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1. DARSTELLUNG DER BAUMARNAHME

1.1 Planerische Beschreibung

Der vorliegende Bauentwurf beinhaltet den geplaB@n eines Radwanderweges (aulier-
orts), auf dem Gebiet der Gemeinde Steinburg zwisder Kreisstral3e 37 (Uber Bahnhof-
straf3e) in der Ortslage Sprenge bis zur Landess#@® in der Ortslage Mollhagen.

Die Ortslagen Sprenge und Mollhagen gehéren zunsBeneich Bad Oldesloe Land.

Der Radwanderweg soll auf der enemaligen, entwidmB&hntrasse der Deutschen Bundes-
bahn (heute Deutsche Bahn AG) geflihrt werden.

Das gesamte Grundstiick der Bahntrasse einschhdébenflachen im betroffenen Ab-
schnitt, wurde im Zuge des Ruckbaues der Bahnamldgech die Bundesbahn an Dritte ver-
auliert.

Der geplante Radwanderweg wird Teil des bereitharmdenen umfassenden Radwanderwe-
genetzes des Kreises Stormarn, und ist das Ruckgsa®Grundnetzes des Radverkehrskon-
zeptes des Kreises Stormarn. (Stand: Februar 2013)

Das Radwanderwegenetz des Kreises Stormarn urgfasstsgewiesene und beschilderte
»rouren zu Natur und Kultur”. Die ausgewiesenen Raaderwege sind kreisubergreifend
angelegt und binden an die vorhandenen Rad- una/&aterwege der Nachbarkreise Sege-
berg und Herzogtum Lauenburg, sowie der Hanseskgaltgburg und Lubeck an.

Der in dieser Planung untersuchte Teilabschnilit sken Lickenschluss des Gesamtradwan-
derweges von Trittau nach Bad Oldesloe da.

Das Radwanderwegenetz des Kreises Stormarn stedh besonderen wirtschaftlichen Fak-
tor fir den Tourismus und die Naherholung im Ki&isrmarn dar. Durch die Einbindung der
Hansestadte Hamburg und Libeck haben die Radwaaderauch eine besondere Bedeu-
tung als Naherholungsraume dieser beiden Metropolen

Das Radwanderwegenetz des Kreises Stormarn zeisichdtesonders dadurch aus, dass die
ausgewiesenen Touren auf groRen StreckenabschaitBarhalb von Verkehrswegen fur den
offentlichen Kraftfahrzeugverkehr liegen. Nur inilbereichen in denen es unvermeidbar war
werden die ausgewiesenen Touren Uber die Nutzungtval3enbegleitenden Radwegen mit-
einander verbunden.

Die in den vorliegenden Planunterlagen dargesté#ikstrecke wird Teil der bereits ausge-
wiesenen Touren: ,Tour 14 — Durch die Pélitzer Selawund Steinburger Hohen* und , Tour
13 — Zu Gdélmbach, Beeken und Beste".
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Der vorhandene Radwanderweg (Tour 13 und Tour &4 Kdeises Stormarn verlauft auf
dem vorhandenen ehemaligen Bahndamm bis zur Lanalés296 (,Eicheder Straf3e”) in der
Ortslage Mollhagen in wassergebundener BauweiseFbitsetzung des Radwanderweges
auf dem alten Bahndamm ist ab hier unterbrochen.

Die Radfahrer werden Uber die vorhandenen klagmifen Stral3e inner- und aul3erorts bis zur
Ortslage Sprenge umgeleitet.

Die Umleitung erfolgt Gber die Landesstral3e 2964rorts) und tber die KreisstralRe 33 au-
Berorts bis zur Ortslage Sprenge.

Ziel des geplanten Radwanderwegebaues ist espthandene Licke im Radwanderwege-
netz zu schlielen und die touristische Attraktivitdd Naherholungsfunktion des Kreises
Stormarn zu erhdhen.

Durch den geplanten Lickenschluss werden die Regtfand Wanderer von den Stral3en des
offentlichen Kraftfahrzeugverkehrs getrennt. Digkéhrssicherheit wird auf den Umlei-
tungsstral3en (L 296 und K 33) hierdurch erhéht. Betzern des Weges wird ermdglicht,
sich gefahrlos abseits und unbelastigt vom Straf&etar in freier Natur zu bewegen.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Fur die vorgesehene Trennung des Radverkehrs viemtiidhen Kraftfahrzeugverkehr bietet
sich die Nutzung des ehemaligen Bahndammes deegeifg@nen Bahnverbindung zwischen
den Ortslagen Mollhagen und Sprenge an.

Die Radfahrer kreuzen die Landesstral3e 296 in dsta@e Mollhagen und im weiteren Ver-
lauf die KreisstralRe 33 aulerorts.

Der ehemalige Bahndamm endet in der Ortslage Serend bindet hier an die gemeindliche,
innerortliche ErschlieBungsstralRe (,Bahnhofstra@a®)Die Nutzer des geplanten Radwan-
derwegabschnittes werden lber die BahnhofstraBds 8i7 querend, an den in Richtung Su-
den verlaufenden vorhandenen Radwanderweg herdmgefi

Diese Trassierung vom Bauanfang bei Bau-km 0+08@uom Bauende bei Bau-km 1+469
erfolgt nahezu durchgehend aul3erhalb von Verkeélutséin des 6ffentlichen Kraftfahrzeug-
verkehrs und ist von dem Blick auf die ansonsteartdrdreie Landschaft gepragt.

Der geplante Lickenschluss des RadwanderwegesnveginBau-km 0+000 unmittelbar am
Fahrbahnrand der ,Bahnhofstral3e” in der Ortslager8e. Die gemeindliche ,Bahnhofstra-
Re* verfugt Uber keine Gehwege oder Radwege. & dusschliel3lich der ErschlieBung von
Anliegergrundstiicken. Sie hat im Gbergeordnetenéiez keine Verbindungsfunktion.

Von Bau-km 0+002 bis Bau-km 0+476 befindet sich@rmndstiick bereits im Eigentum des
Kreises Stormarn. Es wird im Bestand als Trampélpiiarch die Anlieger genutzt.
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Auf den ersten 60 m hinter der Bahnhofstrale idtaglich ein Wegerecht zugunsten der
Flurstucke 28/61 und 131/14, Flur 1, Gemarkung sgeevereinbart. Durch eine erhohte
Radwegbreite von 3,00 m zuzlglich 0,75 m beidseiignkette, sowie einen verstarkten
Aufbau in diesem Abschnitt, gemal3 ,Richtlinien éi@n landlichen Wegebau (RLW)* sollen
die Anforderungen von landwirtschaftlichen Fahrzasugeriicksichtigt werden. Am Ende der
60 m wird eine Zufahrt neu hergestellt.

Bei Bau-km 0+467 bis Bau-km 0+494 erfolgt eine ¢amgenkung des Radwanderwegs auf
einen wassergebunden privaten Spurweg, der zutedeieise von den angrenzenden land-
wirtschaftlichen Betrieben, ohne grundbuchlichen8rang von Wegerechten, genutzt wird.

Von Bau-km 0+910 bis Bau-km 0+917 erfolgt die edfmtiche Kreuzung mit der Kreisstral3e
33 aul3erorts. Zusatzliche Querungshilfen sind niohgesehen.

Ab Bau-km 0+917 bis 0+978 erfolgt die Trassierubgrieine von dem Grundstickseigenti-
mer als Abstellflache genutzten Teilstrecke desratigen Bahndammes. Die Flache wurde

durch den Grundstiickseigentiimer auf gesamter Bleitehemaligen Bahntrasse mit Ziegel-
und Bauschutt provisorisch befestigt.

Ab Bau-km 0+978 folgt die weitere Trassierung agrindm Bestand auf dem ehemaligen
Bahndamm vorhandenen Trampelpfad, der nicht due®tfentlichkeit sondern nur durch
den Grundstiuckseigentimer genutzt wird. Hier beimsich im Randbereich auch als Grin-
land genutzte Flachen des Grundstiickeigentimers.

Von Bau-km 1+071 bis Bau-km 1+138 erfolgt eine \¢bkgenkung nach Osten, um die
Baumwurzeln, der in diesem Bereich vorhandenen lzrofdie zu schitzen.

Bei Bau-km 1+212 bis 1+247 befindet sich innertddb ehemaligen Bahntrasse 6stlich der
geplanten Radwanderwegetrasse ein Teich.

Hinter diesem Teich erfolgt von Bau-km (1+259 bi®234) die Verschwenkung auf ein vor-
handenes Wegegrundstiick, das parallel zum ehem@@endamm liegt. Es befindet sich
hinter der in diesem Bereich vorhandenen Wohnbeitzader Ortslage Mollhagen.

Von Bau-km 1+370 bis Bau-km 1+387 wird der Radwaweg erneut auf ein parallel zur
ehemaligen Bahntrasse befindliches Grundstick kreresigkt. Dieses Grundstick befindet
sich bereits im Eigentum des Kreises Stormarn.

Bei Bau-km 1+469 bindet der Radwanderweg in desl@ge Mollhagen, die Landesstral3e
296 querend, an den auf der gegenuberliegendem \&etiandenen, fortfihrenden Radwan-
derweg im Zuge der ehemaligen Bahntrasse an.
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2. NOTWENDIGKEIT DER BAUMARNAHME

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vangegangene Untersuchungen
und Verfahren

Der geplante, letzte Lickenschluss im Radwandemetgales Kreises Stormarn ist Teil des
Gesamtkonzeptes zur ErschlieBung von Radwanderwegkneis Stormarn.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltisse mit ihren negativen Er-
scheinungsformen

Beide ausgewiesenen Touren (13 und 14) verfugdenmvorliegenden Streckenabschnitt
Uber eine Licke. Die Radfahrer werden Uber diearmdkenen klassifizierten Stral3en, inner-
und aul3erorts bis zur Ortslage Sprenge umgeleitet.

Die Umleitung erfolgt Gber die Landesstral3e 2964rorts) und tber die KreisstralRe 33 au-
Berorts bis zur Ortslage Sprenge.

Durch die Umleitung der Radfahrer kommt es zu Kigtéh mit dem offentlichen Kraftfahr-
zeugverkehr in den vorhandenen Einmindungen unahzigin der Kreisstraf3e 33 und der
LandesstralRe 296.

Die Umleitungsstrecke wird auch von Schulkinders der Ortslage Sprenge mit dem Fahr-
rad genutzt, um die Schule in Mollhagen zu erreiclrirch die Herstellung einer direkten
Verbindung Uber den geplanten Radwanderweg kénokulli8nder die neue Strecke abseits
des offentlichen Kraftfahrzeugverkehrs als Schulwezen (Schulwegsicherung).

Die Umleitungsstrecke ist wegen des 6ffentlicheaffahrzeugverkehrs touristisch unattrak-
tiv. Durch die unvermeidbaren Verkehrsemissionemwlwas Ziel des Erlebens von Kultur
und Landschaft auf den Radwanderwegen beeintréchtig

Der vorhandene Radwanderweg zwischen Bad Oldesidd uttau zeichnet sich durch seine

gradlinige Fihrung und gute Befahrbarkeit aus. 8eidird zur Zeit durch die vorhandene
Lucke unterbrochen.

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Die Forderung und der Ausbau des Radverkehrs etispn den Zielen der Raumordnung
und Landesplanung:

Landesentwicklungsplan 2010, Zif. 3.4.5 (3G): ,Radverkehr soll weiter gefordert werden.
Die Attraktivitdt und Sicherheit des FahrradfahrendAlltag, in der Freizeit und im Urlaub
soll dabei erhdht und die Verknipfung des Radvesksatit anderen Verkehrsarten verbessert
werden.”
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Landesentwicklungsplan 2010, Zif. 3.7.3 (11G): ,Arholung der Menschen soll das Rad-
und Reitwegenetz weiter ausgebaut werden.”

Regionalplan | 1998, Zif. 6.2.5, Satz 2: ,Beim Baan Radwegen haben die MaRnahmen der
Schliel3ung von Lucken im Radwegenetz besondereitatio

Der Radverkehr hat auch an touristischer Bedeugewgpnnen.
Gemal Tourismuskonzept des Kreises (2000 + 2088 dier touristische Schwerpunkt in
Stormarn auf Tagestourismus/ Naherholung und Raeifiah

Der Fernradweg Bad Oldesloe — Trittau hat fir degid<Stormarn neben der Bedeutung als
Alltagsradweg auch eine besondere touristische lBadg. Er ist Teil des Netzes der soge-
nannten ,BahnRadWege*“, die das Ruckgrat der toscis¢n Fahrradinfrastruktur in

Stormarn darstellen. In den letzten Jahren sinémeler intensiven Pflege dieser Wege auch
Uberdachte Rastplatze sowie Infotafeln zur Bah-Kuturgeschichte (Themenroute) entlang
der Route aufgestellt worden. Aul3erdem ist einesbsche Karte/ Flyer dazu erschienen.

2.4 Anforderungen an die straRenbauliche Infrastrukur

Fahrbahnbreite

Durch das vertraglich geregelte Wegerecht zugurdgeilurstiicke 28/61 und 131/14, Flur
1, Gemarkung Sprenge von Bau-km 0+000 bis Bau-k@60-+ der Trasse des geplanten
Radwanderweges, wird fur die Bemessung der Fahbveit@ der Ansatz gemafld RLW, Ab-
schnitt 3.3.1.3 Querschnitt, angewendet.

Fur den Radwanderweg erfolgt die Bemessung detedBiggmald RASt, Abschnitt 4.6 Rad-
verkehr.

Bauklasse

Die Festlegung der erforderlichen Bauklasse erfgéghald RStO. Verkehrszahlungen liegen
nicht vor.

Frostsicherer Oberbau

Die Festlegung des frostsicheren Oberbaues edelgé? RStO.

Entwurfsgeschwindigkeit

Die Entwurfsgeschwindigkeit wurde fur Radfahrer g8tkm/h festgelegt.
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Entwasserung

Samtliches anfallendes Oberflachenwasser soll, is@wsreichend Raum fur Versickerungs-
einrichtungen vorhanden ist, versickert werden.

Von Bau-km 1+294 bis zum Bauende bei Bau-km 1+4éBtslieser Raum nicht zur Verfu-
gung. Das anfallende, nicht schadlich verunreinigpperflichenwasser des Radwanderweges
wird in einer Betonmulde gesammelt und mittels Braablaufen und einer Mehrzwecklei-
tung DN 150 im freien Gefalle abgeleitet.

Die Leitung wird auf die vorhandene Ortsentwassgider Gemeinde Sprenge (Haltung
82101030 nach 82118030b, Betonrohr DN 600 und Hgl82118030 nach 82118028, Be-
tonrohr DN 500) als Abzweiger angeschlossen.

Die angeschlossen versiegelte Flache des Radwaegesvbetragt 4403nHieraus ergibt

sich die in die Ortsentwasserung eingeleitete Wassmsge bei 106 | / (s x ha) @di1,0zu
4211/s.

Offentlicher Personennahverkehr

Anlagen des OPNV sind im Untersuchungsraum nichtamden.

Belange Behinderter und anderer Menschen mit Mobitétsbeeintrachtigung

Bei der Planung wurden die Belange Behinderteranterer Menschen mit Mobilitatsbeein-
trachtigung bericksichtigt.

Sie tragt den Anforderungen der Barrierefreiheittiteing und ist mit dem Behindertenbe-
auftragten des Kreises abgestimmt.”

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrdchtigungn

Durch die Trennung des touristischen Radverkehms dffentlichen Kraftfahrzeugverkehr
wird die Verkehrssicherheit auf der KreisstralRei88 der LandesstralRe 296 erhoht.

Durch die Trennung des touristischen Radverkehms dffentlichen Kraftfahrzeugverkehr
wird die Attraktivitat des Kreises Stormarn fir deourismus erhoht.

Durch den Radwanderweg erfolgt teilweise eine \gentang des Freizeit- aber auch des Be-
rufs- und Schulverkehrs vom motorisierten Fahrzawigdas Fahrrad.
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3. ZWECKMASSIGKEIT DER BAUMASSNAHME

3.1 Linienuntersuchung und Wahl der Linie

Die vorliegende Planung zum Lickenschluss des Radievavegenetzes wurde durch den
Fachdienst Planung und Verkehr des Kreises Storbexreits im Vorwege in verschiedenen
Varianten Uberpriift.

Anlass der Variantenuntersuchung waren die Probbse<reises Stormarn, die bei den
Vorverhandlungen tber den erforderlichen Grunddmbereits in einem friihen Stadium
auftraten.

Es wurden insgesamt 3 mogliche Varianten zur Teassg eines Radwanderweges unter-
sucht.

Trassenbeschreibung Variante 1

Die Trasse der Variante 1 ist in Abschnitt 1.2 besben. Sie geht davon aus, dass der vor-
handene ehemalige Bahndamm durchgehend fir disigrasg des Radwanderweges, unter
Einbeziehung, der bereits vom Kreis Stormarn erenen Grundstiicke genutzt wird.

Trassenbeschreibung Variante 2 und 3

Die Trassen der Varianten 2 und 3 wurden nachrathith der Anlage 1 zum Erlauterungsbe-
richt der Planfeststellungsunterlage mit dargdstell

Beide Varianten gehen davon aus, dass die ehenizdigetrasse nur in den Bereichen ge-
nutzt wird, in denen sich der erforderliche Grumdl Boden bereits im Eigentum des Kreises
Stormarn befindet.

Ihre Trassierung weicht nur in Teilbereichen voaauter ab. Sie werden bei der nachfolgen-
den Beurteilung der Varianten (Abschnitt 3.3) zusengefasst.

Trassenbeschreibung Variante 2

Die Trasse der Variante 2 entspricht von Bau-km0QH@is Bau-km 0+460 der Variante 1.
Sie verlauft in diesem Teilabschnitt auf dem Gruaiads im Eigentum des Kreises Stormarn.

Von Bau-km 0+460 bis 0+490 wird die Trasse aufalagrenzende Ackergrundstiick nach
Osten verschwenkt.

Die Trasse verlauft weiter auf der Ackerflacheais Kreisstral3e 33 aul3erorts. Der hier vor-
handene stralRenbegleitende Seitenweg wird in dievRaderwegtrasse auf einer Lange von
rund 360 m mit einbezogen.
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Bei Bau-km 1+260 knickt die Trasse nach Norderkedzt die Kreisstral3e 33 und verlauft
weiter auf dem Schulverbandsgelande in Mollhagesr @ll. bereits vorhandene Wege ent-
lang des Sportplatzes, an der Grundschule und daderjarten in der Ortslage Mollhagen.

Ab Bau-km 1+510 bis zum Bauende bei Bau-km 1+65fvé die Trasse Uber angelegte
Grunflachen des Schulverbandsgeléandes in Mollhagernur Landesstral3e 296 in der Ortsla-
ge Mollhagen.

Trassenbeschreibung Variante 3

Die Trasse der Variante 3 entspricht von Bau-km0QHdis Bau-km 0+460 der Variante 1.
Sie verlauft in diesem Teilabschnitt auf dem imeiitym des Kreises Stormarn befindlichen
Grundstuck.

Ab Bau-km 0+460 verlauft die Trasse auf dem angrrden Waldgrundstiick. Die Trasse
verlauft weiter ab Bau-km 0+700 auf der vorhand&aleerflache bis zur Kreisstral3e 33 au-
Berorts. Der hier vorhandene stral3enbegleitender®atg wird in die Radwanderwegtrasse

auf einer Lange von rund 330 m mit einbezogen.

Der weitere Verlauf bis zum Bauende bei Bau-km 1+@dtspricht der Trasse der Variante 2

3.2 Kurzbeschreibung von Natur und Landschaft im Umersuchungsraum

Der gesamte Planungsraum ist durch offene Wiesdrakerflachen, die mit Knicks durch-
zogen sind gekennzeichnet.

Am Bauanfang und Bauende wird die Siedlungsrankisiraler Ortslagen Sprenge und
Mollhagen tangiert.

Detaillierte Beschreibung siehe Anlage 12. der feltstellungsunterlage.
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3.3

Beurteilung der Varianten

Erlauterung der Bewertung:

(+) = vorteilhaft
(-) = nicht vorteilhaft

Kriterium

Variante 1:

~,Radwanderwegfiihrung durch-

gehend auf dem ehemaligen

der im Eigentum des Kreises
Stormarn“ befindlichen Grund-
sticke

Variante 2 und 3:
~,Radwanderwegflihrung unte

chen, sowie Flachen des Schy
verbandsgelandes in Mollhags

Eingriff in Natur und
Landschaft

Der Eingriff ist grof3er. Dies ist
darin begriindet, dass die Flach

der ehemaligen Bahntrasse seif Teile der Flachen bereits als

der Stilllegung weitestgehend
sich selbst Uberlassen waren.
Hier konnte sich lber die Zeit €
artenreicher Bewuchs entwi-
ckeln. Den besonders schiitzen
werten Bereichen innerhalb de
ehemaligen Bahntrasse wurde
der Feintrassierung der Variant
1 jedoch bereits Rechnung geti
gen.

Der erhebliche Eingriff in den
vorhandenen Knick von Bau-kn|
0+060 bis 0+460 ist auch bei d¢
Varianten 2 und 3 erforderlich.

()

elarin begrindet, dass erheblich

Radweg genutzt werden (K 33)
in der forst- und landwirtschatftl
chen Nutzung sind und tber bg
baute Anliegergrundstticke fuh;
gen (Schulverbandsgelande in
Mollhagen).

Heer erhebliche Eingriff in den
bvorhandenen Knick von Bau-kn
#+000 bis 0+460 ist wie in der
Variante 1 erforderlich.

—=
>

"

(+)

Inanspruchnahme von land- uxd
Bahndamm unter Einbeziehundgorstwirtschaftlich genutzten Fl§-

Der Eingriff ist geringer. Dies ist

n

e

Flachenbedarf

Der Flachenbedarf ist grofier.

Der Flachenbedarf ist geringer.

()

(+)
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Kriterium

Variante 1:
»,Radwanderwegflihrung durch
gehend auf dem ehemaligen
Bahndamm unter Einbeziehun
der im Eigentum des Kreises
Stormarn*“ befindlichen Grund
stiicke

Variante 2 und 3:
- ,Radwanderwegfiihrung unte

dorstwirtschaftlich genutzten Fl
chen, sowie Flachen des Schi
verbandsgelandes in Mollhags

Inanspruchnahme von land- uxd

I-
n

Eingriff in bebaute
Anliegergrundstiicke
(Grunderwerb)

Es werden keine Eingriffe in be

baute Anliegergrundstticke erfgrAnliegergrundstticke erforder-

derlich.

(+)

LEs werden Eingriffe in bebaute

lich.
Der wesentliche Eingriff erfolgt
in das Schulverbandsgelénde i
Mollhagen. Vom Schulverband
Mollhagen wurde bereits be-
schlossen, dass einer Ausweis
eines Radwanderweges auf ihr
Gelande nicht zugestimmt wird
Hier ist zusatzlich zum Eigenti
merinteresse noch das offentli
Interesse des Schulverbandes
Bezug auf Sport-, Schul- und
Kindergartenbetrieb zu berick-
sichtigen.

()

—

he
n

Eingriff in unbebaute
Anliegergrundstiicke
(Grunderwerb)

Es werden Eingriffe in unbebautEs werden Eingriffe in unbebau

Grundsticke erforderlich. Es

handelt sich um Flachen eines
ehemaligen Verkehrsweges

(Bahntrasse), die in ihrem jetzi-
gen Zuschnitt nur als Gartenlary
nutzbar sind. Eine wesentliche
wirtschaftliche Beeintrachtigung
ist nicht erkennbar.

(+)

Grundstulicke erforderlich. Samf
liche Flachen werden forst- ode
landwirtschaftlich genutzt. Die

avirtschaftliche Beeintrachtigun
der Betriebe

()

Inanspruchnahme bedeutet einf

=

Radverkehrsfihrung

Die Fuhrung des Radfahrers
gunstig. Die Ziele fur die Rad-
wanderweggestaltung werden 4
der gesamten Baulange erreich

(+)

fdie Fuhrung des Radfahrers is
unginstig. In Teilbereichen wirf
der Radverkehr wieder mit dem
toffentlichen Kraftfahrzeugver-
kehr zusammengefuhrt. Die we
testgehend vorhandene Charal
ristik des Randwanderweges
wird unterbrochen.

)

—
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Kriterium Variante 1: Variante 2 und 3:
.Radwanderwegfuihrung durch-{ ,Radwanderwegfiihrung unter
gehend auf dem ehemaligen |Inanspruchnahme von land- un
Bahndamm unter Einbeziehund forstwirtschaftlich genutzten Fl
der im Eigentum des Kreises [chen, sowie Flachen des Schul
Stormarn® befindlichen Grund- | verbandsgelandes in Mollhage
stucke

Kraftfahrzeugverkehr | Durch die Trennung des tourisDie angestrebte Trennung des

schen Radverkehrs vom offentl
chen Kraftfahrzeugverkehr wird
die Verkehrssicherheit auf der
Kreisstral3e 33 und der Landes
stral3e 296 erhdht.

(+)

touristischen Radverkehrs vom
offentlichen Kraftfahrzeugver-

kehr wird nicht auf der gesamte
L Strecke erreicht.

n

@)

Versiegelung

Die erforderliche zusatzliche
Versiegelung ist gréf3er

()

Die erforderliche zusatzliche
Versieglung ist geringer, da voi
handene Versieglungen einbez
gen werden

(+)

Unterhaltung

Der Unterhaltungsaufwand ist
gleich hoch.
(+/)

Der Unterhaltungsaufwand ist
gleich hoch.
(1)

Investitionskosten

Die Investitionskosten sind ing
gesamt geringer. Alle drei Vari-
anten haben ungefahr die gleic
erforderliche Neubaulange, je-
doch kdnnen die vorhandenen
Infrastrukturen der ehemaligen
Bahntrasse genutzt werden.

(+)

bDie Investitionskosten sind ho-
her. Es wird eine Kreuzung des
Bewassers ,Viebach® erforder-
lich (Ingenieurbauwerk). Es we}
den Dammaufschittungen im

Bereich der forst- und landwirt-
schatftlich genutzten Flachen el
forderlich.

@)

Flachenzerschneidung

Eine Flachenzerschneidung
folgt durch Nutzung der ehema
gen Bahntrasse nicht

HEs erfolgen zuséatzliche Flachen-
izerschneidungen durch Nutzung
von Flachen aulRerhalb der ehe
maligen Bahntrasse

(+)

()

Auswertung

Variante 1:

(+,+,+,+,+,+,+)

(-=0m17)

Variante 2 und 3:

(+,+,+,%)
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3.4 Gewabhlte Linie

Die Ziele des Luckenschlusses des Radwanderwegessning vom offentlichen Kraftfahr-
zeugverkehr und Steigerung der Attraktivitat) werddt den Varianten 2 und 3 nur teilweise
erreicht.

Die Eingriffe in Natur- und Landschaft sind bei déariante 1 grof3er. Der erhebliche Eingriff
in den vorhandenen Knick von Bau-km 0+060 bis 0+46{edoch bei allen drei Varianten
gleich.

Im 6ffentlichen und wirtschaftlichen Interesse waamit deVariante 1 ,Radwanderweg-
fuhrung durchgehend auf dem ehemaligen Bahndamm uet Einbeziehung der Grund-
stlicke im Eigentum des Kreises Stormarn‘tler Vorzug gegeben. Die vordringlichen Ziele
des Luckenschlusses fir den Radwanderweg werd&staralig erreicht.

Auf Grund der oben aufgefiihrten Abwagung wird diasBierung der Variante 1 ,Radwan-
derwegfuhrung durchgehend auf dem ehemaligen Bammdanter Einbeziehung der im Ei-
gentum des Kreises Stormarn befindlichen Grundstligewahilt.
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4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

4.1 Trassierung

Bei der Feintrassierung des Radwanderweges sinokdggts im Eigentum des Kreises
Stormarn befindlichen, sehr schmalen Grundstick8d0 bis 0+478 und 1+379 bis 1+469)
zu bertcksichtigen. Fir das Grundstlick von Bau-k&282 bis 1+380 wurde durch den Ei-
gentimer in einer Vorverhandlung bereits die Becbigft zum Verkauf an den Kreis
Stormarn fir einen Radwanderweg signalisiert.

Die Feintrassierung ist hier auf diese Grundstimgrenzt und somit bereits festgelegt. Es
wurde in gemeinsamen Projektbesprechungen festgdiess der Schutz des Eigentums der
Anlieger dieser Grundstlcke als vorrangig zu béteacist, da eine Inanspruchnahme an-
grenzender landwirtschaftlicher Flachen eine wirédtdiche Beeintrachtigung der Betriebe
bedeutet. Tauschflachen stehen in einem angemesskenieeis der Betriebe nicht zur Ver-
fugung.

Die weitere Trassierung des Radwanderweges auBatbalvorgenannten Grundstlcke

ergibt sich mit den geplanten Verschwenkungen aasetfordernissen zum gré3tmaoglichen
Schutz von Natur und Landschaft innerhalb der BEraes gewahlten Vorzugsvariante.

4.1.1 Entwurfsgeschwindigkeit und Trassierungselenmée

Lagetrassierung des Radwanderweges
Fur die Trassierung des Radwanderweges wurdenrdgsi€rungselemente der ,Empfehlun-
gen fur Radverkehrsanlagen® (ERA) zu Grunde gelegt.

Fur die im Abschnitt 4.1 geschilderten Verschwergamwurden Radien mit einem Mindest-
halbmesser von 15 m gewabhlt. Diese relativ engesdi@venkungen ergeben sich auch aus
den Empfehlungen des Planers fur die Landschagigpfische Begleitplanung, der im Zuge
des Vorentwurfes Hinweise auf mégliche Minimierungier Eingriffe gegeben hat.

Aus den gewahlten Radien ergibt sich die Geschwgkwii flr die Radfahrer im
Verschwenkungsbereich von 25 km / h. Diese Gesatigheit lasst auch das Befahren des
Radwanderweges durch sportliche Radfahrer zu.

Im Bereich der geplanten Verschwenkungen sind keavanderwegverbreiterungen vor-
gesehen, da die Sicht hier flr einen Begegnungskierkcht eingeschrankt ist.

Hohentrassierung des Radwanderweges
Die Hohentrassierung des Radwanderweges oriesitdrtauf der gesamten Baulange an dem
Urgelande.
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Bei der Gestaltung der Gradiente ist jedoch didagee Entwésserung des Radwanderweges
zu beachten. Um eine Versickerung des anfallendmrflachenwassers in die Seitenrdume
zu unterstitzen und die spéatere Unterhaltung ddsv&aderweges zu erleichtern wurde die
Gradiente so gewahlt, dass die Rander des Radweegies geringfligig Uber dem angren-
zenden Gelande liegen.

Umfangreiche Ab- oder Auftrage sind im gesamteednabschnitt nicht vorgesehen.
Die maximalen und minimalen Steigungswerte betragen

Smax = 6,0 % auf 23 m Lange

Shin 0,5 % auf 177 m Lange

4.1.2 Zwangspunkte

Bei der Wahl der Trasse in der Lage und in der Hsihe fir den Radweg verschiedene
Zwangspunkte zu bertcksichtigen:

Bau-km 0+000 Anschluss an die vorhandene ,Bahntaf§st in der Ortslage
Sprenge.

Bau-km 0+000 bis 0+060  Vertraglich geregeltes Wedsrzugunsten der Flurstiicke
28/61 und 131/14, Flur 1, Gemarkung Sprenge

Bau-km 0+003 bis 0+476  Grundsttck im Eigentum desdes Stormarn

Bau-km 0+467 bis 0+494  Erforderliche Verschwenkunter Einhaltung der Mindestra-
dien.

Bau-km 0+494 bis 0+910  Verlauf auf dem vorhandamndrefestigten Spurweg, ein-
schlie3lich Verschwenkung von 0+668 bis 0+747 zwmu§&
der Kronentraufbereiche von GrofR3baumen.

Bau-km 0+910 Anschluss an die Kreisstral3e 33.

Bau-km 0+917 Anschluss an die Kreisstral3e 33.

Bau-km 1+071 bis 1+138  Verschwenkung zum SchutXdenentraufbereiche von
GrolRbaumen.

Bau-km 1+212 bis 1+247 Vorhandener Teich

Bau-km 1+259 bis 1+294  Verschwenkung auf ein Grtiraksfir das die Verkaufsbereit-
schaft bereits signalisiert wurde
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Bau-km 1+370 bis 1+387  Verschwenkung auf ein Grtifglsim Eigentum des Kreises
Stormarn und Anschluss an die Landesstral3e 296.

4.1.3 Bericksichtigung der Umwelt bei der Trassierng

Durch die Vorgabe, dass der Schutz des privateartigns in Bezug auf die Inanspruchnah-
me landwirtschaftlichen Flachen und die darausltiesende wirtschaftliche Beeintrachti-
gung landwirtschaftlicher Betriebe vorrangig zuraehten ist, kommt es zu Konflikten mit
Natur- und Landschaft im Untersuchungsraum.

Besonders zu erwahnen ist der unter Naturschuteistie Knick von Bau-km 0+060 bis
0+467. Das hier vorhandene Grundstiick im EigentesnKieises Stormarn schliel3t den vor-
handenen Knick mit ein. Das Grundsttick ist so s¢hdass fir den Bau des Radwanderwe-
ges der Knick im gesamten Teilabschnitt entferntdee muss.

Bei der Feintrassierung wurde in der Phase desietgfes der mit der Landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung beauftragte Fachplaner unuSggiahme hinsichtlich der Minimie-
rung von Eingriffen gebeten. Soweit mdglich wurdis entsprechenden Hinweise bertck-
sichtigt. So wurden wegen der Hinweise auf vorhaedaroflibaume Verschwenkungen im
Kronentraufbereich vorgesehen.

Bei der Wahl der Feintrasse wurden die Hinweisedauf/orrangige Trassierung innerhalb
vorhandener Trampelpfade und unbefestigter Spurwegestgehend berucksichtigt.

Bei der Wahl der lichten Abstande zu vorhandeneick&nwurde den Hinweisen des Fach-
planers gefolgt.

Bei der Wahl der asphaltierten Breiten des Radwegrden die zulassigen Mindestmal3e
festgelegt, so dass die erforderliche VersiegeltorgFlachen minimiert wird.

Die vorrangig gewahlte Art der Entwasserung desiRaderweges Uber ein Versickerungs-
system entspricht den Empfehlungen des Landesvgessgres zur natirlichen Rickhaltung
und Reinigung von Oberflachenwasser fir eine nahenVasserbewirtschaftung.

Die streckenweise gewdahlten Verrohrungen (von Bautk294 bis 1+469) zur Entwasse-
rung des Radwanderweges, dienen in dem entspreaméixchnitt der Vermeidung des
ansonsten erforderlichen erheblichen Eingriffsiemwbrhandenen bebauten Anliegergrund-
stucke.

4.1.4 Ergebnisse der Sichtweitenanalyse

Die Analyse der Verschwenkungen des Radweges iardaenhang mit der Ubersichtlich-
keit der Strecke nach den ,Empfehlungen fir Radstersanlagen” (ERA) ergeben keine er-
forderlichen Verbreiterungen im Verschwenkungslotrei
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4.2 Querschnitt

4.2.1 Begrundung und Aufteilung des Regelquerschids

Radwanderweg 0+000 bis 0+060

In diesem Teilabschnitt ist das vertraglich geregéfegerecht zugunsten der Flurstiicke
28/61 und 131/14 Flur 1, Gemarkung Sprenge miteztidksichtigen. Die Festlegung der
erforderlichen Fahrbahnbreite erfolgt geman ,Rinfeh fur den landlichen Wegebau®.
Demnach sind landliche Wege mit einer befestigtmrisahnbreite von mindestens 3,00 m
anzulegen.

Die Mindestkronenbreite betragt 4,00 m. Durch di@Alnung einer beidseitigen Bankette
von 0,75 m Breite wird eine Kronenbreite von 4,5@nxielt.

Folgende Begegnungsverkehre sind bei der gewakhamenbreite gemafld RLW mdglich:

Schlepper / Fahrrad
PKW / PKW

Zur Entwasserung der Oberflachen wird eine 1,00eitdRasenmulde mit 0,30 m Mulden-
stich angeordnet.

Rasenmulde 1,00 m
Bankette 0,75m
Fahrbahn 3,00 m
Bankette 0,75m
Gesamtkronenbreite 550m

Radwanderweg 0+060 bis 1+294

Der Radwanderweg erhalt eine asphaltierte Breite2y60 m. Diese Breite entspricht der
Regelbreite fur Zweirichtungsradwege, gemall ERAv&sien beidseitige Bankette von 0,50
m angeordnet.

Zur Entwasserung der Oberflachen wird eine 1,00entdRasenmulde mit 0,30 m Mulden-
stich angeordnet.

Rasenmulde 1,00 m
Radwegbankette 0,50 m
Radwanderweg 2,50m
Radwegbankette 0,50 m
Radwanderwegkronenbreite 4,50 m
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Radwanderweg 1+294 bis 1+469

Der Radwanderweg erhalt eine asphaltierte Breite2/60 m. Da nicht ausreichend Raum
auf dem Grundstuck fur Versickerungsanlagen zufdgemng steht, wird einseitig ein
Betonmuldenstein einschlie3lich Betontiefbordstain Entwésserung hergestellt. Das erfor-
derliche Lichtraumprofil wird durch eine einseiti@é0 m breite Bankette gewahrleistet.

Betontiefbordstein 0,10 m
Betonmuldenstein 0,50 m
Radweg 2,50m
Radwegbankett 0,50 m
Radwanderkronenbreite 3,60 m

4.2.2 Befestigung der Fahrbahn

Bei der Wahl der Befestigungsart wurden die BelargeNatur- und Landschaftsschutz ge-
genuber den Belangen des Tourismus (Radfahrer, gvandind der Unterhaltung eines
Radwanderweges abseits offentlicher Verkehrswegevabgen.

Auf den bereits vorhandenen StreckenabschnittefRdda/anderweges auf dem ehemaligen
Bahndamm wurde urspringlich vorrangig eine wassenggene Befestigung gewahlt. Es
stellte sich heraus, dass durch Tropfwasser voreaagnden Grol3baumen, Knicks und Feld-
hecken standig Ausspulungen in der Oberflache deged/entstehen, die zu Pfitzen, Une-
benheiten und Oberflachenrauigkeit fuhren.

Dies macht die Nutzung der vorhandenen RadwanderfigdgRadfahrer unattraktiv.

Die Attraktivitat lasst sich in den vorhandenen seagebundenen Abschnitten nur durch ei-
nen erh6hten Unterhaltungsaufwand aufrecht erhalten

Den Anforderungen der Radfahrer nach ebenen, vikgdenfreien Radwanderwegen kann
mit einem wassergebundenen Radwanderweg nichtrenksgn werden.

Unter Berucksichtigung naturschutzrechtlicher Bgawird der Radwanderweg in einer
Breite von 2,50 m hergestellt. Diese 2,50 m misd@m auch tatsachlich nutzbar sein, um die
Mindeststandards der Verkehrssicherheit auf Radwegeuhalten. Bei einer wassergebun-
denen Oberflache wurzelt das Grin der Banketterloese in der Vegetationsperiode (Haupt-
saison fur Radfahrer) sehr schnell in die Wege#Bash dass die nutzbare Breite eingeengt
wird. Um dies zu vermeiden, ist eine moglichst géztsene Oberflachenbefestigung erfor-
derlich.

Aus Grunden der erheblichen Reduzierung des Urtergsaufwandes, zur Attraktivitats-
steigerung und zur Erhaltung der Verkehrssicherhieit daher eine Asphaltbefestigung im
gesamten Streckenabschnitt (0+000 bis 1+469) gewanhl
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Radwanderweg 0+000 bis 0+060

In diesem Teilabschnitt ist das vertraglich gereg@&fegerecht zugunsten der Flurstiicke
28/61 und 131/14, Flur 1, Gemarkung Sprenge migexiicksichtigen. Die Festlegung des
erforderlichen Fahrbahnaufbaues erfolgt gemaf RStO.

Es ist davon auszugehen, dass die Nutzung diesgeal'&chnittes durch die Forst durchaus
mit Schwerlastfahrzeugen erfolgt, jedoch das difeést selten der Fall sein wird.

Es wird daher eine Belastungsklasse 0,3, gemal B&St@hlt.

Aufbau des Radwanderweges im Bereich von 0+0004060 in Asphaltbauweise, Tafel 1,
Belastungsklasse 0,3, Zeile 1, RStO

Radwanderwegweg 0+060 bis 1+469
Der Aufbau des Radweges erfolgt in Asphaltbauwegjemall RStO.

Radwanderweq, Tafel 7, Zeile 1, RStO

Abstreumaterial
Zur Einpassung in Natur- und Landschaft wird disagete Asphaltdecke mit einem Splitt
abgestreut. Das Abstreumaterial erhalt die Farbk.Ge

Durch diese Abstreuung wird erreicht, dass die @dagre nicht mehr als schwarzes Asphalt-
band in der Landschatft sichtbar ist, sondern optien Eindruck eines wassergebundenen
Kiesweges erhélt und sich so besser in das Lanfisbhé einfligt.

Diese Bauweise wurde im Kreis Stormarn bei andBashwanderwegebauvorhaben erfolg-
reich angewendet.

Randeinfassungen
Der Radwanderweg erhalt nur in dem Abschnitt 1-#2831+469 eine einseitige Randeinfas-
sung mit einem Betonmuldenstein und einem Betdrdiefstein zur Entwasserung.

Es wird ein Betontiefbordstein T 10 x 30 cm gemaR B83 hergestellt. Der Bordstein erhalt
20 cm Unterbeton und 15 cm Rickenstltze aus Betb?/15. Der Betonmuldenstein erhalt
ein Fundament aus 20 cm Unterbeton C 12/15.

Banketten und Bdschungen
Radwegbanketten werden mit 10 cm Oberboden angedischungen, Graben und Mulden
werden mit 15 cm Oberboden angedeckt.

Alle Oberbodenflachen werden mit LandschaftsrasehNR.1.1 angesat.
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4.2.3 Gestaltung der Boschungen

GroRRere Aufschittungen oder Einschnitte sind nrohgesehen. In den Bereichen, in denen
sich kleinere Boschungen zur Anpassung an das ndeme Urgel&nde ergeben, werden die
Bdschungen mit der Regelneigung 1 zu 1,5 hergestell

4.2.4 Einordnung von Larmschutzanlagen in den Querhnitt

Schalltechnische Untersuchungen sind nicht erftiotieDer hier geplante Radverkehr hat
keine schalltechnischen Auswirkungen.

4.2.5 Bautechnische MalRBhahmen im Wassergewinnungbget

Der gesamte Untersuchungsraum befindet sich auBerbia Wasserschutzgebieten.

4.3 Kreuzungen, Einmiindungen und Anderungen im Wegetz

Anderungen im vorhandenen Wegenetz sind nicht wefgen. Die Schaffung neuer Kreu-
zungen und Einmindungen sind nicht geplant.

Zwischen Bau-km 0+910 bis 0+917 kreuzt der Radwamelg die Kreisstral3e 33. Er erhalt
beidseits der K 33 versetzt angeordnete Gattempetlie die Geschwindigkeit des Radver-
kehrs reduzieren und den Radfahrer darauf aufmerksachen sollen, dass ein Gbergeordne-
ter Verkehrsweg zu tUberqueren ist.

Querungshilfen auf der Fahrbahn der K 33 sind niohgesehen.

4.4 Baugrund

Durch den Kreis Stormarn wurde ein Baugrundgutachte Streckengutachten in Auftrag
gegeben. Im Juni 2010 wurden insgesamt 16 Ramnmkadiresungen durch das Ingenieurbi-
ro fur Baugrund + Grundbau PALASIS aus Diedrichgmgntnommen.

Stat. 0+000 bis ca. Stat. 0+350
Vom Radwanderwegbeginn in der OL Sprenge bis zurdaviéang (ca. Stat.0+350) wird der
Untergrund von sandigen Horizonten gebildet.

Stat. 0+350 bis Stat. 0+911 (Kreuzung K 33 Spreng#&veq)

In diesem Abschnitt stehen oberflachig humosen kiizkan (Bankettbereiche) sowie
schwach humos und tlw. mit Schutt durchsetzte spkidisige Oberflachenbefestigungen der
ungebundenen Fahrbahn an.
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Das Grundwasser steht als Stauwasserstand in TedeB0m unter GOK primar im Uber-
gangsbereich der anthropogenen DammaufschittungeiJzsprungsgelande an.

Stat. 0+917 bis Stat. 1+469 (Bauende)

Vom Kreuzungsbereich der K33 bis stidlich des Teictehen entlang der Radwanderweg-
trasse unter max. 0,25 m humos durchsetzten Obemnbédchselhaft sandige bis lehmige
Aufschittungen an.

Altlasten
Im Bauabschnitt Kreuzung K37 bis Bauende steherflabhig verstarkt schutthaltige Auf-
schittungen an.

4.5 Entwasserung

Das anfallende Oberflachenwasser des mit Asphtdshgten Radwanderweges soll weitest-
gehend Uber die belebte Bodenzone in den Untergrersickert werden.

Die Entwasserung des Radwanderweges teilt sichéiier 2 Abschnitte.

Entwasserung von Bau-km 0+000 bis 1+294

Die Entwasserung erfolgt in eine begleitende Rasdsien Das anfallende Oberflachenwasser
soll tber die belebte Bodenzone der Rasenmuldé%rim Oberbodenandeckung in den Un-
tergrund versickert werden.

In diesem Abschnitt erfolgt auch bei Bau-km 0+7@6Kreuzung des ,Viehbach* (Gewéasser
Il. Ordnung). Eine Einleitung von Oberflachenwagseaden ,Viehbach* ist nicht vorgesehen.

Entwasserung von Bau-km 1+294 bis 1+469

Raum fur Versickerungsanlagen ist in diesem Tedabit nicht vorhanden. Das anfallende
Oberflachenwasser des Radwanderweges wird dahets1@uerneigung in eine Betonmulde
eingeleitet.

In den Tiefpunkten der Betonmulde werden Kontrdlszthte aus Kunststofffertigteilen DN
400 hergestellt. Die Abdeckung erfolgt mit Aufsa&tar Stralienablaufe 500 x 500, Mulden-
form.

Die Sammelleitung wird als Mehrzweckleitung aus istoff DN 150 hergestellt. Durch die
Anordnung einer Mehrzweckleitung wird das Planurs Badwanderweges in diesem Ab-
schnitt mit entwassert.

Eine detaillierte Erlauterung und wassertechnigérechnungen der einzelnen Anlagen der
Entwésserung sind der Anlage 13 der Planfeststglumterlage dargestelit.
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. SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND ERSATZMASSNAHMEN

5.1 LarmschutzmalRnahmen

Gemal ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3eh&ine Larmvorsorge beim Neubau oder
wesentlichen Umbau von Stral3en erforderlich.

Hierbei werden ausschlief3lich Emissionen des Kahfifeugverkehrs betrachtet, die je nach
Voraussetzungen zu Errichtung von Larmschutzanlagen anderen planerischen Gestaltun-
gen fuhren kénnen.

Auf dem Radwanderweg wird die Benutzung durch deftfahrzeugverkehr untersagt.

LarmschutzmalRnahmen sind an dem Radwanderweg wigheerforderlich und auch nicht
vorgesehen.

5.2 MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Maflinahmen in Wassergewinnungsgebieten werden eriicnrtierlich

5.3 Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Der Bau des Radwanderweges von Sprenge nach Meiitsigllt einen Eingriff in Natur und
Landschatft dar.

Die Ermittlung der Eingriffe, inre Bewertung uncedtestsetzung landschaftspflegerischer
Maflinahmen wurden in der Planfeststellungsunteagécksichtigt.

-siehe Anlage 12 der Planfeststellungsunterlage.

5.4 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Maflinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sthtlvorgesehen.

6. KOSTENTRAGUNG DER BAUMASSNAHME

Kostentrager fir den Bau des Radwanderweges is€rées Stormarn.

Eine Beteiligung Dritter an den Kosten des Radwameges ist nicht vorgesehen.
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/. UNTERHALTUNG UND VERWALTUNG
DER STRASSENANLAGEN

Mit Vertrag vom 31.01.2013 / 08.05.2013 zwischen@emeinde Steinburg und dem Kreis
Stormarn geht die Verwaltungs-, Unterhaltungs- Erithltungslast von der Gemeinde Stein-
burg Uber auf den Kreis Stormarn.

8. DURCHFUHRUNG DER BAUMARNAHME

Die Herstellung des Radwanderweges erfolgt vor Kdpfahrten zur Linienbaustelle oder
parallele Wege sind nicht vorhanden.

Innerhalb der Baustelle befinden sich keine Wendgittikeiten fur Baustellenfahrzeuge.
Samtliche Materialtransporte missen daher im Systarwarts Einfahren / Rickwarts Aus-
fahren® durchgefihrt werden. Hieraus ergeben sisiehivernisse bei der Baudurchfiihrung,
die sich auch auf die Lange der Bauzeit auswirken.

Die Abholzung des Gehdlzbestandes und die Besedider Einzelgehoélze darf nur im Zeit-
raum vom 01.12. bis 28.02. ausgefuhrt werden.

Die Rodung von Wurzelstécken darf nur im Zeitraunmv15.05. bis 15.06. ausgefuhrt wer-
den.

Zum Schutz lichtempfindlicher Flederméause darf hiolder Nacht gearbeitet werden.
Verkehrsanordnungen werden in den Zufahrtsbereidbehinienbaustelle erforderlich:
- Bahnhofstral3e in der Ortslage Sprenge

- Kreisstral3e 33 aul3erorts

- LandesstralRe 296 in der Ortslage Mollhagen

Der Ausfiihrungszeitraum wird auf 9 Monate geschéatzt

9. GRUNDERWERB

Es wird Grunderwerb erforderlich. Die fur die MaBnmee erforderlichen Flachen sind in der
Anlage 14 dargestellt.

Es werden vorubergehend in Anspruch zu nehmendaénéerforderlich:

Lfd. Nr. 2, der Anlage 14.2:

Die Grenzhecke ist schleifend auf das Grundstuiskkdeises Uberbaut. Es werden Bo-
schungsangleichungen erforderlich, die ein Versetlsx Hecke auf das Grundsttick des Ei-
gentumers erforderlich machen.
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Radwanderweg Sprenge - Mollhagen
(K 37 — L 296)
Blatt: - 25 -

Lfd. Nr. 3, der Anlage 14.2:

Es wird ein Grenzbaum geféallt und gerodet. Es weilgschungsangleichungen erforderlich,
die eine vorubergehende Betretung/Befahrung autdasdstiick des Eigentumers erforder-
lich machen.

Lfd. Nr. 7, der Anlage 14.2:
Es wird ein Anschluss an die Ortsentwasserungaefoch. Das Grundstlck des Eigentu-
mers wird mit einer Leitung DN 150 gekreuzt.

10. ZUFAHRTEN UND UBERWEGUNGSRECHTE

Folgende Zufahrts-, Wege- und Uberfahrungsrechig lsékannt und in der Anlage 10 darge-
stellt:

Bau-km 0+000 bis 0+060  Vertraglich geregeltes Wedsrzugunsten der Flurstiicke
28/61 und 131/14, Flur 1, Gemarkung Sprenge

Bau-km 0+055 bis 0+060  Vertraglich geregeltes Zufahcht zugunsten der Flurstiicke
28/61 und 131/14, Flur 1, Gemarkung Sprenge

Bau-km 0+060 bis 0+405  Vertraglich geregeltes Wedstrauf dem Flurstick 28/61, Flur
1, Gemarkung Sprenge zugunsten Flursttick 116/28 1FGe-
markung Sprenge

Bau-km 0+400 bis 0+405  Vertraglich geregeltes Ulsgnmgsrecht zugunsten Flurstiick
116/28, Flur 1, Gemarkung Sprenge

Bau-km 0+670 bis 0+675  In Nutzung befindliche Ubegwng von Flurstiick 20/3, Flur 1,
Gemarkung Sprenge zu Flurstiick 16/2, Flur 1, Geomayk
Sprenge Uber das Flurstick 28/61, Flur 1, Gemarl8prgnge

Alle durch die MalZnahmen tangierten Flachen veriligeer einen Anschluss an das offentli-
che Stral3ennetz. Unter Beriicksichtigung der vorgyeiea und in den Planen dargestellten
Zufahrts-, Wege- und Uberwegungsrechte ist der Woss aller Flachen an das o6ffentliche
Stral3ennetz gewabhrleistet. Eine ,Verinselung® findeht statt.
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