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4-Stufen-Programm okologische Altlasten
Erlauterung der Einstufungen

Historische Erkundung (HE)
(Verdachtskategorie (VK) : Beweisniveau Stufe |

VK G = geringer oder kein Handlungsbedarf
VKM = mittlerer Handlungsbedarf
VK'S = hoher Handlungsbhedarf

Orientierende Untersuchung (OU)
Handlungskategorie (HK): Beweisniveau Stufe lla

HK 0
HK 1.1

Altlastverdacht nicht bestatigt, kein weiterer Handlungsbedarf

latente Gefahrdung, keine Gefahrenabwehr, evt. erhohte Entsorgungskosten, Aushub ist beschrankt
wiedereinbaufahig, Belastung < LAGA 72

HK 1.2 = latente Gefahr, keine Gefahrenabwehr, Anfall erhéhter Entsorgungskosten, Aushub ist nicht wieder-
einbaufahig, Belastungen > LAGA Z2

konkrete Gefahr, Schadenseintritt sehr wahrscheinlich, Handlungsbedarf Gefahrenabwehr
sofortiger Handlungsbedarf zur Gefahrenabwehr, Schaden eingetreten

HK 2
HK 3

Detailuntersuchung (DU)
Gefahrenklasse (GK): Beweisniveau Stufe llb

GKO = Altlastenverdacht nicht bestatigt

GK 1.1 = Ilatente Gefdhrdung, keine Gefahrenabwehr, evt. erhéhte Entsorgungskosten, Aushub ist beschrankt
wiedereinbaufahig, Belastung < LAGA 72

GK 1.2 = latente Gefahr, keine Gefahrenabwehr, Anfall erh6hter Entsorgungskosten, Aushub ist nicht wieder-
einbaufahig, Belastungen > LAGA Z2

GK2 = konkrete Gefahr, Schadenseintritt sehr wahrscheinlich, Handlungsbedarf Gefahrenabwehr

GK3 = sofortiger Handlungsbedarf zur Gefahrenabwehr, Schaden eingetreten

Abfall-Zuordnungswerte gemal LAGA M20 (2004/1997)

Z0
Z0*
Z1
Z1.1
Z1.2
Z2
>72

uneingeschrankte Verwertung von Boden- und Bauschuttmaterial (Einbauklasse 0)

geeignet nur zur Verfiillung von Abgrabungen

eingeschrankter offener Einbau in wasserdurchldssiger Bauweise (Einbauklasse 1)

wenn im Eluat Z1.1-Werte eingehalten werden

Einbau nur in hydrogeologisch giinstigen Gebieten

eingeschrankter Einbau mit definierten technischen SicherungsmaRnahmen (Einbauklasse 2)
Einbau nicht moglich - Deponierung gem. DepV

Einbauklassen gemdR LAGA M20 (2004/1997)

Einbauklasse 0 (Zuordnungswerte Z0 eingehalten) Uneingeschrankter Einbau
Einbauklasse 1 (Zuordnungswerte Z1.1 undfoder Z1.2 eingehalten) Eingeschrankter offener Einbau (wasserdurchlas-

sige Bauweise)

Einbauklasse 2 (Zuordnungswerte Z2 eingehalten) Eingeschrankter Einbau mit definierten technischen Sicherungs-

maRnahmen (nicht oder nur geringe wasserdurchldssige Bauweise)

Deponieklassen gemaR DepV

DKO
DKl
DKl
DKHI

gering belastete mineralische Abfélle (Inertabfille) - Deponieklasse 0

gefahrliche und nicht gefahrliche Abfalle mit sehr geringem organischen Anteil - Deponieklasse |
gefdhrliche und nicht gefahrliche Abfélle mit geringem organischen Anteil - Deponieklasse Il
gefdhrliche Abfille - Deponieklasse Il
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

1 Zusammenfassung

Die Deutsche Bahn AG plant in Zusammenarbeit mit dem Land Schleswig-Holstein auf der Strecke Kiel Hbf
- Liibeck Hbf eine Steigerung der Attraktivitit des Regionalverkehrsangebotes. In diesem Zusammenhang
ist eine Ertiichtigung der Strecke auf 140 km/h vorgesehen. Ziel des 2. Bauabschnittes ist die Reduzierung
der Fahrzeit fiir den Regionalexpress und die Regionalbahnen zwischen Kiel Hbf und Preetz.

Die Erhéhung der Geschwindigkeit wird (iberwiegend durch die Anhebung der Gleisiiberhéhung in den Bo-
genbereichen sowie die Anpassung von Gleisradien und Ubergangshdgen erreicht. In den VSt Kiel-Elm-
schenhagen, Raisdorf und Preetz erfolgen Anpassungen der Kreuzungsgleise einschlielich der Umbau der
Bahnsteige.

Fiir das Bauvorhaben wird ein baurechtliches Verfahren nach AEG § 18 durchgefiihrt. Die Zustandigkeit liegt
beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA), AufRenstelle in Hamburg/Schwerin.

Das Vorhaben ist mit einem Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) zu begleiten. Mit der
Durchfiihrung der BoVEK Stufe 2 (Feinkonzept) wurde das Sanierungsmanagement im November 2019 be-
auftragt.

Nach der Massenschétzung fallen 140.000 t (74.000 m?) Bodenaushub, 29.000 t (16.100 m*) Altschotter,
1.400 t (550 m?) Bauschutt, 3.500 Holz- und 20.000 Betonschwellen an. Weiterhin sind 1.250 t Stahlschrott
aus dem Riickbau der Schienen und dem Briickenbau zu entsorgen. Fiir einen Teil der Altschotter und des
Bodenaushubs besteht die Mdglichkeit, das Material vor Ort wiederzuverwerten.

Bodenaushub, der den Zuordnungswert Z2 (ibersteigt wird nicht erwartet.

Fir die Lagerung der Abfalle werden voraussichtlich zwischen 20.000 m? und 33.000 m? Lagerflache beno-
tigt. Hierbei wird von einer Belegungsquote von 30-50% ausgegangen. Es sind insgesamt 72.000 m? BE-
Flachen entlang der Stecke vorgesehen, die fiir die Lagerung von Abfallen mitbenutzt werden kénnen.

Der Transport kann sowohl schienengebunden als auch mit LKW erfolgen. Die BE-Flachen sind alle Giber
die Strecke 1023 bzw. die B76 erreichbar. Fiir die Oberbaumaterialien und den Boden ist im Wesentlichen
ein Bahntransport vorgesehen. Die ibrigen Materialien sollten aufgrund der geringen Mengen vorrangig mit
LKW abgefahren werden.
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

BoVEK-Feinkonzept

2 Veranlassung - Zielstellung

Die Deutsche Bahn AG plant in Zusammenarbeit mit dem Land Schleswig-Holstein auf der Strecke Kiel Hbf
- Liibeck Hbf eine Steigerung der Attraktivitit des Regionalverkehrsangebotes. In diesem Zusammenhang
ist eine Ertlichtigung der Strecke auf 140 km/h vorgesehen.

Der 1. Bauabschnitt konnte mit Einfiihrung eines Halbstundentaktes zwischen Kiel und Plén bereits zum
13.06.2010 in Betrieb genommen werden.

Ziel des 2. Bauabschnittes ist die Reduzierung der Fahrzeit fiir den Regionalexpress zwischen Kiel Hbf und
Liibeck Hbf mit drei Halten an den Bahnhofen Eutin, Bad Malente-Gremsmiihlen und Plén auf 55 bis 57
Minuten. Die Fahrzeit fiir die Regionalbahnen mit Halt an allen Stationen wiirde sich auf 84 Minuten verkiir-
zen.

Fir die geplante InfrastrukturmaRnahme ist ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) zu
erstellen. Das BoVEK dient der Ermittlung von umweltrelevanten Sachverhalten bei Bauvorhaben bezogen
auf Boden und Grundwasser bzw. die Entsorgung von Aushub oder Abfdllen. Im Vordergrund der Betrach-
tungen steht die Erfassung aller abfallwirtschaftlichen Leistungen. Mit der Durchfiihrung des BoVEK (Stufe
2 Feinkonzept) wurde das Kundenteam Altlasten- und Sanierungsmanagement (KT AEM) im November
2019 beauftragt.

Abfalltechnische Untersuchungen wurden im Herbst 2019 durch die DB Engineering & Consulting GmbH
Umweltservice (I.TV-0-S) durchgefiihrt.
3 Standortbeschreibung

3.1 Lage

Die geplante InfrastrukturmaRnahme betrifft die Strecke 1023 Kiel Hbf - Neustadt (Holst) zwischen km 0,627
und km 15,743. Die Strecke befindet sich im Bundesland Schleswig-Holstein.

Kenndaten zum Untersuchungsgebiet finden sich in Tabelle 1.

Tabelle 1: Kenndaten zur Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Bundesland

Schleswig-Holstein

TK25 Blatt: Nummer, Name

1626 Kiel , 1727 Preetz

CR.R-Standorte

PFA 1 5052 Kiel Bw/Gbf
PFA 2 5470 Elmschenhagen, 5062 Preetz

Streckennummer, Kilometer

Strecke 1023
PFA 1 km 0,627 - km 7,140
PFA 2 km 7,140 - km 15,743

Koordinaten
PFA1 km 0,627

ETRS89 /| UTM 32N
573492,272 : 6018477,286

km 7,140 578720,820 : 6015728,540
PFA2 km 15,743 583178,480 : 6009953,875
Hohe . NN PFA1 10m-30m
PFA2 30m-35m
Ortschaften PFA 1 Kiel Gaarden-Siid, Kiel EImschenhagen
PFA 2 Raisdorf, Preetz
StraRen PFA 1 BahnhofstralRe, Lauenburger StralRe, Theodor-Heuss-Ring,

Sieversdiek, Segeberger LandstralRe, Kélenberg,
Wellseedamm, Elmschenhagener Allee, Pottbergkrug,
Ziegeleiweg, Sonhofener StraRe,

PFA 2 Raisdorfer Holz, Gutenbergstral3e, Kieler StraRe, B76,
BahnhofstraRe, Waldweg, SudetenstralRe, Pohnsdorfer
StraRe, Theodor-Storm-StralRe, Hufenweg, Hinter dem
Kirchhof, GiiterstraRe, Friedhofsdamm

3.2 Eigentumsverhdltnisse und Nutzungsverhiltnisse

Die Briicken und Bahndamme befinden sich in Besitz und Nutzung der DB Netz AG. Die genannten Flachen
befanden sich bereits am 1.1.1994 im Besitz der DB AG (DB Altflichen). Angrenzende StrafRen- und Griin-
flachen befinden sich in 6ffentlichem oder privatem Fremdbesitz.
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

4 Beschreibung der Infrastrukturmafnahme des Baufeldes

4.1 Aligemeine Darstellung des Bauvorhabens
4.1.1 Beschreibung der Infrastrukturmafnahme

Das Angebot des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) soll auf der Strecke Kiel - Liibeck verbessert wer-
den. Dies soll durch eine Anhebung der Streckengeschwindigkeit und die Einfiihrung einer zusatzlichen RB-
Linie zwischen Kiel und Preetz erreicht werden. Der hier betrachtete 2. Bauabschnitt beinhaltet die Ertlichti-
gung des Abschnitts Kiel Hbf - Preetz bis zum Anschluss an den bereits in 2010 fertiggestellten 1. Bauab-
schnitt.

Fiir die Umsetzung der geplanten Geschwindigkeitserh6hung ist es erforderlich, die Linienfiihrung in Teilbe-
reichen anzupassen. Die Erhéhung der Geschwindigkeit wird iberwiegend durch die Anhebung der Gleis-
tiberhéhung in den Bogenbereichen sowie die Anpassung von Gleisradien und Ubergangsbogen erreicht.
GroRere Gleisverschiebungen sind aulier im Bereich Kiel Hbf nicht vorgesehen. Der vorhandene Bahnkérper
wird nicht verlegt.

Im Streckenabschnitt Kiel Hbf - Preetz sind im Einzelnen folgende MalRnahmen vorgesehen:

e Erhdhung der Geschwindigkeit fiir den Personenverkehr von 100 auf 120 km/h zwischen Kiel Hbf
und Kiel-EImschenhagen.

e Erhohung der Geschwindigkeit fiir den Personenverkehr von 100 auf 140 km/h zwischen Kiel-EIm-
schenhagen und Preetz.

o Ertiichtigung des Oberbaus und des Untergrundes fiir die erh6hten Geschwindigkeiten. Im gesamten
Umbauabschnitt ist der durchgangige Einbau einer Planumsschutzschicht (PSS) erforderlich. Die
Schichtenstarken betragen 0,20 m bis 0,80 m. Abschnittsweise miissen diese Tragschichten mit
Geogitter zur Gewabhrleistung der dynamischen Stabilitit bewehrt werden. In einigen Abschnitten
sind fiir den Bahnkdérper standsicherheitserh6hende MalRnahmen erforderlich. Dafiir sind zusatzlich
Bodenverbesserung und der Einbau eines Geogitters vorgesehen.

e Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik an die neuen Gegebenheiten
¢ Der Bahnhof Kiel-EImschenhagen erhalt einen zweiten Aufenbahnsteig.

« Im Bahnhof Raisdorf soll zukiinftig im Uberholungsgleis 1 mit 60 km/h ein- bzw. ausgefahren werden
kénnen. Dazu miissen die Weichen in geanderter Bauform erneuert werden. Das durchgehende
Gleis 2 soll mit 110 km/h befahren werden kénnen.

e In Bf Preetz wird fiir die geplante dritte Nahverkehrslinie, die dort beginnen bzw. enden soll, ein
separater Halteplatz fir die Wendeziige erforderlich. Aufierdem ist eine Weichenverbindung zwi-
schen Gleis 1 und 2 erforderlich, um die Halte der Ziige der bereits existierenden beiden Nahver-
kehrslinien zwischen Kiel und Liibeck im Bahnhof Preetz behinderungsfrei zu erméglichen.

e Anpassungen an den Bahniibergangen Sieversdiek, Segeberger Landstralle, Stechwiese, Elm-
schenhagen, Kroog, Klosterforst und Pohnsdorfer StralRe

e Riickbau und Neubau der Eisenbahniiberfiihrung EU Weg (km 1,959)

e Anpassungen der EU ProjektstraRBe (km 1,200), EU Ziegeleiweg (km 6,184), EU BahnhofstraRe (km
9,787), Theodor-Storm-Strafde (km 14,985) und Miihlenaue (km14,917).

e Anpassung der Durchldasse bei km 2,985, km 7,091, km 7,473, km 8,560, km 11,359, km 11,832, km
11,970, km 12,162 und km 13,480

e Neubau einer Stiitzwand von km 1,165 bis km 1,329

e Riickbau einer Bohltragerwand km 4,780 bis km 4,855. Ersatz durch regelkonformen Dammquer-
schnitt

GemalR den kommunalen Zustdndigkeiten wird der 2. Bauabschnitt in zwei Planfeststellungsabschnitte auf-
geteilt. Der PFA 1 umfasst den Streckenabschnitt, der auf dem Gebiet der Stadt Kiel (Stadtteile Wellsee,
Elmschenhagen) liegt. Der PFA 2 umfasst den Streckenabschnitt im Bereich der Stadt Schwentinental und
den Bf Preetz. Die Grenze zwischen den PFA liegt im km 7,140,

4.1.2 Umfeldnutzung

Die Strecke 1023 durchquert im nordwestlichen Abschnitt zunachst den Innenstadtbereich von Kiel mit GroR3-
stadtischer Wohnbebauung, Industrie- und Gewerbebetrieben. Daran schlief3t sich nach Osten ein Bereich
mit typischer Vorortbebauung (Einzelhduser, Garten, Parks) sowie landwirtschaftlicher Nutzung (Felder,
Wiesen, Walder) an. Hier liegen die Kieler Ortsteile Wellsee und EImschenhagen.
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

Im weiteren Verlauf der Strecke wird ein iberwiegend landlich gepragter Raum durchquert. In diesem Be-
reich dominieren Landwirtschaft, Wiesen und Walder. An der Strecke liegen die Stadte Schwentinental und
Preetz sowie der Ort Raisdorf.

4.1.3 Rechtsangelegenheiten

Fiir das Projekt wird eine Planfeststellung gemafk §18 AEG beantragt. GemaR den kommunalen Zustandig-
keiten (Stadt Kiel, Landkreis Ostholstein) wird das Vorhaben in zwei Planfeststellungsabschnitte aufgeteilt.

Zustandig fiir das Planfeststellungsverfahren ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Aullenstelle Ham-
burg/Schwerin.

4.1.4 Finanzierung

Trager des Vorhabens ist das Land Schleswig-Holstein. Die Finanzierung erfolgt aus Fremdmitteln.
4.1.5 Realisierungszeitraum

Die Infrastrukturmafnahme soll zwischen August und November 2022 durchgefiihrt werden.

4.2 Beschreibung logistischer Grundlagen

4.2.1 Baustelleinrichtungsflichen

Zur Abwicklung von Baumalnahmen werden Flachen, auf denen Maschinen abgestellt, fiir die Bauabwick-
lung notwendige Materialien gelagert und ggf. Baucontainer aufgestellt werden kénnen bendtigt. Hierzu ge-
horen auch Zufahrtswege zu den einzelnen Bauflachen. Die benétigten BE-Flachen wurden im Zusammen-
hang mit der Planung der einzelnen Bauwerke festgelegt.

4.2.2 Bereitstellungs- und Aufbereitungsflachen

Bereitstellungsflaichen werden fiir die Lagerung von extern angeliefertem oder im Zuge der Bauarbeiten aus-
gehobenem bzw. abgebrochenen Material benotigt. Weiterhin soll hier die Beprobung (Deklarationsanalytik)
und ggf. Behandlung des Materials (z.B. Absieben, Brechen von Schottern und Bau-schutt, Bodenverbesse-
rung) ermoglicht werden.

Die vorgesehenen Bereitstellungsflichen und die benétigten An- und Abfahrtswege werden in Ab-
schnitt 5.3.4, Tabelle 16 dargestellt.

4.2.3 Zufahrten zum Baufeld und BaustraRen
StraBenanschliisse

Fir alle groReren EinzelmafRnahmen sind streckennah BE- und Lagerflachen festgelegt worden, die im Stre-
ckenbereich liber Zwei-Wege-Fahrzeuge oder Bauziige erreichbar sind. StralRenseitige Zufahrten sowie
Baustellenandienungen in das Baufeld erfolgen an den Bahniibergdngen sowie (iber BaustralRen von den
Baustelleneinrichtungsflachen aus.

Uberbrtlich sollten LKW-Transporte die B76 (Kiel - Plén - Liibeck) nutzen. Die BundesstraRe lauft weitge-
hend parallel zur Strecke 1023 und ist gut (iber NebenstraRen an die Strecke 1023 und die BE- und Lager-
flaichen angebunden. Uber die B76 sind alle wichtigen FernstralRen erreichbar.

Bahnanschliisse

Der Einsatz von gleisgebundenen GroBmaschinen und der schienengebundene Transport von Baumaterial
bzw. Abfallen ist auf der Strecke 1023 sowohl aus Richtung Kiel-Meimersdorf, als auch in Richtung Asche-
berg moglich.

4.2.4 Baustelleinrichtungsflachen

Zur Abwicklung von Baumalnahmen werden Fldachen, auf denen Maschinen abgestellt, fiir die Bauabwick-
lung notwendige Materialien gelagert und ggf. Baucontainer aufgestellt werden kénnen benétigt. Hierzu ge-
héren auch Zufahrtswege zu den einzelnen Bauflachen. Die benétigten BE-Flachen wurden im Zusammen-
hang mit der Planung der einzelnen Bauwerke festgelegt.

4.3 Baugrund

Die Betrachtung und Bewertung der Baugrundverhaltnisse ist nicht Teil dieses Entsorgungskonzeptes. Die
Ergebnisse der geotechnischen Untersuchungen sind aus Unterlage 19.2. ersichtlich.

4.4 Geologie

Der beplante Streckenabschnitt Kiel - Preetz liegt im Bereich der Mittelholsteinischen Scholle, eine der vier
GroRschollen, die den tieferen Untergrund von Schleswig-Holstein in seiner Struktur maRgebend beeinflus-
sen.

Der Untergrund wird von bis zu 300 m machtigen Ablagerungen des Tertidars (Unterer Glimmerton, Braun-
kohlensande, Oberer Glimmerton) gebildet.

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

Kundenteam Altlasten- [ Entsorgungsmanagement (CR.R 03-N)

Rundestr. 11, 30161 Hannover Seite 4



Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

BoVEK-Feinkonzept

Im Bereich des PFA 1 (Kiel Hbf, Kiel Bw) sind die tertidren Schichten bis auf den Unteren Glimmerton durch
glazigene Erosionsvorgange der Elster-Kaltzeit ausgeraumt worden. Die Basis dieser elsterzeitlichen Rinne
liegt bei rund 200 m unter NN. Die Fiillung der Rinne ist sehr heterogen zusammengesetzt. Uberwiegend
handelt es sich um Geschiebemergel mit sandigen Einschaltungen. Im PFA 2 liegen die quartdaren Sedimente
auf den tertiaren Braunkohlensanden.

Uberlagert werden die tertidren und elsterzeitlichen Sedimente von saale- und weichselzeitlichen Ablage-
rungen (Geschiebemergel, Beckensedimente) , die wie die elsterzeitlichen Sedimente (iberwiegend feinkor-
nig (Feinsand, Schluff, Ton) ausgebildet sind.

Die Ausdehnung, Machtigkeit und Zusammensetzung der in die Geschiebemergel und Beckensedimente
eingeschalteten glazifluviatilen Sande ist infolge der vielfaltigen Einfliisse wie Ausraumung, Umlagerung und
Stauchung wahrend der eiszeitlichen Entstehung groflen Schwankungen unterworfen. Die Sandeinlagerun-
gen kénnen ortlich begrenzte, mehr oder weniger abgeschlossene Koérper in unterschiedlichen Tiefen und
Machtigkeiten bilden.

Uberdeckt werden die eiszeitlichen Sedimente von holozidnen Sanden und Weichschichten (Mudde/Torf),
sowie von anthropogenen Auffiillungen mit Machtigkeiten bis zu 7,0 m.

In Tabelle 2 sind die in der Umgebung des Baufeldes auftretenden Geologischen/Hydrogeologischen Ein-
heiten aufgefiihrt.

4.5 Hydrologische Verhaltnisse
Im Bereich des Bauvorhabens werden insgesamt vier Grundwasserstockwerke unterschieden.

Das oberste Grundwasserstockwerk besteht aus flachenhaft verbreiteten holozanen und pleistozanen San-
den in wechselnder Machtigkeit, die entweder direkt an der Oberfliche anstehen (freier Grundwasserspiegel)
oder von grundwasserhemmenden Geschiebemergeln und Beckensedimenten bedeckt und untergliedert
sein konnen (Druckspiegel).

Die darunter liegenden drei Grundwasserstockwerke fiihren durchwegs gespannte Wasser. Von wirtschaft-
licher Bedeutung ist nur das dritte Grundwasserstockwerk, aus dem Uberwiegend das Kieler Wassernetz
gespeist wird.

Tabelle 2: Hydrogeologischer Schichtenaufbau (aus: Orientierende Untersuchung IGU (Kiel 2000)

Stratigraphische Lithologische . Hydrogeologische | Machtigkeit
g. p . g Petrographie ydrog g g
Bezeichnung Einheiten Stellung [m]
lokal:
1. Grundwasserstock-
. . . Werk und Sperr-
Quartdr | Pleistozan ubermegend Geschiebemergel, schichten 20 - 275
Geschiebemergel Tone, Sande .
(Nutzhorizont
Wasserwerk
Schwentinental)
Obermiozan | Oberer Glimmerton Ton, schluffig 2. Sperrschicht bis 50
Oberer Mittelsand, grob- 2. Grundwasserstock- .
. bis 30
Braunkohlensand sandig werk
Hamburger Ton Ton, schluffig . Sperrschicht bis 25
Mittelsand, Grob- . Grundwasserstock-
Unterer sand, feinsandig werk bis 60
Braunkohlensand B ’k hlenl ’ (Nutzhorizont
Tertidr Unter- raunkonhientagen Wasserwerke Kiel)
miozan
Froérup-Ton Ton, Schluff, . )
Frorup-Feinsand Feinsand  Sperrschicht 325
Unterer Mittel- bis Grob- . Grundwasserstock-
sande, 25-60
Braunkohlensand . . werk
Feinsand, schluffig
Unterer Glimmerton | Schluff, Ton Grundwassersohlschicht > 30
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

Der Abstrom der Grundwasserleiter erfolgt grundsatzlich in Richtung Kieler Férde. Durch die Wasserentnah-
men im norddstlich gelegenen Wasserwerk Schwentinental ist der Grundwasserstrom teilweise nach Norden
bzw. Nordwesten gerichtet.

Die Entwasserung des Gebietes erfolgt (iber das Fliisschen Schwentine in die Kieler Férde.
Im Bereich des Baufeldes wurde Grundwasser des obersten Horizontes ca. 2 - 3 m unter GOK (3,0 m -
5,0 m (i.NN) angetroffen.
4.6 Schutzgebiete
Die Strecke 1023 verlauft durch die folgenden Schutzgebiete (Tabelle 3):
Tabelle 3: Schutzgebiete

von km | bis km | Schutzgebiet Bezeichnung

0,62 2,65 Trinkwasserge- | Kiel-Wik
winnungsgebiet

5,20 13,4 | Wasserschutz- Schwentinental
gebiet Zone I1IB

10,8 13,6 Landschafts- Postsee - Neuwiihrener Au - Klosterforst
schutzgebiet Preetz und Umgebung

Weiterhin befinden sich entlang der Strecke diverse Kleinraumige und groRere Biotope.
Denkmalsgeschiitzten Objekte werden durch die Arbeiten nicht beriihrt.

4.7 Darstellung der Kontaminationssituation
4.7.1 4-Stufenprogramm okologische Altlasten

Der Streckenabschnitt km 0,627 - km 7,140 (PFA 1) der Strecke 1023 liegt auf dem CR.R-Standort 5052 Kiel
Bw-Gbf, der Streckenabschnitt km 7,10 - km 15,743 (PFA 2) liegt auf den CR.R-Standorten 5470 Kiel-EIm-
schenhagen und 5062 Preetz.

Fir die Standorte liegen Historische Erkundungen, Orientierende Untersuchungen und diverse Detailunter-
suchungen vor. Die das Baufeld betreffenden Untersuchungen sind dem Literaturverzeichnis (Seite V) zu
entnehmen.

Die ausgewiesenen Altlastenverdachts- und Kontaminationsflachen sind in Tabelle 4 zusammengestellt. Die
Lage der Flachen ist aus Anlage 1 ersichtlich.

Tabelle 4: Altlastenverdachtsflichen

ANLVF | KF ALVF | KF Bezeichnung ngels- Einstufung
ummer niveau | gem. Handbuch
Standort 5052 Kiel Bw/Gbf

B-005052-035 | verrohrter Vollratsbach | DU | GK?2
Standort 5470 Kiel-Elmschenhagen

B-005470-001 | ehem. Standort Schmiermittelbehalter mit Handpumpe ou HK 0
B-005470-002 | Millablagerung ou HK 1.1
Standort 5062 Preetz

B-005062-001 | Lokabstellplatz ou HK 0
B-005062-002 | ehem. Abort HE VK G
B-005062-003 | Stellwerk HE VK G
B-005062-004 | Lokabstellplatz ou HK 1.2
B-005062-005 | Lokabstellplatz ou HK 0
B-005062-006 | Giiterschuppen ou HK 0
B-005062-007 | ehem. Holzschuppen ou HK 0
B-005062-008 | ehem. Kohleschuppen HE VK G
B-005062-009 | ehem. Petroleumschuppen ou HK 1.1
B-005062-010 |ehem. Miiligrube ou HK 0
B-005062-011 | Kran ou HK 0
B-005062-012 | ehem. Arbeitsbude ou HK 0
B-005062-013 | ehem. Schuppen ou HK 1.1
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

BoVEK-Feinkonzept

ALVF [ KF . Beweis- Einstufun
Num|£1er ALVE [ KF Bezeichnung niveau | gem. Handbﬁch
B-005062-014 | ehem. Wagenkasten ou HK 0
B-005062-015 | ehem. Schuppen ou HK 0
B-005062-016 |ehem. Rampe HE VK G
B-005062-017 | ehem. Rampe HE VK G
B-005062-018 | ehem. Lagerplatz HE VK G
B-005062-019 | ehem. Petroleumlager ou HK 0
B-005062-020 | ehem. Arbeitsbude ou HK 0
B-005062-021 |ehem. Materialschuppen ou HK 1.1
B-005062-022 | ehem. Laderampe ou HK 0
B-005062-023 | ehem. Lagerplatz ou HK 1.1
B-005062-024 | Schuppen HE VK G
B-005062-025 | Lokabstellplatz ou HK 1.1
B-005062-026 | Lagerhalle HE VK G
B-005062-027 | Stellwerk ou HK 0
B-005062-028 | ehem. Rampe ou HK 0
B-005062-029 | ehem. Giiterschuppen ou HK 0
B-005062-030 | ehem. Schuppen ou HK 0
B-005062-031 | Lokabstellplatz HE | OU VKM /[HKO
B-005062-032 | ehem. Petroleumkeller ou HK 0
B-005062-033 | Lagerplatz ou HK 1.1
B-005062-034 | ehem. Lagerplatz ou HK 1.1
B-005062-035 | ehem. Kran ou HK 0
B-005062-036 | Brennstoffhandel/-lager ou HK 1.1
B-005062-037 | Lagerhalle ou HK 0

Erkldarung der Einstufungen im 4-Stufenprogramm o6kologische Altlasten - siehe Verzeichnis Seite VI

Bis zur Stufe HK1.2 [ GK 1.2 werden die MaRBnahmenwerte der BBodSchV nicht (iberschritten und mogliche
Kontaminationen des Bodens sind nur als Abfallproblem zu verstehen. Diese sind gemal dem KrWG und
den technischen Regeln der LAGA zu behandeln.

Fiir die Planung von besonderer Bedeutung sind Flachen mit erh6htem Schadstoffpotential - in der Regel
Flachen der Handlungsklasse HK/GK 1.2 oder HK/GK 2. Auf diesen Flachen sind Belastungen zu erwarten,
die die Zuordnungswerte Z2 der Einbauklasse E2 (iberschreiten. Diese werden nachfolgend dargestellt:

B-005059-035 verrohrter Vollratsbach

Der Vollratsbach wurde ca. 1899 verrohrt und floss im Freigefalle in den Kieler Hafen. Diese Vorflutleitung
diente als Mischwasserleitung der Stadt Kiel und auch zur Abfiihrung des gesamten Schmutzwassers des
Bahngeldandes. Die Rohrleitung wurde 1986 verdammt, eine Einleitung von Abwasser in die Vorflut bzw. das
offentliche Schmutzwassernetz findet nicht mehr statt.

Im Bereich der Bahnanlagen verlduft die Rohrleitung von Westen nach Osten und quert die Strecke 1023
bei km 0,990.

Im Zuge der Orientierenden Untersuchung (OU) wurden 3 RKB bis zu einer maximalen Tiefe von 7,0 m
abgeteuft. Ausgewdhlte Bodenproben wurden auf ihren Gehalt an MKW analysiert. Weiterhin wurden 5 Ab-
wasserproben aus Kontrollschachten des verrohrten Bachs entnommen und auf ihre Gehalte an MKW, PAK
und Schwermetallen untersucht.

In einer Detailuntersuchung (DU) wurden weitere 4 RKB bis zu einer maximalen Tiefe von 6,0 m abgeteuft.
Ausgewadhlte Bodenproben wurden auf ihren Gehalt an MKW analysiert. Weiterhin wurden 6 Abwasserpro-
ben aus Kontrollschachten des verrohrten Bachs sowie aus zwei Grundwassermessstellen enthommen und
auf ihre Gehalte an MKW und PAK untersucht.

In den Wasserproben wurden MKW-Gehalte bis zu 1.353 mg/l gemessen sowie in drei Kontrollschachten
Mineraldl in Phase festgestellt. Die PAK-Gehalte und Schwermetallgehalte waren unauffallig.
In den Bodenproben wurden MKW-Gehalte bis 1.524 mg/kg gemessen.

Aufgrund des offensichtlich maroden Zustandes der Verrohrungsstrecke ist ein Ubertritt der im Kanal enthal-
tenen MKW in den umgebenen Boden und das Grundwasser wahrscheinlich. Zur Vermeidung eines weiter-
hin fortgesetzten Eintrags in den umgebenen Untergrund ist die Ausfiihrung von Sicherungsmalnahmen
unbedingt erforderlich.
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

BoVEK-Feinkonzept

Es besteht eine konkrete Gefahrensituation, so dass die Flache in die Gefahrenklasse GK 2 eingestuft wurde.
Im Bereich der KF 35 und in den angrenzenden Bereichen wurden MonitoringmaRnahmen durchgefiihrt.

B-005062-004 Lokabstellplatz

Der Lokabstellplatz befindet sich auf dem Teilbereich Bf Raisdorf. Die Flache wird seit 1866 als Gleisanlage
genutzt. Der Altlastenverdacht resultiert aus Abtropfverlusten von Olen und Schmierstoffen haltender Ziige.
Im Zuge der Orientierenden Untersuchung wurden 2 RKB bis zu einer maximalen Tiefe von 2,0 m abgeteuft.
Drei Bodenproben wurden auf ihren Gehalt an MKW analysiert.

Der Boden der KF 004 weist im oberen Meter hohe Gehalte an MKW (bis 1.234 mg/kg TS) auf. Die Werte
fir MKW und PAK (iberschreiten den LAGA-Zuordnungswert Z2.

Aufgrund der hohen MKW-Gehalte im oberen Meter wurde die Flache in die Handlungskategorie HK 1.2
eingestuft.

4.7.2 Abfalltechnische Untersuchungen

Zur Erkundung der Belastungen der zu erwartenden Abfalle wurden im Herbst 2019 durch die DB Enginee-
ring & Consulting GmbH Umweltservice (I.TV-0-S) abfalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt.

Die Analytik wurde durch den Umweltservice Brandenburg-Kirchméser der DB Engineering & Consulting
GmbH durchgefiihrt. Die ausfiihrlichen Ergebnisse der chemischen Untersuchungen sind in Anlage 2 zu-
sammengestellt. Eine Erlauterung der Einstufungen nach der LAGA M20 findet sich auf Seite VIII.

Untersuchungen der Gleisschotter

Die Schotterproben wurden gemalfd RIL 880.4010 umweltanalytisch untersucht. Die Werte fiir den Feinkorn-
anteil wurden auf den Gesamtschotter hochgerechnet. Zusatzlich wurden die Proben im Eluat gemal} Erlass
des Niedersachsischen Ministeriums fiir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (NMU) vom 26.08.2014
auf 14 Herbizide (Pflanzenschutzmittel - PSM) untersucht.

Die Ergebnisse der chemischen Analytik der Schotter sind in Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5: Ergebnisse der Schotteruntersuchungen

Probenbe- Gleisabschnitt Bettungs- | p,octimmender Para- Zuordnung
zeichnung [von km - bis km] starke meter gemaR RIL 880.4010
[cm] Feinanteil gesamt
PFA 1
19P16213 0,640 - 1,703 0,35->0,80 PAK, Benzo(a)pyren >72 72
19P16214 1,703 - 2,483 0,55 ->0,80 PAK >72 Z2
19P16215 2,538 - 3,470 0,48 - >0,80 Zn, PAK, Benzo(a)pyren 72 71.2
19P16230 Abzw Kiel Hbf 0,54 - 0,60 Cu, PAK, Benzo(a)pyren 72 712
W21W3
19P16231 Abzw Kiel Hbf 0,50 - 0,57 Cu, Ni, Zn 71 70
W21W5
19P16216 3,470 - 4,536 0,40 - >0,80 PAK Z2 71.2
19P16217 Bf Elmschenhagen GI. 1| 0,55 - >0,80 Hg, PAK, Benzo(a)pyren Z2 Z1.2
19P16218 5,636 - 6,560 0,39 - 0,50 PAK Z1.2 Z0
19P16219 6,560 - 7,140 0,39 - 0,50 PAK Z1.2 Z0
PFA 2
19P16220 7,140 - 8,280 >0,30 - >0,80 | Cr, Ni, Zn 71.2 Z0
19P16232 Awanst Raisdorf West 0,40 - 0,44 PAK 712 70
W 77W9
19P16233 Awanst Raisdorf West 0,58 - 0,66 -- 70 70
W 77W8
19P16221 8,280 - 9,290 0,50 - >0,80 PAK Z1.2 Z0
19P16234 Bf Raisdorf W77W1 0,46 - >0,80 | Cu, PAK 72 71.2
19P16222 Bf Raisdorf GI 1 + Gl 2 0,51 - 0,52 As Z1 Z0
19P16235 Raisdorf W 77W2 0,57 - 0,60 Zn Z2 Z1
19P16223 9,875 - 10,875 0,35->0,80 | Cr, Ni, Zn 71 Z0
19P16224 10,875 - 11,875 0,30 - 0,50 PAK Z1.2 Z0
19P16225 11,875 - 12,875 0,39 - 0,51 Cr, Ni Z1.1 Z0
19P16226 12,875 - 14,011 0,37 - >0,80 PAK Z1.2 Z0
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

BoVEK-Feinkonzept

Probenbe- Gleisabschnitt Bettungs- | ostimmender Para- Zuordnung
zeichnung [von km - bis km] starke meter gemak RIL 880.4010
[cm] Feinanteil gesamt
19P16227 14,011 - 14,880 0,34 - >0,80 PAK 71.2 Z0
19P22617 14,880 - 15,070 0,46 - >0,80 PAK >72 >72
19P16236 Bf Preetz W76W1 >0,80 -- Z0 Z0
19P16228 Bf Preetz Gl 1 0,39 - 0,46 Cr, Ni Z1.1 Z0
19P16229 Bf Preetz Gl 2 0,23 - 0,80 Cu Z2 Z1.1
19P16237 Bf Preetz W76 W2 0,44 - 0.48 PAK >72 Z2

ohne Beriicksichtigung von pH-Wert und Leitfahigkeit (Lf)

Die untersuchten Schotterproben waren im Feinkorn sehr stark durch PAK und untergeordnet Schwermetalle
belastet. Der LAGA-Zuordnungswert Z2 wurde in den Proben aus den Streckenabschnitten km 0,640 - km
2,483 und km 14,880 - km 15,070 tiberschritten. Die Gesamtschotter waren deutlich weniger belastet und
halten mit Ausnahme der o.g. Streckenabschnitte sowie dem Bereich der Weiche W76W1 im Bf Preetz (Zu-
ordnungswerte Z2 bzw. >Z2) die Zuordnungswerte Z0 bzw. Z1 ein.

Bei der geplanten Bettungsreinigung bzw. der Aufarbeitung der Schotter sind die erhéhten Schadstoffgehalte
der Feinfraktion zu beriicksichtigen.

Herbizide wurden in allen Proben nachgewiesen (Tabelle 6). Die gemessenen Werte (ibersteigen in mehre-
ren Proben den Z2-Wert gemdlR Herbizid-Erlass des Niedersachsischen Ministeriums fir Umweltschutz
(NMU).

Fiir die Behandlung Herbizid-belasteter Abfélle gibt es in Schleswig-Holstein, Hamburg und Mecklenburg-
Vorpommern derzeit keine gesetzliche Grundlage. Bei einer Entsorgung auRerhalb dieser Bundeslander -
inshesondere in Niedersachsen - sind die jeweiligen Bestimmungen fiir den Umgang mit herbizidbelasteten
Schottern zu beachten.

Tabelle 6: Herbizid-Gehalte der Schotterproben

Schotter GJ-YK&(I)?T': Atrazin | Bromazil Ifj:l?:;: Diuron |I1E1t:rlglr; Simazin S::::'igizte
ke pg/! pgl! gl | wgh | pgh | pgl | pgl pgl!
PFA 1
0,640 - 1,703 6,50 - -- -- 0,46 0,83 0,16 1,45
1,703 - 2,483 2,30 - - - 0,10 0,82 - 0,92
2,538 - 3,470 2,40 - - -- 0,09 0,31 0,05 0,45
Abzw Kiel Hbf
W21W3 5,60 - - - 0,25 0,32 - 0,57
Abzw Kiel Hbf
W21WS5 2,50 -- -- -- -- -- - 0,00
3,470 - 4,536 1,45 - - - 0,11 0,25 0,14 0,50
Bf Elmschenhagen GI. 1 2,04 - - - - 0,25 - 0,25
5,636 - 6,560 2,90 0,07 - - 0,07 0,12 0,08 0,34
6,560 - 7,140 4,70 0,09 -- - 0,11 0,29 0,16 0,65
PFA 2
7,140 - 8,280 10,30 0,13 0,06 0,18 0,23 0,21 0,81
Awanst Raisdorf West
W 77W9 0,62 -- -- -- -- -- - 0,00
Awanst Raisdorf West
W 77W8 0,99 -- -- -- -- -- - 0,00
8,280 - 9,290 2,49 0,24 - -- 0,13 0,39 0,28 1,05
Bf Raisdorf W77W1 9,60 - - - 0,18 0,74 0,12 1,04
Bf Raisdorf GI 1 + GI 2 0,16 -- -- -- -- -- - 0,00
Raisdorf W 77W2 10,20 0,08 0,06 -- 0,22 0,35 0,22 0,93
9,875 - 10,875 9,00 0,08 0,06 0,08 0,12 0,24 0,58
10,875 - 11,875 3,70 0,15 0,07 - 0,38 0,46 0,36 1,42
11,875 - 12,875 6,40 0,12 - - 0,11 0,29 0,16 0,68
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

BoVEK-Feinkonzept

Schotter G:yxags:t Atrazin | Bromazil ?J?:)i Diuron EtSrlgln Simazin Sﬂ::rl;}:izlée
Probe pgl! pgll pgl! g/l | pgll | pgh | pgl pgll
12,875 - 14,011 5,10 0,14 -- -- 0,11 0,16 0,24 0,65
14,011 - 14,880 2,40 - - - - 0,08 0,08 0,16
14,880 - 15,070 2,05 0,11 - - 0,25 0,29 0,31 0,96
Bf Preetz W76W1 14,50 -- -- -- -- -- - 0,00
Bf Preetz GI. 1 17,10 - - 0,17 - 0,11 - 0,28
Bf Preetz Gl. 2 2,83 0,07 -- -- 0,08 1,10 0,15 1,40
Bf Preetz W76 W2 27,00 - - 0,12 0,19 | 0,13 - 0,44
Obergrenze Z2 fiir die Verwertung gemaf Erlass NMU (Niedersachsen) vom 22.11.2018
| 10 | o4 | o4 | 04 | 04 | 04 | 04 | 2

Untersuchungen des Gleisunterbaus (c-Horizont)

Die Untersuchung und Bewertung der Proben erfolgte gemald LAGA M20 (2004), Tah. 11.1.2-2 und Tab.
l.1.2-3.

Die untersuchten Proben waren iiberwiegend unbelastet bis schwach belastet (LAGA-Zuordnungswert Z0,
Z1). Einzelne Proben wiesen erhéhte Schwermetall- oder PAK-Werte auf. Lediglich in zwei Proben wurde
der LAGA Z1.2-Wert (iberschritten (Tabelle 7).

Die erhéhten TOC-Gehalte in wenigen Proben sind vermutlich auf organische Beimengungen zuriickzufiih-
ren. Sie fiihren im Falle einer Deponierung i.d.R. nicht zu Gasbildungen. Damit spielen sie fiir die abfallrecht-
liche Bewertung keine Rolle.

Zum Nachweis der Unschadlichkeit im Fall der Deponierung sollten im Zuge der Deklarationsanalytik geman
Deponieverordnung (DepV) der Brennwert, die Atmungsaktivitat AT4 oder die Gasbhildungsrate GB21 sowie
der geldste organische Kohlenstoff (DOC) bestimmt werden.

Tabelle 7: Ergebnisse der Untersuchungen des c-Horizontes

Probenbe- Gleisabschnitt bestimmender Zuordnung

zeichnung [von km - bis km] Parameter gemiR RIL 880.4010

PFA 1

19P16238 0,640 - 1,703 UB Zn Z1

19P16239 1,150 - 1,703 UB - Z0

19P16240 1,703 - 2,312 UB TOC Z1(Z0)

19P16241 2,458 - 3,470 UB Zn (TS + Eluat) Z11

19P16242 2,050 - 2,312 + Cd, Zn Z1.1
2,458 - 2,484 UB

19P16270 Abzw Kiel Hbf - 70
W21W3 UB MP1

19P16271 Abzw Kiel Hbf - 70
W21W3 UB MP2

19P16272 Abzw Kiel Hbf - 70
W21W5 UB MP1

19P16273 Abzw Kiel Hbf - 70
W21W5 UB MP2

19P16243 2,538 - 3,470 UB -- Z0

19P16244 3,470 - 4,536 UB - Z0

19P16245 3,470 - 4,350 UB -- Z0

19P16246 Bf EImschenhagen - 70
Gl.1UB,MP1

19P16247 Bf Elmschenhagen - 70
Gl. 1 UB, MP 2

19P16248 5,636 - 6,560 UB Zn Z2

19P16249 6,000 - 6,500 UB Zn Z1

19P16250 6,560 - 7,140 UB Zn (TS + Eluat) Z1.1

19P16251 6,560 - 6,940 UB -- Z0
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

BoVEK-Feinkonzept

Probenbe- Gleisabschnitt bestimmender Zuordnung
zeichnung [von km - bis km] Parameter gemiR RIL 880.4010
PFA 2
19P16252 7,140 - 8,280 UB Zn (TS + Eluat) Z1.1
19P16253 _ Zn (TS + Eluat),
7,140 - 8,200 UB Cu (Eluat) Z11
19P16274 Awanst Raisdorf TOC, (Cu, Ni) 72 1)
West W 77W9 UB
19P16275 Awanst Raisdorf West | -- 70
W77W8 UB MP1
19P16276 Awanst Raisdorf West | -- 70
W 77W8 UB MP2
19P16254 | g 580 - 9,290 UB MP1 %gs + Eluat), 711
19P16255 | 8,280 - 9,290 UB MP2 | -- Zo
19P16279 Bf Raisdorf - 70
W77W2 UB MP1
19P16280 Bf Raisdorf -- 70
W77W2 UB MP2
19P16277 Bf Raisdorf PAK 79
W77W1 UB MP1
19P16278 Bf Raisdorf -- 70
W77W1 UB MP2
19P16256 Bf Raisdorf GI.1 + GI2 | -- 70
UB MP1
19P16257 Bf Raisdorf GI.1 + GI2 | -- 70
UB MP2
19P16258 §4’§’715 - 10,875 UB Zn (Eluat), Cd, Zn 71.1
19P16259 9,875 - 10,875 UB - 70
MP2
19P16260 10,875 - 11,875 UB Cd, Zn (TS + 711
MP1 Eluat), Cr (Eluat) :
19P16261 10,875 - 11,875 UB Zn (TS + Eluat)
Z1.1
MP2
19P16262 11,875 - 12,875 UB Cd, Zn (TS + 71.1
MP1 Eluat) :
19P16263 11,875 - 12,875 UB Cd, Zn 7
1.1
MP2
19P16264 12,875 - 14,011 UB Zn (Eluat), Cd, Zn
MP1 Z1.1
19P16265 12,875 - 14,011 UB Cu (Eluat), Zn 711
MP2 (Eluat), Cd, Zn :
19P16266 14,011 - 14,880 UB Cu (Eluat), Zn 711
(Eluat), Cd, Zn :
19P16267 14,927 - 14,979 UB PAK Z1.2
19P16268 Bf Preetz GI 1 UB PAK Z1.2
19P16269 Bf Preetz Gl 2 UB Zn (Eluat), Cu, Ni, 711
Zn ’
19P16282 Bf Preetz W76W2 UB | -- Z0

ohne Beriicksichtigung von pH-Wert und Leitfahigkeit (Lf),

() Bewertung ohne TOC
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

Bodenbeprobungen

Im Bereich der geplanten Bahnsteigerweiterungen im Bf ElImschenhagen und im Bf Preetz sowie im Bereich
der aufgelassenen BU Vogelsang und BU Klosterforst wurden zur Erkundung des Untergrundes Rammkern-
sondierungen niedergebracht. Die Einzelproben wurden zu Mischproben vereinigt, gemal LAGA M20
(2004), Tab. 11.1.2-2 und Tab. 11.1.2-3 untersucht und bewertet (Tabelle 8).

Im Bereich des geplanten Bahnsteigneubaus im Bf Elmschenhagen ist der zu erwartende Bodenaushub
unbelastet (LAGA-Zuordnungswert Z0).

Im Bf Preetz ist der untersuchte Boden stark durch Schwermetalle und PAK kontaminiert. Der Boden halt
den LAGA-Zuordnungswert Z2 ein, ist aber sehr stark durch TOC belastet (LAGA-Zuordnungswert >Z2). Die
hohen TOC-Gehalte sind wahrscheinlich durch einen hohen Anteil an Oberboden bedingt.

Die Proben der beiden BU sind miRig durch Schwermetalle bzw. PAK belastet. Auch hier wurden erhéhte
TOC-Gehalte festgestellt. Die hohen TOC-Werte sind i.d.R. auf organische Beimengungen zurlickzufiihren,
die im Falle einer Deponierung nicht zu Gasbildungen fiihren und daher fiir die abfallrechtliche Bewertung
keine Rolle spielen (s.0.).

Tabelle 8: Untersuchungsergebnisse der Bodenproben

Probe Ort Streckenab- | RKS | Entnah- | pestimmende | Zuordnung
schnitt metiefe | Parameter gemin
(km] [m] LAGA
PFA 1
19P18043 | Bf EImschenhagen | 5,115 - 5,255 2,5 1030-175| - Z0
AuRenbahnstieg
PFA 2
19P16287 | BU Vogelsang 10,808 - 0,00 - 0,50 | Ni, TOC 71
19P16288 | BU Klosterforst 13,442 -- 0,00 - 0,50 | TOC (PAK) 72 (Z1.2)
19P18042 | Bf Preetz 15,100 3/1 |0,00-0,95 | TOC
AuRenbahnsteig (Pb, Cu, Zn, PAK, >72 (Z2)
Benzo(a)pyren)
ohne Beriicksichtigung von pH-Wert und Leitfahigkeit () = ohne Beriicksichtigung des TOC-Wertes
Bausubstanzproben

Die Analytik der Bausubstanzproben erfolgte gemaft LAGA M20 (1997) Tab. Il.1.4-4 und Tab. Il.1.4-5.

Die Baustoffproben (Tabelle 9) sind weitgehend schadstofffrei. Die erhéhten Leitfahigkeiten der Proben sind
héchstwahrscheinlich auf hohe Gehalte an Kaliumhydroxid (KOH) zuriickzufiihren. Dies schrankt die Ver-
wertbarkeit der Materialien nicht ein. Um erhéhte Leitfahigkeiten aufgrund des origindren Betonbestandteils
KOH auszuschliel3en, besteht die Moglichkeit, die Analysen von Betonproben unter CO2-Begasung durch-
zuflihren.

Der Schwarzanstrich an der EU Ziegeleiweg erwies sich als teerfrei. Beim Riickbau der Widerlager und
Uberbauten sollten trotzdem in jedem Fall alle Schwarzanstriche vollstandig entfernt werden, um mégliche
Kontaminationen des (ibrigen Bauschutts zu vermeiden.

Tabelle 9: Untersuchungsergebnisse der Bausubstanzproben

Strecken- . Zuordnung
Probe | Lage des Objektes abschnitt b?;:?nT ee;::le gemiR
[km] LAGA
19P16291 | EU Weg km 1,959 Bauschutt 1,959 Cr (Eluat) Z1.1
19P18700 | EU Weg km 1,959 Ziegel 1,959 - Z0
19P16293 | EU Ziegeleiweg Bauschutt 6,184 Cr (Eluat) Z1.1
19P16410 | EU Ziegeleiweg Schwarzanstrich 6,184 - Z0

Bestimmung der Leitfahigkeit unter CO2-Begasung
Asphaltproben

Im Zuge des Streckenausbaus muss eine Reihe von BU angepasst werden. Der dort anfallende StraRenauf-
bruch wurde im Zuge der abfalltechnischen Untersuchungen mit beprobt.

Die Proben wurden gemaR RuVA-StB 01 2005 auf ihren PAK-Gehalt untersucht und zusatzlich der jeweilige
Phenolindex bestimmt (Tabelle 10). Alle untersuchten Proben hatten nur sehr geringe PAK-Gehalte (maximal
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

2,8 mg/kg), die Untersuchung des Phenolindex war in allen Proben negativ. Alle Proben wurden in die Ver-
wertungsklasse A eingestuft, kdnnen also als Ausbauasphalt verwertet werden.

Tabelle 10: Untersuchungsergebnisse der Asphaltbeprobungen

Streckenab-| paAK- | Phenol- | verwer- | Zuordnung
Probe | Lage des Objektes schnitt | Gehalt | index | tungs- gemihk
[km] [mg/kg) [mg/l] klasse* LAGA
PFA 1
19P16299 | BU Sieversdiek 2,471 1,7 < 0,01 A Z1.1
19P16300 | BU Segeberger LandstralRe 3,225 0,76 <0,01 A Z0
19P16301 | BU Stechwiese 4,773 0,38 < 0,01 A Z0
19P16302 | BU Elmschenhagen 5,330 0,81 <0,01 A Z0
19P16303 | BU Kroog 6,409 0,55 <0,01 A Z0
PFA 2
19P16304 | BU Vogelsang 10,808 0,87 <0,01 A Z0
19P16305 | BU Klosterforst 13,442 0,73 <0,01 A Z0
19P16306 | BU Pohnsdorfer StraRe 14,519 2,8 <0,01 A Z1.1

* RuVA-StB 01-2005
4.8 Betriebsanlagen, StraBen-/Bahn-Uberfiihrungen, Bahniiberginge, Durchlisse

Im Zuge des Streckenausbaus ist eine gréfRere Anzahl von Betriebsanlagen (Verkehrsstationen, Bahniiber-
gange, Strallen- und Bahn-Uberfiihrungen, Durchlasse und Stiitzmauern) anzupassen.

4.8.1 Verkehrsstationen

VSt Kiel-Elmschenhagen (PFA 1)
Die Verkehrsstation Kiel-EImschenhagen liegt an der Strecke 1023 zwischen km 5,114 und km 5,424. Der
AuRenbahnsteig befindet sich bahnlinks am Gleis 2. Er ist in modularer Fertigteilbauweise mit einer Lange
von 140 m und einer Hohe von 76 cm {iber Schienenoberkante erstellt worden. Der Bahnsteig wurde 2010
im Zuge der Reaktivierung des Bahnhofs Kiel-Elmschenhagen neu errichtet.
Fiir die Realisierung des 30-Minuten-Taktes wird ein zweiter Aulenbahnsteig an Gleis 1 auf Hohe des vor-
handenen Bahnsteigs errichtet.
Lage: Gleis 1: km 5,114 - km 5,254 (bahnrechts)
Bauldange: 140 m
Hohe uber SO: 76 cm

e Breite: 2,75 m
Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt vom BU Elmschenhagen iiber eine geneigte Zuwegung. Auf beiden Sei-
ten der Zuwegung sind ebenso wie auf der Riickseite des Bahnsteigs Gelander vorgesehen.
Entwassert wird die Zuwegung (iber ein Quergefille in die anstehende Béschung. Der Bahnsteig entwassert
zur Bahnsteigriickseite in eine Tiefenentwadsserung, die in einen Versickerungsgraben miindet.
Am BU Elmschenhagen wird ein Lichtzeichen fiir FuRganger, die vom neuen Bahnsteig kommen, nachge-
rustet.

VSt Raisdorf (PFA 2)

Die Verkehrsstation Raisdorf verfiigt derzeit Giber 2 AulRenbahnsteige mit einer Systemhéhe von 76 cm (iber
Schienenoberkante, von denen der Bahnsteig am Gleis 1 in konventioneller und der Bahnsteig am Gleis 2
in modularer Bauweise errichtet ist.

Bahnsteig Gleis 1

Lage: km 9,483 - km 9,708 (bahnrechts)
Lange: 225 m

Hohe tiber SO: 76 cm,

Breite: 2,70 m

Bauart: BSK konventionell

Bahnsteig Gleis 2
e Lage: km 9,480 - km 9,700 (bahnlinks),
e Ldnge:220m
e Hohe tber SO: 76 cm
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Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

e Breite: 2,70 m
e Bauart: modulares Fertigteil, System Hering

An den Personenverkehrsanlagen des Bf. Raisdorf werden keine MalRnahmen vorgenommen. Es erfolgt eine
Anpassung des Streckengleises und der Weichen zur Erhéhung der Streckengeschwindigkeit nérdlich und
stdlich des Bahnhofes.

VSt Preetz (PFA 2)

Der Bahnhof Preetz verfiigt derzeit tiber 2 AuRenbahnsteige mit einer Systemhéhe von 55 cm (iber Schie-
nenoberkante, die beide in konventioneller Bauweise errichtet sind.

Fiir einen zusatzlichen Pendelzug zwischen Kiel und Preetz miissen die Gleisanlagen im Bf Preetz ange-
passt und erweitert werden. Ein neues Wendegleis wird durch Verlangerung und betrieblicher Aufteilung des
Kreuzungsgleises 1 hergestellt. Hierzu ist vorgesehen, die derzeitige Weiche 1 in Richtung Kiel zu verschie-
ben und im mittleren Bahnhofshereich unmittelbar hinter dem Personentunnel eine neue Weichenverbindung
zwischen Gleis 1 und 2 zu schaffen. Durch diese neue Weichenverbindung (Weichen 76W2 und 76W3)
sowie durch die Gleisverlangerung wird eine Aufteilung von Gleis 1 in Gleis 1a und 1b mit den entsprechen-
den Nutzlangen erreicht. Folgender Zustand ist geplant:

Bahnsteig Gleis 1

e Lage: km 15,241 - km 15,608 (bahnlinks)
e Lange: Gleis 1a: 170 m
Gleis 1b: 115 m
e Breite: 2,70 m
e Hohe iliber SO: 76 cm
e Bauart: BSK konventionell

Bahnsteig Gleis 2

Gleis 2: km 15,285 - km 15,455 (bahnrechts)
Lange: 170 m

Hohe tiber SO: 76 cm

Breite: 2,70 m

Bauart: BSK konventionell

Die notwendigen Umbauten an den Bahnsteigen beinhalten die Anhebung der Bahnsteignennhéhe von 55
cm auf 76 cm Giber Schienenoberkante. Dazu werden die vorhandenen Bahnsteigkanten zuriickgebaut und
neue Bahnsteigkanten eingebaut. Der Bahnsteig Gleis 2 wird von 210 m auf 170 m verkdirzt. Hierzu wird der
Bahnsteig zwischen km 15,455 und km 15,529 vollstandig zuriickgebaut.

Die Zugange zum Bahnsteig werden neu gestaltet und erméglichen einen barrierefreien Zugang von der
jeweiligen StraRenseite. Die Barrierefreiheit zwischen den Bahnsteigen wird durch den Bau von Aufziigen
hergestellt, der aber nicht Gegenstand dieser Planung ist.

Auf dem Bahnsteig Gleis 2 wird ein neues Bahnsteigdach mit einer Lange von 67 m errichtet. Das Bahn-
steigdach erhalt eine Riickwand aus einer Stahl-Glas-Konstruktion. Weiterhin werden zwei Wetterschutz-
hauser auf dem Bahnsteig errichtet. Die Beleuchtung des Bahnsteigs wird erneuert.

Auf dem Bahnsteig Gleis 1 befindet sich vor dem Empfangsgebaude bereits eine Uberdachung. Zusitzlich
werden zwei Wetterschutzhduser aufgestellt. Die Beleuchtung des Bahnsteigs wird erneuert. An den Enden
des Bahnsteigs werden Diensttreppen errichtet.

4.8.2 Riickbau Schrankenwirterhaus BU Pohnsdorfer StraBe (km 14,519)

Das 2-geschossige, unterkellerte Gebaude mit den GrundmaRen 6,0 m x 3,2 m (Hohe ca. 9,5m) besteht aus
massivem Ziegelmauerwerk. Das Flachdach hat eine Dachhaut aus Bitumenpappen, die seitlich ca. 30 cm -
40 cm heruntergezogen ist. In der Nordhélfte des Gebaudes befindet sich unterhalb der Traufe eine dreisei-
tige Auskragung (T: 1,20 m [/ 1,50 m, D= 0,10 m) aus Stahlbeton. Auf gleicher Hohe ist umlaufend eine
Regenrinne mit Fallrohr aus Zinkblech angebracht.

Das Gebaude hatim Erdgeschoss 3 Fenster und eine Eingangstiir mit einer dreistufigen Beton-AufRentreppe.
Im Obergeschoss befindet sich ein weiteres Fenster (Treppenhaus) sowie ein dreiseitiges Panoramafenster
zur Uberwachung des Verkehrs. Die Fenster sind vermutlich aus Kunststoff, die Stahltiir ist feuerhemmend.

In der Mitte des Gebdudes befindet sich eine gemauerte Esse (ca. 40 cm x 40 cm), die zur vermutlich zur im
Keller liegenden Heizanlage fiihrt. Keller und Innenraume konnten nicht begangen werden. Es ist davon
auszugehen, dass die Bodenplatten aus Beton bestehen. Vermutlich sind im Gebaude Dammstoffe aus KMF
und | oder Asbestzementelemente sowie PVC-Platten (FuRboden) verbaut.
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Auf der Siidseite des Gebaudes befindet sich Verschlag aus Metallblech (2,10 m x 1,50 m, Héhe: 1,20 m -
1,50 m).

Das Bahnwarterhaus ist stillgelegt. Es sollte vor dem Abriss nochmals auf Gebaudeschadstoffe begangen
werden.
4.8.3 StraBen- und Eisenbahniiberfiihrungen

EU Weg (km 1,959)

Die vorhandene Eisenbahnbriicke wurde 1914 als WIB-Uberbau mit Betonwiderlagern errichtet und iiber-
fihrt einen Weg in km 1,960. Der Uberbau besteht aus 2 Teilbauwerken, wobei das bahnlinke Teilbauwerk
nicht durch das Streckengleis belastet wird. Es sind beidseitig Kabelkanale und Absturzsicherungen vorhan-
den.

Die Eisenbahniiberfiihrung wird aufgrund des schlechten Zustandes zuriickgebaut und durch einen Neubau
in gleicher Lage ersetzt. Der Kreuzungspunkt liegt im neuen Bauwerkskilometer 1,959.

Das Briickenbauwerk wird als eingleisiger, nach unten offener Stahlbetonrahmen hergestelit.

EU Ziegeleiweg (km 6,184)

Die vorhandene Eisenbahnbriicke wurde 1986 als geschlossener Stahlbetonrahmen errichtet und (iberfiihrt
die Strecke Uiber den Ziegeleiweg. Beidseitig sind aufgesetzte Randkappen mit Schotterbegrenzungen und
Absturzsicherungen vorhanden. In die bahnlinke Randkappe ist ein Kabelkanal integriert. An den Zuwegun-
gen wird der Bahndamm jeweils durch Stahlbetonfligelwande begrenzt.

Gemal} den Vorgaben des EBA ist bei bis zu zwei Gleisen ein einseitiger Rettungsweg (80 x 200 cm) vorzu-
sehen. Dieser ist derzeit nicht vorhanden. Es wird deshalb bahnrechts die Randkappe mit einem Stahlbe-
tonbalken verbreitert und damit ein ausreichender Rettungsweg von 80 cm und ein Gelanderabstand von
3,30 m hergestellt.

EU BahnhofstraBe (km 9,787)

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 9,787 die Bahnhofstrale.

Die Mindestabstdnde der Briickengelander zum Gleis werden auf beiden Seiten mit jeweils 2,70 m nicht
eingehalten. Das Bauwerk wird entsprechend umgebaut. Hierzu werden die vorhandenen Konsolen zu-
riickgebaut und durch neue Stahlkonsolen ersetzt. Auf beiden Seiten werden auf den Konsolen Randwege
angeordnet und mit Fiillstab-Briickengeldndern gesichert.

Bahnlinks werden auf den Fliigelwanden Stahlbetonrandkappen mit versenktem Kabeltrog aus Stahlbeton
hergestellt.

EU Miihlenaue (km 14,917)

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 14,917 den Bach ,Miihlenaue®.

Die Mindestabstande der Briickengelander zum Gleis werden auf beiden Seiten mit jeweils 2,52 m nicht
eingehalten. Das Bauwerk wird entsprechend umgebaut. Hierzu werden bahnlinks die vorhandenen Stahl-
konsolen zurlickgebaut und durch neue Stahlkonsolen ersetzt.

Auf dem bahnlinken Briickenbereich wird auf den neuen Konsolen ein Randweg errichtet. Damit ist ein aus-
reichender Rettungsweg von 80 cm und ein Geldanderabstand von 3,30 m zur Gleisachse hergestellt. Bahn-
rechts ist analog zum Bestand kein Randweg vorgesehen.

EU Theodor-Storm-StraRe (14,985)

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel -Liibeck kreuztin km 14,985 einen Weg. Das (iberfiihrende Briicken-
bauwerk ist eine Gewdlbebriicke aus Ziegelmauerwerk.

Im Rahmen der Ertiichtigungsmafnahmen wird die bestehende Briickenabdichtung erneuert.
4.8.4 Bahniibergange

BU Sieversdiek (km 2,471)
Der Bahniibergang befindet sich innerhalb der Ortslage Kiel-Gaarden.

Der Bahniibergang ist mehrgleisig. Der Oberbau des Streckengleises besteht im BU-Bereich aus Holz-
schwellenHHO und Schienen der Form S54. Im Gleis der Strecke 1023 ist eine Befestigung aus Betonklein-
flichenplatten (Innen- und AuRRenplatten) und im Gleis der Strecke 1033 eine Befestigung aus Elastomer-
Platten (Innenplatten) vorhanden. Zwischen den Gleisen ist der BU mit einer bitumindsen Befestigung ver-
sehen.
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Im Zusammenhang mit den Oberbauarbeiten wird im Streckengleis der Strecke 1023 die bestehende
Gleisausplattung aus alten Betonkleinflaichenplatten ausgebaut und durch elastomere Kleinflachenplatten
(Innen- und AulRenplatten) ersetzt. Die noch im Bahniibergangsbereich vorhandenen Holzschwellen werden
durch Betonschwellen ersetzt.

BU Segeberger Landstrae (km 3,225)
Der Bahniibergang befindet sich innerhalb der Ortslage Kiel-Wellsee.

Die Segeberger LandstraBe quert das Gleis der Strecke 1023 héhengleich. Die Segeberger Landstralie hat
bahnlinks eine Breite von 5,84 m und bahnrechts eine Breite von (iber 7,00 m, so dass im Kreuzungspunkt
eine Breite von 6,45 m vorhanden ist. Beiderseits der Stral3e ist ein bituminds befestigter Gehweg mit einer
Breite von jeweils 1,50 m vorhanden.

Der Bahniibergang ist eingleisig und mit Betonkleinflachenplatten Typ Bodan (Innen- und AuRRenplatten) be-
festigt. Der Oberbau des Streckengleises besteht im BU-Bereich aus Betonschwellen und Schienen der
Form S54.

Im Zusammenhang mit den Oberbauarbeiten wird die bestehende Gleisausplattung aus Betonkleinflachen-
platten ausgebaut und durch Gleistragplatten ersetzt. Die derzeit im Bahniibergangsbereich vorhandenen
Betonschwellen entfallen dadurch.

Der StraRBen- sowie der rad-/gehwegseitige und der sperrflachenseitige Anschluss erfolgen mittels Deh-
nungsfuge in Asphaltbauweise. Die Zwischenflachen zwischen StraRe und abgesetztem Rad-/Gehweg wer-
den als Sperrflaichen markiert. Die Leit- und Haltlinien werden erneuert.

BU Stechwiese (km 4,773)
Der Bahniibergang befindet sich innerhalb der Ortslage Kiel-EImschenhagen.

Der kommunale Gehweg ,Stechwiese® quert hohengleich die Gleise 1 und 2 des Bahnhofs Kiel-EImschen-
hagen mit einer baulichen Breite von 3,60 m und einer Nutzbreite von 2,60 m

Der BU ist mit einer elastomeren Gleisausplattung vom Typ pede-Strail (Innen- und AuRRenplatten) ausge-
stattet. Zwischen den Gleisen ist der Bahniibergang asphaltiert. Der Oberbau der beiden Gleise besteht im
BU-Bereich aus Betonschwellen und Schienen der Form S54.

Durch die Veranderung der Gleislage im Zusammenhang mit den OberbaumaRnahmen ist ein Aus- und
Wiedereinbau der vorhandenen Gleisausplattung im Gleis 1 erforderlich. Die die im Bahniibergangsbereich
vorhandenen Betonschwellen werden gegen neue Betonschwellen ausgetauscht.

Weiterhin wird das Fundament Al, bahnrechts fiir den Schrankenantrieb analog zur Gleisverschiebung ver-
setzt. Baubedingter Asphaltabbruch wird erneuert.

BU Elmschenhagen (km 5,330)
Der Bahniibergang befindet sich innerhalb der Ortslage Kiel-Elmschenhagen.

Die StraRe Elmschenhagener Allee [ Am Wellsee quert die Gleise 1 und 2 des Bahnhofs Kiel-Elmschenha-
gen mit einer baulichen Breite von 7,00 m und beidseitig abgesetzten Gehwegen (Breite: 2,00 m [ 2,50 m)
héhengleich.

Der BU ist in beiden Gleisen mit Betonkleinflichenplatten (Innenplatten) Typ Bodan ausgestattet. Zwischen
den Gleisen 1 und 2 ist der BU mit einer bituminésen Befestigung versehen. Die stralRenseitigen Anschliisse
sind in Asphaltbauweise hergestellt. Der Oberbau der beiden Gleise besteht im BU-Bereich aus Beton-
schwellen und Schienen der Form S54.

Aufgrund der geplanten Geschwindigkeitsanhebung ist im Gleis 1 des Bahniibergangs die Anhebung der
Uberh6hung auf 80 mm erforderlich. Dies erfordert Anpassungsmaflnahmen an der Fahrbahngradiente der
kommunalen StralRe ,Am Wellsee® im bahnrechten Bereich.

Aus diesem Grund ist im Gleis 1 des Bahniibergangs der Einbau von Gleistragplatten vorgesehen. Die der-
zeitim Gleis 1im Bahniibergangsbereich vorhandenen Betonschwellen sowie die vorhandenen Innenplatten
entfallen dadurch. Die Anschliisse an die StralRe und die beidseitigen, im BU-Bereich abgesetzten Rad- |
Gehwege werden unter Anpassung der Hohenlage in Asphaltbauweise neu hergestellit.

Mit der Anpassung der Héhenlage der StralRe wird auch die h6henmaRige Anpassung der Bahniibergangs-
sicherungsanlage vorgenommen. Alle bahnrechts angeordneten Fundamente der Schrankenantriebe sowie
die Fundamente der Lichtzeichen miissen ausgebaut und mit neuer Griindung in der Héhe angepasst wer-
den, sie bleiben jedoch in der Lage unverandert.
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BU Kroog (km 6,409)
Der Bahniibergang befindet sich innerhalb der Ortslage Kiel-EImschenhagen/Kroog.

Die Sonthofener StraRRe quert das Gleis der Strecke 1023 mit einer Breite von 6,50 m und beidseitig abge-
setzten Rad-/Gehwegen (Breite: 2,00 m) héhengleich.

Der BU ist mit einer elastomeren Gleisausplattung vom Typ inno-Strail (Innenplatten) ausgestattet. Die stra-
Renseitigen Anschliisse sind in Asphaltbauweise hergestellt. Der Oberbau des Streckengleises besteht im
BU-Bereich aus Betonschwellen und Schienen der Form S54.

Im Zusammenhang mit den Oberbau- und GleistiefbaumaRnahmen wird die vorhandene Gleisausplattung
sowie die vorhandenen Schienen und Betonschwellen aus- und wieder eingebaut. Mit dem Wiedereinbau
der BU-Befestigung erfolgt eine beidseitige Erganzung um AuRenplatten des gleichen Systems mit dazuge-
horigen Tiefbordauflagern. Hierdurch wird ein nochmaliger spaterer Aus- und Wiedereinbau der strallensei-
tigen Asphaltanschliisse flr Stopf- und Richtarbeiten am Gleis vermieden.

Die Wiederherstellung der Strallen- und Gehweganschliisse erfolgt in Asphaltbauweise.

BU Klosterforst (km 13,422)

Der BU ist in einer Breite von 1,20 m mit einer System-Gleisausplattung (Innen- u. AuRenplatten) aus elasto-
meren Kleinflachenplatten ausgelegt. Der Weg quert rechtwinklig das Gleis und ist mit einer Breite von 2,00
m und einer Lange von 1,50 m bis 2,00 m zur AuRenrandplatte im BU-Bereich bituminés befestigt. Im weite-
ren Verlauf ist der Weg unbefestigt.

Der Bahniibergang ist technisch nicht gesichert. Es sind lediglich zwei Drehkreuze vorhanden. Eine abgan-
gige Absperrung aus Profilstahlpfosten mit einer Drahtabspannung ist am BU vorhanden. Die vorhandenen
Drehkreuze sind instabil. Eine Beschilderung fehlt.

Der private Bahniibergang wird ersatzlos aufgelassen. Dafiir werden die vorhandenen Drehkreuze, die BU-
Befestigung einschlieBlich der Asphaltflichen zuriickgebaut. Das angrenzende Geldande wird angeglichen
und bahnlinks ein Bahngraben hergestellt.

BU Pohnsdorfer StraBe (km 14,519)

Die LandesstraRe L 49 Pohnsdorfer Stralle quert die Strecke 1023 in Nordwest-/Siidost-Richtung. Auf beiden
Seiten der StraRRe sind Rad-/Gehwege in vorhanden. Die StraRe hat eine Breite von 6,50 m, die Rad-/Geh-
wege sind jeweils 3,00 m breit.

Der BU ist mit System-Gleisausplattung aus Betonkleinflichenplatten (Innenplatten) und beidseitig AuRen-
platten einschlieRlich Tiefbordabschluss ausgestattet. Die stralRenseitigen Anschliisse sind in Asphaltbau-
weise hergestellt. Die Rad- | Gehwege sind mit farbigem Rechteckpflaster befestigt. Kleinflachig ist in den
Wegebereichen Mischbauweise (Plattenbelag, Reparaturasphalt) vorhanden. Im Quadranten Il befindet
sich das Betonschalthaus des Bahniiberganges. Im Quadranten IV befindet sich ein altes BU-Postenhaus.

Der Bahniibergang wird im Zuge des Streckenausbaues umgebaut und mit moderner Leit- und Sicherungs-
technik ausgeriistet. Im unmittelbaren Kreuzungsbereich sollen nachstehende Anlagen errichtet werden:

Im Zuge der UmbaumaRnahmen wird die vorhandene Gleisausplattung im StraRen- und Rad-/Gehwegbe-
reich zuriickgebaut. Diese wird im StraRenbereich durch Gleistragplatten sowie im Rad-/Gehwegbereich
durch elastomere Kleinflachenplatten mit Innenplatten und beidseitigen Aulienplatten ersetzt. Der straBen-
seitige Anschluss erfolgt mittels Dehnungsfuge und der Wiederherstellung in bituminéser Bauweise. Die
Gradientenanpassung der Pohnsdorfer StraRe an die Gleistragplatte erfolgt im bitumindsen Trag-/Deck-
schichtaufbau. In der Achslage bleibt die Fahrbahn unverandert.

Das alte Betonschalthaus und das vorhandene Bahnwarterhaus werden abgebrochen.
4.8.5 Durchldsse

Die bestehenden Durchlasse werden zuriickgebaut und an gleicher Stelle neu errichtet. Ausgenommen sind
die Durchlasse bei km 2,985 und km 13,480, die seitlich versetzt werden.

4.8.6 Stiitzbauwerke

Neubau Stiitzwand km 1,165 - km 1,329

Im Zuge der Geschwindigkeitserhdhung wird die Lage des Gleises der Strecke 1023 verandert und der Ober-
bau erneuert. Fiir die Sicherung des Gleisquerschnittes wird von km 1,165 bis km 1,329 der Neubau einer
Stiitzwand erforderlich. In diesem Bereich verlauft die Strecke1023 unmittelbar neben der Strecke 1220.
Zwischen beiden Strecken besteht ein Hohenunterschied von bis zu 1 m. Die Stiitzwand dient der Lagesi-
cherung des Oberbaus der Strecke 1023. Die Spundwand wird mit einer Kopfplatte aus Stahlblech versehen.
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Neubau Winkelstiitzwand km 1,200 (EU ProjektstraBe)
Die vorhandene Eisenbahnbriicke wurde 1995 als geschlossener Stahlbetonrahmen errichtet.

Im Zuge der Verschiebung des Gleises wird der Mindestabstand des Briickengeldnders zur Gleisachse
bahnlinks mit 2,85 m nicht mehr eingehalten. Das Geldnder wird deshalb soweit verschoben, dass der Ab-
stand zur Gleisachse den Mindestabstand von 3,10 m einhdlt. Fir die Versetzung des Gelanders werden
auf einer Lange von 8 m Winkelstiitzelemente aufgestellt, auf denen das Gelander befestigt wird.

Tragerbohlwand km 4,780 — km 4,855
Das auf der bahnrechten Seite angeordnete Stiitzbauwerk wird ersatzlos zuriickgebaut.

4.8.7 Oberbau

Fir die Erhohung der Streckenkapazitat muss der Gleiskorper ertiichtigt werden. Hierzu werden Gleislage,
Ober- und Unterbau (Gleisplanum, PSS) angepasst.
Generell sollen die Oberbaustoffe, deren Mindestliegedauer noch nicht erreicht ist, wiederverwendet werden.
Die vorhandenen Gleisschotter werden nach Méglichkeit gereinigt und weiterverwendet, ansonsten erneuert.
Hierzu wird in mehreren Streckenabschnitten ein Gleisreinigungszug eingesetzt.
Schienen und Schwellen werden nach Mdglichkeit weiterverwendet und nur bereichsweise (u.a. Wechsel
von schadhaften Schwellen, Einbau von B90-Schwellen in den BU-Bereichen) ausgewechselt. Der Oberbau
soll durchgehend in der Bauform 54 E4-1667-B70 bzw. B70 (2,4) hergestellt werden.

Tabelle 11: geplante OberbaumafBnahmen

Strecke .1023 : OberbaumaBnahme

von km | bis km | Abschnitt

0,585 0,629 | Kiel Hbf Weiche 20W20 Stopf- und Richtarbeiten

0,629 1,025 | Gleis Kiel Hbf - Abzweig Kiel Ss Gleisaus- | Einbau, Lageberichtigung Schwellen
1,025 2,306 | Gleis Kiel Hbf - Abzweig Kiel Ss Gleiserneuerung ohne Schienen

2,306 2,458 | Abzweig Kiel Ss Stopf- und Richtarbeiten

2,458 2,495 | Kiel Ss, Verbindung 21K2 - 21W3 Gleiserneuerung

2,495 2,537 | Abzweig Kiel (Ss) Weiche 21W3 Weichenerneuerung

2,537 2,622 | Kiel (Ss),Verbindung 21W3 - 21W5 Gleiserneuerung

2,622 2,655 | Abzw. Kiel-Wellsee Weiche 21W5 Weichenaus- und Einbau

2,655 3,100 | Gleis Abz. Kiel Ss - Kiel-Elmschenhagen | Gleiserneuerung

3,100 4,537 | Gleis Abz. Kiel Ss - Kiel-Elmschenhagen Gleiserneuerung ohne Schienen

4,537 4,592 | Kiel-Elmschenhagen Weiche 78W1 Stopf- und Richtarbeiten

4,592 5,592 | Kiel-Elmschenhagen Gleis 1 Gleiserneuerung

5,592 5,635 | Kiel-EImschenhagen Weiche 78W2 Stopf- und Richtarbeiten

5,635 7,140 | Gleis Kiel-Elmschenhagen - Raisdorf Gleiserneuerung

7,140 8,015 | Gleis Kiel-Elmschenhagen - Raisdorf Gleiserneuerung

8,015 8,057 | Ausweichanschlussstelle Raisdorf West Riickbau Weiche mit Liickenschluss

8,057 9,257 | Gleis Kiel-EImschenhagen - Raisdorf Gleiserneuerung

9,257 9,311 | Raisdorf Weiche 78W1 Weichenriickbau, Erneuerung in neuer Lage
9,311 9,358 | Raisdorf Gleis 2 Gleisriickbau [ Erneuerung in neuer Lage
9,358 9,830 | Raisdorf Gleis 2 Stopf- und Richtarbeiten

9,830 9,894 | Raisdorf Weiche 78W2 Weichenriickbau [ Erneuerung in neuer Lage
9,894 14,995 | Gleis Raisdorf - Preetz Gleiserneuerung

14,995 | 15,037 | Gleis Raisdorf - Preetz Gleisriickbau, Einbau Weiche 1 in neuer Lage
15,037 | 15,420 | Preetz Gleis 1 Gleisriickbau, Erneuerung [ Verlangerung GI. 1
15,037 | 15,488 | Preetz Gleis 2 Weichen- | Gleisriickbau, Erneuerung Gleis 2
15,420 | 15,461 | Preetz Gleis 1 Gleiserneuerung, Einbau neue Weiche 2
15,461 | 15,700 | Preetz Gleis 1 Gleiserneuerung

15,488 | 15,530 | Preetz Gleis 2 Gleiserneuerung, Einbau neue Weiche 3
15,530 | 15,700 | Preetz Gleis 2 Gleiserneuerung

15,700 | 15,741 | Preetz Weiche 76W4 (alt 76 W?2) Weichenerneuerung

In allen Abschnitten der Strecke ist eine Planumsverbesserung durch den Einbau von Planumsschutzschicht
(PSS) geplant. In sensiblen Bereichen ist dariiber hinaus eine Stabilisierung des Untergrundes durch den
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Einbau von Geogittern vorgesehen. Die nicht wiederverwendeten Ausbaustoffe werden einer fachgerechten
Entsorgung zugefihrt. In Tabelle 11 sind die in den einzelnen Streckenabschnitten geplanten Oberbaumal3-
nahmen zusammengestellt.

4.9 Sonstige Abfille

Uber auflagernde Abfille liegen keine Informationen vor. Es ist aber jederzeit mit abgelagerten Baumateria-
lien aus dem Bahnbau (Schwellen, Schotter) sowie illegal abgelagerten Abfallen (Sperrmdill, Hausmiill etc.)
zu rechnen.

4.10 Darstellung der Gefahrenlage
4.10.1 Ausbreitungspfade, Exposition von Schutzgiitern

Eine Beeintrachtigung des Schutzgutes Grundwasser ist im Regelfall auszuschlieRen. Es werden bei den
Bauarbeiten keine durch wassergefahrdende Stoffe verunreinigten Kontaminationsflachen bertihrt.

4.10.2 Baubedingte Beeintrachtigungen
Altschotter, Bodenaushub, Beton- und Ziegelbruch

Bei der Aufarbeitung der Schotter z.B. durch Bettungsreinigungsziige oder externe Schotteraufbereitungs-
anlagen ist zu beachten, dass die Feinanteile in einigen Streckenabschnitten stark durch PAK belastet sind.
Die Staubentwicklung ist hier durchgeeignete Malnahmen (z.B. Benetzen mit Wasser, Einhausen) zu unter-
binden.

Fir den Bodenaushub sind nach den Voruntersuchungen im Gleisbereich (Planum, PSS) nur geringe Ver-
unreinigungen (Zuordnungswerte Z1) zu erwarten. Lediglich in der VSt Preetz und am BU Klosterforst wur-
den hohere Belastungen (LAGA-Zuordnungswert Z2, hohe TOC-Werte) gemessen. Diese Bereiche sind zu
separieren, da das Material i.d.R. nicht im Grundwasserbereich eingebaut werden darf.

Die untersuchten Bausubstanzproben waren nur gering belastet, so dass eine Wiederverwendung maglich
ist. Auch wenn die Beprobung von vorhandenen Schwarzanstrichen auf PAK-Gehalte negativ war, muss
immer mit teerhaltigen Fugenmassen oder Schwarzanstrichen gerechnet werden. Sie sollten deshalb grund-
satzlich separiert bzw. entfernt werden.

Dariiber hinaus ist immer in Einzelfdllen mit Belastungen zu rechnen, die die LAGA-Zuordnungswerte Z2
Uberschreiten.

Bodenaushub und Bauschutt sind getrennt nach Belastung auf einer Bereitstellungsfliche oder in einem
nach der 4. BImmSchV genehmigten Zwischenlager bereitzustellen (siehe Abschnitt 5.3.4).

Im Zuge der temporaren Bereitstellung und des Abfalltransportes ist ein Austrag von Schadstoffen in den
Untergrund und ein Verwehen von Feinstanteilen durch Abdecken der Haufwerke bzw. Abplanen der LKW
auszuschlieBen. Eine dauerhafte Verschmutzung der StraBen und Wege ist durch regelmaRige Reinigungs-
mafinahmen zu verhindern.

Belastete Anstriche

Es ist davon auszugehen, dass die Anstriche der Briickengelander stark schwermetallhaltige Anstriche ha-
ben. Bei materialzerstoérenden Arbeiten (Flexen, SchweilRen, Abstrahlen) ist zu vermeiden, dass schwerme-
tallhaltige Staube oder Dampfe in die Umwelt gelangen oder die Mitarbeiter der Baufirmen gefdahrden. Zu
den Schutzmalinahmen siehe Abschnitt 7 ,Arbeiten in kontaminierten Bereichen®.

Liarmentwicklung

Sofern larmintensivere Arbeiten, wie z.B. Rammarbeiten, erforderlich werden, werden diese unter Beachtung
entsprechender Auflagen ausgefiihrt und erfolgen im Wesentlichen tagstiber. Sprengungen und erhebliche
Erschitterungen sind mit dem Vorhaben nicht verbunden. Sollte eine Aufarbeitung von Schotter oder Bau-
schutt vor Ort erfolgen (Brechen, Absieben), sind die damit verbundenen Schallemissionen vor Beginn der
MaRnahme durch einen Schallgutachter zu priifen und Schallschutzmalinahmen vorzusehen.

Mietflichen

Eine Kontamination von Drittflichen durch verunreinigtes Material ist auszuschlieRen. Vor Baubeginn sind
Untersuchungen zur Beweissicherung der Ausgangssituation durchzufiihren. Neben einer Fotodokumenta-
tion und einer vermesserischen Bestandsaufnahme ist der Verunreinigungsgrad des Untergrundes gemaf
LAGA-Mindestuntersuchungsumfang und standortspezifischen Verdachtsparametern zu dokumentieren.
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5 Entsorgungskonzept

Abfalle im Sinne des KrWG sind alle Stoffe, derer sich ihr Besitzer entledigt, entledigen will oder entledigen
muss (§3 KrWG). Dementsprechend sind alle frei werdenden Aushub- und Abbruchmassen, die nicht wie-
dereingebaut werden kénnen, einer sachgerechten Entsorgung (Verwertung | Beseitigung) zuzufiihren.

Bei der Erstellung des Entsorgungskonzeptes ist nach dem Grundsatz ,Verwertung geht vor Beseitigung* zu
verfahren. Sollte es keine Verwertungsmoglichkeiten bei internen und externen Entsorgungsstellen geben,
ist zu beachten, dass eine Andienungspflicht fiir Abfalle zur Beseitigung bei der Stadt Kiel (PFA 1) bzw. beim
Landkreis Plon (PFA 2) besteht, soweit sich nicht aus den geltenden Gesetzen und Verordnungen etwas
anderes ergibt.

Gemald Abfallsatzung der Stadt Kiel (Anlage 3.1) sind alle Abfalle von der Abfallentsorgung ausgeschlossen,
die in § 4 Absatz 4 der Satzung sowie in Anlage 1 zur Satzung aufgefiihrt sind. Gemaf Abfallsatzung des
Kreises PIon (Anlage 3.2) sind alle Abfalle von der Abfallentsorgung ausgeschlossen, die in § 2 Absatz 3 der
Satzung genannt werden, bzw. nicht in der Anlage 1 zur Satzung aufgefiihrt sind. Fiir diese Abfalle ist der
Erzeuger und Besitzer der Abfalle zur Abfallentsorgung in einer fiir diese Abfille zugelassenen Anlage ver-
pflichtet.

Abfille zur Verwertung sind von den Regelungen der Abfallsatzung nicht betroffen.
5.1 Beschreibung anfallender Abfalle

Im Zuge der geplanten Arbeiten fallen durch die erforderlichen Erd- und Oberbauarbeiten (Umbau der Stre-
cke 1023, Anpassung der VSt Kiel-EImschenhagen und Preetz, Umbau von BU und EU) diverse Abfille an.
Fiir die Entsorgung von quantitativer Bedeutung sind Oberbaustoffe, Boden und Bauschutt Metallschrott aus
dem Riickbau von Gleisen und Gelandern sowie untergeordnet StralRenaufbruch. Die Riickbaumaterialien
der Infrastruktur aus den Bereichen OLA und LST haben bahnintern eigene Wiederverwendungs- bzw. Auf-
arbeitungswege.

Eine qualitative Zusammenstellung der Abfdlle mit den Entsorgungsschliisseln gemaR AVYV findet sich in
Tabelle 12.

Tabelle 12: qualitative Beschreibung der zu erwartenden Wertstoffe/Abfille

Bereich Anfallende Stoffe/Abfille AVV

Bewuchs (gesamte Flache) Baume, Biische, usw. (Griinschnitt) 2002 01

Infrastrukturanlagen Signale 170405/ 11
Kabel und Steuerleitungen 1704 10*/ 11
Kabelkanale (Beton, Kunststoff) 170101,17 0203

Um- und Neubau von Schienen 17 04 05

Gleisanlagen Schotterbettung 17 05 07*/ 08
Schotterfeinanteile 17 05 03* | 04
Holzschwellen 17 02 04*
Betonschwellen 170101
Bodenaushub 17 05 03* | 04
Gleisentwasserung (Schachte, PVC-Rohre) 1701 01,1702 03
Durchlasse (Beton, Stahl) 17 01 01,17 04 05

Riickbau [ Umbau von Eisen/Stahl (Gelander, Armierungen) 17 04 05 |/ 09*

Bahnanlagen (BU, EU) Beton z.T. mit Schwarzanstrich, Schalthduschen |17 01 01 / 06*
Polymerbetonplatten Typ Bodan 170101
BU-Platten Typ Strail 17 02 03
Mauerwerk 17 01 02
Bodenaushub 17 05 03* | 04
StraRenaufbruch, evtl. teerhaltig 17 03 01*/ 02
Beleuchtung, BU-Sicherungen 170405/11

*gefdhrlicher Abfall (siehe Abschnitt 5.4)

5.2 Mengenermittlung

Die nachfolgenden Oberbaumengen wurden im Rahmen der Entwurfsplanung ermittelt. Weitere Mengenan-
gaben wurden internen Entwiirfen fiir die Leistungsverzeichnisse entnommen.
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5.2.1 Bodenaushub

Beim Einbau der PSS auf der Strecke 1023, dem Umbau der VSt Kiel-Elmschenhagen und Preetz, verschie-
dener BU und EU sowie diverser Infrastrukturanlagen fallen insgesamt rund 140.000 t (74.000 m?) Bo-
denaushub an (Tabelle 13).

Tabelle 13: Bodenaushub

. Strecke 1023 Lange Mengen
Streckenabschnitt von [km] | bis [km] |  [m] w | W
Ertiichtigung PSS
Strecke Kiel Hbf - Abzw. SS 0,627 2,371 1.731 3.754 7.133
:tl Strecke Abzw. SS - Elmschenhagen 2,427 4,538 2.111 5.050 9.595
& | Bf Kiel-ElImschenhagen Gleis 1 4,538 5,592 1.098 2.830 5.777
Strecke Elmschenhagen - Raisdorf 5,636 8,000 2.364 5.970 11.343
Strecke Elmschenhagen - Raisdorf 8.000 1,256 2.116 2.815 5.349
~ Bf Raisdorf (Gleis 1 + 2) 9,256 9,896 1.203 845 1.606
E Strecke Raisdorf - Preetz 9,896 14.995 5.099 12.850 24.415
Q. | Bf Preetz (Gleis 1 + 2) 14,995 15,700 1.368 1.540 2.926
Strecke Preetz - Ascheberg 15,700 15,892 192 170 323
Summe 35.824 | 68.467
VSt Kiel-Elmschenhagen 4,602 5,592 -- 420 791
VSt Preetz 15,047 15,700 - 2.218 4214
EU Projektstrale 1,200 -- 15 29
EU Weg 1,959 - 7.200 13.680
EU Theodor-Storm-Strae 14,985 -- 250 475
Bahniibergange 0,627 15,892 -- 120 231
Summe 10.223 | 19.420
Tiefenentwdsserung 0,627 15,892 - 15.910 29.443
Bahngraben 0,627 15,892 -- 2.880 5.352
Kabeltiefbau 0,627 15,892 -- 5.700 10.830
Durchlasse 0,627 15,892 - 1.050 1.995
Zugange, Treppen, Wendeanlagen etc. 0,627 15,892 -- 2.000 3.810
Summe 27.540 | 51.430
Gesamtmenge 73.587 |139.317

Der iberwiegende Teil der Bodenaushubmassen fallt im Zusammenhang mit dem Einbau der PPS, der Pla-
numsverbesserungen sowie dem Ausbau der Tiefentwasserung und dem Kabeltiefbau an. Die zu erwartende
Belastung des Aushubmaterials ist gering, nur ein kleiner Teil (maximal 10%) liegt im Bereich der Zuord-
nungswerte Z1.2 bzw. Z2. Hohere Belastungen sind beim Ausbau der Bahnsteige der VSt Preetz zu erwar-
ten. Belastungen, die den LAGA-Zuordnungswert Z2 (iberschreiten, wurden aber nicht angetroffen.

Insgesamt ergibt sich folgendes Belastungsbild:
Bodenaushub 70/ Z 1.1 90% 125.000t

Bodenaushub 71.2 5% 7.500 t

Bodenaushub 72 5% 7.500 t

Bodenaushub >72 0% 0t
Oberboden

Bei den Arbeiten im Randbereich der Strecke fallt in groRerem MaRe Oberboden (humusreiche, durchwur-
zelte oberste Bodenschicht 0 - 20 cm) an. Das Material ist i.d.R. unbelastet.

Fiir Oberbodenaushub gelten besondere Vorgaben fiir Lagerung und Verwendung (siehe Abschnitt 5.3.3).

Insgesamt sind ungefahr 50.000 m? Oberboden aufzunehmen. Bei einer geschatzten Machtigkeit von 0,2 m
ergibt sich eine Menge von rund 10.000 m>.

Der iiberwiegende Teil des ausgehobenen Oberbodens wird nach Durchfiihrung der MaRnahme wieder auf-
getragen. Ein Restmenge ist aullerhalb der BaumaRBnahme zu verwerten.
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5.2.2 Oberbaustoffe

Im Zuge der Streckenertlichtigung werden im 2. BA ca. 16.500 m Gleise bearbeitet. Dabei fallen insgesamt
rund 29.000 t (16.000 m?) Altschotter an (Tabelle 14).

Zu den Malinahmen gehéren der Einbau einer PSS und weitere UntergrundverbesserungsmalBnahmen so-
wie die Anpassung des Oberbaus an die gednderten Streckenparameter. U.a. ist der Einbau von B90-
Schwellen in Weichen- und BU-Bereichen, der Ersatz von Holzschwellen durch B70-Betonschwellen und die
Erneuerung der Gleisschotter geplant.

Fiir die Aufarbeitung der Schotterbettung sind entsprechend den Vorgaben aus der Entwurfsplanung zwei
Verfahren vorgesehen:

Bettungsreinigung:

Mit einem Gleisreinigungszug wird im Gleis der Schotterfeinanteil (< 31,5 mm) abgetrennt, der Grobschotter
(31,5 mm - 65 mm) wird direkt wieder eingebaut. Zu entsorgen ist ausschlieRlich der Feinanteil, der i.d.R.
1/3 der Gesamtmenge ausmacht.

Bettungserneuerung:
Der komplette Altschotteroberbau wird ausgebaut und durch Neuschotter ersetzt. Die Altschotter kénnen
entweder direkt im Gleis oder in einer stationdren/mobilen Anlage aufbereitet werden. Zur Aufbereitung ge-

hort hort das Absieben des Feinkornanteils sowie die Aufarbeitung des Grobkorns (Prallen). Hierbei entsteht
durch Absplittern weiteres Feinkorn, so dass der Anteil der aufbereiteten Grobschotter bei rund 50 % liegt.

In Tabelle 14 sind die anfallenden Mengen, getrennt nach Grobschotter (31,5 - 65 mm) und Feinanteil
(<31,5 mm) zusammengestellt. Da der Feinkornanteil abhdngig vom Alter und Beanspruchung des Ober-
baus deutlich variieren konnen, sind hier lediglich ungefahre Mengenangaben méglich.

Tabelle 14: Oberbau

Schotter
Streckenabschnitt gesamt | 31,5- 65 mm | <31,5 mm
[m?] It [t It
Kiel Hbf - Abzw. SS 3.947 7.105 3.553 3.553
Abzw. Kiel (SS) - Kiel EImschenhagen 1.558 2.805 295 2.510
Bf Kiel EImschenhagen Gleis 1 689 1.240 45 1.260
Gleis Kiel-EImschenhagen - Raisdorf 2.708 4.875 230 4.645
Bf Raisdorf Gleis 1+2 381 685 343 343
Gleis Raisdorf - Preetz 3.694 6.650 380 6.270
Bf Preetz Gleis 1 1.306 2.350 1.175 1.175
Bf Preetz Gleis 2 1.306 2.350 1.175 1.175
Gleis Preetz - Ascheberg 553 995 498 498
Gesamtsumme 16.142 | 29.055 7.693 21.362

Weiterhin werden im Zuge des Streckenausbaus ca. 20.000 Beton- und 3.500 Holzschwellen ersetzt. Rund
21.000 m Schienen werden ausgewechselt.

Die Schotterfraktion 31,5 - 65 mm kann aufbereitet und als Grundschotter wiederverwendet werden. Auf-
grund der Untersuchungen der Schotterproben (siehe Tabelle 5) ist davon auszugehen, dass die abgetrennte
Feinfraktion aufgrund der Belastungen durch Schwermetalle und PAK nur bedingt wiederverwendbar ist.

Insgesamt ergibt sich folgendes Belastungsbild:

Grobschotter 20 7.700 t
Feinabsiebung < Z2 11.750°t
Feinabsiebung 272 6.400 t
Feinabsiebung > Z2 3.200 t

Bei einer Wiederverwendung der Feinabsiebung sind die PSM-Gehalte zu beachten.

5.2.3 Beton und Bauschutt

Beim Umbau der Verkehrsstationen Kiel-EImschenhagen und Preetz, der EU Weg 1,959 und EU Bahnhof-
straBe sowie der Tiefenentwasserung fallen rund 500 m? (1.100 t) Beton an:

VSt Kiel-Elmschenhagen 3m? 7t
VSt Preetz 450 m? 1.000 t
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EU Weg 1,959 25 m? 55t
EU BahnhofstraRe 3,3m? 7t
Kanalschachtringe DN 1000 66 St. 250t  (Tiefenentwdsserung)

Hinzu kommen kleinere Mengen an Betonbruch aus dem Riickbau von Oberflachenversiegelungen Rand-
kappen und Bordsteinen aus Beton, die beim Umbau der Verkehrsstationen, Bahniibergdange und Eisen-
bahniiberfiihrungen anfallen.

Im Zuge der Voruntersuchungen wurden nur geringe Belastungen festgestellt. Der Schwarzanstrich an der
EU Ziegeleiweg erwies sich als teerfrei. Beim Riickbau sollten trotzdem in jedem Fall alle Schwarzanstriche
vollstandig entfernt werden, um mogliche Kontaminationen des (ibrigen Bauschutts zu vermeiden.

5.2.4 StraBenaufbruch

Beim Umbau/Riickbau der Bahniibergidnge miissen die vorhandenen StralRenbeldge teilweise abgebrochen
und neu hergestellt werden. Die zu entsorgenden Mengen sind in Tabelle 15 zusammengestellt.

Nach den abfalltechnischen Untersuchungen ist der Strafenaufbruch durchgehend in die Verwertungsklasse
A nach RuVA-StB 01-2005 einzustufen und damit ohne Einschrankungen verwertbar.

Tabelle 15: StraBenaufbruch

. .. Asphalt
B"ahnubergange (] (i
BU Sieversdiek km 2,471 6 12
BU Segeberger LandstraBe km 3,255 12 25
BU Stechwiese km 4,773 5 10
BU Elmschenhagen km 5,330 37 75
BU Kroog km 6,409 13 25
BU Klosterforst km 13,422 4 8
BU Pohnsdorfer StraRe km 14,519 123 245
Summe 200 400

5.2.5 Stahlschrott

Neben dem Stahlschrott aus dem Rickbau der Schienen werden diverse Briickengeldander und stahlerne
Randwege zuriickgebaut. Insgesamt sind rund 1.250 t Stahl zu verschrotten.

Beim Umgang mit den Geldandern sind voraussichtlich schwermetallhaltige Schutzanstriche zu beachten.

5.2.6 sonstige Abfalle

e Beim Bau der Tiefentwdsserung fallen rund 2.750 m PVC-Rohre DN 250 an.

e Beim Neubau der Durchlasse fallen insgesamt 118 m Steinzeug- oder Betonréhren im Durchmesser
DN 200 bis DN 500 an.

e Zur Baufeldfreimachung sind insgesamt 635 Baume (Stammdurchmesser < 30 cm) und 365 Baume
(Stammdurchmesser 30-50 cm) zu fallen. Das Holz ist als Wertstoff zu entsorgen.

5.2.7 Einbaubedarf

GemalR den Massenschatzungen der Entwurfsplanung werden die nachfolgend zusammengestellten Mas-
sen bendotigt.

Einbaubedarf Oberbau
Fir die Erneuerung des Oberbaus werden folgende Mengen bendétigt:

Schienen Stahl (S54 E4) 21.300 m
Schwellen Beton (B70, B90, B93) 20.000 St
Schwellen Holz(HHO, HBr) 220 St
Grundschotter 7.300t
Verfiillschotter 17.900 t

Einbaubedarf PSS
Fir den Einbau der Frostschutzschicht werden folgende Mengen bendtigt:

Korngemisch KG 1 (16.500 m?) 37.000 t
Korngemisch KG 2 (19.300 m?) 43.400 t
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Einbaubedarf Boden
Fir die Hinterfiillung werden folgende Bodenmengen bendtigt:

VSt Kiel-Elmschenhagen 1.660 t
VSt Preetz 2.280t
EU Weg km 1,959 1.440 t
EU Theodor-Storm-Stral3e 500t
Durchlasse 1.800 t

5.3 Entsorgung der Abfille

Die Wiederverwendungsmoglichkeit der Bauabfalle hangt zum einen von den einbautechnischen Erforder-
nissen, zum anderen von den entstehenden Kosten fiir das Baustellenhandling und eine eventuell notwen-
dige Aufbereitung ab. Bei einer Entsorgung aufserhalb des Bauvorhabens sind die entstehenden Transport-
kosten zu berlicksichtigen, die bei langen Transportwegen die Entsorgungskosten deutlich ibersteigen kon-
nen.

Voraussetzung einer fachgerechten und kostengiinstigen Entsorgung ist eine sorgfiltige sortenreine Sepa-
rierung der einzelnen Abfdlle beim Riickbau aller Anlagen.

5.3.1 Verantwortlichkeiten

Abfallerzeuger (KrWG § 3 Abs. 8) ist: DB Netz AG, Regionalbereich Nord
Abfallbesitzer (KrWG § 3 Abs. 9) ist: die ausfiihrende Baufirma (AN)

Der Abfallerzeuger ist fiir die Bau- und Abbruchabfalle, die unmittelbar aus der BaumaRRnahme stammen
(z.B. Oberbaumaterial, Bodenaushub, Abbruch von Bauwerken, Infrastruktur-Riickbau inkl. Kabel), rechtlich
verantwortlich. Der Auftragnehmer wird flir diese Abfalle Abfallbesitzer. Er wird durch den Abfallerzeuger mit
der Erflllung bestimmter Aufgaben beauftragt.

Der Auftragnehmer als Besitzer der Abfélle des Auftraggebers haftet fiir den ordnungsgemafen Umgang
und die Einhaltung der geltenden Rechtsvorschriften gegeniiber dem Auftraggeber. Durch den Auftragneh-
mer ist sicherzustellen, dass seine mit der Entsorgung beauftragten Nachauftragnehmer zuverldssig und fiir
die Entsorgung der anfallenden Abfalle fachlich geeignet und rechtlich befugt sind. Der Auftragnehmer hat
den Auftraggeber unverziiglich tiber geanderte Annahmekriterien von Entsorgungsanlagen, den Wechsel
des Entsorgers bzw. der Entsorgungsanlage oder (iber Abstimmungs- /| Genehmigungserfordernisse mit den
zustandigen Behodrden zu informieren. Alle zum Wiedereinbau oder zur Entsorgung vorgesehenen Materia-
lien verbleiben im Eigentum des Abfallerzeugers, auch bei einer értlichen Aufbereitung im Baubereich.

Abweichend von dieser Regelung ist flir Abfdlle, die u.a. durch Lieferung, Betrieb und Unterhaltung der
Baustelleneinrichtung entstehen (z.B. hausmiillahnlichen Gewerbeabfall, Verpackungen von Baumaterial,
Betriebs- und Hilfsstoffe, Material zur Erstellung von BaustraRen, Verbaumaterialien), der Auftragnehmer
Abfallerzeuger und Abfallbesitzer nach § 3 Abs. 8 bzw. Abs. 9 KrWG. Diese Abfdlle sind von ihm selbstan-
dig gemalk den einschldgigen Rechtsvorschriften in einem separaten Stoffstrom zu entsorgen und werden
nicht gesondert vergiitet. Auf Anforderung sind dem Auftraggeber die Verbleibsnachweise fiir diese Abfalle
in Kopie zu (ibergeben.

Die fir Entsorgung nétigen Genehmigungen (Abfallerzeugernummer, Entsorgungsnachweise) werden bei
den zustandigen Behorden durch den Auftraggeber eingeholt.

Fiir die Uberwachung der ordnungsgemaRen Deklaration der Abfille einschlieRlich der Erstellung bzw. Prii-
fung der Entsorgungsantrage und Begleitpapiere auf Vollstandigkeit und Richtigkeit ist der Auftraggeber ver-
antwortlich. Mit diesen Aufgaben wird ein Fachbauiiberwacher beauftragt.

Dariiber hinaus ist der Fachbauiiberwacher fiir die baubegleitende Uberwachung der Aushub- und Entsor-
gungsmalnahmen vor Ort verantwortlich. Der Fachbautiberwacher hat Weisungsbefugnis gegeniiber dem
Bauunternehmen.

Werden wahrend der Baumalinahmen umweltrelevante Verunreinigungen festgestellt, werden durch den
Fachbauiiberwacher die erforderlichen MalRnahmen (z.B. Entfernung von kontaminiertem Material, ggf.
Sohlbeprobung mit Freimessung, Benachrichtigung der zustandigen Behdérde) veranlasst.

Fir die ordnungsgemalie Bereitstellung aller Abfalle zur Abfuhr ist die ausfiihrende Baufirma verantwortlich.

Die Abfallbeférderung darf nur durch ein qualifiziertes und entsprechend zertifiziertes Transportunternehmen
erfolgen. Dies gilt auch fiir die vom Transporteur beauftragten Subunternehmen.

Der Entsorger hat fiir die Entsorgung von belasteten Abfallen die erforderlichen Zertifikate der Entsorgungs-
anlagen vorzulegen. Es ist sicherzustellen, dass die Annahmekapazitaten fiir die anfallenden Abfallarten und
Annahmekriterien einen reibungslosen Ablauf bei der Entsorgung der anfallenden Boden- und Abbruchmas-
sen ermoglichen.
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Fir alle - auch nicht gefahrliche - Abfalle ist das elektronische Abfallnachweisverfahren eANV anzuwenden
(siehe Punkt 5.5).

Die ausfiihrende Baufirma hat auf der Basis des BoVEK, der Ausschreibung und der naturrdumlichen, fla-
chenmaRigen und technologischen Gegebenheiten des Bauvorhabens ein verbindliches vorhabenbezoge-
nes Entsorgungskonzept fiir die Baudurchfiihrung zu erstellen. Das Entsorgungskonzept ist vor Baubeginn
beim Auftraggeber zur Bestatigung vorzulegen. Das Entsorgungskonzeptist durch die ausfiihrende Baufirma
unter Berlicksichtigung des Bauablaufes kontinuierlich fortzuschreiben. Die Uberwachung der fachgerechten
Ausfiihrung erfolgt durch den Fachbautiberwacher.

5.3.2 Riickbau von Bauwerken und Bahnanlagen

Der Abbruch aller Bauwerke und Anlagen ist vor und wahrend der Arbeiten von einem durch den Bau-AN
gestellten umwelttechnischen Fachgutachter zu begleiten ggf. auf Schadstoffe zu priifen.

Bei Bauwerken sind Schwarzanstriche grundsatzlich zu separieren. Dies kann durch Abstemmen, Frdsen
oder andere Methoden geschehen. Bei Metallbauteilen wie z.B. Briickenliberbauten oder Geldandern ist mit
schwermetallhaltigen Anstrichen zu rechnen. Trennschnitte sind so vorzunehmen, dass Mitarbeiter und Um-
welt nicht gefdahrdet werden.

Die Gleise (Schienen, Schwellen) sind nach den Vorgaben der Entwurfsplanung wieder einzubauen. Ersetzte
Schwellen sind auf den Lagerflachen separat und getrennt nach Holz- und Betonschwellen zu lagern. Schie-
nen und Kleineisen sind zu verschrotten.

Boden und Schotter sind gemal? den Voruntersuchungen getrennt nach Belastung auszubauen und auf den
Bereitstellungsflachen zu lagern.

Die Infrastruktur (Leit- und Sicherungstechnik, Telekommunikation) ist gemaR den Vorgaben der Deutschen
Bahn AG fachgerecht zuriickzubauen und zum Abtransport bereitzustellen.

5.3.3 Haufwerksbildung / direkte Entsorgung — Deklarationsanalytik

In der Regel sind alle Abfalle auf den Bereitstellungsflachen zu lagern und zu beproben. Erst nach der ab-
fallrechtlichen Deklaration kann die Abfuhr zur Entsorgungsanlage erfolgen.

In Ausnahmefallen kann die Beprobung und abfallrechtliche Deklaration der Abfille vor der BaumaRnahme
(In Situ) erfolgen. In diesem Fall kann das Material direkt zum Entsorger abgefahren werden.

Lagerung auf Haufwerken oder Containern

Materialien zum Wiedereinbau bzw. Bauabfille zur Entsorgung sind in sortenreinen Haufwerken bis zu ei-
nem Volumen von maximal 500 m? oder in Containern ordnungsgemalfd bereitzustellen. Dazu sind die anfal-
lenden Materialien bzw. Bauabfalle nach ihrer zu erwartenden Belastung sowie ihrer Herkunft (DB-Flachen,
Neuflachen) zu trennen. Unter Umstanden ist die Bildung mehrerer Haufwerke auch bei geringen Aushub-
oder Abbruchkubaturen erforderlich.

Zu ihrer Identifizierbarkeit sind die Haufwerke vom AN durch ein wetterfestes Schild, auf dem die Haufwerks-
bezeichnung und die Schadstoffklassifizierung vermerkt sind, dauerhaft zu kennzeichnen.

Fir alle Haufwerke sind zur Dokumentation durch den AN die folgenden Dokumente zu libergeben:

e  Aushubprotokoll mit Angaben zu Bezeichnung, Lage, Ortsbeschreibung (Damm, Strecke, Bauwerk
usw.), Materialart sowie Art und geschatzter Anteil von Fremdstoffen (Schotter, Kies, Schlacke,
Bauschutt, Wurzeln usw.), Auffalligkeiten (Farbung, Geruch usw.), einschliefilich Fotodokumenta-
tion,

e Lageplan der Haufwerke mit Angabe der Bezeichnung, Materialart und Menge,

e  Mengenermittlung (durch AN im Beisein der BUW oder des Abfallbeauftragten des ANs vorzuneh-
men).

Der Bau-AN hat die in Haufwerken bereitgestellten Abfdlle unabhangig von ihrer Belastung so zu sichern,
dass keine Beeintrachtigungen fiir die Schutzgiiter insbesondere die lebende Umwelt sowie Boden und
Grundwasser zu besorgen sind. Die genauen Bedingungen fiir die Lagerung sind im folgenden Abschnitt
dargestellt.

Aus den Haufwerken/Containern sind Proben fiir die Deklarationsanalytik zu entnehmen und gemaR den
Annahmebedingungen der Entsorger zu analysieren. Je 500 m? bzw. 1.000 t Abfall ist eine Mischprobe zu
entnehmen. Deklarationsanalysen, die dlter als 12 Monate sind, werden von den zustandigen Behérden und
den Entsorgern in der Regel nicht mehr anerkannt.

Direkte Entsorgung mit Insitu Beprobung

Sollen Abfalle direkt (ohne Lagerung in Haufwerken) zur Entsorgung gegeben werden, ist vorher eine
Beprobung der Abfille in eingebautem Zustand vorzunehmen. Hierflir muss vor Beginn der Bauarbeiten eine
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ausreichende Anzahl von Proben gezogen und analysiert werden, die in Art und Umfang der
Haufwerksbeprobung entspricht (In-Situ-Beprobung). Fiir in situ entnommene Proben gelten die gleichen
Bearbeitungszeiten wie bei der Haufwerksbeprobung. Insbesondere wird darauf hingewiesen, dass die
Deklarationsanalytik nicht alter als 1 Jahr sein darf.

Eine direkte Entsorgung der Abfalle kann nur nach schriftlicher Absprache mit dem AG und dessen Fach-
bauliberwacher, den Behérden und dem Entsorger erfolgen. Dies muss rechtzeitig beim AG angemeldet
werden.

Lagerung von Oberboden

Humoser Oberboden unterliegt einem besonderen Schutz (§202 Baugesetzbuch, Schutz des Mutterbodens,
BBodSchG, BBodSchV). Fiir Transport, Lagerung und Aufbringen von Oberboden gelten deshalb besondere
Bedingungen. Folgende Vorgaben zum Umgang mit Oberbodenaushub sind gemaR ,Leitfaden Bodenschutz
auf Linienbauwerken® (LMU Schleswig-Holstein 2014) zu beachten:

e Der Boden sollte in einem Arbeitsgang abgetragen und seitlich abgelegt werden.

e Langere Transportwege und Umlagerungen sollten wenn méglich vermieden werden.

e Die Bodenmieten sind vorzugsweise direkt auf dem benachbarten Oberboden trassenparallel und
trapezformig anzulegen (Schiitthéhe maximal 2 m).

e Bodendepots sollten gut durchliiftet sein (moglichst trockene Schiittung,).

e Substratvermischungen sind zu vermeiden.

e Die Lagerung von Ober- und Unterboden (und ggf. weiterer Schichten) sollte getrennt nebeneinan-
der erfolgen.

e Bei Aneinanderlagerung von Bodenmieten sollte ein Geotextilvlies zur Trennung vorgesehen wer-
den.

e Beilangerer Lagerung (> 2-3 Monate) ist eine Zwischenbegriinung aus tiefwurzelnden, wasserzeh-
renden Pflanzen (z.B. geimpfte Luzerne-Kleegrasmischung) vorzusehen.

e Mieten sollten nicht in Muldenlage angelegt werden um Verndssungen zu vermeiden.

e Bei auftretender Vernassung ist eine tempordre Oberflichenentwdsserung einzurichten. Die Ablei-
tung dieses Wassers ist mit der zustandigen Wasserbehdérde abzustimmen.

e Mieten bindiger Substrate sollten nicht befahren werden.

5.3.4 Bereitstellungsflachen

Bereitstellungsflichen werden fiir die Lagerung von extern angelieferten oder im Zuge der Bauarbeiten aus-
gehobenen bzw. abgebrochenen Materials benétigt. Weiterhin soll hier die Beprobung (Deklarationsanalytik)
und ggf. Behandlung des Materials (z.B. Absieben, Brechen von Schottern und Bauschutt, Bodenverbesse-
rung) ermoglicht werden.

Bei der Anlage von Bereitstellungsflachen sind die nachfolgenden Punkte zu beachten:

e Der Untergrund der Lagerflichen ist durch eine Trennschicht (Vlies | Folie [ Vlies | Recyclingmaterial)
gegen eine Vermischung mit dem auflagernden Material zu schiitzen.

e Stark wasserhaltiger Bodenaushub (Torf, Mudden) ist auf wasserdichter Unterlage zu lagern. Austre-
tendes Sickerwasser ist aufzufangen und geregelt abzuleiten bzw. nach den Vorgaben der Wasser-
schutzbehdrde aufzubereiten.

o Die Lagerung von wassergefahrdenden Materialien darf nur auf befestigten Flachen (Asphalt/Beton)
ohne Bodeneinlauf, auf fliissigkeitsdichter Folie oder in Containern erfolgen. Bei Versiegelung der
Flache ist die Ableitung und ggf. Reinigung des Niederschlagswassers sicherzustellen.

e Abdeckung der gelagerten Materialien mit starker Kontamination (gefdhrlicher Abfall, in Wasser-
schutzgebieten Zuordnungswert >Z1.1) zum Schutz gegen Auswaschen durch Niederschlagswasser
sowie gegen Staubverwehung (Abbildung 1).

e Keine Lagerung von Material =Z2 in Wasserschutzzonen.

e Sicherung der Bereitstellungsflichen gegen unbefugtes Betreten durch Einzaunung und ggf. Uberwa-
chung.

e Die GroRe der einzelnen Haufwerke soll 500 m? [ 1000 t nicht (ibersteigen

o Vor der Beginn der Ablagerung und nach Ende der Arbeiten sind Flachen und Zufahrtswege zur Be-
weissicherung zu beproben.

e Soweit der AN weitere Flachen aulRerhalb der Baustelle bzw. aulRerhalb der vom AG zugewiesenen
Flachen zur Bereitstellung oder Aufbereitung nutzen will, hat er selbstandig die hierfiir notwendigen
privatrechtlichen und offentlich-rechtlichen Genehmigungen (z. B. 4. BImSchV) einzuholen und diese
dem AG vor der Nutzung nachweisfahig (z. B. Bescheid) vorzulegen. Ferner hat der AN fiir die Fla-
chen ein Beweissicherungsverfahren durchzufiihren.
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Abbildung 1: Systemskizze Haufwerkssicherung auf Bereitstellungsflaichen
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Lagerflaichenbedarf

Fiir die Berechnung des Flachenbedarfs zur Lagerung und Bereitstellung der Abfalle wird von einer spezifi-
schen Lagerkapazitdt von 1,6 m? je m? Lagerfliche bezogen auf Haufwerke von maximal 500 m? ausgegan-
gen. Bei der Planung der Lagerflachen ist zu beriicksichtigen, dass bestimmte Deklarationsuntersuchungen
(Pflanzenschutzmittel, Garversuch GB21) und evtl. notwendige Nachuntersuchungen bis zu 5 Wochen dau-
ern kdnnen. Die Lagerflaichen werden dann entsprechend langer belegt. Zusatzlich sollten Reserveflachen
fir unvorhergesehene Ereignisse (Erfordernis von zusatzlichen Genehmigungen, Probleme mit dem Ab-
transport oder der Deponierung usw.) vorgesehen werden.

Aus den unter Punkt 5.2 zusammengestellten Massen ergibt sich ein maximaler Gesamtflichenbedarf von
rund 65.000 m2. Bei dem angegebenen Flachenbedarf handelt es sich um einen Maximalwert, da voraus-
sichtlich nicht die gesamte Menge gleichzeitig gelagert wird. Bei vergleichbaren Projekten lagen die Bele-
gungsquoten erfahrungsgemaR bei 30% - 50% des geschatzten Gesamtflachenbedarfs, so dass der wirkli-
che Lagerflachenbedarf zwischen 20.000 m? und 33.000 m? liegen diirfte.

Im Einzelnen werden folgende Flachen bendtigt

Belegung
Masse 100 % 50% 30%
Schotter 4.300 m? 2.700 m? 1.400 m? 850 m?
Feinabsiebung 12.000 m? 7.500 m? 3.750 m? 2.250 m?
Bodenaushub 74.000 m? 47.000 m? 24.000 m? 14.100 m?
Oberboden 10.000 m? 6.500 m? 3.250 m? 2.000 m?
Beton 550 m? 350 m? 300 m? 175 m?

Sonstiges 1.000 m?

Sollten die geplanten Flachen nicht ausreichen, ist eine direkte Entsorgung einzelner Abfdlle in Erwagung
zu ziehen.

Der Stahlschrott ist durch den AN bereitzustellen und wird durch einen vom AG bestimmten Entsorger lber-
nommen.

Lager- und Bereitstellungsflichen

Entlang der Strecke sind insgesamt 12 Flachen unterschiedlicher Grofte ausgewiesen worden, die sowohl
fir die Baustelleneinrichtung, als auch fiir die Bereitstellung von Abféllen zu nutzen sind (Tabelle 16).

Tabelle 16: Baustelleneinrichtungsflichen, Lagerflichen

Flachen Lage Zufahrt
von [km] | bis [km] [m?] bahnlinks | bahnrechts

3,2 3,3 2.800 X Segeberger Landstralle
3,93 4,15 11.675 X Wellseedamm
4,3 4,5 12.650 X Wellseedamm
4,4 4,66 3.400 X Wellseedamm
5,25 5,35 950 X Elmschenhagener Allee
6,95 7,15 3.900 X Paradiesweg
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Flachen Lage Zufahrt
von [km] | bis [km] [m?] bahnlinks | bahnrechts
7,2 7,4 9.000 X Paradiesweg
7,92 8,28 3.850 X Gutenbergstrale [ Mergenthaler StraRe
9,67 9,72 720 X BahnhofstraRe
10,4 10,6 15.850 X St. Annen Weg | BahnhofstraRe
12,72 12,8 5.700 X -
15,53 15,65 1.100 X Hinter dem Kirchhof
Summe 71.595

Fir die Altschotter kann auch ein direkter Abtransport zu einer externen Schotteraufbereitungsanlage vor-
gesehen werden. Die vorliegenden Voruntersuchungen sind fiir die Einstufung der Schotter voraussichtlich
ausreichend.

Verladung, Transport und Ablagerung im Zwischenlager sind unter gutachterlicher Begleitung durchzufiih-
ren. Die MaRnahmen sind vor Baubeginn mit den Behérden abzustimmen.

5.3.5 Transport

Bahntransport
Ein Bahntransportist auf der Strecke 1023 sowohl in Richtung Kiel Hbf, als auch in Richtung Liibeck méglich.

Dies ist vor allem flir Oberbaumaterial und Bodenaushub aus dem Gleisbett vorzusehen, wenn ein Entsorger
mit Gleisanschluss angefahren werden kann. Alternativ ist ein schienengebundener Transport innerhalb des
Baufeldes zu den Lagerflachen mit Umschlag auf LKW mdglich.

Andere Materialien (Bauschutt, StraRenaufbruch, Stahlschrott mit Ausnahme der Schienen) fallen nur in ge-
ringer Menge an, so dass ein Bahntransport nicht sinnvoll erscheint.

Fir den Bahntransport gilt grundsatzlich:

e Bei der Bereitstellung der Ziige sind langere Anmeldefristen zu beachten.

e Die Standzeiten auf der Ladestelle sollten 24 Stunden nicht libersteigen, da ansonsten zusatzliche
Kosten entstehen.

e Ein Gleisanschluss beim Entsorger ist zwingend erforderlich. Auf vielbefahrenen Strecken ist der
Abtransport haufig nur sehr eingeschrankt (meist nachts) durchfiihrbar.

e Ein Abtransport mittels Bahnwaggons ist nur in Ganzziigen wirtschaftlich, da der Transportpreis fiir
Einzelwaggons ein Mehrfaches des LKW-Preises ausmacht.

LKW-Transport

Fir Abfalle, die nur unregelmaRig und in geringen Mengen anfallen, sollte der Abtransport mit LKW erfolgen.
Wenn die Anfallstellen nicht direkt mit LKW erreichbar sind, missen die zu entsorgenden Materialien mit 2-
Wege-Fahrzeugen zu den entsprechenden Lagerflachen verfahren werden.

Der strallengebundene Abtransport der Abfadlle kann i.d.R. wesentlich flexibler erfolgen, da fast alle Lager-
flachen eine StraRenanbindung erhalten.

Durch den LKW-Verkehr entstehen in der Umgebung verstarkte Belastungen durch Larm und Verschmut-
zung der Wege. Durch eine sorgfaltige Planung der Entsorgungswege sollte versucht werden, diese Belas-
tungen zu minimieren. Eine friihzeitige Einbeziehung der Bevélkerung kann die Akzeptanz der Belastungen
erhéhen.

5.3.6 Verwertung im Bauvorhaben

Oberbaumaterial

Die aufgearbeiteten Altschotter (ca. 7.500 t) kdnnen direkt im Bauvorhaben als Grundschotter recycelt wer-
den. Die Feinabsiebung (ca. 12.000 t) kann fiir die Anlage der Randwege oder bei der Gleisentwasserung
verwendet werden, wobei darauf zu achten ist, dass das Material die Grenzwerte der Zuordnungsklasse Z1.2
nicht Giberschreitet.

Bodenaushub

Der anfallende Bodenaushub kann fir die Hinterfiillung der Ingenieurbauwerke, zur Profilierung der Bo-
schungen, bei der Erstellung des Erdplanums und zur Anlage der Randwege verwendet werden.

Die Verwendung von Aushub bei der Erstellung der PSS und in setzungskritischen Bereichen des Erdpla-
nums ist nicht moglich, da in diesen Bereichen geotechnische Qualitditsparameter garantiert werden miissen.
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5.3.7 Verwertung in anderen BaumaBnahmen der DB Netz AG

Eine Verwertung von Materialien aus dem Riickbau in anderen BaumaRnahmen der Deutschen Bahn AG ist
nicht vorgesehen.

5.3.8 Verwertung auBerhalb der BaumafRnahme

Bodenaushub

Eine Verwertung von Bodenaushub in BaumaRnahmen erfolgt gemaR den nach LAGA M20 (2004) vorge-
gebenen Zuordnungswerten (Z-Werten) in den nachfolgenden Einbauklassen. Dabei gelten die folgenden
Vorgaben:

e Einbauklasse 0:  Uneingeschrankter Einbau

e Einbauklasse 1:  Eingeschrankter offener Einbau (wasserdurchldssige Bauweise)

e Einbauklasse 2:  Eingeschrankter Einbau mit definierten technischen Sicherungs-
maRnahmen (nicht oder nur geringe wasserdurchldssige Bauweise)

Aushubmaterial, das gemaR Eluatuntersuchung als Z1.1 eingestuft ist wird grundsatzlich der Einbauklasse 1
zugeordnet. Material mit einer Einstufung von Z1.2 wird, bei hydrogeologisch giinstigen Eigenschaften (mind.
2 m machtige, stauende Deckschicht oberhalb des obersten Grundwasserleiters; Schutz vor Sickerwasser
bei Niederschlagsereignissen) des Einbauortes, ebenfalls der Einbauklasse 1 zugewiesen. Liegen diese
nicht vor, muss es entsprechend den Vorgaben der Einbauklasse 2 behandelt werden. Material der Einbau-
klasse 2 muss in gekapselter Bauweise eingebaut werden, so dass ein schadstoffaustrag in Grundwasser-
fihrende Schichten ausgeschlossen werden kann.

Uberschreitet Bodenaushub die Zuordnungswerte der Einbauklasse 2, ist keine Verwertung nicht méglich.
Das Material muss dementsprechend einer Beseitigung zugefiihrt werden.

Oberbaumaterial
Schotter

Bei der Aufarbeitung werden die Schotter gesiebt und geprallt, ca. 50% der Altschotter kdnnen wiederge-
wonnen werden. Die abgesiebten Feinanteile bzw. gebrochenen Grobschotter kdnnen bei einer entspre-
chenden LAGA-Klassifizierung als Unterbau im Gleis-, Strallen- und Wegebau verwendet werden. Entspre-
chend abgestufte Korngemische sind fiir den Einbau in die Gleisentwasserung (Graben, Versickerungsbe-
cken, Rigolen) brauchbar.

Bei einer Aufarbeitung der Altschotter ist zu beriicksichtigen, dass die Voruntersuchungen eine relativ hohe
Belastung des Feinkorns ergeben haben. Dies kann zu deutlich héheren Entsorgungskosten fiir das Rest-
material fiihren.

Aufgrund der relativ geringen Mengen ist es nicht lohnenswert, Oberbaumaterialien vor Ort aufzubereiten.
Bei einer Entsorgung auflerhalb der Bundeslander Hamburg und Schleswig-Holstein sind abweichende Vor-
schriften, insbesondere die Beriicksichtigung von Herbizidbelastungen, zu beachten.

Schwellen

Betonschwellen werden entweder direkt wieder verwertet oder gebrochen und als Betonbruch entsorgt. Holz-
schwellen werden thermisch verwertet.

Schienen und Stahlschrott

Anfallende Schienen kénnen bei Eignung in anderen Projekten wiederverwendet oder als Kernschrott ver-
wertet werden. Die Entsorgung von Altmetallen erfolgt (iber die DB Fahrzeuginstandhaltung. Von dieser Ab-
teilung wird ein Verwertungsunternehmen benannt bzw. beauftragt. Diese Regelung ist auf jeglichen anfal-
lenden Metallschrott anzuwenden. Eine Entsorgung tiber den Bau-AN ist grundsatzlich nicht zulassig.

Material aus dem Riickbau der Infrastruktur

Auszubauende LST-Materialien sind dem Signalwerk Wuppertal zur Wiederverwendung anzubieten. Tele-
kommunikationsbaustoffe sind der DB Telematik zur Wiederverwendung anzubieten.

Bauschutt

Eine Verwertbarkeit von Bauschutt ist abhangig von der Einstufung nach LAGA M20 (1997). Hier sind als
haufige Belastungen erhdhte Sulfat-Gehalte und teerhaltige Schutzanstriche zu beachten.

Grundsatzlich gilt, dass Bauschutt mit Zuordnungswerten Z0 oder Z1.1 bei technischer Eignung uneinge-
schrankt verwertbar ist. Beton mit Zuordnungswerten Z1.2 und Z 2 sind bedingt wieder einbaubar. Starker
belasteter Bauschutt ist nicht verwertbar und muss beseitigt werden.

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

Kundenteam Altlasten- [ Entsorgungsmanagement (CR.R 03-N)

Rundestr. 11, 30161 Hannover Seite 29



Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

Beim Abbruch ist darauf zu achten, dass der Bauschutt sortenrein ausgebaut wird. Andere Baustoffe (Holz,
Glas, Dammstoffe etc.) miissen vorher separiert und getrennt entsorgt werden. Gemischter Bauschutt ist
schlecht verwertbar. Die Vorgaben der GewAbfV ist zu beachten.

Asphalt

Asphalt ist gemaR RuVA-StB 01 (2005) zu verwerten. Es sind PAK-Gehalt und Phenolindex des StraRen-
aufbruch zu bestimmen. Bei PAK-Gehalten bis 25 mg/kg ist der StralRenaufbruch in die Verwertungsklasse A
einzustufen und uneingeschrankt wiederverwertbar. Bis 100 mg/kg PAK ist das Material in die Verwertungs-
klasse B einzustufen und eingeschrankt verwertbar. Bei einem PAK-Gehalt >100 mg/kg ist eine Verwertung
nicht moglich.

5.3.9 Beseitigung

Zu beseitigen sind generell alle Baustoffe, deren Verwertung ausdriicklich ausgeschlossen ist, insbesondere
KMF- und asbesthaltige Baumaterialien. Dariiber hinaus sind alle Abfille zu beseitigen, fiir die es keine
Verwertungsmoglichkeit gibt. Fiir die Beseitigung von eventuell auf dem Geldnde anzutreffendem Hausmiill
sind geeignete Transportbehalter (Millcontainer) bereitzustellen.

Alle Abfalle zur Beseitigung, die nicht von der Entsorgung durch die 6ffentlich-rechtlichen Entsorgungstrager
ausgeschlossen sind, miissen bei der Stadt Kiel (PFA 1) bzw. beim Landkreis Pl6n (PFA 2) angedient wer-
den.

Fir die von der offentlichen Entsorgung ausgeschlossen Abfalle zur Beseitigung ist der Erzeuger und Besit-
zer der Abfille selbst in einer fiir diese Abfille zugelassenen Anlage verpflichtet. Fiir die Entsorgung sind
die nétigen Genehmigungen (Entsorgungsnachweise, vereinfachte Entsorgungsnachweise) einzuholen.

Die Einhaltung der fiir den Umgang mit gefahrlichen Stoffen geltenden Vorschriften und Schutzmafnahmen
ist durch den Abfallbeauftragten des Bau-AN sicherzustellen.

5.3.10 Entsorgungsanlagen

Fiir alle Abfille gibt es im Umfeld der BaumalRnahme Verwerter bzw. Entsorgungs-/Verwertungsanlagen.
Die Benutzung der Abfallentsorgungsanlagen richtet sich, soweit dariiber in der Abfallsatzung nichts enthal-
ten ist, nach der Benutzungsordnung. In dieser kénnen fiir die Abnahme bestimmter Abfalle nach Art, Menge
und Herkunft Beschrankungen vorgesehen und eine Vorbehandlung verlangt werden, soweit der ordnungs-
gemale Betrieb der jeweiligen Abfallentsorgungsanlage dies erfordert.

Eine Auswahl zugelassener Entsorgungsfachunternehmen fiir Aushub- und Abbruchmassen in den Bundes-
landern Hamburg und Schleswig-Holstein ist dem Anhang Il des Gemeinsamen Abfallwirtschaftsplans fiir
Bau- und Abbruchabfdlle von Hamburg und Schleswig-Holstein vom 30.05.2006 zu entnehmen (Anlage 3.3).

Auch Entsorgungsfachunternehmen, die nicht in den genannten Abfallwirtschaftsplanen gelistet werden,
kdnnen grundsatzlich beauftragt werden, solange sie alle notwendigen Zulassungen nachweisen kénnen.

5.4 Gefdhrliche Abfille

Gefahrliche Abfille sind alle Abfallarten, die im Abfallverzeichnis der AVV entsprechend gekennzeichnet
sind. Zusatzlich gelten fiir die Einstufung von Abfallen in Hamburg, Schleswig-Holstein und Niedersachsen
folgende Kriterien:

¢ In Schleswig-Holstein werden Abfalle zusatzlich als gefahrlich eingestuft, wenn sie die Grenzwerte gemafd
Anlage 2 des ,Gemeinsamen Abfallwirtschaftsplan fiir Bau- und Abbruchabfille von Hamburg und
Schleswig-Holstein“ vom 30.05.2006 iiberschreiten (Anlage 3.4).

e In Hamburg werden Abfille zusatzlich als gefdhrlich eingestuft, wenn sie die Grenzwerte gemaR Anhang
1 des ,Abfallwirtschaftsplan gefahrliche Abfalle® vom 26.07.2011 (bersteigen.

e In Niedersachsen werden Abfille zusatzlich als gefdhrlich eingestuft, wenn sie die Grenzwerte gemald
dem Erlass des NMU zur ,Abgrenzung von Bodenmaterial und Bauschutt mit und ohne schadliche Ver-
unreinigungen nach der Abfallverzeichnisverordnung (AVV)“ vom 10.09.2010 (iiberschreiten oder den
Zuordnungswert fiir das Eluatkriterium nach Anhang 3 Nr. 2 Spalte 6 der Deponieverordnung fiir Depo-
nieklasse | Giberschreiten.

e In Bremen werden Abfalle zusatzlich als gefdhrlich eingestuft, wenn sie die Werte gemald ,Merkblatt Ein-
stufung der Gefahrlichkeit von Abféllen in Bremen“ (Stand: 01-2016) {ibersteigen.

Werden Abfdlle am Anfallort als gefahrlich eingestuft, so bleiben sie bei einem Transport in ein anderes

Bundesland gefahrlich, auch wenn dort andere Einstufungskriterien gelten.

Bei einer Entsorgung auflerhalb des Landes Schleswig-Holstein sind die abweichenden Bestimmungen der
annehmenden Bundesldnder zu beachten.
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Andienungspflicht

e In Schleswig-Holstein erfolgt die Andienung zur Beseitigung gefahrlicher Abfille (iber die GOES mbH
(Gesellschaft fiir die Organisation der Entsorgung von Sonderabféllen, Neumiinster).

¢ In Niedersachsen besteht eine Andienungspflicht fiir gefahrliche Abfalle bei der NGS (Niedersachsische
Gesellschaft zur Endablagerung von Sonderabfall mbH, Hannover).

5.5 elektronisches Abfallnachweisverfahren (eANV)
gefahrliche Abfille (gA)

Die Nachweisfiihrung tiber die Entsorgung gefdhrlicher Abfdlle hat gesetzlich vorgeschrieben mittels des
elektronischen Abfallnachweisverfahrens (eANV) zu erfolgen. Der Auftragnehmer (AN) und die von ihm be-
auftragten Abfallbeférderer haben aktiv bei Vorbereitung und Erstellung der erforderlichen Nachweisunterla-
gen fiir die Vorab- und Verbleibskontrolle im e ANV mitzuwirken. Dazu ist vom AN sicherzustellen, dass der
Abfallbeauftragte [ Bevollmachtigte des AN und die Beforderer auf der Baustelle Zugang zum eANV erhalten.
Die Ausstattung und die Zugange sind im Entsorgungskonzept des AN zu dokumentieren.

Vorabkontrolle

Der AN hat die Anlagengenehmigungen (Entsorgungsfachbetriebszertifikat /| BImSchGenehmigung) der vor-
gesehenen Entsorgungsanlagen, das EfB-Zertifikat bzw. die Beférderungserlaubnis des Beforderers nach §
53 KrWG sowie die Deklarationsanalysen im eANV einzustellen bzw. vorzulegen.

Nach Vorliegen aller Dokumente wird der Entsorgungsnachweis (EN) vom AG erstellt, signiert (verantwortli-
che Erklarung - VE) und elektronisch an den vom AN benannten Entsorger (bermittelt. Dieser erstellt und
signiert die Annahmeerklarung (AE), anschlieRend erfolgt die elektronische Ubermittlung an die Behdrde zur
Genehmigung (Grundverfahren) bzw. zur Kenntnis (privilegiertes Verfahren).

Sammelentsorgungsnachweise (SN)
Die Nutzung von Sammelentsorgungsnachweisen fiir gefahrliche Abfalle ist nicht zulassig.
Verbleibskontrolle

Der AN hat beim verantwortlichen Bauiiberwacher rechtzeitig seinen Bedarf an Transportdokumenten anzu-
melden und die behérdliche Nummer des Beférderers mitzuteilen (Voraussetzung fiir die elektronische Do-
kumenteniibermittlung).

Die elektronischen Transportdokumente werden im eANV durch den AG bzw. die zustandige Bauiberwa-
chung (BUW) erstellt und durch die BUW signiert.

Die im Auftrag des AN tatigen Abfallbeforderer haben die Transportdokumente bei Abfalliibernahme auf der
Baustelle elektronisch zu signieren.

nicht gefdhrliche Abfille (ngA)

Zur Erleichterung der Kontrolle bzw. der Abrechnung ist das elektronische Abfallnachweisverfahren (eANV)
auch fiir nicht gefahrliche Abfalle vorgesehen.

Vorabkontrolle

Zur Nachweisfiihrung tiber die Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle hat der AN die Deklarationsanalysen
und die Anlagengenehmigungen (Zertifikat Entsorgungsfachbetrieb/Blmsch-Genehmigung) der vorgesehe-
nen Entsorgungsanlagen sowie das EfB-Zertifikat bzw. die Anzeige des Beforderers nach § 53 KrWG an den
AG zu ibermitteln. AnschlieBend wird der Entsorgungsnachweis vom AG erstellt, signiert und an den Ent-
sorger weiter geleitet.

Nimmt der Entsorger nicht am eANV fiir nicht gefdhrliche Abfille teil, hat der AN die Annahmeerkldarung des
Entsorgers einzuholen und diese unterzeichnet dem AG vorzulegen.

Fiir die nachfolgenden Materialien [ nicht gefahrlichen Abfalle ist bis auf Weiteres die Nachweisfiihrung in
Papierform (Register P) beizubehalten:

e Verschrottung von nicht gefdhrlichen Riickbaumaterial

e Wiederverwendung von nicht gefahrlichen LST- und TK-Reststoffen innerhalb der Deutschen Bahn
AG.

Verbleibskontrolle in elektronischer Form

Fiir die elektronische Verbleibskontrolle fiir nicht gefahrliche Abfalle (ngA) sind Registerbelege (RB) zu ver-
wenden. Der AN hat beim verantwortlichen Bauliberwacher seinen Bedarf an RB rechtzeitig anzumelden
und die behérdliche Nummer des Beforderers mitzuteilen (Voraussetzung fiir die elektronische Dokumen-
tentibermittlung).

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

Kundenteam Altlasten- [ Entsorgungsmanagement (CR.R 03-N)

Rundestr. 11, 30161 Hannover Seite 31



Ertiichtigung Strecke Kiel-Libeck, 2. BA BoVEK-Feinkonzept
Strecke 1023 km 0,627 - km 15,743

Die elektronischen Transportdokumente werden im eANV durch den AG bzw. die zustandige BUW erstellt
und durch die BUW signiert.

Sofern die beauftragten Entsorger nicht an der elektronischen Verbleibskontrolle fiir nicht gefahrliche Abfalle
teilnehmen, hat der AN in der Rolle des Entsorgers und [ oder Beférderers auf der Grundlage vorliegender
Lieferscheine | Wiegenoten die entsorgten Abfallmengen auf den verwendeten Registerbelegen zu erfassen
und diese qualifiziert zu signieren.

Fur die ordnungsgemale Verbleibsdokumentation der entsorgten ngA ist es ausreichend, wenn der Entsor-
ger durch Signieren der RB im eANV-System die Entgegennahme des Abfalls bestatigt. Eine elektronische
Signatur des Beférderers ist nicht erforderlich.

Der AN hat die von ihm beauftragten Beforderer zu veranlassen, die erforderlichen Registerbelege als Pa-
pierausdruck zur Abfallibernahme mit auf die Baustelle zu bringen. Auf dem RB-Ausdruck hat der Beférderer
die Ubernahme zu quittieren und diesen der BUW zu (ibergeben.

Dokumentation der Nachweisfiihrung
Fiir Entsorgungsleistungen sind dem AG die folgenden Unterlagen unaufgefordert vorzulegen:

e Abfallrechtliche Verbleibsnachweise wie beschrieben (Kopien ausreichend)
e Wiegescheine aus Nettoverwagung auf geeichter, stationarer Waage
e Mengennachweis auf der Baustelle (jew. alternativ):

o Volumenermittlung von Haufwerken,

o Volumenermittlung Baugrube,

o Nettoverwiegung auf der Baustelle,

o Zahlprotokoll.

Aus Finanzierungsgriinden hat der AN seine erbrachten Leistungen nach DB-Altflaichen und Neuflachen zu
trennen.

Verwertung von Abfidllen auBerhalb zugelassener Entsorgungsanlagen (§ 15 NachwV)

Beabsichtigt der AN die Ubernahme von nicht gefihrlichem Bodenaushub zur Verwertung auRerhalb zuge-
lassener Entsorgungsanlagen gemdR § 15 NachwV, hat er dem Vereinfachten Entsorgungsnachweis (Vor-
abkontrolle) zusatzlich eine aktuelle Einbaugenehmigung der zustandigen Bodenschutzbehérde fiir das Ma-
terial beizufligen. Die Verbleibskontrolle erfolgt analog zu den sonstigen nicht gefahrlichen Abfallen.

6 Sanierungskonzept

Die Erstellung eines Sanierungskonzeptes ist bezogen auf ein Altlastenrisiko (Inanspruchnahme durch Ord-
nungsbehoérden) nach derzeitigem Kenntnistand nicht erforderlich.

7 Arbeiten in kontaminierten Bereichen

Arbeiten in kontaminierten Bereichen sind grundsatzlich entsprechend der BG-Richtlinie 128 (,Arbeiten in
kontaminierten Béden®), bzw. DGUV Regel 101-004 (,Kontaminierte Bereiche®) auszufiihren. Arbeiten meh-
rere Auftragnehmer in kontaminierten Bereichen, gegebenenfalls auch deren Subunternehmer, ist vom Auf-
traggeber ein Abfallkoordinator einzusetzen.

Beim Umgang mit Bodenaushub, Bauschutt und Oberbaustoffen ist das Gefahrenpotential fiir Menschen
durch inhalative Aufnahme bei Auswehen von Feinanteilen generell als gering anzusehen. Es sind deshalb
keine aufwandigen technischen, organisatorischen und personlichen Schutzmafnahmen erforderlich. Der
Kontakt der Beschaftigten mit kontaminiertem Material ist zu vermeiden. Eine vermehrte Staubbildung durch
die Arbeiten ist durch geeignete MaRBnahmen (z.B. Benetzen mit Wasser) zu unterbinden. Die Aufstellung
eines speziellen Arbeits- und Sicherheitsplans ist nach derzeitigem Kenntnisstand nicht notwendig.

Durch die hohen Schwermetallbelastungen der Anstriche entstehen bei der Demontage der Briickengelan-
der durch Trennschnitte schadliche Dampfe (durch SchweiRen) oder Staube (durch Trennschleifen). Um
eine Gefahrdung der Umwelt und der Mitarbeiter durch Staube oder Dampfe auszuschlieRen sind Schutz-
mafRnahmen vorzusehen. Je nach Starke der zu erwartenden Umweltbelastungen sind persénliche Schutz-
ausriistungen (Schutzanziige, Atemschutzmasken) vorzusehen.

Vor Baubeginn hat der Auftragnehmer ein Entsorgungskonzept vorzulegen, in dem u.a. der Umgang mit
Abféllen und der entsprechende Arbeitsschutz (fiir Mitarbeiter und Anwohner) darzulegen ist. Die Mitarbeiter
haben das entsprechende Konzept unter Einhaltung der giiltigen Gesetzgebung (TRGS 551, etc.) umzuset-
zen. Als Grundlage sind die Ergebnisse der Voruntersuchung und das BoVEK-Feinkonzept zu verwenden.
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