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1

1.1

1.2

Antragsgegenstand

Umfang des Bauvorhabens
Das Vorhaben ist Teil einer Streckenertiichtigung von Kiel Hbf bis Preetz.
Antragsgenstand der vorliegenden Antragsunterlage ist:

e Die Ertlichtigung der Strecke 1023 von km 7,140 bis km 15,743 einschlieRlich der
Bahnhofe Raisdorf und Preetz, die Umsetzung von Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen sowie Baustellenzufahrten und die Umsetzung von bauzeitlich erforderli-
chen Malinahmen auf3erhalb der Anlagen der Deutschen Bahn (DB).

e Die Erweiterung und der Personenverkehrsanlagen des Bahnhofs Preetz

Gegenstand der hiermit eingereichten Genehmigungsunterlagen zur Erlangung des
Planrechts zur Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck ist der folgende Planfeststellungs-
abschnitt (PFA) der Strecke 1023:

PFA 2: Kreis PIon Nord, km 7,140 -15,743 Strecke 1023

Lage im Netz

Die geplante Malinahme ,Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck, 2. Bauabschnitt, Plan-
feststellungsabschnitt (PFA) 2“ befindet sich im Bereich des Landkreises Plon mit der
Stadt Schwentinental und der Stadt Preetz.

Die Strecke 1023 Kiel Hbf - Neustadt (Holst) stellt zusammen mit der Strecke 1110 Eu-
tin - Bad Schwartau Abzweig die eisenbahntechnische Verbindung der Landeshaupt-
stadt Kiel mit der Hansestadt Liibeck her.

In der folgenden Abbildung sind der PFA 2 (blau) sowie der anschliefende PFA 1 (rot,
Darstellung nur informativ, aber nicht Gegenstand dieses Verfahrens) dargestellt:
g Kiel Sedfischmdrkt U/ Passader See

91086

Kiel-Hgsske 48 Schonk;chen
1025 C Hbe id ¥ "% hendort 6.8 %
2,80 {‘ % PFA 1 von km bis km Strecke

Stadt Kiel 0627 7,140 1023
'l

T4 K-Gaargen 1,0 Dobersdorfer See

Selenter See

Meimersdf

W QOst 102,98 KJEJ

EJ ndchen- &

/ von_km bis_km
ZQ iz / W [Keeis | 7140 15743
Flintbek // § \ NG
-/, R Prectz
r/ il Trensdorfer
(/ Postsee & ( - Teich
0 “ ) = Lanker See C\j)
a N o N — ~ _

Abbildung 1: Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck, 2. Bauabschnitt, PFA 1 und PFA 2

Planungsstand: 19.02.2024 Seite 6 von 106



Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz EE

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

1.3

Einordnung in das Gesamtprojekt

Fur die Erlangung des Planrechts zur Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck wurden die
nachstehend genannten 5 Planfeststellungsabschnitte definiert (s. Abbildung 2).

PFA 1: Stadt Kiel, km 0,627 - 7,140 Strecke 1023
PFA 2: Kreis PIon Nord, km 7,140 -15,743 Strecke 1023
PFA 3: Kreis PI6n Mitte, km 27,046 -32,731 Strecke 1023
PFA 4: Kreis Plon Sid, km 34,400 -37,900 Strecke 1023
PFA 5: Kreis Ostholstein  km 37,900 -49,100 Strecke 1023/1110

Der hier vorgelegte PFA 2 umfasst den Bereich der Strecke 1023 von km 7,140 (Gren-
ze Stadt Kiel zum Kreis Pl6n) bis km 15,743 (hinter Bahnhof Preetz im Anschluss zum
bereits 2010 umgebauten Abschnitt).

Die Betreiberin der Bahnanlagen ist die DB InfraGO AG, Region Nord, Produktions-
durchfiihrung Kiel.

Die Personenbahnhofe Raisdorf und Preetz werden von der DB InfraGO AG betrieben.

Gr.Binnensee

Selenter See

Meimersdf

Ost 102,98 E‘e"

von_km bis_km Strecke

7,140 15,743

95,31 /’
Ve, Trensdorfer
Teich

>

Kreis Ostholstein 37,900 49,100
P Q 0,488 1361 1110

Vierers . Gr Eutiner
Eutin See
47,74 7
(2
nach Libeck

Stolper Aschebefa
See (Holst)
100,12-26/70

Belauer Gr Ploner See

Abbildung 2: Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck, 2. Bauabschnitt
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2

Planrechtfertigung / Planbegriindung

Der landeseigene Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein (NAH.SH) plant auf der
Bahnstrecke zwischen Kiel und Liibeck eine Steigerung der Attraktivitat des Schienen-
personennahverkehrs (SPNV) durch eine Verbesserung des Angebotes in Verbindung
mit der Einfiihrung eines neuen Fahrplankonzeptes. Hieraus ergibt sich die Notwendig-
keit einer Geschwindigkeitsanhebung auf 120 km/h bzw. 140 km/h, die mit der Ertiich-
tigung der Strecke umgesetzt werden soll. Die bereits im Zusammenhang mit dem 1.
Bauabschnitt durchgefiihrten, sowie die weiteren durch die Landesregierung mit dem
Landesnahverkehrsplan beschlossenen MalRnahmen dokumentieren das o6ffentliche In-
teresse an der Ertlichtigung der genannten Strecke.

Der Ausbau der Strecke Kiel Hbf - Libeck Hbf ist ein zentraler Bestandteil des lan-
desweiten Nahverkehrsplanes Schleswig-Holstein. Die Ertiichtigung der Strecke hat
die deutliche Beschleunigung des Bahnverkehrs zwischen den beiden gréfdten Stadten
des Landes zum Ziel. Die mit der geplanten Einfiihrung eines integralen Taktfahrplanes
zu erwartenden Zuwachse im Fahrgastaufkommen auf dieser Strecke bediirfen einer
nachfragegerechten Steigerung der vorhandenen Streckenleistungsfahigkeit.

Vorgesehen ist ein mehrstufiger Ausbau der Strecke. Im Zusammenhang mit den be-
reits in 2010 abgeschlossenen MaRRnahmen der 1. Baustufe wurde der Kreuzungs-
bahnhof Kiel-EImschenhagen reaktiviert und der Streckenabschnitt Preetz - Ascheberg
auf 140 km/h ertlichtigt.

Der 2. Bauabschnitt beinhaltet die Ertlichtigung des Abschnitts Kiel Hbf - Preetz bis
zum Anschluss an den bereits in 2010 fertiggestellten Abschnitt. Hierbei sind von
km 7,140 (Grenze zwischen der Stadt Kiel und dem Kreis Plén) bis Preetz folgende
Malinahmen vorgesehen:

. Erhéhung der Geschwindigkeit fiir den Personenverkehr von 100 auf 140 km/h
zwischen km 7,140 und Preetz (km 15,743) in ausgewahlten Abschnitten

. Anpassung der Linienfiihrung fiir die erh6hten Geschwindigkeiten

. Ertlichtigung des Oberbaus fir die erh6hten Geschwindigkeiten

. Ertlichtigung des Untergrunds fiir die erhdhten Geschwindigkeiten

. Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik an die neuen Gegebenheiten

. Erweiterung der Gleisanlagen und der Personenverkehrsanlagen im Bf Preetz
. Anpassungen des Bahniibergangs Pohnsdorfer Stralie in Preetz

. Anpassungen an den EUs BahnhofstraRe km 9,787, Theodor-Storm-StraRe
km 14,985 und Miihlenaue km 14,917

. Anpassung der Durchlasse in km 8,560, km 11,359, km 11,526 km 11,832, km
11,970, und km 12,162
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3

Varianten und Variantenvergleich

Bei den hier gemachten Ausfiihrungen handelt es sich um die Variantenbetrachtung fiir
das Gesamtvorhaben zur Streckenertlichtigung von Kiel Hbf nach Preetz.

In der urspriinglichen Aufgabenstellung war eine Anhebung der Geschwindigkeit auf
120 km/h vorgesehen. Bereits mit der Erstellung der qualifizierten Aufgabenstellung
wurden jedoch auch Abschnitte aufgezeigt, in denen aus Sicht der Linienfiihrung optio-
nal auch eine Anhebung der Geschwindigkeit auf bis zu 140 km/h ohne gréfRere An-
passungen moglich ware. Im Zusammenhang mit der Erstellung der Vorplanung wurde
dann die Bestandstrasse unter fahrdynamischen Gesichtspunkten fiir eine weitere Ge-
schwindigkeitsanhebung auf bis zu 140 km/h Gberpruft.

Die Notwendigkeit der Uberpriifung der Machbarkeit hinsichtlich der Umsetzung einer
Geschwindigkeit von 140 km/h ergab sich aus der bereits im 1. Bauabschnitt zwischen
Abschnitt Preetz und Ascheberg umgesetzten Ertiichtigung auf 140 km/h.

Mit der Erstellung der Entwurfsplanung wurde im Planfeststellungsabschnitt 1 in den
dafir infrage kommenden Bereichen die Anhebung der Geschwindigkeit planerisch
umgesetzt. Fir die Umsetzung der Oberbaumalinahmen ergibt sich hierdurch kein er-
hohter Aufwand. Auch hinsichtlich der Anforderungen an die Trassierung ergeben sich
durch die umgesetzten Geschwindigkeitserhéhungen keine wesentlichen Anderungen
der Linienfiihrung.

Ein Variantenvergleich innerhalb der Leistungsphase 2 HOAI fand nicht statt, da fiir die
hohere Geschwindigkeit die gleichen Anpassungen an die vorhandene Trasse erfor-
derlich sind.

Durch den Besteller (Nah.SH) wurde zudem die planerische Umsetzung der héheren
Geschwindigkeit gefordert, da somit bei gleichem finanziellem Mitteleinsatz ein gréf3e-
rer Nutzen hinsichtlich des Fahrzeitgewinns zu erwarten ist.

Dariiber hinaus lassen sich weitere Verbesserungen der Linienfilhrung nur unter gro-
Ren Eingriffen in den Bestand realisieren. Somit wurden diese Optionen einer Verande-
rung der bestehenden Bahntrasse vor dem Hintergrund der Wirtschaftlichkeit der Maf3-
nahmen nicht weiterverfolgt.

Im Verlauf der Entwurfs- und Genehmigungsplanung wurden mehrere Realisierungs-
modelle auf Wunsch des Bestellers betrachtet:

1. Betrieb mit einer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h

Dieser Ansatz entsprach der urspriinglichen Aufgabenstellung.
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2. Betrieb mit einer Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h

Aus Griinden der Zielerreichung (Verkiirzung der Fahrzeit, Erhdhung der Quali-
tat) wurde zwischen dem Besteller NAH.SH und der DB InfraGO AG abge-
stimmt an allen technisch moéglichen Stellen die Maximalgeschwindigkeit 140
km/h zu fahren. Als Konsequenz dieser Hochstgeschwindigkeit und des vorge-
sehenen Betriebskonzeptes ergab sich die Notwendigkeit der Anordnung von
Schallschutzwanden auf 8,90 km der Strecke von Kiel bis Preetz. Das entspre-
chende Schallschutzgutachten wurde erstellt.

3. Betrieb mit einer Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h und optimiertem Fahr-
Zeugeinsatz

Auf Wunsch des Bestellers NAH.SH wurden die Parameter Hochstgeschwin-
digkeit und Traktion gedndert, um die Notwendigkeit der Errichtung von Schall-
schutzwanden zu verhindern. Motivation fiir diese Vorgabe waren die extrem
gestiegenen Kosten und die Zersiedelung von Gemeinden. Mit der Senkung der
Hochstgeschwindigkeit auf 120 km/h an den Stellen, an denen Schallschutz-
wande bei 140 km/h erforderlich gewesen waren und der Verminderung auf ei-
ne Zweier-Traktion bei den Fahrzeugen konnte der Nachweis zum Entfall von
Schallschutzwanden erbracht werden.

4. Betrieb mit einer Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h und optimiertem Fahr-
zeugeinsatz (wie unter 3.), jedoch mit zusdtzlichem Pendel Kiel-Preetz

Um den Nutzen fiir die Reisenden zu erhéhen, wurde in Abweichung zur ur-
spriinglichen Aufgabenstellung der Pendel Kiel-Preetz in die MaRnahme aufge-
nommen. Die Aufgabenstellung wurde entsprechend erweitert. Dazu fand eine
Abstimmung zwischen der DB InfraGO AG und der NAH.SH statt. Auswirkun-
gen hat dies auf die Umgestaltung des Bahnhofes Preetz, welches sich haupt-
sachlich im PFA 2 auswirkt. Die Notwendigkeit der Errichtung eines zweiten
AuRenbahnsteigs am Gleis 1 im Bahnhof Kiel-EImschenhagen ist hiervon unbe-
rihrt, da dieser auch fiir den verbesserten Regionalverkehr zwischen Kiel und
Libeck erforderlich wird. Das Schallschutzgutachten wurde fiir diesen Fall er-
arbeitet.

Die die sich daraus ergebende zukiinftige verkehrliche und betriebliche Situati-
on kann der Abbildung 3 auf Seite 37 ,Zielkonzept der Nah.SH zwischen Kiel
und Libeck® entnommen werden.

Diese Vorgaben sind die Basis der hier eingereichten Planung. Die
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4

4.1

4.2

Beschreibung des vorhandenen Zustandes der Anlagen

Derzeitige verkehrliche und betriebliche Situation

Bei der Strecke 1023 handelt es sich um eine eingleisige Hauptbahn, die dem Regio-
nalbereich Nord der DB InfraGO AG, Geschaftsbereich Regionalnetze, zugeordnet ist.
Die Streckencharakteristik ist gepragt von sich abwechselnden Damm- und Einschnitt-
bereichen aufgrund der vorhandenen Gelandetopografie.

Folgende Streckenparameter liegen der vorhandenen Verkehrsanlage zu Grunde.

Strecken - Nr. 1023

Streckenbezeichnung Kiel Hbf - Neustadt (Holst)

Art der Strecke: Hauptbahn

Streckenkategorie: R120

Hochstgeschwindigkeit: 40 bzw. 140 km/h

Anzahl der Streckengleise: 1

Elektrifizierung: Die Strecke ist nicht elektrifiziert
Streckenklasse CE

Radsatzlast: 22,5t

TEN-Netz: NO-TEN

Die Relation Kiel Hbf - Liibeck Hbf wird derzeit in Dieseltraktion befahren. Zum Einsatz
kommen sowohl lokbespannte (Baureihe 218) Doppelstockgarnituren (Bauart 765.5)
als Regionalexpress, sowie LINT 41 Triebwagen (Baureihe 648.4) als Regionalbahn.

Die derzeitige Fahrzeit eines Regionalexpress betragt gemal aktuellen Fahrplananga-
ben 69 min mit sechs Halten an den Stationen Bad Schwartau, Eutin, Bad Malente-
Gremsmuhlen, Plon, Preetz und Raisdorf.

Die derzeitige Fahrzeit eines Regionalbahnzuges betragt gemald aktuellen Fahrplan-
angaben 88 min mit Halt an allen Stationen.

Die Reisegeschwindigkeit fiir die Regionalziige betragt je nach Streckenabschnitt zwi-
schen 40 km/h und max. 120 km/h. Nur im ertiichtigten Abschnitt Preetz - Ascheberg
ist eine Reisegeschwindigkeit von 140 km/h méglich.

Bahnkorper

Die Strecke weist im Planungsbereich zum Teil sehr unterschiedliche Querschnittsver-
haltnisse auf. Der vorhandene Bahnkorper ist in grofen Bereichen sowohl in Einschnit-
ten, als auch in Dammlagen fiir die heute erforderlichen Planumsbreiten nicht ausrei-
chend dimensioniert. Randwege sind oft zu schmal bzw. zu stark nach aulien geneigt.
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4.3

4.4

4.5

Vor allem im Bereich der Dammlagen entspricht die Ausbildung des vorhandenen
Bahnkorperquerschnitts tiber einige Abschnitte nicht den Planumsmindestbreiten der
Richtlinie 800.0130. In diesen Abschnitten ist auf einer Bahnkorperseite haufig nur ein
unzureichend ausgebildeter Randweg vorhanden.

Entwasserung

Im Uberwiegenden Teil des betrachteten Streckenabschnittes erfolgt die Bahnkor-
perentwasserung derzeit durch Versickerung in die anstehenden Bdden. Abschnitts-
weise sind auch Entwasserungsanlagen vorhanden, die in Ihrer baulichen Art von den
Gelande-, Baugrund- und Platzverhaltnissen abhangen. Die vorhandenen Anlagen sind
in ihrer Funktion stark eingeschrankt bzw. abgangig. Die nur vereinzelt vorhandenen
Bahngraben sind nicht oder nur eingeschrankt funktionstiichtig, da sie kein durchgan-
giges Sohlgefalle aufweisen und stark bewachsen oder verkrautet sind. In Einschnitten
sind teilweise Tiefenentwasserungen vorhanden, die hauptsachlich aus Betonschach-
ten und Tonrohren besteht. Die Leitungen und Schachte sind in einem sehr schlechten
baulichen Zustand. Schachte sind teilweise verschiittet, Haltungsabschnitte teilweise
vollig zerstort. In vielen Schachten steht bis deutlich iber die Rohrsohlen Wasser. Es
muss davon ausgegangen werden, dass das Leitungssystem in seiner Funktionsfahig-
keit stark beeintrachtigt ist. Dadurch wird eine notwendige Entwasserung des Bahnkor-
pers nicht mehr ausreichend gewahrleistet. Der Streckenabschnitt Kiel - Preetz befin-
det sich im Einzugsgebiet der Schwentine die folglich mit ihren angeschlossenen Gra-
ben und Bachen auch die Vorflut fiir die Bahnentwasserung bildet.

Kabeltiefbau

Die vorhandenen Kabeltrogtrassen befinden sich je nach Alter in unterschiedlichen Zu-
standen. Es sind sowohl Kabeltroge alterer Bauform mit aufliegenden Deckeln, als
auch neuere Ausfiihrungen mit innenliegendem Deckel verbaut. Insbesondere im Zuge
der Errichtung des elektronischen Stellwerks (ESTW) Kiel-Bad Schwartau 2002 wur-
den abschnittsweise im Bereich der Bahnhofe und der technisch gesicherten Bahn-
Ubergange neue Kabeltrog-Trassen verlegt, die sich in einem entsprechend guten Zu-
stand befinden. Die vorhandenen Kabeltroge alterer Bauart sind besonders in den
Dammlagen abschnittsweise abgerutscht und stellenweise aufgedeckelt. Teilweise lie-
gen die Kabel frei. Im Bereich des Bahnhofs Kiel-Elmschenhagen sind {iberwiegend
aufgestanderte Kabeltroge aus Metall vorhanden.

Oberbau

Im Streckenabschnitt des PFA 2 zwischen km 7,140 und Preetz sind die Gleisanlagen
mit Schotterbettung und unterschiedlichen Oberbauformen in langeren zusammenhan-
genden Abschnitten im Bestand vorhanden. Es sind tiberwiegend Schienen des Profils
S 54 sowie Schwellen des Typs B70 mit W-Befestigung verlegt. In wenigen kurzen Ab-
schnitten sowie auf einigen Bauwerken und innerhalb einiger Bahniibergange befinden
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sich auch Holzschwellen mit Klemmplatten-Oberbau. Die vorhandenen Oberbaustoffe
befinden sich je nach Alter und Liegedauer in unterschiedlichen Zustanden. Holz-
schwellen sind teilweise abgangig, Weichen mit Betonschwellen befinden sich dage-
gen in einem guten Zustand.

Im Bereich des Bahnhofs Raisdorf fand 2013 in beiden Gleisen eine Oberbauerneue-
rung sowie Planumsverbesserungen und der Einbau einer Gleisentwasserung statt.
Die beiden Weichen des Bahnhofs wurden hiervon ausgenommen.

Der Streckenabschnitt hinter der Weiche 2 in Preetz wurde bereits im Zusammenhang
mit der Umsetzung der 1. Baustufe bis zum Bahnhof Ascheberg in 2010 vollstandig er-
neuert.

4.5.1 Abschnitt Grenze PFA 1 - Bf Raisdorf

Der Oberbau im Abschnitt Kiel-ElImschenhagen - Raisdorf besteht zumeist aus B70
Schwellen alterer Bauart mit Schienen der Form S54. Der Zustand der Oberbaustoffe
entspricht der Liegedauer. Einzelne Schwellen und Passschienen wurden bereits aus-
getauscht. Die Gleisbettung ist augenscheinlich kaum verschmutzt, was auf eine friihe-
re Bettungsreinigung zuriickgefiihrt werden kann.

Elmschenhagen -

7,140 8,015 W 54 - 1667 - B70 . 1974 1968
Raisdorf

8,015 | 8,057 | EWR54-300-1:9B Raisdorf West 1997 1997
Weiche 77W8
Elmschenhagen -

8,057 9,055 W 54 - 1667 - B70 . 1974 1968
Raisdorf
EU Kiel

9,055 | 9,101 | K54 - 1667 - HH U Kieler Strafte | )9 1968
Raisdorf
Elmschenhagen -

9,101 9,291 W 54 - 1667 - B70 . 1974 1968
Raisdorf

Tabelle 1: Oberbau PFA Grenze - Raisdorf

Der an der Ausweichanschlussstelle Raisdorf West bestehende Gleisanschluss in das
ortliche Gewerbegebiet befindet sich im Eigentum der Firma K+P Logistik. Entspre-
chend der Aufhebungsvereinbarung zwischen der DB InfraGO AG und dem Eigenti-
mer wird der bestehende Gleisanschluss riickwirkend zum 31.12.2012 aufgehoben.

Die Gleisanlagen der Ausweichanschlussstelle Raisdorf-West sind bereits seit einigen
Jahren betrieblich stillgelegt.
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4.5.2 Bahnhof Raisdorf

Im Bahnhof Raisdorf erfolgte 2013 eine Oberbauerneuerung der Gleise 1 und 2 mit
Schienen der Form 54E4 und B70 Schwellen bis an die beiden vorhandenen Weichen.
Hierbei wurde auch der Unterbau durch den Einbau von Planumsschutzschichten ver-
bessert und auch die B90 Schwellen an den Weichenanschliissen mit vorgesehen. Ei-
ne Anpassung oder Anderung der Soll-Gleislage fand jedoch nicht statt.

von bis km | Oberbauform Bemerkung Baujahr Walzjahr

km Schwelle | Schiene

9291 | 9333 | IBWR54-500-112H | O Raisdor 1990 1990

’ ’ ’ Weiche 77W1

9333 | 9,348 | W 54 - 1667 - B90 B Raisdorf 2013 2013
Gleis 1 und 2
Bf Raisdorf

9,348 | 9741 | W 54- 1667 - B70 Xaisdor 2013 2013
Gleis 1 und 2

9,741 | 9,756 | W 54 - 1667 - B0 f Raisdort 2013 2013
Gleis 1 und 2
EU Bahnhofstr.

9,756 | 9,807 | KS 54 - 1667 - B93/HH BANnNOSIE 15013 2013
Raisdorf
Bf Raisdorf

9,807 | 9,839 | W 54 - 1667 - B90 aisdor 2013 2013
Gleis 1 und 2
Bf Raisdorf

9,839 | 9872 | EWL54-300-1:9B Welho 7712 1990 1990

Tabelle 2: Oberbau Bahnhof Raisdorf

4.5.3 Abschnitt Bf Raisdorf — Bf Preetz

Der Oberbau im Abschnitt Raisdorf - Preetz besteht zumeist aus B70 Schwellen alte-
rer Bauart mit Schienen der Form S54. Der Zustand der Oberbaustoffe entspricht der
Liegedauer. Einzelne Schwellen und Passschienen wurden bereits ausgetauscht. Die
Gleisbettung ist augenscheinlich kaum verschmutzt, was auf eine friihere Bettungsrei-
nigung zurtickgefuhrt werden kann.

bis km | Oberbauform Bemerkung Baujahr Walzjahr
Schwelle | Schiene
9,872 |9,804 | W54 - 1667 - B70 Raisdorf - 1975 1965
Preetz
BU
9,804 | 9,813 K54 -1667 - HH 1971 1968
Vogelsang
Raisdorf -
9,813 14,514 | W54 - 1667 - B70 1975 1965
Preetz
BU Poh f
14,514 | 14,527 | K 54 - 1667 - HH U Pohnsdorfer | 1o 1968
Stralle
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DB

14,527

14,928

Tabelle 3: Oberbau Raisdorf - Preetz

14,928 | W 54 - 1667 - B70

15,081

4.5.4 Bahnhof Preetz

K54 - 1667 - HH

Raisdorf -

1975
Preetz
Raisdorf -

1971
Preetz

1965

1965

Der Oberbau im Bahnhof Preetz besteht zumeist aus B70 Schwellen alterer Bauart mit
Schienen der Form S54. Der Zustand der Oberbaustoffe entspricht der Liegedauer.

15,081

15,123

15,700

Tabelle 4:

15,123

15,700 | W 54 - 1667 - B70

15,742

Oberbau Bahnhof Preetz

EWL 54 -500-1:12 B

IBWR 49 - 500 - 1:12 H

Bf I.Dreetz 5002
Weiche 76W1
Bf Preetz 1974
Gleis 1 und 2
Bf Preetz

1981
Weiche 76 W2 %8

20002

1965

1980

Der Streckenabschnitt Preetz - Ascheberg wurde bereits in 2009 mit der Umsetzung
des 1. Bauabschnitts Kiel - Libeck grundhaft ertiichtigt. Dabei wurde der Oberbau ab
der Spitze der Weiche 2 in Preetz bis vor die Weiche 1 in Ascheberg erneuert. Der Ab-
schnitt ist dementsprechend in einem guten Zustand.
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Im betrachteten Streckenabschnitt befinden sich die Bahnsteige der Verkehrsstationen
Raisdorf und Preetz.
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4.6 Personenverkehrsanlagen

4.6.1 Verkehrsstation Raisdorf

Der Bahnhof Raisdorf verfiigt derzeit tiber 2 Aullenbahnsteige mit einer Systemhohe
von 76 cm Uber Schienenoberkante, von denen der Bahnsteig am Gleis 1 in konventi-
oneller und der Bahnsteig am Gleis 2 in modularer Bauweise errichtet ist.

Bahnsteig Gleis 1

e Lage:

e Hohe tiber SO:

e Breite:
e Bauart:
Bahnsteig Gleis 2

e Lage:

e Hohe tber SO:

e Breite:
e Bauart:

km 9,483 - km 9,708 (bahnrechts), Baulange = 225 m
76 cm, Breite = 2,70 m

2,70m

BSK konventionell

km 9,480 - km 9,700 (bahnlinks), Baulange = 220 m
76 cm

2,70 m

modulares Fertigteil, System Hering

4.6.2 Verkehrsstation Preetz

Der Bahnhof Preetz verfligt derzeit tiber 2 AuRenbahnsteige mit einer Systemhdhe von
55 cm Uber Schienenoberkante, die beide in konventioneller Bauweise errichtet sind.

Bahnsteig Gleis 1

e Lage:

e Hohe tber SO:

e Breite:
e Bauart:

Bahnsteig Gleis 2

o lLage:

e Hohe tber SO:

e Breite:
e Bauart:

Planungsstand: 19.02.2024

km 15,375 - km 15,550 (bahnlinks), Baulange = 175 m
55 cm

2,70 m

BSK konventionell

km 15,319 - km 15,529 (bahnrechts), Baulange = 210 m
55 cm

2,70 m

BSK konventionell
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4.7

4.7.1

Bahniibergange

Auf der Strecke 1023 Kiel Hbf - Neustadt (Holst) befinden sich im Planungsabschnitt 2
zwei technisch gesicherte Bahniibergange (Pohnsdorf, Vogelsang) und ein nicht tech-
nisch gesicherter Bahniibergang (Klosterforst).

Der Kabel- und Leitungsbestand, sowie die vorhandenen Verkehrsanlagen an den
Bahniibergangen sind den Kabel- und Leitungsplanen der Unterlage 11 zu entnehmen.

Amt Preetz-Land | Stadt

10,808 Vogelsang Schwentinental

13,422 Klosterforst Adeliges Kloster Preetz

Landesbetrieb fir Stralsen-
14,519 Pohnsdorfer Stralle bau und Verkehr Rendsburg /
Stadt Preetz

Tabelle 5: Bahniibergange

BU km 10,808 ,Vogelsang“
Bautechnik

Der Bahnilbergang befindet sich 400 m von der BundesstralRe B 76 auRer Orts auf
dem Gebiet der Stadt Schwentinental, Gemarkung Raisdorf, im Waldgebiet ,Vogel-
sang“. Der den BU querende Waldweg verbindet die Ortslage mit den umliegenden
landwirtschaftlichen Nutzflachen und wird als Rad-/ Wanderweg genutzt.

Der gleisquerende Weg befindet sich im Eigentum des , Adligen Klosters® Preetz.
Das Betonschalthaus des Bahniiberganges befindet sich im Quadranten lll.

Die Zufahrt zum Bahniibergang ist am Beginn des Zufahrtsweges an der B76 mit einer
Schranke dauerhaft verschlossen. FuBganger und Radfahrer passieren die Absperrung
seitlich. Die Stralle quert mit einer Breite von 6,35 m im Kreuzungswinkel von 95.61
gon hohengleich das Gleis.

Die StralRe ist beiderseitig des Gleises innerhalb der Raumbereiche in Asphaltbauwei-
se befestigt. Der Bahniibergang ist mit elastomeren Kleinflachenplatten (Innenplatten)
System Strail auf einer Breite von 9,00 m befestigt.

Im Quadrant | miindet ein Ful3- und Radweg (Seitenweg) ein. Im Quadranten Il befin-
det sich ein weiterer unbefestigter Pfad.

Planungsstand: 19.02.2024 Seite 17 von 106



Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz m

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

4.7.2

4.7.3

Baulasttrager des kreuzenden Weges sind die Stadt Schwentinental sowie die Ge-
meinde Pohnsdorf.

Der Bahniibergang wurde 2022 vollstandig erneuert. Der Planrechtsbeschluss zur
Plangenehmigung wurde am 15.02.2022 mit dem Aktenzeichen 571ppb/021-2021#008
durch das EBA Hamburg erteilt.

Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahniibergang wird durch eine Sicherungsanlage der Bauart RBUT-LzH-Hp/Fii mit
Lichtzeichen und Halbschranken gesichert. Die Anlage wurde im Jahr 2022 erstellt. Die
Uberwachung der Sicherungsanlage erfolgt vom Fahrdienstleiter in der BZ Hannover.
BU km 13,422 ,Klosterforst*

Bautechnik

Der Bahniibergang km 13,422 Klosterforst ist nicht technisch gesichert. Zwei Dreh-
kreuze und das Sichtdreieck fiir eine Streckengeschwindigkeit von 100 km/h sind vor-
handen.

Der BU ist in einer Breite von 1,20 m mit einer System-Gleisausplattung (Innen- u. Au-
Renplatten) aus elastomeren Kleinflachenplatten ausgelegt. Der Weg quert im Winkel
von 100.10 gon das Gleis und ist mit einer Breite von 2,00 m und einer Lange von
1,50 m bis 2,00 m br und bl bis zur AuRenrandplatte im BU-Bereich bituminds befestigt.
Fortfiihrend ist der Weg ganzlich unbefestigt. Eine abgangige Absperrung aus Profil-
stahlpfosten mit einer Drahtabspannung ist am BU vorhanden. Die vorhandenen Dreh-
kreuze sind instabil. Eine BU-hinweisende Beschilderung fehlt.

Der Zugang zum Bahniibergang befindet sich 88 m von der B76, aufier Orts, im Wald.
Baulasttrager des Weges ist das Adlige Kloster Preetz.
Leit- und Sicherungstechnik

Es handelt sich hierbei um einen nicht technisch gesicherten BU.

BU km 14,519 ,,Pohnsdorfer StraRe“
Bautechnik
Der Bahniibergang befindet sich innerhalb der Ortslage der Stadt Preetz.

Die LandesstralRe L 49 ,Pohnsdorfer StraRe“ quert das Gleis der Strecke 1023 als
OrtsdurchfahrtsstraRe in Siid-Ost/Nord-West-Richtung mit einer Breite von 6,50 m im
Kreuzungswinkel von 55.26 gon héhengleich.

Die beidseitig angeordneten und in den Quadranten Il und IV abgesetzten gemeinsa-
men Rad-/Gehwege sind in einer Breite von 3,00 m vorhanden.

Das Betonschalthaus des Bahniiberganges befindet sich im Quadranten lll.
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Der BU ist mit System-Gleisausplattung aus Betonkleinflichenplatten (Innenplatten)
und beidseitig AuRenplatten einschliellich Tiefbordabschluss durchgangig lber die
Rad-/Gehwege ausgestattet.

Die strallenseitigen Anschliisse sind in Asphaltbauweise hergestellt. Die Rad-
|Gehwege sind mit farbigem Rechteckpflaster befestigt. Kleinflachig ist Mischbauweise
(Plattenbelag, Reparaturasphalt) in den Wegebereichen vorhanden.

Den BU kreuzen im StraRenbereich Leitungen (Abwasser, Regenwasser, Trinkwasser,
Gas) und im Rad-/Gehwegbereich beidseitig Kabel (Elektrotechnik, Telekommunikati-
on; im Quadrant IV Gasleitung).

Die StraRen- und Rad-/Gehwegentwasserung erfolgt Gber Quer- und Langsgefalle in
vorhandene Stralienablaufe.

Im Quadrant IV befindet sich ein altes BU-Postenhaus.

Innerhalb der 27 m-Raumstrecke befindet sich im Quadrant IV eine einmiindende
StraRe (,Albrechtskoppel®). Linksabbiegen fiir Lastverkehr vom BU kommend in die
Albrechtskoppel wird durch Zeichen 209-30 und 1010-51 (liber 3,5 t) unterbunden.

Die Zufahrt zum Anwohnerparkplatz im Quadranten Il wird derzeit durch eine unterbro-
chene Leitlinie gewahrt.

StraBenbaulasttrager der kreuzenden Landesstralse ist der:
Landesbetrieb Stralienbau und Verkehr LBV.SH Schleswig-Holstein,
Niederlassung Rendsburg, Kieler Str. 19, 24768 Rendsburg

Trager offentlicher Belange ist die:
Stadt Preetz, BahnhofstralRe 24, 24211 Preetz

die Verkehrsaufsicht obliegt der:
Kreisverwaltung Plon, Hamburger StraBe 17 - 18, 24306 Plon

Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahnlbergang wird durch eine Lichtzeichenanlage Bauart EBGT 80 aus dem Jahr
1985 mit vier Lichtzeichen, zwei Uber den angehangten Radweg verlangerten Halb-
schranken im Fahrbahnbereich, vier FuBwegschranken an abgesetzten Gehwegen und
zwei langsam schlagenden Weckern in den Quadranten Il und IV gesichert. Die Ein-
schaltung der Sicherungsanlage erfolgt aus Richtung Raisdorf zugbewirkt iber Ein-
schaltkontakte. Aus Richtung Preetz steht der BU unter der Deckung der Ausfahrsigna-
le 76P1 und 76P2 mit Anrickmeldung zum Stellwerk. Der Bahniibergang ist mit einem
linienformigen Belegtmeldesystem ausgestattet.

Die Ferniiberwachung der Sicherungsanlage erfolgt vom ESTW Liibeck.
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Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz EE

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

4.8 Ingenieurbauwerke

4.8.1 Bauwerksliste

Im betrachteten Streckenabschnitt befinden sich die in den nachfolgen Bauwerkslisten
aufgefiihrten Ingenieurbauwerke.

4.8.1.1 Eisenbahn-, StraBen- und FuBgangeriiberfithrungen

km Bezeichnung Baulasttrager
.. . . Kreis Plon |
7,912 FU Industriegleis Gemeinde Raisdorf
9,078 EU Kieler StraRRe DB InfraGO AG
. Kreis Plon |
9,467 FUEB/B 76 Gemeinde Raisdorf
9,544 EU Bahnsteigzugang DB InfraGO AG
9,787 EU BahnhofstraRe DB InfraGO AG
. Kreis Plon |
14,014 EU Glindskoppel Gemeinde Pohnsdorf
14,917 EU Mihlenaue DB InfraGO AG
14,985 EU Theodor-Storm-StraRe DB InfraGO AG
15,225 EU Hufenweg DB InfraGO AG
15,400 EU Bstg.-Zugang DB InfraGO AG

Tabelle 6: Eisenbahn-, StraBen- und FulRgangeriberfihrungen

4.8.1.2 Durchlasse offener FlieBgewdsser

km Bezeichnung Baulasttrager
7,473 Durchlass DB InfraGO AG
8,560 Durchlass DB InfraGO AG
11,360 Durchlass (neu 11,3+59) DB InfraGO AG
11,520 Durchlass (neu 11,5+26) DB InfraGO AG
11,830 Durchlass (neu 11,8+32) DB InfraGO AG
11,980 Durchlass (neu 11,9+70) DB InfraGO AG
12,162 Durchlass (neu 12,1+61) DB InfraGO AG
13,480 Durchlass DB InfraGO AG

Tabelle 7: Durchlasse
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4.8.1.3 Stiitzbauwerke

4.8.2

9,300 Bohrpfahlwand DB InfraGO AG
9,534 Spundwand DB InfraGO AG
9,542 Spundwand DB InfraGO AG
9,547 Spundwand DB InfraGO AG
9,548 Spundwand DB InfraGO AG
9,549 Spundwand DB InfraGO AG
14,880 Spundwand DB InfraGO AG
14,930 Spundwand DB InfraGO AG

Tabelle 8: Stiitzbauwerke

Eisenbahniiberfiihrungen

Nachfolgend werden die Eisenbahniiberfiihrungen EU des Streckenabschnittes be-
schrieben und der Bauwerkszustand gemaR vorliegender Gutachten geschildert. Die
Bauwerksgutachten ordnen das Bauwerk sowie einzelne Bauteile in Zustandskatego-
rien 1 bis 4 ein. Die Zustandskategorien beschreiben gemaR Richtlinie (Ril) 804.8001
folgende Sachverhalte.

Zustandskategorie 1: geringfligige Schaden und Mangel:

Punktuelle Schaden am Bauwerksteil, welche die Sicherheit nicht beeinflussen. MalR3-
nahmen des vorbeugenden Unterhalts sind bei langfristig (langer als 30 Jahre) zu er-
haltenden Bauwerksstellen auf lhre Wirtschaftlichkeit hin zu prifen.

Zustandskategorie 2: Schaden und Mangel mittleren Umfangs:

GroRere Schaden am Bauwerksteil, welche die Sicherheit nicht beeinflussen. Malf3-
nahmen des vorbeugenden Unterhalts sind bei lang- und mittelfristig (langer als 18
Jahre) zu erhaltenden Bauwerksteilen auf ihre Wirtschaftlichkeit hin zu tGberpriifen.

Zustandskategorie 3: Schaden und Mangel groRen Umfangs:
Umfangreiche Schaden am Bauwerksteil, welche die Sicherheit nicht beeinflussen. Ei-
ne Instandsetzung ist noch moglich, ihre Wirtschaftlichkeit ist zu prifen

Zustandskategorie 4: Vollige Verrottung, Zerstérung:
Gravierende Schaden am Bauwerksteil, welche die Sicherheit noch nicht beeinflussen.
Eine wirtschaftliche Instandsetzung ist nicht mehr moglich.

Planungsstand: 19.02.2024 Seite 21 von 106



Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz m

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

4.8.2.1 km 9,078 - EU Kieler StraRe

Die vorhandene Eisenbahnbriicke wurde 1964 als stahlerne Trogbriicke mit orthotroper
Fahrbahnplatte errichtet und tberfiihrt ein Gleis lber eine Strale. Die Widerlager sind
massiv in Stahlbeton ausgefiihrt. Das Bauwerk verfligt beidseitig tiber Dienstgehwege
mit einer Breite von 50 cm. Innerhalb der Konsolen der Dienstgehwege befindet sich
jeweils ein Kabelkanal.

Die Haupttrager des Bauwerkes ragen in das Lichtraumprofil der Strecke hinein. Die
Einschrankungen des Lichtraumes sind im Engstellenverzeichnis der DB InfraGO AG
verzeichnet und mit 1,91 m bahnlinks und 2,04 m bahnrechts von Gleisachse angege-
ben.

Die DB AG unterhdlt die Eisenbahniiberfiihrung bis zu den anschliellenden, als
Trennfugen ausgebildeten Nahtstellen zwischen der EU und den angrenzenden,
bahnrechten Stiitzmauern der Straenrampen. Die Stiitzmauern, StraRenrampen und
-flachen werden von der BundesstraBenverwaltung unterhalten.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e statisches System: Trager auf 2 Stiitzen

e Grundung der Widerlager: Flachgriindung

e Konstruktionshohe: 2,65 m (bezogen auf Haupttrager)

e Bauhohe: 1,46 m (Mitte)

e Fahrbahnhohe: > 0,60 m (Fahrbahnblech mit Neigung)
e Stiitzweite: 33,80 m

o Uberbaubreite: 7,04 m

e Bemessungslastenzug: S nach BE 1950

¢ lichte Weite: ohne Angabe, StralRe quert im Bogen
¢ lichte Hohe: 3,62 m

e Kreuzungswinkel: 75 gon

¢ minimaler Gleisradius: 1480 m (bestehende Trassierung)

e Uberhdhung: 60 mm

¢ Randabstand Haupttrager: >2,30m

¢ Gelanderabstand: rechts: 3,52 m, links 3,52 m

e Gleisoberbau: Holzschwellen im Schotterbett

Die Abmessungen der Eisenbahniiberflihrung entsprechen nicht den heutigen
Entwurfselementen gemald Ril 804 fiir Rand- und Rettungswege.

Mit der Begutachtung im Jahr 2015 wurde das Bauwerk in die Zustandskategorie 3
eingestuft. Fiir die Einordnung in 18 Jahren wird die Zustandskategorie 4 angegeben.
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4.8.2.2

4.8.2.3

Heute | In 6 Jahren In 18 Jahren
Widerlager 2 2 3
Uberbau 3 3 4
Widerlager 2 2 3

Tabelle 9: Zustandskategorien gemafl3 Ril 804.8001

Die letzte Bauwerksuntersuchung wurde 2018 durchgefiihrt. Der Zustand der in der
Begutachtung von 2015 aufgefiihrten Mangel wurde bestatigt.

km 9,544 - EU Bahnsteigzugang

Die vorhandene Eisenbahnbriicke (Personentunnel), mit Unterhaltungspflicht bei der
DB InfraGO AG, wurde als massiver, geschlossener Stahlbetonrahmen (aus
zusammengesetzten Fertigteilen) errichtet und uberfiihrt die zwei Gleise und zwei
Bahnsteige des Bahnhofes Raisdorf. Die Treppenldaufe sind beidseitig mit einfach
rickverankerten Spundwanden eingefasst.

Im 2017 wurde die letzte Begutachtung durchgefiihrt. Aus dem Prifbefund geht hervor,
dass die Stand- und Betriebssicherheit gewahrleistet ist. Die Verkehrssicherheit war
laut Priifbefund eingeschrankt. Diese Mangel wurden im Jahr 2018 behoben.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e statisches System: geschlossener Rahmen

e Griindung: Flachgriindung

e Konstruktionshohe: 0,35 m (Decke, Wande und Bodenplatte )

e Bauhohe: 1,44 m

e Fahrbahnhohe: 1,04 m

e Stlitzweite: 3,40 m

o Uberbaubreite: 17,30 m

e Bemessungslastenzug: LM 71 nach DIN FB

¢ lichte Weite: 3,00 m

e lichte Hohe: 2,50 m

e Kreuzungswinkel: 100 gon

e Gleisradius: Gleis 1: 3200 m, Gleis 2: 665 m
(bestehende Trassierung)

e Gleisoberbau: Betonschwellen im Schotterbett

km 9,787 - EU BahnhofstraRRe

Die vorhandene Eisenbahnbriicke, 1963 als stahlerne Trogbriicke errichtet, Gberfliihrt
zwei Gleise iiber eine StraRe. Fiir jedes Gleis wurde ein separater Uberbau vorgese-
hen. Die Widerlager sind massiv in Stahlbeton ausgefiihrt. Die beidseitigen Gehweg-
konsolen, inklusive Kabelkanal, befinden sich jeweils aufen neben den Briickenhaupt-
tragern und sind ca. 1,00 m breit. Der Abstand zwischen den Gleisachsen und den
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Gelandern betragt 2,75 m. Die Randwege sind nur als Dienstwege ausgefuhrt. Zwi-
schen den Uberbauten wurde eine Blechabdeckung ausgefiihrt.

Die DB AG unterhalt die Eisenbahniberfihrung bis zu den anschliefenden, als Trenn-
fugen ausgebildeten Nahtstellen zwischen der EU und den angrenzenden, bahnrech-
ten Stitzmauern der Strallenrampen. Die Stitzmauern, Stralenrampen und -flachen
werden von der Bundesstralienverwaltung unterhalten.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e statisches System: Trager auf 2 Stitzen
e Grindung der Widerlager: Flachgriindung
e Konstruktionshohe: 1,60 m
e Bauhohe: 1,35 m (Mitte, bahnlinks)
1,32 m (Mitte, bahnrechts)
e Fahrbahnhoéhe: nicht bekannt
e Stiitzweite: 21,70 m (bahnlinks)
24,00 m (bahnrechts)
o Uberbaubreite: 4,75 m
e Bemessungslastenzug: S nach BE 1950
¢ lichte Weite: ohne Angabe, StralRe quert im Bogen
e lichte Hohe: 4,84 m (bahnlinks)
4,65 m (bahnrechts)
e Gleisabstand: ZW. 4,66 m und 4,77 m
e Kreuzungswinkel: 62.7 gon
e minimaler Gleisradius: o0
e Geldanderabstand: rechts: 2,70 m, links 2,70 m
e Gleisoberbau: Holzschwellen im Schotterbett (Gleis 1)

Holzschwellen im Schotterbett (Gleis 2)
Holzschwellen im Schotterbett (Gleis 2)

Mit der Begutachtung im Jahr 2015 wurde das Bauwerk in die Zustandskategorie 2
eingestuft. Flr die Einordnung in 18 Jahren wird die Zustandskategorie 3 angegeben.

Heute | In 6 Jahren In 18 Jahren
Widerlager 2 2 3
Uberbau 2 3 3
Widerlager 2 2 3

Tabelle 10: Zustandskategorien gemaR Ril 804.8001

2018 wurde die letzte Bauwerksuntersuchung durchgefiihrt. Es sind keine Mangel fest-
gestellt worden.
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4.8.2.4 km 14,014 - EU Glindskoppel

4.8.2.5

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 14,014 einen Weg. Der
Bauwerkskilometer wurde in dieser Unterlage gemaR Bestandsvermessung auf den
tatsachlichen km 14,014 (alt km 14,015) korrigiert.

Die vorhandene Eisenbahnbriicke wurde 2009 als geschlossener Stahlbetonrahmen
bestehend aus Fertigteilen (4 verspannte Rahmenelemente) errichtet und (iberfiihrt ein
Gleis tber einen Rad- und FuRweg. Es sind beidseitig Randwege mit einer Breite von
80 cm, mit Schotterbegrenzungen und Absturzsicherungen, vorhanden. In der
bahnlinken Randkappe ist ein Kabelkanal integriert. An den Zuwegungen wird der
Bahndamm jeweils durch Stahlbetonfliigelwande gestiitzt.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e statisches System: geschlossener Rahmen

e Grindung: Flachgriindung

e Konstruktionshohe: 0,35 m (Decke, Wande und Bodenplatte)
e Bauhohe: 1,40 m

e Fahrbahnhohe: 1,05 m

e Stitzweite: 4,35 m

o Uberbaubreite: 7,40 m

e Bemessungslastenzug: LM 71 nach DIN FB

¢ lichte Weite: 4,00 m

e lichte Hohe: 3,20 m

e Kreuzungswinkel: 100 gon

e minimaler Gleisradius: 1310 m (bestehende Trassierung)
o Uberhdhung: 60 mm

e Gleisoberbau: Betonschwellen im Schotterbett

Der Gelanderabstand zur Gleisachse ist gemall den Vermessungsunterlagen beidsei-
tig groRer als 3,30 m.

Baulasttrager der Briicke ist die Gemeinde Pohnsdorf.

km 14,917 - EU Miihlenaue

Die vorhandene Eisenbahnbriicke wurde 1932 als stahlerne Vollwandbriicke mit
offener Fahrbahn errichtet und tberfiihrt ein Gleis Gber einen Bach. Als Aussteifung
der Briickenhaupttrager dienen Verbande in Langs- und Querrichtung. Die letzte
Sanierung der Uberbaubeschichtung wurde 1978 durchgefiihrt, wobei die Widerlager
ebenfalls saniert und massiv in Stahlbeton ausgefiihrt wurden. Beide
Widerlagerkonstruktionen wurden fiir 2 nebeneinander liegende Uberbauten konstruiert
und haben dammseitig eine massive Ubergangskonstruktion. Diese sind freistehend
und durch Trennfugen von den Widerlagern ausgefiihrt worden. Der ausgefiihrte
Uberbau befindet sich bahnrechts.

Planungsstand: 19.02.2024 Seite 25 von 106



Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz m

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

Die beidseitig angeordneten Randwegkonstruktionen sind ca. 1,15 m breit. Der Ab-
stand zwischen der Gleisachse und den Gelandern betragt 2,54 m (bahnlinks) und
2,65 m (bahnrechts) . Die Randwegkonstruktionen sind als Dienstwege ausgefiihrt.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e statisches System: Trager auf 2 Stiitzen

e Grindung der Widerlager: Betonpfahle

e Konstruktionshohe: 2,23 m

e Bauhohe: 2,71 m

e Fahrbahnhohe: offene Fahrbahn

e Stiitzweite: 20,00 m

o Uberbaubreite: 5,04 m

e Bemessungslastenzug: N nach BE 1925

e lichte Weite: 18,60 m

e lichte Hohe: 6,20 m

e Kreuzungswinkel: 100 gon

e minimaler Gleisradius: o

¢ Gelanderabstand: rechts: 2,52 m, links 2,52 m
e Gleisoberbau: Briickenschwellen mit offener Fahrbahn

Mit der Begutachtung im Jahr 2015 wurde das Bauwerk in die Zustandskategorie 2
eingestuft. Fiir die Einordnung in 18 Jahren wird die Zustandskategorie 3 angegeben.

Heute | In 6 Jahren In 18 Jahren
Widerlager 2 3 3
Uberbau 2 3 3
Widerlager 2 3 3

Tabelle 11: Zustandskategorien gemaR Ril 804.8001
Eine letzte Bauwerksuntersuchung wurde 2018 durchgefiihrt. Es sind keine Mangel
festgestellt worden.

4.8.2.6 km 14,985 - EU Theodor-Storm-StraRe

Die vorhandene Eisenbahnbriicke wurde 1908 als Gewdlbebriicke in Ziegelmauerwerk
uber eine Kleinbahn errichtet und Gberfiihrt heute ein Gleis iber einen Fuliweg. Die
letzten Umbaumalinahmen stammen aus dem Jahre 1932.

Auf dem Bauwerk sind beidseitig keine Dienst- oder Rettungswege vorhanden.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e statisches System: Gewdlbebogen

e Grindung der Widerlager: Flachgriindung

e Konstruktionshohe: 0,60 m (Bogenscheitel)
e Bauhdhe: 3,50 m (am Scheitel)
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4.8.2.7

e Fahrbahnhohe: 2,80 m

e Stiitzweite: 5,60 m

o Uberbaubreite: 11,50 m

e Bemessungslastenzug: N nach BE 1925

¢ lichte Weite: 4,50 m

¢ lichte Hohe: 5,50 m

¢ Kreuzungswinkel: 100 gon

e minimaler Gleisradius: o0

e Gelanderabstand: rechts: 3,75 m, links 7,75 m

e Gleisoberbau: Holzschwellen im Schotterbett

Mit der Begutachtung im Jahr 2015 wurde das Bauwerk in die Zustandskategorie 2
eingestuft. Flr die Einordnung in 18 Jahren wird die Zustandskategorie 3 angegeben.

Heute | In 6 Jahren In 18 Jahren
Widerlager 2 2 3
Uberbau 2 2 3
Widerlager 2 2 3

Tabelle 12: Zustandskategorien gemal? Ril 804.8001
Wahrend der letzten Untersuchung im Jahr 2018 wurde festgestellt, dass das Bauwerk
zugewachsen ist. Laut Befund waren die Seitenflachen nicht einsehbar.

km 15,225 - EU Hufenweg

Die vorhandene Eisenbahnbriicke, 2002 als Rahmen in Stahlbeton errichtet, tiberfiihrt
zwei Gleise (iber eine StraRe. Die Randwege wurden beidseitig als massive
Randkappen mit Absturzsicherungen und aufliegenden Kabelkandlen ausgefiihrt.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e statisches System: Rahmen
e Grindung der Widerlager: Flachgriindung
e Konstruktionshohe: 0,85 m (Uberbau)
1,00 m (Widerlagerwande)
e Bauhohe: 1,656 m
e Fahrbahnhohe: 0,80 m
e Stiitzweite: 19,01 m
o Uberbaubreite: 11,40 m
e Bemessungslastenzug: UIC 71 und SSW
e lichte Weite: 18,01 m
¢ lichte Hohe: >4,35m
¢ Gleisabstand: zw. 5,60 m und 5,20 m
e Kreuzungswinkel: 100 gon
e minimaler Gleisradius: o
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Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz
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Unterlage 1

4.8.2.8

rechts: 3,14 m, links: 3,04 m
Betonschwellen im Schotterbett

¢ Gelanderabstand:
e Gleisoberbau:

Die Randwege haben auf beiden Seiten der EU eine Breite von 68 cm. Somit haben
sie eine ausreichende Breite gemafR Ril 804 fiir Dienstwege. Rettungswege mit einer
Breite von 80 cm gemald EBA-RIl fiir Brand und Katastrophenschutz sind nicht vorhan-
den.

Mit der Begutachtung im Jahr 2015 wurde das Bauwerk in die Zustandskategorie 1
eingestuft. Fiir die Einordnung in 18 Jahren wird die Zustandskategorie 1 angegeben.

Heute | In 6 Jahren In 18 Jahren
Widerlager 1 1 1
Uberbau 1 1 1
Widerlager 1 1 1

Tabelle 13: Zustandskategorien gemaf Ril 804.8001

Eine weitere Bauwerksuntersuchung wurde 2018 durchgefiihrt. Es wurden keine Man-
gel festgestellt.

km 15,400 - EU Bstg.-Zugang

Die vorhandene Eisenbahnbriicke (Personentunnel) wurde 1996 als geschlossener
Rahmen in Stahlbeton errichtet und tberfiihrt zwei Gleise und die zwei Bahnsteige des
Bahnhofs Preetz. Die Zuwegungen sind beidseitig als Trogbauwerk in Stahlbeton
ausgefihrt und durch Fugen vom Personentunnel getrennt.

Die DB AG unterhdlt die Eisenbahnunterfiilhrung bis zu den angrenzenden
Zugangsbereichen. Die Zugange und deren Einhausungen werden von der Stadt
Preetz unterhalten.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e statisches System:
e Grindung:
e Konstruktionshohe:

geschlossener Rahmen
Flachgriindung

0,40 m (Rand Decke)
0,425 m (Mitte Decke)
0,40 m (Wande)

0,50 m (Bodenplatte)

e Bauhohe: 1,20 m

e Fahrbahnhohe: >0,775m
e Stitzweite: 4,00 m

o Uberbaubreite: 15,95 m

e Bemessungslastenzug:

Planungsstand: 19.02.2024
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4.8.3

4.8.3.1

4.8.3.2

¢ lichte Weite: 3,50m

e lichte Hohe: 2,50 m

e Gleisabstand: 6,00 m

¢ Kreuzungswinkel: 100 gon

e minimaler Gleisradius: oo

¢ Randabstand: 1,65 m, Bahnsteigkanten

e Gleisoberbau: Betonschwellen im Schotterbett

Mit der Begutachtung im Jahr 2015 wurde das Bauwerk in die Zustandskategorie 1
eingestuft. Fiir die Einordnung in 18 Jahren wird die Zustandskategorie 2 angegeben

Heute | In 6 Jahren In 18 Jahren
Widerlager 1 1 2
Uberbau 1 1 2
Widerlager 1 1 2

Tabelle 14: Zustandskategorien gemaR Ril 804.8001

Im Jahr 2018 wurde die letzte Bauwerksuntersuchung durchgefiihrt. Laut Befund wur-
den keine Mangel festgestellt.

FuBgangeriiberfiihrungen

km 7,912 - FU Industriegleis

Das Bauwerk liegt nicht in der Unterhaltungspflicht der DB AG, sondern bei der Ge-
meinde Raisdorf. Alle Bauwerksteile besitzen einen seitlichen Mindestrandabstand zur
Gleisachse von = 5,00 m. Das vertikale erforderliche Regellichtraumprofil (ohne Ober-
leitung) ist ebenfalls eingehalten.

km 9,467 - FU EB/B76

Das Bauwerk liegt nicht in der Unterhaltungspflicht der DB AG, sondern bei der Ge-
meinde Pohnsdorf. Alle Bauwerksteile besitzen einen seitlichen Mindestrandabstand
zur Gleisachse von = 5,00 m. Das vertikale erforderliche Regellichtraumprofil (ohne
Oberleitung) ist ebenfalls eingehalten.

4.8.4 Durchldasse und Gewdsser

4.8.4.1

km 7,473 - Durchlass

Der Durchlass wurde 1978 als Rohrdurchlass neu errichtet und dient zur Durchleitung
eines Fliefgewassers.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e Bauwerksart: Rohr-Durchlass
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4.8.4.2

4.8.4.3

e Baustoff: Stahl

e Rohrinnendurchmesser: 0,30 m
e Lange: 18,50 m
e Bauwerksklasse: 2

o Uberdeckung: 4,50 m

Wahrend der letzten Bauwerksuntersuchung (2018) wurden keine Schaden oder Man-
gel festgestellt.
km 8,560 - Durchlass

Der Durchlass, 1866 als Plattendurchlass errichtet, dient zur Durchleitung eines Fliel3-
gewassers. Bahnrechts wurde der Einlauf mit einem Rohr DN 500 erweitert.

Den uns vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten ent-
nommen:

e Bauwerksart: Platten-Durchlass

e Baustoff: Granit [ Stahl

e Lichte Weite: 0,50 m

e Lichte Hohe: 0,50 m

e Durchmesser: 0,40 cm (Rohrverlangerung)

e Lange: 13,00 m + Durchlassverlangerung
e Bauwerksklasse: 1

o Uberdeckung: 3,50 m

Wahrend der letzten Bauwerksuntersuchung (2018) konnte der Durchlass nicht aufge-
funden werden.

km 11,359 - Durchlass

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 11,359 einen Graben. Der
Bauwerkskilometer wurde in dieser Unterlage gemaR Bestandsvermessung auf den
tatsachlichen km 11,359 (alt km 11,360) korrigiert.

Der Durchlass, 1866 als Plattendurchlass errichtet, dient zur Durchleitung eines Fliel3-
gewassers. Bahnlinks wurde der Einlauf mit einem Betonrohr erweitert.

Den uns vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten ent-
nommen:

e Bauwerksart: Platten-Durchlass

e Baustoff: Granit | Stahlbeton

e Lichte Weite: 0,40 m

e Lichte Hohe: 0,40 m

e Durchmesser: 0,40 cm (Rohrverlangerung)

e Lange: 18,00 m einschl. Rohrverlangerung
e Bauwerksklasse: 2

o Uberdeckung: 2,50 m
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4.8.4.4

4.8.4.5

Wahrend der letzten Bauwerksuntersuchung (2018) wurde festgestellt, dass der Durch-
lass zugewachsen ist.

km 11,526 - Durchlass

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 11,359 einen Graben. Der
Bauwerkskilometer wurde in dieser Unterlage gemaR Bestandsvermessung auf den
tatsachlichen km 11,526 (alt km 11,520) korrigiert.

Der Durchlass wurde 1912 als Rohrdurchlass errichtet und dient zur Durchleitung eines
FlieRgewassers.

Den uns vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten ent-
nommen:

e Bauwerksart: Rohr-Durchlass
e Baustoff: Beton

e Rohrinnendurchmesser 0,30 m

e Lange: 17,00 m

e Bauwerksklasse: 2

o Uberdeckung: 4,50 m

Wahrend der letzten Bauwerksuntersuchung (2018) wurde festgestellt, dass der Durch-
lass zugewachsen ist. Laut Befund sind die Rohrelemente verformt.

km 11,832 - Durchlass

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 11,359 einen Graben. Der
Bauwerkskilometer wurde in dieser Unterlage gemaR Bestandsvermessung auf den
tatsachlichen km 11,832 (alt km 11,830) korrigiert.

Der Durchlass, 1866 als Plattendurchlass errichtet, dient zur Durchleitung eines Fliel3-
gewassers. Der Durchlass wurde beidseitig mit Betonrohren verlangert.

Den uns vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten ent-
nommen:

e Bauwerksart: Platten-Durchlass

e Baustoff: Granit

e Lichte Weite: 0,50 m

e Lichte Hohe: 0,40 m

e Durchmesser: 0,40 cm (Rohrverlangerung)

e Lange: 12,00 m einschl. Rohrverlangerungen
e Bauwerksklasse: 2

o Uberdeckung: 1,30 m

Wahrend der letzten Bauwerksuntersuchung (2018) wurde festgestellt, dass der Durch-
lass zugewachsen ist. Laut Befund sind die Ein- und Auslaufbereiche des Durchlasses
versandet und verschlammt.
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4.8.4.6

4.8.4.7

4.8.4.8

km 11,970 - Durchlass

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 11,359 einen Graben. Der
Bauwerkskilometer wurde in dieser Unterlage gemaR Bestandsvermessung auf den
tatsachlichen km 11,970 (alt km 11,980) korrigiert.

Der Durchlass, 1866 als Plattendurchlass errichtet, dient zur Durchleitung eines Fliel3-
gewassers. Auf der bahnlinken Seite wurde zur Abfangung des Bahndammes ein pro-
visorischer Verbau oberhalb des Einlaufes angeordnet.

Den uns vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten ent-
nommen:

e Bauwerksart: Platten-Durchlass
e Baustoff: Granit

e Lichte Weite: 0,60 m

e Lichte Hohe: 0,60 m

e Lange: 10,40 m

e Bauwerksklasse: 2

o Uberdeckung: 1,70 m

Wahrend der letzten Bauwerksuntersuchung (2018) wurde festgestellt, dass die Ein-
und Auslaufbereiche des Durchlasses versandet und verschlammt sind.

km 12,161 - Durchlass

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 11,359 einen Graben. Der
Bauwerkskilometer wurde in dieser Unterlage gemaR Bestandsvermessung auf den
tatsachlichen km 12,161 (alt km 12,162) korrigiert.

Der Durchlass dient zur Durchleitung eines FlieRgewassers. Bestandsunterlagen lie-
gen nicht vor.

Wahrend der letzten Inspektion (2019) wurden folgende Punkte festgestellt:

e Durchlass vollstandig verschiittet/versandet
¢ Rohrdurchlass aus Tonrohrelementen

km 13,480 - Durchlass

Der Durchlass dient zur Durchleitung eines FlieRgewassers. Bestandsunterlagen lie-
gen nicht vor.

Wahrend der letzten Inspektion (2019) wurde festgestellt, dass der Durchlass schwer
sichtbar ist. Der Wasserlauf ist jedoch vorhanden.
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4.8.5 Stiitzbauwerke

4.8.5.1

4.8.5.2

km 9,300 bis km 9,328 - Bohrpfahlwand

Das auf der bahnlinken Seite, zwischen der benachbarten B76 und der Gleisachse,
angeordnete Stutzbauwerk wurde 1981 als Bohrpfahlwand in Stahlbeton errichtet.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e Bauwerksart: Bohrpfahlwand

e Bauwerksklasse: 2

e Wandstarke: keine Angaben vorhanden
e Lange: 28,00 m

e Abstand zur Gleisachse: 3,50m

e Belastung: keine Angaben vorhanden

Wahrend der Bauwerksuntersuchung (2017) wurden keine Schaden oder Mangel
festgestellt.

Bahnlinks befindet sich die Bundesstralie B76. Zwischen Bundesstralie und Gleistras-
se befindet sich eine Larmschutzwand. Die Larmschutzwand ist Eigentum des Landes-
betriebes fiir Verkehr (LBV) Schleswig Holstein.

km 9,534 bis km 9,577 - Spundwand, bahnlinks

km 9,542 bis km 9,577 - Spundwand , bahnrechts auBen
km 9,547 bis km 9,592 - Spundwand, bahnlinks

km 9,548 bis km 9,593 - Spundwand bahnrechts

km 9,549 und km 9,848 - Spundwidnde, bahnrechts auBen

Die einfach riickverankerten Spundwande, mit Unterhaltungspflicht bei der DB InfraGO
AG, stltzen den Bahnsteigbereich an der Haltestelle Raisdorf. Mit den Spundwanden
sind die beidseitig der Trasse vorhandenen  Gehwegrampenbereiche
(behindertengerechte  Zuwegung) sowie die  Zugangsbereiche zur EU,
Bahnsteigzugang bei km 9,544, eingefasst.

Mit der Begutachtung im Jahr 2014 wurden die Bauwerke in die Zustandskategorie 2
eingestuft. Flr die Einordnung in 18 Jahren wird die Zustandskategorie 3 angegeben.

Heute | In 6 Jahren In 18 Jahren
alle Bauwerksteile 2 2 3
Tabelle 15: Zustandskategorien gemalf? Ril 804.8001

In der letzten Untersuchung (2017) wurden keine Mangel festgestellt.
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4.8.5.3 km 14,880 bis km 14,890 - Spundwand
km 14,930 bis km 14,984 - Spundwand
Die auf der bahnrechten Seite angeordneten Stitzbauwerke, 1977 als
Spundwandverlangerung der Widerlagerfliigelwande errichtet, dienen zur Abfangung
des Bahnkorpers. Die Bauwerke wurden durch eine Trennfuge zu den vorhandenen
Widerlagerwanden direkt vor- bzw. hinter der EU Miihlenaue angeordnet. Am
Spundwandkopf wurde ein Stahlbetonholm, als Randkappe mit Kabelkanal und
Absturzsicherung dienend, ausgefiihrt.

Den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnommen:

e Bauwerksart: Spundwande

e Hohe [ Einbindetiefe: Spundwandkopf an Oberkante (OK) Gelande,
Einbindetiefe mit 6,70 m

e Lange: jeweils 6,50 m

e Abstand zur Gleisachse: 2,50 m [ Spundwand unter SO

e Belastung: Erddruck und Verkehrslast DB

In der letzten Untersuchung im Jahr 2017 wurden keine Mangel festgestellt.

Planungsstand: 19.02.2024 Seite 34 von 106



Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz m

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

4.9

4.9.1

4.9.2

Ausriistungstechnische Anlagen

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die sicherungstechnischen Anlagen werden entlang der Strecke durch ESTWs ge-
steuert. Alle Zugfahrstrallen und die Signalbedienung sind stellwerksgesteuert. Die
Signale sind als KS-Signale ausgefiihrt. Die Gleisfreimeldung erfolgt mittels Achszahl-
technik. Die Bahnhofe Raisdorf und Preetz werden aus ESTW-A der Firma Thales ge-
steuert. Die zugehorigen Modulgebaude der ESTW-A befinden sich in den Bahnhofen.
Sie sind an die ESTW-Z Libeck angeschlossen. Die Strecke ist mit ESTW-
Zentralblock mit Erlaubniswechsel sowie mit dem Zugsicherungssystem PZB90 ausge-
ristet. Zugnummernmeldeanlagen sind liber die gesamte Strecke eingerichtet. Zuglen-
kung hingegen ist nicht eingerichtet.

Die Kabeltrasse, welche bahnlinks als auch bahnrechts der Strecke verlauft, sowie be-
stehende Kabelschranke und -verteiler befinden sich im Baufeld.

Raisdorf ESTW-A Thales - L90 KS-Signalsystem
Preetz ESTW-A Thales - L90 KS-Signalsystem

Tabelle 16: Ubersicht Stellwerkstechnik (Ist-Zustand)

Elektrische Energieanlagen
Elektrische Weichenheizanlagen (EWHA)

Derzeit werden die Weichen im gesamten Bauabschnitt (bis auf die Weiche im An-
schluss Raisdorf-West) elektrisch beheizt.

Folgende elektrische Weichenheizanlagen sind vorhanden:

e Bhf. Raisdorf - EWHA W1
¢ Abzweig Raisdorf-West - keine elektrische Beheizung der Weiche vorhanden
e Bhf. Preetz - EWHA W1 und W2

Bahniibergange

Im Streckenabschnitt besitzen die Bahniibergiange ulberwiegend ortliche Stroman-
schlusse.

An den nachfolgend beschriebenen Bahniibergingen sind Anderungen an den elektri-
schen Anlagen vorgesehen. An den weiteren Bahniibergangen des Streckenabschnit-
tes werden keine Anderungen der elektrischen Anlagen vorgenommen. Aus diesem
Grunde wird der bestehende Zustand der nicht betroffen Bahniibergange nicht betrach-
tet.
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4.9.3

BU km 10,808 ,,Vogelsang“

Die elektrische Versorgung des Bahniiberganges am km 10,808 erfolgt aus einem
Hausanschluss mit Zahleranschlusssaule des offentlichen Versorgers, die sich im Il
Quadranten befindet. Der o6ffentliche Versorger sind die Stadtwerke Schwentinental.
Uber diesen Anschluss wird aus einem AVT neben dem BU-Schalthaus auch die im lIl.
Quadranten befindliche GSM-R-Anlage gespeist. Eine Beleuchtungsanlage ist am
Bahnlbergang nicht vorhanden.

BU km 14,519 ,,Pohnsdorfer StraRe“

Die elektrische Versorgung des Bahnilberganges am km 14,519 erfolgt aus einem
Hausanschluss mit Zahleranschlusssaule des offentlichen Versorgers, die sich im lIl.
Quadranten hinter dem Bestands-BU-Schalthaus befindet. Der 6ffentliche Versorger
sind die Stadtwerke Kiel Netz GmbH. Eine Beleuchtungsanlage ist am Bahniibergang
nicht vorhanden. Die elektrische Energieversorgung der elektronischen Stellwerke er-
folgt (iber Hausanschlisse direkt aus dem ortlichen 6ffentlichen Versorgungsnetz.

Telekommunikationsanlagen

Im Streckenabschnitt sind Fernmeldekabel als fernmeldetechnische Anlagen vorhan-
den. Sie verlaufen erdverlegt bzw. in Kabeltrogen sowohl bahnlinks als auch bahn-
rechts sowie die Bahntrasse querend. Auf der Strecke befinden sich im Einzelnen fol-
gende Streckenfernmeldekabel:

e F6006, 60 - LWL
e F3030, 46“ - bespultes Fernmeldekabel
e F300030, 10“ - Beilaufkabel

Die Kabel werden fiir die Datenlbertragung zwischen den ESTW Modulen und WSL
Rechnern sowie fiir GSM-R genutzt.

Die Strecke 1023 ist mit GSM-R ausgeriistet. Auf dem Streckenabschnitt km 7,140 -
km 15,743 sind 2 BTS Standorte vorhanden:

e BTS Raisdorf km 10,825 (BU Vogelsang)
e BTS Preetz km 13,698

Die Strecke ist mit Fernsprechern ausgeristet. Diese sind neben Signalen und im Be-
reich der Bahnlibergange installiert. Die Fernsprecher sind iber das Streckenkabel F
3030,46" angebunden.

Im Bereich der bestehenden Bahnhéfe sind Uhren, Wechselsprechstellen mit Laut-
sprechern sowie Fahrgastinformationssysteme als fernmeldetechnische Anlagen vor-
handen. Diese sind nicht Bestandteil dieses Antragsverfahrens.

Da die Strecke mit GSM-R ausgerlstet ist, sind die Signalfernsprecher grundsatzlich
entbehrlich. Die BU Fernsprecher sind fiir den Betrieb der Strecke nach wie vor erfor-
derlich.
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes der Anlagen

5.1 Zukiinftige verkehrliche Situation und Betriebszustand

Durch die Anhebung der Geschwindigkeit und die Einflihrung einer zusatzlichen RB-
Linie zwischen Kiel und Preetz soll das Schienenpersonennahverkehrs-Angebot
(SPNV) deutlich verbessert werden.

Fahrplantechnisches Zielkonzept 2. Baustufe Kiel - Liibeck
(Variante Vorschlag nah.sh Stand 17.02.16)
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Abbildung 3: Zielkonzept der Nah.SH zwischen Kiel und Liibeck
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Prognose - Nulifall (ohne Umsetzung der BaumaBnahme):
Strecke 1023 Abschnitt Kiel ab Gleisanschluss Stadt Kiel iiber Schwentinental und Pohnsdorf bis Preetz Bahnsteig
ca. km 2,7 bis km 15,55

Prognose 2025 Daten nach Schall03-2015
Anzahl Ziige Zugart | v _max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
] Fahrzeugk |Fahrzquk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Tag | Nacht | Traktion | kmvh | ategorie |Anzahl| ategorie |Anzahl| ategorie |Anzahl] ategorie |Anzahl| ategorie |Anzahl
63 11 RWV-WT 100 6 A8 )
63 11 __|Summe beider Richtungen

Tabelle 17: Prognose-Nullfall, Auszug aus der Betriebsprognose der DB InfraGO AG.

Die Tabelle stellt das derzeitige Zugmengengerist zwischen den Betriebsstellen Ab-
zweig Kiel (Ss) und Preetz dar.

Nach Umsetzung der Malinahmen ist die Einrichtung einer weiteren RB-Linie zwischen
Kiel und Preetz vorgesehen.

Der Bahnhof Kiel-Elmschenhagen wird mit neuer Signaltechnik ausgeriistet und erhalt
einen zweiten AuBenbahnsteig. Die Streckengeschwindigkeit wird ab km 2,700 auf 100
km/h und ab km 7,130 auf 140 km/h angehoben.

Im Bahnhof Raisdorf soll zukiinftig im Uberholungsgleis 1 mit 60 km/h ein- bzw. ausge-
fahren werden kdonnen. Dazu missen die Weichen in neuer Bauform erneuert werden.
Das durchgehende Gleis 2 soll mit 110 km/h befahren werden kénnen.

In Preetz wird fiir die geplante dritte Nahverkehrslinie, die in Preetz enden bzw. begin-
nen soll, ein separater Halteplatz fiir die zum Einsatz kommenden Wendeziige erfor-
derlich. AuBerdem ist eine Weichenverbindung zwischen Gleis 1 und 2 erforderlich, um
die Halte der Ziige der bereits existierenden beiden Nahverkehrslinien zwischen Kiel
und Libeck im Bahnhof Preetz behinderungsfrei zu ermoglichen.

Das Zugmengengeriist fiir diesen sogenannten Prognose-Planfall zwischen den Be-
triebsstellen Abzweig Kiel (Ss) und Preetz ist in der nachfolgenden Tabelle zusam-
mengefasst.

Prognose - Planfall (mit Umsetzung der BaumaBnahme):

Strecke 1023 Abschnitt Kiel ab Gleisanschluss Stadt Kiel uber Schwentinental und Pochnsdorf bis Preetz Bahnsteig
ca. km 2,7 bis km 15,55

Prognose 2025 Daten nach Schalll3-2015
Anzahl Zuge Zugart V_max** Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Tag | Macht | Traktion kmith ategorie | Anzaht| ategorie |Anzahl| ategorie |Anzahl| ategorie |Anzahi] ategene | Anzahl
a5 11 RV-WT 140 6 AB 2
g5 11 Summe beider Richtungen

Tabelle 18: Prognose-Planfall, Auszug aus der Betriebsprognose der DB InfraGO AG.
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5.2 Entwurfselemente und Zwangspunkte

Die folgende Ubersicht stellt den Vergleich zwischen den derzeitigen und den kiinftigen
Geschwindigkeiten dar:

|2. Baustufe Kiel - Liilbeck PFA12 | Stand: 08/2019
Strecke 1023 Kiel Hbf - Preetz
vorh. v = V2G gapl. v gepl. v
Fpl 10/11 2. Baustufea 2. Baustufe
Bahnhof AK - AL AK - AL AL - AK
Kiel Hbf 0:00 km kmyh km kmjh km kmyh
0,00 0,00 0,00
40 40 40
0,53
0,70 0,80 50 |
o0 1,04
100 100 |
2,40 2,40 132
70 | | 70 | | 70
2,60 2,70 2,60
Elmschenhagen
120 120
7,13 7,13
140 140
B,50 B.50
w (| ] 120
Raisdorf 9.20
9.50 110 |
il
110 120 |
10,75 11,48
F 140 | 140 |
Preatz 13,76 13,76
15.40 100 | 100 |_
16,20 16,19 16,24
140 140 140

Abbildung 4: VzG - Zielzustand der Strecke 1023 zwischen Kiel und Preetz
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Durch die abschnittsweise Anhebung der Geschwindigkeit und den Einsatz moderner
Fahrzeuge kann die Leistungsfahigkeit der Strecke und damit das Angebot des SPNV
gesteigert und somit neue Fahrgastpotentiale erschlossen werden.

Fir die Umsetzung der geplanten Geschwindigkeitserhohung ist es erforderlich, die Li-
nienfihrung in Teilbereichen entsprechend dem Trassierungsentwurf anzupassen. Das
Regelprofil nach Ril 800.0130 ist herzustellen. Es ist vorgesehen, je nach Zustand und
Art des Oberbaus bestimmte Gleisabschnitte zu erneuern. Weiterhin sind aufgrund der
Geschwindigkeitsanhebung MaBnahmen am Unterbau und der Bahnkérperentwasse-
rung vorgesehen.

Hauptentwurfselement bildet der neue Trassierungsentwurf zur Umsetzung der Ge-
schwindigkeitsanhebung.

Hinsichtlich der Trassierung ergeben sich folgende Zwangspunkte:

e die Grenze des Bahngelandes

e der vorhandene Bahnkorper mit seinen Erdbauwerken

¢ die Lage und Hohe der vorhandenen Ingenieurbauwerke

e die Lage und Hohe der Bahniibergange

e die Lage und Hohe der vorhandenen Personenverkehrsanlagen
¢ die Lage und Hohe vorhandener Bahnanlagen

¢ die Gleisanlagen des Bahnhofs Raisdorf

e der Anschluss zum Streckengleis nach Kiel an der PFA Grenze
e der Anschluss zum Streckengleis nach Ascheberg in Preetz

Im Zusammenhang mit der Anpassung der Gleislage fiir die Anhebung der Geschwin-
digkeit wird der vorhandene Bahnkdrper nicht verlassen. GréRere Gleisverschiebungen
sind aufBer im Bereich Kiel Hbf nicht vorgesehen. Die Erhéhung der Geschwindigkeit
wird iberwiegend durch die Anhebung der Gleisiiberhohung in den Bogenbereichen
und die Anpassung von Radien und Ubergangsbégen erreicht.
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5.3 Abweichungen vom Regelwerk

5.3.1 Einschrankungen der Randwege

Auf dem gesamten Streckenabschnitt sind beidseitig 0,80 m breite Randwege, die als
Rettungswege genutzt werden kénnen, vorhanden. Allerdings gibt es im Bereich eini-
ger bestehender Ingenieurbauwerke folgende Einschrankungen:

km 9,078 EU Kieler StraRe kein Rettungsweg

km 14,917 EU Miihlenaue einseitiger Rettungsweg bahnlinks

km 15,225 EU Hufenweg Beidseitige Einschrankung der Rettungsweg im
FuRBraum

Die Unterbrechung des Rettungsweges wurde im Rettungskonzept der Strecke be-
ricksichtigt.

5.4 Grundstiicke

Fir das Vorhaben ist es notwendig durch die Vorhabentragerin Grunderwerb zu tati-
gen. Siehe hierzu Planunterlagen, Unterlage 5 ,Grunderwerbsplane® und Unterlage 6
»Grunderwerbsverzeichnis®.
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55

Bahnkorper

Generell wird in den Bereichen mit Gleiserneuerung und Untergrundverbesserung das
Planum in der Hohe (bestimmt durch die Regelbettungsstarke, die Oberbauform und
die neue Gradiente), in der Lage und Breite (bestimmt durch den Regelachsabstand
der Planumskante und die Trassierung der neuen Gleislage) und in der Querneigung
(Regelquerneigung 1:20 einschl. Planumsknick) hergestellt.

Hergestellt werden die erforderlichen Planumsmindestbreiten sowie die Regelneigun-
gen der Dammbdschungen. Bei nicht ausreichender Dammbreite ist die Errichtung von
nicht genehmigungspflichtigen Randwegkonstruktionen geplant. Die Inanspruchnahme
von bahnfremden Flachen durch Béschungsverbreiterungen ist nicht vorgesehen.

Dabei wurden Gesichtspunkte wie der jeweilige Umfang und Kosten, Grundstiicks-
grenzen, Moglichkeiten des Grunderwerbs und der bauzeitliche Grundstiickinan-
spruchnahme, angrenzende Bebauungen, umweltrelevante Aspekte wie der vorhande-
ne Bewuchs, Naturschutz- und Flora-Fauna-Habitat (FFH)-Gebiete, Biotope und Le-
bensraume, die jeweils erforderliche Baustellenlogistik, erforderliche Bauzeiten, Bau-
zustande, die im Streckenverlauf angrenzenden Situationen, der Baugrund, Standsi-
cherheitsbetrachtungen der vorhandenen Damme und andere korrespondierende
Malinahmen betrachtet und ausgewertet.

Im gesamten Umbauabschnitt ist der durchgangige Einbau einer Planumsschutz-
schicht (PSS) erforderlich. Bis zum km 11,630 wird die PSS durchgehend als wasser-
undurchlassiges System ausgefiihrt. Auch in den Abschnitten von km 11,690 bis km
14,650 sowie von km 14,927 bis km 14,976 ist der Einbau einer wasserdichten Schicht
notwendig. In anderen Abschnitten wird aufgrund der glinstigeren Baugrundverhaltnis-
se fiir die PSS wasserdurchlassiges KG2-Material verwendet.

Die Schichtenstarken betragen 0,2 m bis 0,6 m. Abschnittsweise miissen diese Trag-
schichten mit Geogitter zur Gewahrleistung der dynamischen Stabilitait bewehrt wer-
den. In einigen Teilbereichen des PFA 2 sind standsicherheitserhohende MaRnahmen
erforderlich. Dafir ist zusatzlich der Einbau von Geogittern vorgesehen (vgl. Tabelle
19).

7,140 | 7,480 | 50 cm PSS ohne Geogitter

7,480 | 7,570 | 60 cm PSS sowie zweifache Bewehrung durch Geogitter
7,570 | 7,780 | 50 cm PSS ohne Geogitter

7,780 | 7,870 | 50 cm PSS sowie zweifache Bewehrung durch Geogitter
7,870 | 8,200 | 50 cm PSS ohne Geogitter

8,200 | 8,280 | 25cm PSS

8,280 | 8,470 | 50 cm PSS sowie zweifache Bewehrung durch Geogitter
8,470 | 8,530 | 25cm PSS

8,530 | 8,620 | 50 cm PSS sowie zweifache Bewehrung durch Geogitter
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8,620 | 9,055 | 25cm PSS

9,055 |9,101 | EU Kieler StraRe (keine GleistiefbaumalRnahmen)

9,101 | 9,200 | 25cm PSS

9,200 | 9,311 | 50 cm PSS ohne Geogitter

9,311 | 9,358 | Bf Raisdorf Gleis 2: 50 cm PSS ohne Geogitter

9,358 | 9,831 | Bf Raisdorf Gleis 2: Keine Gleistiefbaumalnahmen

9,256 | 9,421 | Bf Raisdorf Gleis 1: 50 cm PSS ohne Geogitter

9,421 | 9,830 | Bf Raisdorf Gleis 1: Keine GleistiefbaumalRnahmen

9,830 | 9,894 | Bf Raisdorf Gleis 1: 50 cm PSS ohne Geogitter

9,831 | 9,896 | Bf Raisdorf Gleis 2: 50 cm PSS ohne Geogitter

9,896 | 11,630 | 50 cm PSS ohne Geogitter

11,630 | 11,690 | 50 cm PSS sowie zweifache Bewehrung durch Geogitter

11,690 | 12,770 | 50 cm PSS ohne Geogitter

12,770 | 12,900 | 50 cm PSS sowie zweifache Bewehrung durch Geogitter

12,900 | 13,600 | 50 cm PSS ohne Geogitter

13,600 | 14,011 | 25 cm PSS

14,011 | 14,017 | EU Glindskoppel: Keine GleistiefbaumaRnahmen

14,017 | 14,650 | 25 cm PSS

14,650 | 14,907 | 20 cm PSS

14,907 | 14,927 | EU Mihlenaue: Keine GleistiefbaumaRnahmen

14,927 | 14,979 | 50 cm PSS sowie zweifache Bewehrung durch Geogitter

14,979 | 15,037 | 20 cm PSS

15,037 | 15,214 | Bf Preetz Gleis 1: 20 cm PSS

15,214 | 15,234 | Bf Preetz Gleis 1: EU Hufenweg, keine GleistiefbaumaRnahmen

15,234 | 15,397 | Bf Preetz Gleis 1: 20 cm PSS

nahmen

15,397 | 15,401 | Bf Preetz Gleis 1: EU Bahnsteigzugang, keine Gleistiefbaumal-

15,401 | 15,741 | Bf Preetz Gleis 1: 20 cm PSS

15,037 | 15,241 | Bf Preetz Gleis 2: 20 cm PSS

15,214 | 15,234 | Bf Preetz Gleis 2: EU Hufenweg, keine GleistiefbaumaRnahmen

15,234 | 15,397 | Bf Preetz Gleis 2: 20 cm PSS

nahmen

15,397 | 15,401 | Bf Preetz Gleis 2: EU Bahnsteigzugang, keine GleistiefbhaumaR-

15,401 | 15,741 | Bf Preetz Gleis 2: 20 cm PSS

15,741 | 15,743 | 20 cm PSS

Tabelle 19: GleistiefbaumafRnahmen
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5.6

Entwasserung

Aufgrund der Geschwindigkeitsanhebung muss im Interesse der Betriebssicherheit und
standigen Verfligbarkeit eine ausreichende Entwasserung des Bahnkorpers dauerhaft
gewahrleistet sein.

Im Zusammenhang mit dem Gleisumbau und dem damit verbundenen Einbau einer
PSS ist in mehreren Bereichen die Herstellung von neuen Bahnkérperlangsentwasse-
rungsanlagen erforderlich. Hierbei handelt es sich um offene Entwasserungsanlagen,
wie Graben und Mulden, sowie um geschlossene Anlagen, wie Tiefenentwasserungen,
verrohrte Bahngraben und Grabenhalbschalen.

Die Dimensionierung der Entwasserung erfolgt auf Grundlage der Richtlinie fir Erd-
bauwerke - Ril 836.4601 Entwasserungsanlagen, Grundsatze sowie der Regenspen-
den gemdl KOSTRA (Koordinierte Starkniederschlagsregionalisierung-Auswertung)
DWD2020.

Fir die Streckenertlichtigung werden vorhandene Entwasserungsanlagen wieder her-
gestellt bzw. neue Anlagen errichtet. Geplant ist in Abschnitten mit versickerungsfahi-
gem Baugrund auch weiterhin die Entwasserung des Bahnkorpers vorzugsweise iiber
Versickerung in offenen Graben bzw. Rigolen zu realisieren. Bei beengten Verhaltnis-
sen wie z.B. in Bahnhofen oder Einschnitten werden dafiir Sickerrigolen, abgedeckte
Grabenhalbschalen oder Tiefenentwasserungen gem. Ril 836.4602 erforderlich, die
teilweise unterhalb des Randweges angeordnet werden. So werden Grunderwerb
und/oder auch das Anschneiden vorhandener und teilweise stark bewachsener Ein-
schnittshéschungen und damit Umweltbetroffenheiten vermieden. In einigen Bereichen
ist dazu im Randweg der Einbau von abgedeckten Grabenhalbschalen vorgesehen.

In Bereichen, die keinen ausreichend versickerungsfahigen Baugrund haben, erhalten
die geplanten Entwasserungseinrichtungen entsprechende Vorflutanschliisse.

Eine Ubersicht tiber die geplanten EntwasserungsmaRnahmen ist in der folgenden Ta-
belle erfasst:

1 km 7,135 - km Reprofilierung Bahngra- | Ja Untere Wasserbehoérde
7,473, bl ben, an bestehenden Kreis Plon | Erlaubnis
Entwasserungsgraben wird mit dem vorliegen-
Uber bestehenden den Verfahren beantragt
Durchlass am km 7,473
2 Km 7,140 - km Herstellung Dran- Ja Untere Wasserbehdrde
7,249, br Halbschalensystem, Kreis Plon [ Erlaubnis
ohne Anschluss an Vor- wird mit dem vorliegen-
flut den Verfahren beantragt
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3 Km 7,473 - km Reprofilierung Bahn- Ja Untere Wasserbehorde
7,571, bl mulde, an bestehenden Kreis Plon | Erlaubnis
Entwasserungsgraben wird mit dem vorliegen-
Uber bestehenden den Verfahren beantragt
Durchlass am km 7,473
4 Km 7,571 - km | Reprofilierung Bahngra- | ja Untere Wasserbehorde
7,773, bl ben, an die zu reprofilie- Kreis Plon | Erlaubnis
rende Bahnmulde am wird mit dem vorliegen-
km 7,571 den Verfahren beantragt
5 Km 7,832 - km | Herstellung Bahngra- ja Untere Wasserbehdrde
7,878 bl ben, Anschluss an den Kreis PIon | Erlaubnis
neu zu errichtenden wird mit dem vorliegen-
verrohrten Bahngraben den Verfahren beantragt
am km 7,875
6 Km 8,560 - km | Herstellung Tiefentwas- | ja Untere Wasserbehdrde
9,040 br serung, Anschluss am Kreis Plon [ Genehmi-
bestehenden Bahngra- gung wird mit dem vorlie-
ben am km 8,560 genden Verfahren bean-
tragt
7 Km 9,125 - km Herstellung Versicke- ja Untere Wasserbehorde
9,180 br rungsmulde, ohne An- Kreis Plon | Erlaubnis
schluss an Vorflut wird mit dem vorliegen-
den Verfahren beantragt
8 Km 9,805 - km Herstellung verrohrter ja LBV-SH wird mit dem
10,651 bl Bahngraben, an beste- vorliegenden Verfahren
henden Entwasse- beantragt
rungsgraben am km
9,805
9 Km 9,830 - km | Herstellung verrohrter ja LBV-SH wird mit dem
10,600 br Bahngraben, an beste- vorliegenden Verfahren
henden Entwdsse- beantragt
rungsgraben am km
9,805 (iber Gleisque-
rung bei km 9,830
10 Km 10,651 - km | Herstellung Tiefenent- ja Untere Wasserbehdrde
11,190 bl / br wasserung, an beste- Kreis Plon | Erlaubnis
henden Entwadsse- wird mit dem vorliegen-
rungsgraben am km den Verfahren beantragt
10,980
11 Km 11,400 - Herstellung Bahngra- ja Untere Wasserbehorde
11,528 bl ben, an bestehenden Kreis Plon | Erlaubnis
Entwasserungsgraben wird mit dem vorliegen-
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liber bestehenden den Verfahren beantragt
Durchlass am km
11,520
12 Km 11,537 - km | Herstellung verrohrter ja Untere Wasserbehorde
11,800 bl / br Bahngraben | Tiefen- Kreis Plon | Erlaubnis
entwasserung, an be- wird mit dem vorliegen-
stehenden Entwdsse- den Verfahren beantragt
rungsgraben am km
11,537
13 Km 11,833 - km | Herstellung Bahngra- ja Untere Wasserbehoérde
11,973 bl ben, an bestehenden Kreis Plon | Erlaubnis
Entwdsserungsgraben wird mit dem vorliegen-
am km 11,973 den Verfahren beantragt
14 Km 12,217 - km | Herstellung Bahngraben | ja LBV-SH wird mit dem
12,880 bl [ br | Tiefenentwasserung vorliegenden Verfahren
inkl. Sammelleitung, an beantragt
bestehenden RW-Kanal
am km 12,880
15 Km 12,930 - km | Herstellung Bahngraben | ja Untere Wasserbehorde
13,441 bl/br | Verrohter Bahngraben, Kreis Plon | Erlaubnis
Anschluss am beste- wird mit dem vorliegen-
henden Entwdsse- den Verfahren beantragt
rungsgraben am km
13,441
16 Km 13,133 - km | Herstellung Dran- ja Untere Wasserbehorde
13,432 br Halbschalensystem, Kreis Plon | Erlaubnis
ohne Anschluss an Vor- wird mit dem vorliegen-
flut den Verfahren beantragt
17 Km 13,575 - km | Herstellung Dran- ja Untere Wasserbehdrde
13,855 br Halbschalensystem mit Kreis Plon | Erlaubnis
Sickerschlitzleitung, wird mit dem vorliegen-
ohne Anschluss an Vor- den Verfahren beantragt
flut
18 Km 13,592 - km | Herstellung verrohrter ja Untere Wasserbehdrde
13,950 bl Bahngraben | Versicke- Kreis Plon | Erlaubnis
rungsgraben [ offener wird mit dem vorliegen-
Bahngraben, ohne An- den Verfahren beantragt
schluss an Vorflut
19 Km 14,113 - km | Herstellung Dran- ja Untere Wasserbehorde
14,399, br Halbschalensystem mit Kreis Plon | Erlaubnis
Sickerschlitzleitung, wird mit dem vorliegen-
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ohne Anschluss an Vor- den Verfahren beantragt
flut
20 Km 14,115 - km | Herstellung Versicke- ja Untere Wasserbehdrde
14,495, bl rungsgraben, ohne An- Kreis Plon | Erlaubnis
schluss an Vorflut wird mit dem vorliegen-
den Verfahren beantragt
21 Km 14,115 - km | Herstellung Versicke- ja Untere Wasserbehdrde
14,495, bl rungsgraben, ohne An- Kreis Plon | Erlaubnis
schluss an Vorflut wird mit dem vorliegen-
den Verfahren beantragt
22 Km 14,746 - km | Herstellung Sicker- ja Untere Wasserbehorde
14,777, bl schlitz, ohne Anschluss Kreis Plon | Erlaubnis
an Vorflut wird mit dem vorliegen-
den Verfahren beantragt
23 Km 14,448 - km | Herstellung Versicke- ja Untere Wasserbehdrde
14,898 bl rungsgraben, ohne An- Kreis Plon | Erlaubnis
schluss an Vorflut wird mit dem vorliegen-
den Verfahren beantragt
24 Km 15,150 - km | Herstellung Sicker- ja Untere Wasserbehorde
15,207, bl schlitz, ohne Anschluss Kreis Plon | Erlaubnis
an Vorflut wird mit dem vorliegen-
den Verfahren beantragt
25 Km 15,240 - km | Neubau Bahnsteigent- ja Untere Wasserbehorde
15,280, bl wasserungsanlage Bf Kreis Plon | Erlaubnis
Preetz, Sickerschlitz wird mit dem vorliegen-
Bahnsteig Gleis 1, ohne den Verfahren beantragt
Anschluss an Vorflut
26 km 15,240 - km | Neubau Gleisentwasse- | ja Untere Wasserbehoérde
15,666, Mittel- rung Bf Preetz, Sicker- Kreis Plon | Erlaubnis
kern schlitze mit Unterbre- wird mit dem vorliegen-
chungen bei Einbauten, den Verfahren beantragt
ohne Anschluss an Vor-
flut
27 km 15,298 - km | Herstellung Bahnsteig- ja Untere Wasserbehoérde
15,486, br entwdsserungsanlage Kreis Plon | Erlaubnis
inkl. Versickerungs- wird mit dem vorliegen-
schacht, ohne An- den Verfahren beantragt
schluss an Vorflut
28 km 15,332 - Herstellung Bahnsteig- | ja Untere Wasserbehdrde
15,420, bl entwdsserungsanlage Kreis Plon [ Erlaubnis
inkl. Versickerungs- wird mit dem vorliegen-
schacht, ohne An- den Verfahren beantragt
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schluss an Vorflut
29 km 15,413 - Neubau Bahnsteigent- ja Untere Wasserbehoérde
15,433, bl wasserungsanlage Bf Kreis Plon | Erlaubnis
Preetz, Sickerschlitz wird mit dem vorliegen-
Bahnsteig Gleis 1, ohne den Verfahren beantragt
Anschluss an Vorflut
30 km 15,534 - Neubau Bahnsteigent- ja Untere Wasserbehoérde
15,608, bl wasserungsanlage Bf Kreis Plon [ Erlaubnis
Preetz, Sickerschlitz wird mit dem vorliegen-
Bahnsteig Gleis 1, ohne den Verfahren beantragt
Anschluss an Vorflut
31 Km 15,675 - Herstellung Sicker- ja Untere Wasserbehorde
15,743, bl schlitz, ohne Anschluss Kreis Plon | Erlaubnis
an Vorflut wird mit dem vorliegen-
den Verfahren beantragt
32 Km 7,875 - km | Herstellung verrohrter ja Untere Wasserbehdrde
8,023, bl [ br Bahngraben inkl. Sam- Kreis Plon | Erlaubnis
melleitung und Regen- wird mit dem vorliegen-
wasserriickhaltebecken, den Verfahren beantragt
an bestehenden RW-
Kanal am km 8,023
33 Km 8,030 - km | Verrohrter Bahngraben | ja Untere Wasserbehoérde
8,267 br inkl. Sammelleitung und Kreis Plon | Erlaubnis
Absetzschacht, an den wird mit dem vorliegen-
Teich am km 8,267 den Verfahren beantragt
34 Km 9,180 - km Herstellung verrohrter ja Untere Wasserbehorde
9,491 br Bahngraben, inkl. Re- Kreis Plon | Erlaubnis
genwasserriickhaltebe- wird mit dem vorliegen-
cken und Sammellei- den Verfahren beantragt
tung, an bestehenden
RW-Kanal am km 9,491

Tabelle 20: Geplante EntwasserungsmalRnahmen

Im Rahmen des vorliegenden PF-Verfahrens beim EBA (Sachbereich 1) werden alle in
obenstehender Tabelle 20 aufgefiihrten Wasserrechtliche Genehmigungen bzw. Ein-
leiterlaubnisse beantragt (vgl. Unterlage 24).

5.7 Kabeltiefbau

Im Rahmen des Streckenausbaus zur Geschwindigkeitserhéhung wird flr die Durch-
fihrung der Gleistiefbaumalinahmen die erdverlegte Kabeltrasse freigelegt und bau-
zeitlich gesichert. Im Anschluss ist die Verlegung der Kabel in einem neuen Betontrog
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vorgesehen. Weiterhin ist im Zusammenhang mit den MalRnahmen am Bahnkérper
(Entwasserung, Randwegherstellung, Gleisverschiebung) eine Anpassung der bereits

vorhandenen Trogtrassen erforderlich.

Die folgende Tabelle zeigt die geplanten MaRnahmen.

7,140

7,894

7,978

8,035

8,630

8,630

8,630

8,752

8,752

8,887
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7,978

8,067

8,035

8,630

8,891

8,630

8,638

8,752

8,757

8,891

Kabeltrog Beton

erdverlegte Kabel-
trasse

Leerrohrtrasse

Kabeltrog Beton

erdverlegte Kabel-
trasse

Kabelquerung

erdverlegte Kabel-
trasse

Kabelquerung

erdverlegte Kabel-
trasse

erdverlegte Kabel-

bahnlinks

bahnrechts

bahnlinks

bahnlinks

bahnlinks

bahnrechts

bahnrechts

bahnrechts

Anpassung Kabeltrasse

Kabeltrog aufnehmen und umsetzen
im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

Anpassung Kabeltrasse

Kabeltrog aufnehmen und umsetzen
im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwasserung

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung

Erneuerung Kabelquerung
Verlangerung der bestehenden Ka-
belquerung und Neubau 1 Schacht
Im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung

Erneuerung Kabelquerung
Verlangerung der bestehenden Ka-
belquerung und Neubau 2 Schachte
Im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung

Neubau Kabeltrasse
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Unterlage 1

DB

Bestand

trasse

MaRnahmen

Einbau Kabeltrog Beton
Anpassung neue Gleislage und LST-
Anlagen

8,891

8,891

Kabelquerung

Erneuerung Kabelquerung
Verlangerung der bestehenden Ka-
belquerung und Neubau 1 Schacht
Im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

8,891

8,998

Kabeltrog Beton

bahnlinks

Anpassung Kabeltrasse

Kabeltrog aufnehmen und umsetzen
im Zusammenhang mit PLV und
LSwW

8,998

9,342

Kabeltrog Beton

bahnlinks

bauzeitliche Sicherung
fiir Gleistiefbau (PLV)

9,335

9,365

keine

bahnrechts

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

Anpassung neue Gleislage und LST-
Anlagen

9,365

9,423

Kabeltrog Beton

bahnrechts

Anpassung Kabeltrasse

Kabeltrog aufnehmen und umsetzen
Anpassung neue Gleislage und Glei-
sentwasserung

9,423

9,796

Bf Raisdorf Gleis 1

keine

9,796

9,822

keine

bahnrechts

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

Anpassung neue Gleislage und LST-
Anlagen

9,810

10,182

Kabeltrog Beton

bahnlinks

Anpassung Kabeltrasse

Kabeltrog aufnehmen und umsetzen
im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

10,182

10,800

erdverlegte Kabel-
trasse

bahnlinks

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

10,800

10,820

Kabelquerung Stra-
Re BU km 10,808
"Vogelsang"

bahnlinks

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabelleerrohrtrasse
Im Zusammenhang mit PLV

10,820

11,185

erdverlegte Kabel-
trasse

bahnlinks

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

11,185

13,456

erdverlegte Kabel-

bahnlinks

Neubau Kabeltrasse
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Bestand MaRnahmen

trasse Einbau Kabeltrog Beton
im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung

Neubau Kabelquerung

Einbau Kabelschutzrohr

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung

Neubau Kabeltrasse
erdverlegte Kabel- bahnlinks Einbau Kabeltrog Beton

trasse im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwasserung

13,456 | 13,456 | keine -

13,456 | 14,003

Bauwerk
14,003 | 14,023 | EU km 14,014 keine
"Glindskoppel"

Neubau Kabeltrasse

erdverlegte Kabel- . Einbau Kabeltrog Beton
bahnlinks . .

trasse im Zusammenhang mit PLV und

Gleisentwdsserung

Neubau Kabelquerung

ausgefiihrt in offener Bauweise

14,456 | 14,456 | Kabelquerung - Einbau Kabelschutzrohr

Im Zusammenhang mit LST-

Anpassung

Neubau Kabelquerung

ausgefiihrt in offener Bauweise

14,023 | 14,505

14,505 | 14,505 | Kabelquerung -

Kabelquerung Stra-
Re BU km 14,519
"Pohnsdorfer Stra-
Be"

Kabelquerung Geh-
und Radweg
14,524 | 14,543 | BU km 14,519 bahnrechts
"Pohnsdorfer Stra-
Be"

Erneuerung Kabeltrasse
bahnlinks Einbau Kabelleerrohrtrasse
Im Zusammenhang mit PLV

14,505 | 14,546

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabelleerrohrtrasse

Neubau Kabelquerung
ausgefiihrt in offener Bauweise
14,543 | 14,543 | Kabelquerung - (Sperrpause)

in Stahlmantelrohr

Neubau Kabeltrasse

erdverlegte Kabel- Einbau Kabeltrog Beton

14,546 | 14,847 trasse bahnrechts im Zusammenhang mit PLV und
Gleisentwdsserung
15,025 | 15,210 | Kabeltrog Beton bahnlinks Anpassung Kabeltrasse
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Bestand

MaRnahmen

Kabeltrog aufnehmen und umsetzen
im Zusammenhang mit PLV und
Gleisverschiebung

15,065

15,190

keine

bahnrechts

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung

15,240

15,266

Kabeltrog Beton

bahnlinks

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabelleerrohrtrasse
Durch Neubau Bahnsteig Gleis 1

15,266

15,337

erdverlegte Kabel-
trasse

bahnlinks

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabelleerrohrtrasse
Durch Neubau Bahnsteig Gleis 1

15,275

15,281

Kabeltrog Beton

bahnrechts

Anpassung Kabeltrasse
Kabeltrog aufnehmen und umsetzen

15,281

15,319

Kabeltrog Beton

bahnrechts

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabelleerrohrtrasse
Durch Neubau Bahnsteig Gleis 2

15,319

15,455

erdverlegte Kabel-
trasse hinter dem
Bahnsteig

bahnrechts

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabelleerrohrtrasse
Durch Neubau Bahnsteig Gleis 2

15,337

15,549

erdverlegte Kabel-
trasse im und hinter
dem Bahnsteig

bahnlinks

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabelleerrohrtrasse
Durch Neubau Bahnsteig Gleis 1

15,362

15,416

keine

gleismittig

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung

15,405

15,405

Kabelquerung

Neubau Kabelquerung

ausgefiihrt in offener Bauweise
Einbau Kabelschutzrohr im Zusam-
menhang mit LST-Anpassung

15,455

15,530

erdverlegte Kabel-
trasse im Bahnsteig

bahnrechts

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabeltrog Beton
Durch Riickbau Bahnsteig Gl. 2

15,492

15,540

keine

gleismittig

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung

15,540

15,540

Kabelquerung

Neubau Kabelquerung
ausgefiihrt in offener Bauweise
Einbau Kabelschutzrohr

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung
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Bestand

MaRnahmen

erdverlegte Kabel-

15,549 | 15,614 | - e im Bahnsteig

bahnlinks

Erneuerung Kabeltrasse
Einbau Kabelleerrohrtrasse
Durch Neubau Bahnsteig GI. 1

15,607 | 15,607 | Kabelquerung

Neubau Kabelquerung
ausgefiihrt in offener Bauweise
(Sperrpause)

Einbau Kabelschutzrohr

Im Zusammenhang mit LST-
Anpassung

15,614 | 15,620 | Kabeltrog Beton

bahnlinks

Neubau Kabeltrasse

Einbau Kabeltrog Beton

im Zusammenhang mit LST-
Anpassung und Bahnsteigverlange-
rung

Tabelle 21: MaRnahmen Kabeltiefbau
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5.8

Oberbau

Im Zusammenhang mit der Streckenertiichtigung sind Malinahmen am Oberbau erfor-
derlich. Die Griinde fiir die Erforderlichkeit sind im Einzelnen:

e Oberbaustoffe mit einer bereits langeren Liegedauer, deren Austausch auf-
grund der Erhaltung der Verfligbarkeit und Betriebssicherheit notwendig wird,

e Anderung der Linienfiihrung aufgrund der Anhebung der Geschwindigkeit
e Durchgangig Erforderliche Verbesserungen des Planums

Oberbaustoffe deren Mindestliegedauer noch nicht erreicht ist sollen zur Wiederver-
wendung gebracht werden. Daher werden bei der Verschiebung der Weiche 76 W1 im
Bahnhof Preetz die vorhandenen Oberbaukomponenten der Weiche wieder zum Ein-
satz gebracht.

Der neue Oberbau soll in der Bauform W 54 - 1667 - B70 [ B70 (2,4) hergestellt wer-
den. Mit der Erneuerung der Oberbaustoffe ist im Bahniibergang Pohnsdorfer StralRe in
Preetz der Einbau von Gleistragplatten sowie in den Anschlussbereichen der Einbau
von B90-Schwellen vorgesehen. Ausgenommen hiervon sind die Bahnibergange de-
ren Auflassung vorgesehen ist.

Die vorhandenen Bettungsstoffe sollen wenn maoglich gereinigt, weiterverwendet bzw.
erneuert werden.

Der Oberbau in den Bahnhofsgleisen 1 und 2 in Raisdorf wurde bereits im Zusammen-
hang mit der Umsetzung einer separaten Malinahme in 2013 erneuert.

Die erneuerten Weichen 77W1 und 77W2 im Bahnhof Raisdorf werden in Bezug auf ih-
re bisherige Lage aus gleisgeometrischen Griinden um jeweils 20 bis 25 m verscho-
ben.

Die mit dieser Malinahme zu erneuernden Gleisbereiche und Weichen sind nach dem
Umbau gem. Ril 824.2200 zu stopfen und in Solllage und -héhe zu bringen. Diese Be-
reiche sind im MaRnahmenplan Oberbau unter Anlage 8.1.6 dargestellt. Es ist ein
Spannungsausgleich durchzufiihren. Die Schienen sind liickenlos zu verschweilien
und zu verspannen. Nach Abschluss der Oberbauarbeiten ist die Gleis- und Weichen-
lage und -héhe zu dokumentieren. Auch in nicht zu erneuernden Gleis- und Weichen-
bereichen ist die Gleissolllage durch Stopfen herzustellen. Die Regelbettungsdicke un-
ter dem Schienenauflager ist gem. Ril 820.2010 mit 30 cm herzustellen. Es ist ein ein-
seitig geneigtes Planum mit einem durchgehenden Quergefalle von 1:20 sicherzustel-
len.

In den Abschnitten der Planumsverbesserung durch eine Planumsschutzschicht (PSS)
ist diese in der entsprechenden Dicke und mit dem entsprechenden Material (KG1 oder
KG2) einzubauen und lagenweise fachgerecht zu verdichten.

Beginn und Ende von Schutzschichten sowie Dickenanderungen von Schutzschichten
sollen durch keilférmige Verziehungen von mindestens 10 m Lange hergestellt werden.
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Diese Verziehungslange beginnt bzw. endet mit Beginn und Ende der Gleiserneue-
rungsbereiche.

Die nicht wiederverwendeten Ausbaustoffe werden fachgerecht entsorgt.

Abschnitt OberbaumaRnahmen

7,140 | 8,015 | Gleis Kiel-Elmschenhagen - Raisdorf Gleiserneuerung

8,015 | 8,057 | Ausweichanschlussstelle Raisdorf West | Ruckbau Weiche und Her-
stellung Liickenschluss

8,057 | 9,257 | Gleis Kiel-Elmschenhagen - Raisdorf Gleiserneuerung

9,257 | 9,311 | Raisdorf Weiche 77W1 Weichenriickbau und Er-
neuerung in neuer Lage

9311 | 9,358 | Raisdorf Gleis 2 Gleisriickbau und Erneue-
rung in neuer Lage

9,311 | 9,421 | Raisdorf Gleis 1 Gleisriickbau und Emeue-
rung in neuer Lage

9,358 9,830 Raisdorf Gleis 2 Stopf- und Richtarbeiten

9,830 | 9,894 | Raisdorf Weiche 77W2 Weichenriickbau und Er-
neuerung in neuer Lage

9,894 14,995 | Gleis Raisdorf - Preetz G|eiserneuerung

14,995 | 15,037 | Gleis Raisdorf - Preetz Gleisriickbau und Einbau
Weiche 1 in neuer Lage

15,037 | 15,420 | Preetz Gleis 1 Gleisrickbau und Erneue-
rung | Verlangerung Gleis 1

15,037 | 15,488 | Preetz Gleis 2 Weichen- und Gleisrickbau
und Erneuerung Gleis 2

15,420 | 15,461 | Preetz Gleis 1 Gleiserneuerung und Ein-
bau neue Weiche 2

15,461 | 15,700 | Preetz Gleis 1 G|eiserneuerung

15,488 | 15,530 | Preetz Gleis 2 Gleiserneuerung und Ein-
bau neue Weiche 3

15,530 | 15,700 | Preetz Gleis 2 Gleiserneuerung

15,700 | 15,741 | Preetz Weiche 76W4 (aIt 76W2) Weichenerneuerung

Tabelle 22: MaRnahmen Oberbau

Eine Zusammenstellung der Tiefbaumalinahmen enthalt der Punkt 5.5 Bahnkorper.

Planungsstand: 19.02.2024 Seite 55 von 106



Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz m

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

5.9

Trassierung

Fur die abschnittsweise Anhebung der Geschwindigkeit im Streckenabschnitt Kiel Hbf
- Preetz erfolgte im Vorfeld zur Entwurfsplanung die Erstellung eines gleisgeometri-
schen Projektes. Hierbei wurde die bestehende Linienflihrung aus fahrdynamischer
Sicht optimiert. Dazu gehdéren MaRnahmen wie die Verlangerung von Ubergangsho-
gen, die Anhebung der Uberhdhung in ausgewdahlten Gleisbégen, die Anpassung von
Bogenradien sowie die eine Optimierung der Gradiente durch Zusammenlegung von
Neigungswechseln. In der Regel wurde durch die oben genannten Anpassungen die
urspriingliche Trasse nicht verlassen.

GroRere Abweichungen von der urspriinglichen Trassierung ergeben sich im PFA2 nur
in folgenden Bereichen:

e Rickbau und Liickenschluss der Anschlussweiche an der Anschlussstelle Raisdorf-
West

e Anschlussbereich Gleis 1 zur Weiche 77W1 im Bf Raisdorf durch Anderung der
Weichenform und Verschiebung der Weiche

e Anschlussbereich Gleis 1 zur Weiche 77W2 im Bf Raisdorf durch Anderung der
Weichenform und Verschiebung der Weiche

e Anschlussbereich Gleis 1 zur Weiche 76W1 im Bf Preetz durch Verlangerung des
Gleises 1 und Verschiebung der Weiche

e Neubau der Gleisverbindung Weiche 76W2 - Weiche 76W3 zwischen Gleis 1 und
Gleis 2 im Bf Preetz

e Anschlussbereich Gleis 1 zur Weiche 76W4 im Bf Preetz durch Anderung der Wei-
chenform

Die gleisgeometrisch- und fahrdynamisch geprifte und freigegebene Trassierung ist in
Unterlage 13 inklusive der Prifberichte dargestellt.
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5.10

5.10.1

5.10.2

Personenverkehrsanlagen

Raisdorf

An den Personenverkehrsanlagen des Bf. Raisdorf werden keine MaRnahmen vorge-
nommen. Lediglich das Streckengleis und die Weichen nérdlich und siidlich des Bahn-
hofes werden angepasst (siehe hierzu Kapitel 5.8 bzw. Unterlage 3.5 und 3.6).

Preetz
Anlass

Fur einen zusatzlichen Pendelzug Kiel-Preetz miissen die Gleisanlagen im Bf Preetz
angepasst und erweitert werden. Ein neues Wendegleis wird durch Verlangerung und
betrieblicher Aufteilung des Kreuzungsgleises 1 hergestellt. Hierzu ist vorgesehen, die
derzeitige Weiche 1 in Richtung Kiel zu verschieben und im mittleren Bahnhofsbereich
unmittelbar hinter dem Personentunnel eine neue Weichenverbindung zwischen Gleis
1 und 2 zu schaffen. Durch diese neue Weichenverbindung (Weichen 76W2 und
76W3), sowie durch die Gleisverlangerung wird eine Aufteilung von Gleis 1 in Gleis 1a
und 1b mit den entsprechenden Nutzlangen erreicht.

e Station: Preetz
e Lage: Gleis 1: km 15,241 - km 15,608 (bahnlinks)
Gleis 2: km 15,285 - km 15,455 (bahnrechts)
¢ Nutzlangen: Gleis 1a: 170 m
Gleis 1b: 115 m
Gleis 2: 170 m
e Hohe lber SO: 76 cm
e Breite: 2,70m

Durch diese Malinahmen sind weiterhin Anpassungen der LST-Anlagen sowie der
Bahnsteiganlagen und der zugehorigen Beleuchtungsanlagen erforderlich.

Die notwendigen umfassenden Umbauten an den Bahnsteigen beinhalten die Anhe-
bung der Bahnsteignennhéhe von 55 cm auf 76 cm Uber der Schienenoberkante. Dazu
werden die vorhandenen Bahnsteigkanten zuriickgebaut und in den oben benannten
Bereichen neue Bahnsteigkanten eingebaut. Die Zugange zum Bahnsteig werden neu
gestaltet und ermdglichen einen barrierefreien Zugang von der jeweiligen StralRenseite.
Die Barrierefreiheit zwischen den Bahnsteigen wird durch den Bau von Aufziigen in ei-
nem Parallelprojekt geschaffen. Die Aufzugsplanung ist nachrichtlich in braun darge-
stellt. Auf den Bahnsteigen wird ein Blindenleitsystem installiert, das den aktuellen
Richtlinien entspricht.

Die Bahnsteigbreiten sind im Mittel groBer als die nach Fahrgastaufkommen rechne-
risch erforderlichen Mindestbreiten und die baulichen Mindestbreiten an allen Stellen
eingehalten. Gleiches gilt fiir die Zugange. Details zu Lage und Breite der Zugange
sind den Bauwerksplanen Unterlage 7.3.1 und 7.3.2 sowie den Schnitten in Unterlage
7.3.3. zu entnehmen.
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Zuginge

Am Bahnsteig Gleis 1 werden mehrere Zugange iber Rampen und Stufen geschaffen.
Die Rampen haben eine Langsneigung von bis zu 6 % und eine maximale Lange von
6 m. Sowohl der bestehende Fahrradunterstand wie auch das Empfangsgebaude und
die Bushaltestellen werden tiber Rampen barrierefrei erreichbar bleiben. Ein neuer Zu-
gang wird in Richtung Stden geschaffen, an dessen Stelle momentan ein festgetrete-
ner Weg die Boschung hinauffiihrt. Dieser Zugang wird (iber eine Treppe geschaffen.

Der Bahnsteig Gleis 2 wird (iber eine Rampe vor und eine Rampe hinter der Treppe
zum Gleis 1 barrierefrei an den benachbarten Parkplatz angebunden. Fiir den Aufzug
aus der benachbarten Planung und die daran anschliefende Rampe muss ein Fahr-
radunterstand zuriickgebaut werden.

Bahnsteigiiberdachungen

Auf dem Bahnsteig von Gleis 1 befindet sich bereits ein Dach vor dem Empfangsge-
baude. Zusatzlich werden zwei Wetterschutzhdauser aufgestellt. Die Beleuchtung des
Bahnsteigs wird entsprechend der aktuellen Richtlinien erneuert. An den Enden des
Bahnsteigs werden Diensttreppen errichtet, die den Vorgaben von Rettungstreppen
entsprechen.

Auf dem Bahnsteig am Gleis 2 wird ein neues Bahnsteigdach mit einer Lange von
67 m errichtet. Zum besseren Schutz der Fahrgaste vor Schragregen und Wind erhalt
das Bahnsteigdach eine Riickwand aus einer Stahl-Glas-Konstruktion. Weiterhin wer-
den zwei Wetterschutzhdauser auf dem Bahnsteig errichtet. Die Beleuchtung des Bahn-
steigs wird entsprechend der aktuellen Richtlinien erneuert. Im Bereich von km 15,455,
dem neuen Bahnsteigende, bis km 15,529, dem ehemaligen Bahnsteigende, wird der
Bahnsteig vollstandig zurtickgebaut und bahnrechts der Regelquerschnitt der freien
Strecke hergestellt. An den Enden des Bahnsteigs werden Diensttreppen errichtet, die
den Vorgaben von Rettungstreppen entsprechen.

Entwasserung

Der Beginn des Bahnsteigs von Gleis 1 wird bis zum Beginn der Stiitzwand {iber die
rickseitig anschlieRende Boschung entwassert. Der Baugrund in Preetz ist laut Gut-
achten versickerungsfahig. Im Bereich der Stitzwand wird das anfallende Regenwas-
ser uber eine Entwasserungsrinne gesammelt und in einen neuen Sickerschacht gelei-
tet. Das anschlieffende Bahnsteigdach wird entwasserungstechnisch nicht verandert.
Aulterhalb des Dachs anfallendes Regenwasser wird wieder Gber Entwasserungsrin-
nen gesammelt und in einen neuen Sickerschacht hinter der Rampe geleitet. Im An-
schluss an die Zugange kann der Bahnsteig bis zum Bahnsteigende wieder lber die
rickseitig anschlieRende Boschung entwassert werden.

Der Beginn des Bahnsteigs von Gleis 2 wird bis zum Beginn der Bahnsteigliberdach-
ung Uber die riickseitig anschliefende Béschung entwassert. Das Dach wird an einen
neuen Sickerschacht angeschlossen. Im Anschluss an das Bahnsteigdach wird das an-
fallende Regenwasser in einer Entwasserungsrinne mit Sohlgefalle gesammelt und an
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5.11

5.11.1

die Sammelleitung hinter dem Bahnsteigdach eingeleitet. Die beiden Wetterschutzhau-
ser entwassern ebenfalls lber eine riickseitig angeordnete Schlitzrinne in diese Sam-
melleitung und letztlich in den Sickerschacht. Ab dem Knickpunkt des Sohlgefalles in
der durchgehenden Entwasserungsrinne auf dem Bahnsteig wird das auf dem Bahn-
steig anfallende Regenwasser in Richtung Bahnsteigende gefiihrt und (iber eine neue
Entwdsserungsleitung an einen neuen Versickerungsschacht angeschlossen. Die be-
stehenden Entwasserungsleitungen werden sowohl in dem Bereich des neuen Bahn-
steig, als auch im Bereich des zuriickzubauenden Bahnsteigs entfernt.

Kabeltiefbau

Im Zusammenhang mit den BaumaRRnahmen an den Bahnsteigen sind Anpassungen
und Umverlegungen der im Bereich der Bahnsteige verlaufenden Hauptkabeltrassen
der DB InfraGO vorgesehen. Diese Anpassungen sind aufgrund der erforderlichen Er-
richtung von festen Einbauten wie Bahnsteigdachfundamente, Winkelstiitzelemente
und des Einbaus neuer Aufziige an der bestehenden Personenunterfiihrung erforder-
lich. Die Kabeltrassen zur Bahnsteigversorgung (DB InfraGO) werden komplett erneu-
ert.

Umsetzung

Die Umsetzung der Malinahmen an den Personenverkehrsanlagen (DB InfraGO) muss
aufgrund der Abhangigkeiten beider Projekte im Zusammenhang mit der Streckener-
tlichtigungsmaflRnahme der DB InfraGO erfolgen.

Bahniibergange

BU km 10,808 ,Vogelsang“
Bautechnik

Der Bahniibergang wurde 2022 im Zusammenhang mit der Erneuerung der techni-
schen Sicherungsanlage gemaf den verkehrlichen Anforderungen umgebaut.

Mit der Streckenertiichtigung ist im Bereich des Bahniibergangs eine Erneuerung des
Gleisoberbaus sowie eine Planumsverbesserung und die Herstellung einer Bahnkor-
perentwasserung vorgesehen.

Im Zuge der MaRnahmen wird die Gleiseindeckung, die derzeit nur aus Innenplatten
besteht, um AulRenplatten erganzt.

Leit- und Sicherungstechnik

Die technische Sicherungsanlage des Bahniibergangs wurde 2022 vollstandig erneu-
ert. Somit sind im Bereich LST keine weiteren Malinahmen erforderlich.
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5.11.2 BU km 13,422 ,Klosterforst*
Bautechnik

Der private Bahniibergang wird ersatzlos aufgelassen. Das Profil - freie Strecke - wird
hergestellt. Dafiir werden die vorhandenen Drehkreuze, BU-Befestigung einschl. As-
phaltflachen zuriickgebaut. Das angrenzende Gelande wird angeglichen und bahnlinks
ein Bahngraben hergestellt. Ein neuer bl. und br. einzubauender Zaun, der an den be-
stehenden Drahtzaun angeschlossen wird, von 3,30 m Lange bahnrechts und von 6,40
m Lange bahnlinks soll von gewohnheitsméaRigem Uberqueren des BU abhalten. Der
Zaun wird so ausgefiihrt, dass ein unter- bzw. liberklettern nur erschwert und nicht oh-
ne Hilfsmittel moglich ist.

Zur Querung des Gleises kann die ca. 600 m entfernte Unterfiihrung ,,Glindskoppel® in
Preetz genutzt werden. Der Umweg betragt ca. 1,2 km.

Die Einverstandniserklarung des Adligen Klosters Preetz zur Beseitigung des Bahn-
lberganges ist dem Teil 3 -erganzende Unterlagen- zu entnehmen.

Leit- und Sicherungstechnik

Im Bereich LST sind keine MaRnahmen erforderlich.
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5.11.3 BU km 14,519 ,,Pohnsdorfer StraRe“

Im Zusammenhang mit der Streckenertiichtigung sind eine Erneuerung der Siche-
rungsanlage sowie straBenseitig ein regelkonformer Ausbau des BU vorgesehen.

Baulasttrager der kreuzenden StraRe ist der Landebetrieb StralRenbau und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein.

Bei den hier geplanten BaumaRnahmen an diesem Bahniibergang handelt es sich
nach der Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (EIGV) Anlage 5 zu
§ 14 Abschnitt 1 um eine Erneuerung eines Bestandteils des Eisenbahnsystems und
bedarf somit einer Inbetriebnahmegenehmigung.

Bautechnik

Der Bahniibergang ,Pohnsdorfer Strafse® in km 14,519 wird im Zuge des Streckenaus-
baues umgebaut und mit moderner Leit- und Sicherungstechnik ausgeriistet.

Im unmittelbaren Kreuzungsbereich sollen nachstehende Anlagen errichtet werden:

e 1 BU- Betonschalthaus im Quadrant 1l

1 Kabeleinfiihrungsschacht am BU- Betonschalthaus

7 Kabelschachte an Strallen- und Gleisquerung

e 1 StraBenquerung, DN 400 (Stahlschutzrohr) und Einzug 9 PE-HD-Rohren
110 x 6,3 (T > 1,50 m von OK StraRe) in offener Bauweise

e 1 Gleisquerung DN 400 (Stahlschutzrohr) und Einzug 5 PE-HD-Rohren 110 x 6,3
(T > 1,50 m von OK Schwelle) in offener Bauweise

e 4 Schrankenantriebe fiir die StralRe

e 4 Schrankenantriebe fiir die Geh-/[Radwege

¢ 9 Lichtzeichen einschl. Andreaskreuze mit Schutzbugel

¢ entsprechende Betonfundamente (Monoblock oder Rammpfahlgiindung) sowie ent-
sprechende Kabelzufiihrungen, verlegt im Kabelkanal, im PE-HD Schutzrohr gemaf
Kabeltrassenplan.

Kabeltiefbau

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der Sicherungsanlage werden die erforderli-
chen Kabelleerrohrtrassen und Kabelquerungen hergestellt. Es ist eine Mitnutzung der
StraBenquerung der Streckenkabel fiir die BU-Anlage vorgesehen. Zur Anbindung der
Antriebe und Lichtzeichen ist die Verlegung von flexiblen Kabelschutzrohren von den
neuen Kabelschachten vorgesehen.

Betonschalthaus (BSH)

Die Schalteinrichtung fiir den BU wird gemeinsam mit der Stromversorgung in einem
Schalthaus untergebracht. Die Aufstellung des Rechteck-Betonschalthauses erfolgt
bahnlinks im lll. Quadranten auf Bahngelande. Die Zufahrt fiir Wartungsfahrzeuge er-
folgt Giber den Strallen- und Rad-/Gehwegbereich. Der Bord wird hierfiir in einer Breite
von 2,50 m abgesenkt.
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Das vorhandene ,alte BSH* wird abgebrochen und an Ort und Stelle das neue BSH
einschlief3lich Fundamenten errichtet. Der Abstand zur Gleismitte betragt 5,10 m.

Vor der Eingangstiir des BU- Betonschalthauses wird ein Eingangspodest 1,00 m x
1,00 m mit Gitterrost angeordnet. Das Betonschalthaus wird von der Signalbaufirma
vorverdrahtet geliefert.

Das BSH wird so ausgerichtet, dass ein direkter Blick aus der Tiir (Offnungswin-
kel 170°) des BSH zum BU gewéhrleistet werden kann. Die GréRe des Betonschalt-
hauses richtet sich nach Anlagentyp und Signalbaufirma. Daflir sind bauvorbereitend
die Fundamente einschl. Erdarbeiten und Zufahrt (einschl. Standflache) zu errichten.
Anlagen zur Regenentwdsserung sind nicht erforderlich. Die Entwdsserung erfolgt
gleisabgewandt ins bahneigene Gelande.

StraRenbaumafRnahmen

Im Zuge der Umbaumalnahmen wird die vorhandene Gleisausplattung im Straen-
und Rad-/Gehwegbereich zuriickgebaut. Diese wird im Stralenbereich durch Gleis-
tragplatten auf Splittfeinplanum sowie im Rad-/Gehwegbereich durch elastomere Klein-
flachenplatten mit Innenplatten und beidseitigen AuRenplatten ersetzt. Der stralRensei-
tige Anschluss erfolgt mittels Dehnungsfuge und der Wiederherstellung der Asphaltan-
schliisse in bitumindser Bauweise. Die Gradientenanpassung der Pohnsdorfer StraRe
an die Gleistragplatte erfolgt im bitumindsen Trag-/Deckschicht-aufbau. In der Achsla-
ge bleibt die Fahrbahn unverandert.

Die unbefestigte Fahrbahn der Albrechtskoppel im Quadranten IV wird aufgeweitet.
Der Uberfahrbare Geh- und Radweg wird im Kurvenbereich ebenfalls verbreitert. Der
vorhandene Baumbestand wird entsprechend geschiitzt.

Rad-/Gehweg

Der im Quadranten | [ Il und 1l [ IV querende Rad-/Gehweg wird in einer Breite von
3,00 m im Winkel von 100 gon lber den Bahnlibergang gefiihrt. Damit wird ein Einspu-
ren des Fahrradreifens in die Schienenrille verhindert.

Dem entsprechend werden die beidseitig abgesetzten Rad-/Gehwege in der Geometrie
und in der Lage gegeniber dem Bestand verandert. Fiir eine gerade, rechtwinklige
Uberquerung ist jeweils ein Bogen mit einem Innenradius von 3,50 m und dem ent-
sprechenden Auflenradius von 6,50 m geplant. Der Anschluss an die bestehenden
Rad-/Gehwege erfolgt in 6rtlicher Anpassung.

Das vorhandene Bahnwarterhaus im Quadrant 1V, als Zwangspunkt der geometrischen
Gestaltung des Rad-/Gehweges, wird abgebrochen. Hierfiir ist ein Grunderwerb erfor-
derlich.
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Es werden Bodenindikatoren nach DIN 32984 vor dem Schrankenbaum in einer Breite
von 1,20 m, bestehend aus 0,60 m Richtungsfeld (Leitsteine) mit Rippenstruktur und
0,60 m Aufmerksamkeitsfeld mit Noppenstruktur, eingebaut.

Der Rad-/Gehwegaufbau wird entsprechend dem vorhandenen Aufbau, abgesetzt von
der Fahrbahn durch einen Trennstreifen, hergestellt. Ausgebautes, zwischengelagertes
Betonrechteckpflaster wird wieder eingebaut.

Ein fuRlaufiges Betreten des sicherheitsrelevanten Bereichs am BU iiber den angeleg-
ten Rad-/Gehweg wird mittels beidseitig angebrachten Schutzgelandern unterbunden.

Entwasserung

Das vorhandene Langs- und Quergefalle wird angepasst und fiir den Einbau der Gleis-
tragplatten geringfligig so verandert, dass kein Oberflachenwasser aus dem StralRen-
bereich in den BU eingetragen wird. Die StraRenentwisserung erfolgt nach wie vor
Uber vorhandene StraBenablaufe in das Entwasserungsnetz der Stadt Preetz. Die Rad-
[ und Gehwege werden im abgesetzten Bereich Gber das Bankett in die Seitenbereiche
entwassert.

Markierung und Beschilderung

Die Beschilderung und Markierung der Stralse erfolgt in Abstimmung mit dem StraRen-
baulasttrager und der Verkehrsaufsicht (als anordnende Behorde) gemaR StVO (siehe
Markierungs- und Beschilderungsplan).

Die bisher ermdglichte Linksabbiegerbeziehung in Richtung Parkplatz im Quadrant Il
ist aus Sicherheitsgriinden nicht mehr moglich. Eine durchgezogene Fahrstreifenbe-
grenzungslinie (Z 295) verhindert einen Rickstau auf dem Bahniibergang. Das Links-
abbiegen in den Parkplatz wird fiir Fahrzeuge, die vom BU kommen, unterbunden.

Die Linksabbiegemaoglichkeit in die Albrechtskoppel im Quadrant IV wird nur noch
Fahrzeugen bis 3,5 t und bis 7,0 m Lange gewahrt.

Durch die Festlegung einer Langenbeschrankung auf 7 m Fahrzeuglange fiir Linksab-
bieger in die Albrechtskoppel, kann die BU Raumstrecke auf 12 m eingekiirzt werden.
Diese ergibt sich aus der auf 7 m beschrankten Fahrzeuglange sowie einem Sicher-
heitszuschlag von 5 m.

Diese auf 12 m verkiirzte Raumstrecke endet (fiir Linksabbieger) vor dem Geh
/|Radweg. Die Aufstellfliche fiir das abbiegende Fahrzeug ist groR genug, so dass trotz
der moglichen Wartepflicht auf aus Westen kommende Fahrradfahrer ein behinde-
rungsfreies Raumen des BU méglich ist. Genauso verhilt es sich auch in dem Fall,
dass ein grolieres Fahrzeug in der Albrechtskoppel steht und in die Pohnsdorfer Stra-
Re einbiegen mochte.
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GemalR Ril 815.0030 Abschnitt 1(7) missen Schleppkurven fiir das Einbiegen in Ein-
miindungen innerhalb der Raumstrecke dargestellt werden. Die einmiindende StraRe
Albrechtskoppel befindet sich nicht innerhalb der 12 m Raumstrecke.

Leit- und Sicherungstechnik

GemaR der betrieblichen Aufgabenstellung ist die Ausriistung des BU mit neuer Siche-
rungstechnik vorgesehen. Deshalb wird der BU mit einer rechnergesteuerten Technik
mit 4 Schranken im Fahrbahnbereich (A1-A4), 4 FuRwegschranken (A3-A6) und 9
Lichtzeichen (S1-S9) in der Bauform BUES2000-LzH/F-Hp und deren Verkabelung
versehen.

An den Lichtzeichen S5-S8 werden jeweils eine FuRgangerakustik mit 82 dB (DIN
45635 Teil 16) mit Wirkrichtung zum Kreuzungspunkt montiert. Der Schallpegel wird in
den Nachtstunden abgesenkt.

Firr die Verkabelung der Einschaltpunkte und der Ubertragung der Hp-Schnittstellen
zum ESTW-Modul in Preetz sind ausreichend Reserven im BU-Streckenkabel vorhan-
den.

Die Uberwachung des Bahniibergangs wird an das ESTW-A Modul in Preetz {ibertra-
gen und durch den Fahrdienstleiter in Liibeck gewahrleistet.
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5.12 Ingenieurbauwerke

5.12.1 Eisenbahniiberfithrungen
5.12.1.1 km 9,078 - EU Kieler StraRe

Im Rahmen der Streckenertiichtigungsmalinahme der Strecke 1023 Kiel - Liibeck sind
fir das Bauwerk keine Erneuerungsmalinahmen vorgesehen. Auf dem Bauwerk ist
geplant die Gleislage nicht zu verandern, jedoch die Geschwindigkeit von den heutigen
100 km/h auf 120 km/h zu erhéhen. Die Tragfahigkeit des Bauwerkes wird durch die
Geschwindigkeitserh6hung nicht beeintrachtigt.

Die Abmessungen der Eisenbahniberfiihrung entsprechen bereits im heutigen Zu-
stand nicht den allgemeinen Entwurfselementen. Der Obergurt der Haupttrager ragt in
das Regellichtraumprofil der Strecke hinein. Die Einschrankungen des Lichtraumes
sind bereits heute im Engstellenverzeichnis der DB InfraGO AG aufgefiihrt und somit
betrieblich berlicksichtigt.

Die Randwege sind nicht richtlinienkonform erreichbar und nicht als Rettungswege
ausgebildet.

Randwege gem. Ril 804.1101 - fehlender Sicherheitsraum

Um ausreichende Sicherheit zu schaffen, werden vor und hinter dem Bauwerk ent-
sprechende Beschilderungen vorgesehen, die Briicke nicht zu betreten.

Die Randwege sind auf der gesamten Briickenlange aus dem Briickentrog heraus nicht
richtlinienkonform erreichbar. Der maximale Hohenunterschied von Bauteilen zwischen
Randwegen und Gleisbett soll gemall Ril 804.1101 (Absatz 4.4 - Randwege (5))
0,50 m nicht Gberschreiten. Die Oberkante der Obergurte liegt hier etwa 1,43 m (ber
Oberkante Gehweg.

Nach § 5 Abs. 7 der Unfallverhiitungsvorschrift (UVV) ,Eisenbahnen® kann auf eine
Ausweichmoglichkeit (Sicherheitsraum) verzichtet werden, wenn die Sicherheit der Be-
schaftigten durch organisatorische Malinahmen sichergestellt ist. Als organisatorische
MaRnahme wird aufgrund des nicht ausreichenden Sicherheitsraumes eine Beschilde-
rung ,Betreten der Briicke nur bei Gleissperrung® auf beiden Seiten der Briicke zu bei-
den Gleisseiten vorgesehen.

Rettungsweg

Es ist gemdl EBA Richtlinie ,, Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG® vom 07.12.2012 bei bis zu
zwei Gleisen ein einseitiger Rettungsweg von 80 cm vorzusehen. Dieser ist im Bestand
nicht vorhanden.

Um die Anforderungen der EBA Richtlinie umfanglich zu erfiillen, ware ein Neubau der
Briicke erforderlich. Da es sich um Teile der tragenden Briickenkonstruktion handelt,
die in den Regellichtraum hineinragen, miisste die gesamte Stahlkonstruktion, d.h. die
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gesamte Bogenbriicke, ausgetauscht werden. Das Bauwerk ist laut Briickenbegutach-
tung in die Zustandskategorie 3 eingestuft worden.

Nachweis der gleichen Sicherheit:

Die Einschrankungen des Lichtraumes sind bereits heute im Engstellenverzeichnis der
DB InfraGO AG aufgefiihrt und somit betrieblich beriicksichtigt. Die Einschrankungen
des Lichtraumes sind im Engstellenverzeichnis der DB InfraGO AG verzeichnet und mit
1,91 m bahnlinks und 2,04 m bahnrechts von Gleisachse angegeben. Die Unterbre-
chung des Rettungsweges wurde im Rettungskonzept der Strecke beriicksichtigt.

Sollte der Zug auf dem Bauwerk zum Stehen kommen, sind Evakuierungen trotzdem
moglich. Vor und hinter dem Bauwerk schlieen Rettungswege neben der der Strecke
an, uber welche die Zuwegungen fiir Rettungsfahrzeuge erreichbar sind.

Bei der EU Kieler StraRe haben wir im Fall einer erforderlichen Rettung einen Abstand
zwischen Zughegrenzungslinie und dem festen Bauteil des Bauwerks von 2,30m-1,5m
(die halbe Breite des Regionalexpress) von 0,80 m. Kommt der Zug auf der Briicke
zum Stehen, konnen die Kunden Tiiren auRerhalb der Briicke nutzen oder im Gleisbe-
reich die Briicke verlassen. Eine Rettung im Notfall ist somit zu jeder Zeit gewahrleis-
tet. Vor und Hinter dem Bauwerk schliellen Rettungswege beidseitig an. Der Abstand
zur nachstgelegenen Zuwegung in km 8,980 betragt 98m. Die Rettungskrafte sind so-
mit schnell vor Ort.

5.12.1.2 km 9,544 - EU Bahnsteigzugang

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel-Llbeck kreuzt in km 9,544 einen Bahnsteigzu-
gang. Die Eisenbahniberfiihrung ist als Stahlbetonrahmen ausgefihrt.

Das Briickenbauwerk erfiillt die geforderten Entwurfsparameter der Deutschen Bahn.

Im Bauwerksbereich ist zukiinftig auf dem bahnlinken Gleis (Gleis 2) eine Entwurfsge-
schwindigkeit von 110 km/h vorgesehen. Auf dem bahnrechten Gleis (Gleis 1), betragt
die Entwurfsgeschwindigkeit 50 km/h. Derzeit betragt die Entwurfsgeschwindigkeit auf
dem bahnlinken Gleis (Gleis 2) 100 km/h. Auf dem bahnrechten Gleis (Gleis 1)wird die
Entwurfsgeschwindigkeit nicht verandert.

Im Rahmen der Streckenertiichtigungsmalnahme der Strecke 1023 Kiel-Liibeck sind
fir das Bauwerk EU ,Bahnsteigzugang® keine MaRnahmen vorgesehen.

5.12.1.3 km 9,787 - EU BahnhofstraBe

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 9,787 die Bahnhofstral3e.
Im Bauwerksbereich ist zukiinftig auf dem bahnlinken Gleis (Gleis 2) eine Entwurfsge-
schwindigkeit von 140 km/h vorgesehen. Auf dem bahnrechten Gleis (Gleis 1), betragt
die Entwurfsgeschwindigkeit 60 km/h. Derzeit betragt die Entwurfsgeschwindigkeit auf
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dem bahnlinken Gleis (Gleis 2) 100 km/h. Auf dem bahnrechten Gleis (Gleis 1)wird die
Entwurfsgeschwindigkeit nicht verandert.

Da die Gelanderabstande gemal? Ril 804.1101 Al beidseitig mit 2,70 m nicht eingehal-
ten werden, wird das Bauwerk entsprechend umgebaut.

Hierbei werden die vorhandenen Konsolen zuriickgebaut und durch neue Stahlkonso-
len ersetzt.

Der geschwindigkeitsabhangige Gelanderabstand betragt im bahnlinken Briickenbe-
reich 3,30 m firr eine Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 120 km/h und auf dem bahnrechten
Briickenbereich betrdgt der Geldanderabstand 3,10 m fiir eine Ve < 120 km/h gemaf Ril
804.1101 A01.

Des Weiteren werden auf der bahnlinken Seite, auf den Fliigelwanden neue Stahlbe-
tonrandkappen mit versenktem Kabeltrog aus Stahlbeton hergestellt.

Rand- und Rettungsweg

Auf beiden Seiten der EU BahnhofstraRe werden auf den neuen Konsolen neue
Randwege angeordnet. Da auf der EU BahnhofsstraRe zwei parallel verlaufende Glei-
se Uberfiihrt werden, ist ein einseitiger Rettungsweg auf der bahnlinken Seite ausrei-
chend. Hier betragt die Breite des Sicherheitsraumes mehr als 80 cm und geniigt somit
den Anforderungen der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-
zes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen® beziiglich der Mindestbreite von
Rettungswegen.

Ebenfalls werden den Anforderungen der Richtlinie entsprechend die Briickengelander
als Fullstabgelander ausgebildet. Auf der bahnrechten Seite betrdagt die Breite des
Randweges mehr als 50 cm und genigt somit den Anforderungen der Ril 804.1101
bezlglich der Breite von Dienstgehwegen mit einer Begrenzung des Sicherheitsrau-
mes durch ein Gelander gemals GUV-V D 30.1.

Damit werden ein einseitiger bahnlinksgelegener richtlinienkonformer Rettungsweg
sowie beidseitige Randwege vorgesehen.

5.12.1.4 km 14,014 - EU Glindskoppel

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel -Liibeck kreuzt in km 14,014 einen Rad- und
Fulweg. Im Bauwerksbereich ist zukiinftig eine Entwurfsgeschwindigkeit von 140 km/h
vorgesehen. Die derzeitige Entwurfsgeschwindigkeit betragt 100 km/h.

Am Briickenbauwerk sind augenscheinlich keine Schaden zu erkennen. Das Bauwerk
erfillt gemal® Ril 804 alle geforderten Entwurfsparameter. Es sind ausreichende
Dienst- und Rettungswege vorhanden.

Daher sind fiir das Briickenbauwerk EU Glindskoppel keine MaRnahmen vorgesehen.
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5.12.1.5 km 14,917 - EU Miihlenaue

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel - Liibeck kreuzt in km 14,917 den Bach ,Mihle-
naue®. Die derzeitige Entwurfsgeschwindigkeit betragt 100 km/h. Im Bauwerksbereich
ist zukiinftig eine Entwurfsgeschwindigkeit von 140 km/h vorgesehen. Da die erforderli-
chen Gelanderabstande beidseitig mit 2,52 m nicht eingehalten werden, wird das Bau-
werk entsprechend umgebaut.

Bahnlinks werden die vorhandenen Stahlkonsolen zuriickgebaut und durch neue
Stahlkonsolen mit erforderlicher Breite ersetzt.

Die zusatzlichen Lasten infolge der gedanderten Ausbildung der Randwegskonstruktio-
nen konnen durch die Bestandskonstruktion aufgenommen werden. Hierzu liegt zu-
satzlich die Bestatigung des Fachverantwortlichen fiir Briickenbelastbarkeit (FvBel) der
DB InfraGO AG vor.

Die Erneuerung der Randwegkonstruktion ist auf der bahnlinken Seite vorgesehen.
Rand- und Rettungswege

Gemal Ril 804.1101 A01 sind im Briickenbereich beidseitig Randwege von min. 50 cm
Breite vorzusehen sowie bei einer Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 120 km/h ein Gelan-
derabstand von min. 3,30 m einzuhalten.

Aulterdem ist gemall EBA Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophen-
schutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG“ vom
07.12.2012 bei bis zu zwei Gleisen ein einseitiger Rettungsweg (80 x 200 cm) vorzu-
sehen.

Bahnlinks werden durch den Neubau von Stahlkonsolen der erforderliche einseitige
Rettungsweg sowie ein Gelanderabstand > 3,30 m realisiert.

Bahnrechts wird aufgrund des hohen wirtschaftlichen Aufwandes das Bauwerk ohne
Randweg im heutigen Zustand belassen.

Nach § 5 Abs. 7 der UVV ,Eisenbahnen® kann auf eine Ausweichmdoglichkeit (Sicher-
heitsraum) verzichtet werden, wenn die Sicherheit der Beschaftigten durch organisato-
rische MaRnahmen sichergestellt ist. Als organisatorische Malinahme wird aufgrund
des nicht ausreichenden Sicherheitsraumes eine Beschilderung ,kein Randweg® vor-
gesehen.

Auf dem bahnlinken Briickenbereich wird auf den neuen Konsolen ein Randweg als
Rettungsweg angeordnet, so das ein ausreichender Rettungsweg von min. 80 cm und
ein Gelanderabstand > 3,30 m realisiert werden kann.

Eine Rettung im Notfall ist somit zu jeder Zeit gewahrleistet. Im Rettungskonzept wird
ausgewiesen, dass der Rettungsweg einseitig vorhanden ist.
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5.12.1.6 km 14,985 — EU Theodor-Storm-StraRe

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel -Libeck kreuzt in km 14,985 einen Weg. Das
Uberfiihrende Briickenbauwerk ist eine Gewdlbebriicke aus Ziegelmauerwerk. Die der-
zeitige Entwurfsgeschwindigkeit betragt 100 km/h. Im Bauwerksbereich ist zukiinftig
eine Entwurfsgeschwindigkeit von 140 km/h vorgesehen.

Von einer Bauwerkserneuerung kann abgesehen werden. Das Bauwerk ist ausrei-
chend tragfahig und erfiillt gemalfé Ril 804 alle geforderten Entwurfsparameter. Es sind
ausreichende Dienst- und Rettungswege vorhanden.

Im Rahmen der Ertiichtigungsmalinahmen wird die bestehende Briickenabdichtung zu-
rickgebaut und neu hergestellt.

5.12.1.7 km 15,225 - EU Hufenweg

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel -Liibeck kreuzt in km 15,225 eine StrafRe. Die
Eisenbahnbriicke wurde 2002 als Rahmen in Stahlbeton errichtet und (berfiihrt zwei
Gleise.

Im Bauwerksbereich ist zukiinftig auf dem bahnrechten Gleis (Gleis 2) eine Entwurfs-
geschwindigkeit von 140 km/h vorgesehen. Auf dem bahnlinken Gleis (Gleis 1), betragt
die Entwurfsgeschwindigkeit 60 km/h. Derzeit betragt die Entwurfsgeschwindigkeit auf
dem bahnrechten Gleis (Gleis 2) 100 km/h. Auf dem bahnlinken Gleis (Gleis 1) wird die
Entwurfsgeschwindigkeit nicht verandert.

Eine Bauwerkserneuerung oder ein Umbau ist nicht erforderlich.

Die Abmessungen der Eisenbahniiberfiihrung entsprechen im heutigen Zustand nicht
den allgemeinen Entwurfselementen gemafd Ril 804 fiir Ingenieurbauwerke.

Randwege

GemalR Ril 804.1101 A01 sind im Briickenbereich beidseitig Randwege von min. 50 cm
Breite vorzusehen sowie bei einer Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 120 km/h ein Gelan-
der Abstand von min. 3,00 m zur Gleisachse einzuhalten. Im heutigen Zustand betragt
der Gelanderabstand zur Gleisachse bahnrechts 3,14 m und bahnlinks 3,04 m.

Durch die Anderungen im Trassenverlauf im Zuge der Neuplanung des Bahnhofes
Preetz verandert sich die Gleislage auf dem Bauwerk. In der zukiinftigen Gleislage
werden die Gelanderabstande bahnrechts > 3,10 m und bahnlinks > 3,60 m betragen.
Somit sind die Forderungen der Ril 804 von beidseitigen Randwegen mit min. 50 cm
Breite und einem Gelanderabstand von min. 3,00 m weiterhin eingehalten.

Rettungsweg

Es ist gemald EBA Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG* vom 07.12.2012 bei bis zu
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zwei Gleisen ein einseitiger Rettungsweg von 80 cm vorzusehen. Dieser ist nicht vor-
handen.

Um die Anforderungen der EBA Richtlinie umfanglich zu erfiillen, ware ein Neubau der
Randkappen erforderlich. Das Bauwerk ist laut Briickenbegutachtung in die Zu-
standskategorie 1 eingestuft worden und befindet sich in einem sehr guten Zustand.

Nachweis der gleichen Sicherheit:

Bei der EU Hufenweg ist im Fall einer erforderlichen Rettung ausreichend Platz fiir die-
se, da die Briicke zweigleisig ist. Kommt der Zug auf der Briicke zum Stehen, konnen
die Kunden Tiren aulierhalb der Briicke nutzen oder im Gleisbereich die Briicke ver-
lassen. Beide Gleise werden in jedem Fall gesperrt. Eine Rettung im Notfall ist somit zu
jeder Zeit gewahrleistet. Der Beginn des Bahnsteigs Gleis 2 der Verkehrsstation Preetz
(km 15,241) und das Ende des Bauwerks (km 15,240) geht ineinander ber. Somit
konnen die Kunden im Gefahrenfall direkt tiber den Bahnsteig fliichten.

5.12.1.8 km 15,400 - EU Bstg.-Zugang

Die Bahntrasse der Strecke 1023 Kiel -Libeck kreuzt in km 15,400 einen Bahnsteig-
zugang (Bstg.-Zugang). Das liberfiihrende Briickenbauwerk ist ein Stahlbetonrahmen.

Im Bauwerksbereich ist zukiinftig auf dem bahnrechten Gleis (Gleis 2) eine Entwurfs-
geschwindigkeit von 140 km/h vorgesehen. Auf dem bahnlinken Gleis (Gleis 1), betragt
die Entwurfsgeschwindigkeit 60 km/h. Derzeit betragt die Entwurfsgeschwindigkeit auf
dem bahnrechten Gleis (Gleis 2) 100 km/h. Auf dem bahnlinken Gleis (Gleis 1)wird die
Entwurfsgeschwindigkeit nicht verandert.

Das Briickenbauwerk erfiillt die geforderten Entwurfsparameter der Ril 804.

Im Rahmen der Streckenertiichtigungsmalinahme der Strecke 1023 Kiel-Libeck sind
fiir das Bauwerk EU ,Bahnsteigzugang® keine Erneuerungsmafnahmen vorgesehen.

5.12.2 FuBgangeriiberfithrungen
5.12.2.1 km 7,912 - FU Industriegleis

In km 7,912 kreuzt die FuRgingeriiberfiihrung ,FU Industriegleis“ die Bahntrasse der
Strecke 1023 Kiel -Lubeck. Im Bauwerksbereich ist zukinftig eine Entwurfsgeschwin-
digkeit von 140 km/h vorgesehen. Die derzeitige Entwurfsgeschwindigkeit betragt
100 km/h.

Am Briickenbauwerk sind augenscheinlich keine Schaden zu erkennen und erfiillt ge-
mald DIN EN 1991-1-7 und Ril 804.1101 alle geforderten Entwurfsparameter hinsicht-
lich Fahrzeuganprall und Seitenabstand (a = 3,20 m).

Die geplante Geschwindigkeitserh6hung hat keinerlei Auswirkung auf das Briicken-
bauwerk oberhalb der Bahntrasse. Es sind hier keine MaRnahmen vorgesehen.
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5.12.2.2 km 9.467 - FU EB/B76

5.12.3

In km 9,467 kreuzt eine FuRgingeriiberfiihrung ,FU EB/B76“ die Bahntrasse der Stre-
cke 1023 Kiel -Lubeck. Im Bauwerksbereich ist zukiinftig eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 110 km/h vorgesehen. Die derzeitige Entwurfsgeschwindigkeit betragt 100 km/h.

Am Briickenbauwerk sind augenscheinlich keine Schaden zu erkennen und erfiillt ge-
maRk DIN EN 1991-1-7 und Ril 804 alle geforderten Entwurfsparameter hinsichtlich
Fahrzeuganprall und Seitenabstand (a = 3,20 m).

Die geplante Geschwindigkeitserh6hung hat keinerlei Auswirkung auf das Briicken-
bauwerk oberhalb der Bahntrasse. Daher sind hier keine Malinahmen vorgesehen.

Stiitzbauwerke

An den Stltzbauwerken werden keine Anpassungen vorgenommen.

5.12.4 Durchlasse
5.12.4.1 km 7.473 - Durchlass

Es werden alle erforderlichen Entwurfsparameter (Uberdeckungshéhe etc.) der Ril 836
eingehalten.

Die Entwurfsgeschwindigkeit im Bauwerksbereich wird von den heutigen 100 km/h auf
140 km/h erhoht.

Es sind hier keine MaBnahmen vorgesehen.

5.12.4.2 km 8.560 - Durchlass

Der Durchlass wird zurtickgebaut und neu errichtet.

e Bauwerksart Rohr-Durchlass

e Durchmesser 482 mm

e Lage wie Bestand (km 8,5+60)
e Lange 14,80 m

o Uberdeckung 2,56 m

Die Entwurfsgeschwindigkeit im Bauwerksbereich wird von den heutigen 100 km/h auf
120 km/h erhght.

Der Rickbau sowie die Erneuerung des Durchlasses ist in offener Bauweise wahrend
der geplanten Streckensperrung vorgesehen. Die Ein- und Auslaufbereiche werden mit
Betonsteinpflaster gesichert.
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5.12.4.3 km 11.359 - Durchlass (alt km 11.360)

Der Durchlass wird zurtickgebaut in bestehender Lage neu errichtet.

e Bauwerksart Rohr-Durchlass

e Durchmesser 482 mm

e Lage wie Bestand (km 11,3+59)
e Lange 13,70 m

e Uberdeckung 2,11 m

Die Entwurfsgeschwindigkeit im Bauwerksbereich wird von den heutigen 100 km/h auf
120 km/h erhoht.

Der Riickbau sowie die Erneuerung des Durchlasses ist in offener Bauweise wahrend
der geplanten Streckensperrung vorgesehen. Die Ein- und Auslaufbereiche werden mit
Betonsteinpflaster gesichert.

5.12.4.4 km 11.526 - Durchlass (alt km 11.520)

Der Durchlass wird zurtickgebaut und in bestehender Lage neu errichtet.

e Bauwerksart Rohr-Durchlass

e Durchmesser 482 mm

e Lage wie Bestand (km 11,5+26)
e Lange 18,90 m

e Uberdeckung 3,48 m

Die Entwurfsgeschwindigkeit im Bauwerksbereich wird von den heutigen 100 km/h auf
120 km/h erhght.

Der Rickbau sowie die Erneuerung des Durchlasses ist in offener Bauweise wahrend
der geplanten Streckensperrung vorgesehen. Die Ein- und Auslaufbereiche werden mit
Betonsteinpflaster gesichert.

5.12.4.5 km 11.832 - Durchlass (alt 11.830)

Der Durchlass wird zurtickgebaut und in bestehender Lage neu errichtet.

e Bauwerksart Rohr-Durchlass

e Durchmesser 482 mm

e Lage wie Bestand (km 11,8+32)
e Lange 11,60 m

o Uberdeckung 1,52 m

Die Entwurfsgeschwindigkeit im Bauwerksbereich wird von den heutigen 100 km/h auf
120 km/h erhoht.
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Der Rickbau sowie die Erneuerung des Durchlasses ist in offener Bauweise wahrend
der geplanten Streckensperrung vorgesehen. Die Ein- und Auslaufbereiche werden mit
Betonsteinpflaster gesichert.

5.12.4.6 km 11.970 - Durchlass (alt 11.980)

Der Durchlass wird zurtickgebaut und in bestehender Lage neu errichtet.

e Bauwerksart Rohr-Durchlass

e Durchmesser 482 mm

e Lage wie Bestand (km 11,9+70)
e Lange 13,05 m

o Uberdeckung 1,82 m

Die Entwurfsgeschwindigkeit im Bauwerksbereich wird von den heutigen 100 km/h auf
140 km/h erhoht.

Der Riickbau sowie die Erneuerung des Durchlasses ist in offener Bauweise wahrend
der geplanten Streckensperrung vorgesehen. Die Ein- und Auslaufbereiche werden mit
Betonsteinpflaster gesichert.

5.12.4.7 km 12.162 - Durchlass (alt 12.161)

Der Durchlass wird zurtickgebaut und in bestehender Lage neu errichtet.

e Bauwerksart Rohr-Durchlass

e Durchmesser 482 mm

e lLage wie Bestand (km 12,1+62)
e Lange 14,15 m

e Uberdeckung 2,63 m

Die Entwurfsgeschwindigkeit im Bauwerksbereich wird von den heutigen 100 km/h auf
140 km/h erhoht.

Der Riickbau sowie die Erneuerung des Durchlasses ist in offener Bauweise wahrend
der geplanten Streckensperrung vorgesehen. Die Ein- und Auslaufbereiche werden mit
Betonsteinpflaster gesichert.

Wasserhaltung

Bauzeitlich ist eine Wasserhaltung durch die offene Baugrube erforderlich. Das ange-
staute Wasser wird durch eine Pumpenanlage und Schlauchen bauzeitlich durch das
Baufeld gefiihrt.
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5.12.4.8 km 13.480 - Durchlass

5.13

5.13.1

5.13.2

Der Durchlass wird gereinigt und freigelegt.

Weitere bauliche MaRBnahmen sind im Zuge der Streckenertiichtigung nicht erforder-
lich.

Der Durchlass wird in einer FolgemaRnahme erneuert. Siehe hierzu Kapitel 6 - Tangie-
rende Planungen.

Ausriistungstechnische Anlagen

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Die Strecke 1023 verlauft von Kiel Hbf bis Liibeck Hbf. Der zu planende Teil der Stre-
cke verlauft von km 7,140 bis km 15,743.

Im gesamten Planungsbereich werden Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik an-
gepasst.

Die bestehenden Signalanlagen werden im vorliegenden Projekt teilweise zurlick-
gebaut und an neuen Standorten neu errichtet. Die Kabelanlagen werden in neue oder
in bereits bestehende Kabeltroge verlegt. Die neuen Signale werden im KS-
Signalsystem ausgefiihrt. Die Gleisfreimeldung wird weiterhin mittels Achszahltechnik
realisiert.

Es befinden sich im Planungsabschnitt drei Bahniibergange. Diese werden an den
neuen Ausbauzustand und an die neue Leit- und Sicherungstechnik angepasst. Ein-
zelheiten hierzu sind im Kap. 5.11 erlautert.

Das vorliegende Projekt steht in Zusammenhang mit dem Projekt ,Erneuerung Innen-
anlage der Stellwerke in den Bahnhofen Raisdorf und Preetz®. Im Zuge dessen wurde
2021 die Stellwerkstechnik in den betroffenen Bahnhofen erneuert. Einzelheiten hierzu
sind in Kap. 6 aufgefihrt.

Elektrische Energieanlagen
Elektrische Weichenheizanlagen (EWHA)

Folgende Malinahmen an den elektrischen Weichenheizanlagen sind geplant:

e Bhf. Raisdorf - EWHA W1: Bedingt durch die Verschiebungen der Weichenstandor-
te der Weichen 77W1 und 77W2 und die Anderung des Weichentyps der Weiche
77W2 von urspriinglich EW 54-300 auf neu ABW 54-500, wird es erforderlich, die
vorhandene Weichenheizungsanlage entsprechend den neuen Gegebenheiten in
Bezug auf Kabellangen und Anschlussleistungswerte anzupassen. Die grundsatzli-
che Versorgungsstruktur der W 1 bleibt erhalten.
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5.13.3

o Abzweig Raisdorf-West - keine elektrische Beheizung der Weichen vorhanden. Es
sind keine Veranderungen gegeniiber dem Bestand vorgesehen.

e Bhf. Preetz - EWHA W1 und W2: An der Konfiguration der Weichenheizungsanlage
W 1 werden keine Anderungen vorgenommen. Es erfolgt nur eine Berichtigung der
Weichenlage. Hier werden im Bedarfsfall die entsprechenden Betriebsmittel nur zu-
rickgebaut, bauzeitlich gesichert und nach Beendigung der Oberbaumalinahme an
alter Stelle wieder neu errichtet. Die grundsatzliche Versorgungsstruktur der W 2
bleibt erhalten.

Bedingt durch die Anderungen an den baulichen Anlagen an den Bahniibergingen
Vogelsang (km 10,808) und Pohnsdorfer Strafle (km 14,519) wird es erforderlich, die
elektrischen Anlagen entsprechend den neuen Gegebenheiten anzupassen bezie-
hungsweise neu zu errichten.

BU km 10,808 ,,Vogelsang“

Beim BU km 10,808 wird die vorhandene Energieversorgung in Teilen weiter genutzt.

BU km 14,519 ,, Pohnsdorfer StraRe“

Beim BU km 14,519 wird die Energieversorgung komplett neu aufgebaut.

Telekommunikationsanlagen

Im Rahmen der Streckenertiichtigung missen die im Baufeld befindlichen Strecken-
fernmeldekabel gesichert werden. Das bedeutet eine Erneuerung des LWL Kabels auf
den gesamten Streckenabschnitt. Die Kabel F3030 und F300030 werden zum Teil um-
verlegt und zum Teil erneuert.

Weiterhin sind kleine Anpassungsmalnahmen an der Betriebsfernmeldeanlage erfor-
derlich.

Die Strecke ist mit GSM-R ausgertistet. Die Streckenfernsprecher sind daher entbehr-
lich. Alle Streckenfernsprecher die von der Baumalinahme betroffen sind, werden er-
satzlos zuriickgebaut. Dies betrifft folgende Fernsprecher:

e FK11 km 11,745
e FK12 km 12,645
e FK13 km 13,500

Im Rahmen der Erneuerung des Bahnubergangs Pohnsdorfer Str. (km 14,540) wird der
Fernsprecher zurliickgebaut (Baufeldfreimachung).

Der Fernsprecher am BU ist fir den Betrieb der Strecke erforderlich und muss ersetzt
werden. Der neue Fernsprecher wird an der Aullenwand des neuen Betonschalthau-
ses angebracht.
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5.14 Wege zur Selbst- und Fremdrettung

Gemal der EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an
Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG* wurde fir die Planfeststel-
lungsabschnitte 1 und 2 gemeinsam ein Konzept Brand- und Katastrophenschutz (Un-
terlage 21) erstellt. Dieses sieht im 2. PFA folgende Zuwegungen zu den Rettungswe-
gen am Bahnkdrper vor:

9 6,409 (PFA 1) | BU Kroog

10 7,250 Paradiesweg

11 8,100 Gutenbergstralle

12 8,980 Alte Kieler StralRe

13 9,544 Bf Raisdorf

14 9,990 Preetzer StralRe

15 | 10,808 BU Vogelsang

16 11,755 Waldweg

17 12,620 Ehem. Warterhdauschen
18 13,700 GSMR-Mast Klosterforst
19 14,519 BU Pohnsdorfer StraRe
20 15,225 Hufenweg

21 15,400 Bf Preetz

22 | 15,774 BU Friedhofsdamm

Tabelle 23: Wege zur Selbst- und Fremdrettung
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6
6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Tangierende Planungen

ESTW-A Planung in den Bahnhofen Raisdorf und Preetz

Die sicherungstechnischen Elemente der Strecke 1023 wurden bisher in den Bahnho-
fen Raisdorf und Preetz von Stellwerken der Firma Westinghouse gesteuert.

Im Rahmen eines tangierenden Planungsprojektes ,Stellwerkserneuerung in den
Bahnhofen Raisdorf/Preetz“ wurde die Stellwerkstechnik 2021 durch das System Tha-
les L90 erneuert. Dies stellt hierbei jedoch keinen Bestandteil des aktuellen Antrags
dar. Das Projekt wurde im Jahr 2022 umgesetzt. Die Auf3enanlagen in den betroffenen
Betriebsstellen werden auch kiinftig verwendet.

Stationen Preetz - Nord und Preetz - Krankenhaus

Zeitgleich mit den Arbeiten zur Streckenertiichtigung sollen durch ein Parallelprojekt
die Verkehrsstationen Preetz - Nord und Preetz - Krankenhaus mit jeweils einer
Bahnsteigkante und barrierefreien Zuwegungen neu errichtet werden, um weitere
Fahrgastpotentiale zu erschlielen. Der neue Haltepunkt Preetz - Nord wird bahnrechts
vor der EU Glindskoppel im Bereich der SudetenstraRe errichtet, der neue Haltepunkt
Preetz - Krankenhaus bahnlinks hinter dem BU Pohnsdorfer StraRe am Betliner Ring.
Dieses Projekt der DB InfraGO AG befindet sich momentan ebenfalls in der Genehmi-
gungsplanung und wurde beim EBA eingereicht. Ein Aktenzeichen des Aufzugspro-
jekts liegt zum Zeitpunkt der Einreichung der vorliegenden Planung noch nicht vor.

Aufziige Bahnhof Preetz

Zeitgleich mit dem Bau der Bahnsteige im Bahnhof Preetz sollen durch ein Parallelpro-
jekt Aufziige gebaut werden, die Barrierefreiheit im Bahnhof herstellen. Dieses Projekt
der DB InfraGO AG befindet sich momentan ebenfalls in der Genehmigungsplanung
und wurde beim EBA eingereicht. Ein Aktenzeichen des Aufzugsprojekts liegt zum
Zeitpunkt der Einreichung der vorliegenden Planung noch nicht vor.

Leitungsquerung Fernwdarme km 14,800

Zeitgleich mit der Realisierung des Vorhabens wird eine neue Leitungsquerung in km
14,800 fiir eine Fernwarmeleitung der Preetzer Biirger Energie Genossenschaft errich-
tet. Die entsprechende Kreuzungsvereinbarung befindet sich derzeit in der Erstellung.

km 13.480 - Durchlass

Der Durchlass bei km 13,480 wird in einer Folgemalinahme erneuert.
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7

Temporadr zu errichtende Anlagen

Temporar werden Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) auf dem Gelande der
DB AG, sowohl der DB InfraGO AG als auch der DB InfraGO AG, in Anspruch ge-
nommen. Darliber hinaus erfolgt eine voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen
sowohl privater als auch offentlicher Eigentiimer.

Baustelleneinrichtungsflachen werden sowohl tber vorhandene als auch tber neu zu
errichtende Zufahrten mit einer Schotterbefestigung per LKW erreicht. Die Baustellen-
einrichtungsflichen, die nicht an BU liegen, werden mittels eines Schotterweges mit
der Baustelle verbunden.

Zufahrten in das Baufeld sind an den folgenden Punkten vorgesehen:

e bei km 7,180 bahnlinks von der Baustelleneinrichtungsflache aus

e bei km 8,000 im Bereich der Anschlussstelle Raisdorf West

e bei km 9,720 hinter dem Bahnsteig Gleis 1 am ESTW-Gebaude in Raisdorf
e bei km 10,500 von der bahnrechten BE-Flache St. Annen-Weg [ Vogelsang
e bei km 10,808 am Bahniibergang Vogelsang

e bei km 12,750 von der bahnlinken Baustelleneinrichtungsflache aus

e bei km 14,519 am Bahnubergang Pohnsdorfer Stral3e

e bei km 15,550 hinter dem Bahnsteig Gleis 2 am ESTW-Gebaude in Preetz

Die Zufahrten dienen vor allem dem Eingleisen von 2-Wege Fahrzeugen sowie der
Andienung von Baufeldbereichen zur Stoffver- und Entsorgung sofern diese nicht
gleisgebunden erfolgt.

Baustelleneinrichtungsflachen sind in folgenden Bereichen vorgesehen:

e bahnlinks feldseitig zwischen km 7,2 und 7,3

e bahnlinks im Bereich der Anschlussstelle Raisdorf West
e bahnrechts im Bereich des ESTW-Gebaudes Raisdorf
e bahnrechts feldseitig zwischen km 10,4 und 10,6

e bahnrechts feldseitig zwischen km 12,7 und 12,8

e bahnrechts im Bereich des ESTW-Gebaudes Preetz

Nach Abschluss der Baumalinahmen werden alle temporaren Anlagen wieder zuriick-
gebaut. Die durch die BaumaBnahmen und technologisch bedingten Eingriffe errichte-
ten BaustrafBen und Baustelleneinrichtungsflachen werden nach Beendigung der Bau-
arbeiten wieder in den urspriinglichen Zustand versetzt.

Angaben zu den betreffenden Flachen sind den Planunterlagen, Unterlage 5 ,,Grund-
erwerbsplane® und Unterlage 6 ,Grunderwerbsverzeichnis® zu entnehmen. Angaben zu
den vorgesehenen Baustelleneinrichtungsflachen und Baufeldzufahrten sind in den An-
lagen 10.01 bis 10.12 (Baustelleneinrichtungs- und ErschlieRungsplan) zusammenge-
stellt.
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Fir die Erneuerung des Durchlasses im km 12,162 ist bauzeitlich eine Wasserhaltung
durch die offene Baugrube erforderlich. Das angestaute Wasser wird durch eine Pum-
penanlage und Schlauchen bauzeitlich durch das Baufeld gefiihrt.
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Baudurchfiihrung

Der vom Umbau betroffene Streckenabschnitt liegt in seiner Ausdehnung im Bereich
der Stadte Schwentinental (Ortsteil Raisdorf) und Preetz.

Das Baugeschehen wird auf den direkten Trassenbereich mit den entsprechenden Fla-
chen der Baulogistik beschrankt. Das Konzept zur Baustellenlogistik beriicksichtigt den
lberwiegenden gleisgebundenen Umbau der zu ertiichtigenden Strecke. Zur punktuel-
len Versorgung der gleisgebundenen Umbaubereiche sind Baustelleneinrichtungsfla-
chen im Verlauf des Streckengleises angeordnet. Diese orientieren sich in lhrer Lage,
soweit moglich, an den vorhandenen Bahnlibergangen sowie an gleisnahen Flachen,
die eine Erreichbarkeit des Baufeldes erméglichen.

Die Umsetzung der MaBnahmen ist fiir das Jahr 2024 bzw. 2025 vorgesehen. Der vo-
raussichtliche Baubeginn soll im 1. Quartal 2024 mit der Durchfiihrung von Baufrei-
heitsmal3-nahmen und der Einrichtung erster Bauzustande erfolgen. Die Durchfiihrung
der wesentlichen Bauleistungen ist dann fiir das 4.Quartal 2024 vorgesehen. Weitere
Nachlaufarbeiten finden bis in das 2. Quartal 2025 statt.

Aufgrund der umfangreichen Arbeiten und der konzentrierten Bauabwicklung ist fiir die
Baudurchfiihrung eine Streckensperrung zwischen Kiel und Ascheberg geplant.

Die Oberbau- und Gleistiefbauarbeiten im Bahnhof Preetz sowie in den Anschliissen
zu den bereits umgebauten Gleisen in Raisdorf werden in konventioneller Bauweise
mit Zwei-Wege-Technik ausgefiihrt. Dabei kommen allgemein tbliche Baugerate und
Zweiwegetechnik zum Einsatz. Im Abschnitt vom PFA 2 Anfang ist die Grenze zwi-
schen der Stadt Kiel und dem Kreis Ploén bei Bahn km 7,140 bis zum PFA-Ende bei
Preetz Bahn km 15,743 ist die Durchfihrung der Arbeiten im gleisgebundenen FlieR-
bandverfahren unter Einsatz von Grolimaschinen vorgesehen. Zur Minimierung der
Emissionen sollen die Arbeiten am Tage zur Ausfiihrung kommen.

Planungsstand: 19.02.2024 Seite 80 von 106



Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz m

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

9

9.1

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Gegenstand der Gesamtplanung ist die Ertlichtigung und Sanierung der bestehenden
Strecke Kiel - Libeck mit dem Ziel einer Fahrzeitverkiirzung. Daflir werden entlang
des Streckenabschnitts die Hauptbaumalnahmen in einem Zeitraum von 4 Monaten
unter einer Vollsperrung durchgefiihrt. Die Lange der Ausbaustrecke betragt 8.603 m.
Die bau- und anlagebedingte Flacheninanspruchnahme insgesamt betragt 117.575 m?,
davon baubedingt 45.750 m?, anlagebedingt 71.825 m2.

Die geplante Streckenertlichtigung betrifft keinen von Auswirkungen des Bahnverkehrs
unvorbelasteten Standort.

Fir den planungsrechtlichen Antrag auf Genehmigung werden vorgelegt:
e UVP-Bericht (Unterlage 15)

¢ Landschaftspflegerischer Begleitplan (Unterlage 16)

e FFH-Vorpriifung (Unterlage 17)

e Artenschutzrechtliche Unterlagen (Unterlage 18)

e Schalltechnische Untersuchungen (Unterlage 19).

VerminderungsmafBnahmen

Die geplante BaumalRnahme stellt einen Eingriff gem. § 14 BNatSchG dar. Die Ein-
griffsregelung wird im Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) (Unterlage 16.1) ab-
gearbeitet. Ein Teil der zu erwartenden vorhabenbedingten Konflikte (s. Unterlage
16.2: Bestands- und Konfliktplan) kann durch VermeidungsmaRBnahmen wahrend der
Bauzeit auf ein unerhebliches Maf} minimiert werden (s. Aufstellung unten). Als unver-
meidbare erhebliche Beeintrachtigungen verbleibt die Inanspruchnahme von Biotopen
besonderer Bedeutung z.T. mit faunistischer Lebensraumbedeutung sowie die Versie-
gelung von Boden.

Da im Plangebiet nicht ausreichend Kompensationsflachen zur Verfligung stehen, wird
der Kompensationsbedarf auf extern gelegenen Flichen in den Okokonten 78-1
~Waabs 1 und ,122-1 ,Johannisbek 1“ der Ausgleichsagentur Schleswig-Holstein
GmBH als ErsatzmaRnahmen umgesetzt (s. Unterlage 16.1 LBP, Anhang 11.9 und
11.10).

Nachfolgend werden Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sowie arten-
schutzrechtlich begriindete Vermeidungsmalnahmen aufgelistet.

VermeidungsmaBnahmen

e 001 _V  Geholzschutz wahrend der Bauzeit

e 002_V  Schutz wertvoller Bereiche wahrend der Bauzeit durch Tabuflachen
e 003_V  Rickbau bauzeitlich befestigter Flachen

e 004 _V  Bodenschutz
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9.2.1

e 005_V  Gewasserschutz
e 006_V  Schutz Wasserschutzgebiet
e 007_V  Rekultivierung des Baufeldes

e 008_V  Wiederherstellung von Ruderalfluren als potenzielle Habitate u.a. fiir Rep-
tilien und Schmetterlinge

e 009_V  Schutz von Reptilien

e 010_V  Larm- und Lichtminderung

e 011_V  Schutz wertvoller Biotope

e 012_V  Wiederherstellung heimischer Gehdélze)

Ausgleichs- und ErsatzmalBnamen

e 001_E  Gehdlz- bzw. Flichenausgleich im Okokonto 78-1 ,Waabs 1¢

e 002_E Gehoélz- bzw. Flichenausgleich im Okokonto 122-1 ,Johannisbek 1¢
Artenschutzrechtlich begriindete VermeidungsmaRnahmen

Fir die artenschutzrechtlich begriindeten KompensationsmaRnahmen ist vor Beginn
der BaumaRnahme sicherzustellen, dass die VermeidungsmaRnahmen im Genehmi-
gungsverfahren verbindlich festgelegt wurden und rechtzeitig durchgefiihrt werden:

e 001_VA Einsatz einer umweltfachlichen Bauliberwachung

e 002_VA Schutz von Brutvogeln und Fledermausen vor baubedingten Tétungen bei
der Baufeldfreimachung

e 003_VA Schutz von Amphibien vor baubedingten Tétungen

In Unterlage 16.1 (Landschaftspflegerischer Begleitplan) und Unterlage 16.4 (MaR-
nahmenblatter) werden die KompensationsmaRnahmen beschrieben, in Unterlage 16.3
(MalRnahmenplan) dargestellt.

Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

Im UVP-Bericht wird geprift, ob der geplanten Streckenertiichtigung erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen der Schutzgiiter gem. § 2 UVPG oder Griinde des Arten-
oder Gebietsschutzes grundsatzlich entgegenstehen.

Betriebsbedingt sind in dem von Auswirkungen des Bahnverkehrs vorbelasteten
Standort keine signifikanten Umweltrisiken erkennbar.
Schutzgut ,Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit*

An das Bahngelande grenzen im Streckenverlauf v.a. Gewerbe- und Siedlungsgebie-
ten um Raisdorf und Preetz, landwirtschaftliche Flachen unterschiedlicher Nutzung so-
wie die weiten Walder des Klosterforstes.
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9.2.2

e Wahrend der Bauphase wird es bedingt durch den Einsatz von Baufahrzeugen
und -maschinen v.a. in der Haupt-Bauzeit zu einer Belastung von Siedlungsbe-
reichen und Flachen mit Wohnumfeldfunktion durch Erschitterungs-, Schall-,
Schadstoff- und Staubimmissionen kommen.

¢ Einzelne Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion werden durch das Vor-
haben ggf. voriibergehend, aber nicht dauerhaft in Anspruch genommen (Ver-
meidungs- und Kompensationsmafinahmen s. o., Pkt. 9.1).

Passive Schallschutzmalinahmen sind vorgesehen (Schalltechnisches Gutachten, s.
Unterlage 19.1).

Es ist nicht zu erwarten, dass der Zustand des Schutzgutes Menschen, inshesondere
die menschliche Gesundheit, nach Abschluss der Bauarbeiten zur Streckenertiichti-
gung signifikant vom Status quo abweicht. AuRerhalb der vorhabentragereigenen
Grenzen werden nur in sehr geringem Umfang Flachen dauerhaft in Anspruch ge-
nommen. Aktive SchallschutzmaBnahmen sind nicht erforderlich, eine signifikante Ab-
weichung bestehender Immissionen vom Status quo ist nicht zu erwarten (s. Unterla-
gen 19.1 und 19.2: Schall- und Erschitterungstechnisches Gutachten sowie 19.3 und
19.4: Baularm und baubedingte Erschiitterungen).

Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt*

Die Landschaft wird v.a. von den weiten Waldern des Klosterforstes, durch Gehdlze
gegliederte Acker- und Griinlandflachen und den Ortschaften Raisdorf und Preetz ge-
pragt. Als naturschutzfachlich wertvoll sind die Buchenwalder des Klosterforstes Vo-
gelsang in Schwentinental hervorzuheben. Hier sind Waldtiimpel unterschiedlicher
GroRe anzutreffen. Das Raisdorfer Torfmoor bei km 8,4 weist den einzigen naturnahen
Bruchwald auf, der bis in den Sommer hinein Wasser fiihrt. Auch naturnahe Gewasser
und ein Erlenbruchwald mit grofflachig liberschwemmten Arealen, sind zwischen km
7,8 und km 8,5 bei Raisdorf anzutreffen. Bei km 14,9 quert die Bahnlinie die Alte
Schwentine (Muhlenaue).

GroRere Gewasser fehlen im direkten Umfeld der Bahnstrecke. Die grofien Seen wie
Postsee, Kirchsee und Lanker See liegen mehr als 300 m von der Bahnlinie entfernt.

Die Bahn verlauft vielfach im Einschnitt. Die Béschungen werden in der Regel von na-
turnahen Geholzen eingenommen. Allerdings werden Teile der Béschungen zur Erhal-
tung des Lichtraumprofils geholzfrei gehalten.

Der Streckenabschnitt zwischen Kieler Stadtgrenze und Stadtgebiet Preetz verlauft
zwischen km 7,140 bis km 7,850 und km 10,6 und km 13,8 durch das Landschafts-
schutzgebiet ,,Postsee-Neuwiihrener Au - Klosterforst Preetz und Umgebung®.

Tiere

e Als prifrelevant aus artenschutzrechtlicher Sicht wurde die gem. Anhang IV der
FFH-RL geschutzte Art Kammmolch, Fischotter und gehoélzbewohnende Fle-
dermause sowie die gem. Art. 1 VS-RL geschiitzten Europaischen Vogelarten
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9.2.3

festgestellt. Verbotstatbestande, die gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG einschlagig
werden konnten, wurden nicht festgestellt. Unter Berlicksichtigung artenschutz-
rechtlich begriindeter Vermeidungsmafinahmen (VA) sowie der umweltfachli-
chen Bauiliberwachung bleibt die 6kologische Funktion der (iberwiegend vo-
ribergehend betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten dieser Arten nach
gutachterlicher Aussage (Unterlage 18: Artenschutzrechtliche Unterlage, Anla-
ge 6.4) im raumlichen Zusammenhang erhalten.

e Nachweise von gem. Anhang IV der FFH-RL geschiitzten Arten der Gruppen
Reptilien, Libellen, Tag- und Nachtfalter sowie weiteren Saugetieren (Hasel-
maus) wurden im Untersuchungsraum nicht erbracht.

Pflanzen

e Die voriibergehende Inanspruchnahme von Ruderalfluren mit potenzieller Habi-
tateignung fiir besonders und streng geschiitzte Tier- und Pflanzenarten ent-
lang der Bahnstrecke wird nach Abschluss der Bauarbeiten in gleichem Umfang
wiederhergestellit.

e Werden baubedingt auRerhalb der DB-Grenzen Gehdélzstrukturen in Anspruch
genommen, werden sie nach Abschluss der Bauarbeiten an gleicher Stelle neu
gepflanzt.

e Nachweise von gem. Anhang IV der FFH-RL geschiitzten Pflanzenarten wur-
den im Untersuchungsraum nicht erbracht.

Dauerhafte Verluste von Gehdlzen mit potenzieller Habitateignung fiir besonders und
streng geschiitzte Tierarten sind vor allem in der Riickschnittzone der Bahnstrecke zu
erwarten. Die voriibergehend in Anspruch genommenen Ruderalfluren mit potenzieller
Habitateignung fiir besonders und streng geschiitzte Tier- und Pflanzenarten werden
nach Abschluss der Bauarbeiten in gleichem Umfang wiederhergestellt.

Es ist nicht zu erwarten, dass der Zustand der Schutzgiiter Tiere und Pflanzen und bio-
logische Vielfalt nach Abschluss der Bauarbeiten zur Streckenertiichtigung signifikant
vom Status quo abweicht. Die korrekte und umfassende Umsetzung der Vermei-
dungsmalnahmen wird von einer umweltfachlichen Baulberwachung sichergestellt
(Vermeidungs- und Kompensationsmafinahmen s. o., Pkt. 9.1).

Bauzeitliche Eingriffe erfolgen am Rand des Landschaftsschutzgebietes ,Postsee-
Neuwtihrener Au - Klosterforst Preetz und Umgebung®. Dafiir werden vorsorglich eine
Befreiung und Ausnahme nach § 6 des Kreisverordnung tiber das Landschaftsschutz-
gebiet ,Postsee - Neuwiihrener Au - Klosterforst Preetz und Umgebung® beantragt.

Schutzgut ,Flache*

Die Inanspruchnahme von Flachen ist grundsatzlich mit Auswirkungen auf andere
Schutzgiiter gem. § 2 UVPG verbunden. Ein geringer Flachenverbrauch hat daher bei
der Streckenertiichtigung Kiel-Liibeck eine hohe Prioritat. Nach Abschluss der Bauta-
tigkeit werden bauzeitlich beanspruchte Flachen rekultiviert und ihrer urspriinglichen
Nutzung zugefiihrt.
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9.2.4

9.2.5

e Anlagebedingt werden im Bereich der Bahnanlagen in vergleichsweise gerin-
gem Umfang Flachen neu versiegelt.

Es ist nicht zu erwarten, dass der Zustand des Schutzgutes Flache nach Abschluss der
Bauarbeiten zur Streckenertiichtigung signifikant vom Status quo abweicht.

Schutzgut ,,Boden®

Im Korridor der Gleisanlage und Béschungen wurde der gesamte anstehende Boden
entlang der Bahnstrecke beim Bau vor rund 140 Jahren im Zuge der Ausformung des
Bahnkorpers umgelagert, gestaltet und vermischt. Es ist davon auszugehen, dass so-
wohl Gleiskorper, als auch die Béschungen nicht aus anstehendem geologischem Ma-
terial bestehen, sondern aus einem Gemenge aus vorhandenen Bodentypen, eventuell
vermischt mit Schutt und Schotter. Der Boden ist daher als anthropogen (iberpragt und
stark verdndert einzustufen. AuRerhalb des Korridors stellen im Ostlichen Hiigelland
Pseudogley und Parabraunerde den Leitbodentyp dar. Punktuell grenzen anthropogen
Uberpragte Niedermoorbdden an die Bahntrasse.

e Im Rahmen des geplanten Vorhabens werden bauzeitlich voriibergehend Bo6-
den innerhalb und auRerhalb der duBeren Grenze der vorhabentragereigenen
Grundstiicke in Anspruch genommen. Nach Abschluss der Bautatigkeit werden
diese rekultiviert und ihrer urspriinglichen Nutzung zugefiihrt.

e Die kleinraumige, dauerhafte Versiegelung anthropogen veranderter Boden im
Korridor der Gleisanlage muss ausgeglichen werden. Die Umweltauswirkungen
werden als gering bis mittel eingestuft

e Das Risiko moglicher Schadstoffeintrage wird durch Technische Vorkehrungen
gem. gesetzlicher Vorgaben (DIN 18915, BBodSchG) so weit wie méglich mi-
nimiert. Die Einhaltung wird durch die Umweltfachliche Bauliberwachung kon-
trolliert. Das Risiko bei méglichen Unfallen wird hier nicht behandelt (Vermei-
dungs- und Kompensationsmafinahmen s. o., Pkt. 9.1).

Es ist nicht zu erwarten, dass der Zustand des Schutzgutes Boden nach Abschluss der
Bauarbeiten zur Streckenertiichtigung signifikant vom Status quo abweicht.

Schutzgut ,Wasser*

Die Beschreibung und Bewertung des Schutzgutes erfolgt vor dem Hintergrund der
EG-Wasserrahmenrichtlinie, nach der die Mitgliedslander verpflichtet sind Bache, Fliis-
se, Seen, Kiisten- und Ubergangsgewisser sowie Grundwasser als funktionsfihige
Okosysteme zu erhalten und einen nachhaltigen Schutz der Ressource Wasser sicher-
zustellen.

Grundwasser

In Schleswig-Holstein kommt dem Grundwasser eine besondere Bedeutung zu, da der
Trinkwasserbedarf hier vollstandig aus dem Grundwasser gedeckt wird. Der Strecken-
abschnitt liegt etwa ab km 7,140 bis 13,422 im festgesetzten Wasserschutzgebiet
Schwentinental (Zone Ill). Entnahmestellen liegen im Untersuchungsraum nicht vor.

Planungsstand: 19.02.2024 Seite 85 von 106



Unterlage 1

Vorhaben:
Streckenertiichtigung Kiel - Liibeck - 2. Bauabschnitt Kiel Hbf - Preetz m

Planfeststellungsabschnitt 2: Strecke 1023 km 7,140 - km 15,743

9.2.6

Oberflaichengewdsser

Der Untersuchungsraum gehort der Flussgebietseinheit Schlei/Trave an. GrofRere Ge-
wasser fehlen. Bei km 14,9 quert die Bahnlinie die Alte Schwentine (Miihlenaue). Sie
verbindet Postsee sowie Kirchsee und Lanker See. Die Seen liegen aulRerhalb des Un-
tersuchungsraumes.

Entlang der Bahnlinie verlaufen bei km 8,560, km 11,360, km 11,520, km 11,830, km
alt 11,980 und km 12,161, z.T. verrohrte, diverse naturferne Grabenzige, die vorwie-
gend der Entwasserung dienen. Naturnahe Gewasser (Weiher, Teiche), darunter auch
ein Regenwasserriickhaltebecken und ein Erlenbruchwald mit grol3flachig Gber-
schwemmten Arealen, sind zwischen km 7,8 und km 8,5 bei Raisdorf anzutreffen,
Waldtiimpel unterschiedlicher GréRe im Klosterforst Preetz.

e Im Zusammenhang mit der Streckenertlichtigung werden vorhandene Oberstof-
fe ausgetauscht. Das heildt, eine eventuell aus verunreinigtem Schotter stam-
mende Belastung von Regenwassern (in der Regel mit Kohlenwasserstoffen)
wird es nach der Umsetzung der Baumalinahme nicht geben.

e Baubedingte Unfallrisiken sind durch technische Malinahmen, strikte Einhal-
tung einschlagiger Regelungen (Gesetze und Verordnungen) sowie regelmalfii-
ge Kontrollen im Regelfall zu vermeiden (VermeidungsmalBnahmen s. o., Pkt.
9.1).

e Innerhalb des Wasserschutzgebietes (Zone Ill) ist die Wasserschutzgebietsver-
ordnung Schwentinetal (2014) zu beachten.

e Ortlich sind temporar Wasserhaltungs- und VerbaumaRnahmen fiir Tiefbauar-
beiten erforderlich. Umweltrisiken sind nicht zu erkennen. Beeintrachtigungen
der Umwelt kénnen weitgehend vermieden oder vermindert werden.

e Auswirkungen auf den mengenmalfigen Zustand des Grundwassers gem. EG-
WRRL durch Verlust an Versickerungsflache kénnen mit hinreichender Sicher-
heit ausgeschlossen werden.

e Die UnterhaltungsmaRnahmen werden wie bisher fortgefiihrt. Betriebsbedingte
Auswirkungen, z.B. eine Erhohung von Schadstoffeintragen in Oberflachenge-
wassern sind nicht zu erwarten.

e Durch die geplante Ertiichtigung wird sich die Gestalt der Oberflachengewasser
nicht andern.

Es ist nicht zu erwarten, dass der Zustand des Schutzgutes Wassers nach Abschluss
der Bauarbeiten zur Streckenertlichtigung signifikant vom Status quo abweicht. Das
Risiko bei moglichen Unfallen wird hier nicht behandelt.

Schutzgut ,,Klima, Luft“

Funktionen besonderer Bedeutung, wie Kalt- und Frischluftbahnen oder Kaltluftsam-
mel- und -entstehungsgebiete, sind durch das geplante Vorhaben nicht betroffen.
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9.2.7

9.2.8

e Nach Abschluss der Bauarbeiten kénnen baubedingt in Anspruch genommene
Gehoélze i.d.R. an gleicher Stelle neu gepflanzt werden (Vermeidungs- und
KompensationsmaRnahmen s. o., Pkt. 9.1).

e Nur innerhalb der vorhabentragereigenen Grenzen (Riickschnittzone) werden
Boschungsbereiche z.T. dauerhaft in Anspruch genommen.

Es ist nicht zu erwarten, dass der Zustand des Schutzgutes Luft/ Klima in dem Raum
mit geringem Ausgleichsbedarf nach Abschluss der Bauarbeiten signifikant vom Status
quo abweicht.

Beziiglich des Beitrags zum Klimawandel wird das Vorhaben als nicht relevant einge-
stuft.

Schutzgut ,Landschaft*

Der Untersuchungsraum liegt im Ostholsteinischen Hugelland, auRerhalb des Natur-
parkes Holsteinische Schweiz. Die Landschaft wird v.a. von den weiten Waldern des
Klosterforstes und den Ortschaften Raisdorf und Preetz gepragt, die in eine reich ge-
gliederte landwirtschaftliche Kulturlandschaft mit natiirlichem Relief eingebettet sind.
Die freie Landschaft ist durch Erholungssuchende stark frequentiert. Die Bereiche der
Bahnanlage selbst sind fiir die Erholung ohne Bedeutung.

e Im Zuge der Baudurchfiihrung werden Landschaftselemente auerhalb DB-
eigener Grenzen bauzeitlich temporar tberbaut, es verbleibt jedoch der Stand-
ort. Nach Abschluss der Bauarbeiten kénnen die verlorenen Funktionen und
Werte der Landschaft am gleichen Standort i.d.R. wieder hergestellt werden.

e Innerhalb DB-eigener Grenzen gehen in der Rickschnittzone Landschaftsele-
mente dauerhaft verloren.

e Eine Gerduscherzeugung durch Baumaschinen ist v.a. in der Haupt-Bauzeit
von 4 Monaten bei der Baudurchfiihrung voriibergehend zu erwarten.

Da auRRerhalb der vorhabentragereigenen Grenzen nur in sehr geringem Umfang Fla-
chen dauerhaft in Anspruch genommen oder technisch tiberpragt werden ist nicht zu
erwarten, dass der Zustand des Schutzgutes Landschaft nach Abschluss der Bauarbei-
ten signifikant vom Status quo abweicht.

Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter*

Bedeutsame Sachgiter finden sich innerhalb des Untersuchungskorridors von 250 m
entlang der Bahnstrecke (s. Schutzgutkarten, Unterlage 15.3), sie liegen jedoch auler-
halb vom Eingriff betroffener Bereiche.

e Als Vermeidungsmalnahme ist die Einrichtung von Bau-Tabuzonen im Bereich
der denkmalgeschiitzten Objekte vorgesehen, deren korrekte Umsetzung von
einer umweltfachlichen Bautiberwachung kontrolliert wird (Vermeidungs- und
KompensationsmaRnahmen s. o., Pkt. 9.1).

e Baumalinahmen in unmittelbarer Umgebung von Kultur- und Sachgiitern sind
nicht vorgesehen.
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Unterlage 1

9.2.9

9.3

Es ist nicht zu erwarten, dass das Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter®
nach Abschluss der Bauarbeiten zur Streckenertiichtigung signifikant vom Status quo
abweicht.

Schutzgut ,,Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern®

Insgesamt betrachtet sind erhebliche nachteilige Wechselwirkungen der vorhabenbe-
dingten Wirkungen innerhalb der betrachteten Wirkungsgeflige nicht erkennbar. Zum
Wirkungsgefiige sind keine (iber die Angaben zu den einzelnen Schutzgiiter hinausge-
henden MaRnahmen zur Wirkungsvermeidung bzw. -verminderung erforderlich. Das
Kompensationserfordernis wird bei den einzelnen Schutzgiitern behandelt. Durch die
0.g. Wechselwirkungskomplexe ergibt sich kein eigenstandiger Kompensationsbhedarf.

Bewertung der Umweltauswirkungen

Baubedingt sind erhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten, die auf wenige
Monate begrenzt sind (s. Unterlagen 19.3 und 19.4: baubedingte Schallimmis-
sionen und Erschitterungen). Vorlibergehend werden Flachen aulRerhalb der
DB-Grenzen fiir die Baustelleneinrichtung und den Bauverkehr in Anspruch ge-
nommen. Temporadr und punktuell konnen Flacheninanspruchnahme und Im-
missionen zu hohen Risiken fiir die Wohnumfeldfunktion des Schutzgutes Men-
schen sowie die Landschaft fihren. Fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt Gberwiegen aus gleichem Grund mittlere Risiken. Durch
technische Vorkehrungen oder MalRnahmen zum Gehdlz-, Wasser- und Boden-
schutz kdnnen Risiken fiir die Schutzgiiter gem. § 2 Abs. 1 UVPG wahrend der
Bauzeit z. T. vermieden und vermindert werden. Zum Schutz vor der Inan-
spruchnahme naturschutzfachlich wertvoller Bereiche sind vor Ort die zustandi-
ge Naturschutzbehérde und die umweltfachlichen Baulberwachung hinzuzu-
ziehen.

Nicht vermeidbare Umweltauswirkungen kénnen mit Ausgleichs- und Ersatz-
malnahmen kompensiert werden. Nach Abschluss der Bauarbeiten sind keine
erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Anlagebedingt sind Umweltrisiken geringer bis mittlerer Wertstufen fiir die
Schutzgliter Tiere, Pflanzen und Boden durch dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme festzustellen. Die erheblichen Umweltauswirkungen kénnen mit Aus-
gleichs- und ErsatzmalRnahmen kompensiert werden. Ein mittleres bis geringes
Umweltrisiko besteht durch die Auflassung des BU bei km 13,422 ,Klosterforst*.
Hier werden Wegebeziehungen mit Erholungsfunktion unterbrochen. Zur Que-
rung des Gleises kann die ca. 600 m entfernte Unterflihrung genutzt werden.
Alle anderen Schutzgiiter weisen anlagebedingt geringe Umweltrisiken auf.

Betriebsbedingt sind die Umweltrisiken fiir alle Schutzglter mit Ausnahme der
Schutzgiiter Menschen und Landschaft als gering eingestuft. Aktive Schall-
schutzmalRnahmen sind nicht erforderlich, eine signifikante Abweichung beste-
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9.4

9.4.1

hender Immissionen vom Status quo ist nicht zu erwarten (s. Unterlagen 19.1
und 19.2: Schall- und Erschiitterungstechnisches Gutachten).

e Unter Beriicksichtigung der artenschutzrechtlich begriindeten Vermeidungs-
malnahmen bleiben die 6kologischen Funktionen der betroffenen Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten gem. Art. 1 VSchRL geschiitzter Europaischer Vogel-
arten und gem. Anhang IV der FFH-RL geschitzter Arten im raumlichen Zu-
sammenhang gewahrt. Stérungen wahrend empfindlicher Zeiten sowie ein sig-
nifikant erhohtes Totungsrisiko kénnen ebenfalls ausgeschlossen werden (s.
Unterlage 18: Artenschutzrechtliche Unterlage).

e Natura 2000-Schutzgebiete liegen mehr als 250 m von der geplanten Bau-
malRnahme entfernt und werden von den geplanten BaumaRRnahmen nicht be-
rihrt (s. Unterlage 17: FFH-Vorprifung).

Die Wahrscheinlichkeit, dass nach Abschluss der Bauarbeiten erhebliche und dauer-
hafte Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter gem. § 2 Abs. 1 UVPG oder den Arten-
und Gebietsschutz verbleiben, ist gering.

Schwere und komplexe Umweltauswirkungen wahrend der Bauzeit auf die Schutzgiiter
gem. § 2 Abs. 1 UVPG konnen durch MalRnahmen, die von der umweltfachlichen Bau-
begleitung hinsichtlich ihrer korrekten Umsetzung kontrolliert werden, vermieden wer-
den.

Sollte sich die Dauer der avisierten Bauzeit oder die Planung raumwirksam andern, ist
eine Uberarbeitung von UVP-Bericht, Landschaftspflegerischem Begleitplan, FFH-
Vorprifung und Artenschutzrechtlichen Unterlagen geboten (Unterlagen 15, 16, 17,
18).

Gutachten und Untersuchungen

Schallschutz gem. 16. BImSchV

Im Rahmen der Planung wurde eine Schallschutzuntersuchung gemalfd 16. BImSchV
durchgefiihrt (siehe Planunterlagen, Unterlage 19 ,Schalltechnische Untersuchungen®).

Vor Beginn der BaumalRnahmen werden die Anwohner im Umfeld der Baumalinahme
Uber das Bauvorhaben durch den Bauherren DB InfraGO AG informiert. Die Baumal3-
nahme wird durch ein Baularmmanagement begleitet.

Fir die Ertlichtigung der Strecke Kiel-Liibeck ist fir den Planfeststellungsabschnitt 2
(km 7,140 bis km 15,743) der Strecke 1023 im Rahmen einer schalltechnischen Unter-
suchung zu prufen, ob der damit verbundene erhebliche bauliche Eingriff in den Schie-
nenweg zu einer wesentlichen Anderung der Schallimmissionssituation fiihrt und ob
LarmvorsorgemalRnahmen erforderlich sind.

Die durchgefiihrten Berechnungen zeigen, dass sich an 2 Gebauden bzw. Gebaudetei-
len ein Anspruch auf Larmvorsorge ergibt. Insgesamt sind 10 Schutzfille zu I6sen, da-
von 5 Schutzfille im Tageszeitraum und 5 Schutzfalle im Nachtzeitraum. Ein Schutzfall
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9.4.2

steht dabei fiir eine Wohn- bzw. Nutzungseinheit mit Anspruch auf Larmvorsorge im
Tages- bzw. Nachtzeitraum (vgl. Unterlage 19.1).

Da die Kosten je gelostem Schutzfall fir aktive Schallschutzmalinahmen nicht verhalt-
nismaRig sind, kommt als SchallschutzmaRnahme ausschlieRlich eine Uberpriifung
des passiven Schallschutzes in Betracht.

Die Prifung, ob der vorhandene passive Schallschutz ausreichend ist oder ob die
Schalldammung der Aulienbauteile verbessert werden muss, erfolgt in der Regel nach
Abschluss des Planrechtsverfahrens.

Schutz vor Bauldrm gem. AVV Bauldarm

Bauldarm

Die im Rahmen der Ertiichtigung der Bahnstrecke zu erwartenden baubedingten
Schallimmissionen der aus Sicht des Schallschutzes relevanten Bautatigkeiten werden
in Unterlage 19.3 ausfuhrlich dargestellt.

Im Umfeld der geplanten BaumalRnahmen befinden sich schutzbediirftige Nutzungen
wie Wohngebaude, Schulen und Krankenhauser.

Die Gerauscheinwirkungen der maRgeblichen Arbeitsprozesse wurden mit einem
schalltechnischen Berechnungsmodell simuliert und mit den Immissionsrichtwerten der
AVV Baularm und mit weiteren Schwellenwerten verglichen.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die herangezogenen Richt- und Schwellen-
werte, insbesondere durch den Einsatz von GroBmaschinen am Tag, teilweise erheb-
lich und groRflachig tiberschritten werden.

Durch den teilweise nur exemplarisch untersuchten Einsatz der Grof8maschinen in der
Nacht werden noch gréRere Uberschreitungen der in der Nacht abgesenkten Richt-
und Schwellenwerten erreicht. Ausgenommen davon - fiir den Einsatz der Gleisumbau-
ten - ist nur ein kleiner Waldabschnitt zwischen Raisdorf und Preetz, der nachtliches
Arbeiten zulasst.

Folgende MaRRnahmen zur Larmminderung werden im Zuge der Realisierung der Er-
tlichtigung umgesetzt (vgl. Unterlage 19.3, Kapitel 7):

e MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

¢ MafRnahmen an den Baumaschinen

e die Verwendung larmarmer Baumaschinen

e die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren

e die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen

Diese MaBRnahmen werden Gegenstand der Ausschreibungsunterlagen.

In Einzelfallen muss besonders schiitzenswerten Personengruppen, z. B. kranken
Menschen, Schwangeren, dltere Menschen und Schichtarbeitern, Ersatzwohnraum zur
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9.4.3

Verfligung gestellt werden. Der Bezug eines Ersatzwohnraumes wird mit den betroffe-
nen Personen individuell vereinbart.

Die betroffenen Anwohner werden umfassend liber die BaumalRRnahme informiert:

e umfassende und friihzeitige Information der Betroffenen (iber die BaumaRnahmen,
die Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem
Baubetrieb,

o Aufklarung lGber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der geplanten
BaumalRnahmen,

e zusatzliche baubetriebliche MaRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belas-
tigung im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.),

e Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kénnen, wenn sie
besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben (Larmschutzbeauftragter),

¢ Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung durch baubegleitende Mes-
sungen sowie deren Beurteilung beziiglich der Wirkungen auf Menschen zur Be-
weissicherung im Beschwerdefall.

Schutz gegen Erschiitterung

Im Zuge des Projektes ,Ertiichtigung der Strecke Kiel - Libeck® wurde fiir den Plan-
feststellungsabschnitt 2 (Strecke 1023, km 7,140 - 15,743) eine Untersuchung der be-
triebsbedingten Erschitterungsimmissionen durchgefihrt.

In der Erschiitterungsuntersuchung (siehe Planunterlagen, Unterlage 19.2, Anlage 1.2
~Erschiitterungsuntersuchung®) wurde anhand von Messergebnissen der durchgefiihr-
ten Erschiitterungsmessungen sowohl die derzeitige Immissionssituation analysiert, als
auch Aussagen zur zukiinftigen Erschitterungssituation nach Fertigstellung der Bau-
malinahme getroffen.

Bei der zur Genehmigung eingereichten BaumaRnahme handelt es sich nicht um erst-
malig von einem Schienenverkehrsweg ausgehende Emissionen, sondern um eine
Anderung an vorhandenen Anlagen. Nach allgemeinem Stand der Technik und der
Rechtsprechung ergibt sich ein moglicher Anspruch auf reale oder geldwerte Minde-
rungs- oder AusgleichsmaRnahmen nur dann, wenn die durch die baulichen Anderun-
gen am Verkehrsweg neu hinzukommenden Immissionen als erheblich und fir die be-
reits vorbelasteten Anwohner als unzumutbar anzusehen sind.

Es war somit im Wesentlichen zu untersuchen, ob durch die geplanten baulichen Ver-
anderungen an der Strecke eine wesentliche Zunahme der Erschitterungsimmissionen
Zu erwarten ist.

Erschiitterungen

Die prognostizierte Erschitterungsbelastung fir den Nullfall (ohne Umbaumalinahme)
und den Planfall (mit UmbaumaRnahme) ist fiir die untersuchten Referenzgebaude in
der Anlage 1 (Unterlage 19.2) dargestellt. Die gewahlten Referenzgebaude stehen re-
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prasentativ fir die Bebauung im Untersuchungsgebiet und befinden sich in besonders
exponierter Lage zum Schienenverkehr. Aus den Ergebnissen der untersuchten Refe-
renzgebaude kann geschlossen werden, dass die neu hinzu-kommenden Immissionen
im gesamten Untersuchungsgebiet durchgangig als nicht wesentlich eingestuft werden
kdnnen.

Die Anhaltswerte nach DIN 4150-2 fir Bebauung mit Wohnnutzung werden sowohl im
Nullfall als auch im Planfall im gesamten Bereich des baulichen Eingriffs vollstandig
eingehalten. Es besteht eine Vorbelastung. Die Berechnungsergebnisse an den Refe-
renzgebauden zeigen, dass sich die Erschiitterungsimmissionen im Planfall um bis zu
72% im Vergleich zum Nullfall erhéhen. Das Signifikanzkriterium von 25% wird Uber-
schritten, ist jedoch nicht von Bedeutung da die Anforderungen der DIN 4150-2 aus-
nahmslos eingehalten sind.

Ein Schutzanspruch liegt nicht vor. MinderungsmalRnahmen werden nicht erforderlich.
Luftschall

Der prognostizierte sekundare Luftschall fiir den Nullfall (ohne UmbaumaRnahme) und
far den Planfall (mit UmbaumaRnahme) ist fiir die untersuchten Referenzgebaude in
der Anlage 1 (Unterlage 19.2) dargestellt.

Die Prognoseergebnisse zeigen, dass an keinem der untersuchten Referenzgebaude
die Anhaltswerte flir zumutbare Innenraumpegel nach 24. BImSchV (berschritten wer-
den. Der zukiinftige durch sekundaren Luftschall induzierte Innenraumpegel erfiillt die
Anforderungen der 24. BImSchV.

Aufgrund der o.g. Prognoseergebnisse konnen die durch die UmbaumalRinahme neu
hinzukommenden Immissionen an den Referenzgebauden durchgangig als nicht we-
sentlich eingestuft werden.

Ein Schutzanspruch liegt nicht vor. Minderungsmalinahmen werden daher nicht erfor-
derlich.

Bauerschiitterungen

In der Unterlage 19.4 werden die im Rahmen der Ertlichtigung der Bahnstrecke zu er-
wartenden Bauerschiitterungen untersucht und hinsichtlich einer moglicherweise scha-
digenden Wirkung auf die angrenzenden Bauwerke (nach DIN 4150, Teil 3) beurteilt;
eine Bewertung der Erschiitterungseinwirkungen im Sinne der DIN 4150-2 (,Erschiitte-
rungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in Gebauden®) erfolgt ebenfalls.

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die planmalig einzusetzenden Maschinen
auf einem Grofteil der Strecke ohne besondere MaRRnahmen zum Erschiitterungs-
schutz verwendet werden konnen. Bei den Streckenabschnitten, die sehr nah an be-
stehenden Wohn- und Geschaftsgebauden vorbeifiihren, werden infolge der verschie-
denen Bauverfahren jedoch erhohte Erschiitterungseinwirkungen prognostiziert, die
z. T. oberhalb der Anhaltswerte aus DIN 4150-3 bzw. DIN 4150-2 liegen.

Folgende MalRnahmen werden vorgesehen:
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Die taglichen Arbeitszeiten werden begrenzt auf 07.00 bis 20.00 Uhr.
In der Mittagszeit ist eine Pause von 12.00 bis 13.00 einzuhalten.

Zum Schutz der baulichen Anlagen wird der Einsatz von Verdichtungsgeraten
(Walzenzug (G=3,4 t) und Planumsverbesserungsmaschine) im Abstand von R < 10
m zum nachstgelegenen Schutzziel messtechnisch iberwacht. Dies betrifft insbhe-
sondere:

Wohngebaude in der Preetzer Stralde 4b, 24223 Schwentinental

verschiedene Gebaude im Stadtgebiet 24211Preetz
Friedhofsdamm 14
Pohnsdorfer Str. 28

Eine mogliche Beeintrachtigung der Anwohner infolge der baubedingten Erschiitte-
rungen ist in einem deutlich gréeren Umkreis von bis zu R = 30 m denkbar; eine
Belastigung im Sinne der DIN 4150-2 hangt hier zumeist von der Einsatzdauer der
Gerate ab. Im Rahmen des Immissionsschutzes werden die betroffenen Personen
vor Beginn erschiitterungsintensiver Bauarbeiten ausfihrlich informiert.

Der Beginn von erschiitterungsintensiven Arbeiten wird den Anwohnern frithzeitig
bekannt gegeben.

Vor Baubeginn wird eine Beweissicherung an den umliegenden Gebauden durchge-
fiihrt (Fotodokumentation vor und nach der Baumalinahme). Hierbei sind insbeson-
dere die Gebaude zu beriicksichtigen, deren Abstand zur Baustelle weniger als 10
m betragt. Denkmalgeschitzte Gebaude, wie z. B. die Raucherkate in Schwentinen-
tal, werden auch bei groBeren Abstanden bis zu 20 m in die Beweissicherung auf-
genommen.
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10

10.1

Weitere Rechte und Belange

Grunderwerb

In der Ausweisung der Grundinanspruchnahmen wird grundsatzlich nach folgenden
Kategorien unterschieden, die sich bzgl. der eigentumsrechtlichen Auswirkungen un-
terscheiden:

e Grunderwerb
¢ voriibergehende Inanspruchnahme
e Dienstbarkeit

Die Grundinanspruchnahme zur BaumaRnahme wird grundsatzlich vom Vorhabentra-
ger durchgefiihrt.

Die Darstellung der Grundinanspruchnahmen befindet sich in den Planunterlagen, Un-
terlagen 5 ,Grunderwerbsplane“ und 6 ,Grunderwerbsverzeichnis®.

Wenn sich durch den Ausbau der BU-Anlagen sowie der StraRen und Wege im Kreu-
zungs- und Raumbereich bauliche Anlagen auf den Flurstliicken des Vorhabentragers
und des Kreuzungsbeteiligten (Straenbaulasttrager, Baulasttrager von Gehwegen
oder Radwegen) befinden, unterliegen sie nach § 4 (2) Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG) und § 6 (6) StralRenverkehrsgesetz der Duldung der Kreuzungsbeteiligten. Ent-
sprechende Eisenbahnkreuzungsvereinbarungen werden mit den Beteiligten im Sinne
des EKrG im Verfahren getroffen.

An allen Bahniibergangen ist wahrend der BaumalRnahme eine voriibergehende Inan-
spruchnahme von Grundstiicken des Stralienbaulasttragers bzw. des Baulasttragers
des Gehweges sowie Dritter erforderlich.

Grunderwerb von Dritten wird zum regelkonformen Herstellen der Bahngraben und B6-
schungen bendétigt. Hierbei handelt es sich in der Gemeinde Schwentinental um zwei
Flachen kleiner gleich 10 m2.

Am Bahnubergang Pohnsdorfer Stralie in Preetz ist Grunderwerb von Dritten zur Her-
stellung der Rad- und FulRiiberwege sowie fiir die Anlagen der technischen Ausriistung
erforderlich. Die Fliche des ehemaligen BU-Postenhauses wird zuriick erworben, das
alte Postenhaus abgebrochen und beseitigt.

Vor dem Bahnhof Preetz wird durch das Verschieben der Einfahrweiche Grunderwerb
erforderlich, um das Regelprofil inkl. des BéschungsfulRes auf DB-Eigentum herstellen
zu konnen. Weiterer Grunderwerb erfolgt im Bahnhof Preetz fir die Errichtung der
neuen Bahnsteige.

Vorlibergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken ist erforderlich, wenn diese
wahrend der Bauzeit bendtigt werden. Dies gilt insbesondere fir die Nutzung als
BaustralRe, Baustelleneinrichtung oder als Lagerflache.

Einzelheiten sind den Unterlagen zum Grunderwerb zu entnehmen (siehe Planunterla-
gen Unterlage 5 ,Grunderwerbsplane® und 6 ,,Grunderwerbsverzeichnis®).
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10.2 Kabel und Leitungen

Von folgenden Unternehmen befinden sich Kabel bzw. Leitungen im Baubereich:

e Strom:

o Stadtwerke Kiel

o Stadtwerke Schwentinental
Schmutzwasser:

o Stadtwerke Kiel

o Gemeinde Raisdorf

o Stadt Preetz

o Stadtwerke Preetz
Regenwasser:

o Stadtwerke Kiel

o Landesbetrieb fiir Strafenbau Schleswig-Holstein
o Gemeinde Raisdorf
Telekommunikation:

o Deutsche Telekom

¢ Gas:

o Stadtwerke Kiel

o Stadtwerke Preetz

o Stadtwerke Schwentinental
o SH-Netz

Trinkwasser:

o Stadtwerke Kiel

o Stadtwerke Preetz

o Stadtwerke Schwentinental

Die Leitungen und Kabel werden in Absprache mit dem Eigentiimer bauseits gesichert
und bei Erfordernis angepasst.

10.3 StraBen und Wege

Soweit nicht durch MaRnahmen an Bahniibergangen betroffen, werden alle vorhande-
nen StralRen und Wege aufrechterhalten. Die jeweiligen Straenbaulasttrager sind dem
Kapitel 4 dieser Unterlage zu entnehmen.

10.3.1 BU km 10,808 ,\Vogelsang*

Der am Bahniibergang Vogelsang kreuzende Verkehrsweg (Wirtschaftsweg) befindet
sich im Eigentum des Adligen Klosters Preetz, Baulasttrager sind die Stadt Schwenti-
nental und die Gemeinde Pohnsdorf. Der kreuzende Weg wurde im Zusammenhang mit
der Erneuerung des Bahniibergangs 2022 o6ffentlich gewidmet und fallt somit kiinftig un-
ter die Regelungen des EKrG.
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10.3.2 BU km 13,422 ,Klosterforst“

10.4

10.5

Der am Bahniibergang Klosterforst kreuzende Wanderweg befindet sich im Eigentum-
des Adligen Klosters Preetz und fallt somit nicht unter die Regelungen des EKrG. Das
Adlige Kloster als Eigentiimer hat einer Auflassung des BU zugestimmt. Der kreuzende
Weg wird im BU-Bereich entsprechend zuriick gebaut und der Bahnkérper durch MaR-
nahmen vor unbefugtem Uberqueren gesichert. Da der Bahniibergang nicht technisch
gesichert ist entfallt der Riickbau der Sicherungsanlage.

Kampfmittel

Im Auftrag des Bauherren wurden im Jahr 2012 durch die Fachfirma KMB Kampfmit-
telbergung GmbH Untersuchungen zu moglichen Kampfmitteln im Bereich der Stre-
ckenertlichtigung zur Vorbereitung der BaumaRnahme durchgefiihrt.

Untersucht wurde mittels Elektromagnetischer (TDEM) Untersuchung das Vorhanden-
sein von Abwurfmunition.

Aufgrund oberirdischer ferromagnetischer Stérungen durch die Gleise und durch die
Bauwerke konnte die Raummalinahme nur eingeschrankt durchgefiihrt werden. Im
Uberpriften Gelande wurde keine Munition gefunden, d.h. die untersuchten Flachen
sind frei von Bombenblindgangern. Die zu vermutenden 102 unbekannten Objektlagen
(UOL) sind von der Freigabe ausgeschlossen.

Des Weiteren wurden 109 Bohransatzpunkte der Kategorien A [ B und K [ L fiir ein Er-
kundungsprogramm fiir Bodenuntersuchungen aufgezeichnet. Anomalien traten nur bei
den Bohransatzpunkten mit den Aufschluss-Nummern 63 K, 64 K und 104 K auf. Diese
sind mit bombenahnlichen Objekten gleichzusetzen.

Im Zuge der bodeneingreifenden Bautatigkeiten werden daher fiir diese Verdachtshe-
reiche vorherige oder baubegleitende Kampfmitteluntersuchungen durchgefihrt.

Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial
Im Rahmen der BaumafRnahme wird Aushub- und Abbruchmaterial anfallen.

Der Umgang mit den Abfdllen erfolgt nach den Bestimmungen des Kreislaufwirt-
schaftsgesetzes (KrWG), inshesondere unter Beachtung des Grundsatzes der Vorran-
gigkeit der Verwertung vor einer Beseitigung der Abfille.

Unter Beachtung der DB Richtlinie Ril 809.1000 wurde projektbegleitend ein Boden-
verwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK - Kurzkonzept, siehe hierzu auch Ord-
ner 3, Erganzende Unterlagen 1) gemal Handbuch BoVEK erarbeitet. Ziel ist es, alle
im Zuge der Baumalinahme anfallenden Abfdlle nach Art und Menge zu erfassen so-
wie quantitativ und qualitativ zu bewerten und optimal zu entsorgen bzw. wieder zu
verwerten.
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10.6.1

Der Riickbau und die Entsorgung von Anlagen der LST-Technik ist durch die Hand-
lungsanweisung zur Behandlung von LST-Wertstoffen bei der DB InfraGO AG geregelt.
Demnach werden alle alten sicherungstechnischen Einrichtungen der BUSA dem Sig-
nalwerk Wuppertal gemeldet. Fir die Restbaustoffe gilt: Die notwendigen Bestands-
aufnahmen zur Festlegung der wiederverwendungsfahigen Anlagenteile diirfen gemaR
geltender Richtlinien nicht dlter als 6 Monate sein. Die Bewertung und Festlegung wird
daher erst zu diesem Zeitpunkt exakt durchgefiihrt. Bei der Verschrottung wird die un-
terschiedliche Entsorgung der verschiedenen Abfallarten beriicksichtigt.

Gewasser

Schutzziele fiir Wasser (Oberirdische Gewasser, Kiistengewasser, Grundwasser) sind
die Erhaltung und Reinhaltung von Gewassern sowie die Sicherung der Qualitat und
Quantitat von Grundwasservorkommen.

Grundwasser

In Schleswig-Holstein kommt dem Grundwasser eine besondere Bedeutung zu, da der
Trinkwasserbedarf hier vollstandig aus dem Grundwasser gedeckt wird.

Bestand

Die Grundwasserleiter in Schleswig-Holstein sind durchweg Lockergesteine bzw. Po-
rengrundwasserleiter aus sandigen bis kiesigem Material. Je nach Uberdeckung und
Trennung durch bindige, gering wasserdurchlassige Schichten, wie Tone oder Ge-
schiebemergel, sind oft mehrere Grundwasserstockwerke ausgebildet. Diese liegen im
Tiefenbereich zwischen rund 10 m und rund 300 m unter der Gelandeoberflache.

Die pleistozanen Grundwasserleiter, die zur Wassergewinnung herangezogen werden,
sind von einer vergleichsweise geringen Tiefenlage, Machtigkeit und Ausdehnung ge-
pragt. Die Grundwasserleitersysteme weisen zum Teil hydraulische Verbindungen un-
tereinander auf.

Schutzgebiete/-objekte im Untersuchungsraum (Korridor von 100 m)

Der Streckenabschnitt liegt etwa zwischen km 7,140 und km 13,400 im festgesetzten
Wasserschutzgebiet Schwentinental (Zone II).

Heilquellenschutzgebiete oder Uberschwemmungsgebiete sind im Untersuchungsraum
nicht ausgewiesen.

Konflikte beim Grundwasser sind durch die im Folgenden genannten Wirkungen nicht
zu erwarten, da die Beeintrachtigungen nicht als erheblich bzw. dauerhaft einzustufen
sind.

e Dauerhafte Grundwasserabsenkungen oder Arbeiten im Grundwasserbereich
z.B. an Brickenbauwerken, sind nicht vorgesehen, erhebliche Beeintrachtigun-
gen sind nicht zu erwarten.
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e Keine Beeintrachtigung durch die Einleitung und Versickerung der Bahnabwas-
ser zu erwarten ist.

10.6.2 Oberflaichengewasser

Vor allem die grollen Seen sind als Lebensraum und Retentionsbereich von grof3er
okologischer, aber auch wirtschaftlicher Bedeutung. Sie werden fischereilich genutzt
und sind auch fiir die Freizeitnutzung und den Tourismus von Bedeutung.

Bestand

Zwischen Bahn-km 7,500 bis 8,500 liegen zahlreiche kleine Stillgewasser nahe der
Bahnstrecke. Zwischen Bahn-km 8,800 und km 12,800 fiihrt die Bahnstrecke durch
den Klosterforst Preetz, der von zahlreichen kleinen Graben durchzogen ist. Auch klei-
ne Stillgewasser sind nahe der Bahnstrecke zu finden.

Bei Bahn-km 15,000 quert die Bahnstrecke in Preetz die Schwentine. Sie verbindet
nordlich von Preetz Postsee sowie Kirchsee und Lanker See (die Seen liegen aul3er-
halb des Untersuchungsraumes, vgl. Unterlage 16.2 Bestands- und Konfliktplan).

Die Schutzbediirftigkeit der Gewasserfunktionen wird wie folgt bewertet:

Besondere Bedeutung fiir das Schutzgut Wasser besitzen naturnah ausgepragte Ober-
flachengewasser und Gewassersysteme, Oberflaichengewasser mit natirlicher Was-
serbeschaffenheit sowie Grundwasservorkommen in der natiirlichen Beschaffenheit
und Glite.

Im Untersuchungsraum ist danach eine besondere Bedeutung folgenden Gewassern
zuzuordnen:

¢ Die Schwentine besitzt eine Bedeutung hinsichtlich ihrer Verbindungsfunktion zwi-
schen den Seen (Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume
2009).

e Die zahlreichen kleinen Gewasserziige im Klosterforst Preetz sind wenig technisch
gepragt und haben sich zum Teil naturnah entwickelt. Das gilt auch fir die kleinen
Gewasser, die nahe der Bahnstrecke liegen.

e Das Wasserschutzgebiet Schwentinental ist aufgrund seiner Bedeutung fir die
Trinkwasserversorgung besonders hervorzuheben. Beeintrachtigungen des Grund-
wassers sind grundsatzlich zu vermeiden. Bei Bauvorhaben, die nur in Schutzgebie-
ten verwirklicht werden konnen, ist durch geeignete MaRnahmen dafiir Sorge zu
tragen, dass keine Gefahrdung des Grundwassers eintritt.

Eine allgemeine Bedeutung fiir das Schutzgut Wasser kommt den naturfern ausgebau-
ten Graben, Verrohrungen und Durchlasse mit Entwasserungsfunktion zu.

Auf vollversiegelten Boden der Siedlungs- und Verkehrsflachen ist die natiirliche Versi-
ckerung und damit die Funktion zur Grundwasserneubildung nicht mehr gegeben. Auf
teilversiegelten Boden (z.B. der geschotterten Bahntrasse) ist diese Funktion einge-
schrankt. Grundwasser und Oberflaichengewasser sind im Untersuchungsraum v.a.
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durch Schadstoffeintrage der intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen vorbelastet
sowie ggf. im Bereich des Gleiskorpers durch Eintrag von Bioziden.

Das Schutzgut Wasser ist empfindlich hinsichtlich eines Anschnitts von Grundwasser-
leitern |/ Entfernung von Deckschichten, Uberbauung, Verrohrung, Veridnderung der
Durchgangigkeit, Verlegung von Gewassern, Veranderung der biotischen Standort-
funktion bei Grundwasserflurabstand < 2 m sowie Verschmutzung | Geschiitztheit
(EBA 2016: Anhang IlI-4).

Konflikte bei Oberflachengewassern sind durch die im Folgenden genannten Wirkun-
gen nicht zu erwarten, da die Beeintrachtigungen nicht als erheblich bzw. dauerhaft
einzustufen sind.

o Gewasser werden nicht tiberbaut, verrohrt, hinsichtlich ihrer Durchgangigkeit veran-
dert oder verlegt

Land- und Forstwirtschaft

Im Planfeststellungsabschnitt zwischen km 7,140 und 15,743 weist das Landschafts-
bild auRerhalb der Siedlungsrdume durch den Wechsel von Ackern, Griinlandereien,
Waldern und Wasserflachen und hohe Reliefenergie eine besondere Vielfalt und eine
hohe Bedeutung fiir die Erholungsnutzung auf.

Bau- und anlagebedingt gehen durch das geplante Vorhaben durch Riickschnitt und
Rodung Gehdlzstrukturen mit Landschaftsbild pragender Wirkung im Umfang von
0,51 ha anlagebedingt und 1,22 ha baubedingt verloren. Neben allgemeinen Vermei-
dungsmalinahmen zum Schutz landschaftsbildpragender Elemente wahrend der Bau-
zeit sind auf den BE-Flachen zum Ausgleich von Gehdlzverlusten an gleicher Stelle
Neupflanzungen vorgesehen. Fiir Gehdlzverluste in der Riickschnittzone besteht keine
Kompensationserfordernis.

Ackerland sowie Land- und Forstwirtschaftliche Flachen werden voriibergehend bspw.
fir BE-Flachen und BaustralRen in Anspruch genommen (siehe Unterlage 5 Grunder-
werbsplane sowie Unterlage 6 Grunderwerbsverzeichnis).

Eine dauerhafte Inanspruchnahme von Flachen auBerhalb der DB-Grenzen und eine
Nutzungsanderung von land- und forstwirtschaftlichen Flachen als Folge der geplanten
Baumalnahme sind nicht zu erwarten.

Brand- und Katastrophenschutz

Im Zuge der Planung wurde ein Konzept fir den Brand- und Katastrophenschutz er-
stellt (siehe Planunterlagen, Unterlage 21 ,Zuwegungskonzept fiir Rettungseinsatze®).

Die Planung des Zuwegungs- und Rettungswegekonzeptes erfolgte entsprechend der
EBA-Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau
und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*®.
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Aufbauend auf den in den Zuwegekarten gekennzeichneten vorhandenen Zuwegungen
und unter Einhaltung der o.g. EBA-Richtlinie ergeben sich verschiedene Zuwegungen
zum am Bahnkorper entlang verlaufenden Rettungsweg. Die Zuwegungen sind in den
Ubersichtsplanen der Unterlage 21 dargestellt.

Die fur die Umsetzung des Rettungskonzeptes erforderlichen neuen Verkehrsflachen
werden mit ungebundenen Materialien (wassergebundene Decke auf Schottertrag-
schicht) befestigt.

8,100 Zugang inkl. Treppen 23 m?

8,980 Zugang 8 m?

9,990 Zugang 8 m?

10,808 | Wendeanlage 175 m?, Teile davon sind bereits
befestigt (BU)

11,755 | Zugang inkl. Treppe 32 m?

11,755 | Wendeanlage 175 m?

12,600 | Zufahrt (Waldweg) 1.225 m?, Teile davon sind bereits
befestigt (Waldweg)

12,600 | Zugang inkl. Treppe 80 m?

15,225 | Zugang 18 m?2

Tabelle 24: Befestigung von Zuwegungen

Die im Abschnitt zwischen km 7,140 und 15,743 befindlichen Zufahrten befinden sich
zum grofRten Teil auf DB Geldnde. Zufahrten, die auf Fremdgelande liegen, werden
durch Eintragungen im Grundbuch gesichert

Aufgrund der vorhandenen ortlichen Bedingungen gibt es Besonderheiten bzw.
Zwangspunkte, die im Folgenden beschrieben sind:

Einschrankungen bei Rand- und Rettungswegen:

Auf dem gesamten Streckenabschnitt sind beidseitig 0,80 m breite Randwege, die als
Rettungswege genutzt werden kénnen vorhanden. Allerdings gibt es im Bereich einiger
bestehender Ingenieurbauwerke folgende Einschrankungen:

e km 9,078 EU Kieler StraRe: beidseitig kein Rand- und Rettungsweg vorhanden
e km 9,787 EU BahnhofstraBe: einseitiger Rettungsweg bahnlinks,
Randweg beidseitig vorhanden
e km 14,917 EU Mihlenaue: einseitiger Rand- und Rettungsweg bahnlinks
e km 15,225 EU Hufenweg: beidseitiger Randweg, kein Rettungsweg vorhanden

Fir die neu zu bauenden Bahnsteige im Bahnhof Preetz wurde eine IVE-Studie und
ein Brandschutzkonzept erstellt.
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Wasserrechtliche Belange

Auf der gesamten Strecke wird -soweit technisch méglich- das anfallende Nieder-
schlagswasser breitflachig ortlich versickert. Dies ist abhangig von den jeweils ortlich
angetroffenen Untergrund- und Gelandeverhadltnissen.

In vielen Bereichen ist dies aber nicht moéglich, da der vorhandene Baugrund nicht als
versickerungsfahig angesehen werden kann. Aus diesem Grund muss das in diesen
Bereichen angesammelte Wasser an vorhandene Vorflutstellen angeschlossen wer-
den.

Entwasserungseinleitstellen und -umfang wurden mit den Tragern o6ffentlicher Belange
(TOB, hier: Entwasserungsverbidnde) und mit den Unteren Wasserbehdrden abge-
stimmt. Diese sind der TOB-Liste (Unterlage I1I-3) zu entnehmen.

Entsprechende Einleitgenehmigungen liegen fiir die Anschliisse bei km 8,023, km
8,267 und km 9,491 vor.

Im Zusammenhang mit der Beantragung der Einleitungsgenehmigungen fir km 9,805
(Bereich der EU BahnhofstraRe in Raisdorf) und km 12,880 wurde seitens des Lan-
desbetriebs fiir StraBenbau und Verkehr in Rendsburg die Einleitung von Wasser aus
der Bahnkorperentwasserung in die Stralenentwasserung der B 76 mit der Begriin-
dung versagt, dass die vorhandenen straf8enseitigen Vorfluteinrichtungen die zusatzli-
chen Wassermengen nicht aufnehmen konnen. Nach Aussagen des Landesbetriebs
far StraBenbau und Verkehr in Rendsburg dient die Entwasserung der Bundesstralie
ausschlielilich der StraRenentwasserung und kann nicht als Vorflut fiir weitere Flachen
genutzt werden.

Einleitung bei km 9,805 (EU BahnhofstraRe)

Gemal} den durchgefiihrten Baugrunderkundungen ist im genannten Streckenabschnitt
kein annahernd versickerungsfahiger Baugrund vorhanden. Daher ist im Zusammen-
hang mit der Streckenertiichtigung zur Streckenentwdsserung die Anlage einer ge-
schlossenen Entwasserungsanlage (Drainage) erforderlich. Aufgrund des natiirlichen
Langsgefalles der Strecke befindet sich an der Eisenbahniiberfiihrung Bahnhofstrale
der Tiefpunkt der Bahnkorperentwasserung.

Es gibt daher keine andere Moglichkeit als bei km 9,805 eine Einleitmdglichkeit fir das
anfallende Regenwasser zu finden.

Der vorgeschlagene Anschluss an den StraRengraben bei Strecken-km 9,805 stellt
somit die einzige Vorflutmoglichkeit dar.

Hinsichtlich der nach Aussagen des Landesbetrieb fiir StraRenbau und Verkehr,
Rendsburg nicht ausreichenden Leistungsfahigkeit des bestehenden Entwasserungs-
netzes ist der Bauherr im Falle des rechnerischen Nachweises bereit, im Zusammen-
hang mit der Umsetzung des Bauvorhabens, die Durchfiihrung von entsprechenden
Anpassungen und kapazitatssteigernden Eingriffen vorzunehmen. Dies kann z. B. eine
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Anpassung des StralRengrabens in Verbindung mit einer VergrofSerung der StralRen-
querung sein.

Einleitung bei km 12,880

Gemal} den durchgefiihrten Baugrunderkundungen ist im genannten Streckenabschnitt
kein annahernd versickerungsfahiger Baugrund vorhanden. Daher ist im Zusammen-
hang mit der Streckenertiichtigung zur Streckenentwdsserung die Anlage einer ge-
schlossenen Entwasserungsanlage (Drainage) erforderlich.

Aufgrund der geometrischen und ortlichen Zwangspunkte gibt es keine andere Mog-
lichkeit als bei km 12,880 eine Einleitmoglichkeit fir das anfallende Regenwasser zu
finden. Vorgesehen ist eine Einleitung des Regenwassers des Bahnkérpers in die vor-
handene Entwasserungsleitung der B76, welche wiederum in das vorhandene Ver-
bandsgewasser (verrohrt) und im weiteren Verlauf in die Schwentine einleitet.

Nach Aussagen des Landesbetriebs fiir Straldenbau und Verkehr, Rendsburg wird eine
Einleitung der Gleisentwasserung in die StraRenentwasserung nicht zugelassen, da die
vorhandenen straRenseitigen Vorfluteinrichtungen die zusatzlichen Wassermengen
nicht aufnehmen koénnen. Die Entwasserung der Bundesstrale dient zudem aus-
schlieRlich der StraRenentwasserung und kann nicht als Vorflut fiir weitere Flachen
genutzt werden.

Der Landesbetrieb hat jedoch zugestimmt soweit technisch erforderlich und machbar
Gleisentwasserungseinrichtungen auf seinen Flachen zu gestatten.

Die durch die Entwasserungsanlage der Bahn anfallende Wassermenge fallt in der be-
antragten Hohe nur bei Starkregenereignissen an. Es ist davon auszugehen, dass
durch das Vorschalten von Drosselschachten oder anderen Riickhalteanlagen die Ein-
leitmenge noch vermindert werden kann. Hinsichtlich der nach Aussagen des Landes-
betrieb fir StralRenbau und Verkehr, Rendsburg nicht ausreichenden Leistungsfahig-
keit des bestehenden Entwasserungsnetzes ist der Bauherr im Falle des rechnerischen
Nachweises bereit, im Zusammenhang mit der Umsetzung des Bauvorhabens, die
Durchfiihrung von entsprechenden Anpassungen und kapazitdtssteigernden Eingriffen
vorzunehmen. Dies kann z. B. eine VergroRerung der Leitungen oder das Vorschalten
von Drosselschachten oder Riickhalteanlagen sein.

Priifung der Kapazitat im Hauptnetz

Im Rahmen der Planung wurde im Vorfeld eine Abstimmung mit DB InfraGO bzgl.
moglicher Einschrankungen der Kapazitat im Hauptnetz durchgefiihrt.

Die "Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung" (EBWU) durch DB InfraGO
hat ergeben, dass keine Beeintrachtigung der Kapazitdat des Hauptnetzes vorliegt (sie-
he Erganzende Unterlagen, Unterlage 6 ,Unterlagen zur Kapazitat - Ordner 3).
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10.11 EG-Priifverfahren CSM

Fir Anlagenteile in der Zustandigkeit der DB InfraGO und der DB InfraGO wird das
CSM-Verfahren durchgefiihrt. Dabei wird das CSM Verfahren anlagenspezifisch aufge-
teilt.

Die Antragsunterlagen fir die CSM-Priifung wurden bei DB InfraGO und DB InfraGO
eingereicht und liegen den Antragsunterlagen bei (siehe Erganzende Unterlagen, Un-
terlage 07 ,CSM-Prifung®).

10.12 TEN/TEIV

Die Strecke 1023 ist fiir den relevanten Planfeststellungsabschnitt 2 von km 7,140 bis
km 15,743 nicht als TEN/TEIV ausgewiesen.

Demnach ist kein TEN [ TEIV Nachweis erforderlich.
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11 Abkiirzungen

Abs. Absatz

ABW AulRenbogenweiche

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AG Aktiengesellschaft

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
BE-Flache Baustelleneinrichtungsflache

Bf Bahnhof

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
bl bahnlinks

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

br bahnrechts

BSH Betonschalthaus

Bstg. Bahnsteig

BU Bahniibergang

BUSA Bahniibergangssicherungsanlage

BZ Betriebszentrale

CEF-MalRnahmen

vorgezogene Ausgleichsmalnahmen

CSM Common Safety Method

DB Deutsche Bahn

DN Nennweite

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
EWL einfache Weiche links
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EWR einfache Weiche rechts

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

ESTW Elektronisches Stellwerk

ESTW-A ESTW AulRenrechner

ESTW-Z ESTW Zentrale

EU Eisenbahniiberfithrung

FFH Flora-Fauna-Habitat

FuB Fern- und Ballungsnetz

FU FuRgéngeriiberfiihrung

Fu Fernliberwacht

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

GUvV Unfallverhiitungsvorschrift (auch UVV)

Hbf Hauptbahnhof

IBW Innenbogenweiche

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen
KOSTRA Koordinierte Starkniederschlagsregionalisierung - Auswertung
KrwG Kreislaufwirtschaftsgesetz

KS Kombinationssignale

LBV-SH Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
AVT Anschlussverteiler

BTS Base Transceiver Station (GSM-R Funkmast)

GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail (Mobilfunknetz)
LKW Lastkraftwagen

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand
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LWL Lichtwellenleiter (Kabel)

NAH.SH Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein

OK Oberkante

PFA Planfeststellungsabschnitt

PLV Planumsverbesserung

PSS Planumsschutzschicht

PZB 90 Punktférmige Zugbeeinflussung

Ril Richtlinie

RI1Z Richtzeichnung

SPNV Schienenpersonennahverkehr

StvO StraBenverkehrsordnung

SuU StraReniiberfiihrung

TOB Trager offentlicher Belange

TEIV transeuropdische Eisenbahn-Interoperabilititsverordnung
TEN Transeuropadisches Eisenbahnnetz

UiG Unternehmensinterne Genehmigung

UVP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
uvv Unfallverhiitungsvorschrift

VE Entwurfsgeschwindigkeit

VNB Versorgungs-Netz-Betreiber

vz Verkehrszeichen nach StvVO

VzG Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten
WSL Windows Subsystem for Linux
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