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1. Aufgabenstellung und Grundlagen der Untersuchung

Als Grundlage zur verkehrlichen Beurteilung der Neubauplanung der A 20, Nord-West-
Umfahrung Hamburg, Abschnitt A 7 bis B 206 westlich Wittenborn wurde bereits in den
Jahren 2008 / 2009 eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt, die 2012" aktualisiert wurde.
In den Verkehrsuntersuchungen wurde davon ausgegangen, dass der Abschnitt der A 20
von Weede bis westlich Wittenborn zum Prognosehorizont 2025 realisiert ist.

Da eine Fertigstellung des Abschnitts A 20, B 206 westlich Wittenborn bis Weede vor Bau
des Abschnitts A 20, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn nicht sichergestellt werden kann, ist
dieser Abschnitt mit einer provisorischen Anbindung an die B 206 westlich Wittenborn vor-
gesehen. Daher hat der Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Nie-
derlassung Lubeck die Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert aus Hannover mit einer
Ergénzung der Verkehrsuntersuchung von 2012 beauftragt. Neben einem neuen Pla-
nungsnullfall mit A 20 bis Weede sollen die beiden Planfalle

¢ A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7 und
e A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen

untersucht werden.

Die ergadnzenden Untersuchungen bauen auf der Verkehrsprognose 2025 aus der Ver-
kehrsuntersuchung von 2012 auf.

2. Prognosebelastungen 2025

21 Planungsnullifall

Der Planungsnulifall beriicksichtigt das vorhandene StraBennetz mit Ortsumgehung Bad
Bramstedt und A 20 bis Weede. Dariiber hinaus sind der 6-streifige Ausbau der A 7 und
der Ausbau der A 21 nérdlich von Bad Segeberg beriicksichtigt.

Die Prognosebelastungen im Planungsnulifall sind in der Anlage 1, Blatt 1 dargestellt. Fur
die B 206 im Raum Wittenborn werden Belastungen von bis zu 14.000 Kfz/Tag prognosti-
ziert. Im weiteren Verlauf nimmt die B 206 Verkehrsmengen zwischen 9.000 und 12.000
Kfz/Tag auf.

' Neubau der BAB A 20, Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn,
Verkehrsuntersuchung, Aktualisierung der VU von 2009, Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert,
Hannover, Oktober 2012
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Die Schwerverkehrsbelastungen > 3,5 t kbnnen der Anlage 1, Blatt 2 entnommen werden.
Die B 206 weist im Raum Wittenborn Belastungen von bis zu 1.800 SV-Kfz/Tag auf. Weiter
westlich werden Werte zwischen 1.200 und 1.600 SV-Kfz/Tag prognostiziert.

2.2 Planfall mit A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7

Die Prognosebelastungen in Anlage 2, Blatt 1 zeigen, dass die A 20 im ,Planfall mit A 20
bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7* zwischen A 7 und L 79 rd. 9.600 Kfz/Tag auf-
nehmen wird. Fur den &stlichen Bereich zwischen L 79 und B 206 westlich Wittenborn wer-
den rd. 10.700 Kfz/Tag prognostiziert.

Die B 206 ist zwischen Hasenmoor und westlich Wittenborn nur noch gering belastet. Da-
gegen steigen die Belastungen o6stlich des provisorischen Anschlusses der A 20 auf rd.
15.000 Kfz/Tag an. Im Landes- und KreisstraRennetz sind die Wirkungen etwas geringer
als im Planfall mit durchgehender A 20.

Die prognostizierten SV-Belastungen im ,Planfall mit A 20 bis Weede und westlich Witten-
born bis A 7° sind in Anlage 2, Blatt 2 dargestellt. Fur den Teil der A 20 zwischen A 7 und
B 206 westlich Wittenborn werden rd. 1.400 SV-Kfz/Tag prognostiziert. Die B 206 muss 6st-
lich des provisorischen Anschlusses der A 20 bis zu 1.900 SV-Kfz/Tag aufnehmen.
Uber den westlichen Bereich der B 206 flieRen noch rd. 300 SV-Kfz/Tag.

2.3 Planfall mit A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen

Den Prognosebelastungen in Anlage 3, Blatt 1 ist zu entnehmen, dass die A 20 zwischen
A 7 und westlich Wittenborn mit rd. 20.200 Kfz/Tag bzw. rd. 17.100 Kfz/Tag geringer be-
lastet ist als im Planfall mit durchgehender A 20. Die Belastungen auf der B 206 6stlich des
provisorischen Anschlusses der A 20 steigen auf iber 21.000 Kfz/Tag an.

Im Landes- und KreisstraRennetz sind im nur westlichen Planungsraum ahnliche Wirkun-
gen feststellbar wie im Planfall mit durchgehender A 20. Im 6stlichen Planungsraum treten
dagegen durch den fehlenden Autobahnabschnitt zwischen Weede und westlich Witten-
born fast ausschlieRlich Belastungszunahmen auf.

Die prognostizierten SV-Belastungen im ,Planfall mit A 20 bis Weede und westlich Witten-
born bis Niedersachsen® in Anlage 3, Blatt 2 weisen fiir den Teil der A 20 zwischen A 7
und B 206 westlich Wittenborn Werte von rd. 3.400 bzw. rd. 3.100 SV-Kfz/Tag auf. Fur die
B 206 werden &stlich des provisorischen Anschlusses der A 20 bis zu 3.500 SV-Kfz/Tag
und in Wittenborn rd. 3.100 SV-Kfz/Tag prognostiziert.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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3. Grundlagen fiir die larmtechnische Berechnung

Die verkehrlichen Grundlagen fiir die larmtechnischen Berechnungen sind in Anlehnung an
die RLS-90% aus den Modellwerten ermittelt worden. Wihrend in den Belastungsbildern die
Verkehrswerte in Kfz/Werktag (Mo bis Fr) dargestellt sind, werden fiir die Immissionsbe-
rechnungen die allgemeinen Verkehrswerte (Mo bis So) benétigt.

Als Grundlage zur Umrechnung der Werktagswerte in durchschnittliche Verkehrswerte
werden die Ergebnisse der SVZ 2010 im Planungsraum fur werktags (DTVw) und allgemein
(DTV) herangezogen. Danach liegen die Kfz-Verkehrsmengen von Montag bis Sonntag
(DTV) im Durchschnitt um 2 bis 5 % unter den Werktagswerten (DTVw). Die durchschnittli-
chen SV-Belastungen sind um Uber 10 % geringer als an Werktagen, da die SV-
Belastungen an Wochenenden i. d. R. deutlich geringer ist als an Werktagen.

Den Tabellen 1 bis 3 sind die Grunddaten fir die larmtechnischen Berechnungen fiir die
A 20, die Anschlussstelle an der L 79 und weitere StraRen im Umfeld der A 20 zu entneh-
men. Sie enthalten fur den Planungsnullfall und die beiden untersuchten Planfélle die fol-
gende Angaben:

e DTVw Werktagswert des Gesamtverkehrs aus Umlegung [Kfz/24 h]

e DTVw-SV  Werktagswert des Schwerverkehrs > 3,5 t aus Umlegung [SV/24 h]
und SV-Anteil [%]

e DTV Jahresmittelwert des Gesamtverkehrs [Kfz/24 h]

e DTV-SV Jahresmittelwert des Schwerverkehrs > 3,5 t [SV/24 h]
und SV-Anteil [%]

o Mt maRgebende Verkehrsstarke 6°° — 22% Uhr [Kfz/h]
e Mn maRgebende Verkehrsstarke 22% — 6% Uhr [Kfz/h]
e pt SV-Anteil > 2,8 t tags [%]

e pn SV-Anteil > 2,8 t nachts [%]

Hannover, im Marz 2015

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

b

(Dipl.-Ing. Th. Muller)

? Richtlinie fur den Larmschutz an Straen (RLS 90), Bundesminister fur Verkehr
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Neubau der A 20, Nord-West-Umfahrung Hamburg, Abschnitt A 7 bis

Anlage
B 206 westlich Wittenborn, Ergénzung der VU von 2012 zur Prognose 2025

Blatt

Prognosebelastungen 2025 - Planungsnulifall mit A 20 bis Weede
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Sievershiitten % Erlauterung:
> Grundlage: Verkehrserhebungen 2005 bis 2010
und Modellprognose 2025
Belastungsangaben in SVV/Werktag
Szenario:
Strallennetz mit A 21 und A 20 bis Weede

und westl. Wittenbomn bis Niedersachsen
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