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VﬁSSlNG Reaktivierung der Bahnstrecke Baulidrmuntersuchung
INGENIEURE Kiel — Schénberger Strand gemaR AVV Baularm

1 Aufgabenstellung

Im Auftrag der NAH.SH plant die AKN Eisenbahn GmbH die Reaktivierung des SPNV auf
der Strecke Kiel — Schénberger Strand (Hein Schdnberg).

Um einen wettbewerbsfahigen SPNV anbieten zu kénnen, ist vorgesehen, die Entwurfsge-
schwindigkeit der Strecke von derzeit 50km/h auf 80km/h anzuheben. Die derzeit glltige
Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO) vom 25.07.2012 sieht gem. § 40 (2), Nr.1 und 2
fur Reise- und Guterzuge eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h vor.

Hierfur sind in insgesamt drei Abschnitten Linienverbesserungen erforderlich, die Installation
zeitgemaler Leit- und Sicherungstechnik sowohl im Streckenverlauf als auch an Bahnuber-

gangen und die Aufhebung privater Bahnibergange.

Daruber hinaus ist der Um- bzw. Neubau von Bahnsteigen sowie Kreuzungsgleisen in Bahn-

hoéfen vorgesehen.

Fir die dafir anstehenden Bauarbeiten sind die Auswirkungen des wahrend der Bauzeit
entstehenden Larms entsprechend der AVV Baularm zu untersuchen. Ziel dieser Untersu-
chung ist daher die erforderlichen Berechnungen fur die Larmsituation wahrend der Bauzeit
durchzufiihren und auf Basis dieser Ergebnisse unter Beachtung der AVV Bauldrm schall-

technische Empfehlungen aus gutachterlicher Sicht zu definieren.
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2 Grundlagen

2.1 Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung von Gerauschimmissionen aus Baularm hat nach der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm [4]) von 1970 zu erfolgen, die ge-
maRk § 66, Absatz 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, [1]) ,bis zum Inkrafttreten
von entsprechenden allgemeinen Verwaltungsvorschriften nach diesem Gesetz“ fortgilt. Die
AVV Baularm definiert unter Nummer 3.1.1 die in nachfolgender Tabelle aufgefiihrten Immis-

sionsrichtwerte.

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte gemaR AVV Baularm

Immissionsrichtwerte

Tag @ Nacht

(7 bis 20 Uhr) (20 bis 7 Uhr)
Bauliche Nutzung

Beurteilungspe- | Beurteilungspe-

gel gel

dB (A)

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anla-
gen und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Betriebe
sowie fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonal unterge- 70 70
bracht sind (GI)

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen unter- 65 50
gebracht sind (GE)

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vor- 60 45
wiegend Wohnungen untergebracht sind (Ml)

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht 55 40
sind (WA)
Gebiete, in denen ausschlieRlich Wohnungen unterge- 50 35

bracht sind (WR)

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen nach Abschnitt 3.1.3 AVV Baularm die Immis-

sionsrichtwerte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels durch Messungen sind die Mallgaben nach
Nummer 6 der AVV Baularm zu bertcksichtigen. Zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist
von dem Wirkpegel unter Berlicksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer
der Baumaschinen die in der letzten Spalte der folgenden Tabelle angegebene Zeitkorrektur

abzuziehen.

Tabelle 2: Zeitkorrekturen gemaR AVV Bauldarm

durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von Zeitkorrektur
7 Uhr bis 20 Uhr 20 Uhr bis 7 Uhr

bis 2%2 h bis 2 h 10 dB(A)
Uber 22 h bis 8 h Uber 2 h bis6 h 5 dB(A)
Uber 8 h Uber 6 h 0 dB(A)

Die AVV Baularm ist eine reine Messnorm; ein Verfahren zur rechnerischen Prognose von
Baularmimmissionen sieht die Verordnung nicht vor. Es wird deshalb das im Anhang A2 der

TA Larm [3] beschriebene Verfahren sinngemal angewendet.

Nummer 4.1 der AVV Baularm definiert MalRnahmen zur Minderung der Gerausche fir den
Fall, dass der Beurteilungspegel den im jeweiligen Einwirkungsbereich gultigen Immissions-

richtwert um mehr als 5 dB(A) Uberschreitet. Insbesondere kommen demnach in Betracht:
1. MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

2. MalRnahmen an den Baumaschinen,

3. die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

4. die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren,

5. die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.
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Weiter wird ausgefihrt: ,Von MaRnahmen zur Larmminderung kann abgesehen werden, so-
weit durch den Betrieb von Baumaschinen infolge nicht nur gelegentlich einwirkender

Fremdgerausche keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten.”

Nach Nummer 4.3 der AVV Baularm mussen Baumaschinen dem Stand der Technik ent-
sprechen (vgl. dazu auch § 3, Absatz 6 BImSchG). Diese Anforderung gilt im Sinne der AVV
Baularm als erfilllt, wenn die Gerauschemissionen der Baumaschinen denen ,fortschrittli-
che(r) Maschinen derselben Bauart und vergleichbarer Leistung, die sich im Betrieb bewahrt
haben® entsprechen bzw. wenn die fur bestimmte Kategorien von Geraten glltigen Emissi-

onskennwerte eingehalten sind.

2.2 Berechnungsgrundlagen
Alle Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN von Braunstein und Berndt in

der aktuellen Version 8.1 durchgefiihrt.

An denen der Baustellen nachstgelegenen sensiblen Gebauden wurden zur Einschatzung
der zu erwartenden Schallimmissionen, ausgeldst von den Emissionen der geplanten Bau-

stellen, Fassadenpunktberechnungen durchgefihrt.

Das Untersuchungsgebiet und die fur die schalltechnischen Berechnungen malfgebliche
Nachbarschaft sind in einem 3-dimensionalen Modell digital erfasst worden. Es wurden die
relevanten Schallquellen (Baustellentatigkeiten) in Lage und H6he aufgenommen und deren

Schallausbreitung im Umfeld berechnet.

Die Ausbreitungsberechnungen der Baustellenemissionen wurden auf der Grundlage der
AVV Baularm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-

tung im Freien® durchgefuhrt.

2.3 MaBRnahmen zur Minderung von Baularm

Werden die Immissionsrichtwerte Uberschritten, sind MalRnahmen zum Schutz der Anwohner
zu ergreifen. Als mogliche MalRnahme kommt insbesondere der Einsatz gerauscharmer
Baumaschinen in Betracht. Diese sollten den Bedingungen der 32. BImSchV entsprechen
und den Forderungen der RL 2000/14/EG geniigen. Sofern fir die jeweilige Kategorie Bau-
maschinen mit dem Umweltzeichen RAL-UZ 53 ,Blauer Engel“ am Markt angeboten werden,
sollten diese eingesetzt werden. Bei ortsfesten Einrichtungen kénnen Schallschirme oder

Einhausungen (von schallintensiven Baumaschinen) ein wirksames Mittel zur Minderung der
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Gerausche darstellen. Unter Umstanden ist auch eine zeitliche Begrenzung des Einsatzes
besonders lauter Baumaschinen in Erwagung zu ziehen. Es ist aullerdem zu prifen, ob es

gerauscharmere Bauverfahren gibt.

Die in Punkt 4.1 der AVV Baularm angefihrte Eingriffsschwelle, die bei Uberschreitung des
Richtwertes um mehr als 5 dB als Grundsatz des Handelns angegeben wird, kann nicht als

schutzmindernder Zuschlag zum Richtwert geltend gemacht werden.

Sollte eine ausreichende Minderung nicht mdglich sein, kann trotz Uberschreitens der Im-
missionsrichtwerte nach dem Grundsatz gemaR Punkt 5.2.2 der AVV Baularm von einer Still-
legung abgesehen werden, wenn "die Bauarbeiten ... im &ffentlichen Interesse dringend er-
forderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Richtwerte nicht ... durchge-

fihrt werden konnen".

2.4 Ortlichkeit
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Bild 1: Lage Streckenabschnitt Schénkirchen — Schénberger Strand (Quelle Google Earth)
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In diesem Gutachten werden die Malinahmen entlang der eingleisigen Strecke Kiel - Schon-

berger Strand von Bahn-km 7,585 — 24,058 - Planfeststellungsabschnitt 2 untersucht.

Folgende Ortsdurchfahrten sind im Untersuchungsgebiet entlang der Strecke vorhanden:

- Schonkirchen ca. Bahn-km: 8,2- 9,2
- Landgraben ca. Bahn-km: 9,7-10,3
- Muxall ca. Bahn-km: 10,7 -11,5
- Probsteierhagen ca. Bahn-km: 12,6 — 14,6
- Passade ca. Bahn-km: 15,3 -16,3
- Fiefbergen ca. Bahn-km: 17,7 -18,4
- Schdnberg ca. Bahn-km: 19,5 -21,0
- Schénberger Strand ca. Bahn-km: 23,8 — 24,0

Nach Punkt 3.2 der AVV Bauldrm sind beziglich der Grenzwerte die Gebietsnutzungen ge-
maf den Festsetzungen in den Bebauungsplanen zugrunde zu legen. Die Gebietseinstufung
erfolgte auf Grundlage der aktuellen B-Plane bzw. in wenigen Gebieten nach eigener Festle-

gung durch eine vor Ort Begehung.

Die zugrunde gelegten Gebietsnutzungen sind in den Ergebnistabellen fir jeden Immissi-

onspunkt angegeben.
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3 Bautatigkeiten und Bauzeiten

Far die Ermittlung der baubedingten Emissionen wurden von der AKN Eisenbahn GmbH
Angaben zu den jeweiligen Baustellensituationen (Lage der Baustelle, voraussichtlicher
Bauzeitenplan sowie Abschatzungen zu eingesetzten Maschinen samt Einsatzzeiten) bereit-

gestellt. Die vollstandigen Angaben in tabellarischer Form sind als Anlage 0 beigefugt.

Bautatigkeiten

Die Baumafinahmen im betrachteten Streckenabschnitt von km 7,585 — 24,058 lassen sich
in zwei Kategorien zusammenfassen:
(1) Gleisbau
G1: Bf. Schénkirchen, ca. Bau-km 8,2 — 8,5
G2: Linienverbesserung | - Landgraben, Bau-km 9,7 — 10,0
G3: Linienverbesserung Il - Muxall, Bau-km 10,5 - 11,3
G4: Linienverbesserung Il - Trensahl, Bau-km 12,4 -12,7
G5: Bf. Probsteierhagen, ca. Bau-km 13,2 - 13,4
G6: Bf. Fiefbergen, ca. Bau-km 17,9 — 18,1
G7: Bf. Schénberg, ca. Bau-km 20,0 — 20,3
G8: Bf. Schénberger Strand, ca. Bau-km 23,7 — 24,0
G9: VVM Bf. Schénberger Strand, ca. Bau-km 23,4 — 23,7

(2) Bahnsteigbau
H1: Schoénkirchen, ca. Bau-km 8,37 — 8,47
H2: Probsteierhagen, ca. Bau-km 13,27 — 13,37
H3: Passade, ca. Bau-km 15,69 — 15,79
H4: Fiefbergen, ca. Bau-km 17,96 — 18,06
H5: Schoénberg, ca. Bau-km 20,07 — 20,17
H6: Schonberger Strand, ca. Bau-km 23,94 — 24,04

Innerhalb der 2 Baukategorien sind eine Vielzahl unterschiedlicher Bautatigkeiten (Arbeits-
vorgange) notwendig, welche wiederum unterschiedliche Baugerate und- verfahren bedin-
gen. Diese sind von der AKN Eisenbahn GmbH zur sicheren Seite hin eingeschatzt worden

und im Weiteren beschrieben.
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Die Gleisbauarbeiten (Kategorie G) gliedern sich in folgende Arbeitsvorgange:

o Vorbereitende Arbeiten
o Herstellen Unterbau
o Herstellen Oberbau

o Neben- und Restarbeiten

Vorbereitende Arbeiten:

Unter Berlcksichtigung der jeweiligen Ortlichkeit steht zunéchst bei jeder MaRnahme die
Baustelleneinrichtung einschlieRlich Baufeldraumung an. Je nach Erfordernis werden hierzu
ggf. vorhandene Gleisanlagen zuriickgebaut, vorhandener Bewuchs oder Flachenbefesti-

gungen entfernt.

Soweit erforderlich werden zeitgleich Anpassungen an z.B. Versorgungsleitungen, Entwas-

serungseinrichtungen oder Wegen/ Strallen vorgenommen.

Die vorbereitenden Arbeiten werden mit Kettensage, Kettenbagger, Schaufelradlader, LKW,
Asphaltfrése sowie bei Arbeiten an Leitungstrassen etc. zusatzlich auch mit Flex und Ober-

flachenverdichtern (z.B. Ruttelplatte) ausgeflihrt.

Herstellen des Unterbaus und des Oberbaus:
Im Anschluss an die Baufeldrdumung wird mit dem Herstellen der Gleistrasse begonnen.

Der Unterbau wird als teilweise wasserdurchlassiges Bodengemisch eingebaut und verdich-
tet. Hierfir kommen LKW, Radlader, Kettenbagger, Planierraupe und Ruttelplatte zum Ein-

satz.

Auf den Unterbau wird der Gleisschotter aufgebracht und ebenfalls verdichtet; anschlieend

werden die Schwellen auf dem Schotter abgelegt.

Hier kommen ebenfalls LKW, Radlader, Kettenbagger, Planierraupe und Ruttelplatte zum

Einsatz.

Die Montage der Schienen bei gleichzeitiger Ausrichtung (Stopfen und Richten) erfolgt zu-
satzlich mit einer Stopfmaschine, Zweiwegebagger und weiteren Schienengebundenen

Hilfsgeraten.
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Dieser Vorgang ist ein stetig wandernder, larmintensiver Vorgang, der im Regelfall innerhalb

wenigen Stunden -je nach Abschnittslange- abgeschlossen ist.

Als letzter Schritt werden unter Einsatz von Schneidbrenner, Flex und Schlagschrauber die

Schienenstiicke miteinander verschweift.

Neben- und Restarbeiten:

Nachdem das Gleis fertiggestellt ist, werden die Randbereiche (z.B Kabeltrassen, Signale

und Randwege) hergestellt.

Hierfir werden in der Regel schienengebundene Fahrzeuge, wie Zweiwegebagger mit
Bahnwagen oder, wenn die Erreichbarkeit der Baustelle es zuldsst, ein Kettenbagger ge-

meinsam mit LKW sowie eine Ruttelplatte fir die Randwege eingesetzt.

Die Arbeiten flir die Herstellung der Bahnsteige (Kategorie H) gliedern sich in folgende Ar-

beitsvorgange:

o Vorbereitende Arbeiten
o Herstellen der Bahnsteige samt Zugangsbereichen

o Neben- und Restarbeiten

Vorbereitende Arbeiten

Wie schon beim Gleisbau steht zu Beginn der MaRhahmen die Baustelleinrichtung samt
Baufeldfreimachung an. Je nach Erfordernis werden hierzu ggf. vorhandene Anlagen zu-

ruckgebaut, vorhandener Bewuchs oder Flachenbefestigungen entfernt.

Soweit erforderlich werden zeitgleich Anpassungen an z.B. Versorgungsleitungen oder Ent-
wasserungseinrichtungen vorgenommen bzw. entsprechende Anlagen flr die Anbindung des

Bahnsteiges hergestellt.

Entlang der zukilnftigen Bahnsteigkante muss vorhandener Gleisschotter teilweise abgetra-

gen und der Gleiskdrper gegen Verschmutzung aus der Baumalinahme geschutzt werden.

Die vorbereitenden Arbeiten werden mit Zweiwegebagger, Radlader und LKW sowie mit Flex

und Oberflachenverdichtern wie z.B. Ruttelplatte ausgefuhrt.
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Herstellen der Bahnsteige und Zugangsbereiche:

Fir den Bau des Bahnsteiges werden zunachst Fundamente fir die Bahnsteigkanten sowie
vorgesehene Zuwegungen gesetzt und im Anschluss die Bahnsteigkanten und unmittelbaren

Zugangsbereiche als Fertighetonelemente aufgestellt.

Diese Arbeiten erfolgen im Wesentlichen mit Zweiwegebagger und LKW fir Materialtrans-
porte. Fur das Be -und Entladen sowie den Materialtransport auf der Baustelle wird ein Rad-

lader mit Gabelaufsatz (Gabelhubwagen) eingesetzt.

Der Bahnsteigkorper wird verfiillt und gleichzeitig in den unterschiedlichen Héhenlagen Ver-
sorgungsschachte und —trassen sowie Einrichtungen fir die Bahnsteigentwasserung einge-
baut und angeschlossen. Es werden Einzelfundamente fur die Bahnsteigausstattung herge-

stellt und die Bahnsteigoberflache gepflastert.

Die Arbeiten werden mit Zweiwegebagger, Radlader und LKW sowie mit Flex und Oberfla-

chenverdichtern (z.B. Ruttelplatte) ausgefuhrt.

Neben- und Restarbeiten

Sobald der Bahnsteig fertiggestellt ist, wird der zu Beginn abgetragene Gleisschotter wieder

angeflllt und der Gleiskérper reprofiliert.

Fur die Anbindung an offentliche StralRen und Wege werden in geringem Umfang Erdbauar-
beiten erforderlich: es werden Strallenborde gesetzt und Wegepflasterungen hergestellt.

Teilweise werden zusatzlich Zaune oder Gelander installiert.

Fur diese Arbeiten kommen ebenfalls Zweiwegebagger, Radlader und LKW sowie mit Flex

und Oberflachenverdichtern (z.B. Ruttelplatte) zum Einsatz.
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Bauzeiten

Die BaumalRnahmen im Planfeststellungsabschnitt 2 sollen in einem Gesamtzeitraum von

ca. 17 Monaten erfolgen (vgl. Bauablaufplan am Ende von Anlage 0).

Die Mallnahmen innerhalb der einzelnen Baukategorien verlaufen grofitenteils zeitlich aufei-
nander aufbauend —zeitliche Uberschneidungen einzelner Bauablaufe sind nur in geringem
Umfang vorgesehen.

Die einzelnen Bauabschnitte werden teilweise mit zeitlichen Uberschneidungen zueinander

bearbeitet, jedoch besteht hierbei gleichzeitig kein direkter raumlicher Zusammenhang.

Die Maschinen je Arbeitsvorgang werden in der Regel nicht alle gleichzeitig eingesetzt und

wandern zudem Uber den in Abschnitten betrachteten Baustellenbereich.

Damit andern sich, insbesondere bei den Gleisbauarbeiten (G1.1 — G1.10), der Larmpegel
und auch die Betroffenheit der einzelnen Anlieger im Laufe der verschiedenen Arbeitsvor-
gange. Zudem koénnen bzw. werden Arbeitsablaufe miteinander verschachtelt (gleichzeitig

oder auch vorbereitend) ausgeflhrt, um die Arbeitsprozesse zu optimieren.

Die Arbeiten fir die Herstellung der Bahnsteige sowie die Gleisarbeiten in den Bahnhofsbe-
reichen finden ausschliel3lich wahrend des Tagzeitraums statt. Die Arbeiten im Zusammen-
hang mit den Linienverbesserungen erfolgen zwar wahrend einer Vollsperrung der Gleise,
jedoch ebenfalls ausschliel3lich tagsuber.

Wochenend- sowie Nachtarbeiten sind nach derzeitiger Planung nicht vorgesehen.
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4 Schallemissionen aus den jeweiligen Bautatigkeiten

Den aufgefihrten Tatigkeiten bzw. Bauphasen werden gutachterlich Schallleistungen hinter-
legt. Etwaige Zuschlage flr Impulse oder hérbare Téne sind in den angegebenen Schallleis-
tungen bericksichtigt. Als Grundlage hierfur dient u. a. der Technische Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen von Baumaschinen, Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, die VDI 3765, Kennzeichnende Gerauschemissionen typischer Arbeitsablaufe auf
Baustellen, sowie die 32. Bundes-Immissionsschutzverordnung zusammen mit der Richtlinie
2000/14/EG.

Die Schallleistungen der eingesetzten Baumaschinen bzw. der Bautatigkeiten werden in der
nachfolgenden Tabelle angegeben. Dabei werden nicht samtliche Arbeitsschritte fir die ein-
zelnen Bautatigkeiten behandelt, sondern die in der Praxis Emissionsbestimmenden Arbei-

ten betrachtet.

Die angegebenen Schallleistungen beziehen sich auf den Lastbetrieb. Der Leerlauf ist dem-
gegenuber zu vernachlassigen bzw. hat keinen signifikanten Einfluss auf die Beurteilung. Die
Einwirkzeiten der einzelnen Quellen im Lastbetrieb entsprechen durchschnittlichen Erfah-
rungswerten und tragen dem Umstand Rechnung, dass in realen Baubetrieb stets auch Pau-
sen fur Umsetzvorgange, Ristzeiten, Materialaufnahme etc. entstehen, und mithin kein Ge-

rat in der Praxis durchgangig in Volllast in Betrieb ist.

Aus den in den Tabellen in Anlage 0 dargestellten Bautatigkeiten und Baugeraten ergeben

sich folgende Schallemissionen fur die einzelnen Tatigkeiten:
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Tabelle 3: Gerauschemissionen der maRgebenden Bautétigkeiten

Mafnahmen Gleisbau Mafnahmen Haltepunkt

Schall- Einwirkzeit Zeit- Schall- Einwirkzeit Zeit-

leistungs- korrektur leistungs- korrektur
Gerat Anzahl pegel Gerat Anzahl pegel
[dB(A)] [std] [dB(A)] [dB(A)] [std] [dB(A)]
Tag/Nacht  tag/nacht Tag/Nacht  tag/nacht
1 ifeldréi g/B lleneinrichtung 1 ifeldrd g /B lleneinrichtung
Kettenbagger 1 112 6,0 Tag -5 Zweiwegebagger 1 106 5,0Tag -5
Schaufelradlader 1 108 5,0 Tag -5 Radlader 1 113 5,0Tag -5
Asphaltfrase 1 107 6,0 Tag -5 Lkw Fahrten 1 105 4,0Tag -5
Lkw Fahrten 1 105 3,0 Tag -5 2 Schotter im Gleisbereich aufsetzen
2 Griindung Gleisbereich Zweiwegebagger 1 106 6,0 Tag -5
Kettenbagger 1 112 6,0 Tag -5 Rittelplatte 1 111 3,0Tag -5
Schaufelradlader 1 108 4,0 Tag -5 Flex 1 110 1,0Tag -10
Planierraupe 1 105 6,0 Tag -5 Lkw Fahrten 1 105 10Tag -10
Lkw Fahrten 1 105 6,0 Tag -5 3 Bahnsteig und R fund herstell
3 Kabelschiichte/Betonkanal herst. Zweiwegebagger 1 106 4,0Tag 5
Radbagger 1 106 6,0 Tag 5 Lkw Fahrten 1 105 2,0 Tag -10
Lkw Fahrten 1 105 2,0 Tag 10 Flex 1 110 10Tag -10
Flex 1 110 2,0Tag .10 Radlader 1 113 4,0 Tag -5
Rittelplatte 1 111 1,0 Tag -10 4 Bahnsteigverfiillung
4 Grundschotter einbauen Lkw Fahrten 1 105 20Tag -10
Lkw Fahrten 1 105 2,0 Tag -10 Zweiwegebagger 1 106 50Tag -
Kettenbagger 1 112 5,0 Tag 5 Rittelplatte 1 111 3,0Tag -5
Riittelplatte 1 11 3,0Tag -5 Flex ! 110 3,0Tag >
Planierraupe 1 105 3,0Tag -5 Radlader 1 113 10Tag -10
5 Fund fiir Bst.-Einb herstell
Radlader 1 113 1,0Tag -10 Zweiwegebagaer 1 106 S0Teg =
5 Schienen und Schwellen verlegen Flex 1 110 1,0 Tag 10
Lkw Fahrten 1 105 2,0Tag -10 Kreissige 1 105 3,0 Tag 5
i:iis;:g::fer 1 ﬁg 2’% :,aagg _i 6 Pflasterfliichen herstellen
’ Zweiwegebagger 1 106 4,0 Tag -5

Flex e 110 10Tag -10 Rittelplatte 1 111 2,0 Tag -10
6 Weichen transportieren Flex 1 110 1,0Tag 10
Bagger 1 112 4,0Tag -5 Lkw Fahrten 1 105 2,0Tag -10
Flex 1 110 10Tag -10 Radlader 1 113 2,0Tag -10
Lkw Fahrten 1 105 2,0 Tag -10 7 Bah i iistung einb
Schlagschrauber 1 110 2,0Tag -10 Zweiwegebagger 1 106 3,0Tag 5
7 Gleisschotter einbringen Flex 1 110 2,0Tag 10
Zweiwegebagger 1 106 5,0 Tag -5 Lkw Fahrten 1 105 2,0Tag -10
Stopfmaschine 1 115 6,0 Tag -5 8 Wegeverbindungen
Lkw Fahrten 1 105 2,0Tag -10 Minibagger 1 100 50Tag 5
8 Verschweifien Radlader 1 113 5,0 Tag -5
Schneidbrenner 1 116 3,0Tag -5 Flex 1 110 2,0 Tag .10
Schlagschrauber 1 110 5,0 Tag -5 Lkw Fahrten 1 105 2,0 Tag -10
Flex 1 110 5,0 Tag -5 9 Beleuch fiir Zuwegung fstell
9 Radwege und Randbereiche herst. Minibagger 1 106 4,0 Tag -5
Zweiwegebagger 1 106 6,0 Tag -5 Radlader mit Gabelaufsatz 1 106 5,0 Tag -5
Rittelplatte 1 111 3,0Tag -5 Flex 1 110 1,0Tag -10
Lkw Fahrten 1 105 2,0Tag -10 Lkw Fahrten 1 105 1,0Tag -10
10 Restarbeiten/! llenrd 10 Schotterprofil wiederh Il
Zweiwegebagger 1 106 5,0 Tag -5 Zweiwegebagger 1 106 50Tag -5
Radlader mit Gabelaufsatz 1 106 2,0Tag -10 Radlader mit Gabelaufsatz 1 106 2,0Tag -10
Flex 1 110 1,0 Tag -10 Flex 1 110 1,0Tag -10
Lkw Fahrten 1 105 4,0 Tag -5 Lkw Fahrten 1 105 4,0 Tag -5

Die angesetzten Schallleistungen sind typische Emissionsspektren aus der Emissionsdaten-

bank des Programms Soundplan sowie aus Erfahrungswerten hinterlegt.
Dabei wird die larmintensivste Bautatigkeit zum Ansatz gebracht.

Hinsichtlich der exemplarisch gewahlten Ansatze fir die verwendeten Baugerate und der
jeweiligen Betriebszeiten der Baugerate wurden Annahmen zur sicheren Seite getroffen. Es

ist davon auszugehen, dass aus dem konkreten Baubetrieb auch bei Verwendung zusatzli-

Seite 15 von 29
18.07.2019



VﬁSSlNG Reaktivierung der Bahnstrecke Baulidrmuntersuchung
INGENIEURE Kiel — Schénberger Strand gemaR AVV Baularm

cher Baugerate und variierenden Betriebszeiten Uberschreitungen der im Rahmen der vor-

liegenden Untersuchung ermittelten Beurteilungspegel ausgeschlossen werden kénnen.

5 Immissionen

5.1 Allgemeines

Die Berechnung der Schallausbreitung wurde mit dem Programmsystem Soundplan auf
Grundlage der DIN ISO 9613, Teil 2 durchgefuihrt. Bei der Berechnung der Beurteilungspegel
wurde auf eine meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 zur sicheren Seite verzich-
tet, da diese flir geringe Abstande ohnehin gering ausfallt und die Bauarbeiten nur Uber ei-

nen kurzen Zeitraum stattfinden.

GemalR der AVV Baularm ist flr die nachstgelegene schitzenswerte Bebauung der Immissi-
onspegel zu betrachten. Die zu den BaumalRnahmen nachstgelegene Wohnbebauung ist
daher im Modell hinterlegt. Fur insgesamt 594 Wohngebdude wurden im Bereich der Bau-
maflinahmen die jeweiligen Immissionswerte ermittelt. Die Ermittlung erfolgt jeweils an samt-

lichen Gebaudefronten und fir sdmtliche Etagen.

5.2 Beurteilungspegel

Gemal Tabelle 3 wurden fur die dort dargestellten Bautatigkeiten die Beurteilungspegel er-
mittelt. Dabei wurden die in der Tabelle 3 dargestellten Schallleistungspegel und die ange-
gebenen Betriebszeiten jeweils zum Ansatz gebracht. Bei den Gleisbauarbeiten stellt der
Arbeitsvorgang VerschweiBen der SchienenstoRe, schleifen und schilen der Schwei-
Rungen die larmintensivste Bautatigkeit dar. Diese Bautatigkeit wurde innerhalb des Sys-
tems fir samtliche Baustandorte (aulRer fir den Bereich Trensahl, da sich hier keine Wohn-
bebauung befindet) simuliert und die Immissionen an der angrenzenden Wohnbebauung

ermittelt.
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Tabelle 4: Ergebnisse Immissionsberechnung Gleisbau

o ' Gebdudemit |\ |Maximale | | Dauer(Tage/ | |
Bautdtigkeit Zeitraum Uberschreitung Uber- Néachte) mit .

derRichtwerte | P°8%' | schreitung | |Uberschreitung| | " A™?8°

| Gleisbau Schénkirchen | | Tag | | 84 | 738d8 | 17,748 | | 2 [ [ 12 ]
| Gleisbau Landgraben | | Tag | | 6 | 709d8 | 109dB || 2 [ ]
| Gleisbau Muxall | | Tag | | 7 | 685d8 | 85d8 || 4 [ [ 1 ]
| Gleisbau Probsteierhagen | | Tag | | 41 | 720d8 | 17,048 | | 1 | [ 1d ]
| Gleisbau Fiefbergen | | Tag | | 39 [ 72,748 [ 156d8 | | 2 | [ 1 ]
| Gleisbau Schénberg | | Tag | | 30 | 69,908 | 12,1d8 | | 2 [ 1 ]
| Gleisbau Schénb. Strand | | Tag | | 5 | 752d8 [ 102d8 | | 1 | [ 18 ]

Wie in der obigen Tabelle zu erkennen ist, kommt es an samtlichen Standorten bei den

Gleisbauarbeiten zu Uberschreitungen der Richtwerte fiir den Tagzeitraum.

Die meisten Uberschreitungen treten im Bereich Schonkirchen auf. Hier kommt es an 84

Gebauden zu Uberschreitungen. Der Maximalpegel liegt bei 73,8 dB (A).

In den Anlagen 1a bis 1g sind die Beurteilungspegel samtlicher Gebaude fir den Tagzeit-
raum fUr die jeweiligen Baustandorte tabellarisch dargestellt. Eine grafische Darstellung in

Form einer Rasterdarstellung erfolgt in den Anlagen 2a bis 2g.

Bei den Bauarbeiten an den Bahnsteigen stellt das Bahnsteigverfiillen die larmintensivste
Bautatigkeit dar. Diese wurde im System an den jeweiligen Baustandorten hinterlegt und die

Immissionen an den Wohngebauden ermittelt.

Tabelle 5: Ergebnisse Immissionsberechnung Bahnsteigbau

I . Gebaudemit |\ [Maximale | | Daver (Tage /| o o
Bautitigkeit Zeitraum Uberschreitung Uber- Nichte) mit )

derRichtwerte | P°8%' | schreitung | |Uberschreitung| | " A™?8°

[ Bahnsteigauffiillung Schénkirchen | | Tag | | 33 | 680d8 | 12648 || 10 N
[ Bahnsteigauffilllung Probsteierhagen | | Tag | | 14 | 646d8 [ 96d8 || 7 NE
| Bahnsteigauffiillung Passade | | Tag | | 0 [ s78a8 | - ]| 0 N
[ Bahnsteigauffilllung Fiefbergen | | Tag | | 19 | 69,848 [ 11,6d8 | | 16 | [ 30 ]
[ Bahnsteigauffilllung Schonberg | | Tag | | 36 | 69,7d8 | 13048 | | 10 [ [ 3¢ ]
[ Bahnsteigauffiillung Schénberger Strand | | Tag | | 0 [ s78a8 | - ]| 0 N
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Wie in der Tabelle zu erkennen ist, kommt es an fast allen Standorten bei den Bahnsteig-
bauarbeiten zu Uberschreitungen der Richtwerte fiir den Tagzeitraum. Lediglich im Bereich

Passade und Schénberger Strand kommt es zu keinen Uberschreitungen.

Die meisten Uberschreitungen treten im Bereich Schonberg auf. Hier kommt es an 36 Ge-

bauden zu Uberschreitungen. Der Maximalpegel liegt bei 69,8 dB (A) im Bereich Fiefbergen.

In den Anlagen 3a bis 3f sind die Beurteilungspegel samtlicher Gebaude fliir den Tagzeit-
raum flr die jeweiligen Baustandorte tabellarisch dargestellt. Eine grafische Darstellung in

Form einer Rasterdarstellung erfolgt in den Anlagen 4a bis 4f

6 MaBRnahmen zur Minderung baubedingter Gerauschimmissionen

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung und dem Umwelt-Leitfaden [8] sollen in Ergan-
zung zu Punkt 4.1 der AVV Baularm MalRnahmen zur Minderung des Baularms bereits ge-
pruft werden, wenn der ermittelte Beurteilungspegel des von Baumaschinen verursachten

Gerausches den Immissionsrichtwert Uberschreitet.

MaRnahmen an der Quelle:

o Einsatz von Baumaschinen und -geraten sowie Transportmitteln, die dem aktuellen
Stand der Larmminderungstechnik entsprechen (Einsatz von Maschinen und Aggre-
gaten mit dem Umweltzeichen "Blauer Engel", Beachtung der Forderungen der Gera-
te- und Maschinenldrmschutzverordnung - 32. BImSchV und der Richtlinie
2000/14/EG)

e Einsatz larmarmer Bauverfahren (z. B. Vermeidung von schlagendem Rammen und

Ersatz durch vibrierendes Rammen)

e regelmafige Wartung und Instandhaltung der Geratetechnik, um z. B. zusatzliche

Stoérgerausche zu vermeiden

Grundlegenden Ansatz zur Larmminderung bilden Mallnahmen an der Quelle. Bei Baustel-
len ist dies durch die Wahl einer larmarmen Bautechnologie sowie durch den Einsatz von
Baugeraten mit méglichst geringer Schallleistung zu erreichen. Bei innerstadtischen Baustel-

len besteht die grundsatzliche Forderung zum Einsatz larmarmer Baugerate und -
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maschinen, die dem Stand der Technik entsprechen. Der Stand der Technik orientiert sich
dabei an den Umweltkriterien aktueller EU-Richtlinien. Gemaf} der 32. BImSchV gelten Gera-
te und Maschinen als larmarm, wenn sie die Anforderungen an den zuldssigen Schallleis-
tungspegel der Stufe Il in Artikel 12 der Richtlinie 2000/14/EG genligen.

Entsprechende Forderungen zum Einsatz larmarmer Baumaschinen und -gerate sollten be-

reits bei der Ausschreibung und Vergabe der Bauleistungen bericksichtigt werden.

Weiterhin sind zwischen den Arbeitsgdngen die Baumaschinen stilzulegen, sofern die Ar-
beitsablaufe dies erlauben. AuRerdem sind larmfreie Zeiten durch den gleichzeitigen Betrieb

mehrerer Baumaschinen anzustreben.

MaRnahmen zur Schallabschirmung:

e Einsatz von Larmschutzwanden oder anderer mobiler Schallschirme (sofern akus-

tisch sinnvoll und baustellenspezifisch realisierbar)

e Einsatz von Einhausungen o. a. fur stationare Geraduschquellen (wie z. B. Kreissagen,
Kompressoren) bzw. Nutzung vorhandener Gebaude, Mauern, Baustellenumschlie-

Rungen oder Baustellencontainer als Schallschirm

e Abschirmung larmbetroffener Gebdudefassaden durch Einsatz von Schallschutzpla-
nen oder -platten, die an einem GerUst vor der betreffenden Fassade angebracht

werden (sofern akustisch sinnvoll und technisch realisierbar)

Schallschirme, wie z. B. temporar aufgestellte Larmschutzwande, kdnnen auf Baustellen bei
ortsfesten Emittenten ein wirksames Mittel zur Larmminderung darstellen. Die Wirksamkeit
eines Schallschirms ist dabei in starkem Malle abhangig von den ortlichen und bauseitigen
Gegebenheiten, insbesondere von der Lage und Héhe der Emittenten und Immissionsorte,
den Abstandsverhaltnissen, aber auch von der moglichen Richtcharakteristik und des Fre-

quenzspektrums der Schallquelle.

Daher ist hier unbedingt eine bzgl. der Nachbarschaft optimierte Aufstellung der Baumaschi-
nen anzustreben. Dazu sind u.a. diejenigen Baumaschinen, die an einem festen Standort
betrieben werden kénnen, so zu positionieren, dass sie mdglichst weit entfernt von den

malfgeblichen Immissionsorten befinden. Weiterhin ist bei der Wahl des Standortes soweit
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mdoglich die schallabschirmende Wirkung naturlicher und kinstlicher Hindernisse auszunut-

zen (z.B. Gebaude, Bodenerhebungen, Baucontainer).

Organisatorische MaBRnahmen:

¢ Vermeidung larmintensiver Bautatigkeiten in Tageszeiten mit hdheren Empfindlichkei-

ten (z.B. wahrend der Nachtstunden oder in der Mittagszeit)

e gleichzeitige Ausflhrung larmintensiver Tatigkeiten sowie Einsatz entsprechend leis-

tungsstarker Technik, um Einwirkzeiten mit hohen Schallimmissionen zu verkiirzen

e Vermeidung unnétiger Leerlaufzeiten von Baumaschinen und Lkw; Auswahl geeigne-
ter Warteplatze fur Transportfahrzeuge in schallschutztechnisch konfliktarmen Berei-
chen

e Ausschalten des Ruckfahrsignals bei Lkw und Baumaschinen im unmittelbaren Ein-
wirkungsbereich schutzwirdiger Bebauung; Einweisung der Fahrzeuge durch Bau-

stellenpersonal

e Optimierung des Material an- und -abtransportes mit dem Ziel, die Anzahl der Fahrten

durch eine effektive Nutzung der Transportkapazitdten zu minimieren

¢ Anordnung von Baustellenzufahrten und —transportwegen nach Mdglichkeit entfernt

von Bereichen mit [armempfindlichen Nutzungen

e Instruktion des Baustellenpersonals zu erforderlichen Larmminderungsmaf3nahmen;
regelmafige Kontrolle der Einhaltung entsprechender Ma3nahmen durch die 6rtliche

Bauuberwachung

Bei Baumalnahmen im Innerortsbereich wie im vorliegenden Fall, sind Larmstérungen in der
Nachbarschaft nicht vermeidbar. Unberuhrt davon ist es vordringliche Aufgabe, die Belas-
tung der Anrainer durch Schallimmissionen von der Baustelle auf ein Mindestmald zu be-
schranken. Neben dem Einsatz |armarmer Baugerate und Maflinahmen zur Abschirmung

sind dabei auch organisatorische Mallnahmen zu beachten und umzusetzen.

Larmintensive Arbeiten sollten — sofern bautechnologisch mdglich — gleichzeitig und ortlich
konzentriert durchgefuhrt werden. Dadurch kénnen fur die larmbetroffenen Anrainer im Ta-

gesverlauf Zeitraume mit geringeren Schallimmissionen geschaffen werden. Die Pegelanhe-
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bung bei zeitlich tberlagerten lauten Bautatigkeiten wird — in Anbetracht des ohnehin bereits

hohen Pegelniveaus — im Allgemeinen weniger stérend empfunden.

Nach §7 der 32. BImSchV sind in Wohngebieten nachts keine Arbeiten mit besonders lauten
Geraten und Maschinen zulassig. Da das Bauvorhaben im 6&ffentlichen Interesse steht, ist

eine Nachtarbeit im Ausnahmefall somit zulassig.

Fur die BaumaflRnahmen ist erfahrenes, entsprechend geschultes Personal einzusetzen, das
den funktionsgerechten Einsatz der Baugerate beherrscht und den Bau zlgig realisieren
kann. Das Personal ist vor Beginn der BaumalRnahme und folgend in regelmaRigen Abstan-
den auf die besondere Bedeutung des Larmschutzes hinzuweisen und zu belehren, ver-
meidbaren Larm zu unterlassen. Der Bauablauf ist so zu optimieren, dass zusatzliche Trans-
porte innerhalb des Baufeldes nach Mdglichkeit vermieden werden und die Anzahl der Fahr-
ten zum Materialan- und -abtransport durch eine effektive Nutzung der Transportkapazitaten

minimiert werden konnen.

Anrainerkommunikation:

e rechtzeitige Information der betroffenen Anwohner Uber den Bauablauf, Zeiten mit
besonders larmintensiven Bautatigkeiten und vorgesehene Malinahmen zur Minde-

rung der Bauldarmimmissionen

e Schaffung einer Anlaufstelle bzw. Einrichtung einer Hotline zur Behandlung baularm-

bedingter Probleme der Anrainer
e zeitnahe Beantwortung von Anwohnerbeschwerden

Ein wesentlicher Ansatzpunkt baularmbedingtes Konfliktpotenzial zu vermeiden bzw. abzu-
bauen, besteht in der Kommunikation zwischen Baustelle und Larmbetroffenen. Eine frihzei-
tige und umfassende Information der Anrainer Uber den Bauablauf, die Arbeitszeiten und
Terminketten sowie Uber getroffene Larmminderungsmafinahmen ist erfahrungsgemaf ak-

zeptanzférdernd.
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Im Hinblick auf den Bauablauf werden bezliglich der Offentlichkeitsarbeit folgende MaRnah-

men empfohlen:

o schriftliche Information der (direkt betroffenen) Bewohner der angrenzenden
Objekte,

e Durchflihrung einer Informationsveranstaltung (zur Erlduterung des Bauvor-

habens),

e Einrichtung einer Hotline zur Erfassung und Klarung baubedingter Probleme
der Anrainer.

Wahrend der Baumalinahme ist ein Ansprechpartner zu benennen, der fur die Belange der
Anrainer und der Bauaufsichtsbehérde kurzfristig und kontinuierlich Vorort zur Verfugung
steht.

Eingehende Beschwerden Uber Larmstérungen sind zeitnah — ggf. unter Hinzuziehung fach-
technischer Unterstitzung — zu beantworten. Vielfach eignet sich zur Klarung auch ein per-

sonliches Gesprach mit den Betroffenen.

Die angegebenen Beurteilungspegel sind Prognosewerte, die auf der sicheren Seite liegen.

Sie geben einen Anhalt flr das Vorliegen von relevanten Bauldarmeinwirkungen.

Durch eine kontinuierliche Uberwachung der Baulérmsituation durch einen Immissions-
schutzbeauftragten wahrend der Bauarbeiten mit Beteiligung der Bauleitung (Larmmonito-
ring) kénnte das tatsachlich Auftreten von erheblichen Umwelteinwirkungen fir die Nachbar-
schaft auf ein Mindestmal? begrenzt werden. Dies dient insbesondere auch zur Beweissiche-

rung im Fall von nachbarschaftlichen Einwendungen.

Daher koénnte ein Immissionsschutzbeauftragter zum Einsatz kommen. Seine Hauptaufga-
ben sind dabei:

- Ansprechpartner bei Beschwerden

- Immissionsschutzfachliche Uberwachung der Baustelle mit Durchfiihrung von

Messungen, Berechnungen

- Vorschlag von ggf. notwendigen MinderungsmafRnahmen zum Schutz der
Nachbarschaft
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Kernnachtzeit, Bereitstellen von Ersatzwohnraum und Entschadigung

Sollte beim Baubetrieb tatsachlich erhebliche Betroffenheit nachgewiesen werden, kénnten

folgende Punkte erforderlich werden:

- Einhaltung einer Kernzeit von 00:00 Uhr bis 05:00 Uhr, die von besonders

larmintensiven Bautatigkeiten ausgespart werden soll

- Bereitstellen von Ersatzwohnraum, z. B. durch Ubernachtungsgelegenheiten

in Hotels, Pensionen o.A.

- Ausgleich durch finanzielle Entschadigung

7 Zusammenfassung und MaBnahmenkonzept

Aufgrund der Bauarbeiten flr die Reaktivierung der Strecke Kiel — Schénberger Strand im
Bereich km 7,585 — 24,058 kommt es wahrend der Bauphase zu Uberschreitungen der
Richtwerte der AVV Baularm. In dem zu untersuchenden Streckenbereich sind mehrere
Ortsdurchfahrten vorhanden innerhalb derer Baumalinahmen sowohl fir den Gleisbau wie
auch fir den Bahnsteigbau durchgefihrt werden. Aufgrund der Nahe der Wohnbebauung zu
den Baustellen sind Uberschreitungen in diesen Bereichen unvermeidbar. Dabei ist aber zu
berlicksichtigen, dass die Arbeiten lediglich am Tage stattfinden. Uberschreitungen im

Nachtzeitraum sind somit nicht gegeben.

Weiterhin ist zu bericksichtigen, dass von einer relativ kurzen Einwirkdauer der larmintensi-
ven Bautatigkeiten gesprochen werden kann und bei den Wohngeb&uden in diesem Bereich

bereits eine Vorbelastung aus dem Schienenverkehr vorliegt.

Gemal der unter Punkt 3 und Anlage 0 dargestellten Bauzeiten/-phasen sind in den einzel-
nen Ortsdurchfahrten mit folgender Anzahl an Tagen mit Larmbelastigungen aufgrund der

Bauarbeiten zu rechnen:
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Tabelle 6: Dauer Larmbelastungen innerhalb der Ortsdurchfahrten

Anzahl Tage mit Anzahl Tage mit
Ortsdurchfahrt Ldrmbelastungen aus Ldrmbelastungen aus
Gleisbauarbeiten Bahnsteigbauarbeiten
| Schénkirchen | | 25 | | 80 |
| Landgraben | | 20 | | 0 |
| Muxall | | 42 | | 0 |
| Probsteierhagen | | 20 | | 60 |
| Passade | | 0 | | 0 |
| Fiefbergen | | 55 | | 75 |
| Schénberg | | 40 | | 100 |
| Schénberger Strand | | 80 | | 0 |

In der oben dargestellten Tabelle ist zu erkennen, an wie vielen Tagen es innerhalb der je-

weiligen Ortsdurchfahrten aufgrund der Bauarbeiten zu Larmbelastigungen kommt.

Zur Reduzierung der Larmbelastung sind unter Punkt 6 verschiedene MalRnahmen aufge-

zeigt.

Eine larmreduzierende Malinahme stellt dabei der Einsatz von mobilen Larmschutzwanden
dar. Diese erscheinen im vorliegenden Fall allerdings nicht zweckmaRig. Aufgrund der sehr
langgezogenen wandernden Baustellen ware ein wirtschaftlicher und sinnvoller Einsatz von
mobilen Larmschutzwanden nicht gegeben. Des Weiteren wirden die Wande aufgrund der
unmittelbaren Nahe der Wohnbebauung nicht daflir sorgen, dass an samtlichen Gebauden

die Richtwerte der AVV Baularm eingehalten werden.

Daher sollten folgende MalRnahmen zwingend umgesetzt werden und bei den Bauarbeiten

berucksichtigt werden:
- Verwendung von gerduscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

In die Ausschreibungsunterlagen ist mit aufzunehmen, dass von den beauf-
tragten Bauunternehmen ausschlief3lich Bauverfahren und Baugerate einge-
setzt werden, die hinsichtlich inrer Schallemissionen dem Stand der Technik
entsprechen (siehe 32. BlmschV). Ebenfalls ist mit aufzunehmen, dass die

Baustelle so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche wei-

Seite 24 von 29
18.07.2019



VﬁSSl NG Reaktivierung der Bahnstrecke Baulidrmuntersuchung
INGENIEURE Kiel — Schénberger Strand gemal AVV Baularm

testgehend verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar

sind.

- Umfassende Information der betroffenen Gemeinde und Anwohner im Vorfeld
der BaumalRnahmen (insbesondere Uber die Art, Dauer und Unvermeidbarkeit

der besonders larmintensiven Bautatigkeiten)

- Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten bzw. bauzeitliche Baularmuber-

wachung

Eine Beschrankung der Betriebszeit wird als kein geeignetes Mittel zum Larmschutz gese-
hen, da sich die Arbeiten dadurch insgesamt zeitlich verlangern und die Betroffenheit gegen-
uber dem Larmniveau zwar verringert, jedoch zudem die Erheblichkeit der Betroffenheit

durch den Zeitraum der Belastung steigt.

Hannover, 18.07.2019

D,

i.A. Dipl.-Ing. Daniel Hergt
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