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1 Allgemeines zum Entwdsserungskonzept

Mit dieser Unterlage und der Unterlage 7.9.11.2.1 der Planfeststellung werden alle er-
forderlichen wasserrechtlichen Genehmigungen, Erlaubnisse und Bewilligungen bean-
tragt.

In das Gesamtentwasserungskonzept wurden alle Flachen einbezogen, die einen Ober-
flachenabfluss erzeugen:

- Bahnkérper einschliel3lich Béschungen

- Bahnsteige einschlieRlich Zuwegungen

- Stutzwande

- Ingenieurbauwerke (EU, SU)

- Dachflachen von Gebauden (ESTW)

- StralBen [ Wege [ sonstige befestigte Flachen.

Das anfallende Oberflachenwasser wird gefasst und den Vorflutern Gber Sammelleitun-
gen und Graben sowie Mulden-Rigolen-Elementen zugefiihrt. Als Vorfluter dienen:

- FlieRgewasser (Kremper Au, Bentfelder Graben, Beschendorfer Graben, Johan-
nisbek und mehrere Graben ohne Namen)

- Gewasser-Verrohrungen in Rechtstragerschaft des Wasser- und Bodenverban-
des

- Grundwasser iber Versickeranlagen

- kommunale Entwasserungsleitungen

- Entwasserungsanlagen der Autobahn

Das Wasser vom Bahnkorper und von StraRen | Wegen wird (iber gesonderte Entwas-
serungssysteme abgefiihrt. Dem Bahnkdorper zugeordnet werden in der Regel Bahnstei-
ge, Stitzwande sowie Dacher von ESTW und Wetterschutzhausern. Die Zuwegungen
zu Bahnsteigen entwassern in Abhangigkeit von ihrer geodatischen Lage gemeinsam
mit dem Bahnkdrper oder den StraRen. Die Entwésserung der Uberbauten von den EU
und SU erfolgt mit den StraRen (iber gemeinsame Anlagen.

2 Grundlagen fiir die Ermittlung der Einleitmengen und Bemessung der Re-
genriickhalte- und Versickeranlagen

2.1  Grundlagen hydraulische Dimensionierung

Die Ermittlung der abzufiihrenden Wassermengen erfolgt anhand des Moduls 836.4601
der Richtlinie (Ril) 836 der DB AG (Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke
planen, bauen und instand halten) sowie der RAS-Ew. Die Berechnungswassermenge Q
ergibt sich zu:

Q=Qr+ Qz+ Qu
mit:  Qr= Regenabfluss [I/s]
Qz = gesammelt zugefiihrte Wassermenge [I/s]

Qu = unterirdischer Zufluss [l/s]
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Der Regenabfluss Qr wird wie folgt ermittelt:
Qr= Ac * rrn * s
mit:  Ae = Einzugsgebiet [ha]
rr;n = Regenspende mit Regendauer T und Regenhaufigkeit n [l/s*ha]

Ys = zu Ae gehorender Spitzenabflussbeiwert [-]

2.2  Spitzenabflussbeiwert ¥s

Ein wichtiger Parameter fir die hydraulische Dimensionierung von Entwasserungsanla-
gen und fir die Ermittlung von Einleitmengen ist der Spitzenabflussbeiwert. Der Spit-
zenabflussbeiwert ist das Verhaltnis aus der tatsachlich abflieRenden Wassermenge zur
gesamten Regenspende wahrend der Dauer eines Regenereignisses. Mit dem Spitzen-
abflussbeiwert wird die Flache des Einzugsgebietes multipliziert, woraus eine tatsachlich
undurchlassige Flache resultiert.

Die Ril 836.4601 definiert klare Vorgaben fiir den Spitzenabflussbeiwert:

Bild 6 Spitzenabflussbeiwerte

undurchlassig befestigte Flachen von Stra-
Ben, Wegen und Platzen

Feste Fahrbahnen vs =09

nach Modul 836.41xx abgedichtete Flachen

Schotteroberbau mit schwach durchléassigen - 04-06
Schutzschichten (KG 1) Ws = U, )
Schotteroberbau mit durchlassigen Schutz- o= 01-02

schichten (z.B. KG 2)

Schotteroberbau ohne Schutzschichten je nach Untergrunddurchlas-
sigkeit sinnvoll wahlbar

Bis 1:1,5 geneigte Boschung oder Hang

Untergrund bindig oder felsig vws=0,2-0,6
Untergrund nicht bindig ys=0,1-0,3

Steiler als 1: 1,5 geneigte Bdschung

Untergrund bindig oder felsig yvs=0,4-0,9
Untergrund nicht bindig ws=03-07

Folgende Spitzenabflusshbeiwerte ¥s wurden fiir die Ermittlung der undurchlassigen Fla-
che Ayverwendet:

Planum [ PSS [ Tragschicht: 0,6
Bdschungen: 0,3
Sohle Bahngraben: 1,0
Graben Drainageleitungen: 1,0
Bahnsteige und Zuwegungen (Pflaster ohne Fugenverguss): 0,5
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Dacher: 1,0
Asphaltbefestigungen: 0,9
Pflaster: 0,9

Planum | PSS | Tragschicht

Im gesamten PFA kommt der konventionelle Schotteroberbau zur Anwendung. Unter-
halb des Schotters wird eine schwach wasserdurchlassige Tragschicht bzw. Planums-
schutzschicht aus mineralischen Material KG 1 hergestellt. Auf beiden Seiten der Gleise
wird ein Betonkabeltrog angeordnet, welcher in wasserdurchlassigem bzw. versicke-
rungsfahigem Material KG 2 eingebettet wird. Somit soll verhindert werden, dass das
Oberflachenwasser bei normalen Niederschlagen Gber und in den Kabeltrog lauft. Dem-
entsprechend versickert auch beim 10-jahrigen Regenereignis immer ein Teil des Ober-
flachenwassers in diesen Teil der Tragschicht. Auch die schwach wasserdurchlassige
Tragschicht unter dem Schotter nimmt einen Teil des Oberflichenwassers auf. Diese
Verluste im Bereich der mineralischen Tragschicht werden durch einen entsprechend
angepassten Spitzenabflussbeiwert von 0,6 in der hydraulischen Berechnung beriick-
sichtigt. Gemald Ril 836.4601 ware auch ein reduzierter Spitzenabflussbeiwert von 0,4
moglich. Der Spitzenabflussbeiwert von 0,6 wurde gewahlt, um die besonderen hydrolo-
gischen Verhaltnisse (gesattigte Torfe, kaum Versickerung moglich) zu beriicksichtigen

Bdschungen

Die Boschungen werden grundsatzlich mit einer 20cm dicken Oberbodenschicht ausge-
bildet, welche die oberflachennahe Versickerung von Regenwasser ermoglicht. Zusatz-
lich werden Bdschungsflachen mit einer Rasenansaat ausgebildet, wodurch sich die
FlieBgeschwindigkeit reduziert. Die Boschungsneigung betragt 1:1,8. Aus diesen Griin-
den wurde der Wert 0,3 gewabhlt.

Sohle Bahngraben | Drainageleitungen

Fir die Sohle des Bahngrabens wird davon ausgegangen, dass der Untergrund und der
Oberboden bei einem langeren Regenereignis gesattigt sind und dass der Graben teil-
gefiillt ist. Dementsprechend fallt der Niederschlag auf die Wasseroberflache. Gleiches
gilt fur Drainageleitungen. Durch die Drainwirkung wird das versickernde Wasser auf der
Breite des Draingrabens vollstandig in das Rohr geleitet.

Asphaltbefestigungen | Pflaster

Der Spitzenabflussbeiwert von 0,9 fir Asphaltbefestigungen bzw. Pflasterflachen wurde
gem. Ril 836.4106 gewahlt.

2.3 Regenspenden und Bemessungsregen

Die Niederschlagshéhen und -spenden wurden aus dem vom Deutschen Wetterdienst
veroffentlichten Starkregenkatalog (KOSTRA-DWD 2010R, Version 3.2.2) im PFA 3 fir
die Rasterfelder der Ortslage Oldenburg i.H. (Spalte 42, Zeile 12), Beschendorf-Damlos
(Spalte 42, Zeile 13) sowie Klein Schlamin-GroR Schlamin (Spalte 42, Zeile 14) ent-
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nommen. Die Tabellen mit den konkreten Niederschlagswerten kénnen der Unterlage
13.3 entnommen werden.

Spalte 42, Zeile 12

Spalte 42, Zeile 13

Spalte 42, Zeile 14

Spalte 42, Zeile 12 gilt fur:

- Entwasserungsabschnitt 16 bis 20
- inkl. RRB 6, 7 und 8

Spalte 42, Zeile 13 gilt fur:

- Entwasserungsabschnitt 4 bis 15
- inkl. RRB 3,4 und 5

Spalte 42, Zeile 14 gilt fiir:
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- Entwasserungsabschnitt 1 bis 3
- inkl. RRB 1 und 2

Fir die Regenhaufigkeit n werden bei der Bahnentwasserung folgende Werte gem. Ril
836.4601 gewahlt:

Bild 4 Regenhéufigkeiten n
Art der Entwésse- Regenhaufigkeit n Eintrittshaufigkeit
rungsanlage [1/dahr]
Tiefenentwasserung 0,1/ 1,0 1 mal in 10 Jahren/ 1
unter Bahngraben mal pro Jahr
Tiefenentwasserung 0,1/ 0,5* 1 mal in 10/2 Jahren

unter Zwischenwegen,
Mittenentwasserung

Bahngraben (Regelpro- 0,1/1,0* 1 mal in 10 Jahren/1 mal

fil) und offene Gerinne, pro Jahr

verrohrte Bahngraben

Durchldsse 0,05 1 mal in 20 Jahren

Entwasserung von 0,05!0_.2"‘ 1 mal in 20/5 Jahren

Tiefpunkten

T ken i h 0,1-0,05 1 mal in 10 Jahren bis 1
rogstrecken je nac mal in 20 Jahren

Bedeutung

Versickerungsanlagen 0.1,0,2

(zentrall;dezentral) 1 mal in 5 Jahren oder in

10 Jahren

*} Reduzierte Regenhaufigkeiten nur bei nachgewiesenen Randbedingungen
(siehe unten) und nicht bei Strecken mit Fester Fahrbahn

Fir die hydraulischen Berechnungen der Regenriickhaltebecken und aller anderen Ent-
wasserungsanlagen der Bahn wurde der 10-jahrige Bemessungsregen (n=0,1) gem. Ril
836.4601 angesetzt. Ausnahme bilden hierbei die Durchlasse und Verrohrungen unter
dem Gleis. Diese sind gem. Ril 836.4601 fiir das 20-jahrige Regenereignis (n=0,05) zu
dimensionieren (siehe auch Pkt. 6). Die Dachentwadsserung des ESTW-Modulgebaudes
bei GroRR-Schlamin wird Giber ein Mulden-Rigolen-Element entwassert. Die dezentrale
Versickerungsanlage wird fiir ein 5-jahriges Regenereignis (n=0,2) bemessen.

Bei der Bemessung von StraRenentwasserungseinrichtungen wird gem. RAS-Ew von
folgenden Regenhaufigkeiten ausgegangen werden:

Entwdsserung von StraRen iber Mulden, Seitengraben oder Rohrleitungen n=1
Versickermulden n=1
StralRentiefpunkte n=0,2

Die Dauer des Bemessungsregens T entspricht der FlieRzeit des abflieRenden Wassers
bis zum Berechnungspunkt. Bei Flie3zeiten bis 15 Minuten wird in flachen Einzugsge-
bieten i.d.R. der 15-min-Regen zugrunde gelegt. Fiir die Bemessung der Regenriickhal-
tebecken ergibt sich die mallgebende Regendauerstufe Dy anhand der vorliegenden
Drosselabflussspende qar,u:
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2.4 Drosselabfluss

Der Drosselabfluss ergibt sich aus der vorhandenen Einzugsgebietsflache multipliziert
mit der vorgegebenen Drosselabflussspende.

Die Drosselabflussspende wurde in diversen Abstimmungen mit den zustandigen Be-
horden und Verbanden (Gewdsser- und Landschaftsverband Wagrien-Fehmarn, UWB,
Wasser- und Bodenverband Oldenburg und Neustadter Binnenwasser) pauschal auf 1,2
I/(s*ha) festgelegt. Diese spezifische Drosselabflussspende bezieht sich auf die tatsach-
liche Flache des Einzugsgebietes ohne die Berticksichtigung von Spitzenabflussbeiwer-
ten. Der pauschale Drosselabfluss wurde auch beim Abstimmungstermin zwischen den
Vertretern der DB und den Behoérden vom 09.03.17 in Eutin fir den PFA 3 bestatigt. Der
Drosselabfluss wurde bei der hydraulischen Dimensionierung der Regenriickhaltebe-
cken und deren Speichervolumen beriicksichtigt (siehe Unterlage 13.4). Durch den ge-
ringen spezifischen Drosselabfluss und die vergleichsweise kleinen Einzugsgebiete re-
sultieren vergleichsweise geringe Drosselabfliisse in die anstehenden Gewasser.

Im Fall der Kombination aus Versickerung und Ableitung des Wassers durch Mulden-
Rigolen-Elementen wird nach Ricksprache mit der UWB der Drosselabfluss, unabhan-
gig von der vorgegebenen Drosselabflussspende, auf den gemall DWA-A 111 vorgege-
benen gedrosselten Mindestabfluss von Qmin= 10 I/s erhoht.

Auf eine Drosselung kann verzichtet werden, wenn die Einleitmenge den Wert von 10 I/s
nicht Gberschreitet.

2.5 Unterirdische Zufluss Qu

Gemald Baugrundgutachten (siehe Unterlage 20) ist in einigen Bereichen mit Schich-
tenwasser zu rechnen. Da keine hydrologische Untersuchung (Gutachten) fiir den PFA 3
vorliegt, werden fir die hydraulische Berechnung die Richtwerte gem. Ril 836 verwen-
det. In Einschnitten mit vorzusehenden Bodschungsbelastungsfiltern gemaR Baugrund-
gutachten wird ein Wert von 0,1 I/(s*m) fiir Schichtenwasser gewahlt.

Um eine dauerhafte Tragfahigkeit des Erdbauwerkes zu gewahrleisten, sollen Tiefen-
entwasserungen das gegebene Schichtenwasser aufnehmen.
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2.6

Mit Aufnahme von Grundwasser ist im PFA 3 nicht zu rechnen.

Regenriickhalteanlagen

Grundsatzlich ist die Einleitung des gesammelten Niederschlagswassers in natlrliche
Gewasser nur Uber Regenriickhalteanlagen und Drosseleinrichtungen vorgesehen. Ziel
ist es, das gefasste Oberflichen- und Schichtenwasser verzogert, aber moglichst konti-
nuierlich, den Vorflutern zuzufithren und damit Uberflutungen zu vermeiden.

Die Bemessung von Rickhalteanlagen wird mit dem Arbeitsblatt DWA-A 117 (Stand:
Dezember 2013) gefiihrt. Zur Ermittlung des erforderlichen Regenriickhaltevolumens
wird das einfache Verfahren mittels statistischer Niederschlagsdaten angewendet. Auf
ein Nachweis der Leistungsfahigkeit des Regenriickhalteraumes (RRR) mittels einer
Niederschlag-Abfluss-Langzeit-Simulation fur alle Anwendungsfalle kann durch das ein-
fache Verfahren verzichtet werden, wenn folgende Bedingungen fiir die Anwendung ge-
geben sind:

e das Einzugsgebiet Aex hat eine Flache von maximal 200 ha oder die Fliel3zeit bis
zum RRR betragt maximal 15 Minuten. Dies entspricht in der Regel einem Ein-
zugsgebiet mit einer befestigten Flache Ag, von maximal 60 ha bis 80 ha. Das
Einzugsgebiet ist damit als klein zu bezeichnen.

e die gewahlte bzw. zulissige Uberschreitungshaufigkeit des Speichervolumens V
des Regenriickhalteraums betragt n > 0,1/a bzw. T, < 10 a.

e der Regenanteil der Drosselabflussspende ist qor,ru = 2 I/(s*ha).

MaRgebend fir die Bemessung der Regenriickhaltebecken ist die ,undurchlassige Fla-
che®, die sich aus der Multiplikation der Einzugsflache mit dem Abflussbeiwert ergibt. Als
Bemessungsgrundlage dient weiterhin die von der UWB vorgegebene Drosselabfluss-
spende von 1,2 l/(s*ha) sowie die aus der Risikobetrachtung (Anlage im landlichen
Raum) vorgegebene Uberschreitungshiufigkeit von n= 0,1/a.

Mit den Zuschlags- bzw. Abminderungsfaktoren wird eine Unter-/ Uberbemessung der
RRR im Zuge des einfachen Verfahrens im Vergleich zur Langzeitsimulation minimiert.

Da sich die Einzugsgebietsflache nur auf den oberirdischen Abfluss beziehen und fiir
den unterirdischen Abfluss nur Annahmen getroffen werden kénnen, wird bei RRR, die
zusatzlich noch Schichtenwasser aufnehmen, der jeweilige Anteil des Schichtenwassers
mit auf das Volumen der RRR zugeschlagen.

Weitere Details zur hydraulischen Bemessung konnen der Unterlage 13.4 entnommen
werden. Dafiir werden die vom Institut fiir technisch-wissenschaftliche Hydrologie GmbH
(iwth) mit dem Bemessungsprogramm ATV-A 138.xlIs zur Verfligung gestellten Formblat-
ter fir die Bemessung von Riickhalteraumen im Naherungsverfahren nach Arbeitsblatt
DWA-A 117 genutzt.

Alle Regenrickhaltebecken der Bahnentwasserung werden als Erdbecken ohne Dauer-
stau errichtet. Die 1:3 geneigten Boschungen sowie die Beckensohle erhalten eine
Oberbodenandeckung und Rasenansaat. Am Zulauf wird ein Absetzschacht bzw.
Schlammfang angeordnet.
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2.7

Die Becken werden mit einer Zufahrt sowie einer Rampe fiir Reinigungs- und Instand-
haltungsarbeiten versehen. Der Zutritt von Unbefugten wird durch eine Einzaunung ver-
hindert.

Aufgrund des zu lberwindenden Héhenunterschieds zwischen Beckensohle und Héhe
der Vorflut sind bei den Becken RRB 2, 3, 4 und 7 Hebeanlagen notwendig. Die Hebe-
anlagen werden dafiir gleich zur Drosselung anhand der Pumpenleistung genutzt. Die
ubrigen Becken kdonnen natlrlich entwassern und erhalten zur Drosselung ein spezielles
Drosselbauwerk mit Drosselblende.

Das Regenriickhaltebecken zur LadestraRe wird mit einer Béschungsneigung von 1:1,8
hergestellt. Die Béschungen sowie die Beckensohle erhalten eine Oberbodenandeckung
und Rasenansaat. Am Zulauf wird ein Absetzbecken errichtet. Der Zugang ist von der
LadestralRe aus moglich. Der Zutritt von Unbefugten wird durch eine Einzaunung verhin-
dert. Das Becken kann natirlich entwassern und erhadlt zur Drosselung ein spezielles
Drosselbauwerk mit Drosselblende.

Mit Aufnahme von Grundwasser ist im PFA 3 nicht zu rechnen.

Retentionsbodenfilter

RBF werden zur weitergehenden Behandlung von Mischwasserentlastungen sowie zur
Regenwasserbehandlung im Trennsystem und fiir StraRenabfliisse eingesetzt.

Vor Einleitung von Niederschlagsabfliissen aus der Stralienentwasserung in ein Gewas-
ser kann mit Hilfe von Retentionsbodenfiltern (RBF) eine weitestgehende Reinigung des
StralRenabflusses erreicht werden. Neben Sedimentationsprozessen werden uber die
Filtration bei der Durchsickerung des Filtersubstrates auch Feinpartikel zuriickgehalten
sowie viele geloste Stoffe durch Sorption im Filtersubstrat festgelegt. RBF stellen damit
z. Zt. die beste technisch durchfiihrbare Regenwasserbehandlungsanlage (RWBA) dar.

Aus Sicht der Gewasserreinhaltung ist eine Regenwasserbehandlung mittels RBF ge-
geniiber reinen Sedimentationsanlagen, wie z. B. Regenklarbecken, aufgrund der hohen
Wirksamkeit (Reinigungsleistung) und der Eigenschaft neben dem AFS63- Riickhalt aus
StralRenabfliissen zusatzlich auch geldste Stoffe zuriickzuhalten von Vorteil.

Retentionshodenfilter (RBF) sind vertikal durchstromte Filteranlagen, die gegen den Un-
tergrund gedichtet sind. Uber dem Filter befindet sich der Retentionsraum. Der Zufluss
wird dort gespeichert, durchfliet die Filterschicht langsam vertikal und wird durch das
Dranagesystem dem Ablaufbauwerk zugeleitet. Dort befindet sich eine Drosseleinrich-
tung, die den Abfluss der Anlage begrenzt.

Zuriickgehaltenes Sediment und Vegetationsreste des Schilfs verbleiben als Sekundar-
filterschicht dauerhaft auf der Filteroberflache. So entsteht eine Sedimentauflage, wel-
che einen bedeutenden Anteil der Reinigungsleistung im Filter tibernimmt. Damit diese
Funktion gewabhrleistet ist, missen die Sedimente trockenfallen und unter aeroben Be-
dingungen mineralisiert und strukturiert werden. Dies wiederum erfordert zwingend ei-
nen Betrieb des Retentionsbodenfilterbeckens mit ausreichend langen Trockenphasen.
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Die Bemessung von RBF erfolgt anhand des DWA-A 178 (2019). Sind keine spezifi-
schen Behandlungsziele formuliert, kann die Bemessung eines RBF zur reinen Behand-
lung der Niederschlagsabfliisse von Verkehrsflachen stark vereinfacht entsprechend den
folgenden Vorgaben erfolgen:

e spezifische Bodenfilteroberfliche AF = 100 m?/ha angeschlossener befestigte Flache
(AE,b,a)
e nutzbare Einstauhdhe im Retentionsraum hgr = 0,5 m

Zur Einhaltung der Filtergeschwindigkeit und damit auch der VergleichmaRigung der Fil-
terflachenbelastung erfolgt der Dranabfluss gedrosselt. Es ist sicherzustellen, dass bei
Volleinstau des Retentionsraums die spezifische Drosselabflussspende auf qor,rer = 0,05
I/(s*m?) begrenzt ist.

Aufgrund der am Standort an der Hasselburger Miihle zu erwartenden hohen Grund-
wasserstande und der notwendigen Beckenabdichtung des Filters ist dieser gegen Auf-
trieb zu sichern. Der RBF wird daher in Stahlbetonbauweise geplant.

Fiir den Rickhalt von mineralischen Grobpartikeln (vorwiegend Sand und Kies) ist dem
RBF ein Geschiebeschacht vorzuschalten. Das erforderliche spezifische Sammelvolu-
men wird auf mindestens 0,5 m?*/ha AE,b,a festgelegt. Fiir den Riickhalt von Leichtfliis-
sigkeit ist zusatzlich eine Tauchwand vorzusehen.

Zur Verbesserung der Vorflut wahrend der Bauzeit, fiir die Schilfetablierungsphase im
RBF (ca. 1 Jahr), ggf. fiir die Filtergeneration und als Notumlauf muss vom Geschiebe-
schacht bis zum Schacht unterhalb des RBF eine Umlaufleitung (Bypass) vorgesehen
werden.

Seitens des Gewasserschutzes liegen neben den stofflichen auch hydraulische Anforde-
rungen vor, so dass zusatzlich eine Regenriickhaltung vorgesehen werden muss. Die
Bemessung des erforderlichen Retentionsvolumens erfolgt dabei aquivalent zur Bemes-
sung des Retentionsraumes fiir Regenriickhalteanlagen. Da das erforderliche Retenti-
onsvolumen nicht vollstandig im RBF zur Verfligung gestellt werden kann, ist zusatzlich
ein dem RBF ungedichtetes Regenriickhaltebecken (RRB) in Erdbauweise nachgeschal-
tet. Das RRB ist auf die vorhandene GOK aufgesetzt, um eine Dranage des anstehen-
den Schichtenwassers zu vermeiden. Die Entleerung des RRB erfolgt im Freigefalle. Ein
Rickstau in den RBF ist zu vermeiden. Die geplante Boschungsneigung betragt 1:2 bis
1:2,5. Zur Einhaltung des von der UWB vorgegebenen Drosselabflusses ist der Regen-
rickhalteanlage eine entsprechende Drosseleinrichtung nachgeschaltet.

Aufgrund des zwischen RBF und RRB zu liberwindenden Hohenunterschieds sowie zur
hydraulischen Entkoppelung der beiden Beckenanlagen erfolgt die Beschickung des
RRB mit Hilfe einer dem RBF nachgeschalteten Pumpenanlage. Die Forderleistung ent-
spricht dabei mindestens der erforderlichen Drosselleistung des RBF.

Zur Planung, Bau und Betrieb von RBF sei auf DWA (2005), DWA (2019) und MKULNV
(2015) verwiesen.
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2.8  Mulden-Rigolen-Elemente

Die Bodenverhiltnisse mit einem kf-Wert < 1*10°® m/s lassen eine ausschlieRlich natiirli-
che Versickerung groRtenteils nicht zu. Daher muss das anfallende Wasser stets abge-
leitet werden. Bei kleinen Einzugsgebieten sowie beengten Verhaltnissen, die den Bau
von Regenriickhaltebecken zur Drosselung nicht rechtfertigen, ist es moglich, das anfal-
lende Oberflachenwasser (iber ein Mulden-Rigolen-System gedrosselt abzuleiten. Es
bietet Speicherraum sowohl in der oberirdischen Mulde als auch in der unterirdischen
Rigole. Diese sind iiber einen Uberlauf direkt kurzgeschlossen.

Mulden-Rigolen-Systeme werden mit einfachen Verfahren in Anlehnung an A138 bzw.
A117 vordimensioniert.

Zwischen Mulde und Rigole befindet sich eine Mutterbodenschicht, das sog. Muldenbett.
Das in der Mulde zwischengespeicherte Wasser versickert relativ schnell durch diese ca.
30 cm machtige Mutterbodenschicht in den unter der Mulde angeordneten, mit Kies ge-
fillten Bodenspeicher, die sog. Rigole. Dabei findet eine weitgehende Reinigung des
Regenwassers statt.

Zwischen Muldenbett und Rigole ist zusatzlich eine etwa 5 cm machtige Schutzschicht,
bestehend aus Kiessand, angeordnet. Diese dient der Rigole bzw. dem Filtervlies als
Schutz vor Beschadigung.

Dariiber hinaus sind Mulde und Rigole durch einen Uberlauf verbunden, der die Aufgabe
hat, bei Uberlastung der Mulde und noch vorhandener Speicherkapazitiat der Rigole
Wasser aus der Mulde "auf kurzem Wege" direkt in die Rigole zu leiten. Hinzu kommt,
dass der kritische Lastfall ,Regen bei gefrorenem Boden" durch den Uberlauf technisch
beherrscht werden kann, obwohl die Erfahrungen mit ausgefiihrten Anlagen gezeigt ha-
ben, dass eine ausreichende direkte Versickerung durch das Muldenbett auch bei gefro-
renem Boden stattfindet.

Der Muldeniiberlauf besteht in der Regel aus einem einfachen PE-HD-Rohr DN 250, das
mit Kies gefillt wird. Dieses Rohr wird senkrecht in eine Béschung der Mulde einge-
bracht, so dass sich die Rohroberkante ca. 5 cm unterhalb der Muldenoberkante befin-
det. Dadurch wird ein Uberlaufen der Mulde in den angrenzenden Bereich verhindert.
Die Rohrunterkante des Muldenuberlaufes sollte sich mindestens 10 cm unterhalb der
Rigolenoberkante befinden.

Die Rigole besteht aus einem Kieskorper (Kies der Koérnung 16/32), der zum Schutz vor
Verschlammung mit einem Geotextil bzw. Filtervlies ummantelt wird. In der Rigole wird
ein Vollsickerrohr DN 200 zur weiteren Speicherung und Ableitung des Wassers vorge-
sehen. Die Bewirtschaftung des Speicherraumes erfolgt iber einen Drosselschacht aus
PE-HD. Im Drosselschacht DN 600 befindet sich das Anstau- und Drosselorgan. Der
Anstau erfolgt durch die Abflussreduzierung mittels fest eingestellter Lochblende.

Die Anstauhdhe entspricht der Rigolenoberkante und wird durch das Uberlaufrohr im
Schacht bestimmt. Der Schacht besteht einschlielich der Einbauten aus Kunststoff.

Der Drosselablauf wird an die vorhandene Vorflut angeschlossen.

GroRRe oder lange Mulden sind insbesondere bei vorhandenem Gelandegefalle durch
Bodenschwellen zu unterbrechen, damit sich das Wasser in der Mulde nicht komplett
am Tiefpunkt sammelt. Die Schwellen liegen quer zur Mulde und sind mindestens 0,2 m
hoch. Ihr Abstand ist gefalleabhangig. Die Kronenbreite sollte mindestens 0,2 m betra-
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gen. Durch diese kaskadenahnliche Ausflihrung wird eine Versickerung in Teilabschnitte
gewabhrleistet.

3 Entwasserung Bahnkorper

3.1 Allgemeines

Der gesamte PFA 3 ist durch oberflichennah anstehende, gering versickerungsfahige
Geschiebebdden gekennzeichnet. Zudem gibt es nur wenige Méglichkeiten zur Einlei-
tung von Niederschlagswasser in die Vorfluter.

Im PFA 3 ist zur Herstellung der Tragschicht unter dem Gleisschotter ausschlieflich eine
Schicht aus schwach wasserdurchldassigem mineralischen Material (Korngemisch KG 1
gem. DB-Richtlinie 836) vorgesehen. Eine leistungsfahige Versickerung des anfallenden
Niederschlagswassers ist hier nicht méglich. An den Planumskanten wird der geplante
Kabeltrog in versickerungsfahigem Material (Korngemisch KG 2 gem. DB-Richtlinie 836)
eingebettet. Das Planum hat von der Streckenachse aus eine Querneigung von 5% in
Richtung der Planumskanten.

Im Bereich von Dammstrecken wird das Wasser lber die Boschung dem anstehenden
Gelande zugefiihrt. Im Fall das sich das Gelande zum Bahnkorper neigt, wird am
Dammfull ein Graben vorgesehen und das Oberflachenwasser einem Vorfluter zuge-
fahrt.

Dagegen ist in Einschnitten und gelandegleichen Abschnitten gemald Baugrundgutach-
ten (siehe Unterlage 20) mit Stau- und Schichtenwasser zu rechnen, das zu 6rtlich ho-
heren Wasserstanden fiihren kann. Das Wasser wird mittels zum Gleis parallel fiihren-
den Bahngraben mit einer Mindesttiefe von 0,4 m abgeleitet, damit die anstehenden Bo6-
den nicht durchfeuchten und aufweichen. Die Béschungsneigungen werden mit der Re-
gelbéschungsneigung von 1:1,8 geplant. Die Bdschungsflichen und die Sohle des
Bahngrabens werden mit einer Oberbodenandeckung und Rasenansaat hergestellt.

Am Hp Lensahn sowie in tiefen Einschnitten mit anstehendem Schichtenwasser sind er-
ganzend zu den Bahnseitengraben Tiefenentwasserungen mit Teilsicker-/ Transport-
rohrleitungen geplant. Sickerleitungen, die in einen Filterkorper eingebettet sind, sam-
meln das Niederschlags- und Schichtenwasser durch Drainagewirkung. In langeren Ein-
schnitten und Enwasserungsabschnitten wird dabei zusatzlich auch eine Huckepacklei-
tung nach DB-Ril 836.4602 (Bild 12 in Ril) erforderlich.

Teilweise existieren in den Entwasserungsabschnitten keine geeigneten nattirlichen An-
schlussmoglichkeiten der Entwasserungssysteme an eine Vorflut, so dass Rickhalte-
malknahmen mit Pumpeinrichtungen (Hebeanlagen) notwendig sind.

Im Bereich von Einschnittsbéschungen ist gemald Baugrundgutachten (siehe Unterlage
20) mit Wasseraustritten infolge von sandigen Einschaltungen innerhalb der Geschiebe-
béden zu rechnen. Hier kann auch saisonbedingt verstarkt Schichtenwasser austreten.
Diese Wasseraustritte werden dauerhaft mittels Sickerschichten mit Oberbodenande-
ckung (Belastungsfilter) gefasst. Die vorgenannten Entwdsserungsanlagen werden nach
DB-Ril 836.4603 (Bild 6 in Ril) ausgebildet. Die Dranschicht und die Geokunststoffe sind
auf das Material der Boschung entsprechend hydraulisch und mechanisch abzustim-
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3.2

men. Die Dranschicht sollte eine Mindeststarke von 0,2 m aufweisen und ist hydraulisch
wirksam mit den empfohlenen Tiefenentwasserungen zu verbinden.

Grundsatzlich ist die Einleitung des gesammelten Niederschlagswassers nur tber Re-
genruckhalteanlagen und gedrosselt vorgesehen. Ausnahme hierbei bilden sehr kleine
Entwdsserungsabschnitte, welche gemal DWA-M 153 als Bagatellfall bewertet werden
konnen. Die der hydraulischen Dimensionierung zugrunde gelegten Drosselabfliisse
werden mit den zustandigen Behorden und Institutionen abgestimmt.

Vor dem Einleiten des Wassers in die Vorfluter wird Giber Schlammfange/ Absetzschach-
te die eingetragene Sedimentation minimiert. Eine weitere Behandlung des Wassers er-
folgt gemald aktuellem Regelwerk nicht. Im Regelwerk DWA-M 153 werden keine Ver-
kehrsflachen aus dem Bahnbetrieb behandelt.

Weitere Angaben und Details kdnnen der Unterlage 13 entnommen werden.

Entwasserungsabschnitte

In Abhingigkeit von Einleitmdglichkeiten, EU (Wasserscheiden) und der Topographie
wurden die nachfolgenden Entwasserungsabschnitte festgelegt. Abschnitte, in denen
das Wasser Uber die Bschung dem anstehenden Gelande zugefiihrt wird, so dass kei-
ne Entwasserungssysteme benétigt werden, sind hier nicht genannt und werden nicht
weiter untersucht. Es betrifft nur die Abschnitte, bei denen neue Entwasserungssysteme
hergestellt werden, fiir die ein hydraulischer Nachweis gefiihrt wird.

Entwasserungsabschnitt 1

Der Abschnitt beginnt bei Bau-km 135,862 und endet am Bau-km 136,256 (bahnlinks)
und Bau-km 136,310 (bahnrechts). Die neue Trasse trifft ab ca. Bau-km 136,200 auf die
derzeitige eingleisige Strecke 1100 und der bestehende Bahnkdrper wird fiir ein zweites
Gleis verbreitert. Aufgrund des geneigten Gelandes auf beiden Seiten zum neuen Bahn-
korper hin, erfolgt die Entwasserung tiber am DammfuR angeordnete Bahngraben, wel-
che beiderseits des Bahndamms bei Bau-km 135,862 in einen Entwasserungsgraben
(WBV 1.12) einleiten. Durch die neue Lage des Bahnkdrpers wird der Durchlass bei
Bahn-km 35,892 (Bau-km 135,859) im Zuge der Baumafinahme verlangert. In die Vorflut
wird auf beiden Seiten des Bahndamms mit vorgeschaltetem Mulden-Rigolen-Element
inkl. Drosselschacht eine gedrosselte Einleitmenge von jeweils 10 I/s eingeleitet. Also
insgesamt belduft sich die Menge in die Vorflut WBV 1.12 auf 20 I/s.

Entwasserungsabschnitt 2

Am Zulauf zum Regenriickhaltebecken 1 am Bau-km 136,580 (bahnrechts) und am Bau-
km 136,598 km (bahnlinks) beginnt dieser Abschnitt. Die Gleise verlaufen hier parallel
zur Bestandsstrecke und ab ca. km Bau-km 136,900 verlassen sie die Bestandsstrecke
und verlaufen nun auf der Neubaustrecke parallel unmittelbar entlang der BAB. Der Ab-
schnitt endet kurz vor dem Zulauf zum Regenriickhaltebecken 2 am Bau-km 138,088
(bahnrechts) und am Bau-km 137,814 (bahnlinks).

Die Strecke verlauft hier gelandegleich sowie in Einschnitten mit geringer Tiefe. Es wer-
den (iberwiegend Graben mit darunterliegender Sickerleitung hergestellt. In den Ein-
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schnitten ist z.T. mit Schichtenwasser zu rechnen, so dass die Boschung mit einem Be-
lastungsfilter zu schiitzen ist. Das gesammelte Wasser wird zum RRB 1 geleitet.

Das RRB 1 bahnrechts wird unmittelbar an der Einleitstelle Bentfelder Graben errichtet.
Die Zufiihrung des Wassers erfolgt gedrosselt (iber einen Vorflutgraben.

Entwasserungsabschnitt 3

Am Zulauf zum RRB 2 am Bau-km 138,000 (bahnlinks) beginnt dieser Abschnitt und en-
det am Bau-km 139,150 (bahnlinks) und Bau-km 139,365 (bahnrechts). Die Gleise ver-
laufen hier parallel unmittelbar entlang der BAB.

Die Strecke verlauft hier in einem Einschnitt. Es werden tberwiegend Graben mit darun-
terliegender Sickerleitung beiderseits hergestellt. Uber Gleisunterquerungen am Bau-km
138,090 und Bau-km 138,440 wird das Wasser von bahnrechts nach bahnlinks zum Be-
cken gefiihrt. Aufgrund der Menge des Berechnungswassers wird bahnlinks eine Hu-
ckepackleitung notwendig. In den Einschnitten ist z.T. mit Schichtenwasser zu rechnen,
so dass die Boschung mit einem Belastungsfilter zu schiitzen ist. Das gesammelte Was-
ser wird zum Regenrlckhaltebecken 2 geleitet.

Das RRB 2 bahnlinks wird unmittelbar an der Einleitstelle Bau-km 137,800 errichtet. Die
Zufiihrung des Wassers erfolgt gedrosselt tiber eine Transportleitung in den Vorflutgra-
ben bis zum Beginn der Verrohrung (WBV Nr. 1.18) am DL DN 400 unter der StraRe
~Hauptstralie®“. Die Verrohrung/ Graben miindet in die Kremper Au.

Entwasserungsabschnitt 4

Aufgrund der deutlichen Nahe des Bahndammkorpers zum Autobahndamm (Bereich
von Dammiiberschneidung) und der geforderten Trennung der Entwdsserungssysteme
Bahn/ StralRe wird ab Bau-km 140,680 bis Bau-km 141,020 bahnrechts ein gesonderter
Bahngraben sowie parallel dazu ein gesonderter Straflengraben, die durch eine mindes-
tens 1 m breite Berme getrennt sind, notwendig.

Die bestehenden Schachte der BAB-Entwasserung werden ab ca. Bau-km 140,823 bis
ca. Bau-km 141,023 in Lage und Schachtdeckelhdhe auf neue Gelandelinien angepasst.
Die Rohrsohlen bleiben unverandert und zwischen Bau-km 140,700 bis Bau-km 140,823
wird eine neue Stichleitung hergestellt. Die Stichleitungen vom Acker werden zuriickge-
baut.

In die Vorflut wird mit vorgeschaltetem Mulden-Rigolen-Element inkl. Drosselschacht ei-
ne gedrosselte Einleitmenge von 10 I/s eingeleitet.

Entwasserungsabschnitt 5

Der Abschnitt befindet sich bahnrechts und beginnt bei Bau-km 141,280 und endet am
Bau-km 141,617. Der Bahnkérper verlauft hier in Dammlage parallel unmittelbar entlang
der BAB.

Aufgrund des geneigten Gelandes bahnrechts zum Bahnkorper hin, wird hier ein Damm-
fullgraben mit Tiefpunkt bei Bau-km 141,400 vorgesehen Das gesammelte Wasser wird
mit vorgeschaltetem Mulden-Rigolen-Element inkl. Drosselschacht zur Vorflutverrohrung
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WBV Nr. 1.23.10.3 (Neustadter Binnenwasser) an der Einleitstelle Bau-km 141,418 ge-
leitet.

Entwasserungsabschnitt 6

Der Abschnitt beginnt bei Bau-km 141,600 (bahnlinks) und bei Bau-km 141,617 (bahn-
rechts)und endet im Bereich des neuen DL Bau-km 142,109 (Beschendorfer Graben,
WBV.Nr. 1.23 (Neustadter Binnenwasser)) am Bau-km 141,617, der als Vorflut genutzt
wird. Der Bahnkorper verlauft hier nahezu gelandegleich parallel unmittelbar entlang der
BAB.

Aufgrund des geneigten Gelandes beiderseits zum Bahnkdrper hin, werden Bahngraben
vorgesehen. Am Tiefpunkt des Bahngrabens bahnlinks am Bau-km 141,886 wird eine
Transportleitung zur Vorflut hergestellt. Das gesammelte Wasser wird bahnlinks sowie
bahnrechts mit vorgeschaltetem Mulden-Rigolen-Element inkl. Drosselschacht in den
Beschendorfer Graben eingeleitet.

Entwasserungsabschnitt 7

Am derzeitigen Wilddurchlass ca. am Bau-km 142,136 (bahnlinks) und am Bau-km
142,159 (bahnrechts) beginnt dieser Abschnitt und endet am Zulauf zum RRB 3 am
Bau-km 143,555. Der Bahnkorper verlauft hier parallel unmittelbar entlang der BAB.

Die Strecke verlauft hier in einem Einschnitt. Es werden tiberwiegend Graben mit darun-
terliegender Sickerleitung beiderseits hergestellt. Uber Gleisunterquerungen am Bau-km
142,850 und Bau-km 143,555 wird das Wasser von bahnrechts nach bahnlinks zum Be-
cken gefiihrt. Aufgrund der Menge des Berechnungswassers wird ab Bau-km 142,850
bahnlinks eine Huckepackleitung notwendig. In den Einschnitten ist z.T. mit Schichten-
wasser zu rechnen, so dass die Boschung mit einem Belastungsfilter zu schiitzen ist.
Das gesammelte Wasser wird zum RRB 3 geleitet.

Das RRB 3 bahnlinks wird an der Einleitstelle Bau-km 143,764 errichtet. Die Zufiihrung
des Wassers erfolgt gedrosselt iber einen Vorflutgraben bis zur Vorflut WBV Nr.
1.67.24.2.4 (Oldenburg). Die Vorflut gehdrt zum Vorflutsystem der Johannisbek.

Es ist der Abschnitt mit der groRten Einzugsflache im PFA 3. Deshalb ist das RRB 3, das
Becken mit dem groldten Rickstauvolumen.

Entwdsserungsabschnitt 8

Aufgrund der deutlichen Nahe des Bahndammkoérpers zum Autobahndamm (Bereich
von Dammiiberschneidung) und der geforderten Trennung der Entwdsserungssysteme
Bahn/ StraBe wird ab Bau-km 143,633 bis Bau-km 144,307 bahnrechts ein gesonderter
Bahngraben sowie parallel dazu ab Bau-km 143,764 ein gesonderter StralRengraben,
die durch eine mindestens 1 m breite Berme getrennt sind, notwendig.

Die bestehenden Schachte der BAB-Entwdsserung werden im Abschnitt in Lage und
Schachtdeckelhéhe auf neue Gelandelinien angepasst. Die Rohrsohlen bleiben unver-
andert.
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Die Graben werden mit darunterliegender Sickerleitung hergestellt. Das gesammelte
Wasser der Bahnentwasserung wird mit vorgeschaltetem Mulden-Rigolen-Element inkl.
Drosselschacht zur Vorflut WBV Nr. 1.67.24.2.4 (Oldenburg) am DL DN 800 am Bau-km
143,934 geleitet. Dafiir wird an der EU Manhagener Weg am Bau-km 143,974 eine He-
beanlage notwendig.

Das gesammelte Wasser der BAB-Entwasserung wird in das neue versetzte RRB BAB
bahnlinks ungedrosselt eingeleitet. Dabei wird der Bahnkorper am Bau-km 144,240 un-
terquert.

Entwasserungsabschnitt 9

Der Abschnitt beginnt am Bau-km 144,485 (bahnrechts) und am Bau-km 144,492 (bahn-
links) und endet am Bau-km 145,709 (bahnrechts) und Bau-km 145,705 (bahnlinks). Der
Bahnkorper verlauft hier parallel entlang der BAB sowie der Rampen der AS Lensahn.
Im Abschnitt befinden sich die neue Aulienbahnsteige des Hp Lensahn mit seinen Zu-
wegungen.

Die Strecke verlauft hier in einem Einschnitt. Es werden tiberwiegend Graben mit darun-
terliegender Sickerleitung beiderseits hergestellt. Uber Gleisunterquerungen am Bau-km
144,810, Bau-km 144,830, Bau-km 144,946 und Bau-km 144,972 wird das Wasser von
bahnrechts nach bahnlinks zum RRB 4 gefiihrt.

Die Bahnsteige des Hp Lensahn sowie dessen Zuwegungen lber Treppen und Rampen
werden Uber Kastenrinnen entwassert. Diese sind an der Sammelleitung der Gleisent-
wasserung angeschlossen. Die Bahnsteiggleise werden iber eine mittig angeordnete
Sickerleitung entwassert.

Im Einschnitt ist z.T. mit Schichtenwasser zu rechnen, so dass die Béschung mit einem
Belastungsfilter zu schiitzen ist.

Das gesammelte Wasser wird zum RRB 4 geleitet. Das RRB 4 wird bahnlinks unmittel-
bar an der Einleitstelle Bau-km 144,725 errichtet. Die Zufiilhrung des Wassers erfolgt
gedrosselt (iber eine Transportleitung mit Ubergabeschacht bis zur neu versetzten Vor-
flutverrohrung WBV Nr. 1.67.24.2.1 (Oldenburg). Die Vorflut gehért zum Vorflutsystem
der Johannisbek.

Entwdsserungsabschnitt 10

Der Abschnitt beginnt am Bau-km 145,860 (bahnlinks) und am Bau-km 145,863 (bahn-
rechts) und endet am Zulauf zum RRB 5 am Bau-km 146,088. Der Bahnkorper verlauft
hier parallel entlang der BAB.

Die Strecke verlauft hier in einem Einschnitt. Es werden Bahngraben mit darunterliegen-
der Sickerleitung beiderseits hergestellt. Uber die Gleisunterquerung am Bau-km
146,088 wird das Wasser von bahnrechts nach bahnlinks gefihrt.

Im Einschnitt ist mit Schichtenwasser zu rechnen, so dass die Béschung mit einem Be-
lastungsfilter zu schiitzen ist.
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Das gesammelte Wasser wird zum RRB 5 geleitet. Das RRB 5 wird bahnlinks nahe der
Einleitstelle Bau-km 146,270 errichtet. Die Zuflihrung des Wassers erfolgt gedrosselt
uber eine Transportleitung, die die StralRe ,Sieversberg® unterquert, zum bestehenden
Ubergabeschacht der Vorflutverrohrung WBV Nr. 1.67.20 (Oldenburg). Die Vorflut ge-
hort zum Vorflutsystem der Johannisbek.

Entwasserungsabschnitt 11

Aufgrund der deutlichen Nahe des Bahndammkérpers zum Autobahndamm (Bereich
von Dammiiberschneidung) und der geforderten Trennung der Entwdsserungssysteme
Bahn/ StraRe wird ca. ab EU Brunskruger Weg Bau-km 146,213 bis Bau-km 146,400
bahnrechts ein gesonderter Bahngraben sowie parallel dazu ein gesonderter StralRen-
graben, die durch eine mindestens 1 m breite Berme getrennt sind, notwendig.

Die bestehenden Schachte der BAB-Entwasserung werden in diesem Abschnitt in Lage
und Schachtdeckelhéhe auf neue Gelandelinien angepasst. Die Rohrsohlen bleiben un-
verandert.

Das sich in diesem Bereich eine Vorflut in Form einer Verrohrung WBV Nr. 1.67.20
(Oldenburg) befindet, soll diese zur Ableitung der Bahn-EW genutzt werden. Die beste-
hende Vorflut unterquert derzeit die BAB in einem DL DN 500 ca. am Bau-km 146,277
und verlauft anschlieRend tiber eine Verrohrung weiter Richtung Westen. Die Vorflut ge-
hort zum Vorflutsystem der Johannisbek.

Die neuen Bahngriaben bahnrechts werden (iber einen Ubergabeschacht am neuen DL
DN 600 Bau-km 146,277 an die Vorflut angeschlossen. Das gesammelte Wasser der
Bahnentwasserung wird, aufgrund der geringen Einzugsflache und der daraus sich er-
gebenden geringen Einleitmenge, ungedrosselt in die Vorflut eingeleitet.

Entwasserungsabschnitt 12

Der Abschnitt beginnt bei Bau-km 146,400 und endet am Bau-km 146,988 (bahnrechts).
Der Bahnkorper verlauft hier in Dammlage parallel unmittelbar entlang der BAB.

Aufgrund des geneigten Gelandes bahnrechts zum Bahnkérper hin, werden Bahngraben
hier vorgesehen. Auferdem ist ab Bau-km 146,695 durch die deutlichen Nahe des
Bahndammkérpers zum Autobahndamm (Bereich von Dammiiberschneidung) und der
geforderten Trennung der Entwdsserungssysteme Bahn/ Stralte bahnrechts ein parallel
zum Bahngraben gesonderter StraRengraben, der durch eine mindestens 1 m breite
Berme getrennt ist, notwendig.

Die bestehenden Schachte der BAB-Entwasserung werden in diesem Abschnitt in der
Lage nicht verandert. Nur die Schachtdeckelh6hen sind auf die neue Gelandelinien an-
zupassen. Die Rohrsohlen bleiben unverandert. Die bestehenden Felddrainageleitungen
im Bereich des neuen Bahnkorpers werden zuriickgebaut. Der neue Stralengraben wird
an den Bestands-DL DN 400 Bau-km 146,770 angeschlossen. Das Wasser der Stra-
Renentwasserung unterquert die BAB und verlauft weiter verrohrt rechts der BAB.
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Die Bahngraben werden iiber einen Ubergabeschacht am neuen DL DN 800 am Bau-km
146,753 an der Verrohrung der Vorflut WBV Nr. 1.67.20.3 (Oldenburg) angeschlossen.
Das gesammelte Wasser der Bahnentwasserung wird mit vorgeschaltetem Mulden-
Rigolen-Element inkl. Drosselschacht in die Vorflut eingeleitet.

Entwasserungsabschnitt 13

Der Abschnitt beginnt im Anschluss an Abschnitt 12 Bau-km 146,988 und endet am
Bau-km 147,895 (bahnrechts). Der Bahnkdorper verlauft hier in Dammlage parallel unmit-
telbar entlang der BAB.

Aufgrund des geneigten Gelandes bahnrechts sowie tlw. bahnlinks zum Bahnkdrper hin,
werden Bahngraben am DammfulR vorgesehen. AuRerdem ist ab Bau-km 147,093 bis
Bau-km 147,500 durch die deutlichen Nahe des Bahndammkoérpers zum Autobahn-
damm (Bereich von Dammiiberschneidung) und der geforderten Trennung der Entwas-
serungssysteme Bahn/ Strafle bahnrechts ein parallel zum Bahngraben gesonderter
StralBengraben, der durch eine mindestens 1 m breite Berme getrennt ist, notwendig.

Die bestehenden Schachte der BAB-Entwasserung werden in diesem Abschnitt in Lage
und die Schachtdeckelhdhe auf die neue Gelandelinien angepasst. Die Rohrsohlen wer-
den angepasst. Der neue StralRengraben wird an die Strallenenwasserung der Strale
»Gruner Hirsch®, wie im Bestand, angeschlossen. Fiir den Anschluss des nérdlich der
EU Griiner Hirsch liegenden Grabens wird eine neue Transportleitung zur Vorflut herge-
stellt.

Die Bahngraben werden z.T. mit darunterliegender Sickerleitung hergestellt. Das ge-
sammelte Wasser der Bahnentwasserung wird mit vorgeschaltetem Mulden-Rigolen-
Element inkl. Drosselschacht zum bahnlinken Vorflutgraben WBV Nr. 1.67.19 (Olden-
burg) tber die Querung am Bau-km 147,456 von bahnrechts nach bahnlinks geleitet.
Dafiir wird an der EU Griiner Hirsch am Bau-km 147,435 bahnrechts eine Hebeanlage
notwendig sowie eine Gleisunterquerungen am Bau-km 147,787, wo das Wasser von
bahnlinks nach bahnrechts zum Bahngraben gefiihrt wird.

Das gesammelte Wasser der StralRenentwasserung BAB wird ungedrosselt in die Vorflut
eingeleitet. Bei der Strallenentwasserung gibt es kaum Veranderungen der Einleitmenge
zum derzeitigen Bestand.

Entwdsserungsabschnitt 14

Der Abschnitt beginnt im Anschluss an Abschnitt 13 am Bau-km 147,895 (bahnrechts)
und am Bau-km 148,414 (bahnlinks) und endet am Bau-km 148,465 (bahnrechts) und
Bau-km 148,523 (bahnlinks). Der Bahnkdrper verlauft hier in Dammlage parallel unmit-
telbar entlang der BAB. Zum Ende des Abschnitts trifft er auf die eingleisige Bestands-
strecke 1100.

Bahnlinks wird ab Bau-km 148,289 aufgrund der Planumsneigung des neuen Ladegleis
und der Nahe zum bahnlinken Streckengleis ein Bahngraben am DammfulR vorgesehen.
AuRerdem ist ab Bau-km 147,927 bahnrechts durch die deutlichen Nahe des Bahn-
dammkorpers zum Autobahndamm (Bereich von Dammiiberschneidung) und der gefor-
derten Trennung der Entwasserungssysteme Bahn/ Stralie ein parallel zum Bahngraben
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gesonderter StralRengraben, der durch eine mindestens 1 m breite Berme getrennt ist,
notwendig.

Die bestehenden Schachte der BAB-Entwasserung werden in diesem Abschnitt in Lage
und die Schachtdeckelhéhe auf die neue Gelandelinien angepasst. Die Rohrsohlen blei-
ben unverandert.

Die Bahngriaben werden z.T. mit darunterliegender Sickerleitung hergestellt. Uber eine
Gleisunterquerung am Bau-km 148,314 wird das Wasser von bahnlinks nach bahnrechts
zur Vorflut gefiihrt. Die Stralde ,Moosbruch® wird bahnrechts im Bereich der EU unter-
quert.

Das gesammelte Wasser der Bahn-/ und StralRenentwasserung wird mit vorgeschalte-
tem Mulden-Rigolen-Element inkl. Drosselschacht in die Vorfluttverrohrung WBV Nr.
1.67.18.3.1 (Oldenburg) tiber die Einleitstellen (Schachte) Bau-km 148,246 und Bau-km
148,314 (hier Unterquerung der BAB mit DL DN 400) geleitet. Bei der StraRenentwasse-
rung gibt es kaum Veranderungen der Einleitmenge zum derzeitigen Bestand, daher
wird ungedrosselt eingeleitet.

Entwasserungsabschnitt 15

Der Abschnitt beginnt im Anschluss an Abschnitt 14 am Bau-km 148,523 (bahnlinks)
und Bau-Km 148,465 (bahnrechts) und endet am Bau-km 148,920 (bahnlinks) und Bau-
km 148,785 (bahnrechts). Der Bahnkorper verlauft hier in Dammlage parallel unmittelbar
entlang der BAB. Am Anfang liegt er im Bereich der eingleisigen Bestandsstrecke 1100,
die sich nach ca. 150 m in Richtung Westen verschwenkt.

Bahnlinks wird aufgrund der Planumsneigung des neuen Ladegleis und der Nahe zum
bahnlinken Streckengleis ein Bahngraben am Dammfuld sowie eine TE vorgesehen. Au-
Rerdem ist, aufgrund des geneigten Gelandes bahnrechts zum Bahnkorper hin, ein
DammfulRgraben vorzusehen.

Die Bahngriben werden z.T. mit darunterliegender Sickerleitung hergestellt. Uber eine
Gleisunterquerung am Bau-km 148,692 wird das Wasser von bahnlinks nach bahnrechts
gefiihrt. Am Tiefpunkt des bahnrechten Grabens am Bau-km 148,750 wird das gesam-
melte Wasser mit vorgeschaltetem Mulden-Rigolen-Element inkl. Drosselschacht tber
eine Transportleitung in die Vorflut WBV Nr. 1.67.18 (Oldenburg), die hier als Verroh-
rung DN 1000 ausgebildet ist, iiber den bestehenden Schacht Bau-km 148,839 eingelei-
tet. Die Verrohrung unterquert hier den neuen Bahnkdrper und das Wasser lauft weiter
in den Bestandsgraben bahnlinks. Die Vorflut gehért zum Vorflutsystem der Johannis-
bek.

Entwasserungsabschnitt 16

Der Abschnitt fangt mit Beginn des Bbf Oldenburgs im Bereich der Weichen 6 und 7 am
Bau-km 148,956 (bahnrechts) und Bau-km 148,960 (bahnlinks) an und endet am Hoch-
punkt der TE am Bau-km 149,418 (bahnlinks) und am Hochpunkt das bahnrechten
Bahngrabens am Bau-km 149,280. Der Bahnkorper verlauft hier grof3tenteils in Damm-
lage.
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Aufgrund des geneigten Geldandes bahnrechts zum Bahnkdrper hin, werden Bahngraben
am DammfuRR vorgesehen. Im Bereich des Bbf Oldenburg werden, aufgrund der Pla-
numsneigungen, Tiefenentwdsserungen zwischen den Gleisen (Mittenentwdsserung)
vorgesehen. Zum Teil ist mit Aufnahme von Schichtenwasser zu rechnen.

Das gesammelte Wasser vom bahnrechten Graben sowie von der Mittenentwasserung
wird Uber der Gleisunterquerung am Bau-km 148,981 dem RRB 6 bahnlinks zugefiihrt.

Das RRB 6 wird bahnlinks nahe der Einleitstelle Bau-km 148,839 errichtet. Die Zufiih-
rung des Wassers erfolgt gedrosselt iiber eine Transportleitung zum neuen Ubergabe-
schacht der neu verlegten Vorflutverrohrung WBV Nr. 1.67.18 (Oldenburg), die hier als
Verrohrung DN 1000 ausgebildet ist. Das Wasser lauft weiter in den Bestandsgraben
bahnlinks. Die Vorflut geh6rt zum Vorflutsystem der Johannisbek.

Entwasserungsabschnitt 17

Der Abschnitt umfasst den Bereich des bahnrechten Bahngraben von Bau-km 149,280
bis Bau-km 149,410 sowie des bahnlinken Bahngrabens von Bau-km 149,470 bis Bau-
km 149,522. Der Bahnkorper verlauft hier in Dammlage. Dieser trifft hier wieder auf die
eingleisige Bestandsstrecke 1100.

Aufgrund des geneigten Gelandes bahnrechts sowie bahnlinks zum Bahnkorper hin,
werden Bahngraben am Dammful? vorgesehen.

Das gesammelte Wasser vom bahnrechten Graben wird tiber der Gleisunterquerung am
Bau-km 149,410 der bahnlinken Vorflut WBV Nr. 1.67.18.1 (Oldenburg) ungedrosselt
zugefiihrt, die bahnlinks der bestehenden Strecke 1100 in Form einer Verrohrung ver-
lauft und derzeit auch als Vorflut fiir die ungedrosselte Bahnentwasserung genutzt wird.
Der neue bahnlinke Bahngraben wird am Bau-km 149,470 an den bestehenden Bahn-
graben, der an die Vorflut WBV Nr. 1.67.18.1 angebunden ist, angeschlossen. Die Vor-
flut gehort zum Vorflutsystem der Johannisbek.

Aufgrund der geringen Einzugsflache und der daraus sich ergebenden geringen Einleit-
menge, wird das gesammelte Wasser ungedrosselt in die Vorflut eingeleitet. Ein Teil des
derzeitig entwasserten Bahnkorpers wird iberbaut, so dass die derzeitigen Einleitmen-
gen sich nicht signifikant erhéhen.

Entwdsserungsabschnitt 18

Der Abschnitt beginnt mit Hochpunkt der Mittenentwasserung des Bbf Oldenburgs am
Bau-km 149,431 und endet am Hochpunkt das bahlinken Bahngrabens am Bau-km
150,030. Der Bahnkérper verlauft hier in Dammlage im Bereich der eingleisigen Be-
standsstrecke 1100, die hier mit bis zu drei weiteren Gleisen verbreitert wird.

Aufgrund des geneigten Geldandes bahnlinks zum Bahnkdrper hin, werden zwischen
Bau-km 149,760 und Bau-km 150,030 Bahngraben am Dammful vorgesehen. Im Be-
reich des Bbf Oldenburg werden, aufgrund der Planumsneigungen, Tiefenentwasserun-
gen zwischen den Gleisen (Mittenentwasserung) geplant.
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Das gesammelte Wasser von der Mittenentwasserung wird (iber der Gleisunterquerung
am Bau-km 149,770 zusammen mit dem Wasser aus dem Bahngraben uber eine
Transportleitung dem RRB 7 bahnlinks zugefiihrt.

Das RRB 7 wird bahnlinks nahe der Einleitstelle Bau-km 149,692 errichtet. Die Zufiih-
rung des Wassers erfolgt gedrosselt iiber eine Transportleitung zum neuen Ubergabe-
schacht der neu verlegten Vorflutverrohrung WBV Nr. 1.67.18.1 (Oldenburg), die hier als
Verrohrung DN 400 ausgebildet ist. Das Wasser lauft weiter in den Bestandsgraben
bahnlinks. Die Vorflut geh6rt zum Vorflutsystem der Johannisbek.

Entwasserungsabschnitt 19

Der Abschnitt beginnt im Anschluss an Abschnitt 18 am Bau-km 150,030 (bahnlinks)
und Bau-km 150,055 (bahnrechts) und endet am Bau-km 150,246 (bahnlinks) und Bau-
km 150,226 (bahnrechts). Der Bahnkorper verlauft hier in Dammlage. und befindet sich
im Bereich der eingleisigen Bestandsstrecke 1100, die hier fiir ein zweites Gleis verbrei-
tert wird.

Im Dammbereich wird, aufgrund des beiderseits geneigten Gelandes zum Bahnkorper
hin, bahnlinks und bahnrechts Bahngraben am Dammful? vorgesehen. Das gesammelte
Wasser bahnlinks wird Gber eine Gleisunterquerung am Bau-km 150,192 nach bahn-
rechts in den Bahngraben gefiihrt.

Das Wasser wird zum Anschlusspunkt an die bestehenden TE am Bau-km 150,146 wei-
tergeleitet. Aufgrund der Anschlusshohen wird bahnlinks am Bau-km 150,192 eine He-
beanlage notwendig. Das gesammelte Wasser wird tiber die Bestandsleitungen zur Vor-
flut WBV Nr. 1.67.18.1 geleitet.

Aufgrund der geringen Einzugsflache und der daraus sich ergebenden geringen Einleit-
menge, wird das gesammelte Wasser ungedrosselt in die Vorflut eingeleitet. Ein Teil des
derzeitig entwasserten Bahnkorpers wird Giberbaut, so dass die derzeitigen Einleitmen-
gen sich nicht signifikant erhéhen.

Entwasserungsabschnitt 20

Der Abschnitt beginnt im Anschluss an Abschnitt 19 am Bau-km 150,226 (bahnrechts)
und am Bau-km 150,246 (bahnlinks) und endet am Bau-km 150,691 (bahnlinks) und
Bau-km 150,735 (bahnrechts). Der Bahnkorper verlduft in einen Einschnitt. Der neue
Bahnkorper befindet sich im Bereich der eingleisigen Bestandsstrecke 1100, die hier fiir
ein zweites Gleis verbreitert wird.

Im Einschnitt werden die Bahngraben mit darunterliegender Sickerleitung hergestellt.
Aufgrund der Nahe des Bahnkorpers an der bahnrechts befindlichen StralRe ,Sebenter
Weg*, an der im Zuge der MaRnahme keine Anderungen vorgenommen werden sollen,
ist ab Bau-km 150,500 ein verrohrter Bahngraben gemaR Ril 836.4602 (Bild 4 in Ril), er-
forderlich.

Im Einschnitt ist mit Schichtenwasser zu rechnen, so dass die Béschung mit einem Be-
lastungsfilter zu schiitzen ist.
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Das gesammelte Wasser wird zum RRB 8 geleitet. Dafiir ist am Bau-km 150,691 eine
Gleisunterquerung vom bahnlinken Graben nach bahnrechts notwendig. Ab Bau-km
150,735 wird das Wasser (iber eine Transportleitung zum Becken gefiihrt.

Das RRB 8 wird bahnrechts nahe der Einleitstelle Bau-km 150,845 errichtet. Die Zufiih-
rung des Wassers erfolgt gedrosselt (iber eine Transportleitung, zum bestehenden
Ubergabeschacht der Vorflut der jetzigen Bahn-|/ StraRenentwisserung. Das Wassser
lauft weiter Gber den DL DN 500 (Unterquerung BAB) zum Hoheliethgraben WBV Nr.
1.48 (Oldenburg). Die Vorflut gehért zum Vorflutsystem des Oldenburger Grabens.

Entwasserungsabschnitt 21

Der auf der LadestralRe anfallende Niederschlag zwischen Bau-km 148,211 und Bau-km
148,932 (bahnlinks) muss vor der Einleitung in das Gewasser 1.67.18 aufgrund der Be-
lastung durch Lkw-Stellplatze besonders behandelt werden. Das Wasser wird hierflir am
Fahrbahnrand iber StralRenablaufe gefasst und in einer Sammelleitung DN 300 bis DN
500 bis zum vorgeschalteten Absetzbecken des Riickhaltebeckens der LadestralRe ge-
flhrt.

Entwasserungsabschnitt 22 (PFA 4) - nur zur Information

Aufgrund der Topologie und des beginnenden Bahndammes ab Bau-km 150,691 (bahn-
links) und Bau-km 150,735 (bahnrechts) im PFA 3 werden Bahngraben bahnlinks sowie
bahnrechts am DammfulR hergestellt, die weiter bis zum Bauanfang PFA 4 bei Bau-km
150,755 verlaufen und weiter bis zur SU BAB Al bei Bau-km 150,926 ausgebildet wer-
den. Aufgrund der konzeptionellen Zurordnung zum PFA 4 beziglich der Entwasserung,
wird dieser Abschnitt hier nicht weiter behandelt und weitere Details sowie Einleitmen-
gen sind dem EW-Abschnitt 1 des PFA 4 zu entnehmen.

Eine signifikante Erh6hung der Einleitmenge findet hier nicht statt, da sich die zukiinftige
Einzugsfliche mit dem Bau des RRB 8 nicht bedeutend vergréRert (trotz des zweigleisi-
gen Planums).

3.3  Ubersicht der Einleitstellen

Ein- Einleit- . i

la | 13046 | 1000 | Bahnkorper Graben (1.12) ppacerdted
o | 13045 | 1000 | PO | Gaben12 | TG0
2 | 13047 | 37 | Bahnkorper | BeeerSraven At O
s |0 | a0 | samswer | Gommretris st
4 | 13.052 | 20,00 | Bahnkorper \(/frzrghlr(‘)”;‘? - 233282%2‘1’
5 | 13.053 | 10,00 | Bahnkorper Ylerzrghlrggf - 23322??;28
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Unterlage 13.1

Bahnkérper Beschendorfer Gra- X = 4427999.19
6a 13.055 12,90 bahnlinks ben (1.23) y = 6007285.76
Bahnkorper Beschendorfer Gra- x = 4428018.98
6b 13.055 | 13,20 | |- hnrechts ben (1.23) y = 6007299.58
" X = 4428194.78
7 13.057 5,04 Bahnkorper | Graben (1.67.24.2.4) y = 6008956.79
" X = 4428314.73
8 13.057 | 20,00 | Bahnkérper | Graben (1.67.24.2.4) y = 6009104.65
Bahnkorper
N Verrohrung X = 4428361.65
9 13.058 | 3,18 B?{f;nnifé%e’ (1.67.24.2.1) y = 6009893.68
. X = 4428220.81
10 13.060 0,75 Bahnkérper | Verrohrung (1.67.20) y = 6011395.40
. X = 4428291.10
11 13.060 18,10 Bahnkoérper | Verrohrung (1.67.20) y = 6011425.74
; Verrohrung X = 4428131.57
12 13.060 20,00 Bahnkorper (1.67.20.3) y = 6011874.87
" X = 4427854.38
13 13.061 20,00 Bahnkorper Graben (1.67.19) y = 6012521.26
Bahnkorper
Str 1100
; Verrohrung X = 4427629.87
l4a | 13.062 | 10,00 g:r:]r?lilgrl;se’r (1.67.18.3.1) y = 6013351.32
Ladegleis
Bahnkorper
Verrohrung X = 4427656.08
14b 13.062 20,00 basrgrn%:gﬂs (1.67.18.3.1) y = 6013356.02
. X = 4427590.03
15 13.063 10,00 | Bahnkérper | Verrohrung (1.67.18) y = 6013876.59
. X = 4427531.42
16 13.063 1,55 Bahnkoérper | Verrohrung (1.67.18) y = 6013867.32
] Verrohrung x = 4427472.16
17 13.063 7,74 Bahnkorper (1.67.18.1) y = 6014460.16
" Verrohrung X = 4427435.28
18 13.064 1,62 Bahnkorper (1.67.18.1) y = 6014727.82
Bahnkorper,
Wirtschafts- Verrohrung X = 4427529.48
19 13.064 38,10 weg (wie im (1.67.18.1) y = 6014854.05
Bestand)
BAB TE, weiter zum
" 2 X = 4427605.85
20 13.066 1,32 Bahnkdrper HohezlftESg)raben y = 6015875.42
X = 4424471.59
21 13.063 0,82 LadestraRe Graben (1.67.18) y = 6001808.86

Stand: 09.09.2021

Seite 23 von 36




Vorhaben: Unterlage 13.1
ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 3: Bau-km 135,646 - Bau-km 150,752

4 Entwdsserung StraBen und Wirtschaftswege

4.1  Allgemeines

Der Ersatzneubau von StraBen und Wegen erfordert die Anpassung der StraRenent-
wasserungsanlagen. Die Planung sieht vor, die Eingriffe in den Wasserhaushalt mog-
lichst gering zu halten. Das anfallende Regenwasser wird demnach in die jeweils bereits
genutzte Vorflut abgeleitet. Das geschieht tiber die Herstellung von Mulden, Graben
oder Rohrleitungen, die sich in das vorhandene Entwasserungssystem integrieren.

Da es sich bei den StraRenbaumalinahmen lediglich um den Ersatzneubau in ahnlicher
Lage handelt, bleibt die Flachenversiegelung vergleichbar, sodass nicht mit einer Ver-
schlechterung der hydrologischen Bedingungen zu rechnen ist.

Vorhandene StraRenentwasserungsanlagen werden, sofern moglich, weiterhin genutzt.
Die Entwasserung von Wirtschaftswegen erfolgt lber Mulden-Rigolen-Systeme, die
auch bei dem vorherrschenden, schwach versickerungsfahigen Geschiebemergel eine
ortsnahe Versickerung sicherstellen.

Die Planumsentwasserung erfolgt in Einschnittbereichen liber Seitengraben oder Sicker-
leitungen, in Dammlagen erfolgt die Planumsentwasserung tber die Dammbdschung.

Durch die Passage durch den in den Mulden eingebauten Oberboden erfahrt das Re-
genwasser eine ausreichende Behandlung vor der Einleitung in den Grundwasserkorper
bzw. vor der Sammlung in den Sickerleitungen und der anschlieenden Ableitung in
Sammelkanalen.

Die Bemessung der Versickerungsanlagen erfolgte gem. dem Arbeitsblatt DWA-A-138,
die zugehodrigen Regendaten wurden aus dem vom Deutschen Wetterdienst veroffent-
lichten Starkregenkatalog fiir die Ortslagen Schashagen und Lensahn entnommen. Die
Tabellen mit den konkreten Niederschlagswerten sind in der Unterlage 13.3 enthalten.
Der malBgebende Regen ist das 15-minditige einjahrige Regenereignis.

Sofern das Regenwasser nicht in ein bestehendes Rohrleitungssystem eingeleitet wird,
erfolgt eine Bewertung nach Merkblatt DWA-M 153. Bei Ableitung des Regenwassers in
ein vorhandenes Rohrleitungssystem oder in eine bestehende Vorflut erfolgt eine hyd-
raulische Berechnung nach Ril 836.4601 ff. (Oktober 2008) und Ras-Ew 2005 bzw. mit
einer Gegenuberstellung des vorhandenen und geplanten Abflusses.

4.2 Entwdsserungsabschnitte

Entwasserungsabschnitt SB 01

Der Entwasserungsabschnitt SB 01 beginnt bei Bau-km 136,344 und endet am Bau-km
136,688 und beinhaltet den dstlichen Teil des Wirtschaftsweges Stegelbusch.

Das Regenwasser flief3t von der einseitig geneigten StralRe lber das Bankett und die
Dammboschung in seitlich verlaufende Mulden und versickert dort vollstandig Gber ein
Mulden-Rigolen-System, welches aus 1,0 m - 2,0 m breiten Mulden und darunter lie-
genden Kiesrigolen mit den Abmessungen 1,0 x 0,6 m besteht.
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Entwasserungsabschnitt SB 02

Der Entwasserungsabschnitt SB 02 beginnt bei Bau-km 136,641 und endet am Bau-km
136,714 und beinhaltet den westlichen Teil des Wirtschaftsweges Stegelbusch.

Das Regenwasser flieRt von der einseitig geneigten StraRe liber das Bankett und ggf.
die Dammbodschung in seitlich verlaufende Mulden und versickert dort vollstandig Giber
ein Mulden-Rigolen-System, welches aus 1,0 m breiten Mulden und darunter liegenden
Kiesrigolen mit den Abmessungen 1,0 x 0,6 m besteht.

Entwasserungsabschnitt SB 03

Der Entwasserungsabschnitt SB 03 beginnt bei Bau-km 136,121 und endet am Bau-km
136,452 und beinhaltet den parallel zum Ausfadelstreifen liegenden Wirtschaftsweg.

Das Regenwasser flielst von der einseitig geneigten StralRe (iber das Bankett in die seit-
lich verlaufende Mulde und versickert dort vollstandig (iber ein Mulden-Rigolen-System,
welches aus 1,0 m breiten Mulden und darunter liegenden Kiesrigolen mit den Abmes-
sungen 1,0 x 0,2 m besteht.

Entwasserungsabschnitt SB 04

Der Entwasserungsabschnitt SB 04 beginnt bei Bau-km 136,004 und endet am Bau-km
136,404 und beinhaltet den Ausfadelstreifen zur Rastanlage Hasselburger Miihle.

Das Regenwasser fliel3t tiber den einseitig geneigten Fahrstreifen iber das Bankett in
den seitlich zu versetzenden Seitengraben und wird tber eine Rohrleitung DN 500 in
den vorhandenen Seitengraben eingeleitet.

Durch die Herstellung des zusatzlichen Fahrstreifens ergibt sich ein Mehrabfluss gegen-
tiber dem Bestand von ca. 18,8 |/s.

Entwasserungsabschnitt SB 05

Der Entwasserungsabschnitt SB 05 beginnt bei Bau-km 137,817 und endet am Bau-km
138,373 und beinhaltet den siidlichen Teil der K 59 im Bereich des Einschnitts, die K 46
selbst sowie den siidlichen Teil des einmiindenden Wirtschaftsweges.

Das Regenwasser fliel3t entlang der einseitig geneigten Fahrbahn (iber das Bankett in
die seitlich verlaufenden Mulden und wird tGber Muldeneinldaufe (K 46 und Wirtschafts-
weg) und Sickerleitungen DN 150 (K 59) in die umzuverlegenden Rohrleitungen DN 250
eingeleitet. Die Sickerleitungen (ibernehmen auch die Funktion der Planumsentwasse-
rung. Im Einschnitt im Bereich der Einmiindung der K 46 in die K 59 verlauft ein Seiten-
graben entlang der K 59, der das Oberflachenwasser sammelt und Giber einen Durchlass
in die Sammelleitung ableitet.

Letztendlich wird das Wasser bei der Einleitstelle 137,940 durch den neu zu bauenden
Durchlass analog dem Bestand in das Entwasserungssystem der BAB A 1 eingeleitet.

Durch die geanderte Linienfiihrung ergibt sich ein geringfligiger Mehrabfluss gegenuber
dem Bestand von ca. 2,7 I/s.
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Entwasserungsabschnitt SB 06

Der Entwasserungsabschnitt SB 06 beginnt bei Bau-km 138,380 und endet am Bau-km
138,541 und beinhaltet den sidlichen Teil der K 59 im Bereich der Dammlage sowie den
nordlichen Teil des Wirtschaftsweges.

Das Regenwasser fliel3t entlang der einseitig geneigten Fahrbahn (iber das Bankett in
die seitlich verlaufenden Mulden bzw. Graben im Bereich des Einschnitts des Wirt-
schaftsweges. Unter den Mulden bzw. dem Graben werden Kiesrigolen mit den Abmes-
sungen 1,0 x 0,7 m angeordnet, um eine Versickerung des Regenwassers zu gewahr-
leisten. Uber Rohrleitungen wird analog dem Bestand ein neuer Notiiberlauf in das Ent-
wasserungssystem der BAB A 1 hergestellt.

Entwasserungsabschnitt SB 07

Der Entwasserungsabschnitt SB 07 beginnt bei Bau-km 138,245 und endet am Bau-km
138,659 und beinhaltet die Hauptstralie.

Das Regenwasser fliel3t entlang der einseitig geneigten Fahrbahn tber das Bankett in
die seitlich verlaufenden Seitengraben. Unter den Graben werden Kiesrigolen mit den
Abmessungen 1,3 x 0,6 m angeordnet, um eine Versickerung des Regenwassers zu
gewahrleisten. Am Tiefpunkt des Grabensystems wird (ber Rohrleitungen gemalR dem
Bestand ein neuer Notliberlauf in das Gewasser mit der Nummer 1.21.5 hergestellt.

Entwasserungsabschnitt SB 08

Der Entwasserungsabschnitt SB 08 beginnt bei Bau-km 138,546 und endet am Bau-km
138,738 und beinhaltet den nordlichen Teil der K 59.

Zwischen der Fahrbahn und dem straRenbegleitenden Geh- und Radweg wird eine Mul-
de angeordnet, in der nach einer Oberbodenpassage das Regenwasser in Sickerleitun-
gen gefasst wird und in einem Sammelkanal gemald dem Bestand an der Einleitstelle
Bau-km 138,731 in das Gewasser mit der Nummer 1.21.6 eingeleitet wird.

Durch die geanderte Linienfiihrung ergibt sich fir diese Einleitstelle eine Minderversie-
gelung gegeniiber dem Bestand, wodurch sich der Abfluss um 13,4 I/s vermindert.

Entwdsserungsabschnitt SB 09

Der Entwasserungsabschnitt SB 09 beginnt bei Bau-km 140,140 und endet am Bau-km
140,175 und beinhaltet die Anpassung des Bentfelder Weges im Bereich des Bauwerks
EU Bentfelder Weg.

Das Regenwasser flieRt entlang der einseitig geneigten Strale (iber das Bankett in die
straRenbegleitenden Seitengrdaben. Vor den Widerlagern wird das Wasser tiber Mulden-
einlaufe gesammelt und tber Rohrleitungen bei Bau-km 140,172 in das vorhandene
Entwdsserungssystem der BAB A 1 eingeleitet.

Durch die Herstellung der Notgehwege ergibt sich ein geringfiigiger Mehrabfluss gegen-
tiber dem Bestand von ca. 2,0 |/s.
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Entwasserungsabschnitt SB 10

Der Entwasserungsabschnitt SB 10 beginnt bei Bau-km 141,135 und endet am Bau-km
141,256 und beinhaltet die Anpassung des Sievershagener Weges im Bereich des
Bauwerks EU Sievershagener Weg sowie den einmiindenden Wirtschaftsweg im Be-
reich des Einschnitts.

Das Regenwasser flief3t entlang des einseitig geneigten Sievershagener Weges (ber
das Bankett in die stralRenbegleitenden Seitengraben. Der Wirtschaftsweg wird mit ei-
nem Dachgefalle hergestellt. Das Planum entwassert in den westlich verlaufenden Sei-
tengraben. Unter der Einmiindung verlauft eine Verrohrung, sodass das Wasser ge-
sammelt in Richtung der Eisenbahnuberflihrung weitergeleitet wird. Vor den Widerlagern
wird das Wasser tber Muldeneinlaufe gesammelt und tber Rohrleitungen bei der Ein-
leitstelle Bau-km 141,999 in das vorhandene Entwasserungssystem der BAB A 1 einge-
leitet.

Durch die Herstellung der Notgehwege und der etwas veranderten Linienfihrung ergibt
sich ein geringfligiger Mehrabfluss gegeniiber dem Bestand von ca. 3,1 Ifs.

Entwasserungsabschnitt SB 11

Der Entwasserungsabschnitt SB 11 beginnt bei Bau-km 141,256 und endet am Bau-km
141,611 und beinhaltet den in den Sievershagener Weg einmiindenden Wirtschaftsweg
in Dammlage.

Das Regenwasser flieRt von der mit Dachgefalle versehenen Stralie iber das Bankett
und die Dammbdschung in die seitlich verlaufenden Mulden und versickert dort vollstan-
dig uber ein Mulden-Rigolen-System, welches aus 1,0 m breiten Mulden und darunter
liegenden Kiesrigolen mit den Abmessungen 0,4 x 0,2 m besteht.

Entwasserungsabschnitt SB 12
Der Entwasserungsabschnitt SB 12 beginnt bei Bau-km 142,119 und endet am Bau-km

142,774 und beinhaltet den in die Kirschenallee einmiindenden Wirtschaftsweg.

Das Regenwasser flie3t von der einseitig geneigten Stralde tiber das Bankett und die
Dammbdéschung in die seitlich verlaufende Mulde und versickert dort vollstandig tGber ein
Mulden-Rigolen-System, welches aus 1,5 m breiten Mulden und darunter liegenden
Kiesrigolen mit den Abmessungen 0,7 x 0,3 m besteht.

Entwdsserungsabschnitt SB 13

Der Entwasserungsabschnitt SB 13 beginnt bei Bau-km 142,771 und endet am Bau-km
143,562 und beinhaltet die Entwasserung der Kirschenallee in das Entwasserungssys-
tem der BAB A 1.

Durch die SU Kirschenallee kénnen die vorhandenen Rohrleiungen nicht mehr auf direk-
tem Wege in das Leitungssystem der BAB A 1 angeschlossen werden. Das Wasser wird
stattdessen entlang der Bahnstrecke auf einer Lange von etwa 795 m in einer Rohrlei-
tung gefuhrt, bis es die Hohenverhaltnisse ermoglichen, die Gleise mit einer Rohrleitung
zu queren und gemald dem Bestand bei der Einleitstelle Bau-km 143,562 in das Entwas-
serungssystem der BAB A 1 einzuleiten.
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Durch die Herstellung befestigter Kappen im Widerlagerbereich des neuen Bauwerks im
Zuge der Kirschenallee ergibt sich ein geringfligiger Mehrabfluss gegeniiber dem Be-
stand von ca. 1,41 I/s.

Entwasserungsabschnitt SB 14

Der Entwasserungsabschnitt SB 14 beginnt bei Bau-km 143,976 und endet am Bau-km
143,987 und beinhaltet die Anpassung des Manhagener Weges im Bereich des Bau-
werks EU Manhagener Weg.

Das Regenwasser flielst entlang der einseitig geneigten Stralde iber das Bankett in die
Seitenbereiche. Im Bauwerksbereich der EU sowie zwischen den Bauwerken wird das
Wasser mittels Borden gefasst und tiber einen Stralenablauf und Rohrleitungen bei der
Einleitstelle Bau-km 143,982 in das vorhandene Entwasserungssystem der BAB A 1
eingeleitet.

Durch die Herstellung der Notgehwege und der etwas veranderten Linienfihrung ergibt
sich ein geringfligiger Mehrabfluss gegeniiber dem Bestand von ca. 0,2 Is.

Entwasserungsabschnitt SB 15

Der Entwasserungsabschnitt SB 15 beginnt bei Bau-km 144,980 und endet am Bau-km
144,991 und beinhaltet den westlichen Teil der L 58 BaderstralRe.

Das Regenwasser fliel3t entlang der einseitig geneigten Fahrbahn tber das Bankett in
die Mulde zwischen Fahrbahn und Geh- und Radweg und wird nach einer Bodenpassa-
ge Uber Sickerleitungen DN 150 in die Sammelleitungen DN 250 abgeleitet. Die Sam-
melleitung wird im weiteren Verlauf am BoschungsfuR an der Rampe zum Bahnsteig
entlang geflihrt und bei der Einleitstelle Bau-km 144,961 in das umzuverlegende Ge-
wasser mit der Nummer 1.67.24.2.1 eingeleitet. Durch die Herstellung des Geh- und
Radweges und des Banketts gemaR den aktuell giiltigen Richtlinien ergibt sich eine ge-
ringfligige Mehrversiegelung und damit ein Mehrabfluss von ca. 0,4 |/s.

Entwdsserungsabschnitt SB 16

Der Entwasserungsabschnitt SB 16 beginnt bei Bau-km 144,426 und endet am Bau-km
145,428 und beinhaltet die Rampen der Anschlussstelle Lensahn.

Das Regenwasser fliel3t entlang der einseitig geneigten Fahrbahn tber das Bankett und
die Dammbdschung in die straRenbegleitenden Mulde, die teilweise angepasst werden
miissen, und wird von dort in die teilweise umzuverlegenden Sammelleitungen DN 500
der BAB A 1 abgeleitet. Die Sammelleitung missen uber eine Strecke von ca. 600 m
Lange dem neuen StraRenverlauf angepasst werden und schlieRen bei der Einleitstelle
Bau-km 144,360 an das vorhandene Entwasserungssystem der BAB A 1 an.

Durch die Umgestaltung der Anschlussstelle ergibt sich eine Mehrversiegelung und
damit ein Mehrabfluss von ca. 19,0 I/s.

Entwasserungsabschnitt SB 17

Der Entwasserungsabschnitt SB 17 beginnt bei Bau-km 145,012 und endet am Bau-km
145,512 und beinhaltet den in die L 58 einmiindenden Verbindungsweg Rosenhof.
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Das Regenwasser flie3t von der einseitig geneigten StraRe (ber das Bankett und die
Dammbdéschung in die 6stlich verlaufenden Seitengraben. Darunter liegende Kiesrigolen
mit den Abmessungen 1,2 x 0,4 m ermoglichen eine vollstandige Versickerung.

Aufgrund der Herstellung der EU BaderstraRe (L 58) und damit einhergehende Stiitz-
wande wird der vorhandene Durchlass als Notiiberlauf mit Anschluss an das Gewasser
mit der Nummer 1.67.24.2.1 ersetzt.

Entwasserungsabschnitt SB 18

Der Entwasserungsabschnitt SB 18 befindet sich bei Bau-km 146,199 und beinhaltet die
Anpassung des Brunskruger Weges im Bereich des Bauwerks EU Brunskruger Weg.

Die sudlich entlang des Weges verlaufende Mulde wird durch die Eisenbahnfiihrung
eingekiirzt. Das Niederschlagswasser wird in einem Muldenablauf gefasst und in einen
neu zu bauenden Sammelkanal DN 300 innerhalb der Fahrbahn abgeleitet. Im Bereich
des Bauwerks wird das Regenwasser lber Stralsenablaufe gefasst und ebenfalls in den
Sammelkanal abgeleitet. Die Einleitung in das vorhandene Entwasserungssystem der
BAB A 1 erfolgt bei Bau-km 146,197.

Durch die Herstellung der Notgehwege ergibt sich ein Mehrabfluss gegenliber dem Be-
stand von ca. 0,3 I/s.

Entwasserungsabschnitt SB 19

Der Entwasserungsabschnitt SB 19 beginnt bei Bau-km 147,303 und endet am Bau-km
147,366 und beinhaltet den sidlichen Teil des Wirtschaftsweges Griiner Hirsch.

Das Regenwasser fliel3t entlang der einseitig geneigten Fahrbahn lber das Bankett in
die seitlich verlaufenden Seitengraben. Unter den Graben werden Kiesrigolen mit den
Abmessungen 0,6 x 0,3 m angeordnet, um eine Versickerung des Regenwassers zu
gewabhrleisten.

Entwdsserungsabschnitt SB 20

Der Entwasserungsabschnitt SB 20 befindet beginnt bei Bau-km 147,366 und endet bei
Bau-km 147,433 und beinhaltet den nérdlichen Teil des Wirtschaftsweges Griiner Hirsch
im Bereich des Bauwerks EU Griiner Hirsch.

Das Regenwasser flief3t von der einseitig geneigten StralRe iber das Bankett in die Sei-
tengriben. Im Bereich zwischen der Einmiindung und der EU verlduft am AuRenbogen
zudem eine Mulde, um das auf die Einschnittsbéschung fallende Wasser zu fassen. Der
Graben und die Mulde werden durch die Eisenbahnfiihrung unterbrochen. Das Nieder-
schlagswasser wird jeweils in einem Muldenablauf gefasst und in einen neu zu bauen-
den Sammelkanal DN 300 innerhalb der Fahrbahn abgeleitet. Im Bereich des Bauwerks
wird das Regenwasser (iber StralRenablaufe gefasst und ebenfalls in den Sammelkanal
abgeleitet. Die Einleitung in das vorhandene Entwasserungssystem der BAB A 1 erfolgt
bei Bau-km 147,433.

Durch die Herstellung der Notgehwege und die geanderte Linienfiihrung ergibt sich ein
geringfligiger Mehrabfluss gegeniliber dem Bestand von ca. 1,4 |fs.
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Entwasserungsabschnitt SB 21

Der Entwasserungsabschnitt SB 21 beginnt bei Bau-km 147,787 und endet am Bau-km
148,181 und beinhaltet den in die K 39 einmiindenden bahnparallelen Wirtschaftsweges.

Das Regenwasser flief3t von der einseitig geneigten StraRe (iber das Bankett und die
Dammbdéschung in den westlich verlaufenden Seitengraben. Darunter liegende Kiesrigo-
len mit den Abmessungen 1,0 x 0,4 m ermoglichen eine vollstandige Versickerung.

Am Tiefpunkt der Strafe wird an den vorhandenen Graben mit der Gewassernummer
1.67.1.1 angeschlossen, der als Nottiberlauf fungieren kann.

Entwasserungsabschnitt SB 22

Der Entwasserungsabschnitt SB 22 beginnt bei Bau-km 148,169 und endet am Bau-km
148,201 und beinhaltet den westlichen Teil der K 39.

Das Regenwasser flief3t von der einseitig geneigten Stralée tber das Bankett und die
Dammbéschung in die sidlich verlaufende Mulde mit Anschluss an die vorhandene
Mulde. Uber vorhandene und neu zu errichtende Verrohrungen wird bei Bau-km 148,179
in das Gewasser mit der Nummer 1.67.1.1 eingeleitet werden.

Durch den Rickbau des Bahniibergangs kdnnen Flachen entsiegelt werden, wodurch
sich ein Minderabfluss von ca. 1,2 I[s ergibt.

Entwasserungsabschnitt SB 23

Der Entwasserungsabschnitt SB 23 beginnt bei Bau-km 148,201 und endet am Bau-km
148,212 und beinhaltet den dstlichen Teil der K 39 im Bereich der EU Moosbruch.

Das Regenwasser fliel3t von der einseitig geneigten Stralle an der Bordrinne entlang
und wird bei Bau-km 148,207 (iber einen Straenablauf in das Entwdsserungssystem
der BAB A 1 eingeleitet.

Durch die Herstellung der Notgehwege ergibt sich ein geringfliigiger Mehrabfluss gegen-
tiber dem Bestand von ca. 0,5 I/s.

Entwdsserungsabschnitt SB 24

Der Entwasserungsabschnitt SB 24 beginnt bei Bau-km 135,710 und endet am Bau-km
135,912 und beinhaltet den Einfadelstreifen zur Rastanlage Hasselburger Mihle.

Das Regenwasser fliel3t (iber den einseitig geneigten Fahrstreifen (iber das Bankett in
den seitlich zu versetzenden Seitengraben, der beidseitig mit dem vorhandenen Seiten-
graben verbunden wird.

Durch die Herstellung des zusatzlichen Fahrstreifens ergibt sich ein Mehrabfluss gegen-
iber dem Bestand von ca. 15,1 Ifs.

Entwasserungsabschnitt SB 25

Der Entwasserungsabschnitt SB 25 beginnt bei Bau-km 135,906 und endet am Bau-km
136,039 und beinhaltet die Rastanlage Hasselburger Miihle.
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Unterlage 13.1

Das Wasser wird tber Stralenablaufe entlang des Bordes gesammelt. Es werden zwei
Sammelleitungen DN 300 hergestellt, die das Wasser aufnehmen. Vor der Einleitung bei
der Einleitstelle Bau-km 135,852 in das Gewasser 1.13 wird das Wasser gesammelt, in
einem Retentionsbodenfilter mit vorgeschalteten Geschiebeschacht (mit Tauchwand)
behandelt und anschlieRend Uber ein zwischengeschaltetes Hebewerk in ein Regen-
rickhaltebecken geleitet.

Der Drosselabfluss aus der Regenwasserbehandlungsanlage betragt 0,5 I/s.

Die Ablaufkonzentration des RBFs fiir den Parameter Benzo[g,h,i]perylen betragt 0,0022
ug/l (ifs, 2018) und liegt damit weit unterhalb des maximal zulassigen Wertes der UQN
gem. OGewV von 0,0082 ug/l. Eine Uberschreitung der UQN kann somit ausgeschlos-
sen werden.

4.3  Ubersicht der Einleitstellen

Mehr-/
Ein- Unter| Minder- Ei )
leit- Ve Einleit- nZUss Vorfluter Koordinaten
Nr. flache
stelle menge
I/s

vorh. BAB Al - Ent- X = 4425852.23
SB1 13.049 2.7 K59/ K 46 wasserungssystem y = 6003846.83
i WBV-Gewasser Nr. X = 4426279.15
SB2 | 13.050 | -134 K59 1.21.6 y = 6004521.27
Bentfelder vorh. BAB Al - Ent- X = 4427358.14
SB3 13.052 2,0 Weg wasserungssystem y = 6005495.52
Sieversha- vorh. BAB Al - Ent- X = 4427819.31
SB4 13.053 3.1 gener Weg wasserungssystem y = 6006415.85
. vorh. BAB Al - Ent- X = 4428257.33
SB5 13.056 1,4 Kirschenallee wisserungssystem y = 6008737.12
Manhagener | vorh. BAB Al - Ent- X = 4428322.09
SB6 13.057 0,2 Weg wasserungssystem y = 6009152.01
vorh. BAB Al - Ent- X = 4428386.87
SB7 13.057 19,0 AS Lensahn wasserungssystem y = 6009525.44
L 58 Bader- WBV-Gewasser Nr. X = 4428391.12
SB8 | 13.058 | 04 straRe 1.67.24.2.1 y = 6010129.35
Brunskruger vorh. BAB Al - Ent- X = 4428315.24
SB3 13.060 0.3 Weg wadsserungssystem y = 6011348.79
Grlner vorh. BAB Al - Ent- x = 4427890.09
SB10 | 13.061 1,4 Hirsch wasserungssystem y = 6012509.87
) K 39 Moos- WBV-Gewasser Nr. X = 4427630.22
SB11} 13.062 | -1.2 bruch 1.67.18.3.1 y = 6013212.84
K 39 Moos- vorh. BAB Al - Ent- X = 4427679.13
SB12| 13.062 0,5 bruch wasserungssystem y = 6013251.69
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4.4

4.5

SB13 | 13547 | 124 E;Tif:'ﬁf:;‘_' vorh. BAB AL - Ent- | x = 4424471.59
. ’ selburg wisserungssystem | y = 6001808.86
RA Hassel- WBV-Gewadsser Nr. X = 4424516.73
il i burg 1.13 y = 6002051.25
Ausfadel- _
SB15| 13547 | 18,80 | streifen RA | VOrN-BABAL-Ent | x= 23536?3
Hasselburg wasserungssystem y = 317.

Ersatzneubau RRB (BAB A 1)

An Bau-km 144,245 bis Bau-km 144,290 der Strecke 1100 befindet sich zwischen BAB
und Manhagener Weg aktuell ein Regenriickhaltebecken der Autobahnentwasserung,
welches durch den neuen Bahnkérper, der hier in Dammlage verlauft, gequert wird.

Das Bestandsbhecken bei BAB-km 100,775 ist ein eingezauntes Regenriickhaltebecken
mit Dauerstau ohne Absetzbecken und ohne Umfahrung. Seine Randbereiche sind be-
wachsen. Es hat eine GroRe von ca. 1400 m? Wasserflache. Eine Zuwegung ist nicht
vorhanden. Der Zulauf erfolgt Giber Rohrleitungen aus der BAB-Entwasserung an der
stidostlichen Beckenecke, der Auslauf Gber einen Auslaufschacht mit Rechen an der
stuidwestlichen Beckenecke. Die Ableitung erfolgt in einen Graben, der zum Gewasser
Nr. 1.67.24.2.1.1 des WBYV ,,Oldenburg® flihrt.

Das Einzugsgebiet, dessen Oberflachenwasser dem RRB zugefiihrt wird, erstreckt sich
von ca. BAB-km 97,7 (Briicke (iber den Sievershagener Weg) bis BAB-km 102,25 (n6rd-
liches Ende Schrott- und Autorecyclinghof in Lensahn).

Aufgrund des Entfalls des Bestandsbeckens ist Ersatz in anderer Lage unter Berlick-
sichtigung des aktuellen Stands der Technik neu herzustellen.

Das ca. 6200 m? grofe Regenriickhaltebecken liegt zukiinftig bei Bau-km 144,3 unmit-
telbar westlich des bisherigen Standortes. Vorgeschaltet wird ein Absetzbecken mit
Tauchwand angeordnet. Ein Riickhaltevolumen fiir Leichtfliissigkeiten von 30 m*® wurde
sichergestellt. Der Zulauf liegt ca. 1 m unter der Gelandeoberflache. Das Absetzbecken
wird in Pflasterbefestigung mit einer Béschungsneigung von 1:2 ausgefiihrt. Uber eine
Uberlaufschwelle flieRt das Wasser dem Regenriickhaltebecken zu. Dieses ist als Erd-
becken ohne Dauerstau geplant, die 1:3 geneigten Boschungen sowie die Beckensohle
erhalten eine Oberbodenandeckung und Rasenansaat. Der Auslauf erfolgt iiber ein Aus-
laufbauwerk mit Hebeanlage gedrosselt (auf 21,7 I/s) weiterhin in den Zuleitungsgraben
zum Gewasser Nr. 1.67.24.2.1.1 des WBV. Am Auslaufbauwerk wird zudem ein hoher-
liegender Zulauf angeordnet, der als Notiiberlauf dient.

Das Becken erhalt einen 3 m breiten Umfahrungsweg in ungebundener Bauweise sowie
eine Umzaunung mit Toren. Es werden Zuwegungen, die an den Manhagener Weg an-
schlielen, hergestellt.

(Ersatz-) Neubau RBF (BAB A1, Rastplatz Hasselburger Miihle)
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Die bestehende Rastanlage ,Hasselburger Mihle* wird durch die geplante Bahntrasse
geschnitten und aus diesem Grund 1.400 m in Richtung Suden verlegt. Im Zuge der Ver-
legung ist auch die Erneuerung der Entwasserungstechnik der Rastanlage notwendig.

Der Entwasserungsabschnitt SB 25, welcher der RWBA zugeleitet wird, beginnt bei Bau-
km 135,906, endet am Bau-km 136,039 und beinhaltet die Rastanlage Hasselburger
Miihle.

Der geplanten Regenwasserbehandlungsanlage (RWBA) wird der Niederschlagsabfluss
von der insgesamt 0,44 ha grolien befestigten Flache des geplanten Rastplatzes ,Has-
selburger Muhle* Giber Rohrleitungen zugeleitet. Der Auslauf erfolgt (iber einen Drossel-
schacht in das WBV-Gewasser Nr. 1.13.

Die RWBA ,Hasselburger Miihle* setzt sich aus einem Retentionsbodenfilter (RBF) zur
Reinigung, sowie aus einem nachgeschaltetem Regenriickhaltebecken (RRB) zur Dros-
selung der StraBenabwasser zusammen.

Fir den Riickhalt von mineralischen Grobpartikeln ist der RWBA zudem ein Geschiebe-
schacht vorgeschaltet. Fiir den Riickhalt von Leichtfliissigkeit ist zusatzlich eine Tauch-
wand vorgesehen.

Zur Reinigung der StraRenabwasser besitzt der RBF eine 44 m? grofRe und 0,8 m mach-
tige Filterschicht. Aufgrund der am Standort an der Hasselburger Mihle zu erwartenden
hohen Grundwasserstande und der notwendigen Beckenabdichtung des Filters ist die-
ser gegen Auftrieb zu sichern. Der RBF wird daher in Stahlbetonbauweise geplant. Im
Regelbetrieb passiert das zugeleitete Niederschlagsabwasser bis zu einer Hohe von 0,9
m iiber Filteroberkante (FOK) den Filter. Zur Uberbriickung der Hohendifferenz zwischen
RBF und RRB ist dem RBF ein Hebewerk nachgeschaltet. Das Hebewerk fordert dabei
den Filterablauf von 2,2 I/s auf das Niveau des RRB. Ab einer Hohe von 0,9 m tiber FOK
setzt der Filteriiberlauf in das RRB ein. Der Filteriiberlauf wird nicht gepumpt.

Das nachgeschaltete RRB wird als ungedichtetes Erdbecken ohne Dauerstau ausge-
fihrt. Die geplante Boschungsneigung betragt 1:2 bis 1:2,5. Die Boschungen sowie die
Beckensohle erhalten eine Oberbodenandeckung und Rasenansaat. Die Entleerung des
RRB erfolgt im Freigefalle. Zur Einhaltung des von der UWB vorgegebenen Drosselab-
flusses (0,5 Ifs) ist der Regenriickhalteanlage eine entsprechende Drosseleinrichtung
nachgeschaltet. Im RRB ist zudem ein in Hohe des Stauziels angeordneter Uberlauf in
Form eines Uberlaufschachtes integriert, welcher als Notliberlauf dient.

Zur Verbesserung der Vorflut wahrend der Bauzeit, fiir die Schilfetablierungsphase im
RBF (ca. 1 Jahr), ggf. fiir die Filtergeneration und als Notumlauf ist eine Umlaufleitung
(Bypass) vorgesehen. Der Bypass ist im Regelbetrieb abgesperrt, sodass das gesamte
Niederschlagswasser auf den RBF geleitet wird.

Die RWBA erhalt im Bereich des RBF fiir Spiilfahrzeuge geeignete Aufstellflaichen aus
Rasengittersteinen. Als Zuwegung zum Drosselschacht ist ein 1,5 m breiter Weg in un-
gebundener Bauweise vorgesehen. Um die gesamte Anlage ist eine Umzaunung mit ei-
nem 3,5 m breiten Tor vorgesehen. Die Zuwegung wird (iber die Rastanlage hergestellt.
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6.1

Entwasserung Bauwerke

Eisenbahniiberfiihrungen

Das anfallende Wasser aus der Gleisanlage (im Bereich des Uberbaus) wird iiber das
Gefdlle der Rahmendecke zu den Rahmenwanden gefiihrt, hinter den Rahmenwanden
gefasst und mittels Sickersteinen und Grundrohren in die Vorflut abgeleitet. Die Anga-
ben zur den Einleitmengen, den Einleitstellen und die Benennungen der Vorflut sind in
der nachfolgenden Tabellen enthalten.

Mit dem Bau der Eisenbahniberfiihrungen wird faktisch ein Dach tber die darunter be-
findlichen Verkehrsflichen gebaut. Die Niederschlagsmengen, die auf der EU anfallen
und in die Strallenentwasserung abgeleitet werden, entfallen somit auf dem Stralenkor-
per. In Summe erhoht sich die anfallende Niederschlagsmenge kaum. Mit der Ableitung
des Niederschlags uber die Sickersteine und Grundrohre hinter den Rahmenwanden der
Eisenbahniiberfiihrungen findet hingegen eine Abflussverzogerung statt.

StraReniiberfiihrungen

Die Entwasserung der Stral3eniiberfiihrungen erfolgt Gber die Quer- und (iber Langsnei-
gung der Fahrbahn. Die Kappen werden mit einem Gefalle zur Fahrbahn hin entwassert.
Das anfallende Regenwasser wird unmittelbar vor und hinter dem Bauwerk entweder in
Ablaufen der Stralenentwasserung gesammelt und tiber Entwasserungsleitungen abge-
flihrt oder Giber Rinnen in die DammfulRgraben und StraRenmulden abgeleitet.

Durchleitungsbauwerke

Im Zuge der neu zu planenden Verkehrswege (StraRe/ Bahn) kommt es zu Kreuzungen
mit bestehenden Gewassern, die verrohrt oder offen als Graben vorhanden sind. Diese
Gewasser sind in den Unterlagen mit der entsprechenden WBV-Gewassernummer dar-
gestellt. Es mussen Durchleitungsbauwerke, die Kreuzungsbauwerke sind, in Form von
Durchlassen oder Verrohrungen vorgesehen werden. Fir die Definition sowie die plane-
rische Untersuchung und Ausfiihrung der Bauwerke dient als Grundlage die DIN 19661-
1.

Durchleitungsbauwerke sind im Sinne des DB-Regelwerkes Ril 836.4501 Querungen,
die Bahnanlagen rechtwinklig in gerader Linienfihrung kreuzen sollen. Im Einzelfall gibt
es Abweichungen hiervon, die in den jeweiligen Entwasserungsabschnitten begriindet
und beschrieben werden.

Durchlasse

Mithilfe eines Durchlasses werden Gewasser, die durch einen Verkehrsweg oder Damm
behindert werden, durchgeleitet. Durch das Bauwerk wird der Durchfluss oder der
Durchgang von Tieren ermdglicht.

Bestehende offene Gewdsser (Graben) sind dabei gemadR Verschlechterungsverbot
(EU-WRRL) so gering wie moglich zu verrohren.
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Durchldsse sind hydraulisch zu bemessen. Fiir die hydraulische Berechnung werden die
von der LLUR zur Verfligung gestellten hydrologischen Daten zum Einzugsgebiet sowie
die spezifischen Abflusskennwerte verwendet. Als BemessungsgroRe bzgl. der Uber-
stauhaufigkeit dient in Riicksprache mit der UWB der Wert HQ2o, das mit der Forderung
aus der DB-Ril 836.4601 mit dem 20-jahrigem Regenereignis lbereinstimmt. Als Min-
destnennweite ist DN 400 zu verwenden.

Wegen der 6kologischen Durchgangigkeit konnen ebenfalls groRRere, wegen der Re-
tention kleinere Querschnittsmale glinstig sein.

Die Sohle von Durchlassen ist wegen der 6kologischen Durchgangigkeit in der Regel um
1/10 der Nennweite, mindestens aber 10 cm, unter der Gewdssersohle zu legen.
Dadurch kann eine natirliche Substratauflage hergestellt werden. Die Sohle des Bau-
werks ist etwa im Gefalle des Gewassers anzuordnen.

Weitere Angaben und Details kénnen der Unterlage 7.5 entnommen werden.

6.2  Verrohrungen

Verrohrungen sind Durchleitungsbauwerke, in denen ein Gewasser unter flachenhaften
Hindernissen durchgeleitet wird und in denen das Verhadltnis Lange L zu Hohe H meist
groRer als 30 ist (L/H > 30). Hier ist meist die Topographie als Grund ausschlaggebend
und nicht der Verkehrsweg.

Da Verrohrungen meist viel langer sind als Durchlasse, beeintrachtigen diese die Fliel3-
gewasserokologie wegen ihrer engen und nicht natiirlichen Gestaltung des Gewasser-
bettes sowie wegen der fehlenden Belichtung und eingeschrankten Beliftung auf groRe-
rer Langen erheblich. Da sie eine Trennung zwischen den Biotopen und Biozénosen der
ober- und unterhalb liegenden Gewasserabschnitte bilden, sollten sie grundsatzlich
vermieden werden.

Eine Umsetzung zur 6kologischen Durchgangigkeit ist bei beizubehaltenden Verrohrun-
gen nicht sinnvoll. Nur wenn die bestehenden Verrohrungen durch einen Graben ersetzt
werden kénnen (Verbesserungsgebot gemald EU-WRRL), und nur im Bereich des Ver-
kehrswegs ein Durchlass entsteht, kann fiir diesen Durchlass eine Durchgangigkeit
sinnvoll ausgefiihrt werden.

Weitere Angaben und Details konnen der Unterlage 13 entnommen werden.
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7 Abkiirzungen

AS
BAB
Bau-km
Bbf

BU
bzw.
DB

DL

DN
DWA
DWD
ESTW
EU-WRRL
EU
GuLVv
EW

Hp

K

KG
KOSTRA
L

LLUR
OK
PFA
PSS
RAS-Ew
Ril

RRB
RRR
SB

SO

Str.

SU

TE
UwWB
WBV
WWw
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Anschlussstelle

Bundesautobahn

Baukilometer

Betriebsbahnhof

Bahnubergang

beziehungsweise

Deutsche Bahn

Durchlass

diamétre nominal - Nennweite

Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.
Datenauswertung und Datenbereitstellung durch den Deutschen Wetterdienst
elektronisches Stellwerk

Europadische Wasserrahmenrichtlinie
Eisenbahniiberfiihrung

Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien - Fehmarn
Entwasserung

Haltepunkt

Kreisstralle

Korngemisch

Koordinierte Starkniederschlags-Regionalisierungs-Auswertung
Landesstralie

Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume
Oberkante

Planfeststellungsabschnitt

Planumsschutzschicht

Richtlinien fir die Anlagen von StraRen; Teil Entwasserung
Richtlinie

Regenriickhaltebecken

Regenriickhalteraum

Strallenbau

Schienenoberkante

Strecke

StralReniberfihrung

Tiefenentwasserung

Untere Wasserbehorde

Wasser- und Bodenverband

Wirtschaftsweg
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