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Aktualisierte lufthygienische Aussagen zur Planung der K 22 im Kreis Pinneberg

Aufgabenstellung

Fur die Planungen der K 22 im Kreis Pinneberg wurde u.a. das ,Luftschadstoffgutachten zum
Ausbau der Kreisstralke 22, Uetersen-Tornesch® (Lohmeyer, 2007) vorgelegt. Die fachlichen
Inhalte wurden auch in der Erérterung im Jahr 2008 im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens vertreten. Im Zuge einer 2. Auslegung (Plananderung) wurde kritisiert, dass keine Aussa-
gen zu PM2.5 erfolgten und die neue Emissionsdatenbasis, das neue HBEFA 3.1 vom Februar
2010, nicht bertcksichtigt wurde.

Diese Belange werden im Rahmen einer fachlichen Stellungnahme bearbeitet.

Fachliche Ausarbeitung

Das ,Luftschadstoffgutachten zum Ausbau der Kreisstralle 22, Uetersen-Tornesch” (Lohmeyer,
2007) beinhaltet Ausarbeitungen zu den Immissionen fiir das Prognosejahr 2020. Die Emissi-
onsmodellierung basierte auf den damals aktuellen Emissionsfaktoren des Umweltbundesam-
tes aus dem Jahr 2004. Diese Emissionsdatenbasis wurde im Februar 2010 aktualisiert.

Die Schadstofffreisetzungen werden hier basierend auf den Verkehrsdaten mithilfe des ,Hand-
buchs flr Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs HBEFA“ Version 3.1 (UBA, 2010) berechnet.
Ergénzend werden nicht motorbedingte Freisetzungen von Feinstaubpartikeln (Abrieb und
Aufwirbelung) auf der Grundlage der Angaben aktueller Fachliteratur beriicksichtigt.

Fir die StraRenabschnitte im Plangebietes werden beispielhaft folgende Verkehrssituationen
des HBEFA herangezogen.

IO-HVS50:  Innerértliche HauptverkehrsstraRRe, Tempolimit 50 km/h

I0-HVS50d: Innerértliche Hauptverkehrsstrale, Tempolimit 50 km/h, dichter Verkehr ,
IO-HVS50g: Innerértliche HauptverkehrsstralRe, Tempolimit 50 km/h, gesattigter Verkehr,
AO-HVS100: auRerdrtliche HauptverkehrsstraRe, Tempolimit 100 km/h.
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Exemplarisch sind in folgender Tabelle Emissionsfaktoren fiir die beplante K 22 und fiir die K 20
flir das Prognosejahr 2020 aufgefiihrt.

StraBen- spezifische Emissionsfaktoren je Kfz [mg/km]
parameter

Verkehrs- Geschw. NO, PM10 (nur Abgas)
situation [km/h] PKW LKW PKW LKW
I0-HVS50 48.9 156 1287 2.9 12.1
10-HVS50d 39.7 207 1603 3.5 14.5
I0-HVS50g 34 .1 289 1828 » 45 20.9
AO-HVS100 94.0 191 645 3.1 9.9
10-HVS50 48.9 156 1287 2.9 12.1

Entsprechend der Vorgehensweise des vorangegangenen Luftschadstoffgutachtens sind fiir die
Jurgen-Siemens-StralRe (K 20) unmittelbar westlich des Kreuzungsbereiches mit dem Esinger
Weg (L 107) und die K 22 beispielhaft folgende Emissionen berechnet.

) DTVw LKW- Verkehrs- mittlere Emissionsdichte
Variante [Kfz/24h] |Anteil [%]| situation NO, | EM10 PM2.5
[mg/(m*s)]|[mg/(m*s)]| [mg/(m*s)]
Prognosenulifall K 20 | 21 500 4.0 I0-HVS50g 0.082 0.0104 0.0064
Planfall K 20 18 200 4.0 I0-HVS50g 0.070 0.0088 0.0055
K22 innerorts 6 100 4.0 I0-HVS50 0.013 0.0028 0.0017
K22 aulerorts 8 400 5.0 AO-HVS100 0.020 0.0030 0.0015

Damit sind entlang der geplanten K 22 gegeniliber dem vorangegangenen Luftschadstoffgutach-
ten geringere motorbedingte Emissionen fiir NO, und Partikel berechnet.
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Weiterhin liegen aktualisierte Messdaten umliegender Messstationen vor.
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Daraus ist ableitbar, dass die NO,-Jahresmittelwerte keinen nennenswerten Trend in den letzen
Jahren aufweisen. Die PM10-Immissionen weisen in den letzten Jahren eine gewisse Abnahme
auf.

Aus der Zusammenstellung dieser aktualisierten Daten ist ableitbar, dass mit den neuen Emis-
sionsfaktoren und den aktualisierten Messdaten fiir das Prognosejahr 2020 entlang der beplan-
ten K 22 keine hoheren Immissionen gegeniiber der Prognose des vorangegangenen Luft-
schadstoffgutachtens zu erwarten sind. Die aktualisierten Betrachtungen kommen zu geringe-
ren Emissionen und damit zu geringeren Immissionen gegeniiber den Darstellungen des im
Planfeststellungsverfahren vorgelegten Luftschadstoffgutachtens.

In der 39. BImSchV ist ein Grenzwert fiir PM2.5 von 25 pg/m? angegeben, der ab dem Jahr
2015 gilt. Weiterhin wird ein Zielwert von 20 ug/m? genannt.

Entsprechend aktueller Untersuchungen gibt es eine Korrelation zwischen PM10 und PM2.5.
Unterschiedliche Autoren erhielten bei der Datenauswertung ein PM2.5 zu PM10-Verhaltnis
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zwischen 0.5 und 0.8 oder von etwa 0.6 an Verkehrsstationen und ca. 0.5 an Hintergrundstatio-
nen; weiterhin wurde erarbeitet, dass unterhalb eines PM10-Jahresmittelwertes von 36 pg/m?
die Wahrscheinlichkeit einer Grenz- bzw. Zielwertliberschreitung fir PM2.5 bei 5% an ver-
kehrsnahen Stationen liegt.

Daraus ist abzuleiten, dass an K 22 an nachstgelegener Bebauung keine Konflikte mit dem
PM2.5 Grenzwert und dem Zielwert zu erwarten sind.

Karlsruhe, 21.10.2010



