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0. Abkiirzungsverzeichnis

A = Autobahn

Abs. = Absatz

AH-RAL-K-2 = Richtlinie fir die Anlage von LandstraBen (RAL)

Teil lll: Knotenpunkte (RAL-K)
Abschnitt 2: Planfreie Knotenpunkte (RAL-K-2)

Amin = Mindestklothoidenparameter

AS = Anschlussstelle

AWB. = AuBenwohnbereich

B = BundesstraBe

BAB = Bundesautobahn

BGBI. = Bundesgesetzblatt

BImSchG = Bundes-Immissionsgesetz

16. BImSchV = 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

32. BImSchV = 32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung)

BMVI = Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur

BVWP = Bundesverkehrswegeplan

bzw. = beziehungsweise

cm = Zentimeter

DN = nomineller Durchmesser (Nenndurchmesser)

DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr in Kfz/24h

EKrG = Eisenbahnkreuzungsgesetz

etc. = et cetera

F1-Boden = frostunempfindlicher Boden

FFH = Fauna-Flora-Habitat

FStrG = BundesfernstraBengesetz

FStrKrV = Verordnung Uber Kreuzungsanlagen im Zuge von Bundes-
fernstraBen (BundesfernstraBenkreuzungsverordnung)

gaf. = gegebenenfalls

ha = Hektar

HBS = Handbuch fir die Bemessung von StraB3enverkehrsanlagen

IRP = Investitionsrahmenplan

i.S. = im Sinne

i.V.m. = in Verbindung mit

K = KreisstraBBe

KreuzVO = Verordnung Uber Kreuzungsanlagen bei Kreuzungen von
offentlichen StraBBen

km = Kilometer

km/h = Kilometer pro Stunde

Kfz/24h = Kraftfahrzeuge pro 24 Stunden

Kfz/d = Kraftfahrzeuge je Tag (day)

L = LandesstraBe

LBP = Landschaftspflegerische Begleitplanung

LKW = Lastkraftwagen

LNatSchG = Landesnaturschutzgesetz Schleswig-Holstein

I/s. = Liter pro Sekunde

LVwG = Landesverwaltungsgesetz
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m = Meter

m? = Quadratmeter

mNN = Meter Gber Normal Null

NBV = Neubauvarianten

NK = Netzknoten

0. Q. = oben genannt

ou = Ortsumgehung

RAS-L = Richtlinien flr die Anlage von StraBen — Teil: Linienfiihrung

Rmin = Kurvenmindestradius

RAS-N = Richtlinien fir die Anlage von StraBen — Teil: Netzgestaltung

RAS-Q 96 = Richtlinien fir die Anlage von StraBen — Teil: Querschnitte

RIN = Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung

RLS 90 = Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen

RQ = Regelquerschnitt

RSA = Richtlinien zur Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen

RStO 01 = Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen 2001

rd. = rund

u.a. = unter anderem

uvs = Umweltvertraglichkeitsstudie

UVPG = Umweltvertraglichkeitsprifung

Vss = Hd&chstgeschwindigkeit, die von 85 Prozent aller Fahrzeuge
bei Nasse nicht Uberschritten wird

Ve = Entwurfsgeschwindigkeit

V. Q. = Vor genannten

vgl. = vergleiche

VKBI. = Verkehrsblatt

VU = Verkehrsuntersuchung

Wi.-Weg = Wirtschaftsweg

WBYV = Wasserbeschaffungsverband

z.B. = zum Beispiel

< = kleiner-als-Zeichen

> = groBer-als-Zeichen
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1. Allgemeines
1.1 MaBnahme und Planfeststellungsbereich

Die vorliegende Planfeststellung behandelt den ersten von insgesamt vier Bau-
abschnitten des dreistreifigen Ausbaues der BundesstraBe Nr. 5.

Insgesamt ist der dreistreifige Ausbau zwischen Ténning und Husum auf einer
Gesamtlange von ca. 20 km geplant.

Der Planfeststellungsbereich des hier vorliegenden ersten Abschnittes beginnt
bei Bau-km 0+000 ca. der vorh. Anbindung der B 202 nérdlich von Ténning und
endet bei Bau-km 5+730 ca. der derzeit vorh. Anbindung der L 36 nérdlich der
Ortschaft Rothenspieker.

Der geplante dreistreifige Ausbau des 1. Abschnittes hat eine Gesamtlange von
5,730 km auf freier Strecke. Der 1. Bauabschnitt liegt im Bereich der Stadt
Tdnning und der Gemeinde Oldenswort.

Im Wesentlichen werden folgende BaumaBnahmen ausgefihrt:

1. Umbau des vorhandenen 2-streifigen Querschnittes der B 5 zu einem 3-
streifigen Querschnitt (wechselseitige Uberholfahrstreifen) von Bau-km
0+000 bis Bau-km 5+730 einschlieBlich Entwasserung.

2. Aufhebung der gesamten Weganschllsse und Zufahrten an die B 5 zwi-
schen Bau-km 0+970 links / Bau-km 1+700 rechts und Bauende.

3. Aufhebung und Uberbauung des zum Teil parallel, zum Teil abgesetzt zur
B 5 auf der Westseite verlaufenden Radweges von Bau-km 0+970 bis
Bau-km 5+720, einschlieBlich Rickbau der Radwegbricke bei Bau-km
3+965.

4. Anpassung der Anschlussstelle der B 202 an die geénderte Fihrung der
B 5 bei Bau-km 0+120 bis 0+655.

5. Aufhebung der héhengleichen Einmindung ,Friedrichstadter Chaussee”
(GemeindestraBBe) in die B 5 bei Bau-km 1+095 rechts einschlieBlich Um-
bau der vorhandenen StraBenflihrung auf ca. 100 m.

6. Aufhebung der héhengleichen Einmindungen (GemeindestraBen) in die B
5:
- ,Diekhusen® bei Bau-km 1+698 links,
- ,Friedrichstader Chaussee® bei Bau-km 1+696 rechts, sowie Bau-km
2+156 rechts,
- Langenhemme* bei Bau-km 2+168 links,
- ,0ldehoft” bei Bau-km 3+930 links.

7. Aufhebung der hohengleichen Einmiindung ,Rothenspieker® (Gemein-
destral3e) in die B 5 bei Bau-km 3+983 rechts.
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Aufhebung der hdhengleichen Einmiindung ,Harblek” (Alte K 40, Kreis-
stral3e) in die B 5 bei Bau-km 3+992 links.

Ausbau und Verlegung der K 40 (auf einer Gesamtlange von 1100 m).
Verlegung der K 40 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+672 (Achse 200)
sowie Ausbau der K 40 von der AS GemeindestraBBe ,Rothenspieker” bis
zur Einbindung in die L 36 auf einer Lange von 900 m.

Aufhebung und Renaturierung der alten K 40 bei Bau-km 3+985 auf einer
Lange von ca. 290 m.

Neubau der héhenfreien Anschlussstelle der verlegten K 40 mit der B 5
bei Bau-km 4+260, sowie Neubau eines Bauwerkes zur Uberfihrung der
verlegten K 40 Uber die B 5 bei Bau-km 4+140.

Aufhebung der héhengleichen Einmindung der L 36 in die B 5 ein-
schlieBlich Neubau einer Wendeanlage bei Bau-km 5+330 links.

Umbau der Einmindung der K 40 in die L 36 bei Bau-km 0+985 rechts
(Achse 200).

Aufweitung des Einmindungsbereiches der ,Friedrichstaddter Chaussee*
(Achse 401).

Neubau von Larmschutzwanden.

Herstellung von zwei Hauptwirtschaftswegen an der Westseite an der B 5
(Achse 400) von Bau-km 0+940 bis Bau-km 4+170 links (Einmindung in
die K 40) mit einer Baulange von ca. 3,295 km einschlieBlich Neubau ei-
nes Unterflhrungsbauwerkes ,Alte Eider® (Bau-km 3+960 links) sowie
(Achse 440) von der L 36 (Bau-km 5+305 links) bis zum Ausbauende der
B 5 (Bau-km 5+715) mit einer Bauldnge von ca. 500 m (Weiterfihrung 2.
Bauabschnitt).

Herstellung von Wirtschaftswegen an der Westseite der B 5 bei Bau-km
4+940 mit Anbindung an der L 36 (Achse 430) welche incl. Wendeanlage
(Achse 431) eine Gesamtlange von 331 m aufweist.

Herstellung von Wirtschaftswegen an der Ostseite der B 5 (Achse 410)
von der GemeindestralBe ,Altendeich“ (Bau-km 2+580) bis zum Ubergang
in einen Wirtschaftsweg bei Bau-km 2+940 mit einer Bauldnge von ca.
460 m, sowie (Achse 415) sldlich des Wester-Sielzuges bis Rothenspie-
ker (Einmindung in die GemeindestraBe ,Rothenspieker) von Bau-km
3+795 bis Bau-km 3+900 mit einer Baulange von ca. 205 m.

Aufhebung der vorhandenen Bushaltestellen (Busbuchten) im Bereich
Bau-km 1+700 (beidseitig), 2+150 (beidseitig), 3+890 (beidseitig) und
5+368 (links). Sowie Aufhebung der an der K 40 und L 36 vor dem Ein-
mundungsbereich in die B 5 vorhandenen Haltestellen.
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8. Aufhebung der hdéhengleichen Einmindung ,Harblek® (Alte K 40, Kreis-

10.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

stral3e) in die B 5 bei Bau-km 3+992 links.

Ausbau und Verlegung der K 40 (auf einer Gesamtlange von 1100 m).
Verlegung der K 40 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+672 (Achse 200)
sowie Ausbau der K 40 von der AS Gemeindestrale ,Rothenspieker” bis
zur Einbindung in die L 36 auf einer La&nge von 900 m.

Aufhebung und Renaturierung der alten K 40 bei Bau-km 3+985 auf einer
Lange von ca. 290 m.

Neubau der héhenfreien Anschlussstelle der verlegten K 40 mit der B 5
bei Bau-km 4+260, sowie Neubau eines Bauwerkes zur Uberflihrung der
verlegten K 40 Uber die B 5 bei Bau-km 4+140.

Aufhebung der héhengleichen Einmindung der L 36 in die B 5 ein-
schlieBlich Neubau einer Wendeanlage bei Bau-km 5+330 links.

Umbau der Einmindung der K 40 in die L 36 bei Bau-km 0+985 rechts
(Achse 200).

Aufweitung des EinmUndungsbereiches der ,Friedrichstadter Chaussee®
(Achse 401).

Neubau von Larmschutzwanden.

Herstellung von zwei Hauptwirtschaftswegen an der Westseite an der B 5
(Achse 400) von Bau-km 0+940 bis Bau-km 4+170 links (Einmindung in
die K 40) mit einer Baulange von ca. 3,295 km einschlieBBlich Neubau ei-
nes Unterfuhrungsbauwerkes ,Alte Eider® (Bau-km 3+960 links) sowie
(Achse 440) von der L 36 (Bau-km 5+305 links) bis zum Ausbauende der
B 5 (Bau-km 5+715) mit einer Baulange von ca. 500 m (Weiterfihrung 2.
Bauabschnitt).

Herstellung von Wirtschaftswegen an der Westseite der B 5 bei Bau-km
4+940 mit Anbindung an der L 36 (Achse 430) welche incl. Wendeanlage
(Achse 431) eine Gesamtlange von 382 m aufweist.

Herstellung von Wirtschaftswegen an der Ostseite der B 5 (Achse 410)
von der GemeindestralRe ,Altendeich” (Bau-km 2+580) bis zum Ubergang
in einen Wirtschaftsweg bei Bau-km 2+940 mit einer Bauldnge von ca.
460 m, sowie (Achse 415) sudlich des Wester-Sielzuges bis Rothenspie-
ker (Einmindung in die Gemeindestralle ,Rothenspieker) von Bau-km
3+795 bis Bau-km 3+900 mit einer Baulange von ca. 205 m.

Aufhebung der vorhandenen Bushaltestellen (Busbuchten) im Bereich
Bau-km 1+700 (beidseitig), 2+150 (beidseitig), 3+890 (beidseitig) und
5+368 (links). Sowie Aufhebung der an der K 40 und L 36 vor dem Ein-
muandungsbereich in die B 5 vorhandenen Haltestellen.
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1.2

20. Herstellung von zwei Bushaltestellen im Bereich der ehemaligen Einmin-
dung K 40/ L 36 (zuklnftig L 36 / Anbindung GemeindestraBBe) an der K
40 einschlieBlich der Umsetzung des vorhandenen Buswartehaus von
Bau-km 0+885 nach Bau-km 1+024 nérdlich der K 40.

21. Herstellung von Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen im Rahmen des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes.

Die Planung und Durchfiihrung der MaBnahme wird von der StraBenbauverwal-
tung des Landes Schleswig-Holstein vertreten durch die Niederlassung Flens-
burg des Landesbetriebs StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein betrie-
ben.

Gemeinden, Amter und Kreise, in denen die BaumaBnahme liegt

Die geplante B 5 verlauft im Planfeststellungsbereich durch den Kreis Nord-
friesland auf dem Gebiet der Stadt Ténning und der Gemeinde Oldenswort im
Amtsbereich Eiderstedt mit Amtssitz in Garding.

Ferner sind die Gemeinden Drage und Mildstedt im Amtsbereich Nordsee-
Treene mit Amtssitz in Mildstedt (Kreis Nordfriesland), die Gemeinde Bargum
im Amtsbereich Mittleres Nordfriesland mit Amtssitz in Bredstedt (Kreis Nord-
friesland) sowie die Gemeinde Burg im Amtsbereich Burg-St. Michaelis-donn
mit Amtssitz in Burg (Kreis Dithmarschen) durch erforderliche Flacheninan-
spruchnahme flr trassenferne naturschutzrechtliche Kompensationsmal3-
nahmen betroffen.
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1.3

Allgemeine Beschreibung der BaumaBnahme und Lage im bestehenden
StraBennetz
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Die B 5 beginnt an der deutsch/danischen Grenze bei Stderligum und verlduft
weiter Uber Husum, Heide und Marne bis ltzehoe. Bei Heide geht die B 5 in die
A 23 Hamburg — Heide Uber. Hierdurch besteht eine Anbindung des nordfriesi-
schen Raumes an die Metropolregion Hamburg. Die B 5 ist nach der A 7 die
wichtigste Uberregionale Nord-Sidverbindung des Landes Schleswig-Holsteins
mit Verbindungsfunktion zum westlichen Danemark. Sie besitzt somit eine hohe
Bedeutung fir den landertbergreifenden Guterfern- und Tourismusverkehr. Die
B 5 stellt in Verbindung mit der A 23 eine wichtige Voraussetzung fir die weite-
re Entwicklung der regionalen Wirtschaft und des Wirtschaftsfaktors Tourismus
der Westklste dar. Der Kreis Nordfriesland steht touristisch in Deutschland an
zweiter Stelle. Der tUberwiegende Teil der Feriengaste verbringt den Urlaub auf
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den Nordfriesischen Inseln. Dabei hat die B 5 als Zubringer wesentliche Bedeu-
tung.

Die B 5 Gbernimmt die Anbindung der nach der Landesraumordnungsplanung
als Raum mit besonderer Bedeutung far Tourismus und Erholung gekenn-
zeichneten Festlandregion des Landkreises Nordfriesland sowie der Ordnungs-
raume Tourismus und Erholung der Nordfriesischen Inseln an das weit-raumige
BundesfernstraBennetz. Die B 5 hat damit eine herausragende Bedeutung flr
die Tourismuswirtschaft des Landes Schleswig-Holstein.

Zwischen der B 5 und der A 7, die in ca. 25 km bis 50 km Entfernung parallel
zur B 5 verlauft, gibt es keine weitere leistungsfahige Nord-Sid-Achse. GroB3-
raumig ist die B 5 im Planungsraum tber mehrere in West-Ost-Richtung verlau-
fende BundesstraBen mit der A 7 und den Stadten Flensburg, Schleswig und
Rendsburg sowie Kiel verknipft.

Das Bauvorhaben (1. Bauabschnitt) beginnt nérdlich von Ténning im Bereich
der planfreien Anschlussstelle der B 202 an die B 5 (Abschnitt 490, km 1,651 =
Bau-km 0+000). Von dort verlauft die Baustrecke in Richtung Norden im We-
sentlichen auf der vorhandenen Trasse und endet ca. 400 m nérdlich der be-
stehenden Einmindung der L 36 in die B 5 (Abschnitt 520, km 0,409 = Bau-km
5+730) noérdlich der Ortschaft Rothenspieker.

Die B 5 ist der Kategoriengruppe A II (Uberregionale/regionale StraBenver-
bindung) gem. RAS-N bzw. neu gem. den Richtlinien fir die integrierte Netz-
gestaltung (RIN) der StraBenkategorie LS Il (LS = LandstraBen auBBerhalb be-
bauter Gebiete, || = Gberregional) zuzuordnen.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik sowie Querschnitt:

Die B 5 besitzt einen zweistreifigen Querschnitt mit befestigten Fahrbahn-
breiten von i. M. 7,50 m.

Innerhalb der geplanten Ausbaustrecke des 1. Bauabschnittes sind die klassifi-
zierten StraBen B 202, K 40 und L 36 an die B 5 angeschlossen. Die B 202 ist
héhenfrei, die K 36 und K 40 sind héhengleich an die B 5 angeschlossen.

Im jetzigen Zustand erfolgt der Verlauf der B 5 im Planungsgebiet weder an-
bau- noch zufahrtsfrei.

Es sind EinmUndungen / Knotenpunkte von GemeindestraBen und Wirt-
schaftswegen an der Ausbaustrecke vorhanden und Uberwiegend héhengleich
an der B 5 angeschlossen.

Angrenzende Einzelgehofte, bebaute Grundstiicke und landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen sind derzeit ebenfalls hdhengleich Uber Zufahrten an die B 5
angeschlossen.

Auf der Westseite begleitet ein Radweg zum Teil parallel, zum Teil abgesetzt
von der StraBe die B 5.
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An der B 5 befinden sich in den Bereichen Bau-km 1+700, 2+150 und 3+890
(beidseitig) und 5+368 (links) Haltestellen (Busbuchten) des OPNV. Weitere
Haltestellen befinden sich an der K 40 und der L 36 vor dem Einmindungsbe-
reich in die B 5.

Auf ca. 24 % der Strecke zwischen Ténning und Husum ist ein Uberholverbot
angeordnet, auf ca. 39 % der Strecke entspricht die Sichtweite nicht den Erfor-
dernissen und bei ca. 20 % der Strecke ist die Geschwindigkeit auf 70 km/h
begrenzt.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik sowie Querschnitt:

Die B 5 wird im Planungsraum zu einem 3-streifigen Querschnitt (zwei Rich-
tungsfahrbahnen und wechselseitige Uberholspur) ausgebaut. Geplant ist der
Ausbau der B 5 im Vollausbau. Durch den geplanten 3-streifigen Querschnitt
erfolgt eine Verbreiterung der befestigten Fahrbahnflachen auf 12,50 m.

Des Weiteren wird die B 5 im Planungsraum als KraftfahrstraBe anbaufrei bzw.
zufahrtsfrei mit héhenfreien Knotenpunkten des nachgeordneten StraBennetzes
hergestellt.

Die grundsatzlichen Voraussetzungen und Einsatzkriterien fiir eine dreistreifige
Verkehrsfihrung sind u. a. in der RAL-Entwurf und dem ARS 28/1996 vom
BMVI festgelegt. Danach ist eine dreistreifige Stra3e immer als KraftfahrstralBe
(STVO § 18) zu betreiben, d. h. dass Fahrzeuge mit bauartbedingten Hochst-
geschwindigkeiten < 60 km/h, Kleinmotorréader, Radfahrer und FuBganger die-
se StraBBe nicht nutzen dirfen.

Far Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit < 60 km/h, ist
daher ein Ersatz- bzw. Wirtschaftswegenetz geplant. Uber dieses Ersatzwege-
netz ist die Erreichbarkeit der Anlieger gewahrleistet. Mehrfahrten und Umwege
der betroffenen Anlieger sind nicht auszuschlieBen. Die zukinftige Fihrung der
Radfahrer ist Gber das westliche Wirtschaftswegenetz, die K 40 und die L 36
vorgesehen.

Die vorhandene plangleiche Kreuzung der K 40 und einer GemeindestraBe mit
der B 5 wird aufgehoben und durch eine héhenfreie Anschlussstelle bei Bau-km
4+140 ersetzt.

Die westliche héhengleiche Anbindung der L 36 an die B 5 im Bereich Bau-km
5+330 wird aufgehoben. Uber die verlegte K 40 wird die L 36 indirekt an die B 5
angebunden.

Der derzeitig auf der Westseite vorhandene Radweg im Ausbaubereich wird
durch die MaBnahme Uberbaut. Die Radverkehre sowie fuBBlaufigen Verkehre
werden zuklnftig Gber das geplante Ersatzwegenetz (Wirtschaftswege) geflhrt.

Die B 5 erhalt einen einbahnig 3-streifigen Querschnitt mit einer durchgehen-
den wechselseitigen Folge von Uberholfahrstreifen, die fir jede Fahrtrichtung
verkehrsrechtlich eindeutige und sichere Uberholmdéglichkeiten schafft. Beide
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Fahrtrichtungen werden durch einen verkehrstechnischen Mittelstreifen ge-
trennt. In den einstreifigen Abschnitten ist die Anlage von Nothaltebuchten er-
forderlich.

Aufgrund der auBerst geringen Nutzung der Haltstellen entfallen diese zu-
klnftig ersatzlos.

Die Verziehung des dreistreifigen Ausbaues an die zweistreifige B 5 im Bereich
Ausbauanfang betrédgt ca. 170 m. Die Verkehrsfihrung im Bereich Aus-
bauende (Anschluss 2. BA) erfolgt mittels Markierung auf einer Lange von ca.
140 m an den Bestand.

Notwendigkeit der BaumaBnahme

Bedarfsbegriindung

BundesstraBBen bilden ein zusammenhangendes Verkehrsnetz und dienen ei-
nem weitrdumigen Verkehr oder sind bestimmt einem solchen zu dienen (§ 1
Abs. 1 FStrG). Nach § 3 Abs. 1 FStrG sind sie in einem dem regelmaBigen
Verkehrsbedirfnis genligenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern
oder sonst zu verbessern. Ferner liegt die Verantwortung daflir, dass die Bau-
ten den Anforderungen der Sicherheit und Ordnung genitigen gem. § 4 FStrG
allein beim Trager der StraBenbaulast.

Die BundesstraBBe B 5 ist in ihrem jetzigen Ausbauzustand nicht geeignet, den
aufgrund ihrer herausragenden Bedeutung zustrémenden Verkehr sicher und
mit angemessener Leichtigkeit abzuwickeln. Dieser Zustand wird sich mit einer
zukinftigen Erhdhung des Verkehrsaufkommens weiter verschlechtern. Die
hohe Unfalldichte ist nur ein Indiz hierftr.

Mit dem geplanten dreistreifigen Ausbau der B5 zwischen Ténning und Husum
werden die folgenden wesentlichen Planungsziele verfolgt:

e Verbesserung der Verkehrssicherheit, der Leichtigkeit des Verkehrs sowie
der Verkehrsqualitat durch die Herstellung eines einheitlichen Ausbauzu-
standes auf der B 5, Schaffung von gesicherten Uberholmdglichkeiten und
Herstellung eines anbaufreien Zustandes;

e Erhéhung der Reisegeschwindigkeit auf der B 5 unter Berlicksichtigung der
zukUnftigen Entwicklung der Region;

e Erstellung bzw. Erganzung eines Ersatzwegenetzes fur den langsam fahr-
enden (vordergriindig landwirtschaftlichen) Verkehr sowie den Radverkehr
im Einzugsbereich der B 5.
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Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die GesamtmaBnahme ist Bestandteil der Ausbauplanungen des Bundes.
Das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie hat mit Schrei-
ben vom 14.06.2007 dem vorgelegten Konzept als langfristige Zielsetzung zur
Verringerung des Unfallgeschehens und zur Verbesserung der Verkehrsqualitat
zugestimmt.

Der dreistreifige Ausbau der B 5 zwischen Husum und Ténning ist Teil des
Verkehrskonzeptes der Bundesrepublik Deutschland zur Bewéltigung der
Verkehrssituation im norddeutschen Raum.

Des Weiteren ist das Projekt im Landesentwicklungsplan Schleswig-
Holstein 2010 als vordringliches Infrastrukturprojekt enthalten, mit dem Ziel die
Leistungsfahigkeit der Westklstenachse zu starken sowie die Attraktivitat und
Erreichbarkeit zu steigern.

Ferner ist die BaumaBnahme im Regionalplan fur den Planungsraum V —
Schleswig-Holstein Nord (2002) enthalten. In diesem wird Uber den Bedarfs-
plan fir BundesfernstraBen hinaus insgesamt fur die B 5 von Heide bis
Bredstedt ein belastungsgerechter Ausbau mdglichst mit einer einheitlichen
StraBencharakteristik angestrebt, um vorhandene Verkehrsverknlpfungen zu
Uberregionalen Verbindungen zu verbessern, lokale Engpésse in der regiona-
len Verkehrsinfrastruktur insbesondere flr Berufs-, Ausbildungs- und Einkaufs-
verkehre abzubauen und angemessene Verbindungen zu Erholungsgebieten
zu gewabhrleisten. Bei der Beurteilung und Einstufung von StraBenverkehrs-
mafBnahmen im Planungsraum ist im Verhalinis zu anderen Landesteilen dem
Umstand Rechnung zu tragen, dass Tourismus und Erholung als Wirtschafts-
faktor eine Uberregionale Rolle spielen und daher im Wettbewerb mit anderen
Fremdenverkehrsangeboten im In- und Ausland angemessene verkehrliche
Anbindungen und Ausbauten im Uberregionalen StraBennetz erfordern.

Im Regionalen Entwicklungskonzept Nordfriesland von 2003 wird die Her-
stellung eines kreuzungsfreien Verlaufes der B 5 ab Heide, sowie die (partielle)
Dreispurigkeit der B 5 (Uberholspuren) als Handlungserfordernis von zentraler
Bedeutung erachtet.

Flr die gewerbliche Wirtschaft stellen die relativ zeitaufwendige Erreichbarkeit
NF aus benachbarten Ballungsrdumen und der unzureichende Ausbaustand fir
eine optimale Guterverkehrsabwicklung auf Bundes- und LandesstraBen ein
Entwicklungshemmnis dar. Entsprechendes gilt fir die Tourismuswirtschaft. In
Zeiten zunehmender Flexibilisierung der Urlaubsentscheidungen und des An-
stiegs des Anteils der Kurzurlaube kommt einer schnellen Erreichbarkeit der
Tourismusregion NF zunehmend gré3ere Bedeutung zu.

Auf der danischen Seite ist die StraBenverkehrsbehérde fir die Ubergeordnete
StraBeninfrastruktur zustandig. In der politischen Debatte tGber bessere Mobili-
tat vom 26.11.2010 wurde festgehalten, dass eine erste Voruntersuchung einer
Ausbaumdéglichkeit von der Strecke Esbjerk — Tondern (Route E 11) durchge-
fihrt werden soll. Die Voruntersuchung wird zwischen 2011 bis 2012 durchge-
fahrt.
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Des Weiteren wurde im Auftrag des Vereins ,Infrastruktur Vestkysten® (Zu-
sammenschluss danischer und deutscher Akteure aus Kommunen, Institutio-
nen sowie Vertreter der regionalen Wirtschaft) ein Gutachten (,Infrastruktur
und 6konomische Entwicklung entlang der Westkiiste*/EU geférdertes IN-
TERREGA4A-Projekt) erstellt, welches sich mit dem Ausbau zwischen Esbjerk
und Heide beschaftigt und als sog. ,Leitfaden fur die Entscheidungsfindung®
dienen soll.

Wird die Verkehrsader B5/E11 nicht adaquat ausgebaut, drohen dem Wirt-
schaftsstandort, neben entgangenen Wachstumschancen, weitere Einschnitte
und Verluste.

Ohne die Verbesserung der Infrastruktur kbnnen die vorhandenen Wachstums-
potenziale kaum genutzt werden und dies kénnte zu einer wirtschaftlichen
Stagnation oder sogar zu einem Rickgang fihren. Die Wettbewerbsfahigkeit
der zwei wichtigsten Wirtschaftsbereiche, der Tourismus und die Windkraftin-
dustrie, werden durch die infrastrukturellen Mangel beeintrachtigt, da sie ab-
hé&ngig von einer gut ausgebauten Infrastruktur sind. Sie gelten als die wichtigs-
ten Sektoren fir die wirtschaftliche Entwicklung der Region.

Das Gutachten zeigt, dass die Verbesserung der Infrastruktur zwischen Heide
und Esbjerk eindeutige Vorteile fir die Region nach sich ziehen wirde und von
entscheidender Bedeutung fur die zukinftige wirtschaftliche Entwicklung ist.

Vorliegende Planungen und Untersuchungen

Die rechtlichen Vorgaben der Planung einer Bundesfernstral3e ergeben sich im
Wesentlichen aus dem BundesfernstraBengesetz. Die fachplanerischen Grund-
lagen werden im Rahmen der Auftragsverwaltung geman Art. 90 GG von der
StraBenbauverwaltung des Landes Schleswig-Holstein in Abstimmung mit dem
Ministerium fr Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie erarbeitet.

Im Jahre 2001 wurde dem StraBenbauamt Heide, unter Beachtung der B5 als
HaupterschlieBungsachse fir die Westklstenregion Schleswig-Holsteins und
der kunftig zu erwartenden verkehrlichen Entwicklung dieser Region, vom Mi-
nisterium flr Wirtschaft, Technologie und Verkehr der Planungsauftrag fir die
Durchfuhrung einer verkehrlichen Untersuchung der B5 von Heide bis zur Lan-
desgrenze Danemark erteilt. Die Ergebnisse der erfolgten Untersuchungen
wurden im Gutachten BundesstraBenkonzeption flir den Kreis Nordfriesland un-
ter besonderer Berticksichtigung der Bundesstral3e B5 ab Heide zusammenge-
fasst und bewertet.

Unter Bezugnahme auf die ermittelten Grundlagen und aufgezeigten Probleme
wurde sodann im Jahre 2004 vom Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Ver-
kehr der Planungsauftrag fir den Abschnitt Ténning-Husum konkretisiert. Ziel-
stellungen an die Planungsbehorde (StraBenbauamt Flensburg!) waren die
Herstellung eines anbaufreien Zustandes durch Beseitigung der Zufahrten und

" das StraBenbauamt Flensburg wurde mit Griindung des Landesbetriebes flr StraBenbau und Verkehr
am 01.01.05 SH in die Niederlassung Flensburg (LBV-SH, NI Flensburg) Uberflihrt
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plangleichen Knotenpunkte, die Ausweisung der B5 als Kraftfahrstra3e sowie
die Realisierung einer dreistreifigen Verkehrsflihrung.

Weiterhin ist nach erfolgter Abstimmung mit dem Ministerium fur Wirtschaft, Ar-
beit, Verkehr und Technologie die Erarbeitung eines Konzeptes flr die B5 von
Heide bis zur Landesgrenze unter Einbeziehung neuerer Entwicklungen und
der geplanten Dreistreifigkeit zwischen Ténning und Husum vereinbart worden.

Die verkehrstechnische Untersuchung der BundesstraBBe 5 von der Anschluss-
stelle ,Heide West" bis zur Bundesgrenze Danemark wurde im Juli 2005 vom
Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr S-H vorgelegt. Der Dreistreifige Aus-
bau zwischen Ténning und Husum ist in diesem Gutachten erneut als zwingend
erforderlich und dringend herausgearbeitet worden. Dieses Ergebnis ist in einer
Stellungnahme des Bundesministeriums nach Sichtung und Bewertung der Un-
tersuchung bestatigt worden (Schreiben des Bundesministeriums, Juni 2007).

Basierend auf den gewonnenen Erkenntnissen erfolgte die schrittweise Erarbei-
tung eines Planungskonzeptes durch das Ingenieurbiro eds-planung, Gettorf.
Miteinbezogen in grundlegende Uberlegungen wurden hierbei von Beginn an
die zu erwartenden Uberregionalen und lokalen Auswirkungen auf das Stra-
Bennetz. Zusatzlich sind wéhrend des Planungsprozesses gewonnene Einsich-
ten in das Konzept miteingeflossen. Die erforderlichen Erkenntnisse lieferten
zum einen entsprechende Fachbeitrdge (Verkehrsgutachten zur MaBnahme,
erstellt von Wasser- und Verkehrskontor, Neumunster, sowie der agrarstruktu-
relle Fachbeitrag der Landwirtschaftskammer SH), zum anderen erfolgte frih-
zeitig und parallel die Einbindung des Kreises Nordfriesland und der betroffe-
nen Gemeinden in den Planungsprozess.

Die Fortschreibung der Voruntersuchung, der UVS und der Verkehrsuntersu-
chung fur die Variante 3 (basierend auf den agrarstrukturellen Fachbeitrag)
wurde in den Jahren 2006 — 2008 vorgenommen.

Im Jahre 2008 erfolgte im Raum Ténning-Husum die Offentlichkeitsbeteiligung
nach Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetz (UVPG) und Beteiligung der Trager
offentlicher Belange (TOB). Die Ergebnisse dieser Beteiligung wurden in einer
vergleichenden Zusammenfassung (Synopse) gegenlbergestellt.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die erstellten Fachbeitrége:

Fachbeitrag Gutachter

BundesstraB3enkonzeption fur den Kreis Nord- . :
friesland unter besonderer Berlcksichtigung der IFSer_r E:ruzg(;ng’ Kiel,
Bundesstra3e B5 ab Heide

Verkehrstechnische Untersuchung der Bundes- .
straBe 5 von der Anschlussstelle ,Heide West" 53?/2%35 Niederlassung Flensburg,
bis zur Bundesgrenze Danemark

Agrarstruktureller Fachbeitrag zum Ausbau der | Landwirtschaftskammer SH,
BundesstraBBe 5 zwischen Husum und Ténning Mai 2006

B5 — Dreistreifiger Ausbau zwischen Ténning und | Wasser- und Verkehrskontor, Neumu-
Husum, Verkehrsuntersuchung zur Berechnung | nster, Dezember 2006, aktualisiert
der Leistungsféahigkeit (Modulvariante 3a): Marz 2007

Voruntersuchung flr eine Dreistreifigkeit der B5 | eds-planung, beratende ingenieure,
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zwischen Ténning und Husum Gettorf, Mai 2007
FFH-Vorprufungen fur die Gebiete ,Untereider”
und ,Schleswig-Holsteiner Wattenmeer” sowie Kieler Institut fir Landschaftsékologie,

2.4

FFH-Vertraglichkeitsprifung fur das Gebiet ,Ei- | Kiel, Oktober 2007
derstedt”

Unjweltvert[éigI!chkeitsstudie zum Ausbau der B5 TGP, Libeck, Januar 2008
zwischen Tdénning und Husum

Fachbeitrage zur Planung des dreistreifigen Ausbaus der B5

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren negativen
Erscheinungsformen

Die Achse B 5/ A 23 wird als wichtige Nord-Stidverbindung innerhalb Schles-
wig-Holsteins durch das stetig anwachsende Verkehrsautkommen sehr stark
belastet. Vor allem der Lkw-Verkehr nimmt Uberproportional zu.

Der Zusammenschluss Europas mit der Eingliederung der skandinavischen
Lander in die EU flhrt zu einer Zunahme der Verkehrsstréme in Schleswig-
Holstein, durch die erweiterten Verkehrsbeziehungen zwischen Skandinavien
und den mitteleuropaischen Landern.

Die B 5 weist in ihrem Verlauf zwischen der Bundesautobahn 23 und der Bun-
desgrenze derzeit erhebliche Unterschiede in der Streckencharakteristik, dem
Ausbaustandart und der Verkehrsqualitat auf. Stdlich des Planungsraumes
vom Ende der A 23 bei Heide bis zur Anschlussstelle der L 155 sldlich von
Tonning wird die B 5 als anbaufreie Kraftfahrstral3e mit planfreien Knotenpunk-
ten geflhrt.

Noérdlich des Planungsraumes wird die B 5 im Zuge der Ortsumfahrung der
Stadt Husum ebenfalls als anbaufreie KraftfahrstraBe mit planfreien Knoten-
punkten gefthrt. Im weiteren Verlauf ist eine Verlegung der B 5 im Zuge der
Ortsumfahrungen Hattstedt, Struckum, Breklum und Bredstedt als anbaufreie
KraftfahrstraBe mit teilplanfreien Knotenpunkten geplant.

Infolge der vorhandenen hohen Verkehrsbelastung der B 5 zwischen Ténning
und Husum (DTV2010 zwischen Witzwort und Stidermarsch 13.067 Kfz/24h')
im Zusammenhang mit dem hohen Lkw-Anteil (rd. 968 Lkw/24h), sowie dem
langsam fahrenden landwirtschaftlichen Verkehr in Verbindung mit den einge-
schrankten Sichtverhaltnissen, den angeordneten Uberholverboten und Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen, sind die Uberholméglichkeiten fir den schnelle-
ren Pkw-Verkehr sehr eingeschrankt, was die Leichtigkeit des Verkehrs deutlich
herabsetzt sowie zu einer Verringerung der Reisegeschwindigkeit fihrt. Dies
trifft verstarkt in den Spitzenzeiten, in den Ferienmonaten und an den Wochen-
enden zu.

Was sich jedoch wesentlich schwerwiegender darstellt, ist der dadurch erzeug-
te Uberholdruck mit den daraus resultierenden stark verkehrsgeféhrdeten
Fahrmandvern.

Weitere Faktoren die zu einer Abnahme der Leichtigkeit des Verkehrs fihren
sind die Haufung von Kreuzungen und Einmindungen (nur teilweise mit Abbie-
gestreifen) sowie die Vielzahl von Zufahrten, auch zu bebauten Grundstlcken.
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Die Zufahrten zu den bebauten Grundstiicken werden in der Regel taglich
mehrmals genutzt.

Darliber hinaus stellen die 0. g. Punkte erhebliche Gefahrenquellen dar. Auf
dem Streckenanschnitt zwischen Ténning und Husum haben sich im Zeitraum
von 2006 — 2010 im Mittel 25 Unfalle/Jahr ereignet. In diesem Zeitraum verun-
glickten 3 Menschen tddlich, 31 Menschen schwer und 131 Menschen leicht.

Die derzeitige Unfallsituation (Unfallstatistik gem. der Auflistung der Unfalle der
Polizeiinspektion Husum fur die Jahre 2006-2010) auf der B 5 im Planfeststel-
lungsbereich (1. Bauabschnitt) stellt sich wie folgt dar:

Tabelle: Unfallhdufung
| Jahr | km__ |Abschnitt [Unfallfolgen| | Jahr | km __[Abschnitt |Unfallfolgen |

2006 | 1,000 500 LV 2007 | 8,250 500

2006 | 0,270 520 SV 2007 | 2,200 500

2006 | 0,000 520 LV 2007 | 0,600 500

2006 | 0,000 520 LV 2007 | 2,300 500

2006 | 0,200 520 LV 2007 | 2,500 500

2006 | 1,200 520 2007 | 0,200 520 LV
2006 | 1,905 520 LV 2007 | 1,600 520 LV
2006 | 0,100 520 Tote, LV 2007 | 1,100 520 LV
2006 | 0,000 520 LV 2007 | 4,000 520

2008 | 0,500 500 2009 | 2,800 500

2008 | 2,400 500 2009 | 0,250 510

2008 | 2,800 500 SV 2009 | 2,480 520

2008 | 2,800 500 LV 2009 | 2,480 520 LV
2008 | 2,000 500 SV, LV 2009 | 0,300 520 LV
2008 510 LV 2009 | 0,200 520 Tote, SV, LV
2008 | 0,000 520 LV 2009 | 0,280 520 LV
2008 | 0,400 520 LV 2009 | 0,800 520 SV
2008 | 2,000 520 SV, LV 2009 | 0,200 520 LV
2008 | 0,000 520 LV 2009 | 0,000 520 LV
2008 | 9,300 520 LV 2009 | 0400 520

2008 | 0,300 520 LV

2010 | 1,900 500
2010 | 0,300 500 SV, LV
2010 | 0,340 500 LV
2010 | 0,200 500 LV
2010 | 8,800 500 LV
2010 | 1,200 520
2010 | 0,000 520
2010 | 2,400 520 LV
2010 | 0,205 520 Tote, LV
2010 | 0,205 520 LV
2010 | 0,150 520 SV
2010 | 0,650 520 LV

SV....Schwerverletzte; LV....Leichtverletzte

Die haufigsten Verkehrsvorgange bzw. Konfliktsituationen aus denen ein Unfall
entstanden ist (Unfalltyp) sind ,Fahrunfalle, was bedeutet, dass die Geschwin-
digkeit nicht entsprechend dem Verlauf, dem Querschnitt etc. gewahlt wurde.
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2.5

Weitere haufig auftretende Konfliktsituationen sind Unfélle im Langsverkehr z.
B. durch Fehler beim Wiedereinordnen nach Uberholvorgangen, sowie beim
Einbiegen und Kreuzen der Bundesstral3e.

Die Hauptursachen fir die Unfalle sind primar nicht angepasste Geschwindig-
keit sowie Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen und
nachfolgend Uberholen ohne Beachtung des nachfolgenden Verkehrs und /
oder ohne rechtzeitige und deutliche Ankiindigung des Ausscherens und Fehler
beim Abbiegen.

Ein Unfallhdufungspunkt ist, die die sog ,Janskurve® (Abs. 520, km 0,100 —
0,280) im 1. Bauabschnitt, wo zwischen 2006 und 2010 drei Menschen tddlich
und 7 Menschen schwer verunglickten.

Auffallig ist auch die Haufung von Unfallen an Kreuzungen und Einmindungen
an Abschnitten der B 5 mit angrenzenden bebauten Grundstiicken.

Aufgrund der gestiegenen Verkehrsbelastung wird die B 5 zwischen Ténning
und Husum mit ihrem heutigen Ausbauzustand der Verbindungsfunktion im
Fernverkehr gemaf der StraBenkategorie LS Il nicht mehr gerecht.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sowie der Leichtigkeit des Verkehrs
soll die B 5 eine einheitliche Streckencharakteristik erhalten und mdéglichst ei-
nen einheitlichen Ausbaustandart aufweisen. Dieses soll durch die Erklarung
der B 5 zur KraftfahrstraBe, einer Reduzierung der vorhandenen Einmuindun-
gen und Aufhebung samtlicher Zufahrten, sowie durch Schaffung von gesicher-
ten Uberholmdglichkeiten flr den schnelleren Pkw-Verkehr erreicht werden.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Die B 5 ist der wichtigste Verkehrsweg des Kreises Nordfriesland. Samtliche
Gebiete von wirtschaftlich oder touristisch hoher Bedeutung des Kreises liegen
an der B 5 bzw. in ihrem Einzugsbereich. Weiterhin stellt die B 5 in Verbindung
mit der A 23 die wichtigste StraBenverbindung in Nord-Sid-Richtung im gesam-
ten Westkistenbereich Schleswig-Holsteins dar. Der gesamte Streckenzug A
23 — B 5 verbindet die Metropolregion Hamburg mit dem Kénigreich Danemark.

Flr die B 5 vom Ende der A 23 bei Heide bis zur deutsch/danischen Grenze bei
Bbéglum wurde 2005 ein Entwicklungskonzept erstellt. Dabei ist als nahes Ziel
neben dem 3-streifigen Ausbau von Husum bis Ténning die Verlegung der B 5
nérdlich von Husum zwischen Hattstedt und Bredstedt formuliert.

Far den Kreis Nordfriesland ist der Tourismus einer der wichtigsten Wirtschafts-
faktoren. Nordfriesland ist der touristisch zweitintensivste Kreis der Bundesre-
publik Deutschland. Hieraus resultiert ein hohes Aufkommen an touristischem
Verkehr durch Feriengaste (An- und Abreiseverkehr, Spazier- und Erlebnisfahr-
ten) auf der B 5. Hinzu kommt ein nicht unerheblicher Verkehr durch Tagesbe-
sucher und Zweitwohnungsbesitzer.
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2.6

Raumordnerisches Entwicklungsziel ist es daher, durch den 3-streifigen Aus-
bau die Ferienregionen in Nordfriesland zlgiger, sicherer und komfortabler aus
den Ballungszentren zu erreichen.

Weiteres Ziel ist, zusammen mit den geplanten MaBnahmen nérdlich von
Husum die gesamte Region wirtschaftlich zu starkten und infrastrukturelle
Rahmenbedingungen flr die Zukunft zu schaffen. Die Verbindungen zu den
Wirtschaftsstandorten Skandinaviens und der Metropolregion Hamburg sollen
erheblich verbessert werden und den Standort Nordfriesland starken. Firmen-
ansiedlungen werden erleichtert bzw. Standorte gesichert.

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Mit dem dreistreifigen Ausbau der B 5 von Ténning nach Husum soll ein Stra-
Benzustand realisiert werden, der den Anforderungen an eine Bundesstral3e
(StraBe der Kategorie LS Il) und den Anforderungen aus dem regelméBigen
Verkehrsaufkommen gentgt. Weitere Forderungen an den Ausbau sind eine
Vereinheitlichung der Streckencharakteristik der B 5 vom Ubergang zur BAB 23
bei Heide bis zur danischen Grenze, sowie eine Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit. Des Weiteren soll die Wirtschaftlichkeit fir den StraBennutzer (Zeit-
und Betriebskostenersparnis) verbessert werden.

Aus diesen Zielvorgaben resultieren die wesentlichen Planungsvorgaben:

. KraftfahrtstraBe

. planfreie Anschllisse

. Profil der ,freien Strecke”

. Uberfiihrung der nachgeordneten StraBen
. paralleles Wirtschaftswegenetz

Der langsame Verkehr wird auf das vorhandene bzw. geplante nachgeordnete
StraBennetz verlagert und somit die Verkehrssicherheit wesentlich erhéht und
die Reisezeit reduziert.

Der hohe Anteil des Durchgangsverkehrs kann ziigig, mit dem vorgesehenen
Ausbauquerschnitt abgewickelt werden.

Die Anzahl der Verknipfungen mit dem nachgeordneten Netz wird bei der
Neubautrasse so gering wie mdglich gehalten.
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2.7 Prognosebelastung

Geman der Verkehrsmengenkarte SH 2010 weist die B 5 in der fiir den 1. Bau-
abschnitt maBgebenden Zahlstelle folgende Belastung auf:

Zahlstelle Nr. 1620 202: DTV2o10
DTVSVa010

10.923 Fz/24 h
932 SV/24 h

Das Verkehrsgeschehen im Planungsraum wurde in einer Verkehrsuntersu-
chung fir den dreistreifigen Ausbau der B 5 zwischen Ténning und Husum vom
Ing. Blro Wasser- und Verkehrskontor (WVK) Neumdinster in 2006 auf Grund-
lage der Voruntersuchung vom Ing.-Biro eds-planung, Gettorf untersucht. Im
Marz 2007 wurde die Verkehrsuntersuchung mit der vom Ing. Blro eds-planung
im Rahmen der Voruntersuchung erarbeiteten ergdnzenden Modulvariante 3a
und heutigen Variante 3 der erganzt. Im Februar 2011 erfolgte mit der ,1. Er-
ganzung zur Berechnung der Larmfaktoren Schwerverkehre“ eine Aktualisie-
rung des Verkehrsgutachtens.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde im Planfeststel-
lungsbereich fur das Prognosejahr 2025 folgendes Verkehrsautkommen ermit-
telt:

DTV 2025
Abschnitt Kfz/24h Lkw/24h Anteil
B5 zwischen Bauanfang (B202) und Anschluss K40 | 12.233 1.634 13%
B 5 zwischen Anschluss K 40 und Bauende 13.403 1.686 13%

Die Verkehrsentwicklung des Planungsraumes wird durch eine Trendprognose
gem. HBS bis zum Jahr 2025 aufbauend auf der Entwicklung der Verkehrsstar-
ken der klassifizierten StraBen ermittelt. Dabei werden die Ergebnisse der
StraBenverkehrszahlung der StraBenbauverwaltung aus den Jahren 1985 bis
2000 als Prognosegrundlage verwendet.

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wurden der straBenbaulichen Aus-
bauplanung sowie fir die Bemessung von LarmschutzmaBnamen, als Grundla-
ge fir den Landschaftspflegerischen Begleitplan und der Berechnung der
Schadstoffbelastung zugrunde gelegt.

Die Verkehrsuntersuchung wurde mit der 2. Ergdnzung zur Auswirkung der
StraBenverkehrszdhlung 2010 in 2013 fortgeschrieben (s. Materialband |, Anla-
ge 2).

Die Verkehrsuntersuchungen wurden mit der 3. Erganzung zur Plausibilitats-
prufung vor dem Hintergrund der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 (s. Ma-
terialband) im Hinblick der fortwahrenden Brauchbarkeit der bisherigen Aussa-
gen Uberprift. Im Ergebnis sind die Prognosen der Verkehrsuntersuchungen
zur Berechnung der Leistungsfahigkeiten der Verkehrsentwicklungen als an-
gemessener Ansatz zu betrachten.

Im Ubrigen wird auf die im Materialband enthaltende Verkehrsuntersuchungen
verwiesen.
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2.8
2.8.1

2.8.2

Verringerung der Beeintrachtigungen
Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

An der B 5 existieren im Bereich des 1. Bauabschnittes derzeit keine aktiven
Larmschutzanlagen (Larmschutzwélle oder -wande). Mit dem dreistreifigen
Ausbau der B 5 werden zukinftig entsprechend der larmtechnischen Untersu-
chung Larmschutzwénde vorgesehen. Bereits durch den Vollausbau der B 5
und der Nebenstrecken wird eine Larmreduzierung von 2 dB(A) fir die Anwoh-
ner und den Naturraum durch die neuen Fahrbahndecken erreicht.

Die unter Abschnitt 2.2 beschriebenen unzureichenden Verkehrsverhaltnisse
mit ihren negativen Erscheinungsformen (verminderte Reisegeschwindigkeit
und Verlustzeiten an Knotenpunkten) sowie den hieraus resultierenden Schad-
stoff- und Larmbelastungen der angrenzenden Grundstlicke werden sich durch
den dreistreifigen Ausbau der B 5 verringern. Hierzu tragt erheblich die Leich-
tigkeit der kinftigen Verkehrsablaufe auf der B 5 bei. Dies wird zukinftig durch
einen gleichmaBigen Verkehrsfluss durch gesicherte Uberholméglichkeiten,
Reduzierung der Kreuzungen und Einmindungen, Anbindung der Grundstlcke
an die neuen Parallelwege erreicht.

Die entstehenden Eingriffe werden durch AusgleichsmaBnahmen geman dem
landschaftspflegerischen Begleitplan kompensiert.

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Der geplante dreistreifige Ausbauquerschnitt der B 5 ermdglicht eine abwech-
selnde zweispurige Uberholméglichkeit fir beide Fahrtrichtungen ohne Gefahr-
dung des Gegenverkehrs. Hierdurch werden riskante Uberholmanéver vermie-
den.

Die planfreie Ausbildung der Knotenpunkte sowie die SchlieBung samtlicher
Zufahrten zur B 5 erméglicht sicheres Ein- bzw. Abbiegen aus bzw. in die B 5.

Durch die wiederkehrende Gestaltung (Wiedererkennbarkeit) der Zu- und Ab-
fahrtsbereiche auf der Gesamtstrecke zwischen Ténning und Husum wird die
Sicherheit erhéht.

Durch die Errichtung getrennter Verkehrsflachen fir den langsamen Kraftfahr-
zeugverkehr (< 60 km/h), insbesondere landwirtschaftlichen Verkehr und nicht
motorisierte Verkehrsteilnehmer, wird die sichere Nutzung durch schwache
Verkehrsteilnehmer gewahrleistet.

Eine Erhdhung der Verkehrssicherheit wird durch folgende Merkmale erzielt:

. Angemessene Geschwindigkeiten

. Sichere Fahrverlaufe

. Sicheres Begegnen und Uberholen

. Sicheres Ein-/Abbiegen und Kreuzen

. Sichere Nutzung durch schwache Verkehrsteilnehmer
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2.8.3

2.8.4

Verbesserung der Leichtigkeit des Verkehrs sowie der Verkehrsqualitat

Durch die Herstellung von gesicherten Uberholméglichkeiten, Reduzierung der
Kreuzungen und Einmindungen sowie die Aufhebung samtlicher Zufahrten
wird die Leichtigkeit der kiinftigen Verkehrsabldufe auf der B 5 (gleichmaRiger
Verkehrsfluss) verbessert.

Der 3-streifige Ausbau der B 5 fuhrt aufgrund der wechselseitig wiederkehren-
den 2-streifigen Streckenabschnitte zu einer VergleichmaBigung des Verkehrs-
flusses, da regelmaBig Uberholmdglichkeiten geschaffen werden und somit der
Uberholdruck einzelner Verkehrsteilnehmer abgebaut wird und Pulkbildungen
weitestgehend vermieden werden.

Des Weiteren ermdglichen die 3-streifig gefihrten Streckenabschnitte, dass die
angestrebte Reisegeschwindigkeit gemal der RIN fir die StraBe der Katego-
riengruppe LS Il (Uberregionale StraBenverbindung, auBerorts) erreicht wird.

Verbesserung und Vereinheitlichung der Streckencharakteristik

Durch den geplanten Ausbau der B 5 als KraftfahrstraBBe soll eine einheitliche
Streckencharakteristik der B 5 vom Ubergang zur BAB 23 bei Heide bis zur d&-
nischen Grenze geschaffen werden. Eine einheitliche Ausbildung aufeinander-
folgender Abschnitte einer StraBe mit hoher Verkehrsbedeutung ist auch aus
Griinden der Sicherheit zweckmaBig.
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3.

3.1

3.2

Linienuntersuchungen und Wahl der Linie

Uberlegungen zur Wahl der Linienfithrung (GesamtmaBnahme)

Der vorliegende Plan hat den 3-streifigen Ausbau der B 5 zum Inhalt. Im We-
sentlichen ist damit die Linie der B 5 von der Trasse der vorhandenen StraBe
vorbestimmt, sodass auf ein Linienbestimmungsverfahren nach § 16 Bundes-
fernstraBengesetz (FStrG) verzichtet werden konnte.

Daher bezieht sich die Variantenuntersuchung auf die Betrachtung mdglicher
Ausbauvarianten der B 5. Die Untersuchung der Ausbauvarianten erfolgte unter
Berucksichtigung mafBgebender Abwagungskriterien, dies sind insbesondere
verkehrliche Aspekte (Streckenlange, Knotenpunkte, Neuordnung des nachge-
ordneten StraBennetzes, etc.) Uberlegungen zur Wirtschaftlichkeit (Kosten),
Raumordnung, naturschutzfachliche Aspekte sowie H6he und Anzahl der Ein-
griffe in privates Grundeigentum auch unter dem Blickwinkel der Agrarstruktur.

Die nachfolgend unter Punkt 3.2. bis Punkt 3.7. aufgeflhrten Varianten stellen
die Ergebnisse der Ausbauuntersuchung im Hinblick auf die GesamtmaBnahme
(Ténning — Husum) dar.

Die Baukilometrierung der Linienuntersuchung der GesamtmaBnahme sowie
der ausgearbeiteten Vorzugsvariante beginnt im Schnittpunkt der Uberfiihrung
der B 202 / B 5 (Schnittpunkt StraBenachse).

Unter Punkt 3.10.-3.11. wird auf die Ausbauuntersuchung innerhalb des 1.
Bauabschnittes (EinzelmaBnahme) eingegangen soweit diese nicht bereits im
Rahmen der GesamtmafBnahme untersucht und genannt wurde.

Nullvariante

Die Nullvariante zeichnet sich dadurch aus, dass keine baulichen Veranderun-
gen an der vorhandenen Trasse vorgesehen sind. Der derzeitige Zustand der B
5 sowie der bisherige Verlauf zwischen Ténning und Husum bleiben erhalten.
Die Notwendigkeit eines Ausbaus der B 5 ist insbesondere unter Abschnitt 2.0
,Notwendigkeit der BaumaBnahme® des vorliegenden Erlauterungsberichtes
ausflhrlich darlegt worden.

Da mit der Nullvariante die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse auf der B 5
zwischen Ténning und Husum mit ihren nachteiligen Auswirkungen auf die Ver-
kehrsteilnehmer und die Anlieger der BundesstralBe dauerhaft erhalten bleiben,
scheidet diese Variante in Anbetracht dessen bereits im Vorwege aus.
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3.3 Ausbauvariante 1
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Linienfihrung

Die dreistreifige Verkehrsfiihrung erfolgt ab dem Knotenpunkt B 5/ B 202 bei
Tdnning bis zur Querung der Bahnstrecke Ténning — Husum (Bau-km 0+300
bis 14+000). Daraus ergibt sich eine Ausbaulédnge von 13,7 km fir die dreistrei-
fige Verkehrsfihrung. Ab Bau-km 14+000 (Bahnquerung) bis 17+570 (An-
schluss B-Plan Nr. 3 Gemeinde Sludermarsch) wird die zweistreifige Verkehrs-
fihrung beibehalten. Die Gesamtlange betragt 17,27 km.

Aufgrund der durch die plangleiche Bahnquerung bedingten kurzen Abschnitts-
langen, die fur eine Dreistreifigkeit zur Verflgung stiinden, ist ein dreistreifiger
Ausbau nérdlich der Bahntrasse nicht sinnvoll. Daher wird dort ein zweistreifi-
ger Ausbau vorgesehen. Die Variante 1 weist somit die kirzeste dreistreifige
Verkehrsfuihrung auf.

Bei der Trassierung wird der Mindestradius von 450 m nicht unterschritten. Der
dreistreifige Ausbau erfolgt im Bereich der vorhandenen Trasse, eine Verle-
gung der BundesstraBe erfolgt nicht. Geplant ist jedoch die ,Abflachung® der
vorhandenen Kurve bei Bau-km 5+200 bis 5+400. Der Radius der Grund-
risskrimmung soll hier von ca. 200 m auf 500 m vergroB3ert werden.

Es ist der Aus- bzw. Neubau von Wirtschaftswegen auf einer Lange von insge-
samt 19,1 km geplant. Weiterhin ist der vorhandene Radweg auf 3,8 km Laénge
baulich anzupassen, auf 0,8 km Lange erfolgt ein Radwegneubau. Au3erdem
ist die K 40 auf einer Lange von 0,8 km zu verlegen.

EinschlieBlich der Rad- und Ersatzwege sowie dem Ausbau der Knotenpunkte

wird im Rahmen der BaumaBnahme eine Flache von ca. 9,1 ha zusatzlich ver-
siegelt (11,0 ha bei Miteinbeziehung des letzten Ausbauabschnittes).

Knotenpunkie

Die plangleichen Knotenpunkte der B 5 mit der K 40 (Bau-km 3+800), der L 32
(Bau-km 7+750), der K 34 (Bau-km 7+750), der GemeindestraBe Dingsbull-
deich (Bau-km 12+050 bei Ingwershérn), der K 55 (Bau-km 14+290) und die
Einmindung der L 31 (Bau-km 15+370) werden baulich an die geplante
Dreistreifigkeit angepasst. Der Zustand ,plangleicher Anschluss® an die Bun-
desstraBe bleibt bestehen, der Ausbau von Linksabbiegestreifen im Zuge der B
5 ist vorgesehen.

Die Anschliisse der GemeindestraBe Friedrichstadter Chaussee Bau-km
0+910, der L 36 (Bau-km 5+150), der K 1 (Bau-km 13+050) und der L 273
(sieche Anm. B-Plane Nr. 3 Gemeinde Sudermarsch und Nr. 73 Stadt Husum)
werden aufgehoben.

Die plangleiche Bahnquerung (Bau-km 14+000) der Strecke Ténning Husum
bleibt ebenfalls bestehen.
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3.4 Ausbauvariante 2
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Linienfihrung

Die dreistreifige Verkehrsfiihrung erfolgt ab dem Knotenpunkt B 5 / B 202 bei
Tonning bis nordlich der bisherigen Einmindung der L 273 sudlich von Husum
(Bau-km 0+300 bis 17+370 (Anschluss B-Plan Nr. 3 Gemeinde Sidermarsch).
Es ergibt sich eine Ausbaulange von 17,07 km. Bei der Trassierung wird der
Mindestradius von 450 m nicht unterschritten.

Der dreistreifige Ausbau erfolgt zunachst im Bereich der vorhandenen Trasse,
jedoch ist von der Einmindung der L 36 bis Bau-km 8+600 eine Verlegung der
BundesstraBe (ca. 3,4 km) geplant. Die neu gewahlte Trasse verlauft in dem v.
g. Bereich auf einer Lange von 2 km parallel und in einem Abstand von ca. 50
m zu der Bahnstrecke Ténning — Husum, um wieder an die vorhandene Linien-
fihrung anzuschlieBen. Durch die Verlegung verkirzt sich die Ausbaustrecke
insgesamt um ca. 100 m.

Geplant ist auch die ,Abflachung® der vorhandenen Kurve bei Bau-km 16+800
bis 17+300 (Radius von ca. 450 m auf 750 m). Durch die Kurvenabflachung
wird ein neues Brickenbauwerk Uber den GroBen Sielzug und eine neue Unter-
fihrung des Binnermader Sielzuges erforderlich.

Es ist der Aus- bzw. Neubau von Wirtschaftswegen auf einer Lange von insge-
samt 15,0 km geplant. Weiterhin ist der vorhandene Radweg auf 1,7 km La&nge
baulich anzupassen, auf 4,8 km Lange erfolgt ein Radwegneubau. AufBerdem
erfolgt zur Anpassung an die kinftig planfreie Ausfiihrung der Knotenpunkte ein
Ausbau bzw. eine Verlegung der K 40 auf 0,5 km Lange, der L 31 auf 2,2 km
Lange sowie der K 55 auf 0,5 km Lange.

EinschlieBlich der Rad- und Ersatzwege sowie dem Ausbau der Knotenpunkte

wird im Rahmen der BaumalBnahme eine Flache von ca. 16,6 ha zuséatzlich
versiegelt.

Knotenpunkie

Die Kreuzung B 5 / K 40 erfolgt planfrei, wobei die K 40 auf der Westseite nach
Norden verschwenkt und Uber die B 5 geflihrt wird, um eine anndhernd recht-
winklige Kreuzung zu erreichen. Die Verbindung erfolgt Gber zwei Anschluss-
rampen, die dreistreifige Verkehrsfihrung wird auch im Knotenpunktbereich
aufrecht erhalten.

Die Anschlisse der GemeindestraBe ,Friedrichstaditer Chaussee“ Bau-km
0+910 und der L 36 (Bau-km 5+150) werden aufgehoben.

Die L 32 wird im Bereich der geplanten Verlegung der B 5 (Bau-km 7+700)
planfrei mittels paralleler Rampen (Rauten) an die B 5 angeschlossen, die
dreistreifige Verkehrsfihrung wird auch im Knotenpunktbereich aufrecht erhal-
ten. Die Bahnstrecke Ténning-Husum wird von der L 32 ebenfalls kinftig ho-
henfrei gequert.
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Die GemeindestraBe Dingsbulldeich (Bau-km 12+050 bei Ingwershérn) wird
Uber die B 5 geflhrt und mittels zweier Anschlussrampen sowie Beschleuni-
gungs- und Verzdgerungsspur an die B 5 angebunden. Die FlUhrung der
Dreistreifigkeit wird im Knotenpunktsbereich nicht unterbrochen.

Der Anschluss der K 1 (Bau-km 13+050) wird aufgehoben.

Der plangleiche Bahnlibergang (Bau-km 14+000) der Strecke Ténning Husum
wird aufgehoben, die B 5 mittels Anlage von Rampen und Brlickenbauwerk
Uberfahrt.

Der Anschluss der L 31 (Bau-km 15+400) wird aufgehoben.

Der Anschluss der L 273 an die B5 (siehe Anm. B-Pldne Nr. 3 Gemeinde SU-
dermarsch und Nr. 73 Stadt Husum) wird aufgehoben.
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3.5 Ausbauvariante 3
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Linienfihrung

Die dreistreifige Verkehrsfihrung erfolgt ab dem heute bereits planfrei gestalte-
ten Knotenpunkt der B 5 mit der B 202 bei Ténning bis nérdlich der bisherigen
Einmdndung der L 273 sudlich von Husum (Bau-km 0-150 bis 17+470) (An-
schluss B-Plan Nr. 3 Gemeinde Stdermarsch). Es ergibt sich eine Ausbaulén-
ge von 17,620 km.

Bei der Trassierung wird der Mindestradius von 500 m nicht unterschritten. Die-
ser Radius orientiert sich an dem Mindestparameter einer groBraumigen Stra-
Benverbindung.

Der dreistreifige Ausbau der B 5 erfolgt im Bereich der vorhandenen Trasse,
eine Verlegung der BundesstralRe erfolgt nicht. Geplant ist jedoch die ,Abfla-
chung“ der vorhandenen Kurven bei Bau-km 5+200 bis 5+400 (Radius von ca.
200 m auf 500 m) und bei Bau-km 16+800 bis 17+300 (Radius von ca. 450 m
auf 750 m).

Weiterhin ist die Aufhebung samtlicher héhengleicher Knotenpunkte geplant
sowie die Schaffung einer lickenlosen Wirtschaftswegeverbindung zwischen
Ténning und Husum, wie im agrarstrukturellen Gutachten (Materialband |, An-
lage 9) als notwendig herausgearbeitet. Die gleichzeitige Nutzung der Wirt-
schaftswegeverbindungen durch Radwegeverkehre macht im Gegenzug einen
umfangreichen Aus- und Neubau von Radwegen entbehrlich.

Es ist der Aus- bzw. Neubau von Wirtschaftswegen auf einer Lange von ins-
gesamt 24,4 km geplant. Weiterhin ist ein vorhandener Radweg auf 1,0 km
Lange baulich anzupassen, auf 1,2 km Lange erfolgt ein Radwegneubau. Au-
Berdem erfolgt zur Anpassung an die kinftig planfreie Ausfihrung der Knoten-
punkte ein Ausbau bzw. eine Verlegung der K 40 auf 0,5 km Lange, der L 31
auf 1,1 km Lange, der K 55 auf 0,5 km Lange, der L 244 auf 6,0 km Lange so-
wie der Gemeindestralde ,Dingsbulldeich® auf 0,5 km Lange.

EinschlieBlich der Rad- und Ersatzwege sowie dem Ausbau der Knotenpunkte

wird im Rahmen der BaumaBnahme eine Flache von ca. 15,2 ha zuséatzlich
versiegelt.

Knotenpunkte

Die Kreuzung B 5 / K 40 erfolgt planfrei, wobei die K 40 auf der Westseite nach
Norden verschwenkt und Uber die B 5 gefuhrt wird, um eine anndhernd recht-
winklige Kreuzung zu erreichen. Die Anbindung erfolgt durch zwei Anschluss-
rampen sowie eine Verzdgerungs- und eine Beschleunigungsspur, die dreistrei-
fige Verkehrsflhrung ist auch im Knotenpunktbereich aufrechterhalten.

Die Anschlisse der GemeindestralRe ,Friedrichstadter Chaussee“ (Bau-km
0+910) und der L 36 (Bau-km 5+150) werden aufgehoben.

Der Anschluss der L 32 sowie der K 34 erfolgt planfrei, die StraBen werden
nach Sldden verschwenkt, sodass der Kreuzungspunkt (Briicke Uber die B 5)
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um ca. 200 m nach Siden verschoben wird (Bau-km 7+550). Die Anbindung
erfolgt durch zwei Anschlussrampen sowie eine Verzégerungs- und eine Be-
schleunigungsspur auf der B 5.

Die GemeindestralRe ,Dingsbulldeich® (Bau-km 12+050 bei Ingwershérn) wird
Uber die B 5 geflihrt, ein direkter Anschluss erfolgt nicht. Da der auf der West-
seite liegende Parkplatz mit Tankstelle klnftig von Verkehrsteilnehmern mit
Fahrtrichtung Norden nicht mehr zugéanglich ist, ist auf der Ostseite der Neubau
eines Parkplatzes geplant.

Der Anschluss der K 1 (Bau-km 13+050) wird aufgehoben.

Der plangleiche Bahnlbergang (Bau-km 14+000) der Strecke Ténning-Husum
wird aufgehoben, die B 5 durch den Neubau eines Brickenbauwerkes Uber-
fahrt.

Der Anschluss der L 31 (Bau-km 15+400) wird aufgehoben.

Der Anschluss der L 273 (siehe Anm. B-Plane Nr. 3 Gemeinde Sidermarsch
und Nr. 73 Stadt Husum) wird aufgehoben.

Anmerkung zu den rechtskréftigen B-Pldnen Nr.3 der Gemeinde Stidermarsch und Nr.
73 der Stadt Husum:

Der B-Plan Nr.3 der Gemeinde Slidermarsch (Abs. B5-583, km 0,732 bis Abs. B5-
583, km 1,930) beinhaltet die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den An-
schlussknoten der K137(ehemals L 273) an die B 5, sowie fiir die Verbindungsstral3e
von der K 137 (ehemals L 273) zur K 136 (ehemals L 244) auf dem Gemeindegebiet
Stidermarsch.

Der B-Plan Nr.73 der Stadt Husum beinhaltet die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fir die Fortsetzung der geplanten VerbindungsstraBe von der K 137 (ehemals L
273) bis an die K 136 (ehemals L 244).
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3.6

3.6.1

Vergleichende Wertung der Varianten 1 bis 3

Die Ermittlung der Vorzugsvariante erfolgt durch die vergleichende Bewertung
in den Bereichen:

° Verkehr,
. Wirtschaftlichkeit
o Raumordnung
° Umwelt
Verkehr

Verkehrliche Beurteilung

Der dreistreifige StraBenquerschnitt RQ 15,5 fuhrt aufgrund der wechselseitig
wiederkehrenden zweistreifigen Streckenabschnitte zu einer Vergleichmafii-
gung des Verkehrsflusses, da regelmaBig Uberholmdglichkeiten geschaffen
werden. Dies fuhrt zu einer deutlichen Verminderung von Unfallen im Langs-
verkehr und damit zu einer Steigerung der Verkehrssicherheit. Diese Feststel-
lung gilt gleichermalB3en fur alle untersuchten Varianten.

Die Variante 1 weist die mit Abstand klrzeste dreistreifige Verkehrsfihrung auf.
Die dreistreifige Verkehrsfuhrung der Varianten 2 und 3 ist anndhernd iden-
tisch.

Die Variante 3 ist aufgrund der im Zuge des Planungsprozesses optimierten
Langen der dreistreifigen Abschnitte als besonders giinstig zu bewerten.

Unter anderem weist die Variante 3 durch den Wegfall der Anschlussstelle Ing-
wershorn (GemeindestraBe Dingsbulldeich) optimierte Langen der Dreistreifig-
keit auf.

Die dreistreifig geflihrten Streckenabschnitte ermdglichen, dass die angestrebte
Reisegeschwindigkeit geman der RAS-N fir die StraBe der Kategoriengruppe
A 1l (Uberregionale StraBenverbindung, auBBerorts) erreicht wird. In den zwei-
streifigen Abschnitten liegen die Reisegeschwindigkeiten bei 100 km/h wahrend
sie in den einstreifigen Abschnitten bei ca. 90 km/h liegen. Im Mittel Gber den
gesamten Streckenverlauf resultiert eine Reisegeschwindigkeit von rund 95
km/h.

Zur Steigerung der Reisegeschwindigkeiten sollte es daher ein Ziel sein, mdg-
lichst wenige zusatzliche einstreifige Streckenabschnitte durch plan-gleiche
Knotenpunkte zu erzeugen, d. h., die Variante 1 ist hier auf dem letzten Rang
anzusiedeln, wahrend die Variante 2 den zweiten Rang einnimmt. Die Variante
3 ist aufgrund der optimierten Langen der dreistreifigen Abschnitte die favorisie-
rende Variante.
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Variantenvergleich: Lange der Dreistreifigkeit:
Dreistreifigkeit

in Fahrtrichtung: Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
Nord (brutto) 5.830 m 8.290 m 7.435m
Nord (netto) 4.880 m 6.140 m 6.435 m
Sad (brutto) 7.490 m 7.420 m 8.905 m
Sid (netto) 6.090 m 6.420 m 7.905 m
Anteil Dreistreifigkeit an Ge-
samtstrecke (netto) 63,5 % 73,6 % 81,4 %
Rang 3 2 1

Brutto: einschlieBlich Fahrstreifenwechsellangen
Netto: fir Uberholvorgange nutzbare Dreistreifigkeit

Knotenpunkte:

Die Leistungsfahigkeitsberechnung der Knotenpunkte zeigt, dass besonders
der Knotenpunkt der BundesstraBen B 5 und B 202 bei Butteleck in seiner heu-
tigen Plangleichen Ausgestaltung nicht mehr leistungsfahig genug sein wird,
um die zuklnftigen Verkehre abzuwickeln. Flr diesen Knotenpunkt wird der
Ausbau zu einem planfreien Knoten zwingend erforderlich, der Ausbau ist Be-
standteil aller Varianten.

Der Knotenpunkt B 202 / B 5 bei Butteleck wird hier nicht weiter betrachtet. Far
den Knotenpunkt liegt ein Planfeststellungsbeschluss aus dem Jahre 2007 vor.
Der Knotenpunkt befindet sich im Ausbau und wird héhenfrei ausgebildet. Eine
zuklnftig mdgliche Dreistreifigkeit der B 5 ist hierbei berlcksichtigt.

Ein plangleicher Knotenpunkt Dingsbulldeich in Variante 1 ist wegen hoher
Ubergeordneter Verkehrsstarken nicht leistungsfahig.

Weiterhin entspricht die héhengleiche Querung der Bahnlinie Ténning -Husum
(Bestand und Teil der Variante 1) nicht dem Stand der Technik und birgt ein Si-
cherheitsmanko.

Alle weiteren Knotenpunkte sind leistungsfahig in allen untersuchten Varianten.

Zusammenfassende Bewertung:

Im Ergebnis kann zusammengefasst werden, dass aus Sicht einer verkehrli-
chen Beurteilung der B5 zwischen Ténning und Husum sowie der untersuchten
Ausbauvarianten 1, 2 und 3 ein dreistreifiger Ausbau ausdrtcklich zu empfeh-
len ist. Ferner ist aus Grinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs-
flusses der Ausbau des Knotenpunktes B 5 / B 202 bei Butteleck (Bestandteil
aller Ausbauvarianten) zwingend erforderlich.

Weiterhin ist der Ausbau der Anschllisse der klassifizierten StraBen an die B 5
zu planfreien Knotenpunkten anzustreben, d. h., die Variante 1 ist ausdrtcklich
nicht zu empfehlen und nimmt daher bei einer vergleichenden Bewertung den
letzten Rang ein.
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Die Variante 1 ist am wenigsten geeignet, wahrend die Variante 2 den zweiten
Rang einnimmt. Die Variante 3 ist die favorisierende Variante.

Verkehrstechnische Beurteilung

Linienflhrung H6henplan

Die Gradientenflhrung aller drei Varianten ist annahernd gleich. Im Bereich der
Bahnquerung der Strecke Ténning — Husum flhrt die héhenfreie Ausfliihrung
der Varianten 2 und 3 zu zusatzlichen Steigungsstrecken in dem ansonsten
nahezu waagerechten Gelande- und Trassenverlauf.

Bei keiner der Varianten wird die nach RAS-L anzustrebende maximale Langs-
neigung von 4,5 % Uberschritten.

Die Varianten 2 und 3 liegen bei einem Vergleich auf demselben Rang, die Va-
riante 1 ist mit einem leichten Vorteil als glnstigste Gradientenfiihrung zu be-
zeichnen.

Linienflhrung Lageplan:

Bei allen untersuchten Varianten wurden die empfohlenen Mindestradien der
RAS-L eingehalten. Die Unterschiede in der Lageplantrassierung sind aufgrund
der Tatsache, dass es sich hier um eine AusbaumaBnahme handelt, sehr ge-
ring.

Bei der vergleichenden Bewertung der Varianten in Bezug auf die Linienflh-
rung ist, aufgrund der geringeren Kurvenradien im Bereich der Verlegung, der
Variante 2 der Vorzug zu geben. Ein weiteres positives Merkmal, das lediglich
die Variante 2 bietet, ist die Beseitigung der hohengleichen Bahnquerung der L
32.

Die Varianten 1 und 3 liegen in Bezug auf die Lageplantrassierung auf glei-
chem Rang.

Zusammenfassende Wertung:

Im Ergebnis eines Variantenvergleiches unter verkehrstechnischen und ver-
kehrsplanerischen Gesichtspunkten sind die Varianten 2 und 3 gleich zu bewer-
ten. Die Variante 1 nimmt den letzten Rang ein.

Kriterium Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
Verkehr (Streckenabschnitte) 3 2 1
Verkehr (Knotenpunkte) 3 2 2
Linienfihrung (Héhenplan) 1 2 2
Linienfihrung (Lageplan) 2 1 2
Rang Bereich Verkehr ‘ 3 1 1
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Die kostenbestimmenden Faktoren sind in untenstehender Tabelle zusammen-

gefasst.

Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
Ausbaustrecke 17.270m | 17.070m | 17.620 m
Umbau u. Neubau StraB3en 800 m 4.810 m 9.880 m
Umbau u. Neubau Wirt- 19.050m | 15.040 m | 24.425 m

schaftswege

Anpassung Radwege 3.750 m 1.720 m 1.000 m
Neubau Radwege 800 m 4.770 m 1.200 m
Rampen Knotenpunkte / 1.860 m 1.260 m
Mehrversiegelung Flachen 11,0 ha 16,6 ha 15,2 ha
Rang 1 2 2

Die Aufstellung einer Rangfolge der Varianten ist bei einem Vergleich der Kos-
ten nicht so eindeutig zu handhaben wie bei den anderen Bewertungspunkten.

Bei reiner Betrachtung der Gesamtkosten ist der Variante 1 sehr deutlich der
Rang 1 zuzuordnen. Dies ist vor allem mit dem kostenintensiven Ausbau der
planfreien Knotenpunkte zu begriinden. Die Kostendifferenz zwischen den Va-
rianten 2 und 3 fallt eher gering aus. Es ergibt sich im Rahmen der Wirtschaft-
lichkeitsbetrachtung ein Kostenvorteil fir die Variante 2 beim geringeren Um-
bau und Neubau von StraBen sowie von Wirtschaftswegen. Bei Variante 3
ergibt sich ein Kostenvorteil bei der geringen Mehrversiegelung von Flachen
und dem geringeren Neubau von Radwegen.

Es gilt bei einem Vergleich der Kosten zu bertcksichtigen, dass die Variante 3
die langste Ausbaulange hat, mit den positiven Effekten flr die Errichtung der
Dreistreifigkeit auf der B 5. Zum anderen beinhalten die Kosten fur die Variante
3 den Ausbau eines lickenlosen Wirtschaftswegenetzes, mit den positiven Ef-
fekten fur die Entwicklung der Wirtschaft im Kreis Nordfriesland. Dieser Wert ist
jedoch sehr schwer zu beziffern.

Im Ergebnis eines Variantenvergleiches unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten
sind die Varianten 2 und 3 gleich zu bewerten. Die Variante 1 nimmt den ersten
Rang ein.
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3.6.3 Raumordnung

Unter Raumordnung ist die planméaBige Ordnung, Entwicklung und Sicherung
von gréBeren Gebietseinheiten zur Gewahrleistung der bestmdglichen Nutzung
des Lebensraumes zu verstehen. In Bezug auf den Ausbau der B5 zwischen
Ténning und Husum werden folgende Aspekte zu einer Bewertung der Varian-
ten betrachtet.

o ErschlieBung des Raumes
o Struktur des landlichen Raumes
o Landwirtschaftliche Nutzung des Raumes

ErschlieBung des Raumes

Die groBraumige ErschlieBung des Raumes, insbesondere die Aufrechter-
haltung bzw. Verbesserung der wichtigsten StraBenverbindung in Nord-Sid-
Richtung im Westen Schleswig-Holsteins, wird von allen Varianten in gleicher
Weise gewahrleistet bzw. aufrechterhalten.

Um auch kunftige Entwicklungen hinreichend zu beriicksichtigen, ist ein beson-
deres Augenmerk auf die Planungen der Gemeinden bzw. Stadte zu richten.
Am nérdlichen Rand des Untersuchungsraumes befinden sich geman Flachen-
nutzungsplan der Stadt Husum gemischte Bauflachen sowie ein Wohngebiet.
An der sudlichen Grenze des Untersuchungsraumes sind Gewerbeflachen im
Flachennutzungsplan der Stadt Ténning vorgesehen.

Hinsichtlich der kinftigen lokalen ErschlieBungen im Untersuchungsraum sind
die Varianten 1, 2 und 3 als gleichwertig zu beurteilen (siehe auch Anm. B-
Plane Nr. 3 Gemeinde Siidermarsch und Nr. 73 Stadt Husum).

Aus den Erkenntnissen Uber die landwirtschaftlichen Betriebe und deren
Wegeverbindungen, die im Agrarstrukturellen Fachbeitrag der Landwirtschafts-
kammer SH konzentriert wurden, entstand die Einsicht, dass als Ersatz fir mit
dem Ausbau entstehende Einschrédnkungen der bisherigen Wegebeziehungen
am besten ein lickenloses Wirtschaftswegenetz parallel zur B 5 geeignet ist.
Diese Schlussfolgerung ist auf die Variante 3 Ubertragen worden, sodass die
Variante 3 in Bezug auf die landwirtschaftliche Wegenutzung sehr deutlich den
ersten Rang einnimmt. Die Varianten 1 und 2 sind in Hinsicht des Wirtschafts-
wegenetzes fir den landwirtschaftlichen Verkehr gleichwertig und der Variante
3 eindeutig unterlegen.

Struktur des landlichen Raumes

Aus raumstruktureller Sicht ist, allgemein formuliert, eine mdglichst geringe
Zerschneidung bestehender Verbindungen und Strukturen winschenswert.
Hier sind die Unterschiede zwischen den Varianten 1 und 3 als sehr geringflgig
zu bezeichnen. Variante 2 ist aufgrund der Verlegung auf ca. 3,4 km bei Rei-
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mersbude und der hieraus resultierenden Zerschneidung vorhandener Struktu-
ren bzw. landwirtschaftlicher Flachen schlechter zu bewerten. Bestehende An-
schlisse der StraBen und Wege an die B 5 werden bei allen Varianten zum Teil
aufgehoben, was eine Verlagerung bestimmter Verkehrsbeziehungen nach sich
zieht. Allen Ausbauvarianten gemein ist der kiinftige Betrieb der B 5 als Kraft-
fahrstraBe mit der hieraus resultierenden Herausnahme des langsam fahren-
den Verkehrs, auch hieraus ergeben sich Verkehrsverlagerungen, gleichsam
fir alle Varianten.

Landwirtschaftliche Nutzung des Raumes

In Bezug auf eine Zerschneidung landwirtschaftlicher Flachen ist die Variante 1
aufgrund der weniger flachenintensiven plangleichen Knotenpunkte als die
gunstigste auszuweisen. Die Variante 2 hingegen wegen des zuséatzlichen Fl&-
chenverbrauchs im Bereich der Verlegung als Ungunstigste. Der Variante 3
kommt der zweite Rang zu.

Der Ausbau der B 5 hat durch die anstehende Sperrung flr den langsam fah-
renden Verkehr (Betrieb als KraftfahrstraB3e) mafgebliche Auswirkungen auf
den landwirtschaftlichen Verkehr. Sdmtliche landwirtschaftliche Fahrzeuge mit
einer Hochstgeschwindigkeit kleiner 60 km/h dlrfen die B 5 kinftig nicht befah-
ren. Weiterhin werden Zufahrten der B 5 zu landwirtschaftlichen Flachen im
Zuge der Herstellung eines anbaufreien Zustandes geschlossen. Die resultie-
renden Verlagerungen des langsam fahrenden (vor allem landwirtschaftlichen)
Verkehrs gelten fir alle untersuchten Varianten gleichermaf3en.

Zusammenfassende Wertung Raumordnung

Die Variante 1 ist aufgrund des geringsten Flachenverbrauches als die glins-
tigste zu bewerten, gefolgt von der Variante 3. Die Variante 2 ist durch den zu-
satzlichen Flachenverbrauch bzw. durch die Zerschneidungswirkung der Verle-
gung als ungunstigste Variante zu bewerten.
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3.6.4 Umwelt

Folgende Schutzgliter gemaB UVPG sind hinsichtlich einer Beeinflussung
durch die geplante BaumafBnahme zu untersuchen und zu bewerten:

. Menschen

J Tiere und Pflanzen

. Boden

e  Wasser

o Luft und Klima

. Landschaft

o Wechselwirkungen unter den genannten Schutzgutern sowie

. Kultur- und Sachgtiter

Die Untersuchungen der Umweltauswirkungen der betrachteten Ausbau-
varianten 1 bis 3 sind detailliert in der Umweltvertraglichkeitsstudie zum drei-
streifigen Ausbau der B 5 von Tonning nach Husum beschrieben und bewertet.

Im Rahmen der UVS erfolgen schutzgutbezogene Vergleiche der verschiede-
nen Varianten sowie die Darstellung des schutzgutibergreifenden Varianten-
vergleichs.

Im Ergebnis der schutzgutlbergreifenden Betrachtung zeigt sich ein deutlicher
Vorteil der Variante 1 vor den Varianten 3 und 2.

Variante 1 wurde in allen Schutzgltern als glinstigste Variante eingestuft. Die
AusbaumaBnahmen bei Variante 1 beschranken sich im Wesentlichen auf die
Verbreiterung der Fahrbahn, auf die Reduzierung der héhengleichen Knoten-
punkte und die dadurch notwendige Anpassung des untergeordneten Netzes
(Wirtschaftswege, Grundstickszufahrten etc.). Flachenintensive hdhenfreie
Knotenpunkte sowie Umtrassierungen fehlen bei Variante 1.

Variante 2 und Variante 3 werden in der schutzgutibergreifenden Gesamtbe-
wertung als gleichrangig eingestuft. Beide weisen im Vergleich zu Variante 1
eine groBere Neubaulange auf. Bei Variante 2 wird die Trasse in dem Abschnitt
bei Reimersbude nach Westen verlegt. Der neu betroffene Raum ist aber bei
den Schutzgitern, mit Ausnahme des Schutzgutes Tiere, im Vergleich zu dem
alten Trassenverlauf weniger hochwertig einzustufen und als relativ konfliktarm
anzusprechen. Zum Teil fuhrt der Ausbau der B 5 in diesem Teilbereich bei Va-
riante 3 zu hdheren Beeintrachtigungen als der Neubau bei Variante 2. Nachtei-
lig sind die neuen Zerschneidungswirkungen bei den Schutzgitern Menschen
und Tiere zu bertcksichtigen.

In der Gesamtschau sind bei Variante 1 die geringsten nachteiligen Umwelt-
auswirkungen zu erwarten. Variante 2 und 3 werden gleichrangig eingestuft.
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3.6.5 Ergebnis der Gesamtabwagung der Varianten 1 bis 3

3.7

Seite 40

Kriterium Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
Umwelt 1 2 2
Verkehr 3* 1 1
Wirtschaftlichkeit / Kosten 1 2 2
Raumordnung 1 3 2
Gesamtwertung 3 2 1

* mafBgebliches Kriterium mit ausschlieBender Wirkung

Eine Gesamtbetrachtung der Wertungskriterien Umwelt, Verkehr, Wirtschaft-
lichkeit und Raumordnung lasst erkennen, dass die Variante 1 (Ausbau auf
vorhandener Trasse mit plangleichen Knotenpunkten) eine schlechte Lésung
darstellt. Zwar schneidet diese Ausbauvariante bei der Bewertung der zu erwar-
tenden Umweltauswirkungen und in Bezug auf die zu investierenden Kosten
sehr deutlich als glnstigste Variante ab. Jedoch ergeben sich bei der Bewer-
tung der verkehrstechnischen Ausfihrung Argumente, die der gewlnschten
Wirkung des dreistreifigen Ausbaus widersprechen. Der Ausbau von planglei-
chen Knotenpunkten ist zwar kostenglinstig und in Bezug auf resultierende
Umweltauswirkungen vorteilhaft, birgt jedoch erhebliche Sicherheitsdefizite so-
wie Defizite beim Verkehrsablauf. Dies gilt insbesondere auch fir die planglei-
che Querung der Bahnlinie Ténning — Husum. Daher ist die Variante aus Si-
cherheitsgrinden im Zuge der weiteren Planung nicht weiter zu verfolgen.

Der Variante 2 (Ausbau auf vorhandener Trasse sowie Verlegung, planfreie
Knotenpunkte) ist der zweite Rang zuzuordnen. Nachteile gegentber der Vari-
ante 3 liegen vor allem in den weitaus héheren Umweltauswirkungen sowie den
héheren Baukosten, bedingt durch den erforderlichen Neubau im Bereich der
Verlegung sowie deren nachteilige Auswirkung in Bezug auf die Raumordnung.
Aus verkehrlicher Sicht wéare diese Variante aufgrund der glnstigeren Trassen-
fihrung im Bereich der Verlegung zu bevorzugen. Die beschriebenen Nachteile
wiegen diese Vorziuge jedoch nicht auf.

Der Variante 3 (Ausbau auf vorhandener Trasse, mit planfreien Knotenpunkten)
kommt der erste Rang zu. Die Vorteile im Vergleich zur Variante 2 wurden in
obenstehendem Absatz erlautert.

Gewahlte Linienfiihrung als Ergebnis des Abwagungsprozesses (Ge-
samtmaBnahme)

Aufgrund der vorgenommenen Abwagungen wird die Variante 3 flur die Ge-
samtstrecke zwischen Ténning und Husum als Vorzugsvariante gewahlt. Ins-
besondere ergeben sich Vorteile in den Bereichen Verkehr und Raumordnung
gegenlber den weiteren untersuchten Varianten.
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3.8

3.8.1

Ausbauvarianten innerhalb des 1. BA (EinzelmaBnahme)

Die grundsatzliche Trassenfuhrung der Unterabschnitte ist im Zusammenhang
mit der GesamtmaBnahme des dreistreifigen Ausbaues der B 5 zwischen Tén-
ning und Husum zu sehen.

Durch den geplanten 3-streifigen Ausbau erfolgt eine Verbreiterung der befes-
tigten Fahrbahn um 5,00 m von der vorhandenen Breite von 7,50 m i. M. auf die
geplante Breite von 12,50 m. Die Gesamtlange der Ausbaustrecke von Ténning
nach Rothenspieker betragt 5,730 km.

Die Baukilometrierung des 1. Bauabschnittes beginnt mit Bau-km 0+000 ca.
175 m sudlich der Uberfihrung der B 202.

Innerhalb des 1. Bauabschnittes sind 4 Ausbauvarianten zu prifen und zu be-
werten.

Verbreiterung der Fahrbahn auf der Ostseite
Verbreiterung der Fahrbahn auf der Westseite
Beidseitige Verbreiterung der Fahrbahn
Wechselseitige Verbreiterung der Fahrbahn

Im Bereich von Bau-km 5+300 bis Bau-km 5+730 (Bauende) wird die vorhan-
dene enge Grundrisskrimmung (R=200 m) zwischen Bau-km 5+400 und Bau-
km 5+600 mit dem vorgegebenen Mindesthalbmesser (R=500, gem. RAS-L)
dem zukinftigen Ausbaustandart angepasst. Der Halbmesser wurde so fest-
gelegt, dass ein nahtloser Ubergang in den nachfolgenden Bauabschnitt ge-
wahrleistet ist. Dieses ist Bestandteil aller 4 Ausbauvarianten.

Nullvariante

Bei der Nullvariante werden keine baulichen MaBnahmen an der B5 vorge-
nommen.

Die Zielvorgaben wie Erhéhung der Verkehrssicherheit kdnnen jedoch ohne
bauliche MaBnahmen an der BundesstraBB3e nicht gewahrleistet werden. Daher
wird diese Option verworfen und nicht weiter berticksichtigt.
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3.8.2

3.8.3

Variante 1 — Verbreiterung auf der Ostseite

Die Verbreiterung der B 5 erfolgt von Bau-km 0+000 bis Bau-km 5+300 auf der
Ostseite.

Wirtschaftlichkeit

Bei einer einseitigen Verbreiterung wird durch die Zwangspunkte des Brlcken-
bauwerkes B 202 / B 5 (Widerlager) bei Bau-km 0+175 sowie der vorhandenen
Anschlussrampe zur B 202 und des Brickenbauwerkes der GemeindestralBe
.Friedrichstadter Chaussee® / B 5 (Pfeiler) bei Bau-km 0+715, der Umbau der
Brickenbauwerke sowie der 6stlichen Anschlussrampe erforderlich. Der Um-
bau fihrt zu Erhéhung der Baukosten.

Von Bau-km 1+150 bis Bau-km 2+150 verlauft parallel zur B 5 auf der Ostseite
die GemeindestralRe ,Friedrichstadter Chaussee®. Die GemeindestraBe wird
durch die Verbreiterung Uberbaut. Der Neubau der GemeindestraBe als Er-
satzwegenetz fur die langsam fahrenden Verkehre wird erforderlich, was zu zu-
satzlichen Baukosten sowie Grunderwerbskosten flihrt.

Das Bruckenbauwerk Uber die ,Alte Eider bei Bau-km 3+960 muss umgebaut
werden. Der Umbau der Kappen wird erforderlich.

Der auf der Westseite vorhandene Radweg wird nicht mehr bendtigt und muss
zusatzlich zurlickgebaut / renaturiert werden.

Eingriffe in vorhandene Strukturen / Privates Grundeigentum / Agrarstruktur

Aufgrund der erforderlichen Umbauten der zwei Brickenbauwerke bei Bau-km
0+175 und Bau-km 0+715 sind zusatzliche Flachen erforderlich. Des Weiteren
werden durch den Neubau der Gemeindestra3e weitere landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen bendtigt. Im Bereich der GemeindestraBe befindet sich bei Bau-
km 1+320 ein bebautes Grundstick (AuBenbereich Mischnutzung) welches im
Zuge des Neubaus der GemeindestraBe umfahren wird, was zusétzlich zur In-
anspruchnahme sowie zur Zerschneidung von landwirtschaftlich genutzten Fl&-
chen (Granland) flhrt.

Variante 2 — Verbreiterung auf der Westseite

Die Verbreiterung der B 5 erfolgt von Bau-km 0+000 bis Bau-km 5+300 auf der
Westseite.

Wirtschaftlichkeit

Bei einer einseitigen Verbreiterung wird durch die Zwangspunkte des Bricken-
bauwerkes B 202 / B 5 bei Bau-km 0+175 sowie der vorhandenen Anschluss-
rampe zur B 202 und des Brlckenbauwerkes der Gemeindestralte ,Fried-
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3.8.4

3.8.5

richstadter Chaussee® / B 5 bei Bau-km 0+715, der Umbau der Brickenbau-
werke sowie der westlichen Anschlussrampe erforderlich. Der Umbau der Bau-
werke fahrt zu Erhéhung der Baukosten.

Aufgrund der Lage der Achse der B 5 muss bei einer Verbreiterung der Fahr-
bahn auf der Westseite das gesamte Briickenbauwerk tber die ,Alte Eider* bei
Bau-km 3+960 neugebaut werden. Dieses fuhrt zu erheblichen Baukosten.

Der auf der Westseite zum Teil parallel, zum Teil abgesetzt verlaufende Rad-
weg von Bau-km 0+970 bis Bau-km 5+720 wird teilweise Uberbaut. In den Be-
reichen, in denen der Radweg parallel zur B 5 verlauft kommt es somit zu kei-
ner weiteren (geringeren) Flacheninanspruchnahme da die Flachen bereits im
Besitz des Bundes sind. Dieses hat geringere Grunderwerbskosten zur Folge.

Eingriffe in vorhandene Strukturen / Privates Grundeigentum / Agrarstruktur

Durch die Uberbauung der bereits vorhandenen Flachen des Radweges wer-
den geringe landwirtschaftlich genutzte Fldchen (Grinland) bendtigt und tber-
baut.

Im Bereich zwischen Bau-km 1+170 bis Bau-km 1+280 und zwischen Bau-km
4+870 bis Bau-km 4+970 befinden sich bebaute Grundstiicke (AuBenbereich
Mischnutzung) deren Flachen in Anspruch genommen werden (Eingriff in
Grundeigentum).

Im Bereich zwischen Bau-km 4+870 und Bau-km 4+970 muss ein Geb&ude
abgerissen werden.

Variante 3 — Verbreiterung beidseitig

Eine durchgéngige beidseitige Verbreiterung wére im Gegensatz zu einer ein-
seitigen Verbreiterung durch zusatzliche MaBnahmen fir Baugrund verbes-
sernde MaBnahmen und Verzégerungen im Bauablauf vergleichsweise auf-
wendig und nur sinnvoll, wenn eine einseitige Verbreiterung nicht méglich ist.
Des Weiteren wird die Aufrechterhaltung des Verkehrsablaufes auf der B 5
wéhrend der Bauzeit durch eine beidseitige Verbreiterung erschwert. Daher
wird diese Option verworfen und nicht weiter berticksichtigt.

Variante 4 — Verbreiterung wechselseitig

Aufgrund der im Verlauf der B 5 bestehenden Briickenbauwerke wurde bei der
Variante 4 aus Wirtschaftlichkeitsgriinden versucht, die Verbreiterung so anzu-
ordnen, dass mdglichst wenige Bauwerke umgebaut werden missen.




B 5, Dreistreifigkeit Ténning — Husum,1. BA Ténning — Rothenspieker Anlage 1
Erlduterungsbericht zur Planfeststellung Seite 44

Des Weiteren wurden Zwangspunkte wie bebaute Grundstiicke und die Ge-
meindestralde ,Friedrichstadter Chaussee“ bertcksichtigt sowie die Flachen
des vorhandenen Radweges ausgenutzt.

Die Fahrbahnverbreiterung der B 5 erfolgt von Bau-km 0+000 bis Bau-km
0+700 beidseitig. Des Weiteren erfolgt die Verbreiterung von Bau-km 1+300 bis
Bau-km 3+600 auf der Westseite. Von Bau-km 3+800 bis Bau-km 5+300 erfolgt
die Verbreiterung auf der Ostseite. Der Ubergang der Unterschiedlichen Ver-
breiterungsseiten erfolgt in der Grundrisskrimmung zwischen Bau-km 0+700
und Bau-km 1+300, sowie zwischen Bau-km 3+600 und Bau-km 3+800.

Wirtschaftlichkeit
Die Brickenbauwerke bei Bau-km 0+175 und Bau-km 0+715 im Zuge der An-
schlussstelle B 202 bleiben unverédndert.

Die Anschlussrampen der B 202 werden nur in dem flr die Anpassung an die
geandert Fahrbahnbreite der B 5 notwendigem Umfang umgebaut bzw. an-
gepasst.

Ab Bau-km 1+300 bis Bau-km 3+600 wird die Verbreiterung einseitig an der
Westseite der B 5 festgelegt, um die Flachen des hier vorhandenen Radweges
zu nutzen und die an der Ostseite parallel zur B 5 verlaufende Gemeindestral3e
.Friedrichstadter Chaussee® zwischen Bau-km 1+150 und Bau-km 2+150 zu
erhalten. Dieses hat erheblich geringere Grunderwerbskosten zur Folge.

Durch die Aufrechterhaltung der Gemeindestralde ,Friedrichstaddter Chaussee®
entfallt dort die Neuherstellung eines Ersatzwegenetzes fir die langsam fah-
renden Verkehre.

Ab Bau-km 3+800 bis Bau-km 5+300 erfolgt die Fahrbahnverbreiterung der B 5
an der Ostseite. Grund sind der Zwangspunkt Briicke Uber die ,Alte Eider”, hier
ist nur eine Verbreiterung an der Ostseite mdglich, sowie die an der Westseite
vorhandenen bebauten Grundstiicke zwischen Bau-km 4+870 und Bau-km
4+970.

Vor den v. g. bebauten Grundsticken wird die geplante Fahrbahn der B 5 et-
was abgerickt um hier keinen Grunderwerb tatigen zu missen und um die
Larmbelastung nicht zu erhdhen.

Eingriffe in vorhandene Strukturen/Privates Grundeigentum/Agrarstruktur
Die geplante wechselseitige Verbreiterung vermeidet weitestgehend den Ein-
griff in bebaute Grundstlcke.

Durch die Ausnutzung der bereits vorhandenen Flachen des Radweges und
der Erhaltung der GemeindestralRe ,Friedrichstadter Chaussee“ werden weni-
ger zusatzliche landwirtschaftliche Flachen Uberbaut bzw. durchschnitten.
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3.9 Gesamtabwagung 1. Bauabschnitt / Gewahlte Ausbauvariante 1. BA
Kriterium Variante 1 | Variante 2 | Variante 3 | Variante 4
Privates Grundeigentum/ 2 2 * 1
Agrarstruktur
Wirtschaftlichkeit / Kosten 2 3 * 1
Gesamtwertung 2 3 * 1

* Variante 3 wird aus v.g. Griinden nicht mit einbezogen.

Die Variante 4 wird als Vorzugsvariante gewahlt. Der wechselseitige Ausbau
unter Bericksichtigung der Zwangspunkte der Brickenbauwerke, der Bebau-
ung, sowie der Ausnutzung der Radwegflachen stellt im Hinblick auf die Eingrif-
fe in Grundeigentum, in landwirtschaftliche Flachen sowie der Kosten die mit
Abstand wirtschaftlichste L6sung dar.
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4.

4.1

4.1.1

Technische Gestaltung der StraBenbaumaBnahme

Trassierung
BundesstraBBe B 5

Der geplante Streckenabschnitt liegt auBerhalb bebauter Gebiete. Aufgrund der
verkehrlichen Bedeutung, die der B 5 beigemessen wird, erfolgt die Einstufung
gemal den Richtlinien far die integrierte Netzgestaltung (RIN 08) in die Stra-
Benkategorie LS II:

Kategoriengruppe: LS = LandstraBBen aufB3erhalb
bebauter Gebiete

Verbindungsfunktionsstufe: Il = Uberregional; Verbindung von
Mittelzentren zu Oberzentren
und zwischen Mittelzentren

Fdr diesen Streckenabschnitt wird eine Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 100 km/h
zugrunde gelegt, die den raumordnerischen Zielsetzungen, den 6rtlichen Ge-
gebenheiten und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird. Die
Geschwindigkeit Vss wird entsprechend RAS-L 95, Abschnitt 3.2, bei einbahni-
gen 2+1 Querschnitten mit Vss = 100 km/h festgelegt.

Die Neutrassierung erfolgt geman RAS-L 95. Eine Gegenulberstellung der
gewahlten Parameter mit den Mindestparametern ergibt:

Gewahlte Parameter Mindestparameter
gem. RAS-L 95
Kurvenmindestradius: min.R = 500m > 450m
Klothoidenmindestparameter: min.A = 225m > 150 m
Hochstlangsneigung: max.s = 0,65% < 4,50 %

20.000m >8.300m
13.000m  >3.800 m

Kuppenmindesthalbmesser: min. HK
Wannenmindesthalbmesser: min. HW

Die erforderlichen Trassierungsgrenzwerte der RAS-L-95 fir die Lage und H6-
he werden im gesamten Planungsbereich eingehalten.

2+1 Verkehrsfiihrung

In den Kurvenbereichen der B 5 wurde zur Erhéhung der Verkehrssicherheit die
zweistreifige FUhrung immer an den BogenauB3enseiten festgelegt.

Die Lange der einzelnen Abschnitte mit zweistreifiger Fihrung wurde durch den
Bestand der B 5 vorgegebenen und der Streckenflhrung angepasst. Bei den
Knotenpunkten B 202 und K 40 ist die Dreistreifigkeit zur Erhéhung der nutzba-
ren Langen durchgefihrt worden.
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Die nutzbaren L&angen fur die Dreistreifigkeit sind wie folgt vorgesehen:

Fahrtrichtung Norden: Zweistreifig Bau-km 1+915 — Bau-km 3+600
nutzbare Lange = 1.685,00 m

Fahrtrichtung Stden: Zweistreifig Bau-km 0+183 — Bau-km 1+865
nutzbare Lange = 1.682,00 m

Zweistreifig Bau-km 3+780 — Bau-km 5+615
nutzbare Lange = 1.835,00 m

Fahrstreifenwechsel: Bau-km 1+865 — Bau-km 1+915 - unkritischer Wechsel
Bau-km 3+600 — Bau-km 3+780 — kritischer Wechsel

Zwangspunkte im Grund- und Aufriss

Zwangspunkte flr die Trassierung in beiden Ebenen sind neben der vorhande-
nen Linienfihrung in erster Linie die vorhandenen Uber- und Unterfihrungs-
bauwerke.
Wesentliche Zwangspunkte fir die Linienfihrung im Grund- und Aufriss sind:

e Anschlisse am Bauanfang und Bauende an die vorhandenen StraBen

e Brickenbauwerk (BW 1619 509), B 202 bei Bau-km 0+175

e Brickenbauwerk (BW 1619 504), Gemeindestralle ,Friedrichstadter
Chaussee” bei Bau-km 0+715

e Bebaute Grundstiicke zwischen Bau-km 1+170 und Bau-km 1+340 links

e Brickenbauwerk, (BW 1619 531) Uber die ,Alte Eider” bei Rothenspieker
bei Bau-km 3+960

e Bebaute Grundstliicke zwischen Bau-km 4+870 und Bau-km 4+970 links

Bei der Trassierung wurde der vorhandene Verlauf der B 5 nach Lage und H6-
he insbesondere auch auf freier Strecke nachempfunden, um den vorhandenen
vorkonsolidierten StraBendamm fiir den Deckenneubau voll nutzen zu kénnen.

Die Gradientenflihrung orientiert sich unter Einhaltung der Zwangspunkte der
vorhandenen Brickenbauwerke an der vorhandenen Héhenlage der B 5. Hier-
bei wurde darauf geachtet bei den Uberfihrungsbauwerken die erforderliche
Durchfahrtshéhe von 4,70 m einzuhalten.

Die notwendige Verbreiterung der Fahrbahn der B 5 wurde, soweit es die topo-
grafischen Verhaltnisse zulassen, einseitig vorgenommen.
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4.1.2 KreisstraBe K 40

Die Entwurfsgeschwindigkeit fur die verlegte K 40 / GemeindestraB3e ,Rothen-
spieker ist mit Ve = 60 km/h festgelegt worden.

Fdr die Ermittlung der Geschwindigkeit Vgs wird auch unter Berlcksichtigung
der Anschlusssituation an die B 5 die Kurve bei km 0+985 (R=120m) zugrunde
gelegt. Geman Bild 34 der RAS-L-95 ergibt sich fir die Fahrbahnbreite b = 6,5
m die Geschwindigkeit ves = 80 km/h. Im Bereich der Anschlussstelle wird fir
die Bemessung auch unter dem Gesichtspunkt der Weiterfihrung als Gemein-
destraBBe die Geschwindigkeit ves = 60 km/h zugrunde gelegt.

Bei der Uberflihrung der K 40 / GemeindestraBe ,Rothenspieker” (iber die B 5
wurde bei der Gradientenfestlegung auf die Anwendung der Trassierungs-
grenzwerte, insbesondere der zuldssigen Langsneigung verzichtet, um zum ei-
nen ausreichende Sichtverhaltnisse im Bereich der Einmindungen der Zu- und
Abfahrtsrampen in die K 40 zu erhalten und zum anderen den Eindruck eines
.Hockers" in der flachen Marschlandschaft abzumildern.

Nachfolgende Trassierungsparameter wurden im Zuge, der K 40 / Gemein-
destral3e nicht unterschritten:

Gewahlte Parameter Mindestparameter
gem. RAS-L 95
Kurvenmindestradius: min.R = 120m = 120 m
Klothoidenmindestparameter: min. A = 60 m > 40m

Hdéchstlangsneigung: max.s = 445% < 8,00 %
Kuppenmindesthalomesser: min. HK = 3.000 m >2.400 m
Wannenmindesthalbmesser: min. HW = 2.000 m > 750m

Zwangspunkte im Grund- und Aufriss

- Bebaute Grundstiicke an der Ostseite zwischen Bau-km 0+600 und Bau-
km 0+900 (KreisstraBe K40/Gemeindestralie ,Rothenspieker”, Achse 200)

~Wester-Sielzug“ (,Alte Eider®)
Die neue Achse der K 40 wurde so festgelegt, dass hier im stdlichen Teil der B

5 im Anschluss an den Einfadelstreifen eine noch ausreichende Lange flr die
zweistreifige Verkehrsfihrung (L>200 m) zur Verflgung steht.




B 5, Dreistreifigkeit Ténning — Husum,1. BA Ténning — Rothenspieker Anlage 1

Erlduterungsbericht zur Planfeststellung Seite 50

4.2

4.2.1

Querschnitte (Ausbauquerschnitte)

Die Bemessung der Fahrbahnbefestigung erfolgt entsprechend den prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen und dem maBgeblichen Schwerverkehrsanteil
gem. RStO 01.

Des Weiteren wird auf die StraBenquerschnitte in Anlage 6 verwiesen.

Aussagen zu Baustellenumfahrungen bzw. Verkehrsumleitungen sind dem Ab-
schnitt 9 dieser Unterlage zu entnehmen.

BundesstraBe 5

Die B 5 ist aufgrund ihrer verkehrlichen Bedeutung der StraBenkategorie LS I
gem. RIN 08 zugeordnet.

Auf Grund der hohen Verkehrsbelastung und Unfallhaufung auf der Strecke,
sowie der Verbindungsfunktion zu den Feriengebieten in Nordfriesland und
nach Danemark, soll insbesondere die Verkehrssicherheit und die Leichtigkeit
der Verkehrsablaufe erhoht bzw. verbessert werden. Aus diesem Grund soll der
vorhandene Querschnitt mit einem Uberholfahrstreifen zu einem RQ 15,5 aus-
gebaut werden.

Der Querschnitt erhdlt folgende Abmessungen gem. RAL:

Regelquerschnitt RQ 15,5

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,75m
Fahrstreifen = 3,50m
Mittelstreifen = 1,00 m
Fahrstreifen = 3,25 m
Fahrstreifen = 3,50 m
Randstreifen = 0,50 m
Bankett = 1,50 m

Kronenbreite = 15,50 m
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4.2.2

Dem Querschnitt ist die durch die Hohenunterschiede zwischen Trasse und
Gelande bedingte Boschungsflache sowie die Flachen der Entwasserungsgra-
ben hinzuzurechnen.

Zur wirksamen und sicheren Abgrenzung zum Gegenverkehr sowie fur die
Wiedererkennbarkeit des StraRentyps wird ein 1,00 m breiter verkehrstechni-
scher Mittelstreifen abmarkiert, der nicht Uberfahren werden darf. Dieser wird
durch eine auffallige Sperrflachenmarkierung oder durch eine farbige Oberfla-
chenbehandlung hervorgehoben.

Die Querschnittsfestlegung einschlie3lich der Bauklassenbestimmung erfolgt
auf Grundlage der Prognosebelastungen fiir das Jahr 2030. Danach wird gem.
RStO 01 die Bauklasse Il gewahlt.

Nothaltebuchten
Die Bemessung der Nothaltebuchten erfolgt gem. RAL.

An einbahnig dreistreifigen StraRen sind aus Grunden der Verkehrssicherheit
regelmaldig Nothaltebuchten erforderlich. Die Lage der Nothaltebuchten wurde
mit den betrieblichen Erfordernissen abgestimmt. Die Anordnung der Nothalte-
buchten erfolgt im vorliegenden Bauabschnitt in Abstdnden von etwa 800 m —
1.200 m mit einer befestigten Breite von 3,00 m. Die Lange der einzelnen Not-
haltebuchten betragt 112 m.

In folgenden Bereichen ist die Anordnung von Nothaltebuchten vorgesehen:

- von Bau-km 1+143 bis Bau-km 1+255 auf der Ostseite,
- von Bau-km 2+444 bis Bau-km 2+556 auf der Ostseite,
- von Bau-km 3+100 bis Bau-km 3+212 auf der Westseite,
- von Bau-km 4+894 bis Bau-km 5+006 auf der Ostseite.

Fur die Nothaltebuchten ist analog zur B 5 die Bauklasse 1l gem. RStO 01 ge-
wahlt worden.
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Die Ausbaubreiten der Rampen in den planfreien Knotenpunkten B 202 und
K 40 / GemeindestraBe ,Rothenspieker‘ wurden entsprechend der vorhand-
enen Ausbaubreiten bzw. gem. RAL wie folgt festgelegt:

Querschnitt einstreifiq:

Bankett
Fahrstreifen
Bankett
Kronenbreite

Querschnitt zweistreifiq:

Bankett

Fahrstreifen — 2 x 4,00

Bankett
Kronenbreite

= 150m
6,00 m
= 1,50m

9,00 m

1,50 m
8,00 m
1,50 m
11,00 m

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen im Bereich der Knotenpunkte erhalten eine
befestigte Breite von 3,50 m.

Flr die Querschnitte der Rampen der B 202 / B 5 wurde die Bauklasse Ill und
fr die Querschnitte der Rampen der K 40 / B 5 wurde die Bauklasse IV gem.
RStO 01 gewahlt.

4.2.4 Larmschutzwande

Aus den schalltechnischen Berechnungen (Anlagen 11.0, 11.1, 11.3) ergibt sich
die Notwendigkeit fir die Errichtung von Larmschutzwanden in den nachfol-
genden Bereichen.

Bereich von Bau-km bis Bau-km Lange Art Hoéhe U Gradiente
Westseite 1+137 - 14305 168 m Wand 1,50-3,00 m
Ostseite 1+258 - 1+346 88 m Wand 1,50-3,50m
Ostseite 2+199 - 2+319 120 m Wand 1,50-3,00 m
Westseite 4+858 - 4+990 132 m Wand 1,50 - 4,50 m
Westseite 5+366 - 5+460 96 m Wand 1,50-4,00m

Der Abstand der Larmschutzwande zum geplanten Fahrbahnrand betragt

2,50 m.
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4.2.5 Querschnitte des nachgeordneten StraBennetzes
4.2.5.1 KreisstraBe 40 / GemeindestraRe ,,Rothenspieker*
Bei einer prognostizierten Verkehrsbelastung von DTV2%%0 = 2.300 Kfz/24h ist

gemal RAS-Q 96, Bild 5 bei der gewahlten StraBenkategorie A Il ein RQ 9,5
(2 Fahrstreifen) erforderlich:

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,25m
Fahrstreifen = 3,00 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Randstreifen = 0,25m
Bankett = 1,50 m
Kronenbreite = 9,50 m

Fir die K 40 / Gemeindestral’e ,Rothenspieker” wurde die Bauklasse IV gem.
RStO 01 gewahilt.

4.2.5.2 Hauptwirtschaftswege (mit bauzeitlicher Nutzung)

Die Kronenbreite der Hauptwirtschaftswege mit starkerem Verkehr betragt ge-
man Allgemeinem Rundschreiben 27/2003 5,50 m bei einer befestigten Fahr-
bahnbreite von 3,50 m.

Bankett = 1,00 m
Fahrstreifen = 3,50 m
Bankett = 1,00 m
Kronenbreite = 550m

Breite der Ausweichstellen = 1,25 m
Befestigung = Asphaltbauweise

Die Fahrbahnaufweitungen im Bereich von Grundrisskrimmungen und die
Ausbildung der Ausweichstellen far die Wirtschaftswege sind gem. den Richtli-
nien far den landlichen Wegebau (RLW 99) geplant.

Der Aufbau der Wirtschaftswege ist abhé&ngig von seiner Nutzung. Die Fahr-
bahnbefestigung der Wirtschaftswege mit bauzeitiger Verkehrsfihrung erfolgt
gemal den Ausbauempfehlungen des Ingenieurblros Dr. Lehners + Wittorf
vom 21.03.2011 (Materialband |, Anlage 4).
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4.2.5.3 Wirtschaftswege

Die Kronenbreite der Wirtschaftswege mit normalem Verkehr betragt geman
Allgemeinem Rundschreiben 27/2003 5,50 m bei einer Fahrbahnbreite von 3,00

m.
Betonspurplatten:

Bankett = 1,25m
Betonspur = 1,00m
Grinstreifen = 1,00 m
Betonspur = 1,00m
Bankett = 1,25m
Kronenbreite = 5,50m
Asphaltbauweise:

Bankett = 1,25m
Fahrstreifen = 3,00 m
Bankett = 1,25m
Kronenbreite = 5,50m

Breite der Ausweichstellen = 1,75 m.

Der Aufbau der Wirtschaftswege ist abhangig von seiner Nutzung. Die Befesti-
gung der Verbindungswege mit normalem Verkehr erfolgt geman den Ausbau-
empfehlungen des Ingenieurbiros Dr. Lehners + Wittorf vom 21.03.2011 (Ma-
terialband |, Anlage 4).
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4.3

Kreuzungen, StraBeneinmiindungen und Anderungen im Wegenetz

4.3.1 Kreuzungen

4.3.1.1 Vorhandene Knotenpunkte

Anschlussstelle B 202 /B 5

Bei der im Bereich der Ausbaustrecke liegenden héhenfreie Anschlussstelle der
B 202 / B 5 werden die Anschlussrampen nur in dem fiir die Anpassung an die
geanderte Fahrbahnbreite der B 5 notwendigen Umfang in den Ausbau der B 5
mit einbezogen.

Auf eine Linienverbesserung der Ausfahrtsrampe Heide —Ténning durch Ver-
gréBerung des vorhandenen Radius R = 40 (R = 45 m Mindestradius gem. AH-
RAL-K-2) wurde zur Eingriffsvermeidung in den vorhandenen dichten Bewuchs
innerhalb des Anschlussohres sowie in Anbetracht dessen, dass keine wesent-
liche Verbesserung der Verkehrsfihrung durch eine RadienvergroBerung er-
reicht wird, verzichtet.

In der Auffahrtsrampe Ténning—Husum wurde der vorhandene Radius von R=
40 m auf R= 60 m (gem. der AH-RAL-K-2) vergroBert.

4.3.1.2 Geplante Knotenpunkte

Anschlussstelle K 40 / B 5 / GemeindestraBe ,,Rothenspieker*

Als Ersatz fir die aufgehobenen plangleichen Anschlisse der K 40 (Bau-km
34992 links), der Gemeindestral3e ,Rothenspieker” (Bau-km 3+983 rechts) und
der L 36 (Bau-km 5+330 links) wird eine neue planfreie Anschlussstelle (Bau-
km 4+260) mit Briickenbauwerk hergestellt.

Die K 40 / Gemeindestral3e ,Rothenspieker” Uberquert hdhenfrei die B 5 mit ei-
nem Briickenbauwerk bei Bau-km 4+140 und wird aus planerischen Griinden
auf ca. 672 m Lange verlegt.

Die Anschlussrampen zur B 5 liegen im Nordost- und Nordwestquadranten des
Knotenpunktes.

Die Langen der Aus- und Einféddelungsstreifen betragen 150 m. Der Einfadel-
ungsstreifen in Fahrtrichtung Ténning bzw. der Ausfadelungsstreifen in Fahrt-
richtung Husum wird unter das Brickenbauwerk geflhrt.

Die Mindestparameter gem. der RAL-K-2 und der AH-RAL-K-2 werden fir den
Knotenpunkt eingehalten.
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4.3.2 Einmindungen
4.3.2.1 Entfallende Einmiindungen zur B 5
Alte K 40 ,,Harblek“/ B 5

Die vorhandene Anbindung der héhengleichen Einmindung ,Harblek® (Alte K
40) (KreisstraBe) in die B 5 bei Bau-km 3+992 wird aufgehoben. Die Neuanbin-
dung erfolgt Gber die neue héhenfreie Anschlussstelle K40 /B 5.

L36/B5

Die vorhandene Anbindung der L 36 an die B 5 in Bau-km 5+330 wird zukuinftig
entfallen. Im vorhandenen Einmindungsbereich der L 36 in die B 5 ist die An-
legung einer Wendeanlage gem. RASt-06 vorgesehen. Eine Anbindung der L
36 an die B 5 erfolgt zukuinftig Gber die K 40 und den Knotenpunkt K 40/ B 5.

Die durch die indirekte Anbindung der L 36 an die B 5 erzeugten Mehr- bzw.
Minderlangen der Verkehre Uber den Streckenabschnitt L 36 — 020 ergeben
sich wie folgt:

Bezugspunkt ist jeweils der Netzknoten 1619-015 (L 36 / K 40)
Richtung Norden (Husum) betragt die Mehrlange ca. 1,1 km.
Richtung Sidden (Ténning) betragt die Minderlange ca. 1,3 km.

Gemeindestralle ,,Rothenspieker“ /B 5

Die bestehende Einmindung der Gemeindestralde ,Rothenspieker” in die B 5 in
Bau-km 3+983 wird aufgehoben. Die Neuanbindung erfolgt Uber die neue hé-
henfreie Anschlussstelle K 40 /B 5.

GemeindestraBe ,,Friedrichstadter Chaussee“ /B 5

Die Friedrichstadter Chaussee wird zukinftig nicht an die B 5 angeschlossen.
Der vorhandene Anschluss in Bau-km 1+095 wird aufgehoben. Der Einmin-
dungsbereich der ,Suderfriedrichskoog StraBe* (Gemeindestralte) wird umge-
baut. Die Friedrichstadter Chaussee wird als durchgehender StraBenzug in
Richtung Altendeich ausgebaut. Eine Anbindung der Friedrichstadter Chaussee
an die B 5 erfolgt zuklnftig Gber das bestehende bzw. geplante Wegenetz und
den héhenfreien Knotenpunkt K 40 / B 5 bei Rothenspieker, sowie den héhen-
freien Knotenpunkt B 202 / B 5 bei Ténning.
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GemeindestraRe ,,Diekhusen®“ /B 5

Die GemeindestralRe ,Diekhusen® wird zukunftig nicht an die B 5 angeschlos-
sen. Der vorhandene Anschluss in Bau-km 1+698 wird aufgehoben. Die Anbin-
dung der GemeindestraBBe an die B 5 erfolgt zuklnftig Gber den neuen Wirt-
schaftsweg (Achse 400) mit Anschluss an den geplanten Knotenpunkt K 40 / B
5 bei Rothenspieker sowie den Knotenpunkt B 5/ B 202 bei Ténning.

GemeindestraRe ,,Friedrichstadter Chaussee“ /B 5

Die bestehende Einmindung der GemeindestralBBe ,Friedrichstadter Chaussee®
(Querverbindung Friedrichstadter Chaussee — Diekhusen) in die B 5 bei Bau-
km 1+696 wird aufgehoben. Die Neuanbindung erfolgt Gber das vorhandene
bzw. geplante Wegenetz mit Anschluss an den geplanten Knotenpunkt K 40 /
B 5 bei Rothenspieker sowie den Knotenpunkt B 5/ B 202 bei Tonning.

Gemeindestralle ,,Friedrichstadter Chaussee“ /B 5

Die bestehende Einmindung der Gemeindestralle ,Friedrichstadter Chaussee®
(Querverbindung Friedrichstadter Chaussee — Langenhemme) in die B 5 bei
Bau-km 2+156 wird aufgehoben. Die Neuanbindung erfolgt Gber das vor-
handene bzw. geplante Wegenetz mit Anschluss an den geplanten Knoten-
punkt K 40 / B 5 bei Rothenspieker sowie den Knotenpunkt B 5/ B 202 bei
Tonning.

GemeindestraBe ,,Langenhemme“ / B5

Die Gemeindestralle ,Langenhemme® wird zuklnftig nicht an die B 5 ange-
schlossen. Der vorhandene Anschluss in Bau-km 2+168 wird aufgehoben. Die
Anbindung der GemeindestraBe an die B 5 erfolgt zuklnftig Gber den neuen
Wirtschaftsweg (Achse 400) mit Anschluss an den geplanten Knotenpunkt K 40
/ B 5 bei Rothenspieker sowie den Knotenpunkt B 5/ B 202 bei Ténning.

GemeindestraBe ,,Oldehoft“ /B 5

Die Gemeindestralle ,Oldehoft* wird zukunftig nicht an die B 5 angeschlossen.
Der vorhandene Anschluss in Bau-km 3+930 wird aufgehoben. Die StraBBe wird
auf ca. 120 m vom Wirtschaftsweg (Achse 400) Uberbaut. Die Anbindung der
GemeindestraBe an die B 5 erfolgt zuklinftig Gber den neuen Wirtschaftsweg
(Achse 400) mit Anschluss an den Knotenpunkt K 40 / B 5 bei Rothenspieker.
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4.3.3 Kreuzungen und Einmiindungen im nachgeordneten Netz

Die Gestaltung der plangleichen Knotenpunkte im nachgeordneten Netz erfolgt
auf Grundlage der RAS-K-1.

L36/K 40

Die vorhandene Einmindung L 36 / K 40 wird geandert. Die bevorrechtigte
StraBBe ist bisher die L 36. Zukinftig wird der bevorrechtigte StraBenzug die L
36 von Harblek und die K 40 sein, da die K 40 an die B 5 angebunden wird. Der
verbleibende StraBenast der L 36 Richtung B 5 wird untergeordnete Stral3e, da
die vorhandene Anbindung der L 36 an die B 5 zuklnftig entfallen wird.

»Friedrichstadter Chaussee‘/,,Siiderfriedrichskoog“ (GemeindestraRen)

Aufgrund der Aufhebung der Einmindung der Gemeindestralle ,Friedrichstader
Chaussee” in die B 5 wird der Strallenzug der Friedrichstadter Chaussee auf
ca. 100 m Lange begradigt. Die Einmindung Suderfriedskoog wird rechtwinklig
angeschlossen.

4.3.4 Anderungen und Ergidnzungen im StraBen- und Wegenetz
4.3.4.1 Wirtschaftswege

Im Zuge des 3-streifigen Ausbaues der B 5 ist die Aufhebung der gesamten
Weganschlisse und Zufahrten beidseitig der B 5 zwischen Bau-km 0+970 und
Bauende vorgesehen. Zur WiedererschlieBung von Flurstiicken ist daher die
Erstellung neuer Wirtschaftswege erforderlich.

Des Weiteren setzt die dreistreifige Verkehrsfihrung den Betrieb einer Kraft-
fahrstraBBe voraus. Daher ist fir Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hoéchst-
geschwindigkeit von 60 km/h ein Ersatzwegenetz erforderlich.

Samtliche vorhandene Wirtschaftswege werden an die beidseits der B 5 neu
geplanten Wirtschafts- und Parallelwege angeschlossen.

Folgende Wirtschaftswege werden neu hergestellt:

Wirtschaftsweg mit bauzeitlicher Nutzung (Achse 400) westlich der B 5 von
Bau-km 0+940 bis Bau-km 4+170 (Einmiindung K 40) Baulange ca. 3.295 m

Dieser Hauptwirtschaftsweg wird parallel an der Westseite der B 5 gefuhrt. Ab
Bau-km 3+960 quert der Wirtschaftsweg den Wester Sielzug ,Alte Eider® mit
einem Unterfihrungsbauwerk. Hiernach knickt der Wirtschaftsweg auf die vor-
handene alte K 40. In Bau-km 0+445 (K 40 — Achse 200) mindet dieser in die
neue K 40 ein.




Deckblatt 30.1.2019

B 5, Dreistreifigkeit Ténning — Husum,1. BA Ténning — Rothenspieker Anlage 1
Erlauterungsbericht zur Planfeststellung Seite 59

Dieser Hauptwirtschaftsweg ist flr eine bauzeitliche Nutzung vorgesehen. Die
Befestigung erfolgt mit einer bituminésen Deckschicht. Um einen Begegnungs-
fall auch gréBerer Fahrzeuge zu gewahrleisten, werden Ausweichstellen herge-
stellt.

Wirtschaftsweqg (Achse 410) von Altendeich (Bau-km 2+580-B5) bis Wi-Weqg
(Bau-km 2+940-B5) Bauldnge ca. 460 m

Im Bestand werden die landwirtschaftlichen Nutzflachen éstlich der B 5 im Be-
reich Bau-km 2+600 — 3+400 von einem unbefestigten Verbindungsweg (Flur-
stlck 20) aus zwischen Altendeich und der B 5 Bau-km 2+900 erschlossen.
Wegen der Aufhebung der Anbindung an die B 5 wird dieser Verbindungsweg
an die Wegeparzelle Flurstiick 117 in Richtung Axendorf angebunden.

Die Befestigung erfolgt mit Betonspurplatten. Um einen Begegnungsfall auch

gréBerer Fahrzeuge zu gewahrleisten, werden Ausweichstellen hergestellt.

Wirtschaftsweq (Achse 415) sidlich Wester-Sielzug (SV 04) (Bau-km 3+795)
bis Rothenspieker (bei Bau-km 3+900-B5) Bauldnge ca. 205 m

Zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen Nutzflachen &6stlich der B 5 im Be-
reich Bau-km 3+400 — 3+915 wird von dem Flurstiick 138 aus ein ca. 205 m
langer Wirtschaftsweg bis an die GemeindestraBBe ,Rothenspieker” hergestellt.

Die Befestigung erfolgt mit Betonspurplatten. Ausweichstellen sind nicht erfor-
derlich.

Wirtschaftswege (Achse 430 und 431) bei Bau-km 4+940 incl. Wendeanlage
Gesamtbaulange ca. 331 m

Zur ErschlieBung der bebauten Grundstlicke 14/2 und 13/3 westlich der B 5 im
Bereich von Bau-km 4+890 bis 4+949 wird eine ca. 272 m lange Erschlie-
BungsstraBe (Achse 430) mit entlang der vorgenannten Grundstlicke parallel
verlaufende ErschlieBungsstraBe (Achse 431) in einer Lange von ca. 59 m incl.
einer Wendeanlage hergestellt.

Die Befestigung erfolgt mit einer bituminésen Deckschicht. Ausweichstellen
sind nicht geplant.
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Dieser Hauptwirtschaftsweg ist flr eine bauzeitliche Nutzung vorgesehen. Die
Befestigung erfolgt mit einer bitumindésen Deckschicht. Um einen Begegnungs-
fall auch gréBerer Fahrzeuge zu gewahrleisten, werden Ausweichstellen herge-
stellt.

Wirtschaftsweg (Achse 410) von Altendeich (Bau-km 2+580-B5) bis Wi-Weqg
(Bau-km 2+940-B5) Baulange ca. 460 m

Im Bestand werden die landwirtschaftlichen Nutzflachen éstlich der B 5 im Be-
reich Bau-km 2+600 — 3+400 von einem unbefestigten Verbindungsweg (Flur-
stick 20) aus zwischen Altendeich und der B 5 Bau-km 2+900 erschlossen.
Wegen der Aufhebung der Anbindung an die B 5 wird dieser Verbindungsweg
an die Wegeparzelle Flurstick 117 in Richtung Axendorf angebunden.

Die Befestigung erfolgt mit Betonspurplatten. Um einen Begegnungsfall auch

gréBerer Fahrzeuge zu gewahrleisten, werden Ausweichstellen hergestellt.

Wirtschaftsweqg (Achse 415) siidlich Wester-Sielzug (SV 04) (Bau-km 3+795)
bis Rothenspieker (bei Bau-km 3+900-B5) Bauldnge ca. 205 m

Zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen Nutzflachen &stlich der B 5 im Be-
reich Bau-km 3+400 — 3+915 wird von dem Flurstick 138 aus ein ca. 205 m
langer Wirtschaftsweg bis an die Gemeindestralle ,Rothenspieker” hergestellt.

Die Befestigung erfolgt mit Betonspurplatten. Ausweichstellen sind nicht erfor-
derlich.

Wirtschaftswege (Achse 430 und 431) bei Bau-km 4+940 incl. Wendeanlage
Gesamtbaulange ca. 382 m

Zur ErschlieBung der bebauten Grundstlicke 14/2 und 13/3 westlich der B 5 im
Bereich von Bau-km 4+860 bis 4+970 wird eine ca. 275 m lange Erschlie-
BungsstraBe (Achse 430) mit entlang der vorgenannten Grundstlicke parallel
verlaufende ErschlieBungsstraBe (Achse 431) in einer Lange von ca. 107 m
incl. einer Wendeanlage hergestellt.

Die Befestigung erfolgt mit einer bitumindsen Deckschicht. Ausweichstellen
sind nicht geplant.
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Wirtschaftswege mit bauzeitlicher Nutzung (Achse 440) westlich der B 5 von
Bau-km 5+310 bis Ausbauende (Bau-km 5+715) Bauldnge ca. 500 m

Dieser Hauptwirtschaftsweg fihrt von der L 36 nérdlich der Grundstiickgrenze
vom Flurstick 77 und anschlieBend parallel zur B 5 bis zum Bauende. Im an-
schlieBenden Streckenabschnitt (2. Bauabschnitt) soll dieser Wirtschaftsweg
weitergeflhrt werden. Der Wirtschaftsweg wird vortbergehend (bis zur Fertig-
stellung des 2. Bauabschnittes) im Bereich Ausbauende 1. Bauabschnitt an die
B 5 angeschlossen.

Dieser Hauptwirtschaftsweg ist flr eine bauzeitliche Nutzung vorgesehen. Die
Befestigung erfolgt mit einer bituminésen Deckschicht. Um einen Begegnungs-
fall auch gréBerer Fahrzeuge zu gewahrleisten, werden Ausweichstellen herge-
stellt.

4.3.4.2 Radweg

Der auf der Westseite zum Teil parallel, zum Teil abgesetzt von der B5 vorhan-
dene Radweg wird Uberbaut und aufgehoben. Die zuklnftige Fihrung der Rad-
fahrer ist Uber das westliche Wirtschaftswegenetz, die K 40 und die L 36 vorge-
sehen.

4.3.4.3 Bushaltestellen

4.4

Die im Planungsbereich vorhandenen Bushaltestellen (Busbuchten) werden
aufgehoben (Siehe auch Pkt. 4.8). Zwei neue Bushaltestellen werden an der
ehemaligen K 40 / L 36 (zuklnftig L 36 / Anbindung Gemeindestral3e) im Be-
reich der zukUnftigen GemeindestralBe an der L 36 hergestellt.

Baugrund, Erdarbeiten und kontaminierte Béden

Es liegt ein Baugrundgutachten vom 27.11.2007 von der Ingenieurgesellschaft
IGB, Kiel, vor. Am 15.02.08 folgte die 1. Erganzung des Gutachtens. Des Wei-
teren liegt ein Baugrundgutachten Nr. 2 (Empfehlungen zur Grindung des
StraBendammes der K 40) vom 18.10.10 vor. Diese Gutachten sind im Materi-
alband enthalten.

Zusatzlich liegt eine Untersuchung und Bewertung der Asphalt- und Bodenana-
lytik vom Ingenieurbiro Dr. Lehners + Wittorf (L+W) vom 07.02.2011 vor.
Erganzend ist durch das Bluro L+W eine Ausbauempfehlung fir die B 5 und die
Wirtschaftswege am 21.03.2011 erstellt worden. Diese Untersuchungen und
Ausbauempfehlungen sind ebenfalls im Materialband enthalten.
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4.4.1

4.4.2

4.4.3

Kurze Charakterisierung der Bodenverhaltnisse im Trassenbereich

Die B 5 liegt nérdlich von Ténning im Ubergangsbereich zwischen der Marsch
und dem ehemaligen Wattgebiet des Eiderstromes.

AuBerhalb des befestigten StraBenquerschnittes steht aufgeflliter Oberboden
als Andeckung von 0,10 m bis 0,30 m Dicke an.

Unterhalb von Aufflllungen bzw. des Oberbodens stehen Wattablagerungen
aus Klei, Wattsand und Sand in unregelmaBiger Schichtenfolge und Méachtig-
keit an. Von Bau-km 0+550 féllt die Unterkante der Kleischichten von -11 m NN
auf -19 m NN in Bau-km 1+450 ab und steigt bis zum Ausbauende wieder auf -
10 m NN an. Entlang der K 40 haben die Kleischichten eine Machtigkeit von 3
m bis 14 m. Die Unterkante fallt von der Einmindung der L 36 im Westen Bau-
km 0+985 (K 40) zur B 5 auf -14 m NN ab.

Die Gesamtmachtigkeit der setzungswirksamen Weichschichten schwankt zwi-
schen 3 m und ca. 19 m bzw. zwischen 3 m und 14 m im Bereich der K 40.

Grundwasserverhaltnisse

Der Grundwasserspiegel lag nach den Messungen wéahrend der Baugrunder-
kundungen im Mai 2007 in der Regel zwischen NN +1,0 m und — 0,5 m NN. Mit
jahreszeitlich bedingten Schwankungen des gesamten Grundwassers um meh-
rere Dezimeter muss gerechnet werden.

Auswirkungen des Vorhabens auf wasserhaushaltliche Belange sind im ,Fach-
beitrag zur Wasserrahmenrichtlinie“ behandelt. Die Gesamteinschétzung ist in
dem Erlauterungsbericht zur landschaftspflegerischen Begleitplanung (Anlage
12.0) zusammengefasst: ,Im Ergebnis besteht durch das Vorhaben keine Ge-
fahrdung der Bewirtschaftungsziele der WRRL gemaf §§ 27 und 47 WHG. Fir
die vorkommenden Wasserkorper ist keine Verschlechterung des chemischen
und 6kologischen Potenzials (Oberflachenkdrper) sowie des chemischen und
mengenmaBigen Zustands (Grundwasserkdrper) festzustellen. Dem Verbesse-
rungsgebot sowie dem Gebot zur Trendumkehr (Grundwasserkdrper) steht das
Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.®

Bautechnische MaBnahmen

Im Bereich der BaumaBnahme stehen setzungswirksame Weichschichten in
groBen Machtigkeiten an. Es sind daher Baugrund verbessernde MaBnahmen
erforderlich.

Die Verbreiterung der Fahrbahn der B 5 um 5,00 m von der vorh. Breite von
7,50 m auf die geplante befestigte Breite von 12,50 m erfolgt stdlich der ,Alten
Eider® auf der Westseite und noérdlich der ,Alten Eider” auf der Ostseite. Die
Fahrbahnoberkante im Bereich der Verbreiterung liegt ca. 1,50 m oberhalb des
Gelandes.

Um eine beschleunigte Setzungsvorwegnahme zu erreichen, wird in den Ver-
breiterungsbereichen eine Sandiberschittung Uber der gepl. StraBe mit einer
ausreichenden Liegezeit und einem engmaschigen Raster von Vertikal-
drainagen hergestellt. Dadurch werden die im Untergrund verbleibenden
Schichten vorkonsolidiert und die zu erwartenden Setzungen vorweggenom-
men.

Durchlaufende Kontrollmessungen von Setzungsbeobachtungspegel wird die
erforderliche Liegezeit der Vorbelastungsschittung nach dem tatsachlichen
Konsolidierungsverlauf bestimmt.
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444

445

Das Material fiir die Vorbelastungsschiittung wird nach Riickbau der Uberhé-
hung im Trassenbereich der B 5 wieder eingebaut.

Durch die Vorbelastungsschittung wird zum groBen Teil die oberflachige Stra-
Benentwdsserung nach auBBen unterbunden. Auf den betreffenden Abschnitten
ist eine bauzeitliche Entwasserung der B 5 vorgesehen.

Zur Vermeidung negativer Mantelreibung oder Mitnahmesetzungen an dem an-
grenzenden Brickenwiderlager des Uberfihrungsbauwerkes der K 40 Gber die
B 5 ist zusatzlich zur Vorbelastung und dem Einbringen von Vertikal-drainagen
der Einbau von Leichtbaustoffen vorgesehen.

Weitergehende Planungen erfolgen mit der Ausfiihrungsplanung.

Flr die Wirtschaftswege werden die ermittelten Setzungen von < 0,05 m sei-
tens des Bodengutachters als vertretbar eingestuft. Es wird jedoch in Ein-
schnittsbereichen ein teilweiser Bodenaustausch empfohlen.
Schadstoffbelastete Boden

Eventuell anfallende schadstoffbelastete Boden sowie Aufbruchmaterial zu-
rickgebauter StraBenbelage werden entsprechend den gesetzlichen Bestim-
mungen einer weiteren Verwendung zugefihrt oder, falls erforderlich, fachge-
recht entsorgt.

Massenbilanz

Zur Herstellung der BaumaBnahme werden folgende Mengen Boden beweqgt:

- Anlieferung von Dammbaumaterial (Auftragsmassen) ca. 75.000 m3

- Anlieferung von Dammbaumaterial (Vorbelastung) ca. 110.000 m3
- Frostschutzmaterial ca. 75.000 md
- Bankettmaterial ca. 4.000 md

Insgesamt werden ca. 170.000 m® Vorbelastungsmaterial fir die Bodenvorbe-
lastung bendtigt.

Die erforderlichen Béden kénnen aus Kiesabbaugebieten gewonnen werden.

Ca. 100.000 m® unbrauchbarer Boden und ca. 50.000 m® Dammbaumaterial
von den Vorbelastungsmassen geht in das Eigentum des Auftragnehmers zur
weiteren Verwendung Uber.

Oberboden:

Im Bereich der Baustrecken fallen ca. 50.000 m3 Oberboden an. Davon werden
ca. 39.000 m? fur die Oberbodenandeckung benétigt. Ca. 11.000 m3 (ber-
schissiger Oberboden wird einer geeigneten Weiterverwendung zugefihrt.
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4.5

4.5.1

4.5.2

Entwéasserung

Auf den Erlauterungsbericht zur wassertechnischen Untersuchung (Anlage
13.0) sowie den Lageplanen mit Entwasserung (Anlage 7) wird verwiesen.

Vorhandenes Vorflutsystem

Die BaumaBnahme liegt im Bereich des Deich- und Hauptsielverbandes Ei-
derstedt in Garding.

Die Vorflutgraben im Bereich der BaumaBnahme gehéren zu den Sielverban-
den (SV) Norderwasserldésung, Rothenspieker und Spuitsiel.

Die Verbandsanlagen des Sielverbandes Norderwasserldésung (SV 05) entwés-
sern in Richtung Ténning (Norderbootfahrt) in die Eider.

Die Verbandsanlagen des Sielverbandes Rothenspieker (SV 04) entwéassern
zum Wester-Sielzug (Alte Eider).

Die Verbandsanlagen des Sielverbandes Spuitsiel (SV 03) entwassern zum
Spitzsieler-Sielzug in die Eider.

Bei allen 3 Sielverbanden erfolgt die Einleitung in die Eider in freiem Gefalle, d.
h. Schépfwerke sind nicht vorhanden. Die Entwasserungssysteme sind daher
Tide abhangig und bei langer andauernden Hochwasserlagen kommt es zu
Ruckstauwirkungen in den Grabensystemen.

Die vorhandenen Vorflutverhaltnisse werden nicht verandert.

Entwasserung der StraBBe

Die Einleitung der StraBenseitengrédben kann wie bisher in die Verbandsanla-
gen und in die bestehenden Grenzgraben erfolgen.

Es ist geplant, das anfallende Niederschlagswasser von den Verkehrsflachen
Uber seitlich neu herzustellender Graben zu entwéssern. Die neuen Grében
sind auf dem Héhenniveau der vorhandenen Graben festgelegt, sodass die Ab-
leitung der vorhandenen Zuldufe (Grében, Drainagen u. a.) gewahrleistet ist.
Die vorh. Grabenverbindungen bleiben erhalten.

Innerhalb der BaumaBnahme sind im Bereich der B 5 keine geplanten Quer-
durchlasse vorgesehen. Der vorhandene Durchlass (BW 1619 503-B5/Sielzug)
des Hauptsielzugs (SV 05), welcher die B 5 bei Bau-km 0+567,622 kreuzt, wird
im Rahmen der MaBnahme durch ein Wellstahlprofil erneuert.

Da die Ableitung des Niederschlagswassers von den Verkehrsflachen aus-
schlieBlich Uber Bankette und Béschungen zu den Graben hin erfolgt (eine
konzentrierte Einleitung Uber Rohrleitungen ist nicht vorgesehen) und infolge
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der langen FlieBzeiten in den Grabensystemen ist das anfallende Oberflachen-
wasser von den Verkehrsanlagen in der Menge und der Qualitat unbedeutend.
Bauwerke zur Rickhaltung und Reinigung (wie Polder o. &.) sind somit nicht
notwendig.

Im Bereich vom Anschlussarm der K 40 an die Fahrtrichtung Husum der B 5
wird der dort vorh. Graben reguliert. Uber diesen wird das anfallende Wasser
Uber Graben und Mulden zu einem Durchlass DN 600 im Anschlussarm ge-
fihrt. Diesem Durchlass wird eine Querschnittverengung in Form einer Leitung
DN 150 vorgeschaltet, um den AbfluBB zu verzdgern.

Die v. g. Regelungen wurden mit der Wasserbehdérde des Kreises Nordfriesland
abgestimmt.
Einleitungsstellen

Die genaue Lage der Einleitungsstellen ist den Anlagen 5 und 7 zu entnehmen.

Einleitstelle | Einleitmenge | Bau —km Koordinaten
Nr./Achse /s Rechtswert Hochwert
1 (B5) 62,1 0+059 97 138,08 21 508,68
2 (BY) 157,6 0+557 97 100,88 22 003,45
3 (BY 11,0 0+966 97 110,60 22 414,40
4 (400) 10,7 0+339 97 270,05 22 682,40
5 (400) 11,9 1+138 97 704,38 23 352,58
6 (400) 57,6 1+736 98 027,70 23 855,20
7 (410) 60,2 0+460 98 235,50 24 051,00
8 (415) 63,1 0+080 98 398,90 24 894,80
9 (BY) 22,0 3+945 98 247,30 25 067,90
10 (400) 11,4 2+985 98 198,00 25 066,10
11 (400) 1,2 3+022 98 218,20 25 094,50
12 (B5) 191,1 4+623 98 468,67 25 707,35
13 (K40) 60,5 0+568 98 050,85 25 418,28
14 (400) 7,2 3+234 98 137,90 25 273,30
16 (B5) 5,1 4+977 98 528,33 26 061,52
17 (440) 16,2 0+150 98 649,60 26 491,34
18 (430) 7,8 0+119 98 359,10 26 081,80
19 (L36) 7,2 5+315 98 628,00 26 385,00

Die konstruktive Durchbildung der Entwasserung ist in den Entwasserungsla-
geplanen (Anlage 7, 8.1, 8.2) dargestellt.

Des Weiteren wird auf die wassertechnischen Unterlagen (Anlage 13. 13.1,
13.2 und 13.3) mit detaillierter Erlauterung verwiesen, sowie auf die Lageplane
der Einzugsgebiete mit Darstellung des geplanten Entwasserungssystems (An-
lage 5).
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der langen FlieBzeiten in den Grabensystemen ist das anfallende Oberflachen-
wasser von den Verkehrsanlagen in der Menge und der Qualitat unbedeutend.
Bauwerke zur Ruckhaltung und Reinigung (wie Polder o. &.) sind somit nicht
notwendig.

Im Bereich vom Anschlussarm der K 40 an die Fahrtrichtung Husum der B 5
wird der dort vorh. Graben reguliert. Uber diesen wird das anfallende Wasser
Uber Graben und Mulden zu einem Durchlass DN 600 im Anschlussarm ge-
fihrt. Diesem Durchlass wird eine Querschnittverengung in Form einer Leitung
DN 150 vorgeschaltet, um den Abflu3 zu verzégern.

Die v. g. Regelungen wurden mit der Wasserbehorde des Kreises Nordfriesland
abgestimmt.
Einleitungsstellen

Die genaue Lage der Einleitungsstellen ist den Anlagen 5 und 7 zu entnehmen.

Einleitstelle | Einleitmenge | Bau —km Koordinaten
Nr./Achse /s Rechtswert Hochwert
i (B5) 62,1 0+059 97 138,08 21 508,68
2 (BY) 157.,6 0+557 97 100,88 22 003,45
3 (BY) 11,0 0+966 97 110,60 22 414,40
4 (400) 10,7 0+339 97 270,05 22 682,40
5 (400) 11,9 1+138 97 704,38 23 352,58
6 (400) 57,6 1+736 98 027,70 23 855,20
7 (410) 60,2 0+460 98 235,50 24 051,00
8 (415) 63,1 0+080 98 398,90 24 894,80
9 (BY) 22,0 34945 98 247,30 25 067,90
10 (400) 11,4 2+985 98 198,00 25 066,10
11 (400) 1,2 3+022 98 218,20 25 094,50
12 (B5) 191,1 4+623 98 468,67 25 707,35
13 (K40) 60,5 0+568 98 050,85 25 418,28
14 (400) 7,2 3+234 98 137,90 25 273,30
16 (430) 5,1 0+089 98 516,79 26 068,10
17 (440) 16,2 0+150 98 649,60 26 491,34
18 (430) 7,8 0+119 98 359,10 26 081,80
19 (L36) 7,2 5+315 98 628,00 26 385,00

Die konstruktive Durchbildung der Entwasserung ist in den Entwasserungsla-
geplanen (Anlage 7, 8.1, 8.2) dargestellt.

Des Weiteren wird auf die wassertechnischen Unterlagen (Anlage 13. 13.1,
13.2 und 13.3) mit detaillierter Erlauterung verwiesen, sowie auf die Lageplane
der Einzugsgebiete mit Darstellung des geplanten Entwasserungssystems (An-
lage 5).
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Ingenieurbauwerke

Der Planfeststellungsabschnitt beinhaltet 4 Uberfiihrungsbauwerke und ein Un-
terflhrungsbauwerk. Drei dieser vorhandenen Briickenbauwerke werden ver-
andert. Hinzu kommen mehrere Durchlassbauwerke.

Im Zuge der BaumaBnahme wird die Errichtung zweier neuen Brickenbauwer-
ke erforderlich. Dartber hinaus sind zahlreiche Durchlassbauwerke zu erneu-
ern bzw. neu herzustellen.

Entlang der B 5 wird die Ersterstellung von sechs Larmschutzwanden erforder-
lich.

Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung wurde eine Uberschlagige Dimensionie-
rung und Festlegung maBgebender Entwurfsparameter fir die Ingenieurbau-
werke vorgenommen. Die Entwurfsplanung der Ingenieurbauwerke selbst ist
nicht Bestandteil des straBenbautechnischen Entwurfs und wird erst im Zuge
der Ausfihrungsplanung erstellt.

GemaBR RAS-Q, Abschnitt 2.3 — Lichter Raum, wurde den Uberfﬂhrungsbau—
werken Uber StraBen eine einzuhaltende lichte Héhe von 4,70 m zwischen
Fahrbahn und Uberbauunterkante im Zwangspunkt zugrunde gelegt. Diese
setzt sich aus der der geringsten lotrechten Héhe von 4,50 m sowie dem Vor-
halten von 20 cm zur Erneuerung der Fahrbahn im Hocheinbau zusammen.

FUr das UnterfUhrungsbauwerk ,Wester-Sielzug“ (Alte Eider) sind die lichte
Breite, die lichte H6he und die Bermenbreite in Bezug auf Querungsbauwerke
an Gewassern unter naturschutzfachlichen Aspekten eingearbeitet worden.

Zur Reduzierung der Herstellungskosten der Bauwerke wurden die Achsen der
StraBen- bzw. der Wirtschaftswege so geplant, dass die Ingenieurbauwerke
nach Moglichkeit im Bereich von Lageplangeraden liegen. Dadurch werden die
Bauwerke verklrzt und deren Konstruktion deutlich vereinfacht.

Folgende Briickenbauwerke werden geplant:

Breite Verkehrs-
Bauwerk Bau-km |Lichte |Lichte zw. den |Kreuzungs- | Lasten auf
Weite | Hohe |Gelédndern | winkel Briicken

BW1
Uberfiihrung der 4+140,000 | 37,00 m | 24,70 m | 11,10 m 105,883 gon | gem.
K40/GemeindestraBe DIN EN
"Rothenspieker* 1991-2
BW2
(incl. beidseitigen 3+025,000 | 19,00 m | 22,50 m | 6,00 m 80,000 gon | gem.
Otterbermen) Achse 400 DIN EN
Uberfithrung des 1991-2
"Wester Sielzuges”
(Alte Eider) im Zuge
des Hauptwirtschafts
weges Achse 400
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Im Bereich von Bau-km 3+990 bis 5+335 wird der Verkehr wahrend der Bauzeit
der Briicke Richtung Husum Uber die vorh. B 5 und in Richtung Siden tber die
StraBen L 36 und K 40 geflhrt.
Nach Fertigstellung des Bauwerkes Nr. 1 und Verlegung der K 40, kann das
Bauwerk Nr. 2 ohne verkehrliche Zwange gebaut werden.

Folgende vorhandenen Brickenbauwerke bleiben unverandert:

Breite
Bauwerk Bau-km Lichte | Lichte zw. den Kreuzungs- | Briicken-
Weite Hoéhe | Gelandern winkel klasse

BW Nr. 1619509
Uberfithrung der | 0+175,000 |26,00m |=4,70m [12,00 m 89,8409 gon | KIl.60gem.
B202 DIN 1072
BW Nr. 1619504
Uberfithrung der | 0+715,000 [81,00m |>4,70m [12,75m 42,0791 gon | KI. 60gem.
GemeindestralBe DIN 1072
"Friedrichstadter
Chaussee"

Die lichten Durchfahrtshdhen wurden bei den Uberfiihrungsbauwerken iiber-
pruft. Fir das BW 1619509 (B 202) betragt die vorh. minimale lichte Héhe 4,56
m. Durch Absenkung der Gradiente im Bereich von Bau-km 0+000 — 1+000 ist
die minimale lichte H6he fir das BW 1619509 auf 4,72 m vergréBert worden.

FOr das BW 1619504 (B 202) betragt die vorh. minimale lichte H6he 4,66 m.
Durch Absenkung der Gradiente im Bereich von Bau-km 0+000 — 1+000 ist die
minimale lichte Héhe fur das BW 1619504 auf 4,74 m vergréBert worden.

Folgende vorhandene Brickenbauwerke werden verandert:

Breite Verkehrs-
Bauwerk Bau-km | Lichte | Lichte | zw. den | Kreuzungs- | Lasten auf
Weite Hoéhe | Geldandern winkel Briicken
BW Nr. 1619503
Gewasserdurchlass- |0+567,622 {221 m |1,61m 68,705 gon |gem. DIN
unterfihrung Haupt- EN 1991-2
sielzug (SV 05)
BW Nr. 1619531 gem. DIN
Uberfiihrung des 3+960,80 (12,90 m |=0,72m | 16,25 m 79,815 gon | Fachbericht
"Wester Sielzuges” (OHHW) 101
(Alte Eider)
BW Nr. 1619501 gem. DIN
Radwegbrlcke 3+960,80 79,815gon | 1072/67
im Zuge der B 5

Das Brickenbauwerk BW 1619503 ist abgangig. Der vorhandene Durchlass
(Wellstahlprofil) verbindet den Hauptsielzug (Sielverband Norderwasserlésung)
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im Kreuzungsbereich mit der B 5. Er wird ausgebaut und durch ein gleichwerti-
ges Profil ersetzt.

Das Bruckenbauwerk BW 1619531 Uber den ,Wester Sielzug” (Alte Eider) im
Bereich Bau-km 3+960 wird umgebaut. Zur Anpassung der Querneigung auf
der Rifa Heide (Wechsel der Querneigung) ist ein Umbau der westlichen Kappe
erforderlich. Durch Umbau der éstlichen Kappe von 3,75 m auf eine Breite von
2,05 m kann die vorhandene Fahrbahnbreite von 11,00 m bis auf 12,64 m ver-
breitert werden. Die Einengung des Brlckenquerschnittes um 0,36 m gegen-
Uber der Regelbreite (RQ 15,5B) gem. der RAL wird toleriert. Unterhalb des
Briickenbauwerks werden beidseitig entlang vom Westersielzug (SV 04) Otter-
bermen angelegt. Diese werden auch unter dem direkt angrenzenden parallel
zur B 5 verlaufenden neu zu erstellendem Bauwerk Nr. 2 weitergefihrt.

Die im Zuge dieser BaumaBnahme nicht mehr erforderliche Radwegbriicke BW
1619501 (Bau-km 3+960) Uber die ,Alte Eider* wird abgebrochen.

Larmschutzwande:

Unter Abwagung von Art und Anzahl der gerechneten Immissionsgrenzwert-
Uberschreitungen und wirtschaftlichen Aspekten, sind folgende aktive Larm-
schutzmaBnahmen (Wande) entlang der BundesstralBe vorgesehen:

Bereich von Bau-km bis Bau-km Lange Art Hoéhe U Gradiente
Westseite 1+137 - 1+305 168 m Wand 1,50- 3,00 m
Ostseite 1+258 - 1+346 88 m Wand 1,50-3,50 m
Ostseite 2+199 - 2+319 120 m Wand 1,50-3,00 m
Westseite 4+858 - 4+990 132 m Wand 1,50-4,50m
Westseite 5+366 - 5+460 96 m Wand 1,50-4,00m

Der Abstand der Larmschutzwénde zum geplanten Fahrbahnrand betragt
2,50 m.

Die Ergebnisse sind in den Anlagen 11.0, 11.1, 11.2 der Planfeststellungsunter-
lagen dargestellt.

Durchlasse:

Durch das Bauvorhaben werden zahlreiche Vorfluter und Graben gekreuzt. Der
Rohrdurchmesser der Durchléasse richtet sich nach den Erfordernissen bzw.
orientiert sich nach den vorhandenen Abmessungen der Verbandsanlagen.

Die Verrohrung von Graben in der Marsch ist mit dem Deich- und Hauptsielver-
band Eiderstedt abgestimmt worden. Die Durchmesser berticksichtigen auch
die Anforderungen an die Fauna.
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4.7

4.8

Daruber hinaus sind zahlreiche Durchlasse DN 600 und DN 800 fir Querungen
kleinerer Gewasser im Bereich des nachgeordneten StraBennetzes und der
Anschlussstelle K 40 / B 5 herzustellen.

Weitere Durchlasse DN 400 und DN 500 sind erforderlich, um das Oberfla-
chenwasser zu den Einleitstellen zu leiten. Zufahrten werden in der Regel mit
Durchlassen DN 300 verrohrt.

Der vorhandene Durchlass (BW 1619 503-B5/Sielzug) des Hauptsielzugs (SV
05), welcher die B 5 bei Bau-km 0+567,622 kreuzt, wird im Rahmen der Maf3-
nahme durch ein Wellstahlprofil erneuert.

StraBenausstattung

Die B 5 sowie das nachgeordnete StraBennetz erhalten die Ubliche Regelaus-
stattung an Markierung, wegweisender Beschilderung und Leiteinrichtungen.
Schutzplanken werden nach RPS vorgesehen. Von den einschlagigen Richtli-
nien abweichende MalBnahmen sind nicht geplant. Die Verkehrsbeschilderung
wird nach Fertigstellung des Bauvorhabens nach Anordnung der StraBenver-
kehrsbehorde des Kreises Nordfriesland aufgestellt.

Offentliche Verkehrsanlagen

Entlang der B 5 sind zwischen Ténning und Rothenspieker Uberwiegend im Be-
reich der Kreuzungen und Einmindungen Bushaltebuchten fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr angelegt:

Haltestelle Tonning Diekhusen
Haltestelle Rotenspieker
Haltestelle Oldenswort Altendeich

Gem. der Richtlinie fir die Anlage von LandstraBen (RAL) sind bei drei-
streifigen StraBen des Regelquerschnittes RQ 15,5 (StraBen der Entwurfs-
klasse EKL 1) keine Haltestellen an der Fahrbahn, sondern z. B. in den plan-
gleichen Teilknotenpunkten der nachgeordneten StraBBen anzulegen. Zwei neue
Bushaltestellen werden im Bereich der ehemaligen Einmindung K 40 /L 36 an
der K 40 hergestellt. Das bei Bau-km 0+885 vorhandene Buswartehaus wird
nach Bau-km 1+024 zum geplanten Buskap auf der Nordseite der K 40 umge-
setzt.

Aufgrund der auBerst geringen Frequentierung der vorhandenen Haltestellen
sind klnftig keine weiteren Haltestellen im nachgeordneten StraBennetz vorge-
sehen.
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4.9

Leitungen

Die geplante B 5 und die zu verlegenden, querenden StraBBen kreuzen offentli-
che Leitungen.

Im Rahmen der Vor- bzw. Entwurfsplanung wurden die zustéandigen Leitungs-
trager bezlglich ihres Leitungsbestandes befragt.

Die Leitungen wurden nach den Angaben der Leitungstréger in die Planunter-
lagen eingetragen. Im Ergebnis dessen befinden sich im gesamten Trassenbe-
reich zahlreiche Leitungen.

Es befinden sich im Planungsraum Leitungen folgender Leitungstrager:

Schleswig-Holstein Netz AG: Erdgashochdruckleitung
Hochspannungsfreileitung
sowie 0,4 kV und 20 kV Kabel

Deutsche Telekom AG: Telekommunikationsanlagen

Wasserbeschaffungsverband Eiderstedi: Trinkwasserleitungen

Die Hochspannungsfreileitung kreuzt die B 5 im Bereich von Bau-km 0+474.
UmbaumaBnahmen in Bezug auf die Hochspannungsfreileitung sind nicht er-
forderlich.

Die vorhandenen Leitungen (siehe Unterlage 10.1 und 10.2) werden an ver-
schiedenen Stellen Uberbaut, so dass ggf. Leitungsumverlegungsmafi-nahmen
bzw. Leitungssicherungen erforderlich werden.

Umlegungs- bzw. SchutzmaBnahmen fir vorhandene Anlagen werden mit dem
jeweiligen Leitungstrager vereinbart bzw. gesondert abgestimmt. In diesem Fall
sind von den Leitungstragern die genauen H6hen- und Breitenlagen ihrer Lei-
tungen anzugeben, um die erforderlichen MaBnahmen bestimmen zu kénnen.

Die Rechtsbeziehung in Bezug auf Folgepflicht, Umlegungskosten usw. zwi-
schen den Versorgungstragern und dem StraBenbaulasttréger richtet sich nach
den bestehenden Vereinbarungen und den gesetzlichen Bestimmungen sowie
nach burgerlichem Recht.

Des Weiteren wird auf die diesbezliglichen Regelungen im Bauwerksverzeich-
nis (Unterlage 10.2) verwiesen.
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5.
5.1

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

LarmschutzmaBnahmen

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen ist gem. §§
41 bis 43 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung vom 26.
September 2002 (BGBI. I, Nr. 71) in Verbindung mit § 141 Abs. 2 LVwG sicher-
zustellen, dass hierdurch keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind. Das gilt nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahmen auBBer
Verhéltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Fir die Festlegung der Zumutbarkeitsschwelle ist gem. § 43 Abs. 1 BImSchG
die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnug - 16. BImSchV) vom 12.Juni1990 (BGBI. | Seite
1036) mafBgebend.

Die Beurteilungspegel sind nach Anlage 1 der Verordnung zu berechnen, die
bezlglich der Einzelheiten der Berechnung auf die ,Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraBen — Ausgabe 1990 — RLS-90“ (ARS Nr. 8/1990 vom 10.04.90;
VkBI Heft 7 1990, S. 258 verweist).

Kriterien flr die Bewertung des Schutzzwecks sind unter anderem die Vorbe-
lastung, die Schutzbedurftigkeit und die GréBe des Gebietes, die Zahl der Be-
troffenen sowie das Ausmalf3 der flr sie prognostizierten Immissionsgrenzwert-
Uberschreitungen.

FOr die Abwagung der Art der LarmschutzmaBnahmen sind daher neben den
Eingriffen in das Eigentum, der Schutzzweck und die Kosten flr einen erforder-
lichen Larmschutz in Form von passiven LarmschutzmafBnahmen am Gebaude
und von AuBenwohnbereichsentschadigungen zu aktiven LarmschutzmaBnah-
men ein maBgebendes Kriterium.

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird unter Beachtung bautechnischer
und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belangen
getroffen. Dem aktiven (straBenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang
eingerdumt. Kann eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht
ausreichend geschutzt werden, so steht dem Eigentiimer der betroffenen Anla-
ge eine Erstattung der Kosten fir die notwendigen Aufwendungen von passiven
LarmschutzmaBnahmen am Gebaude zu. Die erforderlichen not-wendigen
Aufwendungen werden in einer Vereinbarung zwischen dem StraBenbaulast-
trager und dem Eigentimer der betroffenen Anlage festgelegt.

Fir die Berechnungen der Beurteilungspegel nach den RLS-90 wurden die
Verkehrszahlen ,Prognose 2025 (1. Erganzung des Verkehrsgutachtens des
Ingenieurblros WVK, Neumdinster, zur Berechnung der L&rmfaktoren und
Schwerverkehre, siehe Materialband |, Anlage 2) herangezogen.

Die Verkehrsuntersuchungen wurden mit der 3. Erganzung zur Plausibilitats-
prifung vor dem Hintergrund der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 (s. Ma-
terialband) im Hinblick der fortwahrenden Brauchbarkeit der bisherigen Aussa-
gen Uberprift. Der Larmschutz wurde daher mit den prognostizierten Verkehrs-
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starken zur sicheren Seite hin im Sinne der betroffenen Anlieger und Nutzer
beurteilt.

Da die Beurteilungspegel aus der B 5 an einigen Immissionsorten tber den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV liegen, entstehen dort Anspriiche auf
LarmschutzmaBnahmen.

Die Anlage von Larmschutzanlagen werden nicht bei allen betroffenen Immissi-
onsorten vorgesehen. Die Gebaude und die AuBenwohnbereiche, bei denen
ein Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen bzw. auf eine Entschadigung
besteht, sind ebenfalls in der Anlage 11.2 mit Kennzeichnung der betroffenen
Gebaudeseiten dargestellt.

Unter Abwagung von Art und Anzahl der gerechneten Immissionsgrenzwert-
Uberschreitungen und wirtschaftlichen Aspekten, sind folgende aktive Larm-
schutzmaBnahmen (Wande) entlang der Bundesstral3e vorgesehen:

Aktive LArmschutzanlagen:

Bereich Bau-km Bau-km Lange Art Hoéhe U Gradiente
Westseite 1+137 - 1+305 168 m Wand 1,50- 3,00 m
Ostseite 1+258 - 1+346 88 m Wand 1,50-3,50 m
Ostseite 2+199 - 24319 120 m Wand 1,50-3,00 m
Westseite 4+858 - 4+990 132 m Wand 1,50-450m
Westseite 5+366 - 5+460 96 m Wand 1,50-4,00m

Der Abstand der Larmschutzwande zum geplanten Fahrbahnrand betragt
2,50 m.

Die Ergebnisse sind in den Anlagen 11.0, 11.1, 11.2, 11.3 und 7, 8 der Plan-
feststellungsunterlagen dargestellt.

Die durchgefthrten larmtechnischen Berechnungen haben ergeben, dass durch
die erheblichen baulichen Eingriffe im Zuge der K 40 die Kriterien der ,Wesent-
lichen Anderung® entsprechend der 16. BImSchV nicht erflillt werden und somit
hieraus kein Anspruch auf Larmschutz im Bereich der K 40 besteht.
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5.2  Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Land-

5.3

5.4

5.5

schaft

Der Bau und die wesentlichen Anderungen von StraBen stellen einen Eingriff in
Natur und Landschaft gem. § 14 Abs. 1 BNatschG i.v.m. § 8 LNatschG dar. Die
Eingriffe sind entsprechend den einzelnen Regelungen gem. § 15 Abs. 2
BNatschG i.v.m. § 9 LNatschG auszugleichen. Die Kompensation der unver-
meidbaren Eingriffe erfolgt durch Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen.

In Kenntnis der Gegebenheiten von Natur und Landschaft im Planungsraum
und zur Berlcksichtigung der Belange des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege wurde ein landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) vom Biiro
TGP Landschaftsarchitekten erarbeitet. Dieser ist unter Anlage 12 (12.0 bis
12.3) enthalten. Unter Bertcksichtigung der Ziele des Naturschutzes und der
Landschaftspflege werden darin die planerischen Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen flr die durch die geplante StraBenbaumaBnahme ausgelésten unver-
meidbaren Beeintrachtigungen aufgezeigt.

MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Innerhalb der Baustrecke und in deren naherer Umgebung ist derzeit kein
Wasserschutz- oder Wasserschongebiet ausgewiesen; MaBnahmen in Was-
sergewinnungsgebieten sind daher nicht erforderlich.

Baularm, Erschiitterungen

Die bauausfihrenden Auftragnehmer sind gesetzlich verpflichtet, die Gerate-
und Maschinenschutzverordnung (32. BImSchV) zu bericksichtigen. Der Larm
der Arbeiten (z. B. Ramm- und Bohrarbeiten) wird durch den Einsatz entspre-
chend dem heutigen Stand der Technik |larmgeschitzter Gerate und Maschinen
weitgehend gemindert.

Luftschadstoffe

Zur Beurteilung der lufthygienischen Auswirkungen der MaBBnahme auf das né&-
here Umfeld wurde unter Bericksichtigung der Verkehrsprognose und der Ver-
kehrszusammensetzung eine Luftschadstoffuntersuchung durchgefiihrt.

Im betrachteten Abschnitt werden die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV
bei allen Schadstoffen selbst an der dichtesten Grundstiicksgrenze zum Wohn-

gebaude bei Bau-km 4+940 eingehalten.

Aus lufthygienischer Sicht bestehen daher keine Bedenken gegen das Vorha-
ben.

Die Luftschadstoffuntersuchung befindet sich im Materialband |, Anlage 3.
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5.2  Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Land-
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5.4

5.5
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Der Bau und die wesentlichen Anderungen von StraBen stellen einen Eingriff in
Natur und Landschaft gem. § 14 Abs. 1 BNatschG i.v.m. § 8 LNatschG dar. Die
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meidbaren Eingriffe erfolgt durch Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen.

In Kenntnis der Gegebenheiten von Natur und Landschaft im Planungsraum
und zur Berlcksichtigung der Belange des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege wurde ein landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) vom Biro
TGP Landschaftsarchitekten erarbeitet. Dieser ist unter Anlage 12 (12.0 bis
12.3) enthalten. Unter Bericksichtigung der Ziele des Naturschutzes und der
Landschaftspflege werden darin die planerischen Ausgleichs- und Ersatzmaf3-
nahmen flir die durch die geplante StraBenbaumaBnahme ausgelésten unver-
meidbaren Beeintrachtigungen aufgezeigt.

MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Innerhalb der Baustrecke und in deren naherer Umgebung ist derzeit kein
Wasserschutz- oder Wasserschongebiet ausgewiesen; MaBnahmen in Was-
sergewinnungsgebieten sind daher nicht erforderlich.

Baularm, Erschitterungen

Die bauausfihrenden Auftragnehmer sind gesetzlich verpflichtet, die Gerate-
und Maschinenschutzverordnung (32. BImSchV) zu berlcksichtigen. Der Larm
der Arbeiten (z. B. Ramm- und Bohrarbeiten) wird durch den Einsatz entspre-
chend dem heutigen Stand der Technik larmgeschiitzter Gerate und Maschinen
weitgehend gemindert.

Luftschadstoffe

Zur Beurteilung der lufthygienischen Auswirkungen der MaBnahme auf das na-
here Umfeld wurde unter Berlcksichtigung der Verkehrsprognose und der Ver-
kehrszusammensetzung eine Luftschadstoffuntersuchung durchgefihrt.

Im betrachteten Abschnitt werden die Immissionsgrenzwerte der 22. BImSchV
bei allen Schadstoffen selbst an der dichtesten Grundstliicksgrenze zum Wohn-

gebdude bei Bau-km 4+940 eingehalten.

Aus lufthygienischer Sicht bestehen daher keine Bedenken gegen das Vorha-
ben.

Die Luftschadstoffuntersuchung befindet sich im Materialband |, Anlage 3.
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6. Kostentragung der BaumaBnahme

Trager der StraBenbaulast und damit Kostentrager fir den dreistreifigen Aus-
bau der B 5 ist gemaBR § 5 Abs. 1 BundesfernstraBengesetz (FStrG) die Bun-
desrepublik Deutschland -BundesstraBenverwaltung-.

Die Kostenbeteiligung Dritter erfolgt Gber bestehende Gesetze und Vertrage.

Des Weiteren wird auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Anlage 10.2)
verwiesen.

Unterhaltung und Verwaltung der StraBenanlagen

Die Unterhaltung erfolgt durch den jeweiligen Trager der StraBenbaulast.

Die Unterhaltung von StraBenkreuzungen regelt sich gem. § 13 FStrG in der
Fassung vom 09. Dez. 2006 (BGBI. I, S 2833) und der Verordnung Utber Kreu-
zungsanlagen im Zuge von BundesfernstraBen (FStrKrV) in der Fassung vom
02. Dez. 1975 (BGBI, I, S. 2984) bzw. gem. § 36 StrWG in der Fassung vom
25.Nov.2003 (GVOBI. Schl.-H. S. 631) i.v.m. der Verordnung Uber Kreuzungs-
anlagen bei Kreuzungen von o6ffentlichen StraBen (KreuzVO) vom 13. Nov.
1962 (GVOBI. S. 385). Die Unterhaltung von Kreuzungen mit Gewassern regelt
sich gem. § 13a FStrG.

Grunderwerb und Hausabbriche

Der fur die Durchfiihrung des Bauvorhabens benétigte Grund und Boden wird
vom Trager der StraBenbaulast kauflich erworben. Die Héhe der zu zahlenden
Entschadigung fir Grunderwerb, Wirtschaftserschwernisse, Aufwuchs und
sonstige Nachteile wird auBerhalb dieses Verfahrens in besonderen Verhand-
lungen in freier Vereinbarung, ggfs. unter Hinzuziehung eines Sachverstandi-
gen, festgelegt.

Der Umfang des fir die BaumaBnahme erforderlichen Grunderwerbs geht aus
den Grunderwerbsplanen und dem Grunderwerbsverzeichnis hervor (vgl. hier-
zu Anlagen 14.1 und 14.2). Die Flachenangaben - aus den vorliegenden Plan-
unterlagen planimetrisch als Etwa-Flachen ermittelt - gelten vorbehaltlich des
Ergebnisses der Schlussvermessung. Soweit mit den betroffenen Anliegern
Vereinbarungen abgeschlossen wurden, ist dies im Grunderwerbsverzeichnis
vermerkt.

Flachen, die vorlibergehend fiir die Bauausfihrung von Stitzmauern, Leitungs-
verlegungen, BodenaustauschmaBnahmen etc., sowie fur Behelfsfahrbahnen in
Anspruch genommen werden missen, sind in den Planunterlagen als vortber-
gehend in Anspruch zu nehmende Flache ausgewiesen und unterliegen der
Planfeststellung.
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Soweit im Grunderwerbsverzeichnis bisherige 6ffentliche Verkehrsflachen als
zu erwerbende Flache mit aufgefihrt sind, hat ihre Aufz&hlung nur nachrichtli-
chen Charakter. Sie gehen gemaR § 6 Abs. 1 FStrG bzw. § 17 Abs. 1 StrWG
ohne Entschadigung in das Eigentum des neuen Tragers der StraBenbaulast
uber.

Im Planfeststellungsbereich liegende abzubrechende Gebaude sind in den La-
ge- und Grunderwerbspléanen gelb angelegt worden.

Es handelt sich um folgende Gebaude:

Gebéaudeart Bau-km | Flurstiick | Flur | Gemarkung
Garage 1+264 links 33/1 9 Ténning
(BW-Nr. 23)

Stall 4+950 links 13/3 7 | Oldenswort
(BW-Nr. 116a)

Die Garage wird von einem Hauptwirtschaftsweg (Achse 400) Uberbaut.
Der Stall wird von einer Zufahrt zur ErschlieBung von Flurstiick 13/3 Gberbaut.

9. Verkehrsfiihrung, Umleitungen

Wéhrend der gesamten Bauzeit wird der Verkehr auf der B 5 grundsatzlich
mind. einstreifig aufrechterhalten. Bei einer einstreifigen Verkehrsfihrung auf
der B 5 wird ein Richtungsverkehr Uber das bereits hergestellte Wirtschafts-
wegenetz (welches mittels prov. Uberleitungen an die B 5 angeschlossen wird)
geflhrt.

In Sanierungsbereichen, in Bereichen von Briickenbauwerken und in den Ein-
schleifungsbereichen in den vorhandenen Bestand sind Behelfsfahrbahnen o-
der Baustellenumfahrungen herzustellen.

Zur Durchfihrung der BaumaBnahme ist eine Unterteilung der Gesamtmal3-
nahme in mehrere Bauabschnitte notwendig. Grundsatzlich sind die Bauab-
schnitte so zu legen und zeitlich aufeinander abzustimmen, dass eine Aufrecht-
erhaltung des Verkehrsablaufes méglich ist.

Die im Zuge der Ausflhrungsplanung zu erarbeitenden Bauabschnitte beinhal-
ten jeweils die BaumaBnahme, deren Durchfiihrung im gleichen Zeitraum sinn-
voll ist. Ausschlaggebend daflr sind die Aufrechterhaltung der Verkehrsbezie-
hungen wahrend der Durchfihrung der BaumaBnahme, die weitestgehende
Reduzierung von provisorischen Verkehrsfiihrungen und die Minimierung von
Beeintrachtigungen des Verkehrsgeschehens sowie des Bauumfeldes.

Die Reihenfolge dieser Bauabschnitte ergibt sich daraus, dass bereits fertigge-
stellte Abschnitte fir die Fihrung des Verkehrs genutzt werden kdénnen, be-
stimmte bauliche MaBnahmen als Voraussetzung zur Durchfliihrung weiterer
MaBnahmen geschaffen werden missen und daraus, dass Beeintrachtigungen
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10.

des Bauumfeldes zeitlich méglichst komprimiert werden. Die zeitliche Abfolge
ist variabel und kann sich Uberschneiden.

Die VerknUpfung mit dem nachgeordneten StraBennetz sowie die Erreichbar-
keit der Ortslagen Rothenspieker und Altendeich wird wéhrend der gesamten
Bauzeit gewahrleistet.

Wéhrend der Bauzeit wird es zu Behinderungen der Anlieger kommen. Bei der
Baudurchfiihrung ist darauf hinzuwirken, dass diese Behinderungen zeitlich
sehr beschrankt werden. Die Erreichbarkeit der bebauten Grundstiicke ist je-
derzeit zu gewéhrleisten.

Der nicht motorisierte Verkehr wird wahrend der Bauzeit Uber das vorhandene
Wegenetz im Bereich der B 5 gefihrt.

Zusammenfassung der umweltrelevanten Angaben

Es wird auf die ,allgemein verstandliche Zusammenfassung“ (AVZ) der Ent-
scheidungserheblichen Unterlagen Uber Umweltauswirkungen des Vorhabens
i.S. von § 6 Abs. 3 Satz 2 UVPG und § 6 Abs. 4 Satz 2 UVPG verwiesen (An-
hang zu Anlage 1).




