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16.BImSchVv 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bun-
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fur Schadstoffe in der Luft - 22. BImSchV) in
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502, zuletzt gedndert durch Art. 3 des Ge-
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BGB Burgerliches Gesetzbuch in der Fassung

der Bekanntmachung vom 2. Januar 2002
(BGBI. 1 S. 42, 2909; 2003 | S. 738), zuletzt
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geandert durch Artikel 6 des Gesetzes vom
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BImSchG Gesetz zur schadlichen Umwelteinwirkung

durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Er-
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des-Immissionsschutzgesetz) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17.05.2013
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tikel 3 des Gesetzes vom 18.07.2017
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BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz vom 29.07.2009
(BGBI. I S. 2542), zuletzt geéndert durch Ar-
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BWaldG Gesetz zur Erhaltung des Waldes und zur

Forderung der Forstwirtschaft (Bundeswald-
gesetz)vom 02.05.1975 (BGBI. | S. 1037),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Geset-
zes vom 17.01.2017 (BGBI. | S. 75)
Dauergrunlanderhaltungsgesetz Gesetz zur Erhaltung von Dauergriinland

(Dauergruinlanderhaltungsgesetz — DGLG)
in der Fassung vom 07. Oktober 2013, zu-
letzt geandert durch Art. 1 Gesetz vom
23.01.2019 — (GVOBI. Schl.-H. S. 26)
DSchG SH Gesetz zum Schutz der Denkmale (Denk-
malschutzgesetz) in der Fassung vom
30.12.2014 (GVOBI. Schl.-H. S.1-42)
EnteigG SH Gesetz uber die Enteignung von Grundei-
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221) in der Fassung in der Fassung der Be-

kanntmachung vom 31. Dezember 1971
Stand: letzte berticksichtigte Anderung:
Ressortbezeichnungen ersetzt (Art. 18 LVO
v. 16.01.2019, GVOBI. S. 30)

FFH-RL Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21.
Mai 1992 zur Erhaltung der natdrlichen Le-
bensraume sowie der wildlebenden Tiere

und Pflanzen (Flora- Fauna-Habitat-Richtli-

nie)
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geandert durch Artikel 17 des Gesetzes
vom 14.08.2017 (BGBI. | S.3122)

LNatSchG

Gesetz zum Schutz der Natur (Landesnatur-
schutzgesetz) vom 24.02.2010 (GVOBI.
Schl.-H. S. 301), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 11, 25 und 39 des Gesetzes vom
13.012.2018 (GVOBI. Sch.-H. S. 773)

LUVPG

Landesgesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitsprufung in der Fassung vom 13. Mai
2003 (GVOBI. Schl.-H. S. 246), zuletzt ge-
andert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
13.12.2018 (GVOBI. Schl.-H. S. 773)

LVwG

Allgemeines Verwaltungsgesetz fur das
Land Schleswig-Holstein in der Fassung
vom 2. Juni 1992 (GVOBI. Schl.-H. S. 243,
ber. 534), zuletzt gedndert durch Artikel 82b
des Gesetzes vom 25.09.2018 (GVOBI.
Schl.-H. S. 648)

LWaldG

Waldgesetz fur das Land SchiLswig-Hol-
stein (landeswaldgesetz) in der Fassung
vom 5. Dezember 2004 (GVOBI. Schl.-H. S.
461), zuletzt gedndert durch Artikel 9 des
Gesetzes vom 13.12.2018 (GVOBI. Schl.-H.
S. 773)

LWG

Wassergesetz des Landes Schleswig-Hol-
stein in der Fassung vom 11. Februar 2008
(GVOBI. Schl.-H. S. 91), zuletzt geandert
durch Artikel 4 des Gesetzes vom
13.12.2018 (GVOBI. Schl.-H. S. 773)

RAL

Richtlinie fr die Anlage von Landstral3en

RIN

Richtlinien far integrierte Netzgestaltung

RLUS

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an
Strallen — RIuS 2012

RLS-90

Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en -
Ausgabe 1990 (herausgegeben von der Ge-

schaftsstelle der Forschungsgesellschaft fur
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StraRen- und Verkehrswesen e.V., Konrad-
Adenauer-Straf3e 13, 50996 Koéln)

StrwG

Stralen- und Wegegesetz des Landes
Schleswig-Holstein in der Neufassung vom
25. November 2003 (GVOBI. Schl.-H. S.
631), zuletzt geandert Artikel 40, 40a und
40d des Gesetzes vom 13.12.2018 (GVOBI.
Schl.-H. S. 773)

StvO

StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) vom
06.03.2013 (BGBI. | S. 367), zuletzt gean-
dert durch Art. 1 der Verordnung vom
06.10.2017 (BGBI. | S.3549)

TA-Larm

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes- Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm -TA Larm) vom 26. August 1998

UVPG

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspru-
fung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 24.02.2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt ge-
andert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
08.09.2017 (BGBI. | S. 3370)

VwGO

Verwaltungsgerichtsordnung in der Neufas-
sung vom 19.03.1991 (BGBI. | S. 686), zu-
letzt geandert durch Art. 7 des Gesetzes
vom 12.07.2018 (BGBI. | S. 1151)

WHG

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts
vom 31.07.2009 (BGBI. | S. 2585), zuletzt
geadndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
18.07.2018 (BGBI. | S.2254)

WRRL

Richtlinie 2000/60/EG des européaischen
Parlaments und des Rates vom 23.10.2000
zur Schaffung eines Ordnungsrahmens fur
MaRnahmen der Gemeinschaft im Bereich
der Wasserpolitik vom 22.12.2000
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Sonstige Abklrzungen

AS Anschlussstelle

BMVI Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur

Bund Bundesrepublik Deutschland

dB(A) A-Bewerteter Schalldruckpegel

DG Dachgeschoss

DStrO Korrekturwert fur unterschiedliche Strafl3en-
oberflachen (s. RLS-90)

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EG Erdgeschoss

GVOBI.-Schl.-H Gesetzverordnungsblatt Schleswig-Holstein

KIfL Kieler Institut fir Landschaftsdkologie

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LBV-SH Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein

LEP Landesentwicklungsplan 2010 des Landes
Schleswig-Holstein
https://www.schleswig-holstein.de/DE/The-
men/L/landesentwicklungsplan.html

LSW Larmschutzwand

MELUND Ministerium fur Energiewende, Landwirt-
schaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung

NSG Naturschutzgebiet

RA Rechtsanwalt

RQ Regelquerschnitt

Uvs Umweltvertraglichkeitsstudie
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Planfeststellungsbeschluss

| Verfugender Teil
1. Tenor

1.1.

111

1.1.2

1.13

Aufgrund des § 17 des BundesfernstraBengesetzes (FStrG) i.V.m. 88§ 139 ff Landes-
verwaltungsgesetz (LVwG) und des 8 40 Abs. 5 des Stral3en- und Wegegesetzes des
Landes Schleswig-Holstein (StrWG), werden hiermit die Plane fur die auf dem Gebiet
der

Stadt T6nning
sowie
der Gemeinden Oldenswort, Drage, Mildstedt und Bargum
- Kreis Nordfriesland —
sowie
der Gemeinde Burg

- Kreis Dithmarschen —
durchzufihrende StralRenbaumalRnahme

Umbau des vorhandenen 2-streifigen Querschnittes der B 5 zu einem 3-streifigen
Querschnitt (wechselseitige Uberholfahrstreifen) von Bau-km 0+000 bis Bau-km
5+730 einschliel3lich Entwéasserung;

Aufhebung der gesamten Weganschlisse und Zufahrten an die B 5 zwischen Bau-
km 0+970 links / Bau-km 1+700 rechts und Bauende;

Aufhebung und Uberbauung des zum Teil parallel, zum Teil abgesetzt zur B 5 auf
der Westseite verlaufenden Radweges von Bau-km 0+970 bis Bau-km 5+720, ein-
schlief3lich Ruckbau der Radwegbriicke bei Bau-km 3+965;
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1.14

1.15

1.1.6

1.1.7

1.1.8

1.1.9

1.1.10

1.1.11

1.1.12

Anpassung der Anschlussstelle der B 202 an die gednderte Fihrung der B 5 bel
Bau-km 0+120 bis 0+655;

Aufhebung der héhengleichen Einmindung ,Friedrichstadter Chaussee” (Gemein-
destral3e) in die B 5 bei Bau-km 1+095 rechts einschlief3lich Umbau der vorhande-
nen StralBenfihrung auf ca. 100 m;

Aufweitung des Einmindungsbereiches der ,Friedrichstadter Chaussee“ (Achse
401);

Aufhebung der héhengleichen Einmindungen (GemeindestralRen) in die B 5:
- ,Diekhusen® bei Bau-km 1+698 links,

- ,Friedrichstadter Ch.“ bei Bau-km 1+696 rechts, sowie Bau-km 2+156 rechts,
- ,Langenhemme* bei Bau-km 2+168 links,

- ,0Oldehoft” bei Bau-km 3+930 links;

Aufhebung der héhengleichen Einmindung ,Rothenspieker (Gemeindestralie) in
die B 5 bei Bau-km 3+983 rechts;

Aufhebung der héhengleichen Einmindung ,Harblek® (Alte K 40, KreisstralRe) in die
B 5 bei Bau-km 3+992 links;

Ausbau und Verlegung der K 40 (auf einer Gesamtlange von 1100 m). Verlegung
der K 40 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+672 (Achse 200) sowie Ausbau der K 40
von der AS Gemeindestralle ,Rothenspieker” bis zur Einbindung in die L 36 auf
einer Lange von 900 m;

Aufhebung und Renaturierung der alten K 40 bei Bau-km 3+985 auf einer Lange
von ca. 290 m;

Neubau der héhenfreien Anschlussstelle der verlegten K 40 mit der B 5 bei Bau-km
4+260, sowie Neubau eines Bauwerkes zur Uberfiihrung der verlegten K 40 iber
die B 5 bei Bau-km 4+140;
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1.1.13

1.1.14

1.1.15

1.1.16

1.1.17

1.1.18

1.1.19

Aufhebung der héhengleichen Einmindung der L 36 in die B 5 einschlie3lich Neu-
bau einer Wendeanlage bei Bau-km 5+330 links;

Umbau der Einmindung der K 40 in die L 36 bei Bau-km 0+985 rechts
(Achse 200);

Neubau von Larmschutzwanden auf der Westseite der Ausbaustrecke

von Bau-km 1+137 bis 1+305, von Bau-km 4+858 bis 4+990 und von Bau-km 5+366
bis 5+460 sowie auf der Ostseite der Ausbaustrecke von Bau-km 1+258 bis 1+346
und von Bau-km 2+199 bis 2+319 sowie Ausweisung von passiven Larmschutzan-
spruchen dem Grunde nach, entsprechend der larmtechnischen Berechnung;

Herstellung von zwei Hauptwirtschaftswegen an der Westseite an der B 5

(Achse 400) von Bau-km 0+940 bis Bau-km 4+170 links (Einmiindung in die K 40)
mit einer Baulange von ca. 3,295 km einschlie3lich Neubau eines Unterfihrungs-
bauwerkes ,Alte Eider (Bau-km 3+960 links), sowie (Achse 440)von der L 36
(Bau-km 5+305 links) bis zum Ausbauende der B 5 (Bau-km 5+715) mit einer Bau-
lange von ca. 500 m (Weiterfihrung 2. Bauabschnitt);

Herstellung von Wirtschaftswegen an der Westseite der B 5 von Bau-km 4+940 mit
Anbindung an der L 36 (Achse 430), welche incl. Wendeanlage (Achse 431) eine
Gesamtlange von 331 m aufweist.

Herstellung von Wirtschaftswegen an der Ostseite der B 5 (Achse 410) von der Ge-
meindestrafe ,Altendeich“ (Bau-km 2+580) bis zum Ubergang in einen Wirtschafts-
weg bei Bau-km 2+940 mit einer Baulange von ca. 460 m, sowie (Achse 415) sud-
lich des Wester-Sielzuges bis Rothenspieker (Einmiindung in die GemeindestralRe
,Rothenspieker) von Bau-km 3+795 bis Bau-km 3+900 mit einer Bauldnge von ca.
205 m;

Aufhebung der vorhandenen Bushaltestellen (Busbuchten) im Bereich
Bau-km 1+700 (beidseitig) = Bauwerks-Nr. 26,

Bau-km 2+150 (beidseitig) = Bauwerks-Nr. 30,

Bau-km 3+890 (beidseitig) = Bauwerks-Nr. 68 und

Bau-km 5+368 (links) = Bauwerks-Nr. 123;
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sowie Aufhebung der an der K 40 und L 36 vor dem Einmindungsbereich in die B 5
vorhandenen Haltestellen;

1.1.20 Herstellung von zwei Bushaltestellen im Bereich der ehemaligen Einmindung K 40/
L 36 (zukinftig L 36 / Anbindung Gemeindestral3e) an der K 40 einschliel3lich der
Umsetzung des vorhandenen Buswartehaus von Bau-km 0+885 an eine im Rah-
men der Ausfiihrungsplanung zu bestimmende Position;

1.1.21 Ausweisung von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Rahmen des Landschafts-
pflegerischen Begleitplanes im Nahbereich der StralRenbaumalRnahme sowie in den
Gemeindegebieten Drage, Mildstedt, Bargum (Kreis Nordfriesland) und Burg (Kreis
Dithmarschen);

1.1.22 Und (Wieder-)Herstellung von Wege- und Stralienanschlissen, Zufahrten und Ent-
wasserungseinrichtungen sowie weitere aus den Planunterlagen (Anlagen 1 — 15)
ersichtliche Baumalnahmen.

festgestellt.

Die vorstehende Baumalinahme wird von der Bundesrepublik Deutschland - Bundesstra-
Renverwaltung - (Bund), vertreten durch LBV.SH Niederlassung Flensburg (Vorhabentra-
ger) durchgefihrt.

Eine Kostenbeteiligung Dritter richtet sich nach den gesetzlichen Bestimmungen, den dazu
ergangenen Richtlinien und den zwischen den Beteiligten abgeschlossenen bzw. noch ab-
zuschliel3enden Vereinbarungen.

1.2. Planunterlagen

Der Planfeststellungsbeschluss setzt sich zusammen aus diesem verfligenden und begrin-
denden Teil und dem Plan, der sich aus nachstehend aufgefihrten und durch die Planfest-
stellungsbehorde festgestellten Unterlagen zusammensetzt. Die festgestellten Unterlagen
sind mit einem entsprechenden Stempel als solche gekennzeichnet. Die nachrichtlich auf-
gefuhrten und gestempelten Unterlagen wurden von der Planfeststellungsbehdérde bei ihrer
Abwagung ebenfalls beriicksichtigt.

Anderungen und Erganzungen gegeniiber den ausgelegten Planunterlagen sind als Deck-
blatter bzw. durch Blaueintragungen in Texten und Planen kenntlich gemacht.
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An- | Bla | Inhalt Planfestge- Stand
lage | ttan stellt/nach-
zah richtlich
I
1 76 | Erlauterungsbericht Planfestgestellt | 30.01.2019
34 | Anhang 1 — Allgemeinverstandliche Zusammen- | Planfestgestellt | 30.01.2019
fassung gemaf 8§ 6 UVPG a.F.
2 1 Ubersichtskarte Nachrichtlich 11.2018
3 1 Ubersichtslageplan Planfestgestellt | 11.2018
5 2 Ubersichtslageplane fiir die wassertechnische | Planfestgestellt | 11.2018
Untersuchung
6 11 | StralRenquerschnitte Planfestgestellt | 29.08.2013
7 7 Lage- und Bauwerksplane mit Entwasserung Planfestgestellt | 11.2018
8.1 6 Hohenplane — Hauptachse - mit Entwasserung Planfestgestellt | 11.2018
8.2 13 | Hohenplane — Nebenachsen — mit Entwasserung | Planfestgestellt | 11.2018
9 28 | Besondere Querschnitte nachrichtlich 29.08.2013
10.1 |7 Bauwerksplane — Leitungen nachrichtlich 11.2018
10.2 | 212 | Bauwerksverzeichnis Planfestgestellt | 30.01.2019
11.0 | 33 | Erlauterungsbericht zu den Larmschutzmalf3nah- | Planfestgestellt | 30.01.2019
men
11.1 |50 | Schalltechnische Berechnungen planfestgestellt | 29.08.2013
112 |5 Lageplane der Larmschutzmal3nahmen Planfestgestellt | 11.2018
12.0 | 207 | Erlauterungsbericht zur landschaftspflegerischen | Planfestgestellt | 30.01.2019
Begleitplanung
Anhang 1: MaRnahmenverzeichnis nachrichtlich
Anhang 2: Voraussetzung fur die Waldumwand-
lungsgenehmigung nach LWaldG
12.1 |8 Landschaftspflegerische Bestands- und Konflikt- | Nachrichtlich 11.2018
plane
12.2 |11 | Lageplane der landschaftspflegerischen Mal- | Planfestgestellt | 10.2018
nahmen
123 |2 Ubersichtsplane der landschaftspflegerischen | Planfestgestellt | 10.2018
Malinahmen
13.0 | 20 | Erlauterungsbericht zur wassertechnischen Un- | Nachrichtlich 29.04.2016
tersuchung
131 |7 Wassertechnische Berechnung Nachrichtlich 29.04.2016
14.1 |12 | Grunderwerbsplane Planfestgestellt | 11.2018
14.2 | 40 | Grunderwerbsverzeichnis Planfestgestellt | 30.01.2019
15 5 Sonstige Plane - Umstufungsplane Planfestgestellt | 29.04.2016
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Materialband

Band | Nr. | Seiten | Bezeichnung der Unterlagen | Planfestgestellt/nachricht- | Stand
lich
1 1 |31 + | Verkehrsuntersuchung (WVK | nachrichtlich 29.08.2013
Anh. | 2006)
2 |3 + | 1. Erganzung zur Berechnung | Nachrichtlich 29.08.2013
Anh. der Larmfaktoren Schwerver-
kehre (WVK 2011)
2 19 2. Erganzung zur Auswirkung | Nachrichtlich 29.08.2013
der Stral3enverkehrszahlung
2010 (WVK 2013)
2 3. Erganzung zur Plausibili- | Nachrichtlich 29.04.2016
tatsprifung vor dem Hinter-
grund der Verkehrsverflech-
tungsprognose 2013 (
3 |11 Luftschadstofftechnische Un- | nachrichtlich 29.08.2013
tersuchung (LBV-SH Nieder-
lassung Lubeck)
4 |5 Ausbauempfehlung des Ing- | nachrichtlich 29.08.2013
Biros Dr. Lehners + Wittorf
vom 21.03.2011
5 148 Baugrundgutachten (Ingeni- | nachrichtlich 29.08.2013
eurgesellschaft IBG vom
27.11.2007)
6 |5 + | 1. Erganzung des Baugrund- | nachrichtlich 29.08.2013
Skizze | gutachtens (Ingenieurgesell-
schaft IBG vom 15.02.2008)
7 |24 + | Baugrunduntersuchung Nr. 2 | nachrichtlich 29.08.2013
Anh. (Ingenieurgesellschaft  IBG
vom 18.10.2010)
8 11 + | Untersuchung und Bewertung | nachrichtlich 29.08.2013
Anh. der Asphalt- und Bodenanaly-
tik (Ing. Buro Dr. Lehners +
Wittorf vom 07.02.2011)
9 |29 Agrarstruktureller Fachbeitrag | nachrichtlich 29.08.2013
zum Ausbau der B 5 zwischen
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Husum und Ténning (Land-
wirtschaftskammer  Schles-
wig-Holstein)

157 +
Anh.

Umweltvertraglichkeitsstudie
(2012)

nachrichtlich

29.08.2013

218 +
Plane

Faunistisches Gutachten zur
UVS (2008)

nachrichtlich

29.08.2013

12

Plausibilitatsprufung Fauna

nachrichtlich

30.01.2019

164

Faunistisches Fachgutachten

nachrichtlich

29.04.2016

3b

14

Faunistisches Fachgutachten
—Aktualisierung Fische & Li-
bellen

nachrichtlich

29.08.2013

3c

13

Kurzexpertise zu Fischen und
Neunaugen, insbesondere
der Arten des Anhangs Il und
IV der FFH-Richtlinie

nachrichtlich

29.04.2016

FFH-Vertraglichkeit: Fachli-
che Stellungnahme zur Aktu-
alitat des Variantenvergleichs
aus dem Jahr 2007 (2012)

nachrichtlich

29.04.2016

5a

20 +
Anh.

Untersuchung zur FFH-Vor-
prifung EU-Vogelschutzge-
biet DE 0916-491 ,Ramsar-
Gebiet S-H Wattenmeer und
angrenzende Kustengebiete®
(2013)

nachrichtlich

29.04.2016

5b

39
+Anh.

FFH-Vorprifung gemaf Art.6
Abs. 3 der FFH-Richtlinie
bzw. 834 BNatSchG EU-Vo-
gelschutzgebiet DE 0916-491
,Ramsar-Gebiet S-H Watten-
meer und angrenzende Kis-
tengebiete” (2007)

nachrichtlich

29.08.2013

12 +
Anh.

Untersuchung zur FFH-Vor-
prifung geman Art.6 Abs. 3
der FFH-Richtlinie bzw. §34
BNatSchG Gebiet von ge-
meinschaftlicher Bedeutung
DE 1719-391 ,Untereider”
(2013)

nachrichtlich

29.04.2016

6b

26 +
Anh.

FFH-Vorprifung gemaf Art.6
Abs. 3 der FFH-Richtlinie
bzw. 8§34 BNatSchG Gebiet

nachrichtlich

29.08.2013
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von gemeinschaftlicher Be-
deutung DE 1719-391 ,Un-
tereider” (2007)

7a

Stellungnahme tber das
nicht mehr gegebene Prifer-
fordernis 9fir das EU-Vogel-
schutzgebiet DE 1618-404
,Eiderstedt‘ (2012)

nachrichtlich

29.04.2016

7b

Stellungnahme zu den Fol-
gen der Gebietserweiterung
des SPA ,Eiderstedt (2008)

nachrichtlich

29.08.2013

7C

170 +
Anh.

FFH-Vertraglichkeitsprifung
geman Art. 6 Abs. 3 der
FFH-RL bzw. 834 BNatSchG
im Bereich des erweiterten
Schutzgebiets DE 1618-401
,Eiderstedt‘ (2007)

nachrichtlich

29.08.2013

112

Artenschutzrechtliche Pru-
fung geman § 44 BNatSchG
(Artenschutzrechtlicher Fach-
beitrag)

nachrichtlich

29.04.2016

21 +
Plane

12.4 zum LBP: Flachennach-
weis Eingriff

nachrichtlich

29.04.2016

4 +
Plane

12.5 zum LBP Flachennach-
weis Ausgleich

nachrichtlich

29.04.2016

80

Fachbeitrag Wasserrahmen-
richtlinie

nachrichtlich

29.04.2016
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2. Inhalts- und Nebenbestimmungen

Dieser Beschluss ergeht mit folgenden Mal3gaben:

2.1. Vorbehalte / Auflagen

2.1.1 Befristungen

(Waldumwandlung)

Die Genehmigung zur Umwandlung von Wald ist gemanR Ziffer 2.5.2 auf finf Jahre befris-
tet. Der Lauf der Frist beginnt mit dem Tag, der auf die Bestandskraft des Planfeststel-
lungsbeschlusses folgt.

2.1.2 Allgemeiner Auflagenvorbehalt

Anderungen und Erganzungen dieses Beschlusses, die aus rechtlichen, verkehrlichen oder
bautechnischen Griinden oder zur Gewahrleistung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung
erforderlich sind, bleiben vorbehalten; die Regel des 8§ 143 LVwG bleibt hiervon unberthrt.
Die Planfeststellungsbehorde ist ermachtigt, nach Planfeststellungsbeschluss weitere Auf-
lagen und Nebenbestimmungen zu erlassen sowie bestehende Nebenbestimmungen zu er-
ganzen oder zu &ndern.

2.1.3 Auflagen allgemeiner Art

2.1.3.1 Auflagen hinsichtlich der Unterrichtungs- und Beteiligungspflichten

a. Hinsichtlich des Denkmalschutzes und der daftir notwendigen archaologischen
Untersuchungen hat sich der Vorhabentréger friihzeitig mit dem Arch&aologischen
Landesamt Schleswig-Holstein, Brockdorff-Rantzau-Stral3e 70, 24837Schleswig,
in Verbindung zu setzen. Dartber hinaus wird auf 815 DSchG verwiesen, wonach
entdeckte oder gefundene Kulturdenkmale unverziglich der oberen Denkmal-
schutzbehdrde mitzuteilen sind.

b. Sollten im Zuge der AusbaumafRnahme Anderungen an Anlagen der Deutschen
Telekom Technik GmbH, Fackenburger Allee 31, 23554 Lubeck, erforderlich wer-
den, ist vor Beginn der Baumal3nahme eine friihzeitige Abstimmung zwischen
dieser und dem Vorhabentrager durchzufihren.

c. Vor Beginn der BaumalRnahme ist eine Abstimmung zwischen Vorhabentrager
und der Schleswig-Holstein Netz AG, Kieler Str. 47, 24768 Rendsburg, vorzu-
nehmen, um Sicherheitsabstéande, Freischaltungen und Genehmigungen zu ge-
wabhrleisten.

d. Da vorhandene Versorgungsleitungen im Zuge der Baumafl3nahme verlegt wer-
den mussen, ist spatestens 12 Wochen vor Baubeginn eine Abstimmung mit der
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Schleswig-Holstein Netz AG, Netzcenter Friedrichstadt, Van-Wouver-Str. 6,
25840 Friedrichstadt, durchzufihren.

e. Werden Munition oder andere Kampfmittel wahrend der Bauausfiihrung ent-
deckt, sind die Arbeiten einzustellen, die Fundstelle zu sichern und die ortliche
Polizei zu informieren.

f. Mit der E.ON Netz GmbH, Eisenbahnlangsweg 2a, 31275 Lehrte, sind im Rah-
men der Bauausfuhrung Arbeitshéhen, Aufschittungen und kurzzeitige Erdab-
lagerungen und Standorte der Baumaschinen abzustimmen. Des Weiteren ist
das Merkheft ,Wichtige Hinweise zum Schutz der Leitungen vor Schaden durch
Bauarbeiten und zur Verhitung von Unfallen® an das bauausfihrende Unterneh-
men weiterzugeben.

g. Der Vorhabentrager hat der Planfeststellungsbehérde den Baubeginn sowie die
Fertigstellung mitzuteilen.

2.1.3.2 Auflagen hinsichtlich der Beweissicherung

Der Vorhabentrager hat im hier planfestzustellenden Streckenabschnitt der B 5 zur
Beweissicherung vor Beginn der Erdbauarbeiten bzw. Bauphasen sowie nach Fer-
tigstellung der MalRBhahme eine Zustandsfeststellung an Gebauden oder Anlagen
beiderseits der Trasse der B 5 in einem Abstand von jeweils 100 m durchzufthren,
damit eine moégliche baubedingte Beschadigung an diesen Gebauden und/ oder
Anlagen nachweislich erkennbar wird.

Kostenpflichtig ist der Vorhabentrager.

Zur Beweissicherung ist eine gemeinsame Vorbesichtigung mit dem Auftragneh-
mer, dem Trager der StralRenbaulast und dem Vorhabentrager, sofern es unter-
schiedliche Instanzen sind, durchzufiihren und ein 6ffentlich bestellter und vereidig-
ter Sachverstandiger zu beauftragen, der den Ist — Zustand der bestehenden Anla-
gen und Gebaude dokumentiert. Diese sind vom Vorhabentrager rechtzeitig tber
die Durchfuhrung dieser Feststellungen zu benachrichtigen. Die Beweissicherung
hat fotografisch und durch Beschreibung zu erfolgen und ist unter Beteiligung der
Betroffenen zur Niederschrift zu dokumentieren. Mit der Beweissicherung ist so
rechtzeitig zu beginnen, dass sie noch vor Baubeginn abgeschlossen werden kann.
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2.1.3.3 Auflagen hinsichtlich des Schutzes der Gewasser und des Grundwas-

sers sowie der Entwasserung

a. Durch die SchutzmaBhahme S 2 werden baubedingte Beeintréachtigungen des
Gewassersystems Alte Eider vermieden. Eine Anstauung des Gewassers ist zu
unterlassen.

b. Im Bereich der Ausgleichsflache A 12 ist neben dem verrohrten Degelgraben
des Sielverbandes Bargumer Koog ein Mindestabstand von 5m zu den geplan-
ten Anpflanzungen einzuhalten.

c. Die Ausfuhrungsplanung hinsichtlich der Rohrdurchlasse und des Gewasser-
ausbaus ist mit dem DHSV Eiderstedt, Johannisstral3e 34, 25836 Garding, und
der Wasserbehorde abzustimmen.

d. Weitere Auflagen aus wasserrechtlicher Sicht sind unter Ziffer 2.2 aufgefihrt.

2.1.3.4 Auflagen hinsichtlich der Immissionen wahrend der Bauzeit

Die bauausfuhrenden Auftragnehmer sind gesetzlich verpflichtet, die 32.
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Ge-
rate- und Maschinenlarmschutzverordnung — 32. BImSchV) sowie die AVV
Baularm (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm) zu
berticksichtigen. Der Larm der Arbeiten wird, durch den Einsatz entspre-
chender Gerate und Maschinen auf dem heutigen Stand der Technik, weit-
gehend gemindert.

2.1.3.5 Auflagen hinsichtlich des Naturschutzes
Auflagen aus naturschutzfachlicher Sicht sind unter Ziffer 2.3 aufgefuhrt.

2.1.4 Baubedingte Auflagen
2.1.4.2 Hinsichtlich der Bauverfahren und der Wahl des Materials beztiglich der
Wasserleitungen haben im Rahmen der Ausfuhrungsplanung Abstimmun-
gen zwischen dem Vorhabentrager und dem Wasserbeschaffungsverband
Eiderstedt, Nordergeestweg 19, 25836 Garding, stattzufinden.

2.1.4.3 Der genaue Standort der verlegten Bushaltestelle im Bereich der K40/L36
wird im Rahmen der Ausfuihrungsplanung abhangig von der vom Verkehrs-
unternehmen geplanten Linienfihrung festgelegt. Der Vorhabentrager hat
der Planfeststellungsbehdrde vor Baubeginn seine Ausfiihrungsplanung zur
Genehmigung vorzulegen.
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2.2 Wasserrecht

2.2.1 Wasserrechtliche Erlaubnis

Dem StraRenbaulasttrager wird hiermit im Einvernehmen mit dem Landrat des Krei-
ses Nordfriesland als zustandige Wasserbehorde die wasserrechtliche Erlaubnis
gemal’ 88 8, 10 und 11 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) zur Benutzung von
Gewassern gemal 8§ 9 WHG erteilt.

Die Einleitungsstellen liegen bei:

Einleitstelle Einlei- Achse / Koordinaten (UTM)
Gewasser Gemarkung |Flur Flf."'k wngs- | gtation o 22U
Ziffer stuck jmenge [Bau-km]

! [I/s]
Nr. 1, E: 497 138
Vorflutgraben | .. . Achse 100 |N: 6 021 508
der Stadt Tonning 27 |31 62,1 0+059
Tonning
Nr. 2, E: 497 100
Hauptsielzug |Oldenswort (11 |21 157,6 Achse 100 N: 6 022 003
05.1.2 0+557
N Achse 100 [E: 497 110
Vorflutgraben |Oldenswort |11 |50/3 |11,0 gzagg 200 N: 6022 414
des Bundes 04000
Nr. 4, E: 497 270
Privatgraben N: 6 022 682
(Anschluss Tonning 9 32/3 10,7 'g‘fggg 400
an Zuggraben
4/05.1.2/4)
Nr. 5, E: 497 704
Vorflutgraben N: 6 023 352
der Ge-
meinde OI- Achse 400
denswort (An- Oldenswort |13 |24 11,9 14138
schluss an
Zuggraben
60/04.1.6/60)
Nr. 6, E: 498 027
Privatgraben N: 6 023 855
(Anschluss Oldenswort |10 [24/2 |57,6 ?E?gg 400
an Zuggraben
62/04.1.5/62)
Nr. 7, E: 498 235
Privatgraben N: 6 024 051
(Ansc%luss Oldenswort |19 |115 |02  |Achse 410
an Zuggraben 0+460
63/04.1.4/63)
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Einleitstelle Einlei- Achse / Koordinaten (UTM)
Gewasser Gemarkung |Flur ;I:jgk mgﬂsé Station o 22U
Ziffer [I/s] 9 |[Bau-km]

Nr. 8, E: 498 398
Axendorfer | o|denswort Achse 415 |N: 6 024 894
Sielzug 8 |19 1631 154080

04.1.4

Nr. 9, E: 498 247
(Wester-Siel- 8 611 1220 3,045

zug)

Nr. 10, E: 498 198
Oldenoft-Siel- | Oldenswort |g |26/3 11,4 A5 499 N 6025 066
zug

Nr. 11, E: 498 218
Alte Eider Oldenswort |g |20 192 Achse 400 |N: 6 025 094
(Wester-Siel- ’ 3+022

zug)

Nr. 12, E: 498 468
Privatgraben B5 N: 6 025 707
(Anschluss |Oldenswort |7 123/3 |1911 24623

an Zuggra-

ben 3)

Nr. 13, E: 498 050
Alte Eider | Oidenswort |g |3 60.5 K 40 N: 6 025 418
(Wester-Siel- ' 0+568

zug)

Nr. 14, E: 498 137
Alte Eider Oldenswort |g 20 79 Achse 400 |N:6 025 273
(Wester-Siel- ’ 3+234

zug)

Privatgraben ’ 4+977 N: 6 026 061
Privatgraben 5 |12 1182 15950 N: 6 026 491
graben ’ 0+119 N: 6 026 081
Nr. 19, Vor- L 36 E: 498 628
flutgraben ~ |Oldenswort |7 |38 |72 Eaals N: 6 026 385
des Landes

Die Lage der Einleitungsstellen Nr.1 bis Nr.19 ist der Planfeststellungsunterlage An-

lage 5 zu entnehmen.
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222

Die Planfeststellungsbehdrde sendet der wasserbuchfiihrenden Behérde (Landes-
amt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Hol-
stein) den Planfeststellungsbeschluss inklusive der Anlage 5 (Ubersichtslageplan
fur die wassertechnische Untersuchung) fur die Eintragung in das Wasserbuch zu.

Nebenbestimmungen:

1. Schmutzwasser darf der Regenwasserkanalisation weder ungereinigt noch
gereinigt zugefuhrt werden.

2. Anderungen der erlaubten Beschaffenheit oder Uberschreitungen der erlaub-
ten Menge des eingeleiteten Abwassers sind, soweit mdglich im Voraus, sonst
unverzuglich bei der unteren Wasserbehorde schriftlich anzuzeigen. Insbe-
sondere ist eine Verunreinigung durch wassergefahrdende Stoffe unverzig-
lich anzuzeigen.

3. Die Einleitung belasteten Niederschlagswassers in das Gewasser ist auszu-
schlieBen. Dieses gilt auch fir oberflachig ablaufendes Niederschlagwasser.

Bau bzw. Verlangerung von Durchlassen und/oder Verlegung einer Gewéasser-
teilstrecke
Dem Stral3enbaulasttrager wird hiermit die wasserrechtliche Genehmigung zum

Bau bzw. zur Verlangerung von Durchlassen / Verlegung einer Gewasserteilstrecke
gemald 88 67 bis 71 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) und 8§ 56 des Wasser-
gesetzes des Landes Schleswig-Holstein (Landeswassergesetz - LWG) unbescha-
det der Rechte Dritter erteilt.

Verbandsgewasser ,Hauptsielzug“® des Sielverbandes Norderwasserlésung
(SV 05):

Nr.” | Bau-km Genehmigungsgegenstand

9 ca. Ruckbau des vorhandenen Durchlasses (BW 1619 503).

0+567 Wiederherstellung des zuriickgebauten Durchlasses mit einem
gleichwertigen Wellstahl-Fertigteilrohr einschlie3lich beidseiti-
gen Kopfsticken.

Verlangerung des wiederhergestellten Durchlasses um ca. 9 m
im Vergleich zur L&nge des vorhandenen Durchlasses sowie An-
schluss der beidseitigen StralRenentwasserung mit Durchléssen
DN 400 an vorhandenen Sielzug

*) laufende Nummer des Bauwerksverzeichnisses
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Verbandsgewasser ,Wester-Sielzug“ (Alte Eider) des Sielverbandes Rothenspieker

(SV 04):

Nr.” | Bau-km Genehmigungsgegenstand

71 ca. Anpassung des Bruckenbauwerks BW 1619 531.
3+960 Ruckbau der Radwegbricke.

Verbreiterung der Fahrbahn durch Umbau der Ostlichen und
westlichen Kappen.
Neuherstellung von beidseitigen Fischotterbermen.

82 3+960 li. | Neuherstellung eines Unterfihrungsbauwerkes (Bauwerk Nr. 2
3+025 UnterflUhrung des ,Wester-Sielzuges® unter den Wirtschaftsweg
(Achse |Achse 400).

400) Neuherstellung von beidseitigen Fischotterbermen.

*) laufende Nummer des Bauwerksverzeichnisses

Verbandsgewasser ,Zuggraben 69“ des Sielverbandes Rothenspieker (SV 04):

Nr.”

Bau-km

Genehmigungsgegenstand

93

ca.
0+565
der
Achse 2
00

Ruckbau des vorhandenen Durchlasses DN 500 im Zuge der
Verlegung der K 40.

ca.
0+568
der
Achse 2
00

Neuherstellung eines ca. 25 m langen Durchlasses DN 800.

95

ca.
0+560
bis
0+630
der
Achse 2
00

Verlegung eines Vorfluters im Zuge der Verlegung der K 40 auf
einer Lange von ca. 70 m.

Verschiebung des zu verlegenden Vorfluters um ca. 6 m nach
Osten.

*) laufende Nummer des Bauwerksverzeichnisses
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Verbandsgewasser ,Zuggraben 62“ des Sielverbandes Rothenspieker (SV 04):

Nr.” |Bau-km Genehmigungsgegenstand

39 ca. Verlegung des Vorflutgrabens wegen der Verbreitung der B 5 auf
2+635 li.|der westlichen Seite sowie der Herstellung des Wirtschaftswe-
(alt) bzw. | ges (Achse 400).
2+672 li.|Der Zuggraben 62 wird um ca. 40 m Uberbaut und aufgehoben.
(neu) der | Zur rechtwinkligen Anbindung des westlichen Stral3enseitengra-
Achse 1 |bens an den Vorflutgraben wird dieser abgekropft.
00
ca.
1+736 i
der
Achse 4
00

*) laufende Nummer des Bauwerksverzeichnisses

Verbandsgewasser ,Zuflussgraben zum Axendorfer Sielzug 04.1.4" des Sielverban-
des Rothenspieker (SV 04):

Nr.” |Bau-km Genehmigungsgegenstand

60 ca. Neuherstellung eines Rohrdurchlasses (DN 600) unter der vor-
3+636 handenen Zufahrt zwischen den Flurstiicken 127 und 128 der
re. Flur 8 der Gemarkung Oldenswort.

63 ca. Neuherstellung eines Rohrdurchlasses (DN 600) als Ersatz fir
0+014 den Uberbauten Zuflussgraben durch die Neuherstellung des
der Wirtschaftsweges (Achse 415).
Achse 4
15

64 ca. Verlegung des Vorflutgrabens im Zuge des neu herzustellenden
0+010 Wirtschaftsweges (Achse 415).
bis Der Zuflussgraben wird um ca. 17 m auf einer Lange von
0+080 ca. 62 m an den geplanten Wirtschaftsweg (Achse 415) ange-
der passt und nach Norden verlegt. Der bestehende Graben wird zu-
Achse 4 |ruckgebaut.
15

66 ca. Neuherstellung eines Rohrdurchlasses (DN 800) unter der neu
0+062 herzustellenden Flurstiickzufahrt zwecks Anbindung des Zu-
re. der|flussgrabens am ,Axendorfer Sielzug 04.1.4“
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2.2.3

Achse
415

*) laufende Nummer des Bauwerksverzeichnisses

Genehmigt wird aul3erdem die Verrohrung von Flurstiick- bzw. Koppelzufahrten,
welche im Rahmen des gegenstandlichen Vorhabens neuherzustellen, anzupassen
bzw. zu verlegen sind. Die Lage der Durchlasse ist den ,Lage- und Bauwerksplanen
mit Entwasserung® (Anlage 7 der Planfeststellungsunterlage) zu entnehmen.

Nebenbestimmungen:

1. Die Ausfuhrungsplanung ist mit dem jeweils betroffenen Sielverband und der
zustandigen Unteren Wasserbehdrde hinsichtlich der oben erteilten Genehmi-
gungen abzustimmen.

Gewasserschutz

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde ist das Vorhaben mit den
Bewirtschaftungszielen der WRRL und den Anforderungen aus dem WHG (8 27 und
§ 47) vereinbar.
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2.3

Landschaftspflege

2.3.1 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

2.3.2

2.3.3

Dem Vorhabentrager werden hiermit gemaf 8 17 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) i.V.m. 8 11 Abs. 1 Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) die zur
Durchfihrung der nach 8 15 BNatSchG erforderlichen Entscheidungen und Mal3-
nahmen im Benehmen sowie der Ausgleich und Ersatz im Einvernehmen mit der
obersten Naturschutzbehdrde (Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Um-
welt und landliche Raume Schleswig-Holstein mit Schreiben vom 15.04.2019 (Az.:
V534/22078/2019) genehmigt.

Befreiung nach 8§ 67 BNatSchG von den Bestimmungen des § 30 Abs. 2
BNatSchG i.V.m. 8 21 LNatSchG

Dem Vorhabentrager wird hiermit gemaf 8§ 67 Abs. 1 BNatSchG die Befreiung von
den Bestimmungen des § 30 Abs. 2 BNatSchG i.V.m § 21 Abs. 1 Nr. 3 und Nr. 4
LNatSchG zur Beseitigung der in folgender Tabelle aufgefuhrten gesetzlich ge-
schitzten Biotope in dem sich aus dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (An-
lage 12 des festgestellten Plans) ergebenden Umfang erteilt:

Biotoptyp BNatSchG / LNatSchG E/rr?zr /lrl:]s]t
Kleingewasser BNatschG 830 Abs. 2 Nr. 1 200mz2
Roéhrichte BNatschG 830 Abs. 2 Nr. 2 41500m?2
Feldhecke LNatschG 821 Abs.1 Nr. 4 12m

Die erforderliche Kompensation erfolgt im Rahmen der landschaftspflegerischen
Begleitplanung (vgl. Anlage 12 des festgestellten Plans). Die Eingriffe in gesetzlich
geschutzte Biotope nach § 21 Abs. 1 LNatSchG sind damit ausgeglichen oder er-
setzt.

Zulassigkeit nach § 44 Abs.1i.V.m. 8 44 Abs.5 BNatSchG / Ausnahme geman
§ 45 Abs.7 BNatSchG von den Verboten des 8§ 44 Abs.1 BNatSchG (Arten-
schutz)

Das Vorhaben ist gemaR § 44 Abs. 1i.V.m. § 44 Abs. 5 BNatSchG zulassig. Es
sind keine artenschutzrechtlichen Ausnahmen nach § 45 Abs. 7 BNatSchG erfor-
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234

2.3.5

derlich, da unter Berucksichtigung von Minimierungsmaf3nahmen und artenschutz-
rechtlicher Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen dem Vorhaben keine arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestdnde gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG i.V.m. § 44
Abs. 5 BNatSchG entgegenstehen.

Auf Ziffer 2.3.5 (Nebenbestimmungen) wird verwiesen.

Zulassigkeit nach § 34 BNatschG — Natura 2000 (Gebiete von gemeinschaftli-
cher Bedeutung oder Européische Vogelschutzgebiete), (ggf.) Abweichungs-
entscheidung nach 8 34 Abs.3-5 BNatSchG

Das Vorhaben ist mit den Anforderungen des Gebietsschutzes nach 8§ 34 BNatSchG
vereinbar. Die vorgelegte Vorprufung auf Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Er-
haltungszielen der Natura 2000-Gebiete gemalR 8 34 BNatSchG ist fir folgende Ge-
biete durchgefiihrt worden:

- EU-Vogelschutzgebiet DE 0916-491 ,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer und an-
grenzende Kustengebiete®

- FFH-Gebiet DE 1719-391 ,Untereider”

Fur folgendes Gebiet wurde darlber hinaus vorsorglich eine Prufung auf Vertrag-
lichkeit des Vorhabens mit den Erhaltungszielen der Natura 2000-Gebiete gemaf 8
34 BNatSchG durchgefihrt:

- erweitertes Vogelschutzgebiet DE1618-401 ,Eiderstedt”

Die vorgelegten (Vor-)Priufungen zur Vertraglichkeit des Vorhabens im Sinne des §
34 BNatSchG haben zum Ergebnis, dass durch das Vorhaben keine erheblichen
vorhabens- und kumulationsbedingten Beeintrachtigungen ausgeldst werden.

Die oberste Naturschutzbehdrde (MELUND) hat mit Schreiben vom 15.04.2019 AZ:
V534-22078/2019 ihr Benehmen zur Vertraglichkeit des Vorhabens gemal § 34
BNatSchG i.V.m. 8 25 Abs. 1 LNatSchG hergestellt.

Die Realisierung des Vorhabens ist im Sinne des § 34 BNatSchG zulassig

Nebenbestimmungen (2.3.1 bis 2.3.4)

1. Die mit dem landschaftspflegerischen Begleitplan verbindlich festgestellten Kom-

pensationsmaflinahmen sind spéatestens mit Baubeginn zu beginnen und entspre-
chend ihrer landschaftsdkologischen Zielsetzung (siehe Anlagen 12.0 bis 12.3 des
festgestellten Planes) spatestens in der folgenden Vegetationsperiode nach Ver-
kehrsfreigabe fertig zu stellen und ihrer Zielfunktion zuzufiihren. Die artenschutz-
rechtlichen Vermeidungsmalnahmen unterliegen jeweils eigens definierten Anfor-
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derungen an den Zeitpunkt der Durchfihrung und Wirksamkeit. Die Planfeststel-
lungsbehdorde ist vom Beginn der Durchfiihrung, von der Verkehrsfreigabe und der
Fertigstellung der KompensationsmafRhahmen schriftlich zu unterrichten.

2. Um die fachgerechte Ausfiihrung entsprechend der planerischen Vorgaben sicher-
zustellen, sind fur alle planfestgestellten Vermeidungs- sowie Ausgleichs- und Er-
satzmalRnahmen Umsetzungskontrollen (Herstellungskontrollen) durchzufihren.
Zur Uberpriifung der Wirksamkeit der durchgefuihrten Vermeidungs- sowie Aus-
gleichs- und ErsatzmaflRnahmen sind Funktionskontrollen durchzufuhren. Auf
Grundlage der vom Vorhabentrager durchgefuhrten Herstellungs- und Funktions-
kontrollen ist fur die in den MalRnahmenblattern der Anlage 12 und in den MalR3nah-
menplanen der Anlage 12.2 dargestellten Ziele eine Kontrolle der Vermeidungs-,
Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen gemal § 17 Abs. 7 BNatSchG dahingehend
durchzufiihren, dass funf Jahre nach Fertigstellung der Kompensationsmafinah-
men der Planfeststellungsbehérde ein mit der obersten Naturschutzbehérde abge-
stimmter Bericht vorzulegen ist.

3. Im Rahmen der Funktionskontrollen ist darzustellen, ob das jeweils angestrebte
Malnahmenziel erreicht wurde, ob ggf. Korrekturen erforderlich sind und ob die
festgesetzten Bewirtschaftungs- und Pflegemalinahmen zur Erreichung des Mal3-
nahmenziels ausreichend sind. Ist abzusehen, dass das Malinahmenziel nicht er-
reicht wird, ist eine Nachsteuerung der Bewirtschaftungs- und Pflegemal3dnahmen
in Abstimmung mit dem MELUND vorzunehmen. Sollte sich herausstellen, dass
das MalRnahmenziel auch mit einer Nachsteuerung der Bewirtschaftungs- und Pfle-
gemalRnahmen nicht erreicht wird, ist die Planfeststellungsbehérde berechtigt,
nachtraglich Auflagen aufzunehmen, zu andern oder zu erganzen (Auflagenvorbe-
halt). Der Vorhabentrager ist verpflichtet, die Planfeststellungsbehdrde zu unter-
richten, wenn das MalRnahmenziel auch mit einer Nachsteuerung der Bewirtschaf-
tungs- und PflegemalRnahmen nicht erreicht werden kann. Dies hat spatestens im
Rahmen des oben genannten Berichtes zu erfolgen bzw. friiher, wenn er von einem
solchen Sachverhalt Kenntnis erhalt.

4. Nach Durchfihrung des Eingriffs ist innerhalb eines Jahres eine Nachbilanzierung
durchzufihren, bei der gegeniber dem planfestgestellten Vorhaben ggf. zusatzlich
aufgetretene Eingriffe ermittelt und die notwendigen KompensationsmalRnahmen
abgeleitet, bilanziert und dargestellt werden. Die Nachbilanzierung ist mit dem
MELUND als oberster Naturschutzbehtérde abzustimmen und der Planfeststel-
lungsbehdrde vorzulegen. Sofern sich hieraus relevante Abweichungen hinsichtlich
der erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmal3hahmen ergeben, istim Rahmen der
diesbezuglich durchzufiihrenden Plan&dnderung das Einvernehmen und Benehmen
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gemal § 17 Absatz 1 BNatSchGi. V. m. 8 11 Abs. 1 LNatSchG erneut herzustellen.
Sollten sich aus der Nachbilanzierung Anderungen der planfestfestgestellten und
bereits durchgefiihrten Ausgleichs- und Ersatzmal3hahmen ergeben, ist geman §
9 Abs. 2 LNatSchG i. V. m. 8 1 Nr. 3 der Landesverordnung tber die Zustandigkeit
der Naturschutzbehodrden (NatSchzVO) die Genehmigung der obersten Natur-
schutzbehdrde einzuholen.

5. Die vom Vorhabentrager durchgefiihrten Malinahmen zur Kompensation von Be-
eintréachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes sind dauerhaft
zu erhalten und in ihrer Funktion zu sichern.

6. Die Kompensationsmaflinahmen sind in das Kompensationsflachen- Informations-
system Schleswig-Holstein (KIS-SH) einzupflegen. Zusétzlich sind die Daten des §
7 Abs. 2 OkokontoVO nach Bestandskraft des Beschlusses in einer Excel-Tabelle
aufzubereiten und der Planfeststellungsbehérde zu tUbermitteln. Die Details der
Excel-Tabelle sind mit der Planfeststellungsbehorde abzustimmen.

7. Furdas Bauvorhaben ist eine Umweltbaubegleitung durch entsprechend aus-
gebildetes Fachpersonal durchzufihren, die die zulassungskonforme Umsetzung
des Vorhabens vorbereitet, Uberwacht und dokumentiert und eine Baudurchfihrung
entsprechend der einschlagigen gesetzlichen Regelungen und Vorschriften des
Umwelt- und Naturschutzes im Hinblick auf alle Schutzgtter sicherstellt. Die Um-
weltbaubegleitung umfasst insbesondere:

e die Mitwirkung bei der Integration von umwelt- und naturschutz- und arten-
schutzrechtlichen Vorgaben aus dem Planfeststellungsbeschluss in die
Ausschreibungs- und Ausfiihrungsunterlagen

e die Beteiligung bei der Erstellung eines integrierten Bauablaufplanes unter
Bertcksichtigung der umwelt-, naturschutz- und artenschutzrechtlichen
Vorgaben

e die Beteiligung an der Einweisung der am Bau beteiligten Unternehmen und
Unterrichtung Uber die Aufgaben der Umweltbaubegleitung und die zu be-
ricksichtigenden Maflinahmen des Planfeststellungsbeschlusses

e die abschlieRende Festlegung der Bautabuflachen vor Baubeginn und ihre
Kontrolle wéhrend des Bauablaufes

edie Uberwachung der Einhaltung der festgelegten Bauzeitenregelungen in
Bezug auf die vorbereitende BaufeldrAumung

edie Kontrolle der (rechtzeitigen) Durchfihrung und der Funktionsfahigkeit
der artenschutzrechtlichen Vermeidungsmaflinahmen unter Beteiligung von
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Experten fir die jeweilige Art oder Artengruppe sowie die Kontrolle der bau-
zeitlichen Schutzeinrichtungen

edie Vermeidung unvorhergesehener Versttf3e gegen die Verbote des § 44
Abs. 1 BNatSchG

edie Vermeidung von Umweltschaden nach § 19 BNatSchG und sonstigen
unvorhergesehenen Beeintrachtigungen

e die Mitwirkung bei der Klarung, Beweissicherung, Beseitigung und ggf. Sa-
nierung unvorhergesehener Umweltschaden und Beeintrachtigungen

edie Mitwirkung bei der Durchfihrung der RGumungs- und Rekultivierungs-
mafl3nahmen der baubedingt in Anspruch genommenen Flachen und der
Baustelleneinrichtungsflachen

edie Mitwirkung bei der Abnahme der Bauleistungen mit umweltrelevanten
Wirkungen und ggf. der Mangelbeseitigung

edie Durchfihrung der notwendigen Abstimmungen mit dem LLUR, sofern
kein kontinuierlicher Baubetrieb sichergestellt werden kann

e die regelmafige Dokumentation der umweltrelevanten Bauablaufe und Ver-
fassen von Berichten Uber die Umweltbaubegleitung mit mindestens fol-
genden Inhalten:

o Beginn und Ende der durchzufiihrenden Mafl3nahmen
o Ergebnisse der Umsetzungskontrollen

o Zuordnung zu Text und Planen der Anlage 12 (Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan)

o Eventuelle Unterbrechungen, deren Anlass und Beendigung
o Besondere Vorkommnisse
o Fotodokumentation der MalBnahmen

8. Fiur die Herstellung der Kompensationsmalinahmen ist standortgerechtes heimi-
sches, zertifiziertes Saat- und Pflanzmaterial zu verwenden, das gemal § 40 Absatz
4 BNatSchG nicht gebietsfremd ist.

9. Baumfallungen erfolgen aus artenschutzrechtlichen Grinden zwischen dem 1.12.
und dem 28./29.02. des Folgejahres. Die Mahd der Streuobstwiese ist frilhestens
ab dem 21.06. eines Jahres durchzufuhren.

10. Altschilf und Saume im Baufeld werden vor der Baufeldraumung und wahrend der
gesamten Bauzeit vor Beginn der Brutzeit (vor dem 28.02. eines jeden Jahres) bis
zu einer Entfernung von 50m zur Stral3e gemaht. Die Vegetation ist wahrend der
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11.

12.

13.

14.

15.

gesamten Brutzeit (i.d.R. Brutzeit Marz bis Juli) so kurz zu halten, dass eine Ansied-
lung der betreffenden Arten auszuschliel3en ist.

Im Bereich geeigneten Offenlandes zwischen Altendeich und Rothenspieker (ca.
km 2+200 bis 3+300 beidseitig) sowie im Harbleker Koog und im Tetenskoog (ca.
km 3+900 bis 5+400 beidseitig) werden zur Verhinderung der Ansiedlung von Brut-
vogeln Stocke mit Flatterbandern aufgestellt. Diese mussen vor Beginn und wah-
rend der Brutzeit (Marz bis Ende Juli) wirksam sein. Bei einer Unterbrechung von
funf oder mehr Tagen der Bautatigkeit wahrend der Brutzeit missen die Stécke vor
Einstellung der Tatigkeiten aufgestellt werden und bis Ende der Brutzeit wirksam
sein, wenn die Arbeiten bis dahin nicht wieder aufgenommen werden. Die Stécke
sind 1,5m hoch und werden im Abstand von rd. 2 m einreihig entlang der Baufeld-
grenze aufgestellt. Die Flatterbander sollen so angebracht werden, dass sie den
Boden nicht erreichen (sich also nicht verhakeln kénnen).

Fur die Beseitigung von regelmaflig genutzten Brutrevieren haufiger und ungefahr-
deter Vogelarten ist im Einklang mit den MaRnahmen der Eingriffsregelung die Neu-
anlage von Geholzstrukturen und Baumreihen, die Neuanlage von StralRenrandgra-
ben und die Entwicklung von Réhrichten und Staudenfluren auf einer Ausgleichsfla-
che vorzusehen. Dabei ist die zeitliche Verzégerung bis zum Aufwachsen der neuen
Geholzbestande (,time lag“) bzw. des Entstehens von neuen Schilfbestéanden tole-
rierbar.

Das Umsetzen der Fledermauskasten aus den zu fallenden Baumen B2 und B4 an
der K40alt hat im Zeitraum zwischen 01.12. und 28./29.02. vor Beginn der Baumal3-
nahme zu erfolgen.

Um Kollisionsgefahren zu minimieren, sind auf dem Brickenbauwerk an der Alten
Eider mind. 4m hohe Kollisionsschutzzaune aufzusetzen. Die Kollisionsschutz-
zaune decken auch die alte StralRe ,Rothenspieker” ab, die als Briickenzufahrt er-
halten bleibt, da anzunehmen ist, dass diese weiter als Leitstruktur fur Fledermause
genutzt wird. Der Kollisionsschutz besteht dann von ca. 25m sudlich der Briicke (km
3+923) bis km 4+014 nordlich der Briicke.

Im Kreuzungsbereich der Alten Eider mit der B5 ist daflir Sorge zu tragen, dass die
stral3enbegleitenden Geholze zur Vermeidung von Kollisionen der regelmallig ja-
genden Fledermduse mit Kfz. mindestens 5m vom Fahrbahnrand entfernt sind.
Hierfur sind die begleitenden Gehoélzstrukturen ggf. zu entfernen. Neue Gehdlze
durfen innerhalb dieses Bereiches nicht gepflanzt werden.
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16.

17.

18.

An den Unterfihrungen der Alten Eider ist wahrend der Bauphase sowie flir den
Zeitraum der gesamten Nutzungsdauer der Bundesstral3e und des Wirtschaftswe-
ges auf Beleuchtungen jeglicher Art zum Schutz der lichtempfindlichen Wasserfle-
derméuse und des Fischotters zu verzichten.

Optimierung der vorhandenen Bermen an der Alten Eider unterhalb des vorhande-
nen Brickenbauwerks der B 5 und Fortfihrung unterhalb des geplanten Briicken-
bauwerks des westlich parallel zur B 5 verlaufenden Wirtschaftsweges durch Anhe-
bung der am Nordufer des Gewdassers gelegenen Berme Uber den mittleren Was-
serstand und Anhebung der am Sudufer des Gewasser gelegenen Berme tber den
Pegelstand des 10-jahrigen Hochwassers sowie Schaffung von einheitlichen Lauf-
flachen mit guter Eignung fur den Fischotter. Die Bermen sind jenseits der Briicken-
bauwerke durch schrage Laufflachen an die Ufer / Gewasserrander der Alten Eider
anzubinden. Errichtung von mind. 1,50 m hohen Otterschutzzaunen parallel zum
Stral3enrand der B 5 (Unterkante Béschung) beidseitig des Gewassers mit einer
Lange von jeweils rd. 200 m. Die Zaune sind 20 — 30 cm tief in den Boden einzu-
graben, um ein Untergraben zu verhindern. Geeignete Zaunmaterialien sind z.B.
verzinkte oder kunststoffummantelte Drahtgeflechte, Maschenweite 4 cm, Draht-
starke 2 — 3 mm (vgl. Fischottererlass Brandenburg, Ministerium fur Infrastruktur
und Raumordnung des Landes Brandenburg, 2008).

Errichtung eines mobilen Fang- und Sperrzaunes ein Jahr vor Baubeginn in einem
Abstand von 0,5m zur Baufeldgrenze innerhalb des Baufeldes. Der Zaun besteht
aus einem winddurchlassigen, reil3festen Kunststoffgewebe, welches etwa 30cm in
den Boden einzugraben ist. Die Hohe Uber dem Boden betragt mind. 50cm, wobei
die obersten 10cm in einem Winkel von 45° abgewinkelt sind (Uberkletterungs-
schutz). Innerhalb des Baufeldes sind Rampen zur Abwanderung vorzusehen. Die
Fangzaune werden an den jeweiligen Enden abgeknickt und bleiben fur die ge-
samte Bauzeit stehen. Wahrend der Wanderungszeiten sind 1x taglich die aufge-
fundenen Amphibien abzusammeln und umzusetzen:

a. Sudlich Diekhusen bis zur Zufahrt von Ténning (km 1+100 bis 1+700) west-
lichderB5

b. Nordlich Altendeich auf der Ostseite der B 5 zwischen km 2+200 und km
2+700, von dort entlang der Stdseite des Weidengebusches bis zum Wirt-
schaftsweg (Achse 410), Anschluss an den dort zu errichtenden Schleusen-
zaun

c. Der Wirtschaftsweg (Achse 410) wird beidseitig mit einem Schleusenzaun
versehen.
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2.4 Larmschutz

2.4.1 Larmschutzanlagen (aktiver La&rmschutz)
Der Stral3enbaulasttrager hat die nachfolgend aufgefiihrten Larmschutzanlagen zu er-
stellen und zu unterhalten:

1. 168 m Larmschutzwand von Bau-km 1+137 bis Bau-km 1+305 auf der Westseite der
B 5 mit einer H6he von 1,50 m - 3,00 m Uber Gradiente (Fahrbahnhéhe in Strafl3en-
mitte)

2. 88 m Larmschutzwand von Bau-km 1+258 bis Bau-km 1+346 auf der Ostseite der B 5
mit einer H6he von 1,50 m - 3,50 m Uber Gradiente (Fahrbahnhdhe in Straldenmitte)

3. 120 m Larmschutzwand von Bau-km 2+199 bis Bau-km 2+319 auf der Ostseite der B
5 mit einer H6he von 1,50m - 3,00 m Uber Gradiente (Fahrbahnhthe in StralRenmitte)

4. 132 m Larmschutzwand von Bau-km 4+858 bis Bau-km 4+990 auf der Westseite der
B 5 mit einer Hohe von 1,50 m - 4,50 m Uber Gradiente (Fahrbahnhohe in Stral3en-
mitte). Ab ca. 1,50m Ho6he ist diese im Bereich der Geb&aude mit transparenten Licht-
bandern zu versehen.

5. 96 m Larmschutzwand von Bau-km 5+336 bis Bau-km 5+460 auf der Westseite der B
5 mit einer Hohe von 1,50 m - 4,00 m Uber Gradiente (Fahrbahnhdhe in StralRenmitte)

2.4.2 Erstattungsanspruch far Larmschutz am Wohngebéaude (passiver Larmschutz)
Der Stral3enbaulasttrager hat den Eigentimern der nachfolgend genannten Grund-
stiicke die notwendigen Aufwendungen fur LArmschutzmalRnahmen an schutzbe-
durftigen Raumen auf den angegebenen Gebéaudeseiten zu erstatten:

Stadt Tonning (von ca. Bau-km 0+950 bis ca. Bau-km 1+050):

StralRe, Haus-Nr. |Flur Flurstick Gebaudeseite Geschoss

Friedrichstadter 9 42/3 Sudost EG, OG
Chaussee 27

Gemeinde Oldenswort (von ca. Bau-km 3+900 bis ca. Bau-km 4+000):

StralRe, Haus-Nr. |Flur |Flurstick Gebaudeseite Geschoss

Oldehoft 2 9 24/1 Sudwest EG, OG
Nordost EG, OG
Sudost EG, OG
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Die notwendigen Larmschutzmal3hahmen erstrecken sich auf die jeweils angege-
benen Geschosse (EG = Erdgeschoss, OG = Obergeschoss, DG = Dachgeschoss).

Art und Umfang der Larmschutzmaf3hahmen sowie der Umfang der Erstattung rich-
ten sich nach der hierflir maRgebenden 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV). Mal3geblich ist die Schutzbedurftig-
keit der betroffenen Raume.

Die Einzelheiten sind in einer Vereinbarung zwischen dem Eigentiimer und dem
Stral3enbaulasttrager (vertreten durch den Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein, Niederlassung Flensburg) zu regeln. Der Stral3enbaulasttrager
hat die zum Abschluss der Vereinbarung notwendigen ortlichen Feststellungen zu
treffen.

Kommt Uber die Hohe der Entschadigung eine Einigung nicht zustande, wird die
Entschadigung auf Antrag eines Beteiligten durch gesonderten Bescheid festge-
setzt. Der Antrag ist an den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr Schleswig-Hol-
stein, Mercatorstr. 9, 24106 Kiel, zu richten

2.4.3 Entschadigungsanspruche fur verbleibende Beeintrachtigungen des Aul3en-
wohnbereiches

Fur die nachfolgend aufgefiihrten Wohngrundstiicke besteht dem Grunde nach ein
Anspruch auf Entschadigung wegen verkehrslarmbedingter Nutzungsbeeintrachti-
gungen des AulRenwohnbereiches:

Gemeinde Oldenswort (von ca. Bau-km 3+900 bis ca. Bau-km 4+000):

Stral3e, Haus-Nr. [Flur [Flurstick Gebaudeseite |Anspruch fur

Oldehoft 2 9 24/1 Terrasse

Oldehoft 2 9 24/1 AulRenwohnbereich

Die Einzelheiten sind in einer Vereinbarung zwischen dem Eigentimer und dem
Stral3enbaulasttrager (vertreten durch den Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein, Niederlassung Flensburg) zu regeln.

Der Stral3enbaulasttréager hat die zum Abschluss der Vereinbarung notwendigen
drtlichen Feststellungen zu treffen.
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Kommt Uber die Hohe der Entschadigung eine Einigung nicht zustande, wird die
Entschadigung auf Antrag eines Beteiligten durch gesonderten Bescheid festge-
setzt. Der Antrag ist an den Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Hol-
stein, Mercatorstr. 9, 24106 Kiel, zu richten.

2.5 Inanspruchnahme von Waldflachen

2.5.1 Umwandlungsgenehmigung

Dem StralRenbaulasttrager wird hiermit die Genehmigung zur Umwandlung von
Waldflachen im Rahmen dieses Bauvorhabens gemal3 § 9 des Bundeswaldgeset-
zes (BWaldG) i.V.m. § 9 des Waldgesetzes fiur das Land Schleswig-Holstein (Lan-
deswaldgesetz - LWaldG) erteilt.

Die Eingriffe in Waldflachen erfolgen in nachstehende Flurstiicke:

Gemarkung |Flur |Flur- Inanspruch- Ersatz im | notwendige Auf-
stuck nahme Verhalt- |forstungsflache [m?]
[m?] nis

Tonning 27 |27 540 1:2 1.080
Tonning 27 |27 1.063 1:2 2.126
Tonning 27 |27 30 1:2 60
Tonning 9 201 729 1:2 1.458
Tonning 9 201 540 1:2 1.080
Tonning 9 201 134 1:2 268
Oldenswort |11 |50/3 162 1:2 324
Oldenswort |11 |50/3 74 1:2 148

2= 3.272 2= 6.544

Die beeintrachtigten Waldflachen und die Ersatzwaldflachen sind im landschafts-
pflegerischen Begleitplan als Grundlage fur die unter Ziffer 2.3.1 dieses Planfest-
stellungsbeschlusses erteilte naturschutzrechtliche Genehmigung raumlich darge-
stellt und bilanziert worden.



Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 36 von 170

Die Ersatzaufforstung fur die umzuwandelnde Waldflache wird auf folgendem Flur-
stiick durchgefihrt:

Gemarkung |Flur |Flur- Grolienordnung (m?2) Malnahme LBP
stuck
Mildstedt 2 28 7.281, davon Ausgleichs-
Aufforstung: mal3nahme
6.619 All

Dem Stral3enbaulasttrager wird hiermit die Genehmigung zur Umwandlung von
Waldflachen im Rahmen dieses Bauvorhabens gemal} § 9 des Bundeswaldgeset-
zes (BWaldG) i.V.m. 8 9 des Waldgesetzes fiir das Land Schleswig-Holstein (Lan-
deswaldgesetz - LWaldG) erteilt.

2.5.2 Nebenbestimmungen
1. Die Waldflachen dirfen erst unmittelbar vor Verwirklichung des Vorhabens in die-
sem Bereich abgeholzt und gerodet werden. Die Fristen des 8§ 34 Abs. 6
LNatSchG sind ggf. zu beachten.

2. Mit den Ersatzaufforstungen ist zum friihestmdglichen Zeitpunkt nach erfolgtem
Eingriff in die Waldflachen zu beginnen.

3. Fur diejenigen Flachen, auf denen die Ersatzaufforstung in Form einer anteiligen
naturlichen Neuwaldbildung (Sukzession) hergestellt wird, ist funf Jahre nach Be-
ginn der ErsatzaufforstungsmalRnahme eine Erfolgskontrolle durch den Vorha-
bentrager durchzuftihren.

4. An bestehenden und an Ersatzaufforstungen angrenzenden Knicks ist ein Knick-
schutzstreifen von mindestens 5m Breite dauerhaft von Gehdlzen freizuhalten.

5. Fur die Herstellung der Ersatzaufforstung sind nur standortgerechte heimische
Gehdlze in naturraumtypischer Artenzusammensetzung in Abstimmung mit der
zustandigen Forstbehdrde zu verwenden.

6. Die Genehmigung zur Umwandlung von Wald ist auf finf Jahre befristet. Der
Lauf der Frist beginnt mit dem Tag, der auf die Bestandskraft des Planfeststel-
lungsbeschlusses folgt.

7. Soweit sich durch den Planfeststellungsbeschluss fur die Westkistenleitung
eine Verlagerung der Ersatzaufforstungsflachen ergibt, hat der Vorhabentrager
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2.6

die Planfeststellungsbehérde hiertiber unter Vorlage des Planfeststellungsbe-
schlusses und Auszug aus den Planunterlagen zu unterrichten. Dem Vorha-
bentrager wird aufgegeben, vor Beginn der Aufforstung auf dieser Flache eine
Abstimmung mit TenneT TSO GmbH Bayreuth (Bernecker StralRe 70, 95448
Bayreuth) herbeizufiihren.

Denkmalschutz

Dem Stral3enbaulasttrager wird hiermit gemafd § 12 Abs. 2 des Denkmalschutzge-
setzes (DSchG) die Genehmigung nach Nr.6 zu Erdarbeiten an Stellen, von denen
bekannt ist oder den Umstanden nach zu vermuten ist, dass sich dort Kulturdenk-
male befinden, erteilt.

Nebenbestimmungen

2.7

1. Aufgrund ausreichender Anhaltspunkte daflr, dass im Verlauf der weiteren Planung

in ein Denkmal eingegriffen wird, sind geman 814 DSchG archaologische Untersu-
chungen erforderlich. Dafur ist ein friihzeitiger Austausch zwischen dem Vorhaben-
trager und dem Archaologischen Landesamt notig.

Dariiber hinaus sind gemaf 815 DSchG Entdeckungen und Funde von Kulturdenk-
malen unverziglich der oberen Denkmalschutzbehérde mitzuteilen.

Widmung, Einziehung, Umstufung

2.7.1 Widmung

Folgende o6ffentliche Stral3en und Wege, die im Rahmen dieser BaumalRnahme neu
hergestellt werden, gelten mit der Verkehrsibergabe gemal 8 1 und § 2 Abs. 1 und
6 FStrG und mit der Uberlassung fiir den 6ffentlichen Verkehr gemaR 88§ 3 und 6
Abs. 4 StrWG i.V.m. § 8 a StrWG als gewidmet:

1. die folgenden Anschlussstellen als Bestandteil der B 5 in der Baulast der Bun-
desrepublik Deutschland

Anschlussstelle L 36

Achse Nr. 215 Abfahrt Rifa Ténning (V-Spur) 199 m (150 m)=349 m
Achse Nr. 210 Auffahrt Rifa Ténning (B-Spur) 186 m (150 m)=336 m
Achse Nr. 225 Abfahrt Rifa Husum (V-Spur) 269 m (150 m)=419 m
Achse Nr. 220 (Auffahrt Rifa Husum (B-Spur) 277 m (150 m)=427 m

2. die neugebaute Teilstrecke der L 36 (Bauwerk Nr. 87 / Uberfiihrung) von Bau-
km 0+165 bis Bau-km 0+617 auf einer Lange von 452 m als Landesstral3e in
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der Baulast des Landes Schleswig-Holstein (Land); sie wird Bestandteil der L
36. Der Anfangspunkt liegt im Schnittpunkt der Fahrbahnachsen mit dem sud-
lichen Anschlussarm der B 5 (Auffahrt Rifa Husum) und der Neubaustrecke der
L 36. Der Endpunkt liegt auf der bisherigen Strecke im Schnittpunkt der Fahr-
bahnachsen der bisherigen K 40 (Abs. 010, km 0,392) und der Neubaustrecke
der L 36.

Bei den folgenden Teilstrecken von o6ffentlichen StralRen, die verbreitert, begradigt,
unerheblich verlegt oder erganzt werden, gilt der neue Straf3enteil durch Verkehrs-
Ubergabe gem. § 2 Abs. 6 a FStrG als gewidmet bzw. bei Teilstrecken von 6ffentli-
chen Stral3en, die verbreitert, begradigt, durch Verkehrsanlagen ergéanzt oder un-
wesentlich verlegt werden, gelten die neu hinzukommenden Stral3enteile mit der
Uberlassung fur den offentlichen Verkehr gem. § 6 Abs. 5 StrWG als gewidmet.

1. Der neu hinzukommende dritte Fahrstreifen der B 5 von Bau-km 0+132 bis Bau-
km 5+730 (Abschnitt 490 km 1,783 bis Abschnitt 520 km 0,409) wird Bestandteil der
Bundesstral3e 5 in der Baulast der Bundesrepublik Deutschland.

2. Die verlegte Teilstrecke der L 36 im Kreuzungsumbau K 40/ L 36 von Bau-km
0+866 bis Bau-km 1+100 (K 40 Abschnitt 010 km 0,143 bis L 36 Abschnitt 020 km
0,784) wird Bestandteil der Landesstarf3e 36 in der Baulast des Landes Schleswig-
Holstein.

2.7.2 Einziehung
Die Teilstrecken offentlicher StralRen und Wege, die aufgrund dieser StralRenbau-
maRnahme jede Verkehrsbedeutung verlieren, gelten mit ihrer Uberbauung bzw.
Sperrung nach Verkehrsfreigabe der neuen Stral3enteilstrecken gemal § 6 FStrG
und 8§ 8 Abs. 7 StrwWG i.V.m. § 8 a StrWG als eingezogen.

1. die Teilstrecke der bisherigen L 36 von Abschnitt 020 km 0,784 bis Abschnitt
030 km 0,040. Der Anfangs- und Endpunkt liegt jeweils im Schnittpunkt der Fahr-
bahnachsen der bisherigen L 36.

2. die Teilstrecke der bisherigen K 40 von Abschnitt 010 km 0,000 bis Abschnitt
010 km 0,143. Der Anfangspunkt liegt im Schnittpunkt der Fahrbahnachsen der
K 40 und der bisherigen L 36. Der Endpunkt liegt im Schnittpunkt der Fahrbah-
nachsen der K 40 mit der verlegten Teilstrecke der L 36.

3. Die Teilstrecke der bisherigen K 40 von Abschnitt 010 km 0,392 bis Abschnitt
010 km 0,803. Der Anfangspunkt liegt im Schnittpunkt der Fahrbahnachsen der
K 40 und der Neubaustrecke der L 36. Der Endpunkt liegt in der bisherigen Ein-
mundung in die B 5.
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2.7.3 Teileinziehung
Teileinziehung (nachtragliche Widmungsbeschrankung) zur Beschréankung des Ge-
meingebrauchs durch dauerhaften Ausschluss der Langsamverkehre im Sinne ei-
ner Kraftfahrstrafl3e (§ 18 StVO)

Folgende Strecken werden mit dem Tag der Verkehrsfreigabe des dritten Fahrstrei-
fens der BundesstralRe 5 von Tonning nach Rothenspieker aus Griinden des Uber-
wiegenden Wohls der Allgemeinheit teileingezogen (8§ 2 Abs. 4 FStrG)

1. BundesstraRe 5 von Abschnitt 500 Station 0,178 bis Abschnitt 520 Station
0,387

2. Bundesstral3e 5 von Abschnitt 4903 Station 0,000 bis Abschnitt 4903 Station
0,503 (Anschlussarm Husum Rtg. St. Peter-Ording)

3. Bundesstral3e 5 von Abschnitt 4902 Station 0,000 bis Abschnitt 4902 Station
0,300 (Anschlussarm St. Peter-Ording Rtg. Husum)

4. Bundesstral3e 5 neue Achsen 210, 215, 220 und 225 (Anschlussarme zur Lan-
desstral3e 36)

5. Bundesstrafl3e 202 von Abschnitt 170 Station 0,135 bis Abschnitt 175 Station
0,264

Hierdurch wird die Beschrankung des Gemeingebrauchs durch dauerhaften Aus-
schluss der Langsamverkehre im Sinne einer Kraftfahrstra3e (§ 18 StVO) gemal 8
2 Abs. 4 FStrG bewirkt. Zukinftig dirfen die vorstehend genannten Teilstrecken nur
noch von Fahrzeugen befahren werden, welche die Voraussetzungen fir das Be-
fahren einer Kraftfahrstra3e (Zeichen 331) im Sinne von § 18 Abs. 1 StVO erfillen.

2.7.4 Umstufung
Folgende Teilstrecken von 6ffentlichen Stral3en gelten mit der Ingebrauchnahme fir
den neuen Verkehrszweck in Verbindung mit der Verkehrsfreigabe der neuen An-
schlussstellen der B 5 und mit der Uberlassung fiir den o6ffentlichen Verkehr der
neuen L 36 gemal 87 Abs. 1 StrwWGi.V.m. 88 a StrWG und 83 StrWG als umgestuft:

1. Die Teilstrecke der L 36 von Abs. 030, km 0,040 bis Abs. 030, km 0,980 zur
Gemeindestral3e in der Baulast der Gemeinde Oldenswort.
Der Anfangspunkt liegt im Ubergang zur Widmungsstrecke der neuen Anbin-
dung der Gemeindestral3e an die Landesstarl3e 36. Der Endpunkt liegt am 6st-
lichen Fahrbahnrand des neugebauten Wendehammers.
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2. Die Teilstrecke der K 40 von Abs. 010, km 0,143 bis Abs. 010, km 0,392 zur
Landesstral3e 36 in der Baulast des Landes Schleswig-Holstein.
Der Anfangspunkt liegt im Schnittpunkt der Fahrbahnachsen der K 40 mit der
verlegten Teilstrecke der L 36. Der Endpunkt liegt im Schnittpunkt der Fahrbah-
nachsen der stdlichen Neubaustrecke der L 36.

2.7.5 Stral3enverzeichnis
Hinweis: Das StraRenverzeichnis ist gemaR den gesetzlichen Bestimmungen nach
8 1 Abs. 5 FstrG bzw. 83 Abs. 2 StrWG entsprechend zu &ndern.
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3 Entschadigungsforderungen

Einwendungen, die Art und Umfang einer Enteignungsentschadigung zum Inhalt haben,
werden in diesem Verfahren nicht behandelt, da die Planfeststellung als rechtsgestaltender
Verwaltungsakt nur die offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentrager
und den vom Plan Betroffenen regelt. Entsprechende Forderungen missten unabhangig
hiervon in den Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen mit dem Vorhabentrager
(Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung Flensburg) gel-
tend gemacht werden.

Uber Entschadigungsforderungen, die zugleich als Einwendungen gegen die Planung zu
werten sind, wird im Planfeststellungsverfahren daher nur dem Grunde nach entschieden,
soweit sie im Erdrterungstermin nicht abschlielend geregelt werden konnten (siehe Ziffer 4
,Erledigung von Stellungnahmen und Einwendungen® oder Ziffer 5 ,Zurlickgewiesene Stel-
lungnahmen und Einwendungen®).

Insgesamt ist festzustellen, dass es einer Festsetzung von Entschadigungsanspriichen tber
die Regelung in Ziffer 2.4 hinaus nicht bedarf. Es sind insbesondere keine mittelbaren Be-
eintrachtigungen erkennbar, die unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Vorkehrungen
und Auflagen zu einer unzumutbaren Beeintrachtigung mittelbar Betroffener im Sinne des 8
141 Abs. 2 LVWG fihren.

4 Erledigung von Stellungnahmen und Einwendungen

Die Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange und der anerkannten Naturschutzver-
eine sowie die privaten Einwendungen konnten im nachfolgend dargelegten Umfang erle-
digt werden. Die Erledigung umfasst insbesondere die im Anhoérungsverfahren zurtickge-
nommenen Anregungen und Bedenken sowie die zwischen den Beteiligten einvernehmlich
getroffenen Regelungen. Soweit nicht ausdriicklich entgegenstehende Entscheidungen ge-
troffen werden, werden die Ergebnisse des Anhdrungsverfahrens (siehe Niederschriften des
Landesbetriebes StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, als Anhérungsbehdrde zur
1. Planauslegung sowie zur 1. Plandnderung, Gesch.Z.: 4010 - 553.32-B5-179) Bestandteil
dieses Beschlusses. Aus datenschutzrechtlichen Erwagungen werden die den nachfolgen-
den Abschnittsziffern jeweils zugeordneten Einwender ausschliel3lich den jeweiligen Ein-
wendungsfuhrern sowie dem Trager des Vorhabens namentlich bekannt gegeben. Das Da-
tum der Stellungnahmen bzw. Einwendungen ist in Klammern angegeben.




Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 42 von 170

4.1 Trager Offentlicher Belange
4.1.1 Der Ministerprasident, Staatskanzlei, Landesplanung (06.03.2014)

Raumordnung
Die Ubersandten Planfeststellungsunterlagen werden von der Landesplanung zur Kenntnis

genommen.

Nach Ziffer 3.4.1 Abs. 6 LEP 2010 wird die verbesserte Anbindung des Wirtschaftsraums
Brunsbuttel und ein qualifizierter Ausbau der Bundesautobahn 23/ Bundesstral3e 5 zwi-
schen Heide und Bredstedt mit dem Ziel, die Leistungsfahigkeit der Westklistenachse zu
starken, vordringlich verfolgt.

Nach ziffer 7.2.3 Stral3enverkehr des Regionalplans fur den Planungsraum V, Neufassung
2002, ist bei der Beurteilung und Einstufung von Stral3enverkehrsmalRnahmen im Planungs-
raum im Verhaltnis zu anderen Landesteilen dem Umstand Rechnung zu tragen, dass Tou-
rismus und Erholung als Wirtschaftsfaktor eine Uberregionale Rolle spielen und daher im
Wettbewerb mit anderen Fremdenverkehrsangeboten im In- und Ausland angemessene
verkehrliche Anbindungen und Ausbauten im Uberregionalen Stral3ennetz erfordern. Von
Heide bis Bredstedt ist ein belastungsgerechter Ausbau mdglichst mit einer einheitlichen
StraRencharakteristik anzustreben.

Nach den Erlauterungen zu Ziffer 7.2.3 StralRenverkehr des Regionalplans fiir den Pla-
nungsraum V sollen Ausbau- und ErganzungsmafRnahmen dazu beitragen, sowohl vorhan-
dene Verkehrsverknupfungen zu Gberregionalen Verbindungen zu verbessern, als auch lo-
kale Engpasse in der regionalen Verkehrsinfrastruktur insbesondere fir Berufs- Ausbil-
dungs- und Einkaufsverkehre aufzubauen sowie angemessene Verbindungen zu Erho-
lungsgebieten zu gewahrleisten.

Die MalRnahme entspricht nach Auffassung der Landesplanung den Anforderungen der
Raumordnung. Hinweise aus raumordnerischer Sicht gibt es nicht. Die Stellungnahme be-
furwortet das gegenstandliche Vorhaben.

4.1.2 Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft und landliche Raume
(10.03.2014, 20.03.2017)

Variantenwahl

Die Abwagung, die zur Vorzugsvariante 3 fuhrt, wird zur Kenntnis genommen, obwohl Vari-
ante 1 die umweltvertraglichste ist. Der Argumentation kénne dennoch gefolgt werden. Die
Bestandserhebung fur UVS und LBP, die Bewertung und Konfliktdarstellung, die Kompen-
sations-, Vermeidungs- und Minimierungsmalf3nahmen sowie die Auswirkungen auf Natura-
2000-Gebiete und den Artenschutz seien nicht zu beanstanden.
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Artenschutz

Zu den Bauzeitenregelungen des MalRBhahmenblatts V 3 Ar getroffene Formulierungen wer-
den als nicht nachvollziehbar gewertet. Zur Verbesserung werden Beispiele fur Schilfbruter
und Offenlandbriter vorgebracht. Der Vorhabentrager berticksichtigt den Hinweis und tber-
arbeitet die Formulierungen zu den Brutvdgeln. Dartiber hinaus wird angeregt, wegen des
Eschentriebsterbens auf Fraxinus excelsior zu verzichten. Der Vorhabentrager sagt dies zu.
Dieser Punkt der Stellungnahme wird nach Vorlage des Deckblatts G/V 3 Ar als erledigt
betrachtet.

Es wird gefordert, eine Umweltbaubegleitung vorzusehen, um die Umsetzung der geplanten
naturschutzfachlichen und artenschutzrechtlichen Mallnahmen zu gewéhrleisten. Nach der
Erdrterung zur Plananderung nimmt der Vorhabentrager eine Umweltbaubegleitung als
Deckblatt auf.

Ebenso wird wie gefordert das MaRnahmenblatt V 6 Ar zum Schutz des Moorfrosches da-
hingehend als Deckblatt Gberarbeitet, dass eine mehrmalige Besatzkontrolle im Baufeld vor-
genommen wird. Aul3erdem werden statt unterirdischen Ventileimern oberirdische einseitige
Ubersteighilfen in Form von Rampen gebaut. Die MaRnahmenblatter V/A10Ar und V/A11Ar
werden gestrichen, da mit dem Ausbau der Stral3e keine signifikante Erh6hung des Kollisi-
onsrisikos fur Fledermause einhergeht.

Agrarstrukturelle Belange

Zur Berlcksichtigung forstrechtlicher und agrarstruktureller Belange wird den Planungen
und Plananderungen mit Hinweisen fur zukinftige Malinahmen zugestimmt. Der Vorhaben-
trager nimmt die genannten Hinweise zur Kenntnis. Damit sind diese Punkte der Stellung-
nahme erledigt. Zu weiteren Ausfiihrungen der Stellungnahme siehe Punkt Zu 5.0.2.

4.1.3 Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt und ldndliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein (18.02.2014: 19.02.2014: 26.02.204: 11.03.2014; 27.01.2017;
07.03.2017; 23.01.2017)

Abteilung 8 Landliche Entwicklung, Dezernat 83: Wirtschaftswege

Den vorgetragenen Anderungen hinsichtlich der geplanten Wirtschaftswege wird mit der
Stellungnahme zugestimmt, womit dieser Punkt der Stellungnahme als erledigt gilt. Dartber
hinaus werden Hinweise flr folgende Verfahren gegeben, die der Vorhabentrager zur
Kenntnis nimmt.

Zu weiteren Punkten der Stellungnahme wird auf Punkt 5.0.2. verwiesen.

Technischer Umweltschutz

Aus Sicht des technischen Umweltschutzes bestehen keine Bedenken gegen das Vorha-
ben. Allerdings wird auf die schlechte Qualitat der Unterlagen hingewiesen. Dieser pau-
schale Hinweis ist fur die Planfeststellungsbehdrde nicht nachvollziehbar.
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Untere Forstbehdrde

Waldumwandlung

Die von der unteren Forstbehdrde wahrzunehmenden Belange sind durch das Vorhaben
beruhrt, es bestehen aber keine Bedenken.

Es wird vorgetragen, dass die Umwandlung der zwei betroffenen Waldflachen maéglich sei.
Der Waldausgleich solle auf einer zur Aufforstung genehmigten Flache stattfinden. Die
durch die Planungen betroffenen Waldflachen wurden korrekt berticksichtigt. Auch der Um-
wandlungsfaktor 1:2 ist korrekt angewendet worden. Die Ersatzaufforstung von 0,66 ha ist
auf dem Flurstiick 28 (Gem. Mildstedt, Flur 2) vorgesehen.

Bericksichtigung 380-kv-Leitung

Es wird darauf hingewiesen, dass sich durch unvorhersehbare Anderungen (Windwurf) der
Linienfihrung der geplanten 380 KV Leitung eine Uberschneidung ergeben kénnte. Mog-
licherweise wird die Leitung namlich Uber das zur Aufforstung genehmigte Flurstick 28 (Flur
2, Gem. Mildstedt) fuhren, so dass dieses aufgrund des breiten Freihaltebereiches nicht
mehr zur Waldbildung geeignet ware. Die geplante Westkistentrasse (Abschnitt 3) wird ei-
nen Teil dieser Flache Uberspannen. Dieser tUberspannte Teilbereich wird im Rahmen der
Planung fur die Westkistentrasse wiederum ausgeglichen.

Vor der Durchfihrung der ErsatzmalBhahme muss der daflr Beauftragte, hier die TenneT
TSO GmbH, zur Vermeidung unndétiger Kosten tiber den dann vermutlich definitiv festgeleg-
ten Verlauf der Trasse informieren (Freihaltebereich).

Die Stellungnahme wird als erledigt betrachtet.

Obere Fischereibehdrde (07.03.2017): Artenschutz

Die Obere Fischereibehorde tragt vor, dass bei dem 3-streifigen Ausbau der B5 zwischen
Tonning und Husum u.a. die vorhandene Radwegbricke (BW 1619501) tiber der Alten Eider
abgebrochen und im Rahmen der Uberfiihrung des Wirtschaftsweges (Achse 400) durch
ein neues Bruckenbauwerk (BW Nr.: 2, Bau-km 3+025) ersetzt werden solle.

Um mogliche baubedingte Beeintrachtigungen des Gewassersystems Alte Eider zu vermei-
den, wurde die SchutzmalRnhahme 2 in das MalRnahmenverzeichnis aufgenommen. Die
Obere Fischereibehérde begrufdt in ihrer Stellungnahme diese Schutzmal3nahme. Fir die
Zeit der Bauarbeiten soll dabei das Gewasser nicht angestaut werden, um die Durchgén-
gigkeit aufrecht zu erhalten und eine Gefahrdung der aquatischen Flora und Fauna zu ver-
meiden. Aus Erfahrungen mit vorangegangenen Bauarbeiten sei der oberen Fischereibe-
horde bekannt, dass es bei einem Anstau eines Gewassers und damit verbundenen Redu-
zierung des Wasserstandes im Zuge von Bauarbeiten zu solch niedrigen Wasserstanden
im Gewasser kommen kann, dass in Zeiten sommerlicher Sauerstoffarmut Fischverluste
auftreten. Dies wird durch die erganzte SchutzmalRnahme vermieden.

Die Stellungnahme wird als erledigt betrachtet
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4.1.4 Landesbetrieb fur Kistenschutz, Nationalpark und Meeresschutz (11.03.2014)
Die Belange des Landesbetriebes fur Kistenschutz, Nationalpark und Meeresschutz sind
durch den Ausbau der B 5 nicht betroffen. Daher bestehen keine Bedenken.

4.1.5 Landeskriminalamt — Kampfmittelraumdienst (20.02.2014)

Bombenabwurfgebiet, Zufallsfunde

Das Gebiet liegt in keinem dem Landeskriminalamt bekannten Bombenabwurfgebiet. Fur
die durchzufihrenden Arbeiten bestehen aus Sicht des Kampfmittelraumdienstes keine Be-
denken.

Zufallsfunde von Munition sind jedoch nicht ganzlich auszuschliel3en und unverziglich der
Polizei zu melden. Zusatzlich teilt das Landeskriminalamt den Inhalt eines Merkblattes zum
Verhalten bei der Entdeckung von Kampfmitteln mit. Der Vorhabentrager erwidert, dass er
den Hinweis zur Kenntnis nehme und den Forderungen des Merkblatts entsprechen werde.
Die Stellungnahme wird deshalb insoweit als erledigt betrachtet. In diesem Zusammenhang
wird auf Punkt 2.1.3.1 verwiesen.

4.1.6 Archéaologisches Landesamt Schleswig-Holstein (16.04.2014; 14.03.2017)
Obere Denkmalschutzbehdrde, Planungskontrolle: Kulturdenkmale

Das Archaologische Landesamt Schleswig-Holstein tragt vor, dass es innerhalb des Pla-
nungsbereiches und der Eingriffsgrenzen zum 3-streifigen Ausbau der Bundesstral3e 5 ei-
nige archaologische Denkmale gibt, die nach § 1 DSchG in die Arch&ologische Landesauf-
nahme eingetragen sind und im Zuge der Planausfilhrung beeintrachtigt oder gar zerstort
werden. Denkmaler, die nach 8 5 DSchG in das Denkmalbuch eingetragen und geschutzt
sind, sind von den Planungen nicht betroffen. Die Warft Tofting (DB 1, Gemeinde Oldens-
wort) ist ca. 1.300m von der B 5 entfernt, negative Auswirkungen auf den Denkmalwert des
Denkmals lassen sich nicht feststellen.

Die BundesstralRe 5 liegt im Planungsbereich zum Teil auf einem alten Deich LA 85, der in
Abschnitten neben der Bundesstral3e verlauft und dort teilweise bebaut ist, oder als Garten
und Ackerland genutzt wird. Da dieser Deich nur noch fragmentarisch erhalten und stark
Uberformt ist, hat er als archaologisches Denkmal nur noch einen sehr geringen Wert. Eine
Uberbauung und Veranderung wird daher seitens des Archaologischen Landesamtes als
unproblematisch erachtet.

Es sind aber durch die Bauplanungen die historischen Deichlinien LA 264, LA 265 und LA
290, der Gemeinde Oldenswort betroffen. Zur Dokumentation des urspruinglichen Deichauf-
baus ist an einer oder mehreren Stellen der Deiche, im Zuge der Erdarbeiten, ein archéolo-
gischer Deichschnitt anzulegen.

Im Norden der geplanten Trasse wird der archaologische Fundplatz LA 235 Uberbaut. Hier
ist mit einer Siedlungsstelle im Boden zu rechnen. Funde von Herdstellen, Scherben sowie
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ein Steertpot belegen dieses. Zwischen km 5+500 und dem Ende der Bautrecke ist daher
eine archéologische Voruntersuchung durchzufuhren, die prift in welchem Zustand sich das
Denkmal befindet und ob dieses durch Ausgrabungen gesichert, geborgen und dokumen-
tiert werden muss.

Der Vorhabentrager sagt die Durchfihrung von Voruntersuchungen zu, sofern Denkmaler
der archaologischen Landesaufnahme durch die Baumal3hahme betroffen werden.

Zudem wird vorgetragen, dass Teile der Uberplanten Flachen sich in einem archaologischen
Interessengebiet befanden. Es handele sich daher gem. § 12 Abs. 2 Nr. 6 DSchG um Stel-
len, von denen bekannt ist oder den Umstanden nach zu vermuten ist, dass sich dort Kul-
turdenkmale befanden. Erdarbeiten bedirfen demnach der Genehmigung des Archéologi-
schen Landesamtes.

Denkmale sind gem. 8§ 8 Abs. 1 DSchG, unabhéngig davon, ob sie in der Denkmalliste er-
fasst sind, gesetzlich geschitzt.

Der vorliegenden Planung wird zugestimmt. Da jedoch zureichende Anhaltspunkte daftr
vorliegen, dass im Verlauf der weiteren Planung in ein Denkmal eingegriffen werden wird,
sind gem. 8§ 14 DSchG archéaologische Untersuchungen erforderlich. Der Verursacher des
Eingriffs in ein Denkmal hat gem. § 14 DSchG die Kosten, die fur die Untersuchung, Erhal-
tung und fachgerechte Instandsetzung, Bergung, Dokumentation des Denkmals sowie die
Vero6ffentlichung der Untersuchungsergebnisse anfallen, im Rahmen des Zumutbaren zu
tragen. Dabei gelte es zu bertcksichtigen, dass archaologische Untersuchungen zeitinten-
siv sein kénnen und eine Genehmigung friihzeitig eingeholt werden solle. Der Vorhabentra-
ger sagt zu, sich entsprechend friihzeitig mit dem Archéologischen Landesamt in Verbin-
dung setzen, um das weitere Vorgehen zu besprechen.

Daruber hinaus wird vorgetragen, dass der 8 15 Denkmalschutzgesetz Schleswig-Holstein
Verpflichtungen zum Umgang mit entdeckten oder gefundenen Kulturdenkmalen enthalte
und solche unmittelbar oder Gber die Gemeinde der Oberen Denkmalschutzbehérde mitzu-
teilen seien. Der Vorhabentrager erwidert, dass er den Hinweis zur Kenntnis nehme. Die
Stellungnahme wird deshalb insoweit als erledigt betrachtet.

4.1.7 Landesamt fur Denkmalpflege Schleswig-Holstein (03.04.2014)
Das Landesamt fir Denkmalpflege gibt keine Stellungnahme, sondern lediglich eine Kurz-
mitteilung bzgl. der Rucksendung der Planunterlagen ab.

4.1.8 Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundes-
wehr — Kompetenzzentrum Baumanagement Kiel (05.03.2014)

Militarstral3engrundnetz

Die Belange der Bundeswehr werden durch die aufgeftihrten Planungen berihrt. Die B 5
gehdrt zum Militarstra3engrundnetz (Nr. 722) und aus diesem Grund ist fur diese Mal3-
nahme die RIST — Richtlinie fur Infrastrukturanforderungen an Stralen — Fahrbahnbreiten
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und die RABS — Richtlinie fiir die Anlage und den Bau von StralRen fur militarische Schwerst-
fahrzeuge (Fassung Juli 1996) einzuhalten.

Laut Vorhabentrager in den Planungen die oben genannten Richtlinien bericksichtigt und
eingehalten. Die Stellungnahme wird insoweit als erledigt betrachtet.

4.1.9 Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben (04.04.2014, 23.05.2017)
Zum Vorhaben gibt es seitens der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben weder Bedenken
noch Anregungen.

4.1.10 Gebaudemanagement Schleswig-Holstein A6R (10.03.2014)
Es bestehen keine Einwande, da keine Landesliegenschaften betroffen sind.

4.1.11 Kreis Nordfriesland, Untere Naturschutzbehdrde (15.04.2014, 18.04.2017)
Naturschutzrecht

Der vorgelegten Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung und den artenschutzrechtlichen Malf3-
nahmen und rechtlichen Bewertungen wird weitgehend gefolgt. Die geplanten Vergra-
mungsmalinahmen sollen mit dem LLUR abgestimmt werden, was der Vorhabentrager zu-
sagt. Daneben sollen Ansaaten mit zertifiziertem und regionalem Saatgut erfolgen. Der Vor-
habentrager sagt zu, dies im LBP zu ergénzen. Fur die Waldbildung sei es erforderlich, sich
ausschliel3lich an der potentiellen natirlichen Vegetation zu orientieren. Die Neuwaldbil-
dung erfolgt Uber die natirliche Sukzession. Gelangen Nitrophyten oder Neophyten in das
Gebiet, werde dem entgegengewirkt. Dieses Vorgehen wird im Mal3nahmenblatt erganzt.
Da fur die Anpflanzung von Wald genannten Flachen zum Teil mit Knicks umgeben sind,
wird gefordert, bei Pflanzungen einen Abstand von 5m zum Knick einzuhalten, um die Ent-
wicklung eines nattrlichen Waldrandes zu begunstigen. Da 30% der Flache laut Richtlinien
zur Entwicklung von naturnahen Wald-/Gehoélzflachen nicht zu bepflanzen seien, I&asst sich
der geforderte Abstand einhalten. Die MalRnahmenbeschreibungen werden insoweit er-
ganzt. Abweichend von den MalRnahmenblattern A/E 9 und A 10 wird es fir erforderlich
gehalten, von einer Bodenbearbeitung in der Zeit vom 01.03. bis 31.10. eines Jahres abzu-
sehen. Der Vorhabentrager sagt zu, diesen Hinweis im Entwicklungs- und Pflegekonzept
entsprechend zu bertcksichtigen, womit dieser Punkt der Stellungnahme als erledigt gilt.

Entwasserung

Hinsichtlich der Entwasserung bestehen keine wesentlichen Bedenken. Generell wird emp-
fohlen, alle Uberfahrten zu Koppeln zu verrohren, wenn kein Widerspruch des Anliegers
vorliegt, da so erhebliche Vorteile fir die Entwasserung entstinden. Der Empfehlung wird
seitens des Vorhabentrager gefolgt. Darlber hinaus wird gefordert, mehrere Auflagen be-
zuglich der Entwasserung und der Ausfuhrungsplanung fir Bauwerke und den Gewasser-
ausbau in den Beschluss aufzunehmen. Dieser Forderung wird seitens des Vorhabentrager
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und der Planfeststellungsbehérde gefolgt. Auf die entsprechenden Auflagen wird verwiesen.
(siehe Ziffer 2.2).
Zu weiteren Punkten der Stellungnahme wird auf Punkt 5.1.1. verwiesen.

4.1.12 Kreis Dithmarschen (03.03.2014, 19.05.2017)
Naturschutzrechtliche AusgleichsmalRnahmen

Gegen die Festsetzung der Ausgleichsmal3Bhahme (Mal3hahmennummer 10) auf dem Flur-
stlick 198, Flur 8, der Gemarkung Burg bestehen keine Bedenken. Die angegebenen Mal3-
nahmen des Biotopentwicklungs- und Pflegekonzeptes sind geeignet, die 6kologische Wer-
tigkeit der Flache zu erhdéhen. Dartber hinaus passen die vorgesehenen Pflege- und Ent-
wicklungsmafl3nahmen zu denen angrenzender Ausgleichs- bzw. Ersatzflachen.

Zudem wird vorgetragen, dass gegen die textlichen Ergédnzungen fur eine in Dithmarschen
liegende Ausgleichs- bzw. Ersatzmal3Bhahme (MalRnahmennummer 10 laut LBP) aus Sicht
der unteren Naturschutzbehdrde des Kreises Dithmarschen fachlich und inhaltlich keine
Bedenken bestlinden.

4.1.13 Amt Eiderstedt sowie Gemeinde Oldenswort (08.04.2014, 11.04.2014,
07.04.2017)
Wirtschaftswege

Die Planungen zum dreistreifigen Ausbau werden grundsatzlich begrif3t. Die Einmindung
des Wirtschaftsweges Achse 400 in die Friedrichstadter Chaussee wird aufgrund des stei-
genden landwirtschaftlichen Verkehrs und fur den 6ffentlichen Personennahverkehr als zu
schmal angesehen, weshalb eine Aufweitung des Einmtindungsbereichs gefordert wird. Mit
der Plananderung nimmt der Vorhabentréager die geforderte Aufweitung in die Planung auf,
sodass dieser Einwand erledigt ist.

Die Forderung nach der Durchbindung des Wirtschaftsweges auf der Westseite der B 5
zwischen der K 40 und der L 36 wird nach Erdrterung zuriickgenommen, sodass dieser
Punkt der Stellungnahme erledigt ist.

Sofern der geforderte Wirtschaftsweg nicht in die Planfeststellung aufgenommen wird, ist
der Gemeindeweg ,Rothenspieker” von Hohe der Bauwerksnummer 88 bis zur neuen
Trasse der B 5 zurlickzubauen und zu renaturieren. Dieser Forderung wird seitens des Vor-
habentrager entsprochen, wodurch dieser Punkt der Stellungnahme erledigt ist.

Bushaltestelle

Die Verlegung der Bushaltestelle im Bereich der Einmundung der heutigen K 40 und heuti-
gen L 36 wird im Einvernehmen zwischen Vorhabentrager und der Gemeinde in Abhéngig-
keit von der Linienfihrung des Buslinienbetreibers im Nachgang der Planfeststellung fest-
gelegt, wobei der gewdahlte Standpunkt sich auf bereits offentlich gewidmete Flachen zu
beschranken hat.
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Zu weiteren vorgebrachten Einwéanden wird auf die Ausfiihrungen unter Zu 5.0.2 und
5.1.3. verwiesen.

4.1.14 Amt Mittleres Nordfriesland sowie Gemeinde Bargum (09.04.2014, 27.01.2017,
09.06.2017)

Seitens des Amtes Mittleres Nordfriesland ergehen fur die Gemeinde Bargum und fur das
Amt Mittleres Nordfriesland keine Einwénde.

4.1.15 Amt Burg — St. Michaelisdonn sowie Gemeinde Burg (04.02.2014; 30.03.2017)
In der Gemeinde Burg sowie dem Amt Burg — St. Michealisdonn gibt es keine Bedenken
gegen das Vorhaben. Im Amtsgebiet ist lediglich eine naturschutzfachliche Ersatzmalfi-
nahme vorgesehen.

4.1.16 Amt Nordsee-Treene (06.03.2014, 17.05.2017)
Gegen das Vorhaben bestehen keine Bedenken.

4.1.17 DB Immobilien Region Nord (03.03.2014)
Gegen die Planfeststellung bestehen aus Sicht der DB Netz AG keine Bedenken.

4.1.18 Deutsche Telekom Technik GmbH (18.03.2014; 18.01.2017)

Beteiligung der Stellungnehmerin, Anderungen an Bestandsanlagen

Die Telekom Deutschland GmbH als Netzeigentimerin und Nutzungsberechtigte i. S. v. 8
68 Abs. 1 TKG - hat die Deutsche Telekom Technik GmbH beauftragt und bevollméachtigt,
alle Rechte und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle Planverfahren Drit-
ter entgegenzunehmen und entsprechend die erforderlichen Stellungnahmen abzugeben.
Bezuglich der geplanten ErhaltungsmalRnahmen an der B 5 wird davon ausgegangen, dass
Anderungen an den Bestandsanlagen der Telekom Deutschland GmbH nicht erforderlich
sind.

Eigene Malinahmen seitens der Telekom seien aus heutiger Sicht nicht beabsichtigt.
Sobald Anderungen an den Anlagen der Telekom erforderlich werden, wird um friithzeitige
Einbindung vor Beginn des StralRenbaus gebeten und um Mitteilung der beauftragten Stra-
Renbaufirma, um die StraRenbaumalinahme nicht unnétig zu behindern/ zu verzégern. Er-
forderliche Anderungen/ Umlegungen von Anlagen der Telekom wiirden mit einer durch die
Telekom selbst beauftragen Firma durchgefihrt werden Der Vorhabentrager entspricht mit
seiner Erwiderung vom 20.09.2017 dieser Bitte und sagt zu, rechtzeitig zu Beginn der Bau-
durchfihrung Kontakt mit der Deutschen Telekom Technik GmbH aufzunehmen

Die Stellungnahme wird insoweit als erledigt betrachtet. Zusétzlich wird auf Ziffer 2.1.3.1
verwiesen.
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4.1.19 Schleswig-Holstein Netz AG, Netzcenter Friedrichstadt (25.02.2014;
11.04.2017)
Beteiligung der Stellungnehmerin, Arbeiten im Leitungsbereich

Gegen das Vorhaben bestehen keine Bedenken. Es wird erlautert, dass sich im Geltungs-
bereich des Stral3enausbaues in verschiedenen Bereichen Versorgungsleitungen und An-
lagen der Schleswig-Holstein Netz AG (z. B. 0,4 kV- und 20 kV- Kabel) befinden.

Da in Teilbereichen vorhandene Versorgungsleitungen von der Baumal3nahme beruhrt wer-
den und eventuell umgelegt werden missen, wird darum gebeten, dass der Vorhabentrager
sich 12 Wochen vor Baubeginn der Tiefbauarbeiten an das Netzcenter Friedrichstadt, Herrn
Ingwersen, Tel. 04881/93620-9213, wendet, um die erforderlichen Malinahmen abzustim-
men (vgl. Ziffer 2.1.3.1).

Der Vorhabentrager entspricht dieser Bitte mit seiner Erwiderung vom 20.09.2017.
Bezuglich einer Stellungnahme fur die in Gemeindebereich Tonning verlaufende 100 kV-
Freileitung wird an die Schleswig-Holstein Netz AG in Hamburg verwiesen. Fur die bei Bau-
km 0+490 kreuzende 110 kV-Leitung (siehe Anlage 10.01, Blatt-Nr. 1) wird auf die Stellung-
nahme der Schleswig-Holstein Netz AG vom 13.03.2017 verwiesen.

Die Stellungnahme wird insoweit als erledigt betrachtet.

4.1.20 E.ON Netz GmbH (13.03.2014)
Beteiligung der Stellungnehmerin, Arbeiten im Leitungsbereich

Bei Einhaltung einer Gradiente von 2,570m Uber N.N. im Bereich des Kreuzungspunktes
mit der geringsten Anndherung zwischen der B 5 und der 110 kV-Freileitung bestehen keine
Bedenken. Trotz der vom Vorhabentrager berechneten 2,64m und damit einer Uberschrei-
tung von 7cm, wird der Sicherheitsabstand eingehalten.

Wie gefordert, wird der Vorhabentrager die Arbeitshohen und die Standorte der einzuset-
zenden Baumaschinen sowie Aufschittungen oder kurzzeitige Erdablagerungen innerhalb
des Leitungsschutzbereichs im Zuge der Bauvorbereitung mit der Stellungnehmerin abstim-
men. Das Merkheft fur Baufachleute ,Wichtige Hinweise zum Schutz der Leitungen vor
Schaden durch Bauarbeiten und zur Verhitung von Unfallen® wird wie gefordert an das
bauausfihrende Unternehmen weitergegeben.

Die Stellungnahme ist damit erledigt.

4.1.21 Schleswig-Holstein Netz AG, Rendsburg (13.03.2017)

Beteiligung der Stellungnehmerin, Arbeiten im Leitungsbereich

Der Stellungnehmer betreibt eine 110-kV-Freileitung im Kreuzungsbereich mit der B 5. Es
wird gefordert, bei Arbeiten im Leitungsschutzbereich von je 50m beidseits der Trasse die
maximalen Arbeits- und Bauhdhen einzuhalten sowie die Mindestabstande einzuhalten. Der
Vorhabentréager bertcksichtigt diese Forderungen im Rahmen der Bauausfiihrung und wird
sich mit der Schleswig-Holstein Netz AG hierzu abstimmen. Jegliche Arbeiten innerhalb des
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Leitungsschutzbereichs sind durch die Schleswig-Holstein Netz AG zu genehmigen. Mogli-
che Freischaltungen sind friihzeitig abzustimmen und kostenpflichtig. Dazu wird auf Ziffer
2.1.3.1 verwiesen.

Im Falle veréanderter Flachennutzungen oder Veranderungen an der Leitung selbst durch
die BaumaRnahme missten Sicherheitsabstande tiberpriift werden. Da keine Anderung der
Nutzungen geplant ist und die Gradienten der Stral3en wie im Ausgangszustand bestehen
bleiben, ergibt sich fir den Vorhabentrager kein Handlungsbedarf.

Der Hinweis, dass Informationen Uber zu verduRernde Flachen im Leitungsbereich fir die
Erstellung des Lage-/Profilplans weiterzugeben sind, wird zur Kenntnis genommen. Die
Stellungnahme ist somit erledigt.

4.1.22 Wasserbeschaffungsverband Eiderstedt (10.03.2014; 20.01.2017)

Anderungen an Wasserleitungen

Der Wasserbeschaffungsverband Eiderstedt empfiehlt in seiner Stellungnahme zu prifen,
ob der Trassenverlauf der Trinkwasserleitung des Wasserbeschaffungsverbandes mit der
Darstellung in der Unterlage 10.1, Blatt 6 (Bau-km 5+275 bis 5+600) deckungsgleich ist. Der
Vorhabentrager erwidert, dass er dieser Forderung entspricht. Betreffend Nr. 202b, 202e,
202g, 202h, 202j werden Vorschlage zum Bauverfahren und zur Wahl des Materials ge-
macht. Der Vorhabentrager sagt zu, sich diesbeztiglich im Rahmen der Ausfuhrungsplanung
mit dem Wasserbeschaffungsverband abzustimmen. Ebenso wird zugesagt, nicht mehr be-
notigte Trinkwasserleitungen wie vorgeschlagen, zu beseitigen, die Anderungen im Grund-
buch werden veranlasst. Betreffend Nr. 202a und 208 werden anderslautende Regelungen
vorgeschlagen. Betreffend Nr. 223 des Bauwerksverzeichnisses wird vorgeschlagen, den
Passus zur Schutzrohrerfordernis zu streichen. Den Vorschlagen wird entsprochen, die Re-
gelungen im Bauwerksverzeichnis sind im Plan&dnderungsverfahren geéndert. Darlber hin-
aus wird gefordert, beidseits der Leitungstrasse einen Arbeitsraum von 4m fir die Verlege-
arbeiten vorzusehen. Der Vorhabentrager sagt zu, die vortiibergehende Inanspruchnahme
zwischen Bau-km 2+470 und Bau-km 2+980, zwischen Bau-km 3+680 und Bau-km 3+928
sowie zwischen Bau-km 4+960 und Bau-km 5+770 auf der Ostseite, zwischen Bau-km
3+880 und Bau-km 3+920 auf der Westseite der B 5 sowie zwischen Bau-km 2+995 und
Bau-km 3+102 sudlich der geplanten Achse 400 um jeweils 4m zu verbreitern. Gegen die
Planadnderungen bestehen keine Einwande. Die Stellungnahme wird insofern als erledigt
betrachtet. Zu weiteren Aspekten wird auf Punkt 5.1.5. verwiesen.

4.1.23 Autokraft GmbH (16.05.2017)
Gegen das Vorhaben bestehen keine Einwande oder Bedenken.

4.1.24 TenneT TSO GmbH Bayreuth (20.03.2014, 16.03.2017)

Die TenneT TSO GmbH plant in Schleswig-Holstein den Bau der 380-kV-Leitung ,Westkus-
tenleitung® fir den Stromtransport aus dem windreichen Norden in Richtung Stden. Ein
BerUhrungspunkt dieser Planung mit der gegenstandlichen Planung besteht insoweit, als
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die Flache, die fur die im Zuge der Waldumwandlung nétige Aufforstung vorgesehen ist, von
der Energietrasse uberspannt wird. Mit der 6ffentlichen Auslegung der gegenstandlichen
Planfeststellungsunterlagen ist die Veranderungssperre eingetreten. Die offentliche Ausle-
gung der Planunterlagen der ,Westkustenleitung“ erfolgte vom 09.12.2014 bis 22.01.2015
und damit nach der Auslegung der Planunterlagen fir die B 5. Die Genehmigung von Erst-
aufforstung auf dem betroffenen Flurstiick datiert vom 09.12.2013. Die Planung der ,West-
kustenleitung“ behandelt das gegenstandliche Flurstiick so, als ware die Kompensation des
Eingriffs durch den StraRenbau bereits erfolgt und gleicht den Eingriff in ,Sonstigen Laub-
wald frischer bis trockener Standorte“ auf einer geeigneten Flache aus. Eine auch von an-
deren Tragern 6ffentlicher Belange geforderte Abstimmung zwischen Stellungnehmer und
Vorhabentrager zum Planungsvorgehen sagen beide Beteiligte zu.

Beteiligung des Stellungnehmers, WestkUstenleitung

Der Stellungnehmer fordert, umgehend tiber Anderungen des Planungsfortschrittes und
geplante Bauzeiten informiert zu werden sowie im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
weiter beteiligt zu werden. Ebenso ist das beantragte Vorhaben zur Westkistenleitung
vollumfanglich in Planung und Bauausfuhrung zu bertcksichtigen. Der Vorhabentrager
sagt zu, den Forderungen zu entsprechen. Weiterhin wird gefordert, den dauerhaften Zu-
gang wahrend der Arbeiten zur Erdverkabelung der 110kv-Leitung zu gewéabhrleisten. Dies
wird ebenfalls zugesichert. Der Hinweis zu Sicherheitsvorkehrungen bei Arbeiten im Be-
reich von Hochspannungsfreileitungen wird ebenso zur Kenntnis genommen. Eine weitere
Abstimmung mit dem Vorhabentrager wird gefordert. Diese hat bereits am 24.07.2017 te-
lefonisch stattgefunden. Bei gleichzeitiger Ausfiihrung der Baumaflinahmen wird es recht-
zeitig eine weitere Abstimmung geben. Die Stellungnahme wird damit als erledigt angese-
hen.

4.1.25 DHSYV Eiderstedt (10.04.2014, 06.04.2017)

Entwasserung

Der DHSV winscht einen gréReren Profil-Durchlass bei Bau-km 0+567 fur eine bessere
Reinigungsmaoglichkeit. Gegen Kostenerstattung durch den DHSV wére der Vorhabentrager
bereit, einen modifizierten Durchlass einzubauen. Im Rahmen der Erdrterung wird die Kos-
tentibernahme abgelehnt und der Wunsch zurtickgezogen, sodass diese Forderung erledigt
ist.

Des Weiteren wird im Bereich der Uberfiihrung der K 40 eine Drosselung des StraBenober-
flachenwassers z.B. durch ein Regenriickhaltebecken gefordert. Im Rahmen der Planande-
rung wird im 6stlichen Anschlussohr der K 40 eine Haltung Dn 150 PP vor den Durchlass
DN 600 installiert und der vorhandene Graben reguliert, sodass der Abfluss verzégert wird
und eine Drosselung besteht. Die Forderung ist damit erledigt.

Bepflanzung Uferstreifen, Stauanlage
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Der Forderung, Baumpflanzungen nur aul3erhalb des Unterhaltungsstreifens an Gewassern
vorzunehmen, wird entsprochen. Die Problematik der Gewasserunterhaltung ist mit der Ver-
legung des Wirtschaftsweges Achse 400 und der damit verbundenen nicht mehr nétigen
Verlegung des Oldehdfter Sielzuges im Rahmen der Plandnderung erledigt. Die in den Plan-
feststellungsunterlagen vermisste, laut genehmigtem Anlagenverzeichnis am Axendorfer
Sielzug vorhandene Stauanlage ist laut Vorhabentrager nicht vorhanden. Laut Aussage des
Hauptsachgebietes Wasserwirtschaft des Kreises Nordfriesland sei die Darstellung im An-
lagenverzeichnis falsch. Im Bereich der renaturierten alten K 40 wird die vorhandene Berme
am Wester-Sielzug nicht von der Baumafl3hahme betroffen, sodass die Unterhaltung weiter-
hin gewabhrleistet ist. Eine Zufahrt zur Achse 200 ist vorgesehen.

Ausgleichsflache Kleingewasser

Die Neuanlage eines Kleingewassers direkt am Speicherbecken Rothenspieker wird abge-
lehnt, da die Flache als Ablagerungsort fir eine potentielle Speicherbeckenraumung vorge-
sehen ist. Der Vorhabentrager folgt dem Einwand und realisiert die Ausgleichsmal3Bhahme
an anderer Stelle. Zur vorgeschlagenen Realisierung im Anschlussohr wird auf Ziffer 5.1.4.
verwiesen.

4.2 anerkannte Naturschutzvereinigungen
4.2.1 NABU Schleswig-Holstein (10.04.2014)

Widerspruche UVS gegentber Anlage 1 Erlauterungsbericht

Die Einwenderin beméngelt die Darstellung in der allgemein verstandlichen Zusammenfas-
sung der UVS, wonach Variante 3 aus Umweltsicht die Vorzugsvariante sei. Diese Aussage
stehe im Widerspruch zum Ergebnis der UVS, die einen klaren Vorteil der Variante 1 zeige.
Der Vorhabentrager erklart diesen Einwand als berechtigt und &ndert die Aussage in der
AVZ. In diesem Punkt ist die Stellungnahme erledigt. Zu weiteren Ausfihrungen siehe Ziffer
5.2.1.

4.3 private Einwendungen

4.3.1 Einwender 1 (14.04.2014)

Zufahrten

Die Einwenderin ist unmittelbar grundstiicksbetroffen. Sie fordert, wegen der vorhandenen
Klargrube eine neue Zufahrt zu ihrem Grundstiick zwischen Schuppen und Garage anzule-
gen und mit einem Tor zu versehen. Der Vorhabentrager sagt zu, der Forderung nach der
Zufahrt zu entsprechen. Ebenso wird diese mit einem Tor ausgestattet, sofern bereits zuvor
eines vorhanden war. Dartber hinaus wird ein Zaun auf der Seite zum neu geplanten Wirt-
schaftsweg mit Zufahrt zur Klargrube gefordert. Der Forderung der Einwenderin wird seitens
des Vorhabentrager entsprochen.

Larmschutz
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Ebenso wird gefordert, die geplante LSW mindestens 15m vom Gebaude entfernt zu errich-
ten, da ansonsten das Grundstlick zu sehr verdunkelt wird. Der Vorhabentrager sagt zu, die
LSW ab einer Hohe von 1,5m mit transparenten Elementen auszustatten. Sie werde im Ab-
stand von 1,5m zum neuen Fahrbahnrand im Bereich der vorhandenen Betonrinne zwi-
schen Fahrbahn und Radweg errichtet. Die Einwenderin zieht daraufhin die Forderung nach
dem Abstand von 15m in der Erérterung zurtck.

Information, Fernsehempfang, Grunderwerb

Der Forderung nach einer Information zum Baubeginn und der jederzeitigen Erreichbarkeit
des Grundstiicks wird seitens des Vorhabentrager entsprochen. Im Fall der Behinderung
des Fernsehempfangs durch die geplante LSW sichert der Vorhabentrager zu, die SAT-
Anlage entsprechend zu versetzen. Hinsichtlich der Entschadigungsforderungen fir die In-
anspruchnahme von Grundeigentum wird auf die Grunderwerbsverhandlungen verwiesen.
Die Einwendung ist somit erledigt.

4.3.2 Einwender 2 (15.10.2014)

Larmschutz und Erreichbarkeit

Die Einwenderin ist unmittelbar grundstticksbetroffen. Die Einwenderin legt Widerspruch
gegen die geplante Larmschutzwand auf ihrem Grundstiick ein und fordert, im Falle des
notwendigen Baus, eine Errichtung aus Glas, um Schattenwurf zu vermeiden. Dariber hin-
aus befirchtet sie eine schlechtere Erreichbarkeit ihres Hauses. Ebenso fordert sie, dass
samtliche entstehend Kosten vom Vorhabentréger zu ibernehmen seien. Der Vorhabentra-
ger erklart, dass die Erreichbarkeit des Grundsticks Giber den Wirtschaftsweg zum Vorplatz
gesichert ist.

Der Vorhabentrager sichert weiterhin zu, dass die geplante Larmschutzwand auf Stral3en-
gebiet hergestellt wird. Die vom Vorhabentrdger genannte Planung, die unteren 1,5m der
LSW undurchsichtig zu erstellen und darliber transparente Lichtbander vor den Geb&uden
einzusetzen, wird von der Einwenderin akzeptiert. Die Kosten fir die vorhabenbedingten
Anderungen auf dem Grundstiick sowie fur die LSW bernimmt der Vorhabentrager. Die
Einwendung wird somit als erledigt betrachtet.

4.3.3 Einwender 3 (14.04.2014, 09.04.2017)

Erreichbarkeit, Zufahrten

Der grundsticksbetroffene Einwender fordert, dass seine Grunlandflachen und der Haubarg
wéahrend der Bauarbeiten erreichbar sind und dass die Wasserfiihrung, die Einzaunung der
Weideflachen, die Drainage, Hecktore und Uberfahrten und eine Fangeinrichtung fiir min-
destens 30 Rinder gesichert sind. Dariiber hinaus misse als Zuwegung eine mit mindestens
40 Tonnen befahrbare Briicke die Zuwegung sicherstellen. Der Vorhabentrager sagt die
Erreichbarkeit wahrend der Bauphase ebenso zu wie eine ordnungsgemale Entwasserung



Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 55 von 170

wahrend und nach der Baumalinahme. Angeschnittene oder durchschnittene Bereiche wer-
den wieder eingezéaunt, die Drainage und Fangeinrichtungen wiederhergestellt. Zuvor mit
einem Tor versehene Zufahrten werden ebenso mit Hecktoren ausgestattet wiederherge-
stellt. Die Erschlie3ung durch eine geniigend tragfahige Briicke wird sichergestellt (vgl. Bau-
werksverzeichnis). Im Rahmen der Erérterung erfolgt seitens des Einwenders der Verzicht
auf die geplante Zufahrt zum Flurstiick 20/2 sowie im Einvernehmen die Verlegung der Zu-
fahrt zum Flurstick 21/2 unmittelbar an die K 40 bei Bau-km 0+550 rechts, wohin ebenfalls
die vorhandene Fangeinrichtung versetzt wird. Zu weiteren Punkten der Einwendung siehe
Ziffer 5.3.1.

4.3.4 Einwender 4 (14.04.2014)

Wirtschaftsweg

Der Einwender ist unmittelbar grundstiicksbetroffen und wendet sich gegen die Planung des
parallelen Wirtschaftsweges Achse 400, der in dieser Planung seine Flachen teile und fur
Gefahren sorge. Der im Rahmen der Erdrterung seitens des Einwenders vorgebrachte Vor-
schlag, den Wirtschaftsweg unmittelbar parallel zur B 5 vor seinem Gebé&ude zu erstellen,
da somit weniger Flachen zerschnitten wirden, wird in der Plananderung aufgenommen,
sodass sich dieser Punkt der Einwendung erledigt hat.

Artenschutz

Dariiber hinaus weist der Einwender auf das Vorhandensein von Flederm&usen und eines
Otterpéarchens in unmittelbarer Nahe der Baumal3nahme hin. Im Rahmen des landschafts-
pflegerischen Begleitplans wird diesem Umstand bereits planerisch Rechnung getragen und
der Artenschutz gewahrt. Dieser Punkt der Einwendung ist somit erledigt. Zu weiteren Punk-
ten der Einwendung siehe Ziffer 5.3.2.

4.3.5 Einwender 5 (09.04.2014)

Flacheninanspruchnahme, Einzaunung

Die Einwenderin ist unmittelbar grundstiicksbetroffen. Fur die Erstellung der Entwéasse-
rungsgraben ist eine vortiibergehende Flacheninanspruchnahme nétig. Fur eine geringst-
maogliche betriebliche Beeintrachtigung wird gefordert, diese auf den Bereich aul3erhalb des
Zauns zu beschréanken und gegebenenfalls den Zaun bei Entfernung wiederherzustellen.
Der Vorhabentrager sagt zu, die Einzaunung zu erhalten, da die Herstellung der Graben
Uber die Stral3e erfolgen kann, wodurch sich die voribergehende Flacheninanspruchnahme
verringert. Der Zaun wird gegebenenfalls wiederhergestellt.

Ausgleichsmalinahme Baumreihe

Dartber hinaus wird die Anlage der Baumreihe als Ausgleichsmal3nahme kritisch gesehen,
da Laubeintrdge den Betrieb erschweren und die Sichtbarkeit nicht mehr gegeben ware.
Daher fordert die Einwenderin die Reinhaltung durch den Vorhabentrager, die Anpflanzung
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von Nadelbdumen oder das Aufstellen eines Netzes, sofern kein anderer Standort fir die
AusgleichsmalRnahme gefunden werden kann. Der Vorhabentrager sagt am 18.03.2016
schriftlich zu, die MalBhahme andernorts zu verwirklichen. Blatt 1 der landschaftspflegeri-
schen MalRnahmenplane ist entsprechend geéndert. (MaBhahme A 13). Damit sind die Ein-
wendungen in diesen Punkten erledigt. Zu weiteren Punkten siehe Ziffer 5.3.3 des Beschlus-
ses.

4.3.6 Einwender 6 (09.04.2014, 05.04.2017)

Entwasserung

Die Einwender befurchten Uberschwemmungen ihrer betroffenen landwirtschaftlichen Nutz-
flachen durch die Anlage eines Wirtschaftswegs. Nach Erlauterung der vorgesehenen Ent-
wasserungseinrichtungen durch den Vorhabentrager in der Erérterung kdnnen diese Be-
furchtungen ausgerdumt werden.

Wirtschaftsweg

Nach der Erorterung der Planauslegung einigen sich die Einwender und der Vorhabentrager
auf einen geénderten Verlauf des Wirtschaftsweges Achse 430 / Achse 431, welcher in den
Plananderungsunterlagen enthalten ist. Ebenso wird der Anlage zusatzlicher geforderter
Zufahrten durch den Vorhabentrager zugestimmt. Infolge der Erérterung der ersten Planan-
derung wird der Verlauf der Achsen 430/431 inklusive der Lage des Wendehammers erneut
geandert. Mit Zustimmung der Betroffenen ist dieser Punkt der Einwendung erledigt. Zu
weiteren Punkten der Einwendung siehe Ziffer 5.3.4 des Beschlusses.

4.3.7 Einwender 7 (11.04.2014)

Entwasserung

Der Einwender befiirchtet Uberschwemmungen seiner unmittelbar betroffenen Landereien
und fordert, dass kein Stral3enwasser auf seine Grundstiicke gelangt und auch wahrend der
Bauphase die Entwasserung sichergestellt ist. Ebenso soll die Reinigung und Kontrolle der
Graben nicht dem Einwender auferlegt werden. Der Vorhabentréger sagt die ordnungsge-
mafRe Entwasserung, auch wahrend der Bauphase, zu. Die Unterhaltung des Stral3enent-
wasserungsgrabens obliegt dem Stral3enbaulasttrager. Die Einwendung ist somit erledigt.

Zufahrt und Erreichbarkeit

Die vom Einwender geforderte Verlegung der Zufahrt zum Flurstiick 42/2 inklusive eines
Uberwegungsrechts tiber Flurstiick 119 wird im Rahmen der Plananderung beriicksichtigt.
Die Zufahrt zum Flurstiick 29/2 wird ebenso wie gefordert angepasst bzw. wiederhergestellt.
Die Zufahrt zum Flurstiick 27/1 wird unmittelbar an den Wirtschaftsweg mit 8m Breite ange-
schlossen, verjlingt sich dann Richtung Flurstiick auf 6m Breite.
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Sollten Einfriedungen durch die Baumalinhahme versetzt werden mussen, werden diese
nach Beendigung der Baumal3hahme wiederhergestellt. Die Erreichbarkeit der Flachen und
der Hofstelle auch wahrend der Bauarbeiten wird vom Vorhabentrager sichergestellt.

Zu den baulich bedingten Flacheninanspruchnahmen erklart der Vorhabentrager hinsicht-
lich der Flachenpramien, dass diese ebenso Eingang in die Entschadigungsverhandlungen
finden werden.

4.3.8 Einwender 8 (15.04.2014)

Entwasserung

Der Einwender ist unmittelbar grundsticksbetroffen und fordert, die K 40 auf der westlichen
Seite zu verbreitern, damit kein Flachenerwerb nétig ist und den Wassergraben zu verroh-
ren. Der Vorhabentrager sieht in der Plan&nderung vor, die Entwasserung tber eine Beton-
rinne zu bewaltigen, sodass kein dauerhafter Erwerb mehr nétig ist. Ein Versetzen des
Zauns ist dadurch ebenfalls nicht mehr nétig. Sollten Baumafl3nahmen eine zeitweise Verle-
gung erfordern, wird der Zaun wiederhergestellt.

Wirtschaftsweg

Der zunéachst geplante Wirtschaftsweg Achse 420 entfallt mit der Plandnderung, sodass
dadurch befiirchtete zusatzliche Verkehrsbelastungen ausbleiben. Diese Punkte der Ein-
wendung sind somit erledigt. Zu den weiteren Punkten siehe Ziffer 5.3.6.

4.3.9 Einwender 9 (15.04.2014, 10.04.2017)

Zufahrt und Einzaunung

Die Einwenderin ist unmittelbar grundstticksbetroffen und flrchtet eine Einschrankung der
wirtschaftlichen Nutzbarkeit der landwirtschaftlich genutzten Flache. Sie fordert eine ausrei-
chend dimensionierte Zufahrt in den Rothenspieker Weg, die eine Ausfahrt in beide Rich-
tungen ermdogliche. Der Vorhabentrager sagt dies zu. Ebenso werde, wie gefordert, der vor-
handene Stacheldrahtzaun wiederhergestellt. Details dazu werden im parallellaufenden
Entschadigungsverfahren geklart. In diesen Punkten ist die Einwendung erledigt, bezlglich
der weiteren Punkte wird auf Ziffer 5.3.7 des Beschlusses verwiesen.

5 Zuruckgewiesene Stellungnahmen und Einwendungen

Die Stellungnahmen und Einwendungen der nachstehend aufgefihrten Trager offentlicher
Belange, anerkannten Naturschutzvereinigungen und privater Einwender werden zurtickge-
wiesen, sofern sie nicht im Anhérungsverfahren ausgeraumt worden sind. Diesbeztiglich
wird auf die Ziffern 4.1 bis 4.3 dieses Beschlusses verwiesen. Das Datum des Eingangs der
Stellungnahmen bzw. Einwendungen ist in Klammern angegeben. Aus datenschutzrechtli-
chen Grinden werden die den nachfolgenden Abschnittsziffern unter O jeweils zugeordne-
ten Einwender ausschlie3lich den jeweiligen Einwendungsfihrern sowie dem Trager des
Vorhabens namentlich bekannt gegeben.
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Soweit Anregungen und Bedenken in Einwendungen thematisch gleichlautend vorgetragen
werden, werden diese thematisch unter Ziffer O Allgemeine Einwendungen und Stellung-
nahmen betrachtet.

5.0 Allgemeine Einwendungen und Stellungnahmen

5.0.1 Anschlussstelle Rothenspieker

5.0.2 Nutzung Ortsdurchfahrt Hemmerdeich fur den langsamen Verkehr

5.1 Trager offentlicher Belange
5.1.1 Kreis Nordfriesland — Unter Naturschutzbehdrde sowie Verkehrsabteilung
(15.04.2014, 07.04.2017, 18.04.2017)

e Eingriffsregelungen

e Ausgleichsflachen
e Radweg

5.1.2 Stadt Tonning (11.04.2014)
e Ausgestaltung Wirtschaftswege
e Widmung Wirtschaftswege

5.1.3 Amt Eiderstedt sowie Amt Eiderstedt flr die Gemeinde Oldenswort
(08.04.2014, 11.04.201407.04.2017)

e Larmschutz

e Ausgestaltung Wirtschaftswege

e Radweg

e Bricke Alte Eider

e Pendlerparkplatz

e Widmung der Wirtschaftswege

e Wirtschaftswegeverbindung Hemmerdeich

5.1.4 DHSV Eiderstedt (10.04.2014, 06.04.2017)
e Lage AusgleichsmalRnahme Kleingewasser

5.1.5 Wasserbeschaffungsverband Eiderstedt (10.03.2014, 20.01.2017)
e Trinkwasserleitung K 40

5.1.6 Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisie-
rung (20.03.2017)

e Wirtschaftswegeverbindung Hemmerdeich

5.1.7 Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rd&ume des Landes
Schleswig-Holstein (LLUR), Abteilung 8 Landliche Entwicklung (27.01.2017)

e Wirtschaftswegeverbindung Hemmerdeich
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5.2 anerkannte Naturschutzvereinigungen
5.2.1 NABU Schleswig-Holstein (10.04.2014, 10.04.2017)

e Bewertungsmethodik Alternativenprifung
e Flacheninanspruchnahme

e Verkehrsprognose

e Baukosten

5.3 private Einwendungen
5.3.1 Einwender 3 (14.04.2014, 09.04.2017)

e Flacheninanspruchnahme und Anschlussstelle Rothenspieker
e Schallschutzmaflinahmen
e Wertminderung/Mietausfall

5.3.2 Einwender 4 (13.04.2014)
e Schallschutzmalinahmen
e Erschitterungen

5.3.3 Einwender 5 (08.04.2014)
e Flacheninanspruchnahme
e Steigerung Betriebsgefahr
e Larmschutz

5.3.4 Einwender 6 (07.04.2014, 05.04.2017)
e Ersatzin Land

5.3.5 Einwender 7 (31.03.2014)
e Planrechtfertigung
e Existenzgefahrdung durch Umwege
e Ubernahme AusgleichsmaRnahme
e Verwendung Mutterbodenaushub
e Wirtschaftsweg Diekhusen
e Zufahrten
e Entschadigung in Land

5.3.6 Einwender 8 (14.04.2014, 10.04.2017, 07.04.2017)
e Flacheninanspruchnahme, Wiederherstellung Zufahrt
e Erschitterungen
e Larmschutz
e Brickenbauwerk Anschlussstelle Rothenspieker
e Lebensqualitat, Wertminderung

5.3.7 Einwender 9 (14.04.2014, 10.04.2017)
e Flacheninanspruchnahme
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e Erreichbarkeit landwirtschaftlich genutzter Flachen, Entwasserung

5.3.8 Einwender 10 (11.03.2014, 27.03.2017)
e Planrechtfertigung (Verkehrsprognose)
e Anschlussstelle Rothenspieker
e Wirtschaftsweg und Schallschutz Harbleker Koog

5.3.9 Einwender 11 (26.03.2017)
e Planrechtfertigung, technische Ausgestaltung
e Anschlussstelle Rothenspieker
e Ausgestaltung K 40 zwischen Anschlussstelle und Rothenspieker
e Wirtschaftsweg Reimersbude

5.3.10 Einwender 12 (14.04.2014)

Flacheninanspruchnahme

Planrechtfertigung und Alternativenprifung Anschlussstelle Rothenspieker
Wertminderung, betriebliche Einbul3en Existenzgefahrdung (Erreichbarkeit)
Schallschutzmal3nahmen

5.3.11 Einwender 13 (14.04.2014)
e Flacheninanspruchnahme
e Planrechtfertigung und Alternativenprifung Anschlussstelle Rothenspieker
e Wertminderung, betriebliche Einbul3en Existenzgefahrdung (Erreichbarkeit)
e Schallschutzmal3nahmen

5.3.12 Einwender 14 (14.04.2014, 03.04.2017)
e Flacheninanspruchnahme, Eigenjagdbezirk
e Erreichbarkeit landwirtschaftlich genutzter Flachen

5.3.13 Einwender 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22 (01.04.2014)
e Wirtschaftswegeverbindung Hemmerdeich

5.3.14 Einwender 23 (07.03.2014)
e Larmschutz

5.3.15 Einwender 24 (09.04.2014)
e Larmschutz

5.3.16 Einwender 25 (09.04.2014)
e Linienfiihrung, Bahniibergang

6 Kostenentscheidung
Dieser Planfeststellungsbeschluss ergeht gebuhrenfrei. Auslagen werden nicht erhoben.
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Il Begrindung:

Zul (Tenor)

Das Vorhaben wird im Wege der Planfeststellung zugelassen, da den verfahrensrechtlichen
Vorgaben und Vorgaben des UVPG a.F. entsprochen ist (vgl. hierzu unter A und B) sowie
auch die materiell-rechtliche Anforderungen vorliegen (vgl. hierzu unter C).

A. Verfahrensrechtliche Wirdigung
Der Planfeststellungsbeschluss beruht auf einem ordnungsgemafen Verfahren. Die verfah-
rensrechtlichen Vorgaben des FStrG, des LVwWG und des UVPG a.F. wurden gewahrt.

Die Vorgaben des UVPG a.F. sind zu beachten, da es sich vorliegend um ein Verfahren
handelt, in welchem fir das Vorhaben gemald 83b UVPG a.F. i. V. m. Ziff. 14.5 Anlage 1
UVPG a.F. eine Umweltvertraglichkeitsprufung erforderlich ist.

Nach 8§ 74 UVPG a.F. ist im vorliegenden Fall die Umweltvertraglichkeitsprifung nach der
Fassung dieses Gesetzes, die vor dem 16. Mai 2017 galt, zu Ende zu fuhren, da vor diesem
Zeitpunkt die Unterlagen nach 8 6 in der bis dahin geltenden Fassung dieses Gesetzes
vorgelegt wurden. Nachfolgende Gesetzesbeziige auf das UVPG in der Fassung vor dem
16. Mai 2017 werden im Weiteren mit dem Zusatz UVPG a.F. kenntlich gemacht.

A.l Zustandige Behorde

Das Amt fir Planfeststellung Verkehr ist zustéandige Behérde fir den Erlass des Planfest-
stellungsbeschlusses nach § 55 Abs. 1 StrWG SH i.V.m. der Landesverordnungen zur Be-
stimmung von Zustandigkeiten im Straenbau und Verkehr (StrVZustVO). Nach § 1 Nr. 1
und 2 StrVZustVO ist das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie — Amt
fur Planfeststellung Verkehr-SH (im Folgenden: APV) zustandige Anhérungs- und Planfest-
stellungsbehérde sowohl fiir die Bundesfernstral3en als auch fir die Landesstral3en. Damit
ist diese Zustandigkeit vom Landesbetrieb Stralienbau und Verkehr Schleswig-Holstein —
Dezernat 40 — auf das Amt fur Planfeststellung Verkehr Gibergegangen.

A.2 Antrag und Auslegung

Die Planfeststellung gemal 8§ 17 a FStrG i.V.m. 8 140 LVwG erfolgte auf Antrag des Vorha-
bentrdgers vom 29.08.2013. Der Vorhabentrager ist der Landesbetrieb Straf3enbau und
Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung Flensburg.

Die Planunterlagen einschlief3lich der Unterlagen tber die Umweltauswirkungen (vgl. Ziff.
1.2) haben in der Zeit vom 18.02.2014 bis einschlief3lich 18.03.2014 im Rathaus der Stadt
Tonning, in der Amtsverwaltung des Amtes Eiderstedt, in der Amtsverwaltung des Amtes
Nordsee-Treene, in der Amtsverwaltung des Amtes Mittleres Nordfriesland sowie in der
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Amtsverwaltung des Amtes Burg - St. Michaelisdonn zur Einsicht ausgelegen. Auf die Aus-
legung war in der Bekanntmachung vom 24.01.2014 hingewiesen worden. Die Einwen-
dungsfrist lief am 15.04.2014 ab.

Bekanntmachung und Auslegung der Planunterlagen haben nach Uberzeugung der Plan-
feststellungsbehorde den gesetzlichen Vorgaben der 8 17 a FStrG i.V.m. § 140 LVwG, 89
UVPG a.F. entsprochen.

A.3 Erdrterungen
Die im Rahmen des Anhorungsverfahrens abgegebenen Stellungnahmen und Einwendun-
gen sind gemaf 8140 Abs. 6 LVwG folgendermal3en erértert worden:

Datum Kreis Ort

18.02.2015 | Trager offentlicher Belange | Garding, Amtsverwaltung Eiderstedt

24.02.2015 | Trager offentlicher Belange | Oldenswort, Gemeindezentrum Oldenswort

Einzelerdrterungen mit Pri-

10.03.2015 1\ athetroffenen

Oldenswort, Gemeindezentrum Oldenswort

Offentlich bekanntgemach-

12.03.2015 ter Termin

Oldenswort, Gemeindezentrum Oldenswort

Es wurden entsprechende Niederschriften erstellt. Auf den bekanntgemachten Termin
wurde durch Bekanntmachung vom 20.02.2015 gemaf 8140 Abs. 6 LVWG hingewiesen.

A.4  Anderungen

Mit Schreiben vom 29.04.2016 hat der Vorhabentrager die Planunterlagen aufgrund von
Stellungnahmen und Einwendungen und der Ergebnisse der Erdrterungstermine geéndert
und die Durchfiihrung eines Plananderungsverfahrens beantragt.

Gegenstand der Anderungen ist im Wesentlichen:

- Aktualisierung der Verkehrsprognose

- Anderungen bei Abmessungen der Nothaltebuchten gemafl RAL

- Anderungen im nachgeordneten Wegenetz

- Anpassungen der Bauwerksplane, des Bauwerksverzeichnisses, der Larmschutzmalf3-
nahmen/-berechnungen, der entwasserungstechnischen Unterlagen, des Umstufungsplans
- Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie mit ,fachgutachterlicher Ermittlung der Chlorid-
Eintrédge*“

- Uberarbeitung des Landschaftspflegerischen Begleitplans

Die Unterlagen der 1. Plananderung haben in der Zeit vom 13.02.2017 bis einschlief3lich
13.03.2017 im Rathaus der Stadt Tonning, in der Amtsverwaltung des Amtes Eiderstedt, in
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der Amtsverwaltung des Amtes Nordsee-Treene, in der Amtsverwaltung des Amtes Mittle-
res Nordfriesland sowie in der Amtsverwaltung des Amtes Burg - St. Michaelisdonn zur Ein-
sicht ausgelegen. Auf die Auslegung war in der Bekanntmachung vom 13.01.2017 hinge-
wiesen worden. Zudem erfolgte gemafld 8 86a LVwWG (neu eingefiihrt ab 01.09.2015) die
Vero6ffentlichung des Bekanntmachungstextes und der Plananderungsunterlagen im Inter-
net auf der Serviceplattform ,BOB-SH*.

Die Einwendungsfrist fir das Plananderungsverfahren endete am 10.04.2017.

Die im Rahmen des Plananderungsverfahrens abgegebenen Stellungnahmen und Einwen-
dungen sind am 19.03.2018 und 20.03.2018 erortert worden. Es wurden entsprechende
Niederschriften erstellt.

Datum Kreis Ort

19.02.2018 | Trager offentlicher Belange | Oldenswort, Gemeindezentrum Oldenswort

Einzelerdrterungen mit

20.03.2018 | o athetroffenen

Oldenswort, Gemeindezentrum Oldenswort

20.03.2018 Oftentich . Oldenswort, Gemeindezentrum Oldenswort
bekanntgemachter Termin

Auf den bekanntgemachten Termin wurde durch Bekanntmachung vom 21.02.2018 ent-
sprechend den Vorgaben des 8§ 140 Abs. 6 LVWG hingewiesen.

Als Ergebnis des Anhérungsverfahrens wurden Deckblatter durch den Vorhabentrager er-
stellt und zum Bestandteil der Planunterlage gemacht. Dabei handelt es sich um Einzelsei-
ten mit Korrekturen

- inden Malinahmenblattern S2, V3Ar, V6Ar, V/IA10Ar, V/IA11Ar, V12Ar, A1Ar, A4Ar, ASAr,
A7Ar, A13Ar, A14 und U sowie in der textlichen Einarbeitung in den LBP

- in den Lage-, Grunderwerbs- und Bauwerksplanen sowie dem Bauwerks- und Grunder-
werbsverzeichnis zur Anderung des Verlaufes der Achse 431 inklusive Wendehammer.

Die Anderungen dienen dazu, die erlangten Erkenntnisse auch in den Planunterlagen wi-
derzuspiegeln. Sie haben allerdings nicht ein solches Gewicht erreicht, dass ein Beteili-
gungsverfahren erforderlich geworden ware.

A.5 Abschluss des Anhérungsverfahrens

Das Amt fur Planfeststellung Verkehr Schleswig-Holstein, als Anhérungsbehérde, hat zum
Ergebnis des Anhdrungsverfahrens eine Stellungnahme vom 19.12.2018 (APV18 - 553.32-
B 5 -179) abgegeben.
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A.6 Hinweise zum UVPG

Die entsprechend § 11 UVPG a. F. erarbeitete zusammenfassende Darstellung der Umwelt-
auswirkungen wurde gemalf3. 8§ 12 UVPG a.F. von der Planfeststellungsbehorde bewertet
und bei der mit dem Planfeststellungsbeschluss getroffenen Entscheidung Uber die Zulas-
sigkeit des Vorhabens berlcksichtigt. Auf die Ausfiihrungen der Planfeststellungsbehdrde
nach § 11 und 8§ 12 UVPG a.F. wird auf Ziffer B dieses Beschlusses verwiesen.

Die Prufung der Mal3nahme hinsichtlich der Vertraglichkeit mit den Umweltbelangen fuhrte
zu Mafl3gaben unter Ziffer 2.3 des Beschlusses.

A7 Hinweise zur Auslegung und Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses
Dieser Planfeststellungsbeschluss wird gem. § 141 Abs. 4 LVwWG dem Trager des Vorha-
bens, den Vereinigungen, Uber deren Stellungnahmen entschieden worden ist, und denje-
nigen, Uber deren Einwendungen entschieden worden ist, mit Rechtsbehelfsbelehrung zu-
gestellt.
Eine Ausfertigung dieses Beschlusses mit Rechtsbehelfsbelehrung und eine Ausfertigung
des festgestellten Planes werden gemal § 141 Abs. 4 LVwWG

» Im Rathaus der Stadt Ténning

» In der Amtsverwaltung des Amtes Eiderstedt

» in der Amtsverwaltung des Amtes Nordsee-Treene

* in der Amtsverwaltung des Amtes Mittleres Nordfriesland sowie

* in der Amtsverwaltung des Amtes Burg — St. Michaelisdonn
nach vorheriger ortlicher Bekanntmachung zwei Wochen 6ffentlich zur Einsicht ausgelegt.
Gleichzeitig mit der 6rtlichen Bekanntmachung wird eine amtliche Bekanntmachung nach §
141 Abs. 5 S. 2 LVwG erfolgen.
Die amtliche Bekanntmachung dient auch der Bekanntgabe der Zulassigkeitsentscheidung
des Vorhabens nach den Bestimmungen des 8 9 UVPG a.F.) i.V.m. § 141 Abs. 5 Satz 2 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWV{G).

Aus Datenschutzgriinden werden die Einwender in diesem Beschluss mit Nummern ange-
geben. Den auslegenden Gemeinden wird eine Entschlisselungsliste zur Verfiigung ge-
stellt. Nach Nennung des Namens werden den Einwendern die zugehdérigen Nummern
durch Bedienstete der jeweiligen Gemeinde mitgeteilt.

Den Einwendern bzw. ihren Vertretern, denen der Planfeststellungsbeschluss schriftlich zu-
gestellt wird, werden die Nummern direkt mitgeteilt.

Dartber hinaus kdnnen der Planfeststellungsbeschluss im Volltext sowie die zugehdrigen
Planunterlagen auf der Homepage des Amtes fur Planfeststellung Verkehr abgerufen wer-
den.
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Berichtigungen

Offensichtliche Unrichtigkeiten dieses Beschlusses (z.B. Schreibfehler) kénnen durch die
Planfeststellungsbehérde jederzeit berichtigt werden, bei berechtigtem Interesse eines an
dem vorliegenden Planfeststellungsverfahren Beteiligten hat die genannte Behdrde zu be-
richtigen, ohne dass es hierzu jeweils der Erhebung einer Klage bedarf (vgl. 8§ 111 LVwWG).

B. Zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen
nach 88 11, 12 UVPG a. F.

B.1 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen (8 11 UVPG a.F.)

Fir das beantragte Vorhaben besteht gemaf 88 3a, 3b Abs. 1i.V.m. Nr. 14.5 der Anlage 1
zu 8 3 Abs. 1 UVPG a.F. die Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeits-
prufung.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung wird nach § 2 Abs. 1 UVPG a.F. als unselbststandiger
Teil des Planfeststellungsverfahrens durchgefiihrt. Die Darstellungen in den Planunterla-
gen, insbesondere in dem Landschaftspflegerischen Begleitplan und der Allgemein ver-
standlichen Zusammenfassung gemaf 8 6 UVPG a.F., entsprechen den Anforderungen des
8§ 6 UVPG a.F. Neben den vom Vorhabentrager vorgelegten Unterlagen, die von der Plan-
feststellungsbehdrde durchgehend auf ihre Eignung und Plausibilitat geprift wurden, hat die
Planfeststellungsbehérde bei der Umweltvertraglichkeitsprifung die behoérdlichen Stellung-
nahmen sowie AuRRerungen der betroffenen Offentlichkeit und Ergebnisse eigener Ermitt-
lungen berticksichtigt.

Auf dieser Grundlage wurde von der Planfeststellungsbehtrde eine zusammenfassende
Darstellung der Umweltauswirkungen gemaR 8 11 UVPG a.F. erarbeitet. Auf ihrer Basis
wurde von der Planfeststellungsbehdrde eine Bewertung der Umweltauswirkungen gemarf
8 12 UVPG a.F. vorgenommen. Die durch 8 12 UVPG a.F. vorgeschriebene Bewertung
dient der Entscheidungsvorbereitung im Zulassungsverfahren. Sie erfolgt im Prifungsvor-
gang getrennt von den Ubrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht umweltbezogener Art.
Eine Abwagung mit aulRerumweltfachlichen Belangen wird an dieser Stelle nicht vorgenom-
men. Die Bewertung der Umweltauswirkungen geman 88 11, 12 UVPG a.F. wurde in der
Abwagung des Planfeststellungsbeschlusses beriicksichtigt.

Die Auswirkungen des Vorhabens lassen sich durch einen Vergleich des Ist-Zustandes mit
dem zu prognostizierenden Plan-Zustand ermitteln. Zu diesem Zweck werden zunachst der
Untersuchungsraum und die verwendete Untersuchungsmethodik beschrieben, anschlie-
Rend getrennt nach den einzelnen Schutzgitern des UVPG a.F. der Ist-Zustand dargestellt
und schlie3lich die jeweils mit dem Vorhaben einhergehenden Auswirkungen aufgezeigt.
Dabei werden die vorgesehenen Schutz- und KompensationsmalRnahmen mit einbezogen.
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Der Untersuchungsraum der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) von Tonning bis Husum
umfasst insgesamt eine Flache von 1.934 ha. Die Untersuchungsraumgrenzen verlaufen
beidseits der bestehenden B 5 in einem mittleren Abstand von 500 m zur Stral3e sowie 500
m sidlich des Netzknotens 1619-004 bzw. nérdlich des Netzknotens 1520-031. Dieser
Raum wurde bei Bedarf schutzgutbezogen variiert.

Der Untersuchungsraum zum 1. Bauabschnitt (Landschaftspflegerischer Begleitplan) er-
streckt sich innerhalb des Naturraumes ,Eiderstedter Marsch® auf dem Gebiet der Stadt
Tonning und der Gemeinde Oldenswort. Pragend fur den Untersuchungsraum sind insbe-
sondere die zahlreichen Sielzlige und Graben in der Uberwiegend landwirtschaftlich genutz-
ten Marschlandschaft. Die Niederung der Eider Ostlich der B 5 ist vom Bearbeitungsgebiet
durch die Eindeichung nicht wahrnehmbar. Der Untersuchungsraum umfasst einen Raum
von im Regelfall ca. 120m beidseitig der bestehenden B 5 sowie bis ca. 150 bis 200 m im
Bereich des Anschlusses K 40/B 5 bei Rothenspieker sowie der anschlieRenden Anbindung
der K 40 an die L 36. Der relativ eng gefasste Untersuchungsraum ergibt sich aus der Cha-
rakteristik des Ausbauvorhabens (Neubau an der bestehenden Trasse orientiert) sowie dem
Umstand, dass aufgrund der sich durch den Ausbau nicht wesentlich &ndernden Verkehrs-
zahlen keine immissionsbedingten Wirkzonen des Straldenbauvorhabens berlcksichtigt
werden missen. Der so abgegrenzte Untersuchungsraum ist geeignet, die Umweltauswir-
kungen des Vorhabens auf die Schutzgiter des 8 2 Abs. 1 UVPG a.F. hinreichend ermitteln
und bewerten zu kénnen und ist damit ausreichend dimensioniert.

Die Bestandserfassung und -bewertung sowie die Eingriffsermittlung im Rahmen des LBP
wurden entsprechend dem "Orientierungsrahmen zur Bestandserfassung, -bewertung und
Ermittlung der KompensationsmalRnahmen im Rahmen Landschaftspflegerischer Begleit-
planungen fur Stralenbau-vorhaben (Kompensationsermittlung Stral3enbau)” abgehandelt,
der mit Erlass vom Minister fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr sowie vom Minister fir Um-
welt, Naturschutz und Landwirtschaft am 11. August 2004 eingefuihrt wurde.

Die Untersuchung erfolgte fir die Schutzgiter Mensch, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser,
Klima und Luft, Landschaft, Kultur- und sonstige Sachgiter sowie die Wechselwirkungen
zwischen den Schutzgttern.

B 1.1 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile
Schutzgut Mensch

Im Untersuchungsraum finden sich neben dem norddstlichen Rand der Stadt Ténning und
dem dorflichen Siedlungsbereich Rothenspieker nur Einzelhoflagen. Die Einzelhoflagen um-
fassen in der Regel landwirtschaftliche Hofstellen und Wohngeb&ude und liegen entlang der
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B 5 in der freien Landschaft im AuR3enbereich. Samtliche Siedlungsbereiche mit Uberwie-
genden Wohnfunktionen sowie Einzelhofanlagen und wohnbaulich genutzte Bereiche im
AulRenbereich werden als Flachen mit hoher Bedeutung bewertet, da dort Menschen ihren
standigen Wohnsitz haben, deren Gesundheit und Wohlbefinden von Wirkungen des Stra-
Renbaus direkt und kontinuierlich betroffen werden kann (hohe Empfindlichkeit).

Der Raum nérdlich von Tonning wird aufgrund der siedlungsnahen Lage und einer relativ
abwechslungsreichen und hochwertigen Landschaftsbildausstattung trotz Vorbelastungen
durch die bestehende B 5 und einer bedingt gegebenen Erschlieung mit fir die land-
schaftsgebundene Erholung nutzbaren Wegen insgesamt als hoch bedeutsamer Erholungs-
raum eingestuft. Ansonsten sind die Raume im Bereich des 1. BA nur als gering bis mittel
bedeutend in Bezug auf die Erholung anzusehen.

Schutzgut Tiere
Eine differenzierte Darstellung der Bestandssituation 2012-2015 fur den gesamten Unter-
suchungsraum ist in den Karten zu dem gesondert erstellten faunistischen Gutachten (Bi-
oplan 2016b, Materialband) enthalten.
Faunistische Untersuchungen wurden in den Jahren 2005 bis 2012 fur folgende Artengrup-
pen durchgefuhrt:

e Grol3- und Mittelsauger

e Fledermause

e Brut- und Rastvogel

e Amphibien
e Fische
e Libellen

Im Jahr 2015 wurde die Aktualitat der Fledermausuntersuchung von 2012 nach den Kriterien
der ,Arbeitshilfe zur Beachtung der artenschutzrechtlichen Belange von Fledermausen bei
der Planfeststellung von Stral3enbauvorhaben in Schleswig-Holstein® (LBVSH 2011) Uber-
pruft. Die Ergebnisse mindeten in einer Aktualisierungskartierung von Jagdhabitaten und
Hohlenbdumen.

Weiterhin wurden in 2015 trassennahe Graben auf mogliche Vorkommen der Griinen Mo-
saikjungfer kontrolliert. Geeignete Probeflachen wurden auf das Vorkommen der Ringelnat-
ter untersucht. Eine Brutvogelerfassung erfolgte in zwei durch Mal3Bhahmen des Straf3en-
baus mdglicherweise betroffenen Geholzen. Fur den ndrdlichen Bereich des Harbleker
Koogs wurde eine Plausibilitatsuberprifung durchgefuhrt. Durch Recherchen sollte die
Wahrscheinlichkeit des Vorkommens artenschutzrechtlich relevanter Arten der Tiergruppen
Kafer, Schmetterlinge und Weichtiere und der Haselmaus ermittelt werden. Fur die Recher-
che erfolgten Abfragen beim Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und landliche Raume
(LLUR) am 29.6.2015, am 07.10.2015, am 02.11.2016 sowie zur Plausibilisierung am
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24.01.2019. Im Januar 2019 erfolgte eine Plausibilitatsprifung fir die genannten Artengrup-
pen.

Fur die untersuchten Tiergruppen Grol3- und Mittelsauger, Fledermause, Brut- und Rastvo-
gel, Amphibien, Fische und Libellen verlauft die Grenze des erweiterten Untersuchungs-
raums (arten- und landschaftsraumspezifisch) im Bereich des 1. Bauabschnitts Ténning —
Rothenspieker zum Teil bis zu 300/400 m entfernt von der B 5.

Als Ergebnisse der faunistischen Untersuchungen fiir den 1. BA lassen sich festhalten:

Grol3- und Mittelsauger: Im Untersuchungsraum des 1. BA wird dem Gewasserdurchlass an
der Alten Eider in Bezug auf den Fischotter eine sehr hohe potenzielle Bedeutung als Wan-
derstrecke zugeordnet. Ein Nachweis des Fischotters erfolgte im nordlichen Bereich des
Untersuchungsraumes der UVS, im Untersuchungsraum des 1. BA jedoch nicht. Dem Un-
tersuchungsraum wird eine maRige Bedeutung fur den Feldhasen und das Reh zugeordnet.
Die Arten Rothirsch, Damhirsch und Wildschwein kamen It. Angaben der Hegeringleiter
2009/2010 im Untersuchungsraum nicht vor. Auch aktuell ist nicht von einem Vorkommen
im Bereich der B 5 auszugehen.

Haselmaus: Ein Vorkommen der Haselmaus wird sicher ausgeschlossen. Sie tritt nach Aus-
kunft des LLUR auf Anfrage am 07.10.2015 definitiv nicht an der Westkuiste auf.

Fledermause: Es konnten im Untersuchungsraum finf Arten nachgewiesen werden. Alle
Fledermausarten werden im Anhang IV der FFH-Richtlinie gelistet und sind nach § 7 Abs.
2 Nr. 14 BNatSchG auf nationaler Ebene ,streng geschutzt®.

Der Funktionsraum bei Rothenspieker an der Alten Eider weist eine grol3e Artenanzahl an
Fledermausen und eine besondere Bedeutung auf. So konnten Wasser-, Breitflligel-,
Zwerg-, und Rauhautfledermaus sowie 2015 auch der Grol3e Abendsegler nachgewiesen
werden.

Ein weiterer Funktionsraum mit mittlerer Bedeutung fur die Zwergfledermaus wurde 2012
westlich der B 5 am Nordrand von Ténning abgegrenzt. Hier befanden sich ein Balzquartier
und ein Quartierverdacht der Zwergfledermaus. Diesem Bereich wird deshalb eine beson-
dere Bedeutung zugesprochen. Dieser Funktionsraum wurde aufgrund der Ergebnisse der
Erfassungen in 2015 nicht erneut abgegrenzt, da sich die wesentlichen Merkmale (die ver-
mutlichen Quartierstandorte in den Gebauden und Baumen) auf3erhalb des Erfassungskor-
ridors befanden und somit nicht bestatigt werden konnten. Gleichwohl ist davon auszuge-
hen, dass sich an der Einschatzung aus 2012 bezuglich dieses Funktionsraumes nichts
Grundlegendes geandert hat. An weiteren Teillebensraumen der Fledermduse konnten
Jagdgebiete festgestellt werden. In dem oben genannten Funktionsraum bei Rothenspieker
befindet sich das mit Abstand bedeutendste Jagdgebiet. Dartiber hinaus wurden bei den
Erfassungen 2015 neun weitere Jagdgebiete abgegrenzt, sechs davon mit mittlerer und drei
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lediglich mit mafiger Bedeutung. Flugstral3en wurden in 2012 nur im Funktionsraum Rot-
henspieker festgestellt. In 2015 erfolgte keine erneute Erfassung von Flugstral3en. Potenzi-
elle Quartiere befinden sich in mehreren Gebauden, die jedoch tGberwiegend aul3erhalb des
direkten Eingriffsbereiches liegen. Ein Nachweis einer Quartiernutzung in den vier vom Aus-
bau betroffenen Gebauden konnte nicht erbracht werden. Zum Nachweis méglicher Baum-
guartiere wurde im Herbst 2012 eine Hohlenbaumkartierung durchgefihrt, die im Mai/Juni
2015 erganzt und im November 2015 noch einmal aktualisiert wurde. Aktuell weisen 24
Baume im Umfeld des Vorhabens fledermausrelevante Strukturen wie Hohlen, Stamm- oder
Rindenschaden auf. Eine Winterquartiereignung besteht nicht. 15 der 24 Baume besitzen
gegenwartig eine mogliche Eignung als Wochenstubenquartier. Die Ubrigen Baume sind fur
einzelne Tiere als Tagesversteck oder als Balzquartier geeignet. Bei Besatzkontrollen in
2015 konnten weder in den Baumhohlen — oder spalten noch in den Vogel- und Fleder-
mauskasten Fledermause nachgewiesen werden.

Brutvdgel: Die Brutvogel des 1. BA wurden 2012 flachendeckend in einem 600-800 m brei-
ten Korridor beidseitig der B 5 erfasst, wobei insgesamt 53 verschiedene Brutvogelarten
nachgewiesen wurden. Das entspricht rund 27 % des regelméRigen Arteninventars Schles-
wig-Holsteins (vgl. BERNDT et al. 2002). Drei weitere Arten (Graureiher, Saatkrahe und
Mehlschwalbe) bruteten unmittelbar au3erhalb der Untersuchungsflachen.

Langjahrige Kolonien von Saatkrahe und Graureiher bestehen bei Langenhemme. Im Un-
tersuchungsgebiet konnten zwei aktuell in Schleswig-Holstein als gefahrdet eingestufte
Brutvogelarten nachgewiesen werden (Kiebitz und Feldlerche), drei Arten stehen auf der
bundesweiten Roten Liste. Hinzu kommen verschiedene Arten der landes- und bundesdeut-
schen Vorwarnliste ,V*. Zwei gefahrdete Arten (Nebelkrahe und Tupfelsumpfhuhn) wurden
aulRerhalb des Untersuchungsgebietes nachgewiesen.

Von den Arten im Untersuchungsgebiet zahlen Rohrweihe und Blaukehlchen zu den beson-
ders zu schitzenden Arten des Anhangs | EU-Vogelschutzrichtlinie, 9 Brutvogelarten gelten
als streng geschutzte Art gemal § 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG. Neben den Wiesenvdgein
sind vor allem die Haufigkeit und weite Verbreitung des Schilfrohrsangers zu erwéhnen, bei
dem sich auch im Rahmen der Untersuchungen an der B 5 2010 (BIOPLAN 2012) und 2012
(BIOPLAN 2016b) gezeigt hat, dass Eiderstedt offensichtlich einen der Hauptverbreitungs-
schwerpunkte in Schleswig-Holstein darstellt.

Generell sind nach dem faunistischen Gutachten zur UVS zwischen Tonning und Husum
(BIOPLAN 2012) bis auf wenige Ausnahmen im Umfeld der Streusiedlungen oder in stark
eingeengten Teilflachen alle trassennahen Marschenbereiche als hochwertige Vogellebens-
raume einzustufen, was auch fur den 1. BA gilt. Alle hoch und potenziell hoch eingestuften
Brutvogellebensrdume werden als bedeutend eingestuft.
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Bei den Brutvogeluntersuchungen 2012 wurde der Bereich des nordlichen Harbleker Koo-
ges und nordlich der L 36 nicht erfasst, da diese zum damaligen Planungsstand zum Unter-
suchungsraum des 2. Bauabschnittes gehoérten (Erfassung in 2010). Die Daten von 2010
wiesen keine ausreichende Aktualitdt mehr auf. Daher wurde fur diesen Bereich in 2015
eine Plausibilitatsprufung durchgefiihrt, die keine Anderung der Nutzung oder landschaftli-
chen Struktur ergab. Es ist daher davon auszugehen, dass die Angaben zu Brutvogel-Vor-
kommen von 2010 weiterhin Gultigkeit haben. Wesentlich ist dies flir das Vorkommen der
Rohrweihe im Nordwesten des Harbleker Kooges.

Alle anderen 2010 nachgewiesenen Arten suchen sich jedes Jahr einen neuen Nistplatz. Zu
den Arten mit besonderen Nistplatzanspriichen zahlen Schilfrohrsénger, Blaukehlchen und
Wiesenpieper. Die von ihnen besiedelten Strukturen waren auch 2015 in gleicher Eignung
vorhanden.

Weiterhin wurden in 2015 zwei Gehdlze untersucht, die in 2012 nicht zum Untersuchungs-
raum gehorten bzw. deren Vogelwelt nicht im Detail erfasst wurde, fur die durch die aktuelle
Planung eine Betroffenheit von Brutvogeln aber mdglich ist. Zum einen handelt es sich um
ein baumgepréagtes Geholz in Rothenspieker an der Alten Eider, zum anderen um eine aus-
schlie3lich von Strauchern aufgebaute schmale Hecke an der Stralde ,,Oldehoft”.

In beiden Gehdlzen wurden allgemein haufige und verbreitete Arten nachgewiesen.

Rastvogel: Die Rastvogelbestande des Untersuchungsraumes wurden 2011/12 in einem ca.
500 m breiten Korridor beidseitig der bestehenden B 5 erfasst. Generell lasst sich fir groRe
Teile des Untersuchungsraumes eine mindestens hohe Bedeutung als Rastvogellebens-
raum flr einzelne Vogelarten feststellen. Ausgenommen sind vor allem Flachen 6stlich der
B 5: die straBennahen Teile des Suderfriedrichskoogs, die Flachen zwischen Altendeich
und Rothenspieker und der Sudteil des Harbleker Kooges. Bei letzterem durften auch Ver-
gramungsmalfnahmen eine Rolle spielen.
Die Qualitatsmerkmale des Untersuchungsraumes fir die bedeutsame Rastvogelgemein-
schaft der Offenlander sind:

e GroRraumige Offenheit und Ubersichtlichkeit

e (Noch) hoher Anteil von Dauergrunlandflachen

e Lage zwischen Eider und Eiderstedt als jeweils hochbedeutsamen Vogelrastgebieten

Wegen dieser Qualitatsmerkmale rasten — trotz der Vorbelastung durch die B 5 - vor allem
verschiedene binnenlandisch auftretende Limikolen wie Kiebitz, Goldregenpfeifer, Grol3er
Brachvogel, Kampflaufer und Bekassine, einige Ganse und verschiedene Méwenarten, Kra-
henvdgel, Stare sowie eine Reihe anderer Kleinvogel in gro3er Zahl im Untersuchungsraum.
Die maximal festgestellten Kiebitzbestdnde lagen allerdings deutlich unter denen von
2005/06. Unter den einzelnen Rastarealen bestehen zum Teil intensive Wechselbeziehun-
gen.
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Der weitgehend gehdlzfreie Bahndamm und auch offene Abschnitte der B 5 werden dabei
von den Végeln (artreine Trupps, aber auch gemischte Verbande von Kiebitzen, Goldregen-
pfeifern und Staren) offenbar nicht als Barriere wahrgenommen. Anders als 2005/06 dienten
Teile des Untersuchungsraumes von August bis Ende Dezember Hunderten von Lach- und
Sturmmoéwen auf den Dauergriinlandflachen zur Nahrungssuche. Im Frihjahr waren die Be-
stande dagegen deutlich kleiner. Die Mowen beziehen dabei keine festen Platze, sondern
verteilen sich je nach Nahrungsangebot Uber das gesamte Gebiet.

Fur Nonnen- und Graugans sind wie 2005/06 vor allem die deichnahen Ackerflachen des
Untersuchungsraumes von besonderer Bedeutung. Uberraschenderweise traten jedoch
sehr groRe Bestande der Nonnengans von November an im Gebiet westlich der B 5 (auch
stralRennah) auf. Die Ursache fur die Zunahme der Art ist in den insgesamt gréReren Brut-
bestanden der Art zu vermuten.

Amphibien: Im 1. BA wurden 2012 drei Amphibienarten nachgewiesen: Moorfrosch, Gras-
frosch und Erdkréte. Alle untersuchten Probeflachen sind nur von geringer bis mittlerer Wer-
tigkeit, ebenso die Potenzialflachen. Graben, die abschnittsweise aktuell oder potenziell Be-
deutung als Laichgewasser fur Moorfrosch, aber auch Erdkréte haben und im Faunistischen
Fachgutachten als mindestens mittel bedeutend bewertet wurden, werden als Lebensraum-
strukturen von besonderer Bedeutung fir Amphibien eingestuft.

Bei den Kartierungen im Fruhjahr 2005, aber auch in Nachten des Jahres 2008, wurden
(auch im Rahmen anderer Kartierungen) keine konzentrierten Wanderungsbeobachtungen
im Bereich der B 5 festgestellt.

Reptilien: In 2015 erfolgte aufgrund eines Nachweises der Ringelnatter im 4. Bauabschnitt
die gezielte Nachsuche im Untersuchungsraum des 1. Bauabschnitts. Dabei konnte die Rin-
gelnatter nicht nachgewiesen werden.

Fische: Die Fischfauna wurde 2005 und 2011 an der Alten Eider auf einer Lange von jeweils
500 m beidseits der Trasse erfasst. Dort ist eine Fischfauna beherbergt, die sich aus anpas-
sungsfahigen Arten zusammensetzt. Insgesamt konnten in dem Abschnitt westlich der Stra-
Renbricke der B 5 sieben Arten nachgewiesen werden. Insgesamt wird die Bedeutung der
Alten Eider im Untersuchungsraum als mittel eingestuft. Der Schlammpeitzger wurde nicht
nachgewiesen. Die Aktualisierungspriufung in 2015 kommt zu dem Ergebnis, dass weiterhin
von dem Fehlen der Art auszugehen ist. In einer Kurzexpertise (NEUMANN 2016) wird zu-
dem dargestellt, dass aufgrund der Gewasser- / Lebensraumstrukturen relevante Vorkom-
men der Arten Fluss- und Meerneunauge, Schnapel, Finte und Rapfen flr den Lebensraum
Alte Eider (Wester-Sielzug) auszuschlief3en sind.

Kéafer: Ein Vorkommen der artenschutzrechtlich relevanten Arten Eremit und Heldbock an
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der B 5 ist auszuschlie3en, da entsprechende Lebensrdume nicht vorhanden sind. Die Ab-
frage beim Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und landliche Rdume vom 07.10.2015
bestétigt dies.

Libellen: An 14 ausgewahlten Gewassern und Graben wurde im Bereich des 1. Bauab-
schnitts eine Libellenerfassung durchgefihrt. In den untersuchten Gewassern konnten

15 Libellenarten nachgewiesen werden. Hohe und sehr hohe Bedeutungen der Gewasser
fur Libellen wurden nicht festgestellt. Dem einzigen, als mittel bedeutend eingestuften Teich
bei Langenhemme wird im Zusammenhang mit dem Untersuchungsraum eine besondere
Bedeutung fur Libellen zugesprochen. Alle trassennahen, geeigneten Gewasser, Graben
und Sielztige wurden 2011 und 2015 auf das Vorkommen der Krebsschere untersucht, wel-
che Ruckschlisse auf das Vorkommen der Grinen Mosaikjungfer zulasst. Krebsscheren-
bestéande fehlen in den untersuchten Gewassern. Bodenstandige Vorkommen der arten-
schutzrechtlich relevanten Griinen Mosaikjungfer sind im Untersuchungsraum nicht vorhan-
den. Eine Datenabfrage beim LLUR am 29.06.2015 und am 03.11.2016 bestéatigt dies.

Schmetterlinge: Ein Vorkommen des artenschutzrechtlich relevanten Nachtkerzenschwar-
mers wird definitiv ausgeschlossen (Anfrage beim LLUR vom 07.10.2015.

Weichtiere: Ein Vorkommen der artenschutzrechtlich relevanten Arten Bachmuschel bzw.

der Gattung Windelschnecken wird definitiv ausgeschlossen (Anfrage beim LLUR vom
07.10.2015.

Schutzgut Pflanzen/Biotope

Der Untersuchungsraum ist in weiten Teilen gepragt von einer Agrarlandschaft intensiver
Nutzung. Entlang der B 5 befinden sich Baumreihen. Knicks / Feldhecken sind im Untersu-
chungsgebiet kaum vorhanden. Die intensiv genutzten landwirtschaftlichen Flachen werden
vorherrschend sowohl von Acker als auch durch Intensivgriinland gepragt. Das Vorkommen
von mesophilem Grinland ist selten. Es fehlen gréf3ere Waldstrukturen, punktuell sind Feld-
geholze vorhanden bzw. die Einzelhéfe von Gehdlzen eingerahmt.

Zahlreiche Kleingewéasser befinden sich in der Agrarlandschaft. Als HauptflieRgewasser
kreuzt die Alte Eider bei Rothenspieker den Untersuchungsraum. Zudem ist die Landschaft
von zahlreichen Graben und Sielztigen durchzogen. Die Dichte an gesetzlich geschutzten
Biotopen nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG ist insgesamt gering, wobei auch die
Ro6hrichte an den Graben als gesetzlich geschiitzte Biotope zu sehen sind.

Biotope mit einer sehr hohen naturschutzfachlichen Bedeutung kommen im Bearbeitungs-
gebiet nicht vor. Auch Biotope mit einer hohen naturschutzfachlichen Bedeutung, wie fla-
chige (Land-)réhrichte sind im Untersuchungsraum sehr selten. Biotoptypen mittlerer Be-
deutung kommen mit mesophilen oder Feucht-Grinlandern, Ruderalfluren und Laubwal-
dern bzw. — gehdlzen nur in geringerer Ausdehnung und zumeist isolierter Lage innerhalb
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der intensiv genutzten Agrarlandschaft vor. Es dominieren Acker- und Intensivgrinlandfla-
chen geringer bis mafiger Wertigkeit, diese werden jedoch von vielen Graben (mafige Be-
deutung), haufig mit Réhricht bestandenen Ufern (mittlere Bedeutung), und teilweise von
Gehdlzen (i.d.R. meist mittlere Bedeutung) durchzogen. Die Kleingewasser sind Uberwie-
gend von mittlerer naturschutzfachlicher Bedeutung. Den Gehdlzstrukturen entlang von
Stral3en und Wegen wurde in der Regel eine maRige Bedeutung zugeordnet.
Lebensrdume nach Anhang | der FFH-Richtlinie sind innerhalb des Untersuchungsraumes
des 1. Bauabschnitts nicht vorhanden.

Schutzgut Boden

Die Bodenverhéltnisse sind durch die Marsch gepragt. Im Besonderen finden sich Klei-
marsch, Kalkmarsch und Dwogmarsch, die als bedeutende Bdden im Naturhaushalt einzu-
stufen sind. Nur Aufschittungen und anthropogen stark veranderte Boden sind im Untersu-
chungsgebiet von allgemeiner Bedeutung.

Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser: Die Eider als bedeutsamstes natirliches FlieRgewasser der Region
grenzt dstlich an den Untersuchungsraum an. Das Marschengebiet selbst wird von der Alten
Eider als einzigem ehemals nattrlichem FlieBgewasser sowie zahlreichen kinstlich ange-
legten Sielztigen und Zuggraben durchzogen. Alle FlieRgewésser entwassern in die Eider.
Die HauptflieBrichtung ist dementsprechend von West nach Ost. In gréRerer Zahl sind Klein-
gewasser anthropogenen Ursprungs, insbesondere Trankekuhlen, anzutreffen. Die Fliel3-
gewasser und Graben im Untersuchungsraum sind ausgebaut und stark von den angren-
zenden Nutzungen geformt. Die Kleingewasser zeigen aufgrund der angrenzenden Nutzun-
gen (Beweidung, Raumung, Eutrophierung) keine oder nur wenige naturliche Strukturen.
Insofern wird den Oberflachengewéssern im Untersuchungsraum bezogen auf die biotische
Lebensraumfunktion lediglich eine allgemeine Bedeutung beigemessen.

Grundwasser: Bereiche mit besonderer Bedeutung flir die Trinkwassergewinnung existie-
ren im Untersuchungsraum nicht. Hinsichtlich der Wasserdargebotsfunktion sind die Fla-
chen des Untersuchungsraumes von allgemeiner Bedeutung. Von besonderer Bedeutung
fur den Landschaftswasserhaushalt (biotische Lebensraumfunktion) sind samtliche grund-
wasserbeeinflussten Bereiche, d.h. alle Boden mit Grundwasserflurabstanden < 2 m. Dies
trifft auf den gesamten Untersuchungsraum mit Marschbéden zu.

Schutzgut Klima/L uft
Der Untersuchungsraum liegt in der klimadkologischen Region ,Kistennaher Raum®, der

durch ganzjahrig gute Austauschbedingungen (,Kistenklima®) gepragt ist. Kaltluftentste-
hungsgebiete in Form von Acker-, Grunlandbereichen kommen im gesamten Untersu-
chungsraum vor. Die Kaltluft ist dann ein wichtiger Faktor, wenn in windschwachen Strah-
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lungsnachten Luftzirkulationssysteme entstehen, die u.a. die Ortslagen mit Frischluft ver-
sorgen und raschere nachtliche Abkthlung der besiedelten Bereiche bewirken. Kaltluftab-
flisse sind jedoch im Bereich des Untersuchungsraumes nicht nur aufgrund der geringen
Reliefunterschiede, sondern auch wegen der standigen Winde nicht ausgepragt. Auch ther-
misch bedingte Austauschprozesse sind im Bereich des Kistenklimas von nachrangiger
Bedeutung, zumal sie als Flurwinde auf grol3ere Stadte beschrankt sind.

GroRRere Waldbereiche sind im Bereich des Untersuchungsraumes nicht vorhanden, sodass
ausgepragte Frischluftentstehungsgebiete und Schadstofffilter fehlen.

Schutzgut Landschaift

Das Landschaftsbild wird durch die offene, ebene und weitrdumige Marschenlandschaft ge-
pragt und ist vergleichsweise einheitlich strukturiert. Es ist durch einen hohen Anteil an
Grunlandflachen gepragt, die von einem engen Netz an Graben und Sielzligen durchzogen
werden. In weiten Teilen werden die Areale auch ackerbaulich bewirtschaftet. Typisch fur
den Untersuchungsraum sind Kleingewéasser sowie kleine Siedlungsbereiche und einzelne
Gehofte. Der Eiderdeich (aul3erhalb des Untersuchungsgebietes), die Bebauung und Ge-
hélzstrukturen insbesondere entlang des nordlichen Stadtrandes von Tonning, die Gehdlz-
bestande im Bereich der Hofe sowie die Baumreihen entlang der B 5 gliedern das Untersu-
chungsgebiet. Die Eider und ihre Vorlandbereiche sind nur vom Eiderdeich, aber nicht vom
Untersuchungsgebiet der B 5, 1. BA, erlebbar. Dabei wird dem stdlichen Raum der Agrar-
landschaft von Ténning bis zur Alten Eider mit einem gréReren Strukturreichtum (insbeson-
dere: hohe Dichte des Grabennetzes, Kleingewassern, hohe Anzahl von Hofanlagen, Vor-
kommen von Geholzstrukturen) eine hohe Bedeutung zugeordnet, die nordlich der Alten
Eider anschlielBende Agrarlandschaft wird als mittelwertig eingestuft. Auch sie weist noch
Uberwiegend die landschaftstypischen Strukturen auf, ist gleichzeitig aber durch eine inten-
sivere Bewirtschaftung gekennzeichnet, die eine Einschréankung der Naturnahe, Vielfalt und
Identitat bewirkt. Der nordliche Siedlungsrand von Ténning ist durch Gewerbe-/ Industriefla-
chen gepréagt, das Ortsbild wird als geringwertig eingestuft. Dem dorflich gepragten Sied-
lungsbereich Rothenspieker wird eine hohe Landschaftsbildqualitat zugesprochen.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgdter

Im trassennahen Untersuchungsraum sind nach Auskunft des Archaologischen Landesam-
tes zahlreiche Bodendenkmaler und arch&ologische Fundstellen vorhanden. Hierbei handelt
es sich insbesondere um alte Warften, Wurten, Hofstellen, Deichsiedlungen, Deiche, Kdge
und Sietwenden. IThnen kommt eine besondere Bedeutung zu. Weiterhin bestehen histori-
sche Deichlinien. Visuell sind diese allerdings nicht mehr wahrnehmbar und bereits durch
die B 5 stark Giberbaut.
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Wechselwirkungen (Biotopkomplex)

Im Nahbereich zum Vorhaben besteht der Wechselwirkungskomplex ,Eider einschlielich
ihrer Vorlandbereiche®, welcher an das Untersuchungsgebiet angrenzt. Er wird durch die
Ausbaumafinahme nicht erheblich beeintrachtigt. Baubedingte kurzzeitig im Bereich der Al-
ten Eider bedingte Tribungen wahrend der Bauphase werden als so gering eingestuft, dass
keine erheblichen Auswirkungen auf die Eider zu erwarten sind. Weitere Wechselbeziehun-
gen sind somit nicht zu betrachten.

Entwicklung des Raumes ohne das geplante Vorhaben
Auf landwirtschaftlich genutzten Flachen ist generell eine zunehmende Intensivierung der

Nutzung anzunehmen. Zu erwarten ist auRerdem eine Umwandlung von Griinlandstandor-
ten in Ackerstandorte. Dies ist fir alle Flachen zu erwarten, bei denen Bodenverbesserungs-
maf3nahmen ackerbauliche Nutzungen noch méglich machen. Allerdings sind im Untersu-
chungsraum bereits in den letzten Jahren auf vielen der landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen genannte Umstrukturierungen durchgefiihrt worden, so dass fir die Zukunft Intensi-
vierungen und Nutzungsanderungen nur in geringem MalRe zu erwarten sind. Somit sind
Auswirkungen auf das Landschaftsbild (Strukturverlust) nur in geringem Umfang zu prog-
nostizieren. Auch mit einer Siedlungszunahme in den tUberwiegend landlichen Ortslagen ist
entsprechend der kommunalen Bauleitplanungen nur in geringem Umfang zu rechnen. Der
Flachennutzungsplan Ténning umfasst eine ErschlieBung von Gewerbeflachen 6stlich des
Anschlusses der B 202 an die B 5.

B 1.2 MalBhahmen zur Vermeidung und Minderung der Umweltauswirkungen
Schutzguter Pflanzen und Tiere

Durch Nutzung der geplanten Trasse als Baustraf3e und die Minimierung der baubedingten
Inanspruchnahme im Bereich von mindestens mittelwertigen Biotopen sowie durch Verklei-
nerung des in der Regel 4,5 m breiten, baubedingten Streifens soweit mdglich, wird der
temporéare Flachenverbrauch und damit die Beeintrachtigung von Biotopstrukturen redu-
ziert. Zum Schutz empfindlicher bzw. wertvoller Biotope/ Strukturen wéahrend der Bauphase
werden entlang der Trasse Tabuflachen ausgewiesen. Ein tberplantes Kleingewasser wird
auf der Ausgleichsflache bei Rothenspieker wiederhergestellt und ist als Laichgewasser fur
den Moorfrosch nutzbar (V 13).

Der Zeitraum fur die Gehoélzrodung (V3 Ar) innerhalb der Eingriffsgrenze bzw. baubedingten
Flacheninanspruchnahme auf gesamter Baustrecke wird auf die Zeit zwischen 1. Dezember
und 28./29. Februar vor Beginn der Baumalnahme als artenschutzrechtliche Vermeidungs-
mafinahme zur Vermeidung des Tétungsverbotes nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG in Be-
zug auf (potenziell) betroffene Arten der Fledermause und Gehdlzvogel begrenzt.
Wahrend anlage- und betriebsbedingte Stérungen fir die Art auszuschlieRen sind, besteht
eine erhebliche Empfindlichkeit des Kiebitzes gegeniiber baubedingten Stérungen. Durch
die langer anhaltende Anwesenheit des Menschen kann eine Vertreibung von stra3ennah
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britenden Kiebitzen nicht ausgeschlossen werden. Deshalb wird die Vergramung von Brut-
vogeln (V3 Ar) als artenschutzrechtliche VermeidungsmalRnahme zur Vermeidung des To-
tungsverbotes nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG in Bezug auf (potenziell) betroffene Brut-
vogel des Offenlandes genutzt. Bei Brutvogeln bodennaher Gras- und Staudenfluren/ Gra-
bensaumen und Gewasser besteht insofern kein Tétungs- oder Stérungsrisiko, da die Mahd
der Altschilfbestande und Sdume im Baufeld bis zu einer Entfernung von 50 m zur Stral3e
vor Beginn der Brutzeit (bis 28.02. eines jeden Jahres) erfolgt und die Flachen nach der
ersten Mahd wahrend der gesamten Brutzeit dauerhaft kurzgehalten werden. So wird eine
Ansiedlung von Brutvogeln vermieden. Im Bereich geeigneten Offenlandes (ausgedehnte
Ackerfluren) zwischen Altendeich und Rothenspieker (ca. km 2+200 bis 3+400, beidseitig)
sowie im Harbleker Koog und im Tetenskoog (ca. km 3+900 bis 5+400, beidseitig) werden
Flatterbander an langen Stécken bzw. Pfosten aufgestellt und so das Ansiedeln von Brut-
vogeln des Offenlandes verhindert. Die Flatterb&nder missen vor Beginn und wahrend der
Brutzeit wirksam sein. Da die mit dem LLUR abgestimmte Vergramungsmafnahme lediglich
eine reversible Storung darstellt, geht mit dieser kein Verbotstatbestand gemaf 844 Abs.1
Nr.2 BNatSchG einher.

Baumreihen, landschaftsbestimmende Einzelbdume und Gehdlze werden soweit wie mog-
lich erhalten. Zum Schutz der zu erhaltenden Baume und Gehdélze werden entsprechende
Schutzmalnahmen nach DIN 18920 und RAS-LP4 vorgenommen (S 1).

Bei randlichen Anschnitten bzw. Verlusten von Gehélzbestanden und flachigen Réhrichten
erfolgt eine abschnittsweise Vorpflanzung von Strauchern bzw. ein Wiederherstellen von
Gehdlzrandern, grabenbegleitenden Gehdlzsdumen und Réhrichten als Lebensraumstruk-
turen (G/V 2Ar, G/V 5Ar).

Die vorhandenen Bermen unterhalb des vorhandenen Brickenbauwerks der B 5 Uber die
Alte Eider werden optimiert und unterhalb des geplanten Briickenbauwerks des westlich
parallel zur B 5 verlaufenden Wirtschaftsweges fortgefuhrt durch Anhebung der am Nord-
ufer des Gewassers gelegenen Berme tber den mittleren Wasserstand und Anhebung der
am Sudufer des Gewasser gelegenen Berme Uber den Pegelstand des 10jahrigen Hoch-
wassers sowie die Schaffung von einheitlichen Laufflachen mit guter Eignung fir den
Fischotter. Dazu erfolgt die Errichtung von jeweils 100 m langen ottergerechten Schutz-
zaunen beidseits der B 5 (artenschutzrechtliche VermeidungsmafRnahme). Durch die An-
lage von Ausgleichsflachen an der Alten Eider wird der potenzielle Wanderkorridor beru-
higt, so dass sich die Gesamtsituation flr den Fischotter verbessert (V 4 Ar). Erhebliche
Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.

Als artenschutzrechtliche Vermeidungsmal3nahme werden mobile Amphibienzaune (gegen
baubedingte Verluste des Moorfrosches (V 6 Ar) und Kollisionsschutzzaune fur Fleder-
mause am Bruckenbauwerk (Querungshilfe) Gber die Alte Eider errichtet sowie Hecken als
Sperr- und Leitstrukturen zur Vermeidung von moéglicher Schadigung / Tétung von Fleder-



Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 77 von 170

mausen durch Kollisionen mit dem Stral3enverkehr angelegt. Die vorhandenen Fledermaus-
kasten werden umgesetzt (V 7 Ar). AulRerdem wird wahrend der Bauphase sowie fur den
Zeitraum der gesamten Nutzungsdauer der BundesstralRe auf Beleuchtung bei den Que-
rungsbauwerken Uber die Alte Eider verzichtet (V 8Ar).

Schutzgut Boden, Wasser, Klima

Durch die Nutzung der Flachen des geplanten Trassenausbaus sowie von parallel verlau-
fenden ErschlieBungswegen als BaustraBen wird die baubedingte Flacheninanspruch-
nahme soweit wie moglich reduziert (Minimierung Bodenverlust und Minimierung des Ver-
lustes von Versickerungsflachen). Es erfolgt eine Initialisierung natirlicher Bodenentwick-
lung durch Verwendung von Oberboden und Entwicklung von Staudenfluren auf den Damm-
bauwerken / Nebenanlagen.

Ggf. notwendige Baustellenanlagen werden zuriickgebaut und Verdichtungen nach der
Bauphase zur Minimierung verbleibender Verdichtungen beseitigt. Verkehrsflachen werden
entsiegelt und zuriickgebaut und naturnah entwickelt.

Das Niederschlagswasser von den Verkehrsflachen wird ausschliel3lich tGber Bankette und
Bdschungen zu (zum Teil straRenparallel neu zu schaffenden) Graben abgeleitet. Eine kon-
zentrierte Einleitung Gber Rohrleitungen ist nicht vorgesehen. Infolge teilweiser vorheriger
Bodenpassage sowie insbesondere der langen Fliel3zeiten in den Grabensystemen ist das
anfallende Oberflachenwasser der Verkehrsanlagen in Bezug auf Einleitungsmenge und
Schadstoffbelastung als unbedeutend einzustufen.

Die Flachen der Nebenanlagen (Staudenfluren, Baumreihen, Graben mit Réhricht) werden
als Vegetationsflachen neugestaltet (G 1), sodass sie zu einer Verdunstung und damit einer
Verbesserung des Mikroklimas beitragen.

Schutzgut Landschaft/Landschaftsbild
Durch die Nutzung der Flachen des geplanten Trassenausbaus sowie von parallel verlau-
fenden ErschlieBungswegen als Baustral3en soweit wie mdglich werden die baubedingte
Flacheninanspruchnahme und damit auch der Eingriff in das Landschaftsbild reduziert.
Landschaftsbildwirksame Strukturen entlang der Trasse wie Baumreihen, Graben mit R6h-
richten, Einzelbaumen / Baumgruppen, Staudenfluren, angeschnittenen Gehdlzbestanden
(G/V 2 Ar) sowie angeschnittenen Rohrichtbestanden (G/V 5 Ar) im Bereich der neuen Ne-
benanlagen bzw. im Bereich der baubedingten Flacheninanspruchnahme werden soweit
wie moglich wiederhergestellt.
Larmschutzwande vor Einzelgeb&duden werden zur Einbindung der Wénde in das Land-
schaftsbild punktuell bepflanzt (G 4).

B 1.3 Auswirkungen des Vorhabens
Die zu erwartenden Auswirkungen/ Beeintrachtigungen durch die Trasse werden schutzgut-
bezogen ermittelt und unter Berlcksichtigung der in Kap. 4 genannten Vermeidungs- und
Minimierungsmal3nahmen betrachtet.
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Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind innerhalb der so genannten Eingriffszone (Stra-
Benkorper, Boschungen, Anschlussbauwerke, Nebenanlagen) zu betrachten.

Baubedingte Beeintrachtigungen ergeben sich insbesondere durch die temporare Inan-
spruchnahme von Flachen (Arbeitsstreifen) sowie durch Storwirkungen. Betriebsbedingte
Auswirkungen wie Schadstoffimmissionen sind auf die Beurteilungswerte der 22. BImSchV
und in ihrer Reichweite maximal auf die ,Wirkzone“ nach dem ,Orientierungsrahmen Stra-
Renbau“ (MinWAYV S-H und MUNF S-H 2004) bezogen. Larmbeeintrachtigungen werden an
der 16. BImSchVO und beziglich der landschaftsgebundenen Erholung in der freien Land-
schaft an der 49 dB(A)-Isophone (tags) orientiert. Insgesamt gesehen ist durch den Ausbau
der B 5 zwischen Ténning und nérdlich Rothenspieker betriebsbedingt nicht von einer er-
heblichen Zunahme der Schadstoffbelastung auszugehen, da die Verkehrszahlen nicht er-
heblich zunehmen bzw. sich nur punktuell verlagern. Gleiches gilt fir die Larmbelastung in
Bezug auf die Siedlungsgebiete, die landschaftsgebundene Erholung bzw. fir mégliche zu-
satzliche Larmbelastungen fiir die Fauna: Die Isophonen beim Ausbau verschieben sich
gegenuber der Bestandssituation gar nicht bzw. lediglich um wenige Meter. Die Zunahme
ist auf jeden Fall geringer als 3 dB(A) und liegt damit unterhalb des fir das menschliche
Gehor als zusatzliche Larmbelastung wahrnehmbaren Bereichs. Weiterhin ist davon auszu-
gehen, dass sich die Larm- und Schadstoffbelastung unmittelbar an der B 5 durch die Ver-
besserung der Verkehrsablaufe (gleichmaRiger Verkehrsfluss, gesicherte Uberholmdglich-
keiten, Reduzierung der Kreuzungen und Einmindungen) sowie der Larm sich durch den
Einbau eines larmmindernden Deckenbelags verringert. Insgesamt ist die Zunahme des
Larms, die nur fur wenige Bereiche an der K 40 und den ndérdlich davon liegenden Abschnitt
der B 5 prognostiziert ist, so gering, dass sie als unerheblich einzustufen ist.

Schutzgut Mensch

Durch den Ausbaustreifen ergeben sich geringe und nur randliche Verluste von Siedlungs-
freiflachen (punktuell) und von Erholungsrdumen am Rande der B 5. Bei Bau-km 2+165
kann die Wegeverbindung tber die B 5 hinweg von Ful3gdngern und Radfahrern nicht mehr
gequert werden, sodass eine erholungsrelevante Wegebeziehung zerschnitten wird.

Schutzguter Pflanzen und Tiere

Es kommt zu einem Verlust von Lebensraumen und Biotopstrukturen innerhalb der Eingriffs-
grenze und der baubedingten Flacheninanspruchnahme. Verloren gehen insgesamt 8.823
m StraRenbaumreihen. Der Uberwiegende Anteil davon besteht aus jungen Baumen
(Badume d< 30 cm; 7.835 m), nur 726 m sind mittelalte (Baume d=30 — 60 cm) und 261 m
sind alte Baumreihen (d > 60 cm). Weiterhin gehen 7 einzelnstehende, landschaftsbestim-
mende Baume (d > 60 cm) verloren. Von den verlorengehenden Baumen werden insgesamt
10 als potenziell als Balzquartier und Tagesversteck flr Fledermause geeignet einge-
schatzt. In 5 von ihnen ist aufgrund der Gré3e und strukturellen Gegebenheiten gleichzeitig
auch eine mdgliche Nutzung als Wochenstubenquartier gegeben, davon ergibt sich fur zwei
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die Eignung aus vorhandenen angehangten Fledermauskasten. Bei Besatzkontrollen in
2015 konnten jedoch weder in den Baumhohlen oder -spalten noch in den Vogel- und Fle-
dermauskasten Fledermause nachgewiesen werden. Die Gehdlze kdnnen weiterhin zum
Teil Brutplatze fur ungefahrdete Gehdolzvogelarten darstellen. Daneben kommt es zu einem
Verlust von insgesamt 10.414 m StralRengraben mit begleitenden linearen Réhrichtbestan-
den (gesetzlich geschitzte Biotope § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG, insgesamt 3,94
ha). An weiteren Biotopstrukturen (ohne § 30 Biotope, s. unten) gehen Ackerflachen (anla-
gebedingt 4,46 ha/ baubedingt 5,59 ha), Grunland (2,74 ha/ 3,68 ha), Wald (0,12 ha/ 0,21
ha) und weitere Gehdélzstrukturen (4,39 ha/ 4,31 ha), Staudenfluren (0,24 ha/ 0,28 ha), Stra-
Renbegleitgrin (3,75 ha/ 0,53 ha) sowie Siedlungs- und Grunflachen (0,32 ha/ 0,17 ha) ver-
loren.

Neben den linearen Réhrichtbestanden (s. oben) gehen punktuell Teilflachen von nach § 30
BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG geschitzten, flachigen Rohrichten (insgesamt 0,20 ha)
verloren. Ein kleiner Feldheckenabschnitt (12 m) muss beseitigt werden. Ein Kleingewasser
von insgesamt 0,02 ha GroRRe kann aufgrund nicht vermeidbarer, baubedingter Flachenin-
anspruchnahme nicht erhalten werden.

Durch die BaumalRnahme wird es zu keiner dauerhaften Absenkung des Grundwassers
kommen. Ggf. wird wahrend des Baus des Briickenbauwerks eines Wirtschaftsweges tber
die Alte Eider eine Wasserhaltung erforderlich sein. In diesem Fall wird zeitweilig der Grund-
wasserstand im Bereich der Baugrube sowie in deren naherem Umfeld abgesenkt. Es ist
davon auszugehen, dass die Absenkungen des Grundwassers wahrend der Bauphase auf-
grund der geringen zeitlichen und raumlichen Ausdehnung nicht zu erheblichen Beeintrach-
tigungen von Biotopen fihren.

Der randliche Teilverlust von stra3ennahen (Geholz-) Strukturen in Bereichen mit Bedeu-
tung fur Flederméause (Jagdgebiete, Funktionsraume) ist insgesamt gering. Die Auswirkun-
gen werden durch entsprechende MinimierungsmalRahmen (Anpflanzung der angeschnit-
tenen Bestande) minimiert. Durch den Ausbau der B 5, die Verlegung der K 40 (Achse
400) und durch den Neubau eines Wirtschaftsweges sudlich von Rothenspieker gehen po-
tenzielle Quartierbaume von Fledermausen verloren. Bei Besatzkontrollen in 2015 konnten
weder in den Baumhohlen oder -spalten noch in den Vogel- und Fledermauskésten Fle-
derméause nachgewiesen werden. Ein Ausgleich / Ersatz dieser quartierrelevanten Struktu-
ren ist darum nicht erforderlich. Innerhalb des Fledermausfunktionsraumes an der Alten
Eider gehen durch die Verlegung der K 40 zwei Baume verloren, an denen Fledermaus-
kasten aufgehangt sind. Diese werden vor Beginn der Baumalinahme an andere geeigne-
ten Baumen Ubertragen.
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Schutzgut Boden, Wasser, Klima/Luft

Durch die Versiegelung des Bodens (Neuversiegelung 6,18 ha) werden Austauschprozesse
zwischen Boden und Atmosphéare unterbunden. Lebensvorgange unter versiegelten Fla-
chen werden verhindert bzw. stark eingeschrankt. Beim Ausbau der B 5 sind anteilig 3,47
ha Boden besonderer Bedeutung durch Neuversiegelung betroffen. Die Versiegelung fuhrt
zu einer dauerhaften Einschrankung der Versickerung des Niederschlagswassers durch er-
hohten Oberflachenwasserabfluss. Versiegelte Flachen speichern tagsiber die einge-
strahlte Sonnenenergie und heizen sich auf. Da die zusatzliche Versiegelung von Flachen
im Rahmen des Ausbaus relativ gering ist und das Mikroklima insbesondere durch die
Winde im Raum stark tberpragt wird, wird eine Veranderung des Mikroklimas durch den
Ausbau als unerheblich eingestuft.

Durch die StraRenbaumalinahme werden im Bereich der Nebenanlagen (DaAmme) gewach-
sene Bodenstrukturen durch Bodenauftrag bzw. —abtrag zerstort bzw. beeintrachtigt (insge-
samt 23,02 ha, davon 11,29 ha auf Béden besonderer Bedeutung). Der Boden erfahrt auch
im Bereich der baubedingten Flacheninanspruchnahme Beeintrachtigungen durch zeitlich
begrenzte Uberbauung, Versiegelung bzw. Verdichtung, Abgrabung, Aufschiittung etc. in-
folge der gednderten Druckverhaltnisse auf den Boden (insgesamt 10,32 ha, davon 7,93 ha
auf Boden besonderer Bedeutung). Diese Sachverhalte fihren auch zu einer (zeitweisen)
Einschrankung der Versickerung des Niederschlagswassers.

Stral’engraben werden in einem Umfang von 10.414 m verloren gehen, aber mit insgesamt
16.595 m wiederhergestellt. Ein Kleingewasser geht verloren. Dabei kbnnen die baubedingt
in Anspruch genommenen Teile der Gewasser nach Abschluss der Bauarbeiten an gleicher
Stelle wieder hergestellt werden. Uber die Anlage eines Kleingewassers auf einer MalRnah-
menflache bei Rothenspieker kann der Eingriff ausgeglichen werden.

Schutzgut Landschaift

Durch den Ausbau der B 5 kommt es zu einem Verlust von fur das Landschaftsbild wirksa-
men Landschaftsbildelementen. So gehen insbesondere parallel zur Stral3e verlaufende
Gehdlzstrukturen wie Baumreihen, herausragende Einzelbdume und Strallengrdben mit
Roéhricht verloren. Der Verlust wird aber durch Wiederherstellung der Strukturen und Wie-
dereinbindung der neuen Trasse weitgehend minimiert.

Im Rahmen eines Ausbauvorhabens sind nur die neu durch den Ausbau entstehenden vi-
suellen Wirkzonen zu bericksichtigen, die im Sinne des Landesnaturschutzgesetzes das
Landschaftsbild zuséatzlich zur bisherigen Wahrnehmbarkeit der Stral3e erheblich beein-
trachtigen. Beim Ausbauvorhaben B 5 zwischen Tonning und nordlich Rothenspieker ist
dies im Bereich der neuen Anschlussstelle bei Rothenspieker mit der zusatzlichen Fiihrung
einer Wirtschaftswegbriicke Uber die Alte Eider der Fall, da hier erheblich vom bisherigen
StralRenverlauf abgewichen wird und durch die Hohenentwicklung ein neuer, sichtbarer
Stral3enkorper entsteht. In allen anderen Bereichen des Ausbaus wird der bestehende Stra-
Rendamm im Wesentlichen zu einer Seite verbreitert sowie sichtverschattende Elemente
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zwar zum Teil angeschnitten, aber nicht vollstandig beseitigt, so dass hier nicht von einer
erheblich erweiterten Sichtbarkeit in der freien Landschaft auszugehen ist.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgdter

Baudenkmaler sind nicht betroffen, allerdings ist mit dem Verlust von ca. 4.500 m bereits
Uberbauter historischer Deichlinie zu rechnen. Insgesamt ist von dem Verlust von sieben
archéologischen Fundstellen auszugehen, die zum Teil durch die B 5 aber bereits tiberpragt

sind.
Wechselwirkungen

Der Wechselwirkungskomplex ,Eider einschlieBlich ihrer Vorlandbereiche®, welcher an das
Untersuchungsgebiet angrenzt, wird durch die Ausbaumaflinahme nicht erheblich beein-
trachtigt. Baubedingte, kurzzeitig im Bereich der Alten Eider bedingte Triibungen wahrend
der Bauphase werden als so gering eingestuft, dass keine erheblichen Auswirkungen auf
die Eider zu erwarten sind. Weitere Wechselbeziehungen sind somit nicht zu betrachten.

B 1.4 KompensationsmalRnahmen (Ausgleich bzw. Ersatz) fur verbleibende
Beeintrachtigungen
Unter Beriicksichtigung der bereits vorgesehenen Malinahmen zur Vermeidung / Minimie-
rung von umwelterheblichen Auswirkungen sind folgende Umweltauswirkungen nach
§ 15 BNatSchG durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszu-
gleichen oder zu ersetzen:

e Verlust von Biotopelementen, insbesondere von nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21
LNatSchG gesetzlich geschitzten Biotopen, punktuelle funktionale Beeintrachtigun-
gen von Lebensraumen der Fauna.

e Verlust von Bodenfunktionen, Beeintrachtigungen des Bodenwasserhaushaltes.

e Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes insbesondere im Bereich der Anschluss-
stelle K 40/ B 5.

Als wesentliche 6kologische Zielsetzungen bei der Ausbauplanung der B 5 werden folgende
Malnahmen realisiert:

e Als AusgleichsmalBhahmen werden StraRenbaumreihen (A 1 Ar) und StraRengraben
mit Réhrichtbestanden (A 2 Ar) an der B 5 wiederhergestellt. Des Weiteren werden
trassennah die Pflanzungen von Einzelbaumen / Baumgruppen, Hecken sowie von
flachigen Gehdlzen (A 4 Ar) und die Anlage einer Streuobstwiese (A 13 Ar) vorgese-
hen. In grofiem Umfang werden insbesondere auf den StralRennebenflachen Hoch-
staudenfluren entwickelt (A 7 Ar).

¢ Ausgleichsmal3inahmen im trassennahen Bereich konzentrieren sich dartber hinaus
auf den Bereich der ,Alten Eider®, da hier der bestehende ausgewiesene Biotopver-
bund gestarkt werden soll und der gro3te Eingriff des Ausbauvorhabens (Neubau der
Anschlussstelle B 5 / K 40) erfolgt. Die MalRnahmen zielen auf die Erganzung von



Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 82 von 170

uferbegleitenden Biotopen (z.B. Roéhrichtflachen, Mainahme A 14) und eine struk-
turreiche Erganzung der angrenzenden Flachen (Baumreihen, Gehdlze, Staudenflu-
ren) zur Starkung der faunistischen Funktionen (A 7 Ar).

e Nicht mehr bendétigte versiegelte Flachen der B 5 bzw. von Nebenstral3en werden
entsiegelt und nachfolgend naturnah entwickelt (A 2 Ar).

e Da im weiteren Umfeld des Trassenbereichs Ténning / Rothenspieker aktuell keine
Flachen fir den Ausgleich zur Verfiigung stehen und erworben werden konnten, wird
auf einen grof3flachigen Komplexes in der Eiderniederung sudlich der Ortslage bei
Drage (ca. 27 ha) am Rande des gleichen Naturraums ,Eiderstedter Marsch® (A/E 9)
sowie auf eine kleinere Flache in der Burger Au (A 10) als Ausgleichs- bzw. Ersatz-
flache zurtickgegriffen. Hier wird insbesondere Extensivgrinland entwickelt. Die Fla-
chen sind fir den Ausgleich fir das Vorhaben ,Ausbau des 1. Bauabschnitts der B
5% geeignet.

e Da eine Neuwaldentwicklung bzw. umfassende Gehdélzentwicklungen im unmittelba-
ren Umfeld der Baumalinahme nicht mit den Zielen des Schutzes von Offenlandarten
(Avifauna) vereinbar ist, werden Ausgleichsflachen in groRerer Entfernung zum Ein-
griffsort in den Gemeinden Mildstedt (A11) und Bargum / Lindholm (A 12 Ar) in An-
spruch genommen.

Die MalRnahmen gliedern sich entsprechend ihres Flachenumfangs wie folgt auf:
e Pflanzung von StraRenbaumreihen 7.969 m
e Einzelbaumpflanzungen / Pflanzung in Gruppen / Pflanzung von Obstbdumen 134
Stlck
e Herstellung von (Straf3en-)graben 19.595m
¢ Rohrichtentwicklung 8,89 ha
¢ Neuwaldbildung 0,66 ha
e Entwicklung von Feldgehélzen 2,86 ha
e Heckenneuanlage 250 m
¢ Kleingewasserneuanlage 0,03 ha
e Entwicklung von Hochstaudenflur 10,35 ha
e Entwicklung von extensiv genutztem Griinland 23,23 ha

Die qualitative und quantitative Bewertung von Bestand und Entwurf erfolgt nach dem ,Ori-
entierungsrahmen zur Bestandserfassung, -bewertung und Ermittlung der Kompensations-
malnahmen im Rahmen Landschaftspflegerischer Begleitplanungen fir Stral3enbauvorha-
ben (Kompensationsermittiung StraRenbau)“ (Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
und Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Forsten des Landes Schleswig-Holstein
2004).
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Durch Ermittlung der baubedingten Flacheninanspruchnahme sind die durch den Baube-
trieb zu erwartenden Eingriffe bereits im Bilanzierungsverfahren berticksichtigt.

Nach den Bestimmungen des 8 15 Abs. 2 BNatSchG ist der Eingriff durch MaZnahmen des
Naturschutzes und der Landespflege auszugleichen oder zu ersetzen. Durch die Anwen-
dung des Orientierungsrahmens kann der erforderliche Umfang der Kompensationsmal3-
nahmen bestimmt werden.

Im Ergebnis der Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich stehen 29,19 ha Eingriffszone (in-
klusive des bestehenden StraRenkorpers), davon 6,18 ha Neuversiegelung, sowie weiterhin
10,13 ha baubedingte Flacheninanspruchnahme einer Summe von 35,66 ha tatsachlichen
Kompensationsflachen mit 29,58 ha Anteilen, die fir die biotoptypbezogene Bilanzierung
anrechenbar sind, gegentber.

Die schutzgutbezogene Eingriffs- / Ausgleichsbilanzierung im Landschaftspflegerischen be-
gleitplan weist fur jedes Schutzgut nach, dass der erforderliche Kompensationsbedarf mit
den vorgesehenen MalRnahmen gedeckt werden kann.

B 1.5 Darstellung der Auswirkungen auf européische Schutzgebiete des Net-
zes Natura 2000
Durch das Kieler Institut fur Landschaftsdkologie KIfL wurden FFH-Vertraglichkeitsprifun-
gen bzw. Vorprifungen und — im Zuge der inhaltlichen und zeitlichen Aktualitatsiberprifun-
gen — Untersuchungen zu den Vorprufungen fur den Ausbau der B 5 zwischen Ténning und
Husum fir in der Umgebung liegende FFH- und Vogelschutzgebiete durchgefiihrt, die Er-
gebnisse sind im Folgenden zusammengefasst.

FFH-Gebiet DE 1917-391 ,Untereider”

Im Rahmen der Untersuchung zur FFH-Vorprifung ,Untereider® (Kieler Institut fir Land-
schaftsokologie KIfL, 2015b) wurden die Auswirkungen des dreistreifigen Ausbaus der B 5
Tonning — Husum im 1. Bauabschnitt Ténning — Rothenspieker untersucht, um mdgliche

Beeintrachtigungen der Erhaltungs- und Entwicklungsziele des FFH-Schutzgebiets DE
1917- 391 ,Untereider” zu prufen.

Der 1. Bauabschnitt besitzt einen Abstand von ca. 500 m zum Schutzgebiet und liegt somit
aulRerhalb des FFH-Gebietes. Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen der Erhaltungs- und
Entwicklungsziele des Schutzgebiets kdnnen ausgeschlossen werden. Im schutzgebiets-
nachsten Abschnitt der B 5 fuhrt der geplante Ausbau zu einer im Vergleich zum Null-Fall
2025 geringfugigen Abnahme der Verkehrsbelastung. Da keine vorhabenbezogenen Beein-
tradchtigungen zu erkennen sind, kénnen sich keine Kumulationseffekte mit anderen Planen
und Projekten ergeben. Die Untersuchung zur FFH-Vorprifung kommt zu dem Ergebnis,
dass zur Feststellung der Vertraglichkeit keine vertiefenden Untersuchungen erforderlich
sind (Kieler Institut fur Landschaftstkologie KIfL, 2015b).
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Vogelschutzgebiet ,Ramsar-Gebiet schleswig-holsteinisches Wattenmeer und angren-
zende Kustengebiete® (DE 0916-491)

Die Trasse der B 5 verlauft im gesamten Ausbauabschnitt vollstadndig auRerhalb des Schutz-
gebiets "Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer und angrenzende Kistengebiete".

Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen der Erhaltungs- und Entwicklungsziele des Schutz-
gebiets kdnnen ausgeschlossen werden. Im schutzgebietsnédchsten Abschnitt der B 5 flhrt
der geplante Ausbau zu einer im Vergleich zum Null-Fall 2025 geringfligige Abnahme der
Verkehrsbelastung. Da keine vorhabenbezogenen Beeintrachtigungen zu erkennen sind,
kénnen sich keine Kumulationseffekte mit anderen Planen und Projekten ergeben. Zur Fest-
stellung der Vertraglichkeit sind keine vertiefenden Untersuchungen erforderlich (Kieler
Institut fur Landschaftsokologie KIfL, 2015a).

Vogelschutzgebiet ,Eiderstedt* (DE 1618-404)

Im Rahmen der Vertraglichkeitsprifung gem. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie im Bereich
des Besonderen Schutzgebietes ,Eiderstedt” (DE 1618-401) hat das Kieler Institut fir Land-
schaftsokologie (KIfL) im Jahr 2007 den Ausbauabschnitt der B 5 zwischen Husum und
Tonning hinsichtlich seiner Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen des gegentber der Ge-

bietsmeldung im Jahr 2006 erweiterten Vogelschutzgebietes ,Eiderstedt® in den Grenzen
der ehemaligen Gebietskulisse von Juni 2004 gemalR § 34 BNatSchG uberpruft.

Aufgrund der deutlichen Gebietsverkleinerung (2.780 ha) gegentber der urspringlichen Ge-
bietsgroRe (19.729 ha) konnte zum Zeitpunkt der Vertraglichkeitsprifung die Uberprifung
der Gebietsabgrenzung durch die EU-Kommission im Rahmen des gegen die Bundesre-
publik Deutschland angestellten Vertragsverletzungsverfahren nicht ausgeschlossen wer-
den.

Aus Griinden einer moglichst grof3en Planungssicherheit wurde daher die deutlich grof3ere
Gebietskulisse des Schutzgebietes von Juni 2004 mit ca. 19.729 ha bertcksichtigt. In der
Vertraglichkeitsprifung wird dieses Gebiet fortan als ,erweitertes Schutzgebiet® bezeichnet.
Das erweiterte Schutzgebiet ,Eiderstedt” umfasst in der betrachteten Gebietskulisse von
Juni 2004 weite Teile der an der Westklste Schleswig-Holsteins gelegenen Halbinsel Ei-
derstedt im Landkreis Nordfriesland.

Im Folgenden werden die Beeintrachtigungen, die sich bei der Variante 3 der B 5 Tonning-
Husum im Bereich des ersten Bauabschnittes ergeben, zusammengefasst.

Relevante anlagebedingte Zerschneidungseffekte, die das Kollisionsrisiko verstarken, sind
im erweiterten Schutzgebiet nicht zu erwarten. Die gesamte Variante 3 der B 5 Tonning -
Husum hat noch tolerierbare Beeintrachtigungen der Erhaltungs- und Entwicklungsziele des
erweiterten Schutzgebiets ,Eiderstedt* zur Folge.

Geringe bzw. tolerierbare Beeintrachtigungen entstehen im Wesentlichen durch den Wirk-
faktorenkomplex aus bau- bzw. betriebsbedingten optischen Scheucheffekten und Larmim-
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missionen sowie Zerschneidungseffekte und dauerhafte Flacheninanspruchnahme im vier-
ten Bauabschnitt bei Husum. Die 2012 von KIfL vorgelegte Studie zur FFH-VP schloss mit
folgendem Ergebnis: Bei dieser Variante der B 5 Ténning — Husum ergeben sich auch unter
Bericksichtigung anderer Plane und Projekte im Hdochstfall noch tolerierbare und damit
ebenfalls keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungs- und Entwicklungsziele des
erweiterten Vogelschutzgebiets ,Eiderstedt".

Im Juli 2008 wurde die 2007er Vertraglichkeitseinschatzung unter Bertcksichtigung der am
14. Mai 2008 von der Landesregierung Schleswig-Holsteins benannten Schutzgebietsgren-
zen erneut gepruft. Das neue Schutzgebiet war deutlich kleiner als das im Jahr 2007 als
Prifhypothese betrachtete Gebiet. Aufgrund des grof3en Abstands zwischen dem Vogel-
schutzgebiet und dem Ausbauvorhaben Ténning- Husum der B 5 konnten jegliche Beein-
trachtigungen ausgeschlossen werden (Kieler Institut fir Landschaftsékologie 18.06.2008).
Seit dem 12. Dezember 2008 stehen die heute aktuellen Gebietsgrenzen und die gebiets-
spezifischen Erhaltungsziele fir das Vogelschutzgebiet fest. In einer weiteren Stellung-
nahme vom Februar 2012 kommt das KIfL hinsichtlich der Vertraglichkeit des Vorhabens
nach aktuellem Stand der Gebietskulisse zu nachfolgender Erkenntnis:

Der fur die Studie zur FFH-VP (KIFL 2007) detailliert untersuchte Raum um das Vorhaben
B 5 orientiert an sich an der maximalen Reichweite der aus dem Vorhaben resultierenden
Wirkfaktoren. Bei Stral3enbauvorhaben besitzt der Faktorenkomplex aus Larm und opti-
scher Scheuchwirkungen fur Brut- als auch Rastvogel haufig die grol3ten Reichweiten, wo-
bei fur Rastvogel des Offenlands (Nonnenganse, Kiebitze, Goldregenpfeifer) die optischen
Scheuchwirkungen innerhalb des Faktorenkomplexes voraussichtlich die bedeutendste
Storquelle darstellen. Bei einer maximalen Entfernung der Trasse zur Grenze des Untersu-
chungsraums von ca. 1.000 m werden erfahrungsgemal alle fur Stral3enbauvorhaben typi-
schen Wirkprozesse ausreichend berticksichtigt.

Aufgrund der Entfernung der Ausbautrasse zum SPA ,Eiderstedt” in der aktuell benannten
Gebietskulisse vom 20. August 2008 von mindestens 3.000 m sind aus den vorgenannten
Griunden ebenfalls keine vorhabenbedingten Beeintrachtigungen der Erhaltungs- und Ent-
wicklungsziele des Gebietes ,Eiderstedt zu erwarten.

Die Stellungnahme Uber das nicht mehr gegebene Priferfordernis von 2012 (redaktionelle
Anderungen von 2015 (KIfL 2015c) bestéatigt die Vertraglichkeit des Vorhabens mit den seit
dem 12. Dezember 2008 feststehenden aktuellen Gebietsgrenzen und gebietsspezifischen
Erhaltungsziele fir das Vogelschutzgebiet.

B 1.6 Artenschutz
Die Berucksichtigung der zentralen Vorschriften des besonderen Artenschutzes nach § 44
BNatSchG wird im Artenschutzbericht und im Landschaftspflegerischen Begleitplan abge-
handelt und hier im Ergebnis zusammenfassend dargestellt.
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In der artbezogenen Wirkungsprognose werden die projektspezifischen Wirkfaktoren (ins-
besondere baubedingte Stérungen, anlagebedingter Lebensraumverlust, betriebsbedingte
Stérungen) den artspezifischen Empfindlichkeitsprofilen gegentbergestellt und geprtift, wel-
che der artenschutzrechtlichen Verbotstatbesténde fiir die relevanten Arten zutreffen bzw.
zu erwarten sind (im Detail s. Bioplan 2016a (s. Materialband)). Die Konfliktanalyse hat zur
Aufgabe, fur alle relevanten Arten bzw. Artengruppen zu prufen, ob durch das geplante Vor-
haben Zugriffsverbote gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten kénnen. Bei der Beurteilung
in Bezug auf die Verbotstatbestande werden notwendige Artenschutzmalinahmen abgelei-
tet und einbezogen. Diese werden im Landschaftspflegerischen Begleitplan festgesetzt. Es
handelt sich um

e Artenschutzrechtliche Vermeidungsmafl3hahmen

e CEF-Malinahmen (vorgezogenen AusgleichsmalRhahmen zur Erhaltung der 6kologi-

schen Funktion im rdumlichen Zusammenhang)
e Artenschutzrechtliche AusgleichsmafRnahmen (nicht vorgezogen, aber zur Erhaltung
der 6kologischen Funktion im raumlichen Zusammenhang erforderlich)

Unter Bertcksichtigung der im LBP genannten artenschutzrechtlichen Vermeidungsmal3-
nahmen und der artenschutzrechtlichen AusgleichsmafRnahmen wird durch den Ausbau
der B 5, 1. BA nicht gegen die Verbote des § 44 Abs.1 BNatSchG verstol3en. CEF-Mal3-
nahmen (vorgezogene artenschutzrechtliche AusgleichsmafRnahmen) zur Erhaltung der
Okologischen Funktion im raumlichen Zusammenhang sind nicht erforderlich (s. Arten-
schutzbericht Bioplan2016a, s. Materialband).

B 1.7 Ubersicht tiber den voraussichtlichen Flachenbedarf
Die Flacheninanspruchnahme durch das Stralenbauvorhaben ist begriindet durch Bau-
werke (Fahrbahnen, Uberfiihrungsbauwerke) und Nebenanlagen (Béschungen der Damm-
bauwerke, Entwasserungsgraben etc.). Insgesamt ergibt sich eine anlagebedingte GrolRe
der Eingriffszone von 29,19 ha, wobei hier die bereits bestehende B 5 mit ihren Nebenan-
lagen eingeschlossen ist. Durch den Ausbau neu versiegelt werden 6,18 ha.
Hinzu kommt eine Flache von 10,13 ha, die wahrend der Bauphase in Anspruch genommen
werden muss. Diese Bereiche werden aber nach der Inanspruchnahme wiederhergestellt
und der urspringlichen Nutzung wieder zugefihrt.
Die Flachengrol3e der Kompensationsflachen betragt 35,66 ha, wobei davon 29,58 ha fur
die Kompensation anrechenbar sind.

B 1.8 Hinweise auf Kenntnislicken und Schwierigkeiten
Nach § 10, Abs. 4 Abs. LUVPG sind Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der um-
welterheblichen Auswirkungen sowie daraus resultierende Kenntnislicken aufzufihren.
Wesentliche, entscheidungsrelevante Unterlagen und Auswirkungen wurden nach den ak-
tuell gultigen Standards ermittelt und bewertet (vgl. schutzgutbezogene Ermittlung der Um-
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weltauswirkungen). Die Beschrénkung auf entscheidungsrelevante Unterlagen ist darin be-
grundet, dass ,die behdrdliche Sachverhaltsermittiung auf solche Umstande begrenzt ist,
die entscheidungsrelevant sind“ (UVPG-Kommentar, Hoppe, 1996). Auf im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsstudie und des Landschaftspflegerischen Begleitplans nicht entschei-
dungsrelevant eingestuften und deshalb nicht vertieft bearbeiteten Unterlagen wird aus o.g.
Grinden nicht weiter eingegangen.

Innerhalb der entscheidungsrelevanten Kriterien der UVS und des Landschaftspflegeri-
schen Begleitplans sind folgende Kenntnisliicken und Schwierigkeiten aufzulisten:

e Fir die Schutzgiter Pflanzen und Tiere sind Zerschneidungs- und Barriereeffekte in
ihrer Auswirkung auf gefahrdete Arten nicht immer exakt bestimmbar, aber hinrei-
chend bestimmbar zur Einschatzung der umwelterheblichen Beeintrachtigungen.

e Fir das Schutzgut Boden sind die Vorbelastungen der Boden durch Schadstoffe im
Untersuchungsgebiet nicht bekannt.

e Fir das Schutzgut Wasser wurden grundwassernahe Flachen durch die Interpreta-
tion der Grundwasserflurabstédnde der Bodentypen Uberwiegend nach der Boden-
karte festgelegt. Dabei sind bestehende Vorbelastungen wie z.B. Entwasserungs-
maf3nahmen nicht beriicksichtigt.

e Lokalklimadaten liegen fur das Untersuchungsgebiet nicht vor. Die Bedeutung und
Funktion des Klimas im Untersuchungsraum erfolgte tber die Interpretation von Re-
gionalklimadaten in Verbindung mit topographischen Strukturen.

e Die Wirkungszusammenhdnge zwischen den Schutzgitern (Wechselwirkungen)
kénnen aufgrund fehlender, wissenschatftlich fundierter Grundlagenermittiung nur ge-
neralisierend ermittelt und dargestellt werden.

B.2 Bewertung der Umweltauswirkungen gemaf § 12 UVPG a.F.

Die in § 12 UVPG a.F. vorgeschriebene Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorha-
bens dient der Entscheidungsvorbereitung im Planfeststellungsverfahren. Sie erfolgt im Pri-
fungsvorgang getrennt von den dbrigen Zulassungsvoraussetzungen nicht umweltbezoge-
ner Art. Die Bewertung der Umweltauswirkungen ist die Auslegung und Anwendung der
gesetzlichen Umweltanforderungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. Fir die
Bewertung der Umweltauswirkungen werden fachgesetzliche Grenzwerte oder Orientie-
rungswerte, die eine Konkretisierung gesetzlicher Anforderungen darstellen, herangezogen.
Im Rahmen des LBP, der eine mal3gebliche Unterlage i.S.v. 8 6 UVPG a.F. fir die Planfest-
stellung darstellt, wurde der Orientierungsrahmen Kompensationsermittiung Stral3enbau
angewendet, der entsprechende Orientierungswerte vorgibt oder eine Beurteilung im Ein-
zelfall vorsieht. Die Bewertung der Umweltauswirkungen erfolgt auf der Grundlage der zu-
sammenfassenden Darstellung der Umweltauswirkungen nach § 11 UVPG a.F. Im Rahmen
des Landschaftspflegerischen Begleitplans wurden die erheblichen Umweltauswirkungen
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schutzgutbezogen ermittelt und in der zusammenfassenden Darstellung der Umweltauswir-
kungen nach § 11 UVPG a.F. zusammenfassend dargestellt. Im Folgenden werden sie im
Hinblick auf die gesetzlichen Umweltanforderungen bewertet.

Die vorliegende Planung betrifft den ersten Bauabschnitt des dreistreifigen Ausbaus der B
5 zwischen Tonning und Rothenspieker der Gesamtmal3inahme Dreistreifigkeit Ténning-
Husum. Die planfestgestellte Strecke hat inklusive der veranderten K 40 eine Gesamtlange
von ca. 6 km.

Ziel des Vorhabens ist eine Verbesserung der verkehrlichen Situation auf diesem Abschnitt.
Es werden Uberholmdglichkeiten geschaffen, um den Uberholdruck abzubauen und die
Verkehrssicherheit zu erhéhen. Des Weiteren wird die Reisegeschwindigkeit erhéht und die
Fahrzeit verkurzt.

Da es sich bei diesem Vorhaben um ein Ausbauvorhaben einer vorhandenen Bundesstral3e
handelt, liegt der Trassenverlauf im Wesentlichen fest, sodass lediglich unterschiedliche
Ausbauvarianten Gegenstand der Variantenuntersuchung sind. Als umweltvertraglichste
Variante gilt nach der UVS ein Ausbau mit plangleichen Knotenpunkten. Als Abwagungser-
gebnis der Untersuchungen der Auswirkungen auf die Umwelt in Verbindung mit den ver-
kehrlichen, raumordnerischen und wirtschaftlichen Belangen wurde die Variante mit plan-
freien Knotenpunkten als Vorzugsvariante ermittelt.

Bei der Prifung der Einhaltung der artenschutzrechtlichen Belange werden Verbotstatbe-
stédnde nach 844 BNatschG unter Berucksichtigung von Bauzeitenregelungen sowie weite-
rer artenschutzrechtlicher Vermeidungs- bzw. Minimierungsmaflnahmen beim Ausbau der
B 5 vermieden. Die entsprechenden artenschutzrechtlichen Belange zum Schutz von
Kleinsdugern, Brutvdgeln, Rastvégeln, Amphibien und Fledermausen sind ausreichend be-
riicksichtigt worden.

Vermeidbare Beeintréachtigungen werden durch Vermeidungs- und Minimierungsmaf3nah-
men, artenschutzrechtliche Vermeidungs- und artenschutzrechtliche Ausgleichsmal3nah-
men vermieden. Die mit der Realisierung des Vorhabens verbundenen unvermeidbaren Be-
eintrachtigungen von Natur und Landschaft werden im Rahmen der Eingriffsregelung voll-
standig kompensiert (vgl. Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen ge-
maf § 11 UVPG a.F.).

Der Landschaftspflegerische Begleitplan behandelt die auftretenden bau-, anlage- und be-
triebsbedingten Beeintrachtigungen der Schutzguter hinreichend.

Als auftretende Beeintrachtigungen sind insbesondere die Versieglung, Zerschneidungswir-
kungen, Beeintrachtigungen des Boden- und Wasserhaushaltes, des Landschaftsbildes,
der Fauna sowie bau- und anlagebedingte Biotopverluste zu nennen, welche im Rahmen
der Eingriffsregelung betrachtet wurden.

Im Zuge des Vorhabens wird tGberwiegend in landwirtschaftlich genutzte Flachen (vor allem
Intensivgriinland und Acker) und Stral3enrandbereiche eingegriffen. In geringerem Umfang
sind hoherwertige Biotoptypen betroffen, wie u.a. nach 8 30 BNatSchG i.V.m. 821
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LNatSchG gesetzlich geschiitzte Biotope. Erhebliche Beeintrachtigungen geschitzter Bio-
tope werden im Rahmen der Eingriffsregelung im Sinne des 8§ 30 BNatSchG kompensiert
und eine Befreiung gem. 8 67 BNatSchG von den Verboten des 8 30 BNatSchG erteilt.

Die Inanspruchnahme von Wald wird im Rahmen der Eingriffsregelung durch Ersatzauffors-
tung kompensiert. Es werden die Anforderungen des Landeswaldgesetzes erfullt und die
Genehmigung zur Umwandlung von Waldflachen gemafld 8 9 BWaldG i.V.m. § 9 LWaldG
erteilt.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete durch das Vorhaben kénnen
ausgeschlossen werden. Das Vorhaben steht den in der WRRL formulierten Umweltquali-
tatszielen und den im WHG normierten Bewirtschaftungszielen nicht entgegen.

Durch eine Umweltbaubegleitung wird die fachgerechte Umsetzung der im landschafts-pfle-
gerischen Begleitplan dargestellten Vermeidungs-, Minimierungs- und Kompensationsmalf3-
nahmen gewahrleistet.

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Malinahmen flihren dazu, dass
insgesamt keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes
und des Landschaftsbildes zurtickbleiben.

Den fachgesetzlichen Vorgaben des BNatSchG, LNatSchG, des BBodSchG, des Wasser-
haushalts- und des Landeswassergesetzes, des Denkmalschutzgesetzes, des LWaldG so-
wie der relevanten EU-Richtlinien (FFH-Richtlinie, Vogelschutzrichtlinie, Wasserrahmen-
richtlinie) wird Rechnung getragen. Demzufolge kann festgestellt werden, dass es im be-
troffenen Gebiet nur zu Auswirkungen kommt, die im Sinne der Fachgesetze kompensiert
werden kénnen. Es bleibt fur die Ebene der Planfeststellung das Prinzip der wirksamen
Umweltvorsorge gewahrt, sodass das Vorhaben nach den anzuwendenden umweltfachge-
setzlichen Anforderungen zulassig ist.

C. Materiell-rechtliche Wirdigung

Die Planfeststellungsbehérde kommt zu dem Ergebnis, dass die vom Vorhabentrager vor-
gelegten Unterlagen mit dem materiellen Recht im Einklang stehen, und stellt diese nach
Abwagung aller berthrten 6ffentlichen und privaten Belange unter Wirdigung der Ergeb-
nisse des Anhorungsverfahrens fest. Die Planfeststellungsbehorde ist der Uberzeugung,
dass dem 6ffentlichen Interesse an der Realisierung des Vorhabens der Vorrang gegenuber
den entgegenstehenden Belangen einzurdumen ist und daher das Vorhaben im beantragen
Umfang unter Einbeziehung der in diesem Beschluss ausgesprochenen Inhalts- und
Schrankenbestimmungen festgestellt werden kann. Dieses Ergebnis ist getragen von den
Erwégungen zu den Planungszielen (C 2), der Planrechtfertigung (C 3), dem Verkehrsauf-
kommen und den bestehenden unzureichenden Verkehrsverhaltnissen (C 4), der Verkehrs-
prognose (C 5), der Variantenwahl und Abschnittsbildung (C 7), den vom Vorhaben und
seiner Erstellung ausgehenden Immissionen (C 9), der Schadstoffbelastung (C 10), den
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Eingriffen in Natur und Landschaft (C 11), der Stérung des Wasserhaushalts (C 12), den
Agrar- und forstrechtlichen Belangen (C 13), den Belangen des Eigentums (C 14) sowie
dem Verlust von Wegebeziehungen (C 15) und miindet in die Gesamtabwéagung (C 16).

C1 Allgemeines (Vorhabenbeschreibung)

Die B5 beginnt an der deutsch-déanischen Grenze bei Suderligum und verlauft weiter Uber
Husum, Heide und Marne bis nach Itzehoe. Bei Heide geht die B5 in die A23 Hamburg-
Heide Uber. Hierdurch besteht eine Anbindung des gesamten Westkistenraumes an die
Metropolregion Hamburg. Die B5 stellt in Verbindung mit der A23 nach der A7 die wichtigste
Uberregionale Nord-Sudverbindung des Landes Schleswig-Holsteins mit Verbindungsfunk-
tion zum westlichen Danemark dar.

Gemal den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN — Ausgabe 2008) ist die B5 als
Uberregionale Straf3enverbindung der StralRenkategorie LS Il zugeordnet.

Die Planungen des dreistreifigen Ausbaus der B5 zwischen Tonning und Husum erfolgen
jeweils in Abschnitten mit einem eigenstandigen Verkehrswert. Gegenstand dieses Plan-
feststellungsbeschlusses ist der 5,730 km lange erste Abschnitt des dreistreifigen Ausbaus
der B5, der von Tonning bis Rothenspieker verlauft. Er beginnt nérdlich von Ténning im
Bereich der planfreien Anschlussstelle der B202 an die B5 (Abschnitt 490, km 1,651), ver-
[&uft von dort aus in Richtung Norden im Wesentlichen auf der vorhandenen Trasse und
endet ca. 400m ndrdlich der bestehenden Einmindung der L36 in die B5 (Abschnitt 520,
km 0,409) nordlich der Ortschaft Rothenspieker. Mit diesem Abschnitt wird der erste von
insgesamt vier Abschnitten der dreistreifigen Verbindung zwischen Tonning und Husum
vollzogen.

C2 Planungsziel/Zielerreichung

Die aktuell nachteiligen Verkehrsverhaltnisse (vgl. C 4) erfordern das Planungsziel, die Si-
cherheit und Leichtigkeit der heute zweistreifigen Bundesstral3e nachhaltig zu verbessern
und schlieBlich den Uberregionalen Verkehr tber eine wesentlich sicherere und leistungs-
starkere dreistreifige BundesstraRe abzuwickeln. Eine homogene Streckencharakteristik
dient der Vermeidung von unerwarteten und damit unfalltrachtigen Situationen. Eine mog-
lichst einheitliche Streckencharakteristik ist auRerdem umso wichtiger, je héher die Verbin-
dungsbedeutung ist.

Bundesfernstral3en sind Stral3en mit tberwiegender Verbindungsfunktion, die vor allem au-
Rerhalb von bebauten Gebieten spezielle Anforderungen hinsichtlich ihrer raumordneri-
schen Aufgabe erflllen mussen, mit hoher Verkehrssicherheit und angemessener Qualitat
den Verkehrsablauf zu gewéhrleisten. Sie sind deswegen auch mit einer gleichmafiigen,
angemessenen Geschwindigkeit zu befahren, d.h. die raumordnerisch angestrebten Ziel-
groRen der Reisegeschwindigkeit sind zu gewéhrleisten. Die B5 dient in Verlangerung der
A 23 ab Heide als Hauptverbindung zwischen Hamburg und Nordfriesland. Nachfolgend
sind die Planungsziele in Kurzform zusammengefasst:
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- Sicherstellung einer leistungsfahigen tberregionalen Nord-Sud-verbindung in Ver-
langerung der A 23

- Verbesserung der Leichtigkeit des Verkehrs, Schaffung von Uberholmdglichkeiten
- Verbesserung der Sicherheit und Verminderung von Unfallen

- Vereinheitlichung der Streckencharakteristik, Herstellung eines anbaufreien Zustan-
des

C3 Notwendigkeit der MaBnahme (Planrechtfertigunq)

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehdérde ist fiir dieses Vorhaben die Planrechtfer-
tigung gegeben.

Die Planrechtfertigung liegt vor, wenn fir das beabsichtigte Vorhaben gemessen an den
Zielsetzungen des jeweiligen Fachplanungsgesetzes ein Bedarf besteht, die geplante Mal3-
nahme unter diesem Blickwinkel also erforderlich ist. Das ist nicht erst bei Unausweichlich-
keit des Vorhabens der Fall, sondern wenn es verniinftigerweise geboten ist (vgl. BVerwG,
Urteil vom 16.03.2006, - 4 A 1001.04 -, NVwZ 2006, 1055).

Das Vorhaben entspricht den Zielen des FernstraRengesetzes. Die GesamtmalRnahme ist
Bestandteil der Ausbauplanungen des Bundes. Das Bundesministerium fur Verkehr und di-
gitale Infrastruktur hat mit Schreiben vom 14.06.2007 (AZ: S 20/40.25.81-1005/7 SH 06)
bzw. 19.11.2008 (AZ:S 20/72131.15-1005/933565) dem vorgelegten Konzept als langfris-
tige Zielsetzung zur Verringerung des Unfallgeschehens und zur Verbesserung der Ver-
kehrsqualitat zugestimmt.

Der dreistreifige Ausbau der B5 zwischen Husum und Tonning ist ein Teil des Verkehrskon-
zeptes der Bundesrepublik Deutschland zur Bewaltigung der Verkehrssituation im norddeut-
schen Raum.

Die straRenbaurechtliche Planung findet ihre fachliche Rechtfertigung darin, dass fur das
beabsichtige Vorhaben nach dem FStrG allgemein verfolgten Zielen ein Bedurfnis besteht.
Die geplante BaumalRnahme entspricht den Vorgaben der 881,3 und 4 FStrG. Die B5 als
Bundesfernstralle fugt sich demnach in ein zusammenhangendes Verkehrsnetz ein und
dient dem weitrdumigen Verkehr. Der Trager der Stral3enbaulast hat nach seiner Leistungs-
fahigkeit die Bundesfernstral3e in einem regelmafiigen Verkehrsbedurfnis gentigenden Zu-
stand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern und sonst zu verbessern. Dabei muss der Bau
allen Anforderungen der Sicherheit und Ordnung geniigen. Wie unter C 2 dargestellt, ver-
folgt der dreistreifige Ausbau der B 5 das Ziel, eine leistungsfahige tGiberregionale Nord-Sid-
Verbindung sicherzustellen, die Leichtigkeit des Verkehrs und die Sicherheit zu erhéhen
sowie eine einheitliche Streckencharakteristik zu verwirklichen. Als Verlangerung der A 23
dient sie dem weitraumigen Verkehr und ist Teil eines zusammenh&ngenden Stral3ennet-
zes. Das Verkehrsaufkommen und die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse (vgl. C 4) er-
fordern den dreistreifgen Ausbau. Die Verkehrsprognose (vgl. C5) belegt nach Uberzeu-
gung der Planfeststellungsbehdrde, dass mit dem Ausbau die angestrebte Zielsetzung er-
reicht wird. Auch weitere 6ffentliche Belange stitzen die Planrechtfertigung, insbesondere
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Gesichtspunkte der Raumordnung (vgl. C 3.1). Die Planrechtfertigung wird dariber hinaus
nicht durch Fragen der Finanzierung in Zweifel gezogen. Zeitpunkt und Modalitaten der Fi-
nanzierung eines Fernstral3enbaus sind weder Bestandteil der fachplanerischen Abwéagung
im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens sind (8 17 Abs. 1 Satz 2 FStrG), noch werden
sie in dem Planfeststellungsbeschluss geregelt. Lediglich dann, wenn die Realisierung einer
Maflinahme nach objektiven Gesichtspunkten aus finanziellen Griinden nicht realisierbar ist,
ist dieser Fakt in die Abwagung einzustellen. Dies ist hier nicht der Fall.

Die mit dem Vorhaben verfolgten 6ffentlichen Interessen haben ein solches Gewicht, dass
sie geeignet sind, durch die mit der durch dieses Vorhaben verbundenen Inanspruchnahme
von Privateigentum entgegenstehende Eigentumsrechte zu Uberwinden. Die mit dem Vor-
haben verfolgten Ziele stellen 6ffentliche Interesse dar, die Gemeinwohlerfordernissen im
Sinne des Art. 14 Abs. 3 Satz 1 GG dienen.

C3.1 Raumordnungsrechtliche Belange

Die Leitvorstellung der Raumordnung ist, einen Raum nachhaltig zu entwickeln, sodass wirt-
schaftliche, soziale und 6kologische Aspekte in Einklang miteinander stehen. Die Raumord-
nung hat dabei stets gro3ere raumliche Zusammenhéange im Blick. Rechts- und Verfahrens-
grundlagen fur die Raumordnung sind das Raumordnungsgesetz (ROG), das Landespla-
nungsgesetz Schleswig-Holstein (LaPlaG) und die Raumordnungsverordnung (RoV).
Raumordnungsplane sind der Landesentwicklungsplan und die Regionalplane (vgl. Ziffer
4.1.1).

Die B5 verbessert die Anbindung des Nordseeraumes und grol3e Bereiche Schleswig-Hol-
steins und dient dem wirtschaftspolitischen Ziel, strukturschwache Raume besser an das
nationale Verkehrsnetz und an wirtschaftlich bedeutsame Regionen in Deutschland (Ham-
burg, Niedersachsen) und zentrale Regionen der Gemeinschaft (skandinavischen Lander
wie Danemark) anzubinden.

Damit entspricht der Ausbau der B5 und die zu dessen Realisierung erforderlichen Teilstre-
cken dem raumordnerischen Grundsatz, raumliche und strukturelle Ungleichgewichte aus-
zugleichen und ausgeglichene infrastrukturelle und wirtschaftliche Verhaltnisse zu erreichen
sowie strukturschwache Raume zu starken (82 Nr.1 und 4 ROG) sowie dem raumordneri-
schen Grundsatz, eine gute und verkehrssichere Erreichbarkeit der TeilrAume untereinan-
der durch schnellen und reibungslosen Verkehr zu erreichen (82 Nr.3 ROG).

Ebenso als Zielsetzung des aktuellen Landesentwicklungsplanes Schleswig-Holstein ist
vordringlich der Ausbau der B5 zwischen Heide und Bredstedt gefordert mit dem Ziel, die
Leistungsfahigkeit der Westklstenachse zu starken. Entsprechend ihrer verkehrlichen Be-
lastung sind zur Steigerung der Attraktivitat und Erreichbarkeit der Westkuste der dreistrei-
fige Ausbau zwischen Tonning und Husum und die Ortsumgehungen zwischen Hattstedt
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und Bredstedt geplant. Nordlich von Heide bis zur danischen Grenze sind langfristig Ver-
besserungen geplant, die vorrangig auf die Herausnahme der langsamen Verkehre (z.B.
durch parallele Wirtschaftswege) abzielen. Auch der Regionalplan Schleswig-Holstein fur
den Planungsraum V sowie das regionale Entwicklungskonzept des Kreises Nordfriesland
dokumentieren die Notwendigkeit des Ausbaus der B 5. Damit sollen die Uberregionalen
Verkehrsanbindungen verbessert werden und so die Attraktivitat als Wirtschafts- und Tou-
rismusstandort gesteigert werden.

Fur die gewerbliche Wirtschaft stellen die relativ zeitaufwendige Erreichbarkeit Nordfries-
lands aus benachbarten Ballungsrdumen und der unzureichende Ausbauzustand fir eine
optimale Guterverkehrsabwicklung auf Bundes- und Landesstralen ein Entwicklungs-
hemmnis dar. Entsprechendes gilt fur die Tourismuswirtschatft. In Zeiten zunehmender Fle-
xibilisierung der Urlaubsentscheidungen und des Anstiegs des Anteils der Kurzurlaube
kommt einer schnellen Erreichbarkeit der Tourismusregion Nordfriesland zunehmend gro-
Rere Bedeutung zu. Darlber hinaus zeigt das Gutachten ,Infrastruktur und 6konomische
Entwicklung entlang der Westklste“ 2012 (EU gefordertes INTERREGA4A-Projekt), das im
Auftrag des Vereins ,Infrastruktur Vestkysten® (Zusammenschluss danischer und deutscher
Akteure aus Kommunen, Institutionen sowie Vertreter der regionalen Wirtschaft) erstellt
wurde, dass die Verbesserung der Infrastruktur zwischen Heide und Esbjerg eindeutige Vor-
teile fur die Region nach sich ziehen wirde und von entscheidender Bedeutung fur die zu-
kunftige wirtschaftliche Entwicklung ist, da andernfalls eine wirtschaftliche Stagnation ein-
setzen kdnnte und vorhandene Wachstumspotentiale kaum genutzt werden kdnnten.

C4 Verkehrsaufkommen/Unzureichende Verkehrsverhéltnisse

Die Notwendigkeit des Ausbaus der B5 ergibt sich aufgrund der vorhandenen verkehrlichen
Situation. Die B 5 weist in ihrem Verlauf zwischen der Bundesautobahn 23 und der Bundes-
grenze derzeit erhebliche Unterschiede in der Streckencharakteristik, dem Ausbaustandard
und der Verkehrsqualitat auf. Stdlich des Planungsraumes vom Ende der A 23 bei Heide
bis zur Anschlussstelle der L 155 sudlich von Tonning wird die B 5 als anbaufreie Kraftfahr-
stral3e mit planfreien Knotenpunkten gefuhrt.

Nordlich des Planungsraumes wird die B 5 im Zuge der Ortsumfahrung der Stadt Husum
ebenfalls als anbaufreie Kraftfahrstral3e mit planfreien Knotenpunkten gefihrt. Im weiteren
Verlauf ist eine Verlegung der B 5 im Zuge dem Ortsumfahrungen Hattstedt, Struckum,
Breklum und Bredstedt als anbaufreie Kraftfahrstra3e mit teilplanfreien Knotenpunkten ge-
plant.

Infolge der vorhandenen hohen Verkehrsbelastung der B 5 zwischen Tonning und Husum
(DTV2010 zwischen Witzwort und Sudermarsch 13.067 Kfz/24h) im Zusammenhang mit
dem hohen Lkw-Anteil (rd. 968 Lkw/24h), sowie dem langsam fahrenden landwirtschaftli-
chen Verkehr in Verbindung mit den eingeschrankten Sichtverhaltnissen (ca. 39% der Stre-
cke), den angeordneten Uberholverboten (ca. 24%) und Geschwindigkeitsbegrenzungen
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(ca. 20%), sind die Uberholmoglichkeiten fur den schnelleren Pkw-Verkehr sehr einge-
schrankt, was die Leichtigkeit des Verkehrs deutlich herabsetzt sowie zu einer Verringerung
der Reisegeschwindigkeit fihrt. Dies trifft verstarkt in den Spitzenzeiten, in den Ferienmo-
naten und an den Wochenenden zu.

Wesentlich schwerwiegender ist jedoch der dadurch erzeugte Uberholdruck mit den daraus
resultierenden stark verkehrsgefahrdeten Fahrmandévern.

Weitere Faktoren, die zu einer Abnahme der Leichtigkeit des Verkehrs fiihren, sind die Hau-
fung von Kreuzungen und Einmindungen (nur teilweise mit Abbiegestreifen) sowie die Viel-
zahl von Zufahrten, auch zu bebauten Grundstiicken. Die Zufahrten zu den bebauten
Grundstiicken werden in der Regel taglich mehrmals genutzt.

Daruber hinaus stellen die o. g. Punkte erhebliche Gefahrenquellen dar. Auf dem Strecken-
abschnitt zwischen Ténning und Husum haben sich im Zeitraum von 2006 — 2010 im Mittel
25 Unfalle/Jahr ereignet. In diesem Zeitraum verungliickten 3 Menschen tddlich, 31 Men-
schen schwer und 131 Menschen leicht.

Aufgrund der gestiegenen Verkehrsbelastung wird die B 5 zwischen Ténning und Husum
mit ihrem heutigen Ausbauzustand der Verbindungsfunktion im Fernverkehr gemalf3 der
StralRenkategorie LS Il nicht mehr gerecht.

C5 Verkehrsprognose

Das Verkehrsgeschehen im Planungsraum wurde in einer Verkehrsuntersuchung fir den
dreistreifigen Ausbau der B 5 zwischen Tonning und Husum vom Ing. Biro Wasser- und
Verkehrskontor (WVK) Neumunster in 2006 auf Grundlage der Voruntersuchung vom Ing.-
Bilro eds-planung, Gettorf untersucht. Im Marz 2007 wurde die Verkehrsuntersuchung mit
der vom Ing. Buro eds-planung im Rahmen der Voruntersuchung erarbeiteten ergdnzenden
Modulvariante 3a und heutigen Variante 3 erganzt. Im Februar 2011 erfolgte mit der ,1.
Erganzung zur Berechnung der Larmfaktoren Schwerverkehre® eine Aktualisierung des Ver-
kehrsgutachtens. Die Verkehrsentwicklung des Planungsraumes wird durch eine Trend-
prognose gem. HBS bis zum Jahr 2025 aufbauend auf der Entwicklung der Verkehrsstarken
der klassifizierten Stral3en ermittelt. Dabei werden die Ergebnisse der Stral3enverkehrszah-
lung der StraRenbauverwaltung aus den Jahren 1985 bis 2000 als Prognosegrundlage ver-
wendet. Die Verkehrsuntersuchung wurde mit der 2. Erganzung zur Auswirkung der Stra-
Benverkehrszahlung 2010 in 2013 fortgeschrieben (s. Materialband I, Anlage 2).

Die Verkehrsuntersuchungen wurden mit der 3. Erganzung zur Plausibilitatsprifung vor dem
Hintergrund der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 (s. Materialband) im Hinblick der fort-
wahrenden Brauchbarkeit der bisherigen Aussagen Uberpruft. Im Ergebnis sind die Progno-
sen der Verkehrsuntersuchungen zur Berechnung der Leistungsfahigkeiten der Verkehrs-
entwicklungen als angemessener Ansatz zu betrachten.

Der planfestzustellende Teilabschnitt der B5 ist gepragt durch Quell- und Zielverkehr einer-
seits und Durchgangsverkehr anderseits sowie landwirtschaftlichen Verkehr. Das Vorhaben
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ist erforderlich, um den derzeitigen und kinftig zu erwartenden Verkehr sicher und reibungs-
los bewaltigen zu kdénnen.

Nach Ermittlung der Verkehrsprognose fur 2025 gemalf Anlage 2 des Materialbandes | wer-
den im Bereich der B5 zwischen B202 (Bauanfang) und der K40 12.233 Kfz/24h mit einem
SV-Anteil von 13% erwartet. Im weiteren Bereich zwischen der K40 und Bauende des ersten
planfestzustellenden Teilabschnittes werden 13.403 KFZ/24h mit einem SV-Anteil von 13%
prognostiziert. Es ist nicht davon auszugehen, dass der Ausbau an sich eine Verkehrsstei-
gerung induziert, denn ebenso bei einem Beibehalten des aktuellen Zustandes sind nahezu
identische Verkehrszahlen zu erwarten.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Steigerung der Leichtigkeit des Verkehrs soll
die B5 eine einheitliche StraBencharakteristik erhalten und einen einheitlichen Ausbaustan-
dard aufweisen. Dieses soll durch die Ausweisung der B5 zur Kraftfahrstral3e, einer Redu-
zierung der vorhandenen Einmindungen und der Aufhebung samtlicher Zufahrten, sowie
der Schaffung von gesicherten Uberholmoglichkeiten fir den schnelleren Pkw-Verkehr er-
reicht werden.

Der hohe Anteil des Schwerverkehrs kann durch eine leistungsfahige (dreistreifige) Bun-
destral3e bewadltigt werden, wodurch eine schnellere und sichere Verbindung entsteht.

C6 Planungsgenese

Die rechtlichen Vorgaben der Planung einer Bundestralie ergeben sich im Wesentlichen
aus dem Bundesfernstral3engesetz. Die fachplanerischen Grundlagen werden im Rahmen
der Auftragsverwaltung gemaR Art. 90 GG von der Stralenbauverwaltung des Landes
Schleswig-Holstein in Abstimmung mit dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale Inf-
rastruktur erarbeitet.

In Folge dessen erfolgte die erste verkehrliche Untersuchung der B5 von Heide bis zur Lan-
desgrenze Danemark unter Beachtung der B5 als HaupterschlielBungsstral3e fur die West-
kistenregion Schleswig-Holstein im Jahr 2001 durch die Stral3enbauverwaltung des Landes
im Auftrage des Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie (MWAVT).
Aufgrund der Ergebnisse und aufgezeigten Probleme aus den vorherigen Untersuchungen
wurde im Jahr 2004 der Planungsauftrag vom MWAVT fir den Abschnitt Tonning-Husum
konkretisiert, indem eine dreistreifige Verkehrsfihrung untersucht wurde.

Die verkehrstechnische Untersuchung der B5 von Heide bis zur Bundesgrenze Danemark
wurde dem MWATYV Mitte 2005 vom Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr S-H, Nieder-
lassung Flensburg, vorgelegt. Der dreistreifige Ausbau wurde als zwingend erforderlich und
dringend herausgearbeitet. Das Bundesverkehrsministerium hat nach Sichtung und Bewer-
tung der Untersuchung dieses Ergebnis bestétigt (Schreiben des Bundesverkehrsministeri-
ums, 14.06.2007 (AZ: S 20/40.25.81-1005/7 SH 06).
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C7 Variantenwahl und Abschnittsbildung

Die Ausbaumafinahme der B 5 zwischen Tonning und Husum ist in mehrere Teilabschnitte
unterteilt. Der gegenstandliche Abschnitt beginnt an der Verkniipfung der B 5 mit der B 202
in Richtung St. Peter-Ording und endet nordlich der Einmindung der heutigen L 36. Diese
Abschnittsbildung steht einer Zulassung nicht entgegen. Der hier betrachtete erste Bauab-
schnitt knupft an bereits vorhandene Strecken an und erhalt so eine eigenstandige Ver-
kehrsfunktion. Ebenfalls sprechen im weiteren Verlauf der GesamtmalRnahme keine un-
Uberwindbaren Hindernisse von vornherein gegen den Ausbau, die eine Zulassung des ers-
ten Bauabschnitts verhindern wirden.

Die vorliegende Planung beinhaltet den dreistreifigen Ausbau der B5. Die Linie der B5 ist
im Wesentlichen von der vorhandenen Stral3e vorbestimmt, so dass auf ein Linienbestim-
mungsverfahren nach 8 16 Bundesfernstraf3engesetz (FStrG) verzichtet werden konnte.
Die vom Vorhabentrager durchgefiihrte Variantenwahl ist fiir die Planfeststellungsbehérde
nachvollziehbar, bei der Variantenuntersuchung wurde zum einen die Gesamtmal3nahme
in den Blick genommen (C 7.1), aber auch Ausbauvarianten innerhalb des gegensténdlichen
Abschnitts (C 7.2).

Die Variantenuntersuchungen beziehen sich auf mogliche Ausbauvarianten im Hinblick auf
verkehrliche (Knotenpunkte, Streckenlange, Neuordnung des nachgeordneten Stral3ennet-
zes, usw.), wirtschaftliche (Kosten), raumordnerische und naturschutzfachliche Aspekte.
Ziel ist es, die fur und gegen die einzelnen Varianten sprechenden Argumente zu ermitteln
und zu gewichten, soweit nicht bereits im Wege einer Grobanalyse einzelne Varianten aus-
geschlossen werden kdnnen.

C7.1 GesamtmalRnahme

Die aufgefiihrten Varianten beziehen sich auf die Gesamtmal3nahme. Auf die Ausfiihrungen
u.a. in Anlage 1 unter Kapitel 3 des Erlauterungsberichtes wird erganzend verwiesen.

Neben der Untersuchung der Nullvariante sind auch verschiedene Ausbauvarianten zu pru-
fen. Im Planungsprozess hat der Vorhabentrager drei Varianten analysiert. Bei allen drei
Varianten ist ein dreistreifiger Ausbau der B5 untersucht worden. Er beginnt in allen Varian-
ten mit der Baukilometrierung im Schnittpunkt der Uberfiihrung der B5/B202, der bereits
planfrei erstellt worden ist. Lediglich die Trassierung der Linien, Anschliisse der Knoten-
punkte und Bauenden der Strecke variieren in den verschieden Varianten. Aul3erdem ist bei
allen Varianten der Aus- bzw. Neubau von Wirtschaftswegen als Ersatzwegenetz fur den
langsameren Verkehr aufgrund der Dreistreifigkeit geplant. Sie variieren nur in ihrer Lange.

a) Nullvariante
Auf eine explizite Betrachtung der Nullvariante, also den Verzicht auf den Ausbau der B5
zwischen Tonning und Husum, wird verzichtet, da sich mit der Nullvariante die verkehrswirt-
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schaftlichen Ziele einer leistungsfahigen, groRraumigen Nord-Sidverbindung fir die Ab-
wicklung auch Uberregionaler — insbesondere nordeuropaischer — Verkehrsstréme nicht er-
reichen lassen. Bei einer Beibehaltung des Ist-Zustandes wiirden die unzureichenden Ver-
kehrsverhaltnisse (C 4) verfestigt.

Da die Nullvariante keine realistische Alternative zur Planungsmafl3nahme ist und damit die
mit dem Vorhaben verbundenen Ziele nicht erreicht werden kénnen, ist die gewahlte Vor-
gehensweise, die Nullvariante nicht explizit als eigenstandige Variante in den Variantenver-
gleich aufzunehmen, zielfUhrend und sachgerecht.

b) Variantel

Der dreistreifige Ausbau erfolgt bei Variantel auf der vorhandenen Trasse, sodass eine
Verlegung nicht erfolgt. Der dreistreifige Ausbau beginnt ab dem Knotenpunkt B5/B202 bei
Bau-km 0+300 und endet bei km 14+000, wo die Bahnstrecke Toénning-Husum plangleich
guert und bestehen bleibt. Danach wird der Ausbau, aufgrund der restlichen kurzen Ab-
schnittslange bis zum Bauende, zweistreifig bis Bau-km 17,570 weitergefuhrt.

Die plangleichen Knotenpunkte der B5 mit der K40, der L32, der K34, der Gemeindestralde
Dingsbuilldeich, der K55 und die Einmindung der L31 werden plangleich an die geplante
Dreistreifigkeit angeschlossen. Dabei ist der Bau von Linksabbiegestreifen vorgesehen.
Die Anschliisse der Gemeindestral3e Friedrichstadter Chaussee, der L36, der K1 und der
L273 werden aufgehoben. Einschlie3lich der Rad- und Ersatzwege und dem Ausbau der
Knotenpunkte wird eine Flache von 9,1 ha neu versiegelt.

c) Variante 2

Bei Variante 2 erfolgt der dreistreifige Ausbau ab dem Knotenpunkt B5/B202 bei Bau-km
0+300 zunéachst auch im Bereich der vorhandenen Trasse. Ab der Einmiindung der L36 ist
eine Verlegung der Bundesstral3e auf einer Lange von ca. 3,4 km geplant. Die neue Trasse
verlauft im Abstand von ca. 50m und mit einer Lange von 2 km parallel zur Bahnstrecke
Tonning-Husum. Durch die Verlegung verkirzt sich die Ausbaustrecke um ca. 100m und
endet bei Bau-km 17+370.

Der Knotenpunkt B5/K40 wird planfrei ausgeftihrt. Die L32 wird im Bereich der verlegten B5
planfrei angeschlossen, wie auch die Gemeindestral3e Dingsbulldeich. Die Bahnstrecke
Tonning-Husum wird von der L32 und der B5 kiinftig hohenfrei gequert.

Die Anschliusse der Gemeindestralle ,Friedrichstadter Chaussee®, der L36, der K1, der L31
und der L273 werden aufgehoben Fir die Kurvenabflachung bei Bau-km 16+800 bis 17+300
erdend ein neues Briickenbauwerk tUber den Grol3en Sielzug und eine Unterflhrung des
Binnenmader Sielzuges erforderlich. Einschliel3lich der Rad- und Ersatzwege sowie den
Knotenpunkten werden 16,6 ha zusatzlich versiegelt.
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d) Variante 3

Der dreistreifige Ausbau erfolgt im Bereich der vorhandenen Trasse der B5. Sie beginnt wie
auch bei den anderen Varianten ab dem Knotenpunkt B5/B202 bei Bau-km 0+300 und endet
bei Variante 3 nordlich der bisherigen Einmindung der L273 sudlich von Husum bei Bau-
km 17+470.

Die Kreuzungen der B5 mit der K40, der L32 und K34 erfolgen planfrei. Die Gemeindestralde
,Dingsbulldeich® wird Uber die B5 gefiihrt, sie bekommt aber keinen direkten Anschluss. Die
B5 wird bei Bau-km 14+000 planfrei Gber die Bahnstrecke Husum-Tonning tberfihrt.

Die Anschlusse der GemeindestralRe ,Friedrichstadter Chaussee®, der L36, der K1, der L31
und der L273 werden aufgehoben. Einschlie3lich der Rad- und Ersatzwege sowie dem Aus-
bau der Knotenpunkte wird eine Flache von 15,2 ha neu versiegelt.

e) Bewertung der Varianten fur die Gesamtmalnahme

Bei einer Gesamtbetrachtung der Wertungskriterien Umwelt, Verkehr, Wirtschaftlichkeit und
Raumordnung stellt sich heraus, dass die Variante 1 (Ausbau auf der vorhandenen Trasse
mit plangleichen Knotenpunkten) eine unzureichende L&sung darstellt. Zwar schneidet
diese Ausbauvariante bei der Bewertung der zu erwarteten Umweltauswirkungen und in
Bezug auf die zu investierenden Kosten als glinstigste Variante ab, allerdings widerspre-
chen verkehrliche Aspekte dem Planungsziel. Plangleiche Knotenpunkte behindern einer-
seits die Leichtigkeit des Verkehrs und fuhren andererseits zu fehlender Sicherheit durch
Ein- und Abbiegevorgdnge. Da zudem in den sidlich und nérdlich anschliel3enden Stre-
ckenabschnitten planfreie Knotenpunkte bestehen, fuhrt eine uneinheitliche Streckencha-
rakteristik ebenfalls zu Sicherheitsbedenken. Darliber hinaus ist bei dieser Variante die kir-
zeste dreistreifige Verkehrsfihrung zu erreichen. Da sich durch diese Variante die Pla-
nungsziele nicht realisieren lassen, wird diese nachvollziehbar nicht als Vorzugsvariante
weiterverfolgt.

Die Variante 2 verursacht im Gegensatz zu Variante 3 hohere Kosten, hohere Umweltaus-
wirkungen und raumordnerische Auswirkungen aufgrund des Neubaus im Bereich der Ver-
legung der B5. Als Vorzugsvariante hat der Vorhabentrager die Variante 3 gewahlt, da die
Vorteile in den Bereichen Verkehr und Raumordnung gegeniber den anderen Varianten
Uberwiegen. Die Planfeststellungsbehdrde kann diese Entscheidung nachvollziehen.

C7.2 Ausbauvarianten innerhalb des ersten Bauabschnitts
Die grundsatzliche Trassierung der Abschnitte ist im Zusammenhang mit der Gesamtmal3-
nahme des dreistreifigen Ausbaus der B5 zwischen T6nning und Husum zu sehen.
Durch den geplanten dreistreifigen Ausbau erfolgt eine Verbreitung um 5,00m von 7,50m i.
M. auf die geplante Breite von 12,50m. Die Gesamtlange der Ausbaustrecke von Ténning
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nach Rothenspieker betragt 5,730 km. Innerhalb des 1. Bauabschnittes hat der Vorhaben-
trager 4 Ausbauvarianten geprift und bewertet, wobei die Nullvariante aus oben genannten
Griunden ausscheidet.

a) Variante 1 - Verbreiterung auf der Ostseite

Bei einer einseitigen Verbreiterung auf der Ostseite wird der Umbau von drei Briickenbau-
werken erforderlich. Diese befinden sich bei Bau-km 0+175 (Anschluss B202/B5), bei Bau-
km 0+715 (Anschluss der Gemeindestral3e ,Friedichstadter Chaussee“/B5) und bei Bau-km
3+960 (Bruckenbauwerk ,Alte Eider®). AuRerdem wird der Umbau der Anschlussrampen bei
Bau-km 0+175 (Anschlussrampe zur B202) und bei Bau-km 0+715 (6stliche Anschluss-
rampe) notwendig.

Der Neubau der Gemeindestralde ,Friedichstadter Chaussee” wird von Bau-km 1+150 bis
Bau-km 2+150, die auf der Ostseite parallel zur B5 verlauft, fir das Ersatzwegenetz fur den
langsamen Verkehr notwendig. AulRerdem befindet sich bei km 1+320 ein bebautes Grund-
stick, welches im Zuge des Neubaus der Gemeindestral3e umfahren werden muss, sodass
landwirtschaftlich genutzte Flachen zerschnitten werden. Der vorhandene Radweg wird zu-
rickgebaut. Der Radverkehr nutzt dann das Ersatzwegenetz.

b) Variante 2 - Verbreiterung auf der Westseite

Bei einer Verbreitung auf der Westseite wird der Umbau von zwei Brickenbauwerken bei
Bau-km 0+175 (Anschluss B202/B5) und bei Bau-km 0+715 (GemeindestralRe ,Frie-
dichstadter Chaussee“/B5) notwendig. AulRerdem wird der Umbau der Anschlussrampenbei
Bau-km 0+175 (Anschlussrampe zur B202) und bei Bau-km 0+715 (westliche Anschluss-
rampe) notwendig.

Das gesamte Briuckenbauwerk Uber die ,Alte Eider* bei Bau-km 3+960 muss neu gebaut
werden. Im Bereich zwischen Bau-km 1+170 bis Bau-km 1+280 und Bau-km 4+870 bis Bau-
km 4+970 werden Flachen von bebauten Gebieten in Anspruch genommen und im letzteren
Bereich wird ein Gebaude abgerissen. Der auf der Westseite verlaufende Radweg wird von
Bau-km 0+960 bis Bau-km 5+720 teilweise Uberbaut, sodass in diesem Bereich eine gerin-
gere Flacheninanspruchnahme notwendig ist.

c) Variante 3-Beidseitige Verbreiterung

Eine durchgangige beidseitige Verbreiterung ware im Gegensatz zu einer einseitigen Ver-
breiterung durch aufwendige MalRnahmen fiir den Baugrund und Verzégerungen im Bauab-
lauf nur sinnvoll, wenn eine einseitige Verbreiterung nicht moglich ist. Aul3erdem wird die
Aufrechterhaltung des Verkehrsablaufs auf der B5 wéhrend der Bauzeit erheblich erschwert.
Daher hat der Vorhabentrager diese Variante nachvollziehbar nicht weiter beriicksichtigt.
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d) Variante 4-Wechselseitige Verbreiterung

Die wechselseitige Verbreiterung wurde aus wirtschaftlichen Griinden so gewahlt, dass
maoglichst wenige Briickenbauwerke umgebaut werden mussen.

Die Fahrbahnverbreiterung erfolgt von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+700 beidseitig. Somit
bleiben die Brickenbauwerke bei Bau-km 0+175 und Bau-km 0+715 unveréandert. Die An-
schlussrampen der B202 werden nur in geringem Umfang angepasst.

Ab Bau-km 1+300 bis Bau-km 3+600 erfolgt die Verbreiterung auf die Westseite der B5,,
um weniger landwirtschaftliche Flachen zu Gberbauen bzw. zu zerschneiden. Hierbei wird
der dortige Radweg Uberbaut. Damit kann auch die auf der Ostseite parallel zur B5 verlau-
fende Gemeindestrale ,Friedrichstadter Chaussee (Bau-km 1+150 bis Bau-km 2+150) er-
halten werden.

Aufgrund der nur 6stlich moglichen Erweiterung auf der Briicke der ,Alten Eider” sowie der
vorhandenen Bebauung auf der Westseite der B 5 erfolgt die Fahrbahnverbreiterung zwi-
schen Bau-km 3+800 und Bau-km 5+300 auf der Ostseite.

e) Bewertung der Ausbauvarianten innerhalb des ersten Bauabschnittes

Nach Abwagung hat der Vorhabentrager die Variante 4, also die wechselseitige Verbreite-
rung, als seine Vorzugsvariante gewahlt. Diese stellt aufgrund der Berlcksichtigung der
Zwangspunkte Brickenbauwerke, randliche Bebauung sowie der Ausnutzung der Radweg-
flachen im Hinblick auf die Minimierung von Eingriffen in Privateigentum, landwirtschaftliche
Flache sowie die Kosten die beste Losung dar. Diese Abwagung kann die Planfeststellungs-
behorde nachvollziehen und schlief3t sich ihr an.

C8 Aufbau/Netzfunktion

Die Stral3e ist von ihrer Ausgestaltung ausreichend dimensioniert. Gemaf3 Richtlinie fur die
Anlage von Landstrafl3en, Ausgabe 2012 (RAL) soll die B5 als Bundestral3e nach der Ent-
wurfsklasse EKL1 mit einer Richtgeschwindigkeit von 110km/h einen Regelquerschnitt RQ
15,5 erhalten. Die grundséatzlichen Voraussetzungen und Einsatzkriterien flr eine dreistrei-
fige Verkehrsfuhrung sind auf3er in der RAL 2012 auch in dem Allgemeinen Rundverfiigung
Stralenbau ARS 28/1996 vom BMI festgelegt.

Danach ist eine dreistreifige Straf3e immer als KraftfahrstrafR3e (StVO §18) zu betreiben, d.h.
das Fahrzeuge mit bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit mit mehr als 60 km/h durfen
diese Stral3e nutzen, aber nicht Fahrzeuge wie Kleinmotorrader, Radfahrer und Ful3ganger.
Fur alle Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von weniger als 60
km/h sind daher der Ausbau bzw. die Ergdnzung des vorhandenen Ersatz- bzw. Wirtschafts-
wegenetzes geplant. Uber dieses Netz ist die Erreichbarkeit der Anlieger gewahrleistet. Hier
wird auf die festgestellten Plane verwiesen.

Des Weiteren wird die B5 im Planungsraum als Kraftfahrstral3e anbaufrei bzw. zufahrtsfrei
mit hohenfreien Knotenpunkten des nachgeordneten Stral3ennetzes hergestellt.
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Durch den RQ 15,5 erhalt die B5 einen einbahnig 3-streifigen Querschnitt mit einer durch-
gehenden wechselseitigen Folge von Uberholfahrstreifen, die fir jede Fahrrichtung ver-
kehrsrechtlich eindeutige und sichere Uberholmdglichkeiten schafft.

Die Wahl des beantragten Querschnitts ist hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Ver-
kehrsqualitat seitens der Planfeststellungsbehdérde nicht zu beanstanden.

C9 Immissionen — Schalltechnische Untersuchung

Gem. § 41 BImSchG wird beim Neubau und der wesentlichen Anderung der Strae sicher-
gestellt, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik mit vertretbarem wirtschatftli-
chen Aufwand vermeidbar gewesen waren. Grundlage der schalltechnischen Untersuchung
sind die 16.BImSchV sowie die 24.BImSchV.

Die Auswirkungen des Verkehrslarms wurden fur die Abschnitte Tonning —Anschluss K 40,
K 40 bis Bauende sowie die verlegte K 40 mit dem Programm SOUNDPLAN berechnet.
Auch wurden die Beurteilungspegel getrennt nach der Tageszeit (6:00h — 22:00h) und der
Nachtzeit (22:00h — 06:00h) berechnet. Die schalltechnische Untersuchung der ausgebau-
ten B 5 berechnet die Beurteilungspegel anhand der Verkehrsstarke und der LKW-Anteile,
der Geschwindigkeiten fur Pkw (100km /h) und Lkw (80 km/h), der Steigung und des Geféal-
les der Stral3e (durchgéngig < 5%, deshalb ohne Einfluss auf die Berechnung), eines Kor-
rekturfaktors fur den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (-2 db(A)). Abschirm-
wirkungen und Reflexionen der vorhandenen Bebauung und der geplanten Larmschutz-
wande wurden ebenso in die Berechnung integriert wie die Topographie der Umgebung.
Es wird auf die schalltechnische Untersuchung des Buros eds-Planung beratende Ingeni-
eure GmbH, 24214 Gettorf, vom 22.04.2013 in der Anlage 11 der Unterlagen zum Planfest-
stellungsbeschluss verwiesen.

Bezlglich weiterer Ausfuhrungen wird auf Ziffer Zu 2.4 dieses Beschlusses verwiesen.

Gebietseinstufung

Gemal § 2 Abs. 2 der 16. BImSchV sind fur die Anwendung der Immissionsgrenzwerte auf
die baulichen Anlagen und Gebiete die Festsetzungen in den Bebauungsplanen maf3geb-
lich. Gebiete, fir die keine Festsetzungen in den Bebauungspléanen bestehen, wurden ent-
sprechend der Eigenart der ndheren Umgebung bzw. anhand der tatsadchlichen Nutzung
eingestuft. Die Einstufung erfolgte nach 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV. Bauliche Anlagen im
AulRenbereich wurden nach § 2 Abs. 1 Nr. 1, 3 und 4 der 16. BImSchV entsprechend der
Schutzbedurftigkeit beurteilt. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der
Nacht ausgeiibt, so wurde nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum angewendet.
Ein Anspruch auf Larmschutz besteht nur fir die Gebéude, die bei der Auslegung der Plan-
unterlagen fir den Ausbau der B 5 baurechtlich genehmigt waren (BImSchG § 42 Abs. 1,
Ziffer 25, 2. Spiegelstrich der VLArmSchR 97).
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3-streifiger Ausbau der B 5

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass durch die
Baumafinahme Larmbetroffenheiten zu erwarten sind. Auf Grund der zu erwartenden Larm-
situation werden Schutzmaflinahmen sowohl durch aktiven als auch durch passiven Schall-
schutz erforderlich, wobei den aktiven SchutzmalRnahmen der Vorzug gegeben wird. Ledig-
lich an zwei Gebauden sind passive LarmschutzmalRnahmen erforderlich, da die Grenz-
werte nicht eingehalten werden kdnnen. Bei einem Gebaude ist eine Gebaudeseite nachts
lediglich geringfligig betroffen. Die Kosten einer aktiven SchallschutzmalRnahme stiinden
hier nicht im Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck. Das zweite Gebaude liegt in unmit-
telbarer Nahe zum Brickenbauwerk Uber die ,Alte Eider®. Hier sind mehrere Gebaudeseiten
sowie zwei Aulienwohnbereiche betroffen. Aufgrund der komplizierten Lage ergibt sich beim
Vergleich passiver zu aktiven SchallschutzmalBhahmen ein Kostenverhaltnis von mindes-
tens 1:8, sodass die Kosten im Vergleich zu passiven Malinahmen unverhaltnisméalfiig hoch
waren.

Beeintrachtigungen durch Baularm und Erschiitterungen

Der Baustellenverkehr und die Bodentransporte zum 3-streifigen Ausbau der B 5 werden
grundsatzlich auf der vorhandenen Trasse durchgefuhrt, um die Stérungen aus den Bauta-
tigkeiten auf den Verkehr des vorhandenen éffentlichen StraRen- und Wegenetzes und auf
die Anwohner so gering wie mdéglich zu halten. Unzumutbare Auswirkungen durch den von
Baufahrzeugen verursachten Larm auf den BestandsstraRen sind nicht zu erwarten. Mehr
als unerhebliche Verkehrslarmzuwéachse werden durch den Baustellenverkehr nicht ausge-
|Ost.

Immissionen wahrend der Bauphase sind nur von voriibergehender Natur und nicht auf
Dauer angelegt; Uberschreitungen von Immissionsrichtwerten im Rahmen der Bauphase
sind daher ggf. hinzunehmen, wenn die Bauarbeiten im 6ffentlichen Interesse dringend er-
forderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht
oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen bzw. durch wirtschaftlich zumutbare tech-
nische Malinahmen nicht verhindert werden kénnen.

Der beim Bau einer Stral3e ausgehende Larm gehort, wie der Verkehrslarm, im Regelfall zu
den Einwirkungen aus ortstiblicher Benutzung des Stral3engrundstlckes fur Verkehrszwe-
cke. Er ist daher von der Nachbarschaft im Rahmen des Art. 14 GG entschadigungslos und
ohne weitere Schallschutzmal3hahmen zu dulden, der ihr aufgrund des Abstandes der Bau-
stelle zur Bebauung zugemutet werden kann. Unter der ortstiblichen Nutzung, bezogen auf
den Fall eines Autobahnbaues, ist nach standiger Rechtsprechung der Larm zu verstehen,
der normalerweise bei dem Bau einer Autobahn entstehen wiirde.

Fur die Beurteilung der Schalleinwirkungen auf die Nachbarschaft wahrend der Bauphase
gilt die AVV - Bauldrm. Larmschutzmal3nahmen sind durchzufiihren, wenn die darin enthal-
tenen Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) Uberschritten werden. Baumaschinenlarm,
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der nach dem Stand der Technik vermeidbar ist, ist nicht zulassig. Es durfen nur Bauma-
schinen zum Einsatz kommen, die mindestens den Anforderungen 32. BImSchV entspre-
chen. Darliber hinaus regelt sie den Betrieb der Baumaschinen; so durfen diese z.B. in
Wohngebieten an Sonn- und Feiertagen ganztatig nicht sowie an Werktagen nur in der Zeit
von 7 Uhr bis 20 Uhr betrieben werden.

Es ist davon auszugehen, dass durch dieses Bauvorhaben mit Baularm und sonstigen Bau-
immissionen wahrend der Bauzeit zu rechnen ist. Diese sind allerdings bei Einhaltung des
Vermeidbarkeitsgrundsatzes nach § 22 Abs. 1 Satz 1 BImSchG und der Vorgaben der AVV
- Baularm zumutbar und hinzunehmen. Die Beeintrachtigungen sind jedoch nicht so schwer-
wiegend, dass die Baumal3nahme unterbleiben misste. Die Planung stellt sicher, dass die
Beeintrachtigungen so gering wie mdglich gehalten werden.

Wann die Beeintrachtigungen, beispielsweise aus Baularm oder Schmutz, jedoch das Maf3
des Zumutbaren Uberschreiten und somit nicht mehr entschadigungslos hinzunehmen sind,
ist auRRerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens in eventuellen Entschadigungsverhand-
lungen zu klaren.

C10 Schadstoffbelastung

Mit dem dreistreifigen Ausbau der B 5 und einer kunftigen, geringfugigen Verkehrszunahme
sind zusatzliche Schadstoffimmissionen zu erwarten. Fur das Vorhaben wurde eine Ab-
schatzung der verkehrsbedingten Schadstoffe wie Kohlenmonoxid, Stickstoffdioxid, Stick-
stoffmonoxid, Schwefeldioxid, Benzol und Feinstaubpartikel gemaf den ,Richtlinien zur Er-
mittlung der Luftqualitdt an StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RIuS-2012°
durchgefuihrt. Die Berechnungen erfolgten mit dem ,PC-Berechnungsverfahren zur Ab-
schatzung von verkehrsbedingten Schadstoffemissionen RLuUS 2012, Version 1.4 CD 2010.
Es wurde der Schadstoffanteil des Vorhabens an der Luftverunreinigung unter Beriicksich-
tigung bekannter Vorbelastungen ausgewiesen sowie die Gesamtbelastungen ermittelt.

Im Ergebnis werden die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV fir die Jahresmittelwerte
deutlich unterschritten. Der Stundenmittelwert bei NO2 wird direkt am StraRenrand 1-
mal/Jahr tberschritten (erlaubt sind 18 Uberschreitungen/Jahr). Der Tagesmittelwert bei
Feinstaub wird direkt am StraRenrand 18-mal/Jahr Uberschritten (erlaubt sind 35 Uber-
schreitungen/Jahr). Der Schutz der menschlichen Gesundheit und Umwelt diesbezlglich ist
somit hinreichend bertcksichtigt.

C11 Natur und Landschaft

Beziglich der mit dem Vorhaben verbundenen Umweltauswirkungen gem. UVPG a.F. wird
auf Ziffer B verwiesen.

Der dreistreifige Ausbau der B 5 ist mit einem Eingriff in Natur und Landschaft gem. § 14
BNatschG verbunden. Vermeidbare Beeintrachtigungen werden durch Vermeidungs- und
MinimierungsmalRnahmen, artenschutzrechtliche Vermeidungs- und Ausgleichsmal3nah-
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men vermieden. Die mit der Realisierung des Vorhabens verbundenen unvermeidbaren Be-
eintrachtigungen von Natur und Landschaft werden im Rahmen der Eingriffsregelung voll-
standig kompensiert. Auf die Ausfiihrungen unter Ziffer 2.3.1 und Zu Ziffer 2.3.1 und Anlage
12 wird verwiesen.

Das Vorhaben ist mit dem unvermeidbaren Verlust/der Beeintrachtigung von gem. § 30
Abs. 2 BNatSchG i.V.m. 8 21 Abs. 1 LNatSchG geschiitzten Biotopen verbunden. Im Rah-
men der landschaftspflegerischen Begleitplanung erfolgt der erforderliche Ausgleich und Er-
satz (vgl. Anlage 12.0 sowie Anlage 12.2 des festgestellten Plans). Die Eingriffe in gesetzlich
geschitzte Biotope gemafR § 30 Abs. 2 BNatSchG i.V.m. § 21 Abs. 1 LNatSchG gelten da-
mit als kompensiert. Auf Ziffer 2.3.2 dieses Beschlusses wird verwiesen.

Das Vorhaben ist mit einer unvermeidbaren Inanspruchnahme von Wald verbunden (Wald-
umwandlung gem. 8 9 BWaldG). Die Inanspruchnahme wird durch Ersatzaufforstungen
kompensiert. Auf Ziffer 2.5 dieses Beschlusses wird verwiesen.

Unter Berticksichtigung von MinimierungsmalRnahmen und artenschutzrechtlichen Vermei-
dungs- und Minderungsmafl3nahmen werden bei Umsetzung des Vorhabens keine Verbote
gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten. Auf Ziffer 2.3.3 dieses Beschlusses wird verwiesen
Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete kdnnen ausgeschlossen werden. Es wird auf Ziffer
2.3.4 dieses Beschlusses verwiesen.

Die Belange des Naturschutzes sind in den Planunterlagen umfassend dargestellt und ent-
sprechend in die Abwéagung eingestellt.

C12 Stdérung des Wasserhaushalts

Der 1. Bauabschnitt des dreistreifigen Ausbaus der B 5 zwischen Ténning und Rothenspie-
ker liegt im Einzugsgebiet der Oberflachenwasserkdrper Wester-Sielzug (FGE Eider,
DESH_uei_04), Norderbootfahrt (FGE Eider, DESH_uei_08) und Untereider (FGE Eider,
DESH_uei_0).

Das Vorhaben liegt im Bereich des Grundwasserkorpers Eider/Treene — Marschen und Nie-
derungen (FGE Eider, DESH_Ei15), die Kompensationsflachen im Bereich der Grundwas-
serkorper Arlau/Bongsieler Kanal — Geest (FGE Eider, DESH_Eil11) und NOK-Marschen
(FGE Elbe, DESH_EI05).

Die Auswirkungen des Vorhabens auf den 6kologischen Zustand bzw. das 6kologische Po-
tenzial und den chemischen Zustand der Oberflachenwasserkérper wurden anhand der
Qualitatskomponenten und Umweltqualitditsnormen gem. OGewV im Rahmen des Fachbei-
trages WRRL durch den Vorhabentrager untersucht. Ebenso erfolgte die Untersuchung des
chemischen und mengenmaRigen Zustands der Grundwasserkorper entsprechend der in
der GrwV genannten Kriterien.

Ergebnis der Untersuchung durch den Vorhabentrager ist, dass das Vorhaben den in der
WRRL formulierten Umweltqualitatszielen und den im WHG normierten Bewirtschaftungs-
zielen nicht entgegensteht.




Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 105 von 170

Nach Prifung auch unter Einbeziehung der im Anhérungsverfahren hierzu geltend gemach-
ten Punkte schliel3t sich die Planfeststellungsbehérde diesem Ergebnis an — im Einzelnen
wird auf die nachstehenden Ausfiihrungen verwiesen.

Eingehend ist anzumerken, dass es sich bei der BaumalRnahme um ein Ausbauvorhaben
einer vorhandenen Bundesstral3e handelt, deren grundsatzliche Entwasserungssituation
nicht geandert, sondern lediglich an die Verbreiterung der Strafl3e sowie die Veranderung
der Zuwegungen angepasst wird. Darliber hinaus ist trotz einer gréf3eren versiegelten Fla-
che keine hohere Belastung zu erwarten, da keine signifikante Steigerung der Verkehrszah-
len prognostiziert ist.

Oberflachenwasserkdrper

Untereider und Norderbootfahrt liegen in einem gewissen Abstand zur BaumafRnahme und
in diese Oberflachenwasserkérper erfolgen keine direkten Einleitungen, so dass diese erst
nach langerer Flie3zeit und damit einhergehenden Vermischung in Beriihrung mit dem ein-
geleiteten StralRenoberflachenwasser kommen. Der Wester-Sielzug ist im Gegensatz dazu
nicht nur betriebsbedingt durch Einleitungen sondern auch anlagebedingt betroffen, da das
Briickenbauwerk 2 das Gewasser quert.

Der Wester-Sielzug wird als kinstlich angelegtes Gewéasser mit einem mafigen Potential
bewertet, wobei GroRRalgen in die Kategorie ,gut” fallen. Die Morphologie und der Wasser-
haushalt werden als ,nicht gut” bewertet, die Durchgangigkeit ist allerdings gegeben. Dar-
Uber hinaus werden die allgemeinen chemisch-physikalischen Parameter nicht eingehalten.
Der chemische Zustand wird aufgrund der Uberschreitung der Umweltqualitatsnorm fir
Quecksilber als schlecht eingeschéatzt, wobei das Gewasser im Hinblick auf Nitrat und Pes-
tizide gut dasteht. Die Belastungen aus diffusen Quellen (vor allem durch landwirtschaftliche
Nutzungen) und durch Abflussregulierungen und morphologische Veranderungen sind sig-
nifikant. Als Zielsetzung gilt es laut Bewirtschaftungsplan, ein gutes dkologisches Potential
sowie einen guten chemischen Zustand zu erreichen. Dafir sind Malinahmen zur Gewahr-
leistung des Abflusses, zur Verbesserung der Habitate im Uferbereich sowie beispielsweise
MalRnahmen zur Vermeidung unfallbedingter Stoffeintrdge vorgesehen.

Mdgliche anlagenbedingte Auswirkungen durch das Vorhaben sind nicht zu erwarten. Es
handelt sich lediglich um die Verbreiterung eines bereits jetzt vorhandenen Brickenbau-
werks. Mit dieser Verbreiterung sind nur geringe Eingriffe in die Morphologie vorgesehen,
kleinraumige Verdnderungen der Uferbereiche werden naturnah gestaltet. Die Durchgan-
gigkeit wird dartiber hinaus durch die Optimierung der Otterbermen verbessert. Baubedingte
Auswirkungen werden durch den Einsatz von Maschinen nach dem Stand der Technik so-
wie die SchutzmalRnahme S 2 vermieden. Auswirkungen auf andere Parameter der 6kolo-
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gischen Qualitatskomponenten durch die Verbreiterung des Briickenbauwerks kénnen da-
mit ausgeschlossen werden. Gleiches ist auch fir den Neubau der Wirtschaftswegbrticke
anzunehmen.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf die 6kologische Qualitditskomponente und den chemi-
schen Zustand sind grundséatzlich durch den Eintrag von Schadstoffen mit dem StralRen-
oberflachenwasser méglich. Die gesondert untersuchten Chlorid-Eintrage fuhren in den in
diesem Bereich liegenden Gewassern zu keiner Verschlechterung der Qualitatskomponen-
ten, da in den durch den Meerwassereinfluss ohnehin sehr salzigen Marschengewassern
durch die Einleitung des Stral3enoberflachenwassers rechnerisch sogar eine (nicht mess-
bare) Verdinnung stattfindet. Vorhabentragerseits wurde eine Ist-Chlorid-Belastung von
1819 mg/l ermittelt und in einer Berechnung eine Konzentration von 1822 mg/l errechnet.
Im Gegensatz zum jetzigen Zustand wird durch das Mehr an Versiegelung bei gleichblei-
bender Verkehrszahl die Schadstoffe im Stral3enoberflachenwasser in einer geringeren
Konzentration vorliegen, so dass eine Verschlechterung durch den Eintrag betriebsbeding-
ter Schadstoffe verneint werden kann. Durch die langen FlieR3zeiten und die Versickerung
im Grabensystem der Entwasserung ist ebenfalls nicht mit einem erhdhten Eintrag sonstiger
Stoffe zu rechnen.

Das Ziel, eine Verbesserung des 6kologischen Potentials sowie des chemischen Zustandes
zu erreichen (Verbesserungsgebot), wird durch die BaumalRnahme ebenfalls nicht gefahr-
det. Vielmehr wird durch verschiedene MalRnahmen des landschaftspflegerischen Begleit-
plans besonders hinsichtlich der Morphologie und der Durchgangigkeit (z.B. fur Fischotter)
die aktuelle Situation verbessert.

Die nicht anlagebedingt betroffenen Oberflachengewasser Norderbootfahrt (kiinstlich) und
Untereider (erheblich verandert) sind ebenfalls mit einem mafigen 6kologischen Potential
sowie einem schlechten chemischen Zustand bewertet und unterliegen Belastungen aus
diffusen Quellen (vor allem durch landwirtschaftliche Nutzungen) sowie durch Abflussregu-
lierungen und morphologische Veranderungen. Genau wie beim Wester-Sielzug beinhalten
die Bewirtschaftungspléane dieser Gewasser Mal3hahmen zur Verbesserung der Morpholo-
gie, um den Ablauf und Riickhalt des Wassers naturnaher zu gestalten. Dartber hinaus sind
MalRnahmen zur Verbesserung der Habitate im Uferbereich sowie zur Vermeidung von Stof-
feintrdgen vorgesehen.

Wahrend keine anlagebedingten Auswirkungen der BaumalRnahme auf diese Gewasser zu
erwarten sind, werden baubedingte Auswirkungen (Fernwirkungen) mit verschiedenen
MalRnahmen vermieden. Dazu gehort beispielsweise die Nutzung der vorhandenen Stral3en
und Wege als Baustral3en, die Verwendung von Baumaschinen nach dem Stand der Tech-
nik sowie das Verhindern von Verwehungen der Baumaterialien. Betriebsbedingte Auswir-
kungen durch Schadstoffeintrage sind aufgrund der langen Fliel3zeiten in den Entwasse-
rungsgraben und der damit einhergehenden Vermischung und Verdiinnung ebenfalls nicht
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zu erwarten. Die natirlich gegebene erhdhte Chlorid-Konzentration ist auch in diesen Ge-
wassern anzufinden und wir durch das Vorhaben nicht erhoht.

Grundwasserkdrper

Der maRRgeblich zu betrachtende Grundwasserkorper Eider/Treene — Marschen und Niede-
rungen ist in einem mengenmalig und chemisch guten Zustand. Auswirkungen auf den
mengenmaligen Zustand ergeben sich bau- und anlagebedingt durch die Versiegelung von
Flachen (Verringerung der Versickerungs- und Grundwasserneubildungsrate). Da das
Oberflachenwasser tUber die Béschungsflachen abfliel3t und im Grabensystem Versickerun-
gen zu erwarten sind und baubedingte Versiegelungen/Verdichtungen des Bodens zurtick-
gebaut werden (MalBhahme V 1), wird die Verringerung der Grundwasserneubildung mini-
miert. Der mengenmaRige Zustand des Grundwasserkorpers wird durch das Vorhaben ins-
gesamt nicht beeinflusst.

Auswirkungen auf den chemischen Zustand des Grundwassers kénnen sich durch die Ver-
sickerung von Betriebsstoffen im Baubetrieb sowie betriebsbedingte Schadstoffemissionen
Uber den Wirkungspfad Boden — Wasser ergeben. Die im LBP beschriebenen Vorsorge-
maf3nahmen minimieren die Auswirkungen im Baubetrieb. Die Ableitung des Oberflachen-
wassers Uber die Béschungen und Graben fuhrt zur Vorreinigung des Niederschlagswas-
sers durch die Filterfunktion des Bodens, sodass keine nachteiligen Auswirkungen auf den
chemischen Zustand des Grundwasserkoérpers zu erwarten sind.

Die im Bewirtschaftungsplan genannten Ziele, die Stoffbelastung aus der Landwirtschaft zu
reduzieren sowie eine Mal3hahme zum Trinkwasserschutz durchzufuhren, werden durch die

BaumalRnahme nicht verhindert.

Die Grundwasserkorper Arlau/Bongsieler Kanal — Geest (mengenmaRiger Zustand gut, che-
mischer Zustand schlecht) und NOK-Marschen (mengenmafiger und chemischer Zustand
gut) liegen im Bereich der Kompensationsmalinahmen. Die Extensivierung der Landwirt-
schaft in diesen Bereichen verbessert den mengenmaligen und chemischen Zustand der
Grundwasserkorper, da eine Verbesserung hinsichtlich des Schadstoff- bzw. Nahrstoffein-
trags zu erwarten sind. Somit wird die Trendumkehr durch diese MalRnahmen unterstitzt.

Insgesamt steht damit fest, dass durch das Vorhaben keine Verschlechterung des 6kologi-
schen Potentials/Zustands und des chemischen Zustands der Oberflachenwasserkorper
und Grundwasserkorper eintritt. Ebenso stellt das Vorhaben keine Gefahrdung der Bewirt-
schaftungsziele der WRRL gemal} der 88 27 und 47 WHG dar. Die Umsetzung der Vermei-
dungs- und Schutzmafinahmen wird durch eine Umweltbaubegleitung (vergleiche Mal3nah-
menblatt U) sichergestellt.
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C13 Agrar- und forstwirtschaftliche Nutzungen

Durch den Ausbau der B 5 im ersten Bauabschnitt werden landwirtschaftliche Nutzflachen
in einem Umfang von insgesamt rund 16,47 ha Uberplant. Des Weiteren erfolgt eine Inan-
spruchnahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen durch Ausgleichs- und Ersatzmaf3nah-
men.

Gemal 8 15 Abs. 3 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaft-
lich genutzten Flachen fir Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen auf agrarstrukturelle Belange
Rucksicht zu nehmen. Insbesondere sind fur die landwirtschaftliche Nutzung besonders ge-
eignete Boden nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen. Es ist moglichst zu
vermeiden, dass Flachen aus der Nutzung genommen werden. Es ist zusatzlich zu prifen,
ob Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen auch durch die Aufwertung nicht landwirtschaftlich
genutzter Flachen erbracht werden kénnen. Die Flacheninanspruchnahme von landwirt-
schaftlich genutzten Flachen soll im Rahmen der Gesamtkompensation auch bei Eingriffen
auf héherwertigen Flachen mdglichst nicht gro3er als diejenige fur den Eingriff sein.

Zur Deckung der Kompensationserfordernisse aufgrund des Eingriffs in Natur und Land-
schaft werden bisher landwirtschaftlich genutzte Flachen unter Bericksichtigung ihrer na-
turschutzfachlichen Aufwertbarkeit und der Lage in Bezug auf das landesweite Biotopver-
bundsystem in naturnahe Lebensraume umgewandelt.

Die MalRnahmenplanung des LBP setzt sich wie folgt zusammen:
+ Entsiegelungen von Verkehrsflachen in einem Umfang von 0,25 ha
» Bewirtschaftungs- und PflegemalRnahmen auf weiterhin landwirtschaftlich genutzten FIl&-
chen (Extensive Grunlandnutzung, forstwirtschaftlich nutzbare Waldflache, Anlage einer
Streuobstwiese) erfolgen auf 23,96 ha
+ Nicht mehr landwirtschaftlich genutzte Flachen in Hohe von 4,56 ha:
o Umwandlung von intensiv genutztem Griunland in Schilfbestande, Anlage eines Klein-
gewassers, Pflanzung von Weiden, Anlage eines Gehdlzstreifens (A 5)
o Umwandlung von Ackerflachen und intensiv genutztem Grinland in Staudenfluren und
Feldgeholze, Pflanzung von Einzelbaumen (A 7)
o Umwandlung von Ackerflachen und intensiv genutzten Grunlandflachen in naturnahe
Geholzflachen (A 12)

Es wurden alle verfigbaren Potenziale fur Entsiegelungsmaflinahmen und die Vernetzung

von Lebensraumen im Rahmen des Schutzgebiets- und Biotopverbundsystems im natur-
raumlichen Zusammenhang genutzt. Eine Aufwertung von nicht landwirtschaftlich genutzten
Flachen als Kompensation konnte nicht erfolgen. Der flachenméafiig gré3te Anteil der Kom-
pensationsflachen bleibt in extensiver landwirtschaftlicher Nutzung, wobei die Kompensa-
tion Uber Bewirtschaftungs- und Pflegevorgaben realisiert wird. Bei den Malinahmen, bei
denen landwirtschaftliche Flachen aus der Nutzung genommen werden, handelt es sich zum
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einen um Flachen, die aufgrund geringer GroR3e und/ oder einem ungunstigen Zuschnitt als
nicht mehr fir die Landwirtschaft nutzbare Restflachen anzusehen sind. Zum anderen wer-
den Flachen fir die Entwicklung von naturnahen Gehdlzflachen aus der landwirtschaftlichen
Nutzung herausgenommen. Insgesamt wird ein weitaus kleinerer Teil landwirtschaftlicher
Flachen fur die Kompensation aus der Nutzung genommen (4,56 ha) als Eingriffsflachen fir
den Ausbau der B 5im 1. BA benétigt werden (29,19 ha). Den Anforderungen des 8 15 Abs.
3 BNatSchG und 8 9 Abs. 3 LNatSchG ist somit fur das vorliegende Bauvorhaben entspro-
chen.

C14 Belange des Eigentums

Unmittelbare Flacheninanspruchnahme

Durch das Vorhaben werden Flachen, die im Privateigentum sind, in Anspruch genommen.
Soweit landwirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen werden, erzeugt diese Flachen-
inanspruchnahme Uber die blo3e Inanspruchnahme hinaus zum Teil auch Bewirtschaf-
tungserschwernisse.

Der festgestellte Eingriff in das Privateigentum durch die MaRBnahme halt sich nach Uber-
zeugung der Planfeststellungsbehotrde in einem planerisch unvermeidbaren Umfang. Da es
sich um eine AusbaumalZnahme handelt, werden die Privatflachen in der Regel im Randbe-
reich in Anspruch genommen. Der Vorhabentrager hat ein umfassendes Konzept vorgese-
hen, um verlorengehende Wegebeziehungen wiederherzustellen. Die mit dem Vorhaben fur
landwirtschaftliche Flachen entstehenden Bewirtschaftungserschwernisse bestehen daher
Uberwiegend in Mehr- und Umwegen.

Die Planfeststellungsbehérde ist nach sorgfaltiger Abwagung und Gewichtung zu der Auf-
fassung gelangt, dass das offentliche Interesse an dem Vorhaben die durch die Eigen-
tumsinanspruchnahme betroffenen privaten Belange zu tGberwinden vermag.

Fur die mit diesem Beschluss zugelassene Inanspruchnahme von Flachen oder anderen
Eingriffen in privates Eigentum ist grundsatzlich Entschadigung zu leisten. Die Festsetzung
der Entschadigung fur Eingriffe in das Privateigentum oder fur andere Vermdgensnachteile
erfolgt aul3erhalb der Planfeststellung in dem daflir vorgesehenen Entschadigungsfeststel-
lungs- oder Enteignungsverfahren.

Wertminderung durch mittelbare Beeintrachtigungen

Die Auswirkungen des Vorhabens auf fremde Grundstticke beschrankt sich nicht nur auf die
fur die Verwirklichung des Vorhabens bendétigten und in der Anlage 14 der Planfeststellungs-
unterlagen aufgelisteten Grundstiicke, sondern erstreckt sich dariber hinaus durch mittel-
bare Wirkungen auch auf einige andere Grundsticke.

Dem Interesse (auch) dieser Grundstiickseigentiimer, von mittelbaren Beeintrachtigungen
soweit als moglich verschont zu bleiben, tragt die Planung des Vorhabentragers angemes-
sen Rechnung. Durch die vorgegebene Linienfihrung, den Gradientenverlauf und insbe-
sondere die Schutzanlagen ist es gelungen, unzumutbare Nachteile fir die (nur) mittelbar
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betroffenen Grundstiicke abzuwenden. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass ein Grundstick-
seigentiimer vor nachteiligen Nutzungsanderungen in seiner Nachbarschaft (wie etwa dem
Naherricken einer Stral3e) nicht generell, sondern nur soweit geschiitzt ist, wie das Recht
ihm Abwehr- oder Schutzansprtiche zubilligt.

Vorliegend sind die maf3geblichen Schwellenwerte des § 2 der 16. BImSchV beim Schall —
z. T. nach Realisierung aktiver Larmschutzanlagen — nur an den unter Ziffer 2.4.2 genannten
Gebauden tberschritten, wobei es sich hier ausschlieBlich um Uberschreitungen des Im-
missionsgrenzwertes nachts handelt. Des Weiteren werden weder in Bezug auf Schadstoffe
noch auf andere Auswirkungen hin Schwellenwerte Gberschritten. Insoweit stehen den Be-
troffenen weder Abwehr-, Schutz- noch Entschadigungsanspriiche zu.

Allgemeine Wertminderungsanspriiche, wie z.B. sinkende Verkehrswerte der Immobilie,
sind dagegen nicht durchgreifend. Auch die Gewabhrleistung des Eigentums durch Art. 14
GG enthalt keine Wertgarantie, sondern lediglich eine Substanzgarantie des Eigentums in
seinem konkreten Bestand. Weitergehende Entschadigungsanspriche wegen einer Ver-
schlechterung des wirtschaftlichen Wertes des Grundstiickes stehen den Eigentiimern nicht
zu (s. a. BVerwG, Urteil vom 21.03.1996, Az.: 4 C 9.95).

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass § 42 Abs. 2 BImSchG und § 141
Abs. 2 Satz 3 LVwWG keinen gesetzlichen Anspruch auf einen Ausgleich samtlicher Vermo-
gensnachteile eréffnen, welche eine StralRenplanung auslost. Ein Entschadigungsanspruch
ist fur die Wertminderung nur dann gegeben, wenn durch die zugelassene Nutzung der
planfestgestellten StralRe die vorgegebene Grundstlickssituation nachhaltig verandert wird
und ,dadurch das benachbarte Wohneigentum schwer und unertraglich trifft“. In der Recht-
sprechung wird ein Anspruch auf Ubernahme des Grundstiickes erwogen, wenn die Beein-
trachtigungen faktisch ein derartiges Gewicht haben, das jede weitere Nutzung als unzu-
mutbar erscheinen muss. Das ist bei schweren und unertraglichen Larmbelastungen ange-
nommen worden. Ein derartiger mittelbarer enteignender Eingriff ist z. B. infolge einer Be-
troffenheit durch Stral3enverkehrslarm bei Beurteilungspegeln erst wesentlich ber 70 dB(A)
am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nacht vorstellbar. Ausweislich der Anlage 11 ist beim Ausbau
der B 5 eine solche Konstellation nicht gegeben. Aus den Planunterlagen und den Unterla-
gen des Anhdrungsverfahrens ergeben sich keine Anhaltspunkte dafir, dass eine Grund-
stiickssituation so nachhaltig verandert wird, dass dies als schwer und unertréaglich einzu-
stufen ist.

Bei der hier planfestzustellenden Strallenbaumalinahme, die den Ausbau einer 2-streifigen
Bundesstral3e zu einer 3-streifigen Bundesstral3e zum Inhalt hat, ist einzustellen, dass die
betroffene Bebauung bereits eine deutliche Vorbelastung ebengerade durch diese vorhan-
dene BundesstralRe aufweist. Sie bedingt bereits heute eine Wertminderung, so dass im
Rahmen dieser Ausbauplanung auch nur moglicherweise zusatzliche Wertminderung ein-
zustellen ware. Auch bei den Ubrigen mittelbaren Beeintrachtigungen (z. B. Schall unter den
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Grenzwerten) sind die bereits bestehenden Vorbelastungen relevant. Insgesamt ist festzu-
stellen, dass nach Einschatzung der Planfeststellungsbehérde die durch die mittelbaren Be-
eintréachtigungen betroffenen Belange hinter dem o6ffentlichen Interesse am gegenstandli-
chen Vorhaben zurticktreten missen.

C15 Verlust von Wegebeziehungen

Grundsatzlich besteht kein Recht auf Erhalt der bestehenden Wegebeziehungen.
Unabhangig vom vorstehenden Sachverhalt werden durch den Ausbau der B 5 im Einzelfall
landwirtschaftliche Eigentumsflachen zukuinftig nicht mehr wie bisher auf direktem Wege zu
erreichen sein, sondern Uber andere, bereits vorhandene oder neu zu erstellende Wirt-
schaftswege, die mdglicherweise einen Mehrweg (Umweg) bedeuten. Eigentiimer solcher
Flachen nutzen als Verkehrsteilnehmer die 6ffentliche StralRe zum Verkehr im Rahmen der
Widmung und der Stral3enverkehrsvorschriften aufgrund der stral3enrechtlichen Bestim-
mung des 8 20 StrWG — Gemeingebrauch. Fir die Aufrechterhaltung bestimmter vorteilhaf-
ter Verkehrsverbindungen, die sich aus dem Gemeingebrauch an einer 6ffentlichen Stral3e
und damit aus einer bestimmten Verkehrslage zu einer bestimmten Zeit ergeben, sind fur
die Verkehrsteilnehmer keine geschitzten Eigentiimerrechte abzuleiten. Das Recht zur Teil-
nahme am Gemeingebrauch an o6ffentlichen StralRen umfasst von vornherein nicht das
Recht auf Beibehaltung einer bestimmten Verkehrslage. Das Grundeigentum der Eigenti-
mer ist und bleibt an das o6ffentliche Stral3en- und Wegenetz angebunden, sie werden somit
in ihrem Recht auf Anliegergebrauch nicht verletzt. Der Umfang des durch Art. 14 GG ge-
schitzten Anliegergebrauchs reicht nur soweit, dass der Anlieger zur angemessenen Nut-
zung des Grundstiicks eine entsprechende Verbindung zum Straf3en- und Wegenetz hat.
Ein besonderer Vertrauenstatbestand, aus dem die Eigentiimer einen Anspruch auf Fortbe-
stand der gunstigen Lage herleiten kdnnen, ist ebenfalls nicht gegeben. Die Mehrbelastun-
gen durch Mehrwege zu (Pacht-) Flachen bzw. Umwege beruflicher und privater Art sind
hinzunehmen und nicht entschadigungsfahig.

Die Planfeststellungsbehdrde hat sich anhand der Unterlagen davon Uberzeugt, dass die
Erreichbarkeit der Grundstiicke ggf. durch neu anzulegende Wirtschaftswege auch nach
Fertigstellung gegeben ist. Anhaltspunkte, dass dies im Einzelfall nicht gewahrleistet ist,
wurden auch im Anhdrungsverfahren nicht geltend gemacht.

C16 Gesamtabwagung

Der dreistreifige Ausbau der B5 zwischen Tonning und Husum ist geeignet, Ziele und Zwe-
cke der Bundesstral3en entsprechend der Vorgaben nach 881, 3 sowie 4 FStrG unter Be-
achtung der Grundsétze der VerhaltnismanRigkeit und des geringen méglichen Eingriffes zu
erfillen.

Der Trager der Stral3enbaulast hat die Bundesstral3e in einem dem regelmalRigen Verkehrs-
bedurfnis gentigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder zu verbessern.
Dabei sind allen Anforderungen an Sicherheit und Ordnung gentige zu leisten. Der Ausbau
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der B5 zwischen Ténning und Husum figt sich in ein zusammenhéngendes Verkehrsnetz
ein und dient dem weitraumigen Verkehr.

Durch den dreistreifigen Ausbau der B5 erfolgt eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse.
Mit dem zusatzlichen Fahrstreifen, den planfreien Knotenpunkte und dem Wegfall des lang-
sameren Verkehrs von der BundesstralRe werden Uberholmdglichkeiten geschaffen, die die
Leichtigkeit des Verkehrs verbessern, Unfallhaufigkeit verringern, die Reisegeschwindigkei-
ten erhéhen und auch dem zukinftigen zu erwartendem Verkehrsaufkommen gentige leis-
ten wird. Somit dient die Baumafinahme der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die aufgestellten Planungsziele in vollem
Umfange erreicht werden und mithin ein offentliches Interesse an der Realisierung des ge-
genstandlichen Abschnittes besteht.

Gleichzeitig berthrt das Vorhaben 6ffentliche und private Belange.

Die vorliegende Planung lI6st in dem hier planfestzustellenden Bereich Betroffenheiten Drit-
ter aus. Diese bestehen vornehmlich durch eine teilweise oder vollstandige Inanspruch-
nahme von Eigentumsflachen in unterschiedlicher Schwere. Die Eingriffe werden durch den
Ausbau so gering wie moglich gehalten und sind in GroR3e und Art der betroffenen Flachen
als zumutbar anzusehen. Hinzu treten Beeintrachtigungen bei der Bewirtschaftung, veran-
derte Wegebeziehungen und mégliche mittelbare Beeintrachtigungen.

Das geplante Bauvorhaben ist verbunden mit Eingriffen in Natur und Landschaft. Die daraus
resultierenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen werden in rdumlichen und funktionellen
Zusammenhang mit dem Eingriff vollstandig ausgeglichen oder in sonstiger Weise kompen-
siert.

Die larmtechnische Untersuchung hat ergeben, dass durch das Bauvorhaben die Immissi-
onsgrenzwerte teilweise tberschritten werden. Um die durch die AusbaumalRnahme ausge-
|6sten Uberschrittenen Grenzwerte einzuhalten, werden sowohl aktive als auch passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen (vgl. Anlage 11 der Planfeststellungsunterlagen und
Ziffer 2.4 des Beschlusses).

Im Ergebnis Uberwiegt das offentliche Interesse an der geplanten BaumalRnahme die be-
ruhrten 6ffentlichen und privaten Belange wie sie sich auch unter Wirdigung der Ergebnisse
des Anhorungsverfahrens darstellen. Erganzend zu den obigen Ausflihrungen wird auf die
Erwagungen unter 4., 5. Zu 5. Und Zu 2 verwiesen.

Das Vorhaben wird daher zugelassen. Die Planung beriicksichtigt die im Fernstral3engesetz
und anderen gesetzlichen Vorschriften zum Ausdruck kommenden Planungsleitsatze, ent-
spricht den Anforderungen des Abwagungsgebotes und materiell-rechtlichen Vorgaben.
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Auf Antrag des Landesbetrieb Stral3enbau, Niederlassung Flensburg vom 29.08.2013 in der
Fassung der Anderungsantrage vom 29.04.2016 wird der Plan fiir das vorstehend bezeich-
nete Vorhaben mit Anderungen und Erganzungen sowie Nebenbestimmungen festgestellt.
Alle Einwendungen der Betroffenen und alle Stellungnahmen der Behdrden, Trager offent-
licher Belange und Naturschutzvereinigungen werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht
durch diesen Planfeststellungsbeschluss insgesamt oder teilweise stattgegeben wird oder
sie sich nicht durch Ricknahme, Berucksichtigung seitens der Vorhabentrager oder auf an-
dere Weise insgesamt oder teilweise erledigt haben (Ziffer 4).

Entscheidungen, die unmittelbar innerhalb der Nebenbestimmungen getroffen werden, und
Entscheidungen, die im Zusammenhang mit den einzelnen Sachthemen oder den Entschei-
dungen Uber die Einwendungen und Stellungnahmen an irgendeiner anderen Stelle dieses
Planfeststellungsbeschlusses getroffen werden, binden die Vorhabentrager gleichermal3en.

Zu 2 (Inhalts- und Nebenbestimmung)

Zu 2.1: (Auflagen)

Die genannten Auflagen ergeben sich aus den Zusagen des Vorhabentragers auf Stellung-
nahmen Trager 6ffentlicher Belange im Anhorungsverfahren bzw. dienen einer Vermeidung
von Konflikten mit Anwohnern und einer ordnungsgemaéafen Baudurchfiuihrung.

Zu 2.1.3.2 (Beweissicherung bei Schaden an Geb&uden))

Mit dieser Auflage wird eine Beweissicherung hinsichtlich mdglicher Beschadigungen von
Gebauden und Anlagen im Nahbereich der Bautatigkeit flr diese Vorhaben angeordnet.
Eine mdgliche Beeintrachtigung von Gebauden und Anlagen im Nahbereich kann durch die
von der Bautatigkeit ausgeldsten Erschitterungen herriihren. Dabei sind die vom normalen
Verkehr auf einer Stral3e gegenuber den von der Baustelle herriihrenden zu unterscheiden.
Die Erschitterungen, die von der ortsublichen Benutzung einer vorhandenen Stral3e her-
rahren, hierzu zahlt z. B. auch die Benutzung der Strafl3e durch den Baustellenverkehr mit
den StralRenverkehrszulassungsordnung (StVZO) entsprechenden Fahrzeugen, sind von
den Nachbarn (Anliegern) selbst dann hinzunehmen, wenn sie zu einer wesentlichen Be-
eintrachtigung fuhren.

Hinsichtlich méglicher Beschadigungen von Geb&uden durch Bohrungen und Erschitterun-
gen im Zuge der Bauaktivitaten des hier planfestzustellenden Streckenabschnittes der B 5
hat der Vorhabentrdger im Rahmen des Anhorungsverfahrens in Einzelfallen die Bereit-
schaft zur Durchfiihrung von Beweissicherungen an Gebauden zugesagt. Auf die entspre-
chenden Niederschriften zu den Erdrterungsterminen wird verwiesen. Diese Nebenbestim-
mung geht in Teilen Gber diese Zusage heraus. Sie steht neben den Zusagen des Vorha-
bentragers.
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Eine Beweissicherung aller Gebaude und Anlagen findet grundsatzlich im Nahbereich der
Trasse in einem Korridor von 100 m beiderseits der B 5 statt. Fir die Beweissicherung wird
ein Gutachter beauftragt, der auf die Eigentiimer zugeht und dort die entsprechenden Fest-
stellungen vor und nach der Beendigung der BaumalRnhahme durchfiihren wird. Dies bedeu-
tet, dass die betreffenden Gebaude vor Beginn der Bauarbeiten von einem Gutachter auf-
genommen werden und auf bestehende Risse sogenannte Gipsmarken geklebt werden.
Nach Abschluss der Bauarbeiten werden die Gebaude erneut aufgesucht, um festzustellen,
ob Schaden eingetreten oder aber Gipsmarken gerissen sind.

Es liegt im Ermessen des Vorhabentragers Uber diese Nebenbestimmung hinaus weitere
Beweissicherungen vorzunehmen. Die Notwendigkeit der Durchfiihrung weiterer Beweissi-
cherungsverfahren kann sich abhangig vom Bauverfahren, dem Baugrund sowie der Bau-
substanz der Gebaude, StralRen und Wege ergeben.

Die Entschadigungsvereinbarungen werden aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens ge-
regelt.

Zu 2.2: (Wasserrecht)

Zu2.2.1: (Wasserrechtliche Erlaubnis)

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen sind nach § 19 WHG zwar dergestalt in
das fernstral3enrechtliche Planfeststellungsverfahren eingebunden, dass ebenfalls die Plan-
feststellungsbehdrde tber deren Erteilung entscheidet (Zustandigkeitskonzentration). In Be-
zug auf die Entscheidungskonzentration wird jedoch die Eigensténdigkeit des Entschei-
dungsbestandteils unter dem Verfahrensregime des WHG betont (BVerwGE 123, 243, 125,
279). Die wasserrechtliche Entscheidung tritt daher, auch wenn sie im Planfeststellungsbe-
schluss getroffen wird, als rechtlich selbstandiges Element neben die Planfeststellung. Die
wasserrechtliche Erlaubnis konnte im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens erteilt
werden, da die Voraussetzungen hierfir erftllt sind.

Das Einvernehmen der Wasserbehoérde des Kreises Nordfriesland wurde mit E-Mail vom
12.02.2019 hergestellt.

Bei unvorhersehbaren nachteiligen Wirkungen des Vorhabens sind Entscheidungen gemaf3
8§ 14 Abs. 6 WHG zu treffen.

Zu 2.2.2: (Genehmigungen fur Bau bzw. Verlangerung von Durchlassen,
Verlegung einer Gewasserteilstrecke bzw. Gewéasserausbau))

Die Voraussetzungen fur die Erteilung der Genehmigung fir den Bau bzw. die Verlangerung
von Durchlassen nach 8 56 Abs. 1 und 8 3 LWG i.V.m. 8 68 WHG liegen vor. Eine Beein-
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trachtigung des Wohles der Allgemeinheit und dabei insbesondere der 6ffentlichen Sicher-
heit ist nicht zu erwarten, die sonstigen Anforderungen des WHG und andere offentlich-
rechtliche Vorschriften werden erfullt.

Zu 2.2.3: (Gewasserschutz)

Der Stralenbaulasttrager hat hinreichende MalRnahmen in die Planung eingestellt, um nach
Umsetzung der Planung den gegenwartigen Zustand der betroffenen Gewésser zu wahren
oder sogar zu verbessern. Die Ausweisung von Ausgleichsflachen im Nahbereich der Alten
Eider sowie die Verbesserung der Durchlassigkeit dieses Gewassers beispielsweise fir
Fischotter und Fledermause fihrt zur Aufwertung des Gewassers als Lebensraum fur Flora
und Fauna.

Insgesamt ist festzuhalten, dass die vorliegende Planung in allen Bereichen die aktuellen
gesetzlichen Auflagen erfillt. Eine Verschlechterung der Wasserkdrper, sowohl bei den
Oberflachengewassern als beim Grundwasser, ist nicht zu erwarten, eine Verbesserung des
Zustands wird durch die BaumafRnahme nicht verhindert. Auf die Erwagungen unter C 12
wird verwiesen.

Zu 2.3: (Landschaftspflege)

Zu 2.3.1: (Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung)

Das Vorhaben entspricht den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
(88 13 ff. BNatSchG, 8 11 LNatSchG). Danach sind erhebliche Beeintrachtigungen von Na-
tur und Landschaft (Eingriffe) vom Verursacher (Vorhabentrager) vorrangig zu vermeiden.
Unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind durch MaRnahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen, oder, wenn die Beeintrachti-
gung nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen
ist, durch einen Ersatz in Geld zu kompensieren (8 15 BNatSchG).

Die strikt zu beachtenden Vermeidungs- und Ausgleichsgebote sind eingehalten worden.
Die Ausgestaltung der Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen hat die Planfest-
stellungsbehérde abwagend berlcksichtigt.

Die grundsatzliche Nutzung der bestehenden Trasse der B 5 sowie die Nutzung dieser als
BaustraRe wahrend der Bauphase entsprechen dem gegebenen Vermeidungs- und Mini-
mierungsgebot. Dariiber hinaus werden Schutzvorrichtungen fur bestehende Gehdlze, R6h-
richte sowie das Oberflachengewésser Alte Eider eingerichtet, die mégliche Stérungen des
Lebensraumes und Totungsverbote vermeiden. Bauzeitenregelungen zum Schutz von Fle-
derméausen und Brutvégeln und Vergramungsmaflinahmen zum Schutz von Brutvdgeln (ins-
besondere Kiebitz und Bachstelze) vermeiden ebenfalls Zugriffsverbote im Sinne des § 44
Abs. 1 BNatSchG i.V.m. § 44 Abs. 5 BNatSchG. Mit dem Rickbau zeitweiliger Versiegelun-
gen, dem frihzeitigen Umsetzen von Fledermauskasten, der Optimierung der Otterbermen,
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dem Verzicht auf Beleuchtung im Bereich der Alten Eider sowie der Errichtung von Amphi-
bienschutzzdunen sowie Kollisionsschutzzaunen fir Flederméause werden die Eingriffe in
die Natur minimiert und vermieden.

Die Unvermeidbarkeit der mit der Realisierung des Vorhabens verbundenen Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschatft ist durch den Vorhabentrager begriindet worden (8§ 15
Abs. 1 BNatSchG).

Zu diesen Eingriffen gehoren die Neuversiegelung und Uberschittung von Boden, die eine
Beeintrachtigung der Bodenfunktionen mit sich bringen sowie der Verlust von Graben mit
Rohricht, von Wald sowie weiteren Gehoélzen, z.B. StralRenbaumreihen, die Funktionsrdume
fur verschiedene Arten bilden. Ebenso wird ein Kleingewasser tberplant.

Mit der Entsiegelung vorhandener Verkehrsflachen, der Entwicklung neuer Graben mit R6h-
richten, Schilfbestanden sowie der Wiederherstellung und Neuanlage eines Kleingewassers
und der Pflanzung von Baumreihen, Einzelbaumen und Hecken werden die Eingriffe ein-
griffsnah ausgeglichen sowie durch die teilweise multifunktionalen Kompensationen in tras-
senfernen Gebieten ersetzt wie durch die Aufforstung in Mildstedt und die Ersatzmaf3nah-
men in Drage, Bargum und Burg.

Nach Durchfihrung der Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen wird der Eingriff vollstandig
kompensiert sein, so dass eine naturschutzrechtliche Abwagung (8 15 Abs. 5 BNatSchG)
nicht vorzunehmen und ein Ersatz in Geld nach 8§ 15 Abs. 6 BNatSchG nicht zu leisten ist.

Auf die Anlage 12 (Landschaftspflegerischer Begleitplan) wird verwiesen.

Gemal 8§ 9 Abs. 2 LNatSchG schliel3en die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen die erfor-
derlichen Malinahmen zur Sicherung des angestrebten Erfolgs ein.

Die agrarstrukturellen Belange werden entsprechend § 15 Abs. 3 BNatSchG i.V.m. 8 9 Abs.
4 LNatSchG berucksichtigt. Auf die Anlage 12 (Landschaftspflegerischer Begleitplan) wird
verwiesen. Dazu zahlen Entsiegelungsmal3Bhahmen bestehender Verkehrsflachen, die Wie-
dervernetzung von Lebensraumen sowie Bewirtschaftungs- und Pflegemalinahmen ohne
landwirtschaftliche Nutzungsaufgabe, sodass die Eingriffe in landwirtschaftliche Flachen ge-
ringgehalten werden.

Das Benehmen zum Eingriff sowie das Einvernehmen zum Ausgleich, zum Ersatz und zur
Ersatzzahlung gemafld § 17 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. 11 Abs. 1 LNatSchG wurden mit
Schreiben des Ministeriums fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landliche
Raume vom 15.04.2019, Aktenzeichen V534-22078/2019 hergestelit.

Zu 2.3.2 (Befreiung nach 867 BNatSchG von den Bestimmungen des § 30
Abs. 2 BNatSchG i.V.m 8 21 LNatSchG))

Der Ausbau des planfestgestellten Vorhabens bedingt eine Flacheninanspruchnahme im
Bereich gesetzlich geschutzter Biotope, sodass die Verbote des § 30 Abs. 2 BNatSchG
i.V.m. 8 21 LNatSchG berihrt sind. Die mit dem Bau des planfestgestellten Vorhabens ver-
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bundenen Eingriffe werden so gering wie mdglich gehalten. Diesbezuglich wird auf die Ver-
meidungsmalnahmen (Anlage 12) des planfestgestellten Plans verwiesen. Die Befreiung
fur die Beseitigung von 12 m Knick / Feldhecke, 200 m2 Kleingewasser und 4,15 ha Rohricht
wird geman 8 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG erteilt, da das Vorhaben aus tiberwiegenden Grin-
den des offentlichen Interesses, einschlief3lich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, not-
wendig ist. Hierzu wird auf die materiell-rechtliche Wirdigung unter Ziffer C dieses Be-
schlusses verwiesen.

Zu 2.3.3 (Zulassigkeit gem. 844 Abs. 1i.V.m. 844 Abs. 5 BNatSchG (besonde-
rer Artenschutz))

Unter Bericksichtigung der planfestgestellten artenschutzrechtlichen Vermeidungs- und
Verminderungsmafinahmen und der artenschutzrechtlichen Ausgleichsmal3Bhahmen stehen
der Realisierung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach
§ 44 Abs. 1 BNatSchG i.V.m. 8§ 44 Abs. 5 BNatSchG entgegen. Auf die Nebenbestimmun-
gen in Ziffer 2.3.5 dieses Beschlusses wird verwiesen.

Artenschutzrechtlich relevante Tierarten sind verschiedene Fledermausarten, der
Moorfrosch, der Fischotter und die im Gebiet vorkommenden europaischen Vogelarten.
Hierzu wird zudem auf die Ausfihrungen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages in An-
lage VII des Materialbands des festgestellten Plans verwiesen.

Flederméause

Das Vorkommen der Fledermé&use wurde in den Jahren 2005/2006, 2010 und 2012 erfasst,
wobei auf Flugrouten, Quartiere und Jagdgebiete eingegangen wurde. Im Zuge der lange-
ren Planungszeit sowie der Einfuhrung der ,Arbeitshilfe Fledermause” des LBV SH wurde
im Jahr 2015 eine erneute Erfassung durchgefihrt.

Die Jagdhabitate wurden gemanR der Vorgabe fur relativ strukturarmes Offenland an vier
Terminen zwischen Mai und September in einem 100 m breiten Korridor beidseitig der
Stral3e mit Detektoren erhoben. Die potentiellen Quartiere wurden im Rahmen der Detek-
torerhebungen insbesondere durch Schwarmphasenerhebungen am frihen Morgen durch-
gefuhrt. Die bereits installierten Fledermauskasten wurden durch Beobachtung, endoskopi-
sche Uberpriifung im Sommer und Ableuchten auf Besatz tiberpriift. Aufgrund der Planan-
derung wurde ebenfalls der Gehdlzbestand bei Rothenspieker sowie der Kreuzungsbereich
der K 40 mit der B 5 auf das Vorhandensein potenzieller Fledermausbaume untersucht.
Dartber hinaus wurden alle in 2012 ermittelten potenziellen Hohlenbaume wahrend der Wo-
chenstubenzeit einmalig endoskopisch auf Besatz und die Qualitat der potenziell quartier-
geeigneten Strukturen hin untersucht.

Bei den Untersuchungen nachgewiesen wurden die Breitfliigelfledermaus, die Zwergfleder-
maus, die Rauhautfledermaus, die Wasserfledermaus sowie 2015 auch erstmals der Grol3e
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Abendsegler. Als Charakterart innerhalb des Trassenkorridors einzustufen ist die Zwergfle-
dermaus, die flachendeckend verbreitet ist. Die Breitfligelfledermaus und die Wasserfleder-
maus treten vermehrt im Aufweitungsbereich der Alten Eider auf, der Grol3e Abendsegler
und die Rauhautfledermaus sind lediglich unregelméafige Gaste ohne tieferen 6kologischen
Bezug zum Planungsraum. Ein Funktionsraum von hoher regionaler naturschutzfachlicher
Bedeutung der Fledermaus befindet sich bei Rothenspieker zu beiden Seiten der B 5 mit
dem wertvollsten Jagdhabitat des Untersuchungsraumes an der Alten Eider und der Flug-
stralRe entlang dieser Uber die B 5. Mehrere Gebaudequartiere, Baumquartiere und Balzre-
viere wurden in diesem Bereich ermittelt. Ein weiterer Funktionsraum bei Diekhusen/Suder-
friedrichskoog hat eine weniger starke Bedeutung, da sich Quartiersverdachte aus den vor-
herigen Untersuchungen auf3erhalb des Erfassungskorridors befinden bzw. nicht bestatigt
werden konnten. Winterquartiere sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden, 15 Einzel-
baume besitzen eine mogliche Eignung als Wochenstubenquartier. Balzreviere befinden
sich vor allem im Funktionsraum an der Alten Eider sowie im gesamten Trassenbereich
bevorzugt in der Nahe von Wegkreuzungen. Neben dem Jagdgebiet im Funktionsraum an
der Alten Eider wurden neun weitere Jagdgebiete ermittelt, von denen keines als natur-
schutzfachlich bedeutend eingestuft wurde. Durch die zeitliche Beschrankung der Gehdlz-
rodungen auf den Zeitraum zwischen dem 1. Dezember und Ende Februar des Folgejahres
(V 3 Ar) (siehe auch 2.3.5) und die Versetzung vorhandener Fledermauskésten (V 12 Ar)
werden Toétungen von Fledermausen in ihren Quartieren vermieden. Darlber hinaus wird
wahrend der Bauarbeiten und fir den gesamten Nutzungszeitraum der B 5 auf die Beleuch-
tung des Bruckenbauwerks der Alten Eider verzichtet, um eine Stérung der Wasserfleder-
maus zu vermeiden (V 8 Ar). Die Unterfuhrung der Alten Eider unter der B 5 dient als Que-
rungshilfe fur die Wasserfledermaus. Zum Schutz der Zwerg- und Breitfligelfledermaus im
Bereich einer bedeutenden Flugroute werden beidseits der B5 auf und am als Querungshilfe
genutzten Brickenbauwerk an der Alten Eider Kollisionsschutzzaune errichtet (V 7 Ar). Die
Wasserverbindung sowie die Baumreihen (A 1 Ar) entlang der B 5 dienen als Leitstrukturen.
Die Zugriffsverbote im Sinne des 8 44 Abs. 1 Nr. 1 bis Nr. 3 BNatSchG, Tétung oder Stérung
der Arten sowie die Beschadigung der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten, werden mit Um-
setzung der artenschutzrechtlichen Vermeidungsmalfnahmen nicht ausgeldst.

Fischotter

Der Fischotter wurde bei den faunistischen Untersuchungen im nordlichen Teil des Unter-
suchungsraumes 2005/2006 und 2010 nachgewiesen. Es wird davon ausgegangen, dass
der Fischotter die B 5 im gesamten Untersuchungsraum besiedelt, sodass auch im Betrach-
tungsraum des 1. Bauabschnittes vom Vorkommen der Art auszugehen ist. Durch die fisch-
ottergerechte Optimierung der Querung der Alten Eider mit Bermen und die Errichtung von
Ottersperrzaunen beidseits des Bruckenbauwerks wird eine Totung und Stérung von Tieren
im Stralenverkehr vermieden. (V 4 Ar). Dartber hinaus wird zur Vermeidung der Stérung
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auf eine Beleuchtung des Bruckenbauwerks der Alten Eider wahrend der Bauphase und der
gesamten Nutzungsdauer der B 5 verzichtet (V 8 Ar). Mit der Anlage von Ausgleichsflachen
im Bereich der Alten Eider (A 7 Ar) wird sich die Gesamtsituation fir den Fischotter verbes-
sern. Das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG (Nachstellen, Fangen, Verletzen,
To6ten) tritt nicht ein. Das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (erhebliche St6-
rung) tritt durch das Vorhaben ebenfalls nicht ein. Durch den fischottergerechten Ausbau
der Bermen wird der Wanderweg des Fischotters optimiert. Fortpflanzungs- und Ruhestat-
ten des Fischotters gehen aufgrund der Betroffenheit nicht geeigneter Teilhabitate nicht ver-
loren. Das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (Entnahme, Beschadigung, Zer-
stérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten) tritt nicht ein.

Moorfrosch

Das Vorkommen des Moorfrosches wurde in Untersuchungen 2005 und 2012 in einem Kor-
ridor von 300 m beidseitig der B 5 erfasst. Da 2005 keine konzentrierten Zuwanderungen
ermittelt wurden, entfiel diese Untersuchung 2012. Stattdessen wurden in zwei Begehungen
die Laichgesellschaften erfasst und die Laichplatze kartiert sowie die Gewasser auf Kaul-
guappen untersucht. In einem Untersuchungsraum von 310 ha wurden 2012 400 Laichbal-
len gefunden, wovon 208 auf die Grabensysteme bei Diekhusen und 126 auf die Graben-
systeme bei Langenhemme entfielen. Im restlichen Bereich der Strecke sind lediglich ver-
einzelt sehr geringe Vorkommen nachgewiesen worden. Die Errichtung von mobilen Am-
phibienschutzzaunen (V 6 Ar) in Bereichen mit gro3en, straRennahen Vorkommen des
Moorfrosches sudlich Diekhusen (Bau-km 1+100 bis 1+700 auf der Westseite der B 5) und
nordlich Altendeich (Bau-km 2+200 bis etwa 2+900 auf der Ostseite der B 5 sowie beidseitig
an der Achse 410) verhindert ein vermeidbares Toéten von Individuen wahrend der Bauar-
beiten. Aufgrund der sehr geringen Vorkommen in der Nahe des Eingriffsbereichs und der
umfangreichen MinimierungsmafRnahmen wird keine artenschutzrechtliche Ausnahme not-
wendig. Die Funktionalitat des Fangzaunes wird regelmafRig durch einen Fachexperten kon-
trolliert. Aufgrund der Vorbelastung durch die stark befahrene B 5 und unter Berucksichti-
gung der VermeidungsmafRnahmen wird von keiner relevanten Erhéhung der Verluste durch
Kollisionen mit Kfz ausgegangen, die das allgemeine Lebensrisiko Gberschreiten.

Brutvogel

Die Brutvogel wurden im Rahmen der faunistischen Untersuchungen im Jahr 2012 flachen-
deckend in einem Bereich ca. 300 — 400 m beidseitig der B 5 erfasst. Dabei wurden flnf
Funktionsraume identifiziert, von denen derjenige bei Langenhemme eine hohe 6kologische
Bedeutung hat, wahrend drei weitere eine mittlere und der flunfte bei Stderfriedrichskoog
eine mallige Bedeutung aufweisen. Insgesamt wurden 53 Brutvogelarten nachgewiesen,
davon vorrangig Arten der Gilde der Wiesenvogel wie z.B. Kiebitz und Feldlerche sowie in
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geringer Zahl Bewohner der schilfbestandenen Sielzlige, Kleingewéasser und Entwasse-
rungsgraben wie z.B. Schilfrohrsanger oder Rohrammer. Um eine Zerstérung von Gelegen
der Wiesenvogel zu vermeiden, werden die Wiesenvogel vor und wahrend der Brutzeit
durch Pflocke mit Flatterbandern vergramt (V 3 Ar). Aufgrund der gleichbleibenden Ver-
kehrsbelastung sind betriebsbedingte Stérungen (z.B. durch erhéhte Larmbelastung)
ebenso auszuschlieRen wie anlagebedingte Stérungen, ein direkter Eingriff in Fortpflan-
zungs- und Ruhestétten nach 8§ 44 Abs.1 Nr. 3 BNatSchG ist auszuschlieRen. Die mit dem
LLUR abgestimmte Vergramung des Kiebitzes stellt eine reversible Stérung dar und ist des-
wegen nicht als Verbotstatbestand zu werten. Der Erhaltungszustand der lokalen Population
verschlechtert sich durch die Maflinahme nicht. Vorgezogene MalRnahmen sind aus diesem
Grund nicht notwendig. Ebenso werden Brutvogel bodennaher Gras- und Staudenfluren und
der Grabensdaume sowie Vogel der Gewasser nicht gestort oder getdtet, da durch Mahen
des Altschilfs und der Saumfluren vor der Brutzeit und das Kurzhalten der Vegetation die
Nutzung des Eingriffsbereichs als Brutplatz verhindert wird. (V 3 Ar). Der Verlust von Vogel-
brutrevieren durch die Rodung von Gehélzen und Grabenverfillungen wird durch die Neu-
anlage von Gehdlzen (A 1Ar, A4 Ar, A7 Ar, GIV 2 Ar, G/V 3 Ar, A 2 Ar, G/V 5 Ar) ausgegli-
chen. Da die Betroffenheiten gering sind und ausreichende Ausweichméglichkeiten fir die
ungefahrdeten Arten in geringer Entfernung vorhanden sind, ist die zeitliche Verzégerung
bei der Anlage der AusgleichsmalRnahmen tolerierbar. Wegen der im Umfeld des Eingriffs-
bereichs vorhandenen vergleichbaren Lebensrdume in groRer Zahl und Ausdehnung, ist
nicht davon auszugehen, dass es durch die Zerstérung von Nistmdglichkeiten zu einer Ver-
schlechterung des Erhaltungszustands dieser Arten kommt. Von einem Erhalt der 6kologi-
schen Funktion im rdumlichen Zusammenhang und dem Erhalt des Erhaltungszustandes
der lokalen Populationen ist auszugehen.

Rastvogel

Zwischen August 2011 und Mai 2012 wurden die Rastvogelbestande in einem Korridor von
500 m beidseitig der B 5 an 16 Erfassungstagen flachendeckend erfasst. Zusatzlich wurden
alle rast- und Zugereignisse protokolliert, die wahrend der Brutvogeluntersuchungen (April
— Juli 2012) beobachtet werden konnten. Insgesamt konnten dabei 31 verschiedene Rast-
und Gastvogelarten identifiziert werden. Die dominanten Arten sind Star, Nonnengans und
Kiebitz, wobei die beiden letztgenannten Arten Rastbestande von landesweiter Bedeutung
aufweisen. Auswirkungen auf die Rastvdgel sind wegen der Entfernung der Rastplatze zur
Stral3e und den bisherigen Vorbelastungen lediglich wahrend der Bauzeit zu erwarten. M6g-
liche Stérungen durch Menschen wahrend der Bauzeit konnen mithilfe von Vergramungs-
malnahmen vermieden werden. Diese reversible Stérung ist ohne Auswirkungen auf die
lokale Population, sodass auch in diesem Fall ein Verbotstatbestand ausgeschlossen wer-
den kann.
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Zusammenfassung

Die Datengrundlagen, die den Planfeststellungsunterlagen und diesem Planfeststellungs-
beschluss zugrunde liegen, sind fur eine artenschutzrechtliche Beurteilung des Vorhabens
geeignet und ausreichend. Das methodische Vorgehen und die Begriffsabgrenzungen der
von dem Vorhabentrager vorgelegten Unterlage zur speziellen Prufung der artenschutz-
rechtlichen Belange nach § 44 BNatSchG orientieren sich an der Unterlage ,Beachtung des
Artenschutzrechtes bei der Planfeststellung” (LBV-SH 2013), die mit Schreiben vom
05.03.2013 als Rundverfligung des Landesbetriebes StraRenbau und Verkehr eingefihrt
wurde. Die inhaltliche Bearbeitung der artenschutzrechtlichen Belange erfolgt umfangreich
im Artenschutzfachbeitrag (Materialband) und im Landschaftspflegerischen Begleitplan (An-
lage 12.0 der Planfeststellungsunterlage). Die Planfeststellungsbehdrde hat die Angaben
der genannten Unterlagen gepruft und ist zu dem Schluss gekommen, dass fiur die vom
Vorhaben betroffenen Arten des Anhangs 1V der FFH-Richtlinie und der Europaischen Vo-
gelarten keine Verbotstatbestédnde des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG infolge der Realisierung des
Vorhabens erfullt werden. Die Erteilung einer artenschutzrechtlichen Ausnahme ist dem-
nach nicht erforderlich.

Zu 2.3.4 (Zulassigkeit gem. 834 BNatSchG — Natura 2000 (bei Gebiet von ge-
meinschaftlicher Bedeutung oder Europaischem Vogelschutzgebiet))

Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich bei ihrer Prifung nach § 25 Abs. 1 LNatSchG
den Ergebnissen der Fachprifungen gemaf? 8 34 BNatSchG (s. Anlage VIII des Material-
bandes) fur die nachfolgend aufgefuhrten Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung an:

- EU-Vogelschutzgebiet DE 0916-491 ,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer und angrenzende
Klstengebiete*

- FFH-Gebiet DE 1719-391 ,Untereider”

Der geplante Ausbau der B 5 zwischen Ténning und Rothenspieker verlauft aul3erhalb der
Schutzgebiete. Der geringste Abstand zwischen den Schutzgebietsgrenzen des EU-Vogel-
schutzgebietes ,Ramsar-Gebiet S-H Wattenmeer® bzw. des FFH-Gebietes ,Untereider und
der Trasse betragt im Bereich der Querung der Alten Eider ca. 400m.

Fir beide genannten Schutzgebiete kommt die Fachprifung unter Berlcksichtigung der Er-
haltungsziele des Schutzgebietes und der Auswirkungen des Vorhabens zu dem Ergebnis,
dass erhebliche Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den
Schutzzweck mafigeblichen Bestandteilen durch das beantragte Vorhaben nicht eintreten.
Die Erhaltung von geeigneten Rastplatzen von ausreichender Grol3e sowie die Erhaltung
weitgehend unzerschnittener Raume zwischen den Rastplatzen wird durch das Vorhaben
nicht beeintrachtigt. Eine erhebliche Stérung fur die Populationen der Rastvdgel liegt somit
nicht vor.
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Aufgrund der ungeklarten Situation zu Beginn der Planung hinsichtlich der Ausweisung wei-
tere Schutzgebiete wurde darlber hinaus eine FFH-Vertraglichkeitsprifung des erweiterten
Vogelschutzgebietes DE 1618-401 ,Eiderstedt” durchgefiuhrt. Auch fir dieses Gebiet kommt
die Fachprifung unter Berucksichtigung der Erhaltungsziele des Schutzgebietes und der
Auswirkungen des Vorhabens zu dem Ergebnis, dass erhebliche Beeintrachtigungen des
Gebietes in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestand-
teilen durch das beantragte Vorhaben nicht eintreten.

Da keine vorhabenbedingten Beeintrachtigungen zu erkennen sind, kdnnen sich keine Ku-
mulationseffekte mit anderen Planen und Projekten ergeben. Eine Berlcksichtigung von
anderen Planen und Projekten ist deshalb in diesem Fall nicht notwendig.

Die Realisierung des geplanten Vorhabens ist im Sinne des § 34 BNatSchG demnach zu-
lassig.

Zu 2.3.5 (Nebenbestimmungen)

Die Nebenbestimmungen stellen sicher, dass gemal3 § 15 Abs. 1 BNatSchG vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft unterlassen und gemafR 8§ 15 Abs. 2
BNatSchG unvermeidbare Beeintrachtigungen innerhalb einer angemessenen Frist durch
den Verursacher ausgeglichen oder ersetzt werden und somit die Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes des Landschaftsbildes moglichst gering gehalten und vollstéandig ausgeqgli-
chen oder ersetzt werden. Daruber hinaus stellen sie sicher, dass keine artenschutzrechtli-
chen Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten

Zu 1.: Die mit dem Vorhaben verbundenen unvermeidbaren Beeintrachtigungen sind geman
8 15 BNatSchG in einer angemessenen Frist auszugleichen oder zu ersetzten. Durch die
Nebenbestimmung wird sichergestellt, dass eine zeithahe Kompensation erfolgt.

Zu 2. und 3.: Zur Sicherstellung der Umsetzung der geplanten landschaftspflegerischen
Malnahmen ist die Durchfihrung von Umsetzungskontrollen, Funktionskontrollen und Er-
folgskontrollen vorzusehen.

Zu 4.: Das Erfordernis einer Nachbilanzierung nach Durchfihrung des Eingriffs ist gege-
ben, da sich im Rahmen der Ausfihrungsplanung erfahrungsgemalf Sachverhalte ergeben
konnen, die zu zusatzlichen erforderlichen Eingriffen nach 8 14 BNatSchG fiihren kdnnen.
Zusatzlich auftretende Eingriffe sind im Rahmen der Nachbilanzierung zu ermitteln und an-
schlieBend die notwendigen Kompensationsmaflinahmen zu entwickeln und in einem Be-
richt darzulegen.
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Zu 6.: Die Planfeststellungsbehorde ist gemaR § 17 Abs. 6 BNatSchG i. V. m. § 7 Okokonto-
und Kompensationsverordnung verpflichtet, Daten tGber die Ausgleichs- und Ersatzmal3nah-
men und die dafur in Anspruch genommenen Flachen an die zustdndigen Unteren Natur-
schutzbehdrden zu Ubermitteln. Hierfur hat der LBV-SH das Kompensationsflachen-Infor-
mationssystem StralRenbau Schleswig-Holstein (KIS-SH) eingefiihrt, in das die Daten ein-
zupflegen sind. Das Kompensationsflachenkataster KIS-SH dient gemaf Vorschriften-
sammlung StralRenbau 5/09 vom 17.03.2009 der Planfeststellungsbehdrde als Instrument
der nach § 17 Abs. 7 BNatSchG durchzufiihrenden Kontrollen, durch das der Vorhabentra-
ger den Nachweis Uber die sach- und fristgerechte Durchfiihrung der Vermeidungs- sowie
der festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen einschlief3lich der Unterhaltungsmalf3-
nahmen gegenuber der Planfeststellungsbehdrde fihrt.

In Folge neuer Anforderungen an das Format der weiterzureichenden Daten besteht Unsi-
cherheit, ob die aus KIS-SH generierbaren Daten diesen Anforderungen entsprechend. Aus
diesem Grund bedarf es zum jetzigen Zeitpunkt Gber der Pflege von KIS-SH einer tabellen-
mafigen Aufbereitung.

Zu 7.: Aufgrund der Komplexitat des Baugeschehens fir das Vorhaben und der besonderen
naturschutzrechtlichen Anforderungen an die Durchfiihrung der Schutz- und Vermeidungs-
mafl3nahmen sowie (vorgezogenen) AusgleichsmalRnahmen insbesondere im Hinblick auf
das Artenschutz-, bodenschutz- und Wasserrecht ist eine Umweltbaubegleitung erforder-
lich. Die Anlagen 12 der Teile A und B benennen die Aufgaben der Umweltbaubegleitung in
eigenen MaRRnahmenblattern und ordnen die durch die Umweltbaubegleitung zu Gberwa-
chenden Maflinahmen konkret zu. Regelmaflige und in besonderen Fallen zusatzliche Be-
richte der Umweltbaubegleitung tber die Umsetzung der Malinahmen und besondere Vor-
kommnisse im Baufortschritt sind dem MELUND als zustandiger Naturschutzbehérde und
der Planfeststellungsbehdérde zu Gbermitteln.

Zu 8.: Mit der Festlegung wurde die Stellungnahme des Kreises Nordfriesland, Untere Na-
turschutzbehdrde, gewdrdigt. Zum Schutz der heimischen Biodiversitat wurde im Jahr 2009
in 8 40 (4) BNatSchG eine Regelung eingeflhrt, nach der vorwiegend keine gebietsfremden
Arten in der freien Natur ausgebracht werden sollen.

Zu 9. Bis 11.: Die zur Vermeidung der Totung von Brutvdgeln und Fledermé&usen ange-
ordneten Bauzeitenregelungen bestimmen die fur die Baufeldfreimachung erlaubten Zeit-
raume aulRerhalb der Kernbrutzeiten der jeweiligen Artengruppen in Abhangigkeit von den
zu beseitigenden Habitatstrukturen. Ebenso werden zu diesem Zweck Vergramungsmal3-
nahmen festgelegt.
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Zu 12 bis 15.: Die festgelegten Regelungen sind artenschutzrechtliche Vermeidungsmalf3-
nahmen zur Vermeidung der Tétungsbestande gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG i.V. m. 844
Abs. 5 BNatSchG. Sie bertcksichtigen die Anspriche der artenschutzrechtlich relevanten
Artengruppe der Flederméuse in Abhangigkeit der Habitatstrukturen.

Zu 16.: Der Verzicht auf eine Beleuchtung der Querung der Alten Eider wéahrend und nach
der Bauzeit wird angeordnet zur Vermeidung der Stérung von Fischottern und Fledermau-
sen.

Zu 17.: Zur Vermeidung der Storung des Lebensraums des Fischotters, insbesondere der
Wanderbeziehungen, wird der Durchlass der Alten Eider mit fischottergerechten Bermen
versehen.

Zu 18.: Aufgrund der Betroffenheit der artenschutzrechtlich relevanten Amphibie Moorfrosch
sind fur die Baumaflinahme MalRnahmen zur Vermeidung der Tétungen von Individuen wéh-
rend der Baufeldfreimachung erforderlich.

Zu 2.4: (Larmschutz)
(Entscheidungsgrundlagen)
Beim Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sind nach 8§ 41 - 43 Bun-
des- Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) dem Trager der Stral3enbaulast die Errich-
tung und Unterhaltung der Larmschutzanlagen aufzuerlegen, die zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche notwendig sind.
Fur die Festlegung der Zumutbarkeitsschwelle ist gem. § 43 Abs. 1 BImSchG die 16. BIm-
SchV mal3gebend. Danach durfen die Beurteilungspegel einen der folgenden Immissions-
grenzwerte nicht Uberschreiten:

Tag Nacht

1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)
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Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen
und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Nr. 1 - 4, bauliche Anlagen
im AulBRenbereich nach Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.
Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Die Beurteilungspegel sind nach Anlage 1 der 16. BImSchV zu berechnen, die beziglich
der Einzelheiten der Berechnung auf die RLS-90 verweist.

Die Anderung einer StralRe ist gemaR § 1 der 16. BImSchV dann wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeug-
verkehr baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Die Verpflichtung des Stral3enbaulasttragers, Schutzmalinahmen gegen Verkehrslarm nach
v.g. Grundsatzen durchzufuhren, entfallt, soweit die Kosten auRer Verhaltnis zum ange-
strebten Schutzzweck stehen wiirden (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

Die vorgenannten Kriterien stellen die Grundlage der nachfolgenden Entscheidung dar.
Durch die Erweiterung der B 5 um einen auf drei Fahrsteifen handelt es sich bei diesem
Vorhaben um eine wesentliche Anderung einer 6ffentlichen StraRe im Sinne des § 1 Abs. 1
der 16. BImSchV. Damit ist Larmvorsorge zu treffen, wenn die Grenzwerte tberschritten
werden. Trotz der Verlegung und dem héheren Profil der K 40 ergibt sich in diesem Falle
keine Notwendigkeit zur Larmvorsorge, da die Strafl3e von der vorhandenen Bebauung ab-
ruckt und sdmtliche Grenzwerte, auch in den Aul3enwohnbereichen, eingehalten werden.
Gem. 8§ 1 Abs. 1 und Abs 2 der 16. BImSchV gelten die Grenzwerte der 16. BImSchV auf
der gesamten Baulange ohne einschrankende Nebenbedingungen.
Verkehrslarmemissionen sind die vom Verkehr auf der Stral3e ausgehenden Schallemissi-
onen. Deren Starke wird aus der Verkehrsmenge, dem LKW-Anteil, der Geschwindigkeit,
der StraRenoberflache und der Neigung der Gradiente berechnet. Die Schallemissionen
werden bei freier Schallausbreitung in 25m Abstand von der Achse berechnet und durch
den Emissionspegel gekennzeichnet. Grundlage der Emissionsberechnungen sind der tber
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alle Tage des Jahres fir das Jahr 2025/2030 prognostizierte durchschnittliche tagliche Ver-
kehr (DTV in Kfz/24Std.) sowie die Lkw-Anteile tags und nachts. Verkehrslarmimmissionen
sind die von der Schallquelle ausgehenden und auf den Immissionsort einwirkenden Larm-
immissionen, die durch den Mittelungspegel gekennzeichnet werden. Der Mittelungspegel
am Empfanger wird unter Bertcksichtigung der topographischen Gegebenheiten zwischen
Immission- und Emissionsort (Entfernung, Hohendifferenz, Bodendampfung, Abschirmung
und Reflexion) getrennt flr den Tag (6-22 Uhr) und die Nacht (22-6 Uhr) berechnet. Die an
Immissionsorten berechneten Mittelungspegel werden als Beurteilungspegel mit den jeweils
gultigen Immissionsgrenzwerten verglichen.

Fur die larmtechnische Berechnung der ausgebauten B 5 wurden u.a. folgende Eingangs-
werte zu Grunde gelegt (auf Anlage 11 wird verwiesen):

Die larmtechnische Untersuchung wurde mit der zugrundeliegenden prognostizierten durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV in Kfz/24 Std.) sowie den dazugehérigen Lkw-
Anteilen Tag und Nacht in Prozent durchgefiihrt. Die verwendeten Verkehrszahlen sind der
Verkehrsuntersuchung (siehe Anlage Xl des Materialbandes) entnommen. Die Beurtei-
lungspegel resultieren aus Emissionspegeln (Pegel der Linienschallquelle StralRenverkehr),
die nach der Richtlinie fir den Larmschutz (RLS-90) auf der Grundlage von projektbezoge-
nen Daten der Verkehrsprognose 2025/2030 berechnet worden sind. Das Vorgehen ist nicht
zu beanstanden, weil die Anlage 1 der 16. BimSchV ausdrticklich das Heranziehen geeig-
neter projektbezogener Untersuchungsergebnisse erlaubt.

Die in der schalltechnischen Berechnung angesetzten Geschwindigkeiten betragen
100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw, welche gem. der RLS-90 die fir die Berechnung
maf3geblich zulassigen Hochstgeschwindigkeiten darstellen.

Die im gesamten Planfeststellungsbereich liegenden Langsneigungen liegen unter 5 %, so
dass bei den Berechnungen keine Zuschlage zu beriicksichtigen sind. Die Gelandetopogra-
phie und Reflexionen von neu zu installierenden Larmschutzwanden sind in die Berechnun-
gen eingeflossen.

Als Fahrbahnbelag auf der ausgebauten B 5 wird eine larmmindernde Strafl3enoberflache
bericksichtigt. Ein solcher Belag vermindert bei einer Geschwindigkeit tber 60 km/h die
Larmimmission um 2 dB(A). Der entsprechende Korrekturwert Dswro = -2db(A) wurde in die
Berechnungen eingestellt. Diese Larmminderung ist auf Dauer sicherzustellen. Ein starker
larmmindernder Fahrbahnbelag, offenporiger Asphalt, kommt bei dieser AusbaumalRnahme
nicht zu Anwendung. Neben erh6hten Einbauanforderungen spricht dagegen, dass in relativ
kurzen Intervallen von ca. 8 Jahren unter Vollsperrung der Strecke ein Austausch des Be-
lags stattfinden musste, sodass auch ein gravierender Umleitungsverkehr die Folge ware.
Zudem stehen die im Vergleich zum gewdahlten Fahrbahnbelag erheblich héheren Kosten
nicht im Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck.
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Zu2.4.1: (Larmschutzanlagen - aktiver La&rmschutz)

Unter Anwendung der vorstehenden Entscheidungsgrundlagen hat der Stral3enbaulasttra-
ger die festgesetzten aktiven Larmschutzanlagen durchzufihren. Die Festsetzung erfolgt
unter Beachtung der gesetzlichen Verpflichtung, primar den notwendigen Larmschutz in
Form von Wallen, Wanden oder Wall-Wand-Kombinationen durchzuftihren, soweit dies
technisch maoglich ist, andere 6ffentliche oder private Belange nicht entgegenstehen und die
Kosten nicht aulRer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen. Im Bereich der Aus-
baustrecke der B 5 ist der aktive Larmschutz aufgrund der beengten Verhéltnisse aus-
schlieB3lich mit Larmschutzwanden zu erreichen.

Die Larmschutzwand 1 von Bau-km 1+180 bis Bau-km 1+260 mit einer Ho6he von 1,50m bis
3,00m uber Gradiente ist in der Lange so bemessen, dass die westlich der B 5 gelegenen
Wohngeb&aude eine Abminderung von bis zu 10 dB(A) erhalten, sodass die Larmbelastung
in allen Geschossen und dem AufRenwohnbereich unter den malRgebenden Grenzwerten
von 64 dB(A) tagsiber und 54 dB(A) nachts liegt.

Die Larmschutzwand 2 von Bau-km 1+258 bis Bau-km 1+346 mit einer Ho6he von 1,50m bis
3,50m uber Gradiente ist in der La4nge so bemessen, dass das 0stlich der B 5 gelegene
Wohngeb&ude eine Abminderung von bis zu 7 dB(A) erhélt, sodass die Larmbelastung in
allen Geschossen unter den mafligebenden Grenzwerten von 64 dB(A) tagstber und 54
dB(A) nachts liegt.

Die Larmschutzwand 3 von Bau-km 2+199 bis Bau-km 2+319 mit einer Hohe von 1,50m bis
3,00m uber Gradiente ist in der La4nge so bemessen, dass die 6stlich der B 5 gelegenen
Wohngebaude eine Abminderung von bis zu 7 dB(A) erhalten, sodass die Larmbelastung in
allen Geschossen und auf der Terrasse unter den mafdgebenden Grenzwerten von 64 dB(A)
tagsuber und 54 dB(A) nachts liegt.

Die Larmschutzwand 5 von Bau-km 4+910 bis Bau-km 4+940 mit einer Ho6he von 1,50m bis
4,50m Uber Gradiente ist in der LAnge so bemessen, dass die westlich der B 5 gelegenen
Wohngeb&aude eine Abminderung von bis zu 14 dB(A) erhalten, sodass die Larmbelastung
in allen Geschossen und im Auf3enwohnbereich unter den malRgebenden Grenzwerten von
64 dB(A) tagsuiber und 54 dB(A) nachts liegt.

Die L&rmschutzwand 6 von Bau-km 5+366 bis Bau-km 5+460 mit einer Hohe von 1,50m bis
4,00m uber Gradiente ist in der L&nge so bemessen, dass das westlich der B 5 gelegene
Wohngebéaude eine Abminderung von bis zu 8 dB(A) erhélt, sodass die Larmbelastung in
allen Geschossen unter den mafigebenden Grenzwerten von 64 dB(A) tagsuber und 54
dB(A) nachts liegt.
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Zu 2.4.2: (Erstattungsanspruch fir Larmschutz an Wohngebé&uden - passiver
Larmschutz)

Sind aktive Schutzmalnahmen technisch nicht durchfiihrbar oder stehen ihre Kosten aul3er
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck, so kénnen sie unterbleiben (§ 41 Abs. 2 BIm-
SchG). Unterbleiben Larmschutzmalinahmen aus diesen Grinden oder kann durch sie die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nicht sichergestellt werden, so hat der Trager der
Stral3enbaulast gemaR 8§ 42 BImSchG dem Eigentimer seine Aufwendungen fir notwen-
dige Larm- (Schall-) schutzmaflinahmen fir Raume, die zum nicht nur vortibergehenden
Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, zu erstatten.

Gebaude 2:
Im vorliegenden Fall ist nur eine Gebaudeseite des Wohnhauses nachts geringfugig betrof-
fen, der Grenzwert ist um 1 bis 2 dB(A) Uberschritten. Wegen der geringen Betroffenheit
und den fur diesen Fall unverhaltnismaRig hohen Kosten, kommt aktiver Larmschutz nicht
in Betracht.

Gebaude 10:
Im vorliegenden Fall ist an drei Gebaudeseiten mindestens einer der zulassigen Grenzwerte

um bis zu 7 dB(A) uUberschritten. Dartber hinaus sind bei zwei AuRenwohnbereichen die
zulassigen Grenzwerte tagsuber Uberschritten. Bei dem gegenstandlichen Gebaude handelt
es sich um ein Wohngebaude, das bereits heute durch die bestehende B 5 eine Vorbelas-
tung erfahrt. Die prognostizierten Verkehrszahlen weisen keinen nennenswerten Anstieg im
Vergleich zu heute aus. Dartber hinaus erfolgt der Ausbau der B 5 in dem betroffenen Be-
reich auf der Ostseite der Stral3e, somit abgertickt vom gegenstandlichen Gebéaude. Insge-
samt bleibt die Larmsituation des Hauses somit auch nach Vollendung der Baumafl3nahme
unverandert. Aufgrund der komplizierten Lage in unmittelbarer Nahe zur Alten Eider wurden
mehrere Alternativen fiir den aktiven Larmschutz untersucht. Da auf dem bisherigen Bri-
ckenbauwerk keine Errichtung einer LSW mdglich ist, kdnnte eine separate Tragkonstruk-
tion installiert werden. Je nach Hoéhe der dann geplanten LSW waren weitere MalRnahmen
zum passiven Larmschutz erforderlich (Varianten 4 und 4c). Alternativ ware eine Installation
der LSW abknickend entlang der Alten Eider mdglich, wobei flir einen umfangreichen Schutz
eine derart grof3e H6he notig ware, dass das Wohnhaus quasi eingehaust wére (Variante
4a). Alternativ ware ebenso zuséatzlicher passiver Schutz nétig (Alternative 4b). Allen Alter-
nativen gemein ist die aufwendige Konstruktion, die sich in erheblichen Kosten auswirkt,
sodass das Kostenverhdltnis zwischen passivem und aktivem Larmschutz bei Werten zwi-
schen 1:8 (Alternative 4c) und 1:13 (Alternative 4a) liegt.
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Durch die Verlegung der Achse 400 im Laufe des Plandnderungsverfahrens kann grund-
satzlich auf dem neuen Briickenbauwerk die Aufnahme einer LSW vorgesehen werden. Al-
lerdings lage auch in diesem Fall das Kostenverhaltnis zwischen passivem und aktivem
Larmschutz aufgrund der aufwendigen Mal3nahmen bei 1:9.

Die Planfeststellungsbehdrde sieht die hohe Belastung, der das Gebaude ausgesetzt ist.
Dennoch ist dieses Gebaude passiv zu schiitzen, da die mdglichen aktiven Larmschutz-
maf3nahmen nicht im angemessenen Verhaltnis zur erzielten Wirkung stiinden.

Bei den angegebenen Gebauden wird (wenigstens) ein mal3gebender Immissionsgrenzwert
an den genannten Gebaudeseiten tiberschritten. Die Bedingung einer wesentlichen Ande-
rung liegt vor, da die B 5 um einen durchgehenden Fahrstreifen baulich erweitert wird. Damit
sind die Voraussetzungen fir die Erstattung der notwendigen Aufwendungen fur Larm-
schutzmal3nahmen an schutzbedurftigen Raumen, die an diese Gebaudeseiten angrenzen,
an den Eigentumer erfillt.

Die Entschadigung der notwendigen Schallschutzmanahmen fur schutzbedirftige Raume
in baulichen Anlagen richtet sich nach der Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege - SchallschutzmafRnahmen -
Verordnung)

Die 24. BImSchV sowie die VLarmSchR 97 regeln Art und Umfang der zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche notwendigen Schallschutz-
maf3nahmen fur schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen. Danach sind Schallschutz-
maf3nahmen bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbeddirftiger Raume,
die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die
schutzbedirftige Raume baulicher Anlagen nach auf3en abschliel3en, insbesondere Fens-
ter, TUren, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten Dach-
raumen. Zu den ggf. notwendigen SchallschutzmalRnahmen gehdrt auch der Einbau von
Laftungseinrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbedirftigen RAumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

Einzelheiten dazu und Uber nicht schutzbedirftige Raume sowie Obergrenzen und Abwick-
lung der Erstattung regeln die VLarmSchR 97.

Der Stral3enbaulasttrager hat die Verhandlungen mit den Eigentimern aufzunehmen und
die ortlichen Feststellungen vorzunehmen. Die Feststellungen betreffen insbesondere die
schutzwirdigen Raume sowie die vorhandenen und erforderlichen Schalldamm-Mal3e. Die
Eigentimer sollten jeweils vor Beginn der Durchfihrung der Larmschutzmalinahmen mit
dem StralRenbaulasttrager Kontakt aufnehmen.

Der Erstattungsanspruch besteht gemal § 42 Abs. 1 BImSchG nicht fiir neuere Gebéude
oder neuere Gebaudeteile, die erst nach Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfah-
ren bauaufsichtlich genehmigt wurden. Im Falle einer zwischenzeitlichen erheblichen Nut-
zungsanderung, die mit einer genehmigungspflichtigen baulichen Anderung verbunden ist,
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bemisst sich der Erstattungsanspruch daher nach der Nutzung der Raume bei Planausle-
gung.

Eine nachtragliche Erstattung kommt nur in Betracht, wenn die durchgefiihrte MaRnahme
im zeitlichen Zusammenhang mit der StraRenbaumalnahme steht und als Larmschutzmal3-
nahme geeignet war. Dies betrifft insbesondere solche Falle, bei denen das vorhandene
bewertete Schalldamm-Mal3 bereits eingebauter Larmschutzfenster ausreichend ist und
keine weitergehenden SchutzmalRhahmen erforderlich werden.

Kommt Uber die H6he der Entschadigung eine Einigung nicht zustande, ist Gber die Ent-
schadigung auf Antrag eines Beteiligten nach den Verfahrensvorschriften des Gesetzes
Uber die Enteignung von Grundeigentum (EnteigG SH) durch einen gesonderten Verwal-
tungsakt zu entscheiden. Der Antrag ist an den Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein, zu richten (8 4 der Landesverordnung Uber die zustandigen Behorden
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 31.08.1993 - GVOBI. Schl.-H. S. 404).

Zu 2.4.3: (Entschadigungsanspriche fir verbleibende Beeintrachtigungen des
AulRenwohnbereiches)

Entschadigungen fir verbleibende Beeintrachtigungen des AufRenwohnbereiches richten
sich nach 8§ 141 (2) LVwWG i. V. m. 8 42 Abs. 2 BImSchG sowie der Verkehrslarmschutzricht-
linien 1997 -VLarmSchR 97.

Verbleibende Beeintrachtigungen sind Larmeinwirkungen auf das Wohngeb&ude und das
zuzurechnende Grundstuck, fur die bauliche SchutzmalRnahmen an der Stral3e oder an der
baulichen Anlage keine oder keine ausreichende Abhilfe bringen.

Zum AulRenwohnbereich z&hlen

- baulich mit dem Wohngeb&ude verbundene Anlagen, wie z.B. Balkone, Loggien, Terras-
sen, sog. bebauter Aul3enwohnbereich,

- sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstickes,
sog. unbebauter AufRenwohnbereich. Hierzu zahlen z.B. auch Gartenlauben, Grillplatze.

Beurteilungspegel und Zumutbarkeitsgrenze flir verbleibende Beeintréachtigungen im Au-
Renwohnbereich sind nach der 16. BImSchV zu berechnen bzw. zu bestimmen.

Beim AulRenwohnbereich ist nur auf den Immissionsgrenzwert (IGW) am Tage abzustellen.
Bei den genannten Grundstticken liegen die Anspruchsvoraussetzungen dem Grunde nach
vor.

Kommt Uber die H6he der Entschadigung eine Einigung nicht zustande, ist Gber die Ent-
schadigung auf Antrag eines Beteiligten nach den Verfahrensvorschriften des Gesetzes
Uber die Enteignung von Grundeigentum (EnteigG SH) durch einen gesonderten Verwal-
tungsakt zu entscheiden. Der Antrag ist an den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr
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Schleswig-Holstein, zu richten (8 4 der Landesverordnung Uber die zustandigen Behorden
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz).

Zu 2.5: (Inanspruchnahme von Waldflachen)

Zu 2.5.1: (Umwandlungs-Genehmigung)

Das Erfordernis der Genehmigung der Waldumwandlung ergibt sich aus § 9 BWaldG i.V.m.
§ 9 LWaldG. Die Voraussetzungen hierfur liegen vor:

Der Verlust von Geholzstrukturen entlang der Ausbaustrecke der B 5 beeintrachtigt weder
Naturwald, noch gefahrdet der Eingriff benachbarten Wald. Fir die Erholung der Bevolke-
rung sind die verlorengehenden Gehdlze nicht von wesentlicher Bedeutung. Die Eingriffe
beschranken sich auf ein geringes Mal3, sodass gro3ere Verluste vermieden werden. Da
die Verluste durch die AusgleichsmalBnahme A1l kompensiert werden, liegt die Vorausset-
zung fur die Umwandlungsgenehmigung vor.

Zu 2.5.2: (Nebenbestimmungen)

Die Genehmigung ist gemafd 8§ 9 Abs. 8 S. 1 LWaldG auf funf Jahre zu befristen. Aufgrund
des Umfangs des Vorhabens / der eingereichten Planunterlagen ist davon auszugehen,
dass der Vorhabentréager fur die Verwirklichung der Waldumwandlung den vollen Zeitraum
ausschopfen wird. Es ist auch nicht damit zu rechnen, dass sich innerhalb der nachsten flunf
Jahre die Situation vor Ort derart schwerwiegend &ndert, dass sich die Genehmigungsvo-
raussetzungen andern. Daher erscheint eine Frist von funf Jahren im vorliegenden Fall an-
gemessen.

Die Erfolgskontrolle dient der Beantwortung der Frage, ob die beabsichtige Verjingung
(Sukzession) entstanden und gesichert ist. Auf die Rechtsfolge des § 8 Abs. 1 Satz 2
LWaldG wird verwiesen.

Zu 2.6: (Denkmalschutz)

Unter Bertcksichtigung der Auflagen und Nebenbestimmungen hat das Archaologische
Landesamt mit Stellungnahmen vom 16.04.2014 sowie vom 14.03.2017 ebenso wie das
Landesamt fur Denkmalpflege mit Stellungnahme vom 03.04.2014 der vorgelegten Planung

zugestimmt.
Zu 2.7: (Widmung, Einziehung und Umstufung)
Zu2.7.1: (Widmunq)

Die Einteilung in die StralRengruppen erfolgt aufgrund der gesetzlichen Bestimmung gemaf
8 1 Abs. 2 FStrG und § 3 Abs. 1 StrWG.

Zu 2.7.2: (Einziehunq)
Die Einziehung der der genannten Verkehrswege erfolgte aufgrund der gesetzlichen Be-
stimmung gemaf 8 2 Abs. 6 a FStrG bzw. § 8 Abs. 7 StrWG.
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Zu 3 (Entschadigungsforderungen)

Entscheidungen tber die H6he der Entschadigungen fur die planfestgestellte unmittelbare
Inanspruchnahme von Grundstiicken, ob dauerhaft oder voribergehend, sind nicht Gegen-
stand der Planfeststellung.

Im Planfeststellungsbeschluss wird mit der Zulassung des Vorhabens dariber entschieden,
welche Flachen fir das Vorhaben bendtigt werden und dem bisherigen Eigentimer entzo-
gen werden dirfen; der Rechtsentzug selbst und die Entscheidung tber die damit verbun-
denen Entschadigungsfragen sind hingegen dem gesondert durchzufiihrenden Enteig-
nungsverfahren vorbehalten (BVerwG, Urteil vom 07.07.2004, 9 A 21/03, juris Rn. 21). So-
fern es demnach hinsichtlich der dauerhaften Inanspruchnahme bzw. der voribergehenden
Nutzung eines Grundsticks zu keiner Einigung zwischen den Vorhabentragern und den
Betroffenen kommt, entscheidet die Enteignungsbehérde (nur noch) tber die Hohe der hier-
flr zu zahlenden Entschadigungen (88 19, 19a FStrG.).

Entschadigungen flr sonstige mittelbare Beeintrachtigungen, die sich nicht als mittelbare

Folgewirkung einer unmittelbaren Inanspruchnahme darstellen, setzt die Planfeststellungs-
behorde sowohl dem Grunde als auch der Hohe nach fest, die Hohe betreffend zumindest
in Form der Angabe der fir die Berechnung maf3geblichen Faktoren. Diesem voraus geht
auch insoweit die Prufung, ob die mittelbaren Beeintrachtigungen den Betroffenen ohne
weiteres zumutbar sind oder ob Schutzvorkehrungen oder Entschadigungen aufgrund un-
tunlicher oder mit dem Vorhaben unvereinbarer Schutzvorkehrungen erforderlich sind, § 141
Abs. 2 LVWG. Solche unzumutbaren mittelbaren Beeintrachtigungen sind durch das gegen-
sténdliche Vorhaben nicht ersichtlich.

Keine Schutzvorkehrungen und demgemalf auch keine Entschadigung kdnnen wegen einer
Beeintrachtigung von rechtlich nicht geschitzten wirtschaftlichen oder sonstigen Belangen

verlangt werden, auch wenn diese bei der Abwagung grundsatzlich zu bertcksichtigen sind.
Derartige Belange konnen durch gegenlaufige 6ffentliche Belange ohne finanziellen Aus-
gleich Uberwunden werden. Aus dem Gewahrleistungsgehalt der Eigentumsgarantie lasst
sich kein Recht auf bestmdgliche Nutzung des Eigentums ableiten. Eine Minderung der
Wirtschaftlichkeit ist grundsatzlich ebenso hinzunehmen wie eine Verschlechterung der Ver-
wertungsaussichten. Art. 14 Abs. 1 GG schutzt nicht bloRe Umsatz- und Gewinnchancen
und tatséchliche Gegebenheiten, auch wenn diese von erheblicher Bedeutung sind. Ein Ei-
gentimer muss es grundsatzlich hinnehmen, wenn sich eine Verdnderung der tatsachlichen
Gegebenheiten und der damit verbundene Verlust der Lage-gunst negativ auswirken. Nicht
geschutzt ist insbesondere der Verlust an Kunden, die Erhaltung einer optisch ansprechen-
den Umgebungsbebauung, der Uber die einfachgesetzlich geregelten Rechte hinausge-
hende Anliegergebrauch, der Fortbestand einer bestimmten Anbindung an das offentliche
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Wegesystem wenn kein besonderer Vertrauensschutz besteht und entstehende Lagenach-
teile, die zu einer Minderung des Grundstickswertes flihren. Auch Ertragseinbuf3en sind
nicht nach § 141 Abs. 2 Satz 3 LVwG ersatzfahig. Sie sind lediglich auszugleichen, soweit
sie auf dem Uberschreiten der Zumutbarkeitsschwelle beruhen, BVerwG, Urteil vom
10.07.2012, 7 A 12.11., Rn. 67ff, m.w.N. Es entspricht standiger héchstrichterlicher Recht-
sprechung, dass Eigentimer oder Gewerbetreibende nicht vor jedem Wertverlust oder
schlechteren Verwertungschancen bzw. Gewinnaussichten geschitzt sind. Planungsbe-
dingte EinbuRen sind insoweit als Ausdruck der Sozialbindung entschadigungslos hinzu-
nehmen.

Dies gilt grundsatzlich auch im Hinblick auf etwaige Mietminderungen oder Mietausfalle.
Diese mogen zivilrechtlich berechtigt sein, weil der Vermieter den vertragsgemafien Miet-
gebrauch verschuldensunabhéangig schuldet. Der planfeststellungsrechtliche Entschadi-
gungsmalfstab weicht hiervon jedoch ab, wie die vorstehenden Erlauterungen zeigen. So
ist die mietvertragliche Duldungsschwelle fir den Mieter deutlich niedriger als die fachpla-
nungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle fir den Eigentimer. Soweit allerdings auch die
fachplanungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle tberschritten ist, sind auch die auf dieser
Uberschreitung beruhenden Mietminderungen oder Mietausfalle und andere Ertragseinbu-
Ben zu erstatten. Die hierfir zu leistenden Entschadigungen hatten, soweit vorhanden, hie-
rauf beruhende Mietminderungen oder Mietausfélle und andere Ertragseinbu3en zu bein-
halten.

Nach Prufung der Planunterlagen und unter Wirdigung der im Anhdrungsverfahren vorge-
brachten Einwendungen bestehen nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde keine
solchen Beeintrachtigungen, die die Zumutbarkeitsschwelle Uberschreiten und somit den
Ausspruch einer Entschadigung nach § 141 Abs. 2 Satz 3 LVwG in diesem Beschluss er-
fordern. Erganzend zu den oben genannten Grundséatzen liegen dieser Entscheidung die
Erwagungen zu Grunde, die bezogen auf die einzelnen einwenderseits geltend gemachten
Beeintrachtigung unter zu 5.3 dargelegt sind.

Ferner wird auf die Begriindung zu Ziffer 2.1.3.2 zu moglichen Beschadigungen von Geb&u-
den und zu Baustellenimmissionen im Zuge der Bauaktivitaten des hier planfestzustellen-
den Streckenabschnittes der B 5 verwiesen. Fur Schaden an Geb&uden und/ oder Anlagen,
die infolge des Baues eintreten, richten sich die Entschéadigungen nach privatrechtlichen
Grundsatzen. Eine Regelung in diesem Beschluss ergeht daher nicht.

Ebenso wird auf die Ziffer 2.1.3.4 (Immissionen wahrend der Bauausfiihrung) dieses Be-
schlusses nebst Begriindung verwiesen.
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Zub (Zurtuckgewiesene Stellungnahmen und Einwendungen)
Vorbemerkung

Im Planfeststellungsbeschluss ist tber die nicht schon anderweitig erledigten Stellungnah-
men der Trager 6ffentlicher Belange und der anerkannten Naturschutzvereine zu entschei-
den. Ebenso ist auch Gber die schriftlich oder zur Niederschrift eingelegten Einwendungen,
die im Anhorungsverfahren nicht ausgeraumt werden konnten, zu entscheiden.

Stral3enbauvorhaben greifen regelmafig in vorhandene tatséchliche Verhaltnisse ein und
beriihren bestehende Rechtsverhaltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das
Vorhaben berthrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Vorhabentrager und
anderen Behorden sowie den Betroffenen umfassend rechtsgestaltend zu regeln. In diesem
Verfahren wird angestrebt, einen Ausgleich zwischen den zwangslaufig gegensatzlichen In-
teressen der Betroffenen und dem Vorhabentrager herbeizufiihren, indem die Interessen
einem Abwagungsvorgang unterworfen werden. Die Argumente der im Verfahren beteiligten
Einwender werden dabei angemessen gewichtet und einer abschlielBenden Beurteilung un-
terworfen.

Ein entscheidendes Kriterium fir die endgultige Beurteilung der Einwendungen von privater
Seite ist der Grad der Betroffenheit und des Eingriffes in die Rechte des Einzelnen, die dem
offentlichen Interesse an der Baumal3nahme entgegenstehen. Es wird dabei geprtift, ob der
Zweck und der Erfolg eines Eingriffes nicht im Missverhaltnis zu den Belastungen stehen,
die den Betroffenen zugemutet werden.

Hinsichtlich der weiteren im Planfeststellungsverfahren erhobenen Einwendungen und For-
derungen sind Rechtsgrundlagen weder ersichtlich noch durch die Einwender dargelegt.
Aus diesem Grunde erfolgt keine weitere Begrindung der Zurickweisung der erhobenen
Einwendungen und Forderungen uber die Ausfiihrungen im allgemeinen Teil des Beschlus-
ses hinaus. In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass das Begrindungser-
fordernis des § 109 LVwWG der Behérde keine bis ins Einzelne gehende Begriindungspflicht
auferlegt, sondern dass mit der Begrindung (nur) die wesentlichen tatséchlichen und recht-

lichen Griinde mitzuteilen sind, die zu ihrer Entscheidung beigetragen haben.
Zu 5.0 (Allgemeine Einwendungen)

Antrage — sofern nicht bereits im Anhérungsverfahren entsprochen oder dartiber entschie-
den wurde werden zurtickgewiesen.

Zu 5.0.1 (Anschlussstelle Rothenspieker)
In verschiedenen Einwendungen privater Betroffener wird die Planung der Anschlussstelle
Rothenspieker kritisiert. Gegen diese Verkehrsfuhrung sprachen diverse Griinde, sodass
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alternative Lésungen Vorteile hatten. Das betrifft zum einen das Briickenbauwerk mit An-
schlussrampen selbst, da dieses einen hohen Flachenbedarf habe, das Landschaftsbild
nachteilig beeinflusse und sehr hohe Kosten im Vergleich zu einem geringen Nutzen habe,
da die wenigen Einwohner von Rothenspieker und Hemmerdeich ohnehin lediglich die Ver-
bindung nach Suden in Richtung Tonning bendtigten. Dartber hinaus sei, wie sich an Hau-
sern in der Umgebung zeige, der Baugrund nicht geeignet, ein solches Bauwerk zu halten
und im Hinblick auf Briickensanierungen in der Zukunft solle auf Neubauten verzichtet wer-
den.

Zum anderen betreffen Einwendungen die durch die Anschlussstelle erwartete starkere Ver-
kehrsbelastung der K 40. Hohere Geschwindigkeiten und eine Zunahme der Immissionen
wirden so unter anderem zu einer Minderung der Lebensqualitat fihren.

In diesem Zusammenhang ebenfalls kritisiert wird die geplante SchlielRung der Anbindung
der L 36 an die B 5. Ein Unfallschwerpunkt, der die SchlieBung rechtfertigt, sei hier, anders
als in den Planunterlagen behauptet, nicht vorhanden. Dagegen fiihre die fehlende Anbin-
dung wegen der Umwege fur Kunden und Anlieferung zu wirtschaftlichen Einbuf3en des dort
ansassigen Gewerbe- und Gastronomiebetriebes.

Im Zuge der Kritikpunkte an der geplanten Anschlussstelle sind mehrere Alternativvor-
schlage eingegangen, die jeweils Vor- und Nachteile haben.

Die haufig geforderte Anlage eines Kreisverkehrsplatzes ist als Planungsalternative fir die-
sen Knotenpunkt nicht geeignet. Vorteilhaft waren die geringeren Baukosten, der verringerte
Flachenverbrauch sowie die mdgliche Anbindung der L 36. Ein Kreisverkehr eignet sich
allerdings nicht, das Ziel, den Verkehrsfluss auf der BundestralRe zu steigern, zu erreichen.
Durch die Brems- und Beschleunigungsvorgange an solchen Knotenpunkten wirde auch
die Reisegeschwindigkeiten herabgesetzt werden. Des Weiteren wirde es zu Problemen
mit dem langsamen Verkehr kommen, der die B5 kreuzen wirde. Diese missten davon
abgehalten werden auf die zuklnftige KraftfahrstraRe B5 einzubiegen bzw. zu nutzen. Zu-
dem wirde ein Kreisverkehr der einheitlichen Streckencharakteristik widersprechen, da so-
wohl im sudlich anschlieBenden Bereich als auch noérdlich, im Zuge der Ortsumgehung
Husum, planfreie Anschlussstellen bestehen. Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten,
ist eine solche Form der Knotenpunkte auch im Abschnitt zwischen Ténning und Husum
vorzusehen.

Des Weiteren ergingen Vorschlage zur Ortlichkeit der Anbindung. Da weniger Grundstiicks-
anlieger betroffen seien und der dortige Gewerbebetrieb weniger Einbul3en zu befirchten
hatte, sei die Anlage des Knotenpunktes mit Briicke besser auf Hohe der Anbindung der
heutigen L 36 vorzusehen. Der Vorhabentrager erlautert, dass grundséatzlich nicht beide
heutigen Anbindungen (K 40 und L 36) aus verkehrlichen und wirtschaftlichen Grinden als
planfreie Knotenpunkte angeschlossen werden kdnnen. In der Abwagung sei der Anschluss
der heutigen K 40 die Vorzugsvariante, da sowohl die Eingriffe in das Privateigentum sowie
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in Natur- und Landschaft geringer seien als auch die verkehrliche Anbindung von Hemmer-
deich an dieser Stelle Vorteile aufweise. Auch die nach technischen Regelwerken geforderte
maoglichst rechtwinklige Kreuzung des Brickenbauwerks mit der B 5 lasst sich auf Hohe der
Einmindung der L 36 nicht realisieren. Ebenso entspricht eine vorgeschlagene Ldsung,
dass lediglich von Husum kommend eine Abfahrméglichkeit von der B 5 in Richtung heutiger
L 36, eventuell auch Uber den geplanten Wirtschaftsweg, vorgesehen wird, nicht den tech-
nischen Regelwerken und scheidet dariiber hinaus wegen fehlender Flachenverfluigbarkeit
westlich der vorhandenen B 5 aus.

Des Weiteren wurde angeregt, anstelle der geplanten Auffahrrampen zur B 5 parallele Ram-
pen (,Hollanderrampen®) zu bauen, um so den Flachenverbrauch zu minimieren. Der Vor-
habentrager verweist auf die technischen Regelwerke, wonach diese Art der Anschlussram-
pen lediglich in Ausnahmeféllen zur Anwendung kommen soll. Problematisch sei zudem,
dass dafir eine langere Strecke benotigt werde, sodass in diesem Fall das Briickenbauwerk
nach Norden versetzt werden musste, um die stdlichen Rampen unmittelbar an der vorhan-
denen Brucke Uber die Alte Eider beginnen zu lassen. Durch die Anlage von insgesamt vier
Rampen anstelle von zweien sei dariber hinaus der Flachenverbrauch im Vergleich zur
geplanten Bauweise nicht wesentlich geringer.

Die Planfeststellungsbehdrde hat die vorgetragenen Nachteile der vorliegenden Planung
und die verschiedenen Alternativen nachvollzogen. Eine Verlegung drangt sich nicht auf
und wirde ihrerseits zu anderen, teilweise erheblicheren Betroffenheiten fihren. Auch der
Baugrund erfordert, wie das Baugrundgutachten im Materialband erlautert, keinen Verzicht
auf die Erstellung eines Brickenbauwerks. Die Einwendungen sind somit zuriickzuweisen.
Die vorgesehene Planung entspricht dem Stand der Technik und stellt die Erreichung der
verkehrlichen Ziele in adaquater Weise sicher, sodass dieser nach Uberzeugung der Plan-
feststellungsbehdrde Vorrang vor den einwenderseits vorgetragenen Alternativen einzurau-
men ist.

Zu 5.02 (Wirtschaftswegeverbindung Hemmerdeich)

Aufgrund der Ausweisung der ausgebauten B 5 als Kraftfahrstral3e ist es lediglich Fahrzeu-
gen mit einer Geschwindigkeit von Uber 60 km/h gestattet, diese zu befahren. Daraus folgt,
dass der sogenannte langsam fahrende Verkehr die Strecke auf parallel zur B 5 verlaufen-
den StralRen zurtickzulegen hat. Zu diesem Zweck kdnnen sowohl neue Wirtschaftswege
angelegt werden als auch bereits vorhandene genutzt werden, sofern diese den Vorausset-
zungen fur die Nutzung entsprechen. Im Fall der ausgebauten B 5 wird westlich der Bun-
desstralRe von Tonning bis zur heutigen K 40 ein durchgehender paralleler Wirtschaftsweg
inklusive einer Querung uber die Alte Eider neu erstellt, die Weiterfuhrung erfolgt Gber die
heutige K 40 und L 36 in Richtung Norden. Auf der 6stlichen Seite der Bundesstral3e ist von
Toénning bis zur Einmundung der Stral3e ,Altendeich® bereits ein paralleler Wirtschaftsweg
vorhanden. Die Weiterfiihrung des langsamen Verkehrs auf dieser Seite der Bundesstral3e



Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 137 von 170

ist daran anschlie3end tber die Gemeindestral3e durch die Ortslage Hemmerdeich geplant,
bis diese ebenfalls auf die K 40 trifft.

Gegen diese Fuhrung erheben diverse private Anlieger der Stra3e Hemmerdeich ebenso
Einwendungen wie das Amt Eiderstedt fir die Gemeinde Oldenswort. Auch das MELUND
sowie das LLUR sehen diese Planung im Hinblick auf die Agrarstruktur kritisch. Gefordert
wird eine Weiterfihrung des parallelen Wirtschaftsweges von der Einmindung Altendeich
in Richtung Norden, sodass die Ortsdurchfahrt Hemmerdeich vom langsamen Verkehr nicht
genutzt wird. Probleme werden dahingehend gesehen, dass sowohl die Ausweisung der B
5 als KraftfahrstralRe als auch die SchlieBung der Einmindungen von der B 5 zu landwirt-
schaftlichen Flachen und Gemeindestral3en zu einer signifikant héheren Verkehrsbelastung
in der Ortslage Hemmerdeich fihren wirden. Dem sei diese nicht gewachsen, da die Stral3e
aufgrund der engen Bebauung sowie der Fihrung eines Entwasserungsgrabens in unmit-
telbarer Nahe der Stral3e zu schmal und nicht erweiterbar sei. AuRerdem sei kaum Begeg-
nungsverkehr maglich, zu welchem die erhdéhte Verkehrsbelastung jedoch starker als bis-
lang fuhren wirde.

Aus Sicht des Vorhabentragers sind jedoch die ortlichen Gegebenheiten ausreichend und
der Bau eines Parallelweges nicht geboten. Einerseits deshalb, weil neben erhéhten Kosten
fur den geforderten Weg weitere Flacheninanspruchnahmen von Privatpersonen nétig wir-
den, wobei die Enteignungen nicht in angemessenem Verhéltnis zum Bedarf stehen wir-
den, andererseits sei laut Vorhabentrager die erwartete Verkehrsbelastung nicht in einem
Male, das die Nutzungsmoglichkeit der Ortsdurchfahrt Hemmerdeich Ubersteigen wirde.
Dazu wurde im Nachgang der Erdrterung der ersten Plananderung eine Stellungnahme des
Verkehrsgutachters Wasser- und Verkehrs-Kontor Neumdinster eingeholt. Diese beschreibt
einerseits, dass die Ortsdurchfahrt trotz der Enge die baulichen Anforderungen an landliche
Wege (geméal Richtlinien fur den landlichen Wegebau) entsprechen, andererseits, dass
nicht mit einer signifikanten Verkehrsverlagerung zu rechnen sei. Diese Aussage stlitzt sich
auf die Tatsache, dass der weitaus grofte Teil des Verkehrs die B 5 weiterhin nutzt. Dane-
ben wird auch der deutlich groRte Anteil des langsamen Verkehrs, darunter samtlicher
Uberortlicher Verkehr, nicht die 6stliche Seite inklusive der Durchfahrt Hemmerdeich nutzen
wird, sondern den deutlich kirzeren parallelen Wirtschaftsweg auf der Westseite. Eine Ver-
kehrsverlagerung in die Ortslage Hemmerdeich kommt lediglich dadurch zustande, dass
landwirtschaftlich genutzte Flachen zwischen Tonning, Hemmerdeich, dem Eiderdeich und
der B 5 aus Richtung Norden nicht mehr tber die B 5 und die Einmindung Altendeich an-
gefahren werden konnen, sondern Uber die Gemeindestralle Hemmerdeich. Diese Zu-
nahme wird von Seiten des Gutachters als so gering erachtet, dass bei einer Verkehrsstarke
von 20 Kfz/h keine Uberlastung der StraBe im bisherigen Zustand zu erwarten ist. Die Plan-
feststellungsbehorde hat die Argumentation in den Einwendungen und Stellungnahmen
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nachvollzogen. Auch infolge der gutachterlichen Aussagen, die die Planfeststellungsbe-
horde fir plausibel halt, ist sie zur Uberzeugung gelangt, dass eine Anpassung der Wirt-
schaftswegeverbindung in diesem Bereich entbehrlich ist.

Die diesbeziiglichen Einwendungen und Stellungnahmen werden zurtickgewiesen.

Zu5.1. (Trager offentlicher Belange)

Zu 5.1.1 (Kreis Nordfriesland))

Untere Naturschutzbehorde (15.04.2014, 18.04.2017)

Eingriffsregelungen

Wahrend der vorgelegten Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung und den artenschutzfachli-
chen MalRnahmen weitgehend zugestimmt wird, wird flr das Fallen von Gehdlzen und das
Mahen von Rdéhricht und Streuobstwiesen auf die Regelungen in 839 BNatSchG hingewie-
sen. Da bei Eingriffsvorhaben die bei dieser Planung vorgesehenen (strengeren) Regelun-
gen aus 844 BNatSchG malf3geblich sind (1.12. bis Ende Februar), ist diese Forderung zu-
rickzuweisen.

Ebenso soll fur die Verfullung von Graben aus artenschutzrechtlichen Griinden die Zeit zwi-
schen 01.08. und 15.10. eines Jahres eingehalten werden. Der Vorhabentrager kann dies
aufgrund des Bauablaufs nicht gewahrleisten, sieht allerdings andere artenschutzrechtliche
Vermeidungsmaflnahmen (V 6 Ar) vor, sodass das Tétungsverbot nicht ausgeldst wird. Die
Forderung ist somit zurtickzuweisen.

Hinsichtlich der Flachenpflege habe man sich an den Auflagen des Vertragsnaturschutzes
(keine Dungung, kein Schleppen) zu orientieren. Die Modelle des MELUND beinhalten kein
generelles Verbot von Walzen, Schleppen und Diingen, sodass das Walzen und Schleppen
der Kompensationsflachen in Zeitrdumen auf3erhalb der Vegetations-, Brut- und Rastzeit
nicht ausgeschlossen wird.

Ausgleichsflachen

Die Anlage einer Ausgleichsflache in Burg in grof3er Entfernung zum Eingriff wird als nicht
sinnvoll bewertet, im Nahbereich stiinden gentigend Ausgleichsflachen mit extensiv genutz-
tem Grunland zur Verfigung. Der Vorhabentrager erlautert, dass die Flache urspriinglich
fur die Waldbildung gewahlt wurde und die einzig verfiigbare gewesen sei. Da auf Nachbar-
flachen im spateren Verlauf Kompensationsmalinahmen fr Offenlandvdgel geplant worden
seien, ware eine Waldbildung unvertraglich, sodass das Zielbiotop in Extensivgriinland ge-
andert wurde. Auch unter diesen neuen Vorzeichen ist die Nutzung der Flache als Aus-
gleichsflache fir die Planfeststellungsbehérde nachvollziehbar aufgrund der Flachenverflg-
barkeit fir den Vorhabentrager.
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Verkehrsabteilung (07.04.2017)

Radweg

Der Stellungnehmer fordert, entlang der ausgebauten K 40 zwischen der Planfeststellungs-
grenze bei Hemmerdeich bis zur Einmindung an die heutige L 36 einen Radweg zu erstel-
len, da dadurch fir die Einwohner von Hemmerdeich und Altendeich sowie fur Fahrradtou-
risten in Nord-Sud-Richtung die sichere Erreichbarkeit des Bedarfshaltepunktes in Harblek
gewahrleistet bleibe. Eine Fuhrung auf der Stral3e, wie vorgesehen, sei aufgrund von Si-
cherheitsbedenken nicht akzeptabel. Der Vorhabentrager stimmt der Forderung nicht zu, da
sowohl diese Strecke als auch der bestehende Radweg an der B 5 nicht Teil des landes-
weiten Radverkehrsnetzes sind. Die Fihrung des Radverkehrs auf den Wirtschaftswegen
sowie der K 40 seinen zumutbar, denn die Verkehrszahlen machten keinen separaten Rad-
weg erforderlich. Laut RAL ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ab 10.000
Kfz/24/h aus Sicherheitsgriinden nicht vertretbar, die ZweckmafRigkeit eines gemeinsamen
Geh- und Radwegs bei einem durchschnittlichen taglichen Kfz-Verkehr von 2500 bis 4000
Kfz/24h und einem Rad- und FuRgangerverkehr von Gber 200/24h gegeben. Die Verkehrs-
prognose weist fur die ausgebaute K 40 Kfz-Zahlen aus, die unterhalb der angegebenen
Grenzwerte liegen, sodass auch die Planfeststellungsbehodrde die Anlage eines gesonder-
ten Radwegs nicht flr geboten erachtet. Damit wird dem Minimierungsgebot des Eingriffs in
die Rechte Dritter und in den Naturhaushalt Rechnung getragen.

Nach den obigen Ausfihrungen sind die in der Stellungnahme geltend gemachten Punkte
zurlckzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.1.11 dargestellt, erledigt haben.

Zu 5.1.2 (Stadt Ténning (11.04.2014))

Ausgestaltung der Wirtschaftswege

Die Stadt fordert fur die Kreuzung der Friedrichstadter Chaussee mit der Gemeindestralie
Suderfriedrichskoog einen Schleppkurvennachweis, damit der landwirtschaftliche Verkehr
und der OPNV diese nutzen konnen. Genauso sei die Situation westlich der B 5 an der
Einmindung nach Diekhusen. Der Vorhabentrager halt einen solchen Nachweis fur ent-
behrlich, da der Hauptverkehrsweg geradeaus fuhrt und nur wenige Anlieger betroffen
seien. Dennoch werde die Einmindung auf den ersten 20m auf 5,50m verbreitert. Die Ein-
mindung nach Diekhusen sei auch mit Gelenkbussen befahrbar.

Westlich der B 5 wird gefordert, den Wirtschaftsweg in 4,5m Breite zu erstellen. Der Vorha-
bentrager lehnt diese Forderung ab und verweist auf die RLW 1999, sodass eine Breite von
3,50m als ausreichend erachtet wird. Die Planfeststellungsbehdrde folgt dieser Argumenta-
tion. Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde ist dem Vorhabentrager kein breite-
rer Wirtschaftsweg aufzuerlegen.

Ebenso wird gefordert, dass der Unterhaltungsweg zum Regenrickhaltebecken erhalten
bleibt. Der Vorhabentrager erklart, dass der Unterhaltungsweg Uberplant wird. Als Ersatz
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wird ein neuer Unterhaltungsweg erstellt, der die Zugéanglichkeit sicherstellt. Da somit die
Erreichbarkeit sichergestellt ist, ist die Forderung zuriickzuweisen.

Widmung der Wirtschaftswege

Die Gemeinde fordert die Widmung der Wirtschaftswege entlang der B 5 als Kreisstraf3en,
da diese nicht nur den langsam fahrenden Verkehr zwischen den Gemeinden aufnehmen,
sondern Uberwiegend dem uberértlichen Verkehr innerhalb des Kreises Nordfriesland die-
nen wirden.

Die Einstufung der Wirtschaftswege richtet sich nach der rdumlich Uberwiegenden Einstu-
fung. Mit Ausnahme der temporaren bauzeitigen Nutzung dienen diese vorrangig der Er-
schlieBung der bebauten Grundstticke und der landwirtschaftlichen Nutzflachen sowie dem
Verkehr der betroffenen Gemeinden untereinander und sind demnach als Gemeindestral3en
zu widmen. Der geringe Anteil des Uberortlichen Verkehrs rechtfertigt eine Widmung als
Kreisstral3e nicht. Auch bei Sperrungen der Bundesstral3e wird der Ausweichverkehr tber
das nachgeordnete klassifizierte Stral3ennetzt geleitet, nicht Gber die Wirtschaftswege. Die
Widmung der Wirtschaftswege erfolgt nicht in diesem Beschluss. Das FStrG sieht in § 2
Abs. 6 lediglich die Méglichkeit vor, nicht aber die Verpflichtung. Der Forderung der Ge-
meinde nach einer entsprechenden Widmung der Wirtschaftswege wird somit in diesem
Beschluss nicht entsprochen.

Nach den obigen Ausfuhrungen sind die in der Stellungnahme geltend gemachten Punkte
zurliickzuweisen.

Zu 5.1.3 (Amt Eiderstedt fur die Gemeinde Oldenswort (11.04.2014, 07.04.2017))
Larmschutz

Es wird um Prifung gebeten, warum fur das Haus Oldehéft 2 keine aktiven Larmschutz-
maf3nahmen geplant seien und ob insgesamt nicht nur die Werte der 16. BImSchV, sondern
auch die Richtwerte der TA Larm eingehalten werden. Der Vorhabentrager erklart, dass
wegen der unverhaltnismalig hohen Kosten fur aktiven Larmschutz passive MalRnahmen
geplant seien. Die TA Larm ist beim Bau oder der Anderung von Stra3en nicht anzuwenden,
sodass die Richtwerte nicht bertcksichtigt wurden. Auf die Ausfiihrungen unter 2.4 bzw. Zu
2.4 wird verwiesen.

Ausgestaltung der Wirtschaftswege

Hinsichtlich der Wirtschaftswege beflirchtet die Gemeinde erhebliche Schaden durch Um-
leitungsverkehr wahrend moglicher Sperrungen der B 5 wahrend des Baus und im Betrieb.
Der Vorhabentrager erwidert, dass wahrend des Baus tatsachlich Teile des Verkehrs Uber
die westlich der B 5 geplanten Parallelwege gefuhrt werden sollen, woflir diese einen ver-
starkten Aufbau erhielten. Im Falle von Sperrungen der B 5 im Betrieb werde der Verkehr
nicht Gber die Wirtschaftswege, sondern tGiber das nachgeordnete klassifizierte Stral3ennetz
geleitet. Nach Aussage des Amtes Eiderstedt seien die klassifizierten Stralen ebenfalls
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nicht in einem Zustand, die Verkehre aufzunehmen. Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde
ist dieses genannte Stralennetz schon heute fur die Aufnahme des eventuellen Umleitungs-
verkehrs zu nutzen. Da der Ausbau nicht zu einer erheblichen Verkehrssteigerung fuhrt, ist
die Forderung nach anderen Umleitungsmal3nahmen zurtickzuweisen.

Ebenso sollten die Wirtschaftswege, zumindest jener westlich der B 5 zwischen Ténning
und der K 40, eine Breite von 4,50m haben und die Zufahrten zu den landwirtschaftlichen
Flachen 12m breit, die Ausweichstellen statt 1,25m 2m breit, sein. Der Vorhabentrager lehnt
diese Forderungen ab und beruft sich auf die Regeln fur den landlichen Wegebau sowie die
Grundsatze flr die Gestaltung landlicher Wege bei Baumal3inahmen an Bundesfernstral3en.
Die Zufahrten werden in einer Breite von maximal 6m hergestellt, dartiber hinaus gehende
Forderungen im Rahmen der Entschadigungsverhandlungen geregelt. Die Planung des
Vorhabentragers entspricht dem Stand der Technik, sodass die Forderungen der Gemeinde
somit zurtiickgewiesen werden.

Des Weiteren fordert die Gemeinde eine ,Begradigung“ des Wirtschaftsweges Achse 440
an der Einmindung zur heutigen L 36, damit das steigende Verkehrsaufkommen vor allem
des landwirtschaftlichen Verkehrs bewaltigt werden kann.

Da diese Anderung jedoch zu einer erheblich starkeren Inanspruchnahme privater Flachen,
die der Eigentiimer ablehnt, fiihren wiirde, lehnt der Vorhabentrager die Anderung der Pla-
nung ab. Die Planfeststellungsbehérde hélt eine Beibehaltung der Planung unter der Be-
ricksichtigung des Minimierungsverbots fur gerechtfertigt. Die Forderung wird zuriickgewie-
sen.

Radweg
Bezuglich der Forderung nach einem Radweg siehe Zu Ziffer 5.1.1.

Brucke Alte Eider

Zudem wird seitens der Gemeinde ein Brickenneubau der Gemeindebriicke Giber den Wes-
ter-Sielzug (Alte Eider) an der ostlichen Ausweichstrecke gefordert, da diese aufgrund des
steigenden Verkehrs kurzfristig instandgesetzt werden misse und fir schwereren Verkehr
nicht ausreichend tragfahig sei. Der Vorhabentrager lehnt diese Forderung ab, da er keine
starkere Belastung dieses Streckenabschnitts sehe und nur dann eine Anderung gegeben
sei. In diesem Fall verbleibe die Zustandigkeit beim Baulasttradger des landlichen Weges.
Der Planfeststellungsbeschluss muss nur notwendige Folgemal3inahmen mit umfassen.
Notwendig im Sinne des 8§ 142 Abs. 1 Satz 1 VwWVIG sind nur solche FolgemalRinahmen, die
dazu dienen, nachhaltigen Stérungen der Funktionsfahigkeit anderer Anlagen, insbeson-
dere vorhandener StralRen und Wege vorzubeugen bzw. diese zu beseitigen. Folgemal3-
nahmen sind zu treffen, um die Probleme zu 16sen, die durch das Vorhaben fir die Funkti-
onsfahigkeit an anderen Anlagen entstehen (vgl. BVerwG, Urteil vom 06.10.2010 -9 A 12.09
-, juris). Von Seiten der Planfeststellungsbehérde wird nicht gesehen, dass das Vorhaben
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zu einer Mehrbelastung der Briicke Alte Eider fihrt. Somit ist dem Vorhabentrager ein ent-
sprechender Briickenneubau nicht aufzugeben.

Pendlerparkplatz

Im Bereich der Anschlussstelle der K 40 an die B 5 wird von Seiten der Gemeinde die Pla-
nung eines Pendlerparkplatzes fur 10 PKW gefordert. Der Vorhabentrager lehnt den Bau
und die Unterhaltung von Pendlerparkplatzen ab, da diese keinen verkehrlichen Bezug zu
einer Anschlussstelle einer Bundesautobahn aufweise. Bei einer Ubernahme der Kosten fir
Bau und Unterhaltung durch die Gemeinde wirde der Vorhabentrager den geforderten
Parkplatz im Rahmen der Baumalinahme realisieren. Dies wird von der Gemeinde abge-
lehnt. Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde kann der Bau des geforderten
Pendlerparkplatzes nicht als notwendige FolgemaRRnahme des gegenstandlichen Vorha-
bens eingestuft werden. Die Forderung wird somit zuriickgewiesen.

Widmung der Wirtschaftswege

Die Gemeinde fordert die Widmung der Wirtschaftswege entlang der B 5 als Kreisstral3en,
da diese nicht nur den langsam fahrenden Verkehr zwischen den Gemeinden aufnehmen,
sondern Uberwiegend dem uberdrtlichen Verkehr innerhalb des Kreises Nordfriesland die-
nen warden. Die Einstufung der Wirtschaftswege richtet sich nach der raumlich Uberwiegen-
den Einstufung. Mit Ausnahme der temporéren bauzeitigen Nutzung dienen diese vorrangig
der ErschlieBung der bebauten Grundstiicke und der landwirtschaftlichen Nutzflachen sowie
dem Verkehr der betroffenen Gemeinden untereinander und sind demnach als Gemein-
destralRen zu widmen. Der geringe Anteil des Uberortlichen Verkehrs rechtfertigt eine Wid-
mung als KreisstralRe nicht. Auch bei Sperrungen der Bundesstral3e wird der Ausweichver-
kehr Gber das nachgeordnete klassifizierte StralRennetzt geleitet, nicht Giber die Wirtschafts-
wege. Die Forderung der Gemeinde ist somit zurtickzuweisen.

Durch den Ausbau sei es des Weiteren nétig, die ortlichen Feuerwehren mit anderer Aus-
ristung auszustatten. Der Vorhabentrager verweist auf die gesetzlichen Regelungen und
die Zustandigkeit des Innenministeriums zu dieser Thematik.

Wirtschaftswegeverbindung Hemmerdeich
Zu diesem Aspekt der Stellungnahme siehe Punkt Zu 5.0.2.

Nach den obigen Ausfuhrungen sind die in der Stellungnahme geltend gemachten Punkte

zurtickzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.1.13 dargestellt, erledigt haben.
Zu 5.1.4 (DHSV Eiderstedt (06.04.2017))

Lage Ausgleichsmal3nahme Kleingewasser

Die vom Stellungnehmer vorgeschlagene Realisierung des Kleingewassers im Abfahrtsohr
der Anschlussstelle Rothenspieker zur Drosselung des StraRenoberflachenwassers wird
durch den Vorhabentrager abgelehnt, da kein zusétzlicher Retentionsraum bendtigt werde
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und das Kleingewasser als Moorfroschlebensraum dienen solle. Die Lage im Abflussohr
wirde diesem Ziel widersprechen. Deshalb wird die MaRhahme an anderer Stelle realisiert,
die Drosselung erfolgt durch andere Mal3hahmen. Dieser Punkt der Stellungnahme ist somit
zuriickzuweisen.

Nach den obigen Ausfuhrungen sind die in der Stellungnahme geltend gemachten Punkte
zurickzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.1.25 dargestellt, erledigt haben.

Zu 5.1.5 (Wasserbeschaffungsverband Eiderstedt (10.03.2014, 20.01.2017))
Trinkwasserleitung K 40

Der Wasserbeschaffungsverband fordert, die vorgesehene Regelung zur Verlegung der
Trinkwasserleitung im Bereich der K 40 inklusive der Folgemalinahmen zu streichen, da
diese erstim Jahr 2004 mit erhéhter Widerstandsfahigkeit erneuert wurde und so finanzielle
Mittel gespart werden kénnten. Da die Trinkwasserleitung im Bereich der geplanten Fahr-
bahn liegt und es sich um weichen Untergrund handelt, lehnt der Vorhabentrager die For-
derung ab. Aufgrund der erhdhten Verkehrsbelastung und der Sicherstellung der Trinkwas-
serversorgung erscheint die Verlegung aus Sicht der Planfeststellungsbehérde fur sinnvoll-
erweise geboten, sodass die Forderung zuriickgewiesen wird.

Nach den obigen Ausfuhrungen sind die in der Stellungnahme geltend gemachten Punkte
zurlckzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.1.22 dargestellt, erledigt haben.

Zu 5.1.6 (Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitali-
sierung (20.03.2017))
Wirtschaftswegeverbindung Hemmerdeich

Zu diesem Aspekt der Stellungnahme siehe Punkt Zu 5.0.2.

Zu 5.1.7 (Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein (LLUR), Abteilung 8 Landliche Entwicklung (27.01.2017))
Wirtschaftswegeverbindung Hemmerdeich

Zu diesem Aspekt der Stellungnahme siehe Punkt Zu 5.0.2.

Zu5.2. (anerkannte Naturschutzvereine)

Zu 5.2.1 (NABU Schleswig-Holstein (10.04.2014, 10.04.2017))

Bewertungsmethodik Alternativenprifung

In der Stellungnahme wird kritisiert, dass im Rahmen der Alternativenprifung eine unein-
heitliche Bewertungsmethodik angewendet worden sei, die Einzelbelange starker gewichte
als andere. So sei zum Beispiel der Verkehr als ,malfgebliches Kriterium mit ausschlie3en-
der Wirkung“ gewertet worden. Ebenso sei die Darstellung mit Ziffern und Pfeilen missver-
standlich. Der Vorhabentrager erwidert, dass er sich bei der Wahl der Trassen ausfihrlich
mit samtlichen abwégungserheblichen Belangen auseinandergesetzt habe und die Variante
3 dabei als Vorzugsvariante ermittelt wurde. Lediglich bei Variante 1 sei das Kriterium ,Ver-
kehr* mafdgebliches Kriterium mit ausschlieRender Wirkung, da mit dieser Variante das Pla-
nungsziel nicht erreicht werden kann. Die Darstellung der Bewertung mithilfe von Symbolen
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wurde in der Plandnderung unterlassen. Die Planfeststellungsbehdrde kann den Abwa-
gungsprozess sowie die entscheidenden Kriterien nachvollziehen und beanstandet das Er-
gebnis der Variante 3 als Vorzugsvariante nicht. Dieser Punkt der Stellungnahme ist damit
zuriickzuweisen.

Flacheninanspruchnahme

Wahrend der generelle Bedarf an einem Ausbau der B 5 nicht angezweifelt wird, wird die
Flacheninanspruchnahme von 15,2 ha landwirtschaftlich genutzten Flachen kritisch gese-
hen, da sie den Anforderungen einer nachhaltigen Entwicklung widerspreche und Teil einer
falschen Verkehrspolitik sei und dem sog. 30-ha-Ziel entgegenstehe. Das verstarkte Ange-
bot schaffe erst die Nachfrage nach zusatzlichem Verkehr. Der Vorhabentrager verweist in
diesem Zusammenhang auf die politische Willensbildung. Die Flacheninanspruchnahme
wird beim Ausbau so gering wie mdglich gehalten und die Verkehrsprognose geht nicht von
einem durch den Ausbau induzierten Verkehrswachstum aus, sodass dieser Punkt der Stel-
lungnahme zurlickzuweisen ist.

Verkehrsprognose

Ein weiterer Kritikpunkt betrifft die Verkehrsprognose, die aus Sicht der Stellungnehmer
nicht nachvollziehbar sei. Entgegen der auf der Verkehrszéhlung von 2005 basierenden
Verkehrsprognose fur den Zeitraum bis 2025 von 2006 seien die Werte bis 2010 nicht nur
nicht im erwarteten MalRe (12,2%) gestiegen, sondern sogar zuriickgegangen. Die 2013
korrigierte Prognose sahe trotzdem weiterhin eine Steigerung von 10,3% im Jahr 2025 ge-
gentber 2005 vor. Diese Prognose sei in Anbetracht des Riickgangs im ersten Teil des
Prognosezeitraums nicht glaubwirdig. Der Vorhabentrager verweist auf das methodische
Vorgehen bei der Verkehrsprognose, die ausgehend vom Jahr 1985 erstellt wurde. Da in
den Anfangsjahren deutliche Verkehrssteigerungen festgestellt wurden, flieRen diese wei-
terhin in die Prognose ein. Der geringfigige Rickgang zwischen 2005 und 2010 aul3ert sich
demnach lediglich in der leicht gesenkten erwarteten Steigerungsrate. Gestltzt wird die
Prognose durch die Verkehrsverflechtungsprognose 2030, die ebenfalls deutliche Verkehrs-
zunahmen erwartet. Die Planfeststellungsbehérde kann die Verkehrsprognose nachvollzie-
hen. Sie entspricht methodisch dem Stand der Technik und ist aus diesem Grund nicht zu
beanstanden.

Baukosten

Zusatzlich wird bemangelt, dass in den Unterlagen keine Angaben zu den Baukosten ge-
macht werden, obwohl diese fiir die Betrachtung der Wirtschaftlichkeit ndtig seien. Der Bitte
nach Angaben zu Baukosten wird seitens des Vorhabentrager nicht entsprochen, da Bau-
kosten grundsatzlich nicht Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen seien. Die Planfest-
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stellungsbehdérde folgt dieser Argumentation. Fragen der Finanzierung sind lediglich zu be-
trachten, wenn das Vorhaben aufgrund fehlender Finanzierbarkeit objektiv nicht zu realisie-
ren ist. Es gibt nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde keine Anhaltspunkte dafir,
dass die Finanzierung dieses Vorhabens nicht gesichert ist. Die Stellungnahme ist zuriick-
zuweisen.

Nach den obigen Ausfuhrungen sind die in der Stellungnahme geltend gemachten Punkte
zurlckzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.2.1 dargestellt, erledigt haben.

Zu 5.3 (private Einwendungen)

Zu 5.3.1 (Einwender 3 (14.04.2014, 09.04.2017))

Flacheninanspruchnahme und Anschlussstelle Rothenspieker

Der Einwender ist unmittelbar grundstucksbetroffen. Von der Planung werden Grundstticke
des Eigentumers betroffen, die eine Gesamtflache von 186.821 gm aufweisen. 30.356 gm
sind zum Erwerb ausgewiesen und 6.077 gm werden vorlaufig in Anspruch genommen. Ein
Grol3teil seiner im Nahbereich der Trasse liegenden Grundsticke bleibt unberihrt. Durch
das Ausbauvorhaben werden seine Grundstlicke randlich angeschnitten.

Er wendet sich gegen die Inanspruchnahme von 4 ha landwirtschaftlich genutztem Dauer-
grunland und verweist dabei auch auf das Ziel der EU, den Dauergrinlandanteil nicht zu
verringern. Bei der Flache handelt es sich nicht um eine Flache mit nach 821 Abs. 1 Nr. 6
LNatSchG gesetzlich geschiutztem ,arten — und strukturreichen Dauergranland®, sondern
um Intensivgrinland und wird damit nicht vom gesetzlichen Biotopschutz erfasst. Der be-
sondere Schutz, der den Erhalt von Dauergrinland nach dem Dauergriinlanderhaltungsge-
setz befordern soll, ist in der vorliegenden Konstellation ebenfalls nicht einschlagig.

Des Weiteren konnte im Rahmen der Plananderung die dauerhafte Flacheninanspruch-
nahme um 7.419 m2 auf 30.356 m? reduziert werden. Dieser dennoch vergleichsweise hohe
Wert ist bedingt durch die Anlage des Briickenbauwerks mitsamt den Rampen fir die An-
schlussstelle Rothenspieker der K 40 an die B 5. Der Vorschlag des Einwenders, mithilfe
eines Kreisverkehrsplatzes anstelle des Briickenbauwerks den Flachenbedarf zu reduzie-
ren, wird vom Vorhabentrager nachvollziehbar abgelehnt (siehe Punkt Zu 5.0.1).

Die Planfeststellungsbehorde erkennt die individuelle Betroffenheit des Einwenders durch
die umfangreiche Grundstucksinanspruchnahme, weist die Einwendung aufgrund des 6f-
fentlichen Interesses (siehe materiell-rechtliche Wirdigung) und der begrindeten Alterna-
tivenprifung fir die Anschlussstelle Rothenspieker durch den Vorhabentrager allerdings zu-
ruck.

Schallschutzmal3nahmen
Des Weiteren verlangt der Einwender, im Zuge der Baumal3nahmen die vorhandenen, sa-
nierungsbedurftigen Fenster des Haubargs durch Schallschutzfenster Klasse 6 zu ersetzen.
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Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht tUberschritten werden, besteht kein
Anspruch auf passiven Larmschutz, sodass die Erneuerung nicht erfolgen kann. Larmbe-
lastigungen wéahrend der Bauzeit werden durch die Einhaltung der Gerate- und Maschinen-
larmschutzverordnung (32. BImSchV) auf ein Mindestmal3 beschrankt. Die Einwendung
wird somit zurlickgewiesen.

Wertminderung/Mietausfall

Fiur den Zeitraum der Bauarbeiten sowie danach wird die schlechte Erreichbarkeit des zur
Vermietung genutzten Haubargs sowie aufgrund der steigenden Larmbelastung eine Wert-
minderung desselben beflurchtet, sodass Mietausfall gefordert wird.

Die ErschlieBung des Feriendomizils wird sowohl wahrend der Bauphase als auch danach
durch den Vorhabentrager gewahrleistet. Da nach der standigen Rechtsprechung kein An-
spruch auf eine jederzeitige besondere Wohnlage besteht, sind Nachteile einer Stral3enpla-
nung unter Bezug auf Art. 14 Abs. 2 GG entschadigungslos hinzunehmen. Da dariber hin-
aus die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden, besteht auch in diesem Zusam-
menhang kein Entschadigungsanspruch; auf die Ausfihrungen unter C 14 zu Fragen der
Wertminderung wird verwiesen. Die vom Einwender beflrchteten Nachteile (Wertminde-
rung, Mietausfall) erreichen nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde nicht ein sol-
ches Gewicht, dass sie als schwer und unertraglich und damit unzumutbar einzustufen sind.
Hierflr gibt letztendlich auch der Vortrag des Einwenders im Anhdrungsverfahren keinen
Anlass. Diese vom Einwender geltend gemachten Belange missen hinter dem 6ffentlichen
Interesse an dem Vorhaben zurtcktreten.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Einwender in mehrfacher Hinsicht durch das Vorhaben
betroffen ist. Nach Einschatzung der Planfeststellungsbehérde ist das offentliche Interesse
am Vorhaben gegeniber den Belangen des Einwenders als Gberwiegend zu bewerten.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte zu-
rickzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.3.3 dargestellt, erledigt haben.

Zu 5.3.2 (Einwender 4 (13.04.2014))

SchallschutzmalRnahmen

Der Einwender bemangelt die Planung hinsichtlich des Larmschutzes fir sein Wohnge-
baude in unmittelbarer Nachbarschaft zur Querung Uber die Alte Eider. In diesem Fall sind
mehrere Grenzwerte sowohl an Geb&audeseiten als auch im Au3enwohnbereich tberschrit-
ten, sodass ein Anspruch auf La&rmschutz dem Grunde nach besteht. Wenngleich grund-
satzlich gilt, dass aktive Larmschutzmaf3hahmen passiven Maflinahmen vorzuziehen sind,
wird hier der Bau einer aktiven Larmschutzeinrichtung abgelehnt. Die Grinde liegen in den
speziellen topographischen Gegebenheiten mit der Briicke und dem Gewésser unmittelbar
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am Hausgrundstiick, die dazu fuhren, dass die Kosten fur aktiven Larmschutz aul3er Ver-
haltnis zum angestrebten Schutzzweck stiinden. Die Einrichtung passiver Larmschutzmal3-
nahmen und die Entschadigung fur verbleibende Immissionen im Aul3enbereich sind dem-
nach begriindet und die Einwendung zuriickzuweisen. Der Vorhabentrager pruft, ob die In-
stallation des passiven Larmschutzes entgegen des Regelfalls bereits zu Beginn der Bau-
mafl3nahme erfolgen kann.

Erschiitterungen

Daruber hinaus befurchtet der Einwender Schaden am Haus, die auf Erschitterungen durch
den Verkehr auf der ausgebauten B 5 zuriickzufihren seien. Er verweist dabei auf eine
gerichtliche Auseinandersetzung zwischen ihm und dem Stral3enbaulasttrager aus dem
Jahr 2016, in welchem ein Zusammenhang zwischen einer Rissbildung im Gebaude und
der mangelhaften Ausfiihrung der Ubergange zwischen Fahrbahn und der Briicke Uber die
Alte Eider gutachterlich nicht ausgeschlossen wird. Diese mangelhafte Ausfiihrung ist zwi-
schenzeitlich behoben. Der Ausbau der B 5 erfolgt nach dem Stand der Technik, sodass
keine betriebsbedingten Erschitterungen zu erwarten sind. Die Einwendung ist somit zu-
rickzuweisen. Gleichwohl wird der Forderung nach einem Beweissicherungsverfahren vor
und nach der Bauphase nachgekommen. Siehe dazu Ziffer 2.1.3.2.

Der Einwender ist im geringen Mald eigentumsbetroffen und in nicht unerheblichen Mal3
larmschutzbetroffen. Wie oben dargelegt, werden von Seiten der Planfeststellungsbehdrde
keine weiteren MaRnahmen gesehen, um die Betroffenheiten des Einwenders weiter zu re-
duzieren. Die verbleibenden Beeintrachtigungen der privaten Belange muissen hinter dem
offentlichen Interesse am Vorhaben zuriicktreten.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte zu-
rickzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.3.4 dargestellt, erledigt haben.

Zu 5.3.3 (Einwender 5 (08.04.2014))

Flacheninanspruchnahme

Die Einwenderin kritisiert die dauerhafte Flacheninanspruchnahme ihres bereits kleinen
Grundstiicks (5.219 gm) und fordert eine angemessene Entschadigung.

In der Planung wurde die dauerhafte Flacheninanspruchnahme nach Uberzeugung der
Planfeststellungsbehoérde auf das erforderliche Maf3 beschrankt. Eine Moglichkeit zur wei-
teren Reduzierung wird nicht gesehen. Die dauerhafte Flacheninanspruchnahme betragt
145 gm. 243 gm werden vorubergehend in Anspruch genommen. Beziiglich der geforderten
Entschadigung wird auf die Grunderwerbsverhandlungen verwiesen, die auf3erhalb des
Planfeststellungsverfahrens ablaufen. Insoweit wird auf die Ausfihrungen unter zu 3 ver-
wiesen.
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Die Planfeststellungsbehoérde erkennt die Betroffenheit der Einwenderin durch die Grund-
stiicksinanspruchnahme. Diese muss aber hinter dem 6ffentlichen Interesse an dem Vorha-
ben (siehe materiell-rechtliche Wirdigung) zurlcktreten.

Steigerung Betriebsgefahr

Zudem befirchtet die Einwenderin eine Steigerung der Betriebsgefahr durch die Verbreite-
rung der StralRe und damit ein héheres Risiko, durch Schaden in Anspruch genommen zu
werden. Der Strallenbaulasttrager habe deshalb die gegentiber dem status quo steigende
Betriebsgefahr zu tragen bzw. seiner Verkehrssicherungspflicht nachzukommen.

Der Vorhabentrager erwidert, dass die Trassierung der ausgebauten B 5 auf Grundlage des
geltenden technischen Regelwerkes erfolge, sodass Gefahren, die mit dem StraRenverkehr
verbunden sind, reduziert werden. Der Stral3enbaulasttréager tibernehme die Pflichten im
Rahmen der gesetzlichen Vorgaben (FStrG), wozu auch die gesetzlich vorgeschriebene
Verkehrssicherungspflicht zahlt. Das verbleibende nichtreduzierende Restrisiko sei hinzu-
nehmen.

Die Planfeststellungsbehdrde folgt dieser Argumentation und ist der Uberzeugung, dass der
Vorhabentrager nicht fur Betriebsgefahren der Einwenderin einzustehen hat. Die Ausfuh-
rungen der Einwendung zur kausalen Verbindung zwischen dem Vorhaben und einer Stei-
gerung der Betriebsgefahr des Betriebs der Einwenderin sind sehr allgemein gehalten, so
dass auch von Seiten der Planfeststellungsbehdrde keine weiteren zu bertcksichtigen oder
durch SchutzmalRnahmen reduzierbaren Aspekte erkennbar sind. Dieser Punkt der Einwen-
dung wird daher zurtickgewiesen.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte zu-
rickzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.3.5 dargestellt, erledigt haben.

Zu 5.3.4 (Einwender 6 (07.04.2014, 05.04.2017))

Ersatz in Land

Die Einwender fordern fir die Flacheninanspruchnahme Ersatzland statt Entschadigungen
in Geld. Der Forderung nach Gestellung von Ersatzland kann im Rahmen dieses Planfest-
stellungsverfahrens grundsatzlich nicht entsprochen werden, da fur die im Grunderwerbs-
plan zum Erwerb ausgewiesenen Flachen nur ein Rechtsanspruch auf Entschéadigung in
Geld besteht, § 7 Satz 2 EnteigG SH. Mdgliche Flachentausche kdnnen im parallel durch-
gefuhrten Flurbereinigungsverfahren verhandelt werden.

Die Inanspruchnahme der landwirtschaftlichen Flachen ist nach Uberzeugung der Planfest-
stellungsbehdrde auf das tatséchlich Erforderliche begrenzt. Die beeintrachtigten privaten
Belange missen hinter dem offentlichen Interesse am Vorhaben zurlcktreten.
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Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte zu-
rickzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.3.6 dargestellt, erledigt haben.

Zu 5.3.5 (Einwender 7 (31.03.2014))

Der Einwender ist unmittelbar grundstiicksbetroffen. Von der Planung werden landwirt-
schaftlich genutzte Grundsticke des Eigentimers betroffen, die eine Gesamtflache von
81.051 gm aufweisen. 7.898 gm sind zum Erwerb ausgewiesen und 3.781 gm werden vor-
laufig in Anspruch genommen. Die Flachen werden durch das Vorhaben randlich ange-
schnitten. Ein Grol3teil seiner im Nahbereich der Trasse liegenden Grundstiicke bleibt un-
beruhrt.

Planrechtfertigung

Der Einwender kritisiert die Verkehrsprognose als fehlerhaft, weshalb kein Bedarf fir einen
Ausbau der B 5 bestehe. Die Folgerung, dass es bis 2025 zu Verkehrssteigerungen komme,
sei nicht plausibel. Die Orientierung am Bedarfsplan sei demnach ein Abwégungsfehler.
Die Verkehrsprognose wurde nach den anerkannten Regelwerken erstellt und entspricht
dem Stand der Technik. Neben anderen Verkehrsprognosen u.a. des Bundes bestatigen
die Plausibilisierungen der Verkehrsprognose fir das Jahr 2030 den Trend. Die Mal3hahme
ist nicht Bestandteil des Bedarfsplans des Bundes, sondern wird u.a. durch die Verkehrsbe-
lastung gerechtfertigt. Auf die Ausfihrungen unter C. zur materiell-rechtlichen Wirdigung
wird verwiesen. Fur die Planfeststellungsbehdrde sind keine Fehler der Verkehrsprognose
erkennbar. Die Einwendung ist zuriickzuweisen.

Existenzgefahrdung durch Umwege

Der Einwender sieht durch die BaumalRnahme seine wirtschaftliche Existenz gefahrdet, da
durch die SchlieRung von Zufahrten und Querungsmaoglichkeiten erheblich Umwege notig
wurden.

Die landwirtschatftlich genutzten Flachen auf der Westseite der B 5 werden tber den paral-
lelen Wirtschaftsweg angeschlossen, sodass die Erschliel3ung weiterhin gegeben ist. Auf
die Ausfuihrungen unter C 15 wird verwiesen. Die Umwege sind aufgrund der Lage der Fla-
chen nicht als unzumutbar einzustufen. Es wird von Seiten der Planfeststellungsbehorde
gesehen, dass die Um- und Mehrwege zu Bewirtschaftungserschwernissen der landwirt-
schaftlichen Flachen fiihren. Das vom Vorhabentrager konzipierte Wirtschaftswegenetz mil-
dert diese Folgen ab und stellt die ErschlieRung sicher. Nach Uberzeugung der Planfest-
stellungsbehdrde ist dem Vorhabentrager keine dartiberhinausgehende Anbindung aufzu-
geben. Eine Existenzgefahrdung kann von Seiten der Planfeststellungsbehdrde allein durch
die vom Einwender vorgetragenen Umwege nicht gesehen werden. Die Umwege bringen
nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde nicht eine solche Erschwernis der Bewirt-
schaftung mit sich, die zu einer Existenzgefahrdung fuhren. Anhaltspunkte hierfir wurden
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vom Einwender nur pauschal vorgetragen. Die Beeintrachtigung durch die Mehr- und Um-
wege muss hinter dem 6ffentlichen Interesse am Vorhaben zurticktreten. Die Einwendung
ist insoweit zurlickzuweisen.

Eine Umwegeentschadigung ist nicht Gegenstand dieses Verfahrens.

Ubernahme AusgleichsmaRnahme

Die Forderung, dass der Vorhabentrager die AusgleichsmalRnahme fir einen vom Einwen-
der geplanten Stallneubau im Zuge der BaumaRRnahme Gbernehmen solle, wird zurtickge-
wiesen, da der Stallneubau und der Ausbau der B 5 nicht im Zusammenhang stehen. We-
gen der baubedingten voriibergehenden Flacheninanspruchnahme dirfe die geplante
Pflanzung von Baumreihen nicht innerhalb der daftir vorgesehen und durch die Verande-
rungssperre geschitzten Bereiche stattfinden.

Verwendung Mutterbodenaushub

Der Einwender fordert, den beim Ausbau der B 5 anfallenden Mutterboden auf seinem Flur-
stlick auszubringen, da dieses tiefer liege. Da diese MaRnahme nicht im Zusammenhang
mit dem Ausbau steht, lehnt der Vorhabentrager diese Forderung ab. Er verweist auf die
Maoglichkeit, diese Mallnahme auf eigene Kosten und mit eigenstandig eingeholter Geneh-
migung durchzuftihren.

Wirtschaftsweg Diekhusen

Der Einwender fordert den Ausbau des Wirtschaftsweges (Betonspur) von seiner Hofstelle
bis zur Abzweigung Langenhemme.

Der Wirtschaftsweg ist nicht von der Baumaflinahme betroffen und stellt sich auch nicht als
FolgemalRnahme selbiger dar, sodass ein Ausbau zulasten des Stral3enbaulasttragers der
B 5 zurtickzuweisen ist.

Zufahrten

Der Einwender fordert neben den geplanten Zufahrten weitere zu den Flurstiicken 27/1 und
32/3. Der Vorhabentrager lehnt diese Forderung mit der Begriindung ab, dass die Erschlie-
Bung der Flachen bereits durch geeignete Zufahrten gewahrleistet sei. Da nicht die best-
mogliche Zufahrt, sondern lediglich die Erreichbarkeit der Flache gewahrleistet sein muss,
ist nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde dem Vorhabentrager keine Erstellung
einer weiteren Zufahrt aufzugeben. Die Einwendung ist somit zuriickzuweisen.

Entschadigungen in Land

Der vorubergehende und dauerhafte Flachenbedarf soll nach Wunsch des Einwenders
moglichst in Land entschadigt werden. Der Forderung nach Gestellung von Ersatzland kann
im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens grundsatzlich nicht entsprochen werden, da
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fur die im Grunderwerbsplan zum Erwerb ausgewiesenen Flachen nur ein Rechtsanspruch
auf Entschadigung in Geld besteht. Diesbezuglich wird auf die Grunderwerbs- und Entscha-
digungsverhandlungen verwiesen.

Nach Auswertung der im Anhdérungsverfahren vorgetragenen Belange und der vom Vorha-
bentrager vorgelegten Planung missen die betroffenen Belange des Einwenders hinter dem
offentlichen Interesse am Vorhaben zuriicktreten.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte zu-
rickzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.3.7 dargestellt, erledigt haben

Zu 5.3.6 (Einwender 8 (14.04.2014, 07.04.2017, 10.04.2017))

Flacheninanspruchnahme, Wiederherstellung Zustand

Der Einwender ist unmittelbar grundstiicksbetroffen. Von der Planung wird ein Wohngrund-
stuck des Eigentimers betroffen, das eine Gesamtflache von 1.101 gm aufweist. Davon
werden 73 gm voribergehend in Anspruch genommen, ein dauerhafter Erwerb ist nicht vor-
gesehen. Er wendet sich gegen die Inanspruchnahme des Grundsttcks fur die Verbreite-
rung der K 40. Im Plananderungsverfahren erfolgt der Verzicht auf dauerhafte Flacheninan-
spruchnahme durch die Veranderung der Entwasserung. Die Zufahrt wird angepasst und
der Zaun, sollte ein baubedingter Eingriff n6tig sein, wiederhergestellt. Die voriibergehende
Flacheninanspruchnahme von voraussichtlich maximal 6 Monaten ist verhaltnismafig und
kann nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde nicht weiter reduziert werden. Der
Ausbau erfolgt, wie gefordert, auf der gegenuberliegenden Seite.

Erschitterungen

Daruber hinaus werden durch die geplante Anschlussstelle der K 40 an die B 5 bei Rothen-
spieker negative Folgen beflrchtet. Die K 40 sei bereits heute dem Verkehrsaufkommen
nicht gewachsen und weise Beschadigungen auf. Der Vorhabentrager erwidert, dass die
Stral3e im Zuge der Baumalinahme saniert und verbreitert werde, sodass der zusatzliche
Verkehr aufgenommen werden kann.

Der Einwender beflrchtet Schaden am Haus durch Erschitterungen, die aufgrund der stei-
genden Verkehrsbelastung zunehmen wirden. Der Vorhabentrager sagt fur eventuelle
Schaden wahrend der Bauphase ein Beweissicherungsverfahren zu und erlautert, dass im
Zuge der Verbreiterung der gesamte Oberbau der Stral3e saniert werde. Dieser wirde, im
Gegensatz zur heutigen Stral3e, die Erschitterungen aufgrund des Aufbaus aufnehmen,
sodass diese nicht auf das Haus Ubertragen wirden. Trotz der Verkehrszunahme ist somit
mit weniger Schaden durch den Betrieb der Stral3e zu rechnen.

Die Planfeststellungsbehorde ist der Uberzeugung, dass durch den neuen StraRenaufbau
eine Verbesserung der bestehenden Situation des Einwenders eintritt. Es wird damit keine
Veranlassung gesehen, dem Vorhabentrager weitere Schutzmaflinahmen aufzugeben.



Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 152 von 170

Larmschutz

Dariiber hinaus wird eine Zunahme der LA&rmimmissionen erwartet, da neben landwirtschaft-
lichem, gewerblichem und Schwerlastverkehr auch der touristische Verkehr aufgrund der
Schliel3ung der Einmindung der L 36 auf die B 5 zunehmen werde. Die Zunahme der Im-
missionen werde zudem durch die vor dem Haus liegende Rampe und damit verbundenen
Beschleunigungs- und Bremsvorgangen verursacht. Die gemaf3 16.BImSchV berechneten
Immissionen bertcksichtigen die Gelandetopographie und Ubersteigen die Grenzwerte
nicht, sodass kein Anspruch auf aktiven oder passiven Larmschutz besteht. Ebenso werden
jene der 39.BImSchV eingehalten, sodass von keiner die Grenzwerte Ubersteigenden Be-
lastung mit Luftschadstoffen ausgegangen werden kann.

Briickenbauwerk Anschlussstelle Rothenspieker

Ebenso kritisiert wird die Erstellung der Briicke mitsamt den Rampenbauwerken fir die An-
schlussstelle der K 40 an die B 5. Diese wirde auf Hohe des Grundsttickes beginnen und
Teile des Gartens in Anspruch nehmen, sodass der Verkehr noch naher an das Gebaude
heranriickt und Schaden verursacht. Dartiber hinaus werde das Landschaftsbild beeintréch-
tigt. Tatsachlich beginnt die geplante Rampe im Bereich des Grundstiickes mit einer leichten
Steigung, sodass die geplante Gradiente ca. 100m entfernt vom Wohnhaus ca. 1m tber der
vorhandenen Fahrbahn liegen wird. Die Entfernung der Rampe zum Garten betragt laut
Vorhabentrager 230m. Durch die Verbreiterung auf der dem Wohnhaus gegeniberliegen-
den Seite der K 40 rickt der Verkehr zudem etwas vom Haus ab. Die Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes wird im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung ausgegli-
chen und kompensiert. Als Alternative zu diesem geplanten Anschluss schlagt der Einwen-
der die Errichtung eines Kreisverkehrsplatzes an der heutigen Einmindung der L 36 vor. Zu
diesem Punkt der Einwendung wird auf Ziffer Zu 5.0.1 verwiesen.

Lebensqualitat, Wertminderung

Zudem betont der Einwender, dass die Lebensqualitat auf dem Hausgrundstiick abnehme
und der Wert des Hauses, gutachterlich bestatigt, massiv abnehme. Der Vorhabentrager
erwidert, dass eine Beeintrachtigung gesehen wird, die Nachteile einer Stralenplanung un-
ter Bezug auf Art. 14 Abs. 2 GG aber entschadigungslos hinzunehmen seien.

Nach sorgfaltiger Abwégung der Planfeststellungsbehdrde werden die Beeintrachtigungen
des Einwenders im Vergleich zum 6ffentlichen Interesse der Realisierung der Malinahme
als zumutbar angesehen. Die betroffenen Belange treten hinter dem 6ffentlichen Interesse
am Vorhaben zurlick. Die Einwendungen werden somit zurlickgewiesen, soweit sie sich
nicht wie unter 4.3.8 dargestellt, erledigt haben.
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Zu 5.3.7 (Einwender 9 (14.04.2014, 10.04.2017))

Flacheninanspruchnahme

Die Einwenderin ist unmittelbar grundstucksbetroffen. Von der Planung werden landwirt-
schaftlich genutzte Grundstiicke der Eigentimerin betroffen, die eine Gesamtflache von
24.141 gm aufweisen. 1054 gm sind zum Erwerb ausgewiesen und 2467 gm werden vor-
laufig in Anspruch genommen. Die Grundstlicksinanspruchnahme erfolgt an den Randern
des Grundstuckes. Es wird bemangelt, dass eine zu Stiftungszwecken landwirtschaftlich
bewirtschaftete Flache durch den Ausbau um ca. 1.000 m? verringert wird, wodurch die
Nutzbarkeit beeintrachtigt wird. Dazu wird eine Begrindung der Notwendigkeit der Flachen-
inanspruchnahme auf dem Grundstick gefordert. Der Vorhabentrager verweist auf den Er-
l&uterungsbericht und begrindet die notwendige Verbreiterung der B 5 auf dieser Fahrbahn-
seite mit der Lage am Bruckenbauwerk tber die Alte Eider. Wéhrend die B 5 zwischen To6n-
ning und der Briicke grundsatzlich vorrangig westlich verbreitert wird, ist ein Verschwenken
der Strecke in diesem Bereich auch 6stlich der vorhandenen Fahrbahn notwendig, um die
bestehende Brucke fir die dreistreifige Fihrung zu nutzen. Die Planfeststellungsbehdrde ist
Uberzeugt, dass die Notwendigkeit der dauerhaften Flacheninanspruchnahme im vorgese-
henen Umfang besteht. Die ebenso kritisierte voribergehende Flacheninanspruchnahme
ist aufgrund der Lage der Trinkwasserleitung erforderlich, da diese im Rahmen der Ausbau-
maf3nahme verlegt wird, um Schaden zu vermeiden.

Der Forderung nach Gewahrung von Tauschland ist nicht Gegenstand dieses Planfeststel-
lungsverfahrens. Grundsatzlich ist eine Entschadigung in Geld zu gewahren. Dies ist eine
Frage der nachgelagerten Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen.

Erreichbarkeit landwirtschaftlich genutzter Flachen, Entwasserung

Daruber hinaus wird eine schlechtere Erreichbarkeit der Flache, u.a. durch die Schliel3ung
der Einmundung zur B 5 bei Rothenspieker, befiirchtet. Der Vorhabentrager sieht vor, die
wegfallende Einmindung zur B 5 durch eine neue Zufahrt Gber die K 40, die Gemein-
destralRe Rothenspieker sowie die Achse 415 zu ersetzen, sodass die Erreichbarkeit der
Flache gewéhrleistet bleibt.

Des Weiteren wird eine unzureichende Oberflachenentwésserung moniert. Der Vorhaben-
trager erwidert, dass der parallel zur zukinftigen B 5 verlaufende Entwasserungsgraben
sicherstelle, dass kein Fremdwasser auf das Grundstick gelange. Im Bereich der Zufahrt
werde der uUberbaute Zuflussgraben zum Axendorfer Sielzug durch einen Rohrdurchlass
gefiihrt und an den verlegten Zuflussgraben angeschlossen. Nach Uberzeugung der Plan-
feststellungsbehorde besteht die Gefahr einer Vernassung der angrenzenden Flachen in
Folge einer unzureichenden Strallenentwéasserung nicht.

Die Einwendungen werden somit zurliickgewiesen.
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Grundantrag

Die Einwender fordern in der Erérterung, dass sie bis zum 15. Mai eines jeden Jahres tber
etwaige vorubergehende baubedingte Inanspruchnahmen ihrer landwirtschaftlich genutzten
Flachen Uber die vorgesehenen Bautatigkeiten informiert werden, da bis zu diesem Datum
der Grundantrag fuir die Forderung gestellt sein misse und es im Falle falscher Angaben zu
Strafen kame. Der Vorhabentrager nimmt die Forderung zur Kenntnis. Aufgrund der ver-
schiedenen Bauphasen ist eine Zusage der Zeitraume der Inanspruchnahme nicht mdglich,
wenngleich die Bautatigkeiten friilhestmoéglich bekanntgegeben werden. Infolge des in der
Regel erforderlichen Vorlaufs und der im Vorwege stattfindenden Entschadigungs- und
Grunderwerbsverhandlungen geht die Planfeststellungsbehdrde davon aus, dass die erfor-
derlichen Kenntnisse der Einwenderin rechtzeitig vorliegen. Die geauf3erten Beflirchtungen
werden nicht geteilt.

Die vorgetragenen und aus den Planunterlagen ersichtlich werdenden Beeintrachtigungen
der Einwenderin — auch bezogen auf die Grundstiicksinanspruchnahme und mégliche Er-
schwernisse bei der Bewirtschaftung der Flachen — treten hinter dem 6ffentlichen Interesse
am Vorhaben zurlck.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte zu-
rickzuweisen, soweit sie sich nicht wie unter 4.3.9 dargestellt, erledigt haben

Zu 5.3.8 (Einwender 10 (11.03.2014, 13.02.2013, 11.12.2012, 11.08.2011, 27.03.2017))
Planrechtfertigung (Verkehrsprognose)

Der Einwender ist Eigentimer von landwirtschaftlich genutzten Grundstticken. Von Grund-
stiicken in einer Grof3e von 665.471 gm werden 70.662 gm dauerhaft erworben, weitere
Flachen im Nahbereich der Trasse bleiben von der Baumal3nahme unberthrt.

Er wendet sich gegen den Ausbau der B 5, da seiner Meinung nach im Zuge der Wirtschafts-
und Finanzkrise sowie der gesellschaftlichen Entwicklung der Individualverkehr stark nach-
lassen werde und ein Ausbau deshalb entbehrlich sei. Ebenso kdnnte eine Mauterhebung
auf der B 5 eine Entlastung bringen, da der LKW-Verkehr seit Einfihrung der Autobahnmaut
auf der A 7 drastisch gestiegen sei. Zudem seien die langsamen Fahrzeuge (landwirtschaft-
licher Verkehr) in der Summe gesehen hochstens einen Monat jahrlich auf der B 5 und meist
mit Geschwindigkeiten Gber 50 km/h unterwegs.

Der Vorhabentrager verweist auf die anhand vorhandener Daten erstellte Verkehrsprog-
nose, die diverse zu erwartende Entwicklungen berticksichtigt und mit einer leichten Steige-
rung des PKW-Verkehrs sowie einem starkeren Anstieg des LKW-Verkehrs einen Ausbau
rechtfertigt. Dartber hinaus betrifft der langsam fahrende Verkehr nicht ausschlief3lich die
landwirtschaftlichen Maschinen, sondern ebenso den LKW-Verkehr. Neben geféahrlichen
Uberholmandvern reduzieren diverse Zufahrten die Verkehrssicherheit auf diesem Ab-
schnitt. Durch den Ausbau werden diese geschlossen und die Dreistreifigkeit ermdglicht
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sichere Uberholvorgange, sodass die Verkehrssicherheit gesteigert wird. Die Reduzierung
des LKW-Verkehrs durch die Einfihrung einer Maut auch auf der B 5 wird durch den Vor-
habentrager nicht gesehen.

Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde ist die Planrechtfertigung fur das gegen-
standliche Vorhaben gegeben. Auf die Ausfiihrungen unter C materiell-rechtliche Wrdi-
gung wird verwiesen. Erganzend sei darauf hingewiesen, dass zum 01.07.2018 die LKW-
Maut auf samtlichen deutschen Bundesstral3en eingefuhrt worden ist, so auch auf dem be-
treffenden Abschnitt der B 5. Die Einwendung wird demnach zurlickgewiesen.

Anschlussstelle Rothenspieker

Der Einwender fordert, die Planung der Anschlussstelle Rothenspieker zugunsten eines
Kreisverkehrs oder einer Anschlussstelle bei der Jans-Kurve aufzugeben. Diesbezlglich
wird auf Ziffer Zu 5.0.1 verwiesen und die Einwendung zuriickgewiesen.

Wirtschaftsweg und Schallschutz Harbleker Koog

Bezuglich der Einwendungen gegen die Larmschutzwédnde und den Wirtschaftsweg am
Harbleker Koog wird auf das Planfeststellungsverfahren des folgenden Bauabschnitts ver-
wiesen. Es handelt sich dabei nicht um einen Gegenstand des gegenstandlichen Verfah-
rens.

Die aus den Planunterlagen ersichtlich werdenden betroffenen Belange des Einwenders
treten hinter dem offentlichen Interesse am Vorhaben zurick.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die weiteren in der Einwendung geltend gemachten
Punkte zuriickzuweisen.

Zu 5.3.9 (Einwender 11 (26.03.2017))

Der Einwender ist Besitzer eines Wohnhauses in unmittelbarer Nahe der geplanten An-
schlussstelle Rothenspieker sowie Pachter landwirtschaftlich genutzter Flachen. Von der
Planung werden gepachtete Grundstiicken mit einer Gesamtgréf3e von 665.471 gm betrof-
fen, wobei hiervon 70.662 gm dauerhaft erworben, weitere Flachen im Nahbereich der
Trasse bleiben von der Baumal3nahme unberthrt.

Planrechtfertigung, technische Ausgestaltung

Der Einwender halt den Ausbau auf drei Spuren fir nicht sinnvoll, da wegen der teilweise
einspurigen Verkehrsfiihrung keine nennenswerte Steigerung der Durchschnittsgeschwin-
digkeit erreicht werde. Darliber hinaus bleibe ein hohes Unfallrisiko, da teilweise enge Kur-
venradien (z.B. Jans-Kurve) nicht geandert wiirden.

Diese Einwendung wird zuriickgewiesen, da der Ausbau den anerkannten Regeln der Tech-
nik (RIN und RAL) entspricht. Dementsprechend wird auch der Kurvenradius der Jans-
Kurve auf 500m angepasst, sodass sich das Unfallrisiko verringert. Auf die Ausfiihrungen
zur materiell-rechtlichen Wirdigung unter 1l zu 1 C wird verwiesen.
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Anschlussstelle Rothenspieker

Bezuglich der geplanten Anschlussstelle bei Rothenspieker fordert der Einwender anstelle
der geplanten Rampenbauwerke die Anlage von parallelen Rampen (,Hollandische Ram-
pen®), da somit weniger Flache verloren ginge. Die jetzige Planung wirde dazu fihren, dass
das Grundstuck Flur 7, Flurstiick 35 nicht mehr zu bewirtschaften sei.

Die Notwendigkeit und die Ausgestaltung der Anschlussstelle, wie sie vom Vorhabentrager
vorgelegt wurde, wird von der Planfeststellungsbehdrde bejaht — auf die Ausfliihrungen unter
Il zu 5.0.1 wird verwiesen.

Das vom Einwender gepachtete Grundstiick weist eine GesamtgroRe von 70.581 gm auf,
von denen 27.829 gm flr das Vorhaben erworben werden sollen. Auf Grund der verbleiben-
den Grol3e sieht die Planfeststellungsbehérde durchaus, dass sich die Bewirtschaftung an-
ders gestalten wird als ohne die Inanspruchnahme, dass das Grundstiick gar nicht mehr
bewirtschaftet werden kann, ist nicht ersichtlich und den Ausfiihrungen im Anhérungsver-
fahren nicht zu entnehmen.

Uber daraus moglicherweise resultierende Entschadigungsforderungen wird in den separa-
ten Entschadigungsverhandlungen entschieden.

Ausgestaltung K 40 zwischen Anschlussstelle und Rothenspieker

Der in Verlangerung des Briickenbauwerks geplante Verlauf der K 40 wird vom Einwender
ebenfalls kritisiert. Zum einen sei der Flachenverbrauch erheblich, zum anderen seien be-
sonders die zu erwartende hohe Geschwindigkeit der Fahrzeuge in Richtung Hemmerdeich
sowie Beschleunigungsvorgange in Richtung Oldenswort direkt vor dem Wohngebéaude des
Einwenders nicht zu akzeptieren. Aus diesem Grunde macht der Einwender einen Vor-
schlag zur FUhrung der K 40, der hinter der Bricke eine Kurve, eine parallele Fiihrung zur
B 5 sowie eine weitere Kurve auf den bisherigen Verlauf der Gemeindestrafl3e Rothenspie-
ker vorsieht. Die Anlage der Kurven wirde somit zur Verkehrsberuhigung dienen. Der Vor-
habentrager entgegnet, dass die Planung den technischen Regelwerken hinsichtlich der
Kurvenradien und Sichtbeziehungen entsprechen muss, so wie es die vorgesehene Pla-
nung vorsieht. Die Beflirchtung, der Verkehr kdnnte unmittelbar am Wohnhaus stattfinden,
wird nicht geteilt, da der Abstand zur GemeindestraRe ca. 100m betrage. Uber etwaige Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen entscheidet nach StVO § 45 Abs. 3 die Stral3enverkehrsbe-
horde, sodass diese nicht Teil des Planfeststellungsverfahrens sind. Dariiber hinaus sei auf
dem Abschnitt zwischen dem Brickenbauwerk und Hemmerdeich nicht mit signifikanten
Verkehrssteigerungen zu rechnen.

Die Einwendung ist zurlickzuweisen, da der eingebrachte Vorschlag im Gegensatz zur vor-
liegenden Planung nicht unter Wahrung der einschlagigen technischen Regelwerke reali-
sierbar ist. Da eine signifikante Verkehrssteigerung nicht erwartet wird und sich somit die
Situation in Bezug auf die Kreisstral3e gegentber dem heutigen Stand nicht veréndert, wer-
den die vom Einwender vorgetragenen Beflrchtungen von der Planfeststellungsbehdrde
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nicht geteilt. Insgesamt wird das Vorhaben insbesondere durch die Gestaltung der An-
schlussstelle auch mit Wirkungen auf das Wohngrundstiick des Einwenders verbunden
sein, diese erreichen aber nicht ein solches Mal3, dass dem Vorhabentrager weitere Schutz-
mafl3nahmen aufzugeben sein. Die insoweit betroffenen Belange des Einwenders missen
hinter dem 6ffentlichen Interesse am Vorhaben zurtcktreten.

Wirtschaftsweg Reimersbude
Hinsichtlich der Einwendungen zum Wirtschaftsweg in Richtung Reimersbude wird auf das
Planfeststellungsverfahren zum folgenden Bauabschnitt verwiesen.

Die Belange des Einwenders als Eigentimer eines Wohngrundsttickes in der Nahe der An-
schlussstelle und als Pachter von Flachen, die zum Teil durch das Vorhaben in Anspruch
genommen werden, woraus Uber den eigentlichen Flachenentzug auch Veréanderungen bei
der Bewirtschaftung eintreten, werden von der Planfeststellungsbehérde gesehen. Im Rah-
men der Abwéagung Uberwiegt das offentliche Interesse am gegenstandlichen Vorhaben ge-
genuber der individuellen Betroffenheit des Einwenders.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte zu-
rickzuweisen.

Zu 5.3.10 (Einwender 12 (14.04.2014))

Der Einwender ist unmittelbar durch Flacheninanspruchnahme betroffen. Sein Grundstiick,
das auch zu Wohnzwecken vermietet ist und auf dem er ein Fischrestaurant und eine Fisch-
raucherei betreibt, ist nicht unerheblich durch Larmimmissionen und die verdnderten Ver-
kehrsbeziehungen der Abfahrtmdoglichkeiten von der B 5 betroffen. Der geplante Wegfall
des Anschlusses der heutigen L 36 von der B 5 hat Auswirkungen auf die Erreichbarkeit des
vom Einwender betriebenen gastronomischen Betriebs.

Flacheninanspruchnahme

Der Einwender wehrt sich gegen die Inanspruchnahme seines Grundstiicks mit einer Ge-
samtgrofie von 5.000m? fur die Baumal3nahme. Fur die Erstellung des Wendehammers und
des Wirtschaftsweges Achse 440 werden 50 m? dauerhafte sowie 83 m2 voruibergehend in
Anspruch genommen. Die Inanspruchnahme ist auf das erforderliche Mal3 reduziert und
stellt sich als verhaltnismafig gering dar. Sie tritt hinter dem 6ffentlichen Interesse am Vor-
haben zurtck.

Planrechtfertigung und Alternativenprifung Anschlussstelle Rothenspieker
Die Einwendung richtet sich vorrangig gegen die Aufhebung der Einmiindung der heutigen
L 36 in die B 5, da dafur laut Einwender keine Rechtfertigung gegeben sei. Weder sei ein
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erhohtes Verkehrsaufkommen prognostiziert noch gebe es in diesem Bereich einen Unfall-
schwerpunkt, sodass die Einmindung beibehalten werden sollte. Wie in Ziffer Zu 5.0.1 dar-
gelegt, bestehen sehr wohl gewichtige Griinde fiur die geplante SchlieRung und gegen vor-
geschlagene Alternativen. Die Charakteristik der Strecke, die Stral3enkategorie sowie die
Verkehrssicherheit sprechen gegen plangleiche Kreuzungen, ortliche Gegebenheiten und
Betroffenheiten gegen den Bau einer planfreien Anschlussstelle im Bereich der heutigen
Einmindung.

Neben der Aufhebung der Anschlussstelle wendet sich der Einwender gegen die Streichung
des Radweges, fur die ebenfalls keine Rechtfertigung vorhanden sei. Im Sinne der Eingriffs-
minimierung wird der vorhandene Radweg, der weder besonders frequentiert noch Teil des
landesweiten Radverkehrskonzeptes ist, fir den Ausbau der B 5 genutzt und entfallt daher.
Die Einwendung in diesen Punkten wird somit zurlickzuweisen.

Wertminderung, betriebliche Einbul3en (Erreichbarkeit)

Die vorgenannten Einwendungen hinsichtlich des Radweges und besonders der wegfallen-
den Einmindung sind verbunden mit der Befurchtung des Einwenders, dass die somit nicht
mehr gegebene einfache Erreichbarkeit zu wirtschaftlichen Einbul3en des dort ansassigen
gastronomischen Betriebes flhre. Dieser sei seit dem Jahr 1996 ein Traditionsbetrieb und
habe stetig wachsende Umsatze verzeichnen kénnen. Da vorrangig Touristen, Geschafts-
leute und LKW-Fahrer das Angebot nutzen wirden und weniger Stammkunden, sei im Falle
einer SchlieBung der Einmindung mit massiven UmsatzeinbufRen bis auf Null zu rechnen,
da dann Umwege von 4,5 km pro einfacher Fahrt in Kauf genommen werden missten. Auch
fur den Lieferverkehr sei der nétige Umweg unzumutbar. Zusatzlich verstarkt wirde der Ef-
fekt der schlechten Erreichbarkeit durch die Larmschutzwand, welche die aktuell gute Sicht-
barkeit des Restaurants und der Werbetafeln von der B 5 aus verhindere. Einwenderseits
wird aus diesem Grund eine Existenzgefahrdung geltend gemacht.

Der Vorhabentrager teilt die Einschatzung nicht, dass das geplante Ausbauvorhaben zu ei-
nem Verlust der Existenzfahigkeit des Betriebes fuhren kénnte, da die Erreichbarkeit wah-
rend und nach der Baumafl3nahme gewébhrleistet sei. Der Stralenanlieger habe dartber hin-
aus keinen Anspruch auf die Beibehaltung eines Lagevorteils im Hinblick auf die vorherr-
schenden Verkehrsverhaltnisse sowie die Einsehbarkeit des Betriebes. Aus diesem Grund
sei die planungsbedingte Anderung seines Lagevorteils entschadigungslos hinzunehmen.
In Folge des gegenstandlichen Vorhabens wird die Zufahrtsituation auf dem Grundstiick des
Einwenders nicht berihrt. Lediglich die Verkehre andern sich, da nicht mehr direkt von der
B 5 auf die heutige L 36 abgefahren werden kann, sodass weniger Durchgangsverkehr ent-
steht, sich die Strecke von der B 5 zum angesprochenen Betrieb allerdings auf knapp 3 km
verlangere.

Mit der stdndigen Rechtsprechung wird davon ausgegangen, dass ein Gewerbetreibender
grundsatzlich keinen Anspruch auf die Aufrechterhaltung einer ihm giinstigen Verkehrslage
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hat, er mithin nicht die Beibehaltung bloRer Lagevorteile durchsetzen kann. Ganz allgemein
ist nach standiger Rechtsprechung des BVerwG ein etwaiges Vertrauen in den Bestand
oder Fortbestand einer bestimmten Markt- oder Verkehrslage regelmafiig kein fur die Fach-
planung untiberwindlicher Belang. Da dies aber nicht bedeutet, dass die Anliegerinteressen
rechtlich Gberhaupt nicht zu Buche schlagen, hat sich die Planfeststellungsbehérde mit den
Anliegerinteressen beschéftigt und stellt diese in die Abwagung ein, insbesondere wird auch
die vom Einwender geltend gemachte Existenzgefahrdung betrachtet.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist die Gefahrdung der Existenz jedoch nicht aus-
reichend dargelegt. Das bloRe Abstellen auf die Anderung der Verkehrsbeziehungen lasst
nicht erkennen, dass das alleinige Geschaft auf Kundschaft aus dem Durchgangsverkehr
beruht, da dartiber hinaus eine Ferienwohnung vermietet, Raucher- und Frischfisch verkauft
sowie ein mobiler Fischwagen betrieben wird. Es ist zudem nicht ausgeschlossen, dass
Verkehre von der B 5 auch unter Inkaufnahme des Umwegs das gastronomische Angebot
nutzen werden und eine Neuausrichtung des geschéftlichen Konzepts den langfristigen Er-
halt sichert.

Die Planfeststellungsbehorde verkennt nicht, dass durch die Uberplanung der Einmiindung
der heutigen L 36 und die damit einhergehende wegfallende direkte Anbindung an die B 5
Umwege durch die Kundschaft in Kauf genommen werden missen und hierdurch Kunden
gehindert sein kdnnten, den Gastronomiebetrieb aufzusuchen. Gemal} dem Erlass ,Werbe-
anlagen an StrafRen in der Anbauverbots- und Anbaubeschrankungszone® des MWVATT
vom 29.05.2006 kann fUr einen abseits gelegenen Betrieb mit touristischem Bezug, sofern
die Werbung vor Ort nicht méglich ist (in diesem Fall wegen der Larmschutzwand), ein tou-
ristisches Hinweisschild mit werbendem Charakter an der néchstgelegenen Stral3e des
Uberdrtlichen Verkehrs auf Antrag aufgestellt werden.

Es ist festzustellen, dass die Planungen fir den 3-streifigen Ausbau der B 5 in der Region
seit langem bekannt sind. Eine Neuausrichtung des Betriebes hatte demzufolge bereits zu
einem frihen Zeitpunkt in die Wege geleitet werden kdnnen und bleibt bis zur Umsetzung
auch heute noch mdglich.

Nach alldem ist die Planfeststellungsbehdrde, auch unter Wiirdigung des Vortrags des Ein-
wenders, nicht der Auffassung, dass eine Existenzgefahrdung zu besorgen ist. Die Beein-
trachtigungen, die der Einwender durch das Vorhaben erleidet, werden durch die Planfest-
stellungsbehoérde gesehen, insbesondere der Verlust des Lagevorteils. Diese Abwagung
bezieht auch den Verlust des Lagevorteils durch Wegfall des Radweges mit ein. Diese Be-
lange des Einwenders mussen aber hinter dem o6ffentlichen Interesse am Vorhaben zuriick-
treten. Auf die Ausfiihrungen unter Zu 1c) — materiell-rechtliche Wirdigung zum 6ffentlichen
Interesse am Vorhaben wird verwiesen.

Selbst wenn hilfsweise unterstellt wiirde, dass die Existenz des gastronomischen Betriebes
durch den Bau des Vorhabens tatsachlich gefahrdet ware, sieht die Planfeststellungsbe-
horde das 6ffentliche Interesse am Vorhaben als Gberwiegend an.
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Anspriche auf die einwenderseitig geforderte Ausgleichsentschadigung sind nicht erkenn-
bar.

Gem. 8§ 8a Abs. 4 FStrG hat der Trager der StraRenbaulast dann einen angemessenen Er-
satz zu schaffen oder, soweit dies nicht zumutbar ist, eine angemessene Entschadigung in
Geld zu leisten, wenn auf Dauer Zufahrten durch die Anderung der BundesstraRe unterbro-
chen werden oder ihre Benutzung erheblich erschwert wird. Trotz des Ausbaus und der
Schliel3ung der Einmindung der L 36, an welche der Einwender mit seinem Grundstiick
angeschlossen bleibt, ist eine Zufahrt sichergestellt. Die Frage, ob eine erhebliche Erschwe-
rung der Zufahrt im Sinne von § 8a Abs. 4 FStrG auch dann vorliegt, wenn zwar die Zu-
gangsmaglichkeit zum o6ffentlichen Stral3ennetz aufrechterhalten wird, die Zufahrtsmdglich-
keit unmittelbar zur Bundesstral3e aber entféllt, ist zu verneinen, da die geplante Anschluss-
stelle zur heutigen K 40 die Erreichbarkeit des Gastronomiebetriebes weiterhin sicherstellt.
Ebenso ist fur den Radverkehr aus ndrdlicher und stdlicher Richtung die Erreichbarkeit Gber
die Wirtschaftswege gewahrleistet. Es besteht kein Anspruch auf den Fortbestand einer
Verkehrsverbindung, die fur eine bestimmte Grundstiicksnutzung von besonderem Vorteil
ist. 8 8a Abs. 4 FStrG garantiert keine optimale, sondern nur eine nach den jeweiligen Um-
stdnden zumutbare Erreichbarkeit der Grundstiicke. Durch die neue Situation wird sowohl
die Zuganglichkeit fur die Bewohner der anliegenden Ortschaften als auch fir den Durch-
gangsverkehr gewahrleistet. Die Zufahrt am Grundstlck bleibt unberthrt. Ersatzanspriche
nach § 8a Abs. 4 FStrG scheiden somit aus.

Ein Ausgleich fur den Verlust des Lagevorteils unterfallt auch nicht dem Anwendungsbereich
des § 141 Abs. 2 Satz 3 LVwWG (vgl. BVerwG, Urteil vom 24.05.1996, Az 4 A 39.95 sowie
VGH Munchen, Urteil vom 24.06.2003, Az. 8 A 02.40090, Rn. 44 ff. zum Surrogatcharakter
des Geldausgleichs) und ist insoweit abzulehnen.

Uber mdgliche Entschadigungsanspriiche ausgelést durch die Grundstiicksinanspruch-
nahme sind nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses, sondern der Grunder-
werbs- / Entschadigungsverhandlungen.

Die Planfeststellungsbehdrde kommt letztendlich zu dem Ergebnis, dass die Planungen des
Vorhabentragers sachgerecht durchgefihrt wurden. Das o6ffentliche Interesse ist Uber die
Belange des Einwenders zu stellen. Eine Entschéadigung in Geld ist Uber die Entschadi-
gungsanspriche hinaus, die Gegenstand der Grunderwerbs- und Entschadigungsverhand-
lung sind, durch den Vorhabentrager nicht zu leisten.

Auf Grund der o.g. Ausfuhrungen sind die Forderungen des Einwenders zuriickzuweisen.



Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 161 von 170

Schallschutzmal3Bnahmen

Schlie3lich wendet der Einwender gegen die geplante Larmschutzwand ein, dass diese flur
eine verringerte Wohn- und Lebensqualitat sorge und ebenfalls den Immobilienwert verrin-
gere. Die Einschrankungen werden vom Vorhabentrager und der Planfeststellungsbe-
horde gesehen, gleichwohl besteht kein Anspruch auf eine jederzeitige besondere Wohn-
lage, sodass Nachteile aus einer StralRenplanung unter Bezug auf Art. 14 Abs. 2 GG hin-
zunehmen sind. Die Larmschutzwand ist erforderlich, um die Grenzwerte der 16. BImSchV
einzuhalten. Zur Frage der Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat wird ergan-
zend auf die Ausfiihrungen unter zu 5.3.11 verwiesen, da sich diese Punkte vorrangig bei
der Mieterin auswirken dirften. Soweit Wertverluste beim Immobilienwert gesehen wer-
den, kann diese Befurchtung von der Planfeststellungsbehdrde zwar nachvollzogen wer-
den. Es wird insoweit aber auf die Ausfihrungen unter C 14 verwiesen. Unter Einbezie-
hung der vom Einwender geltend gemachten Belange in Bezug auf die Verringerung der
Wohn- und Lebensqualitat fir seine Mieter und die Beflirchtung von Verlusten beim Immo-
bilienwert durch die geplante Larmschutzwand aber auch unter Wirdigung der positiven
Effekte, welche mit dieser in Bezug auf den Larmschutz verbunden sind, kommt die Plan-
feststellungsbehdrde zu dem Ergebnis, dass auch diese Belange des Einwenders hinter
dem offentlichen Interesse am Vorhaben zuriicktreten missen.

Folglich wird die Einwendung zuriickgewiesen.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte da-
her insgesamt zurtickzuweisen.

Der Einwender ist unmittelbar durch Flacheninanspruchnahme betroffen. Sein Grundstick,
das auch zu Wohnzwecken vermietet ist und auf dem er ein Fischrestaurant und eine Fisch-
raucherei betreibt, ist nicht unerheblich durch Larmimmissionen und die veranderten Ver-
kehrsbeziehungen der Abfahrtmdéglichkeiten von der B 5 betroffen. Der geplante Wegfall
des Anschlusses der heutigen L 36 von der B 5 hat Auswirkungen auf die Erreichbarkeit des
vom Einwender betriebenen gastronomischen Betriebs.

Flacheninanspruchnahme

Der Einwender wehrt sich gegen die Inanspruchnahme seines Grundstiicks von 5000m2 fur
die Baumalinahme. Fir die Erstellung des Wendehammers und des Wirtschaftsweges
Achse 440 sind tatsachlich 50m2 dauerhafte sowie 83m?2 voriubergehende Inanspruchnahme
notig. Wegen der verhaltnismalig geringen und zumutbaren Inanspruchnahme ist der Ein-
wand zurickzuweisen.

Planrechtfertigung und Alternativenprifung Anschlussstelle Rothenspieker
Die Einwendung richtet sich vorrangig gegen die Aufhebung der Einmindung der heutigen
L 36 in die B 5, da dafir laut Einwender keine Rechtfertigung gegeben sei. Weder sei ein
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erhohtes Verkehrsaufkommen prognostiziert noch gebe es in diesem Bereich einen Unfall-
schwerpunkt, sodass die Einmindung beibehalten werden sollte. Wie in Ziffer Zu 5.0.1 dar-
gelegt, bestehen sehr wohl gewichtige Griinde fur die geplante SchlieRung und gegen vor-
geschlagene Alternativen. Die Charakteristik der Strecke, die Stral3enkategorie sowie die
Verkehrssicherheit sprechen gegen plangleiche Kreuzungen, ortliche Gegebenheiten und
Betroffenheiten gegen den Bau einer planfreien Anschlussstelle im Bereich der heutigen
Einmindung. Neben der Aufhebung der Anschlussstelle wendet sich der Einwender gegen
die Streichung des Radweges, fur die ebenfalls keine Rechtfertigung vorhanden sei. Im
Sinne der Eingriffsminimierung wird der vorhandene Radweg, der weder besonders fre-
guentiert noch Teil des landesweiten Radverkehrskonzeptes ist, fir den Ausbau der B 5
genutzt und entfallt daher. Die Einwendung gegen die Planrechtfertigung ist somit zurtick-
zuweisen.

Wertminderung, betriebliche Einbul3en (Erreichbarkeit)

Die vorgenannten Einwendungen hinsichtlich des Radweges und besonders der wegfallen-
den Einmindung begriinden sich vorrangig darin, dass die somit nicht mehr gegebene ein-
fache Erreichbarkeit zu wirtschaftlichen Einbuf3en des dort ansassigen gastronomischen
Betriebes fiihre. Dieser sei seit dem Jahr 1996 ein Traditionsbetrieb und habe stetig wach-
sende Umsatze verzeichnen kdnnen. Da vorrangig Touristen, Geschéftsleute und LKW-
Fahrer das Angebot nutzen wirden und weniger Stammkunden, sei im Falle einer Schlie-
Bung der Einmindung mit massiven UmsatzeinbufR3en bis auf Null zu rechnen, da dann Um-
wege von 4,5km pro einfacher Fahrt in Kauf genommen werden mussten. Auch fur den
Lieferverkehr sei der nétige Umweg unzumutbar. Zusatzlich verstarkt wirde der Effekt der
schlechten Erreichbarkeit durch die Larmschutzwand, welche die aktuell gute Sichtbarkeit
des Restaurants und der Werbetafeln von der B 5 aus verhindere. Einwenderseits wird aus
diesem Grund eine Existenzgefahrdung geltend gemacht.

Der Vorhabentrager teilt die Einschatzung nicht, dass das geplante Ausbauvorhaben zu ei-
nem Verlust der Existenzfahigkeit des Betriebes flihren kénnte, da die Erreichbarkeit wah-
rend und nach der Baumafl3nahme gewébhrleistet sei. Der Stralenanlieger habe dartber hin-
aus keinen Anspruch auf die Beibehaltung eines Lagevorteils im Hinblick auf die vorherr-
schenden Verkehrsverhaltnisse sowie die Einsehbarkeit des Betriebes. Aus diesem Grund
sei die planungsbedingte Anderung seines Lagevorteils entschadigungslos hinzunehmen.
In Folge des gegenstandlichen Vorhabens wird die Zufahrtsituation auf dem Grundstiick des
Einwenders nicht berihrt. Lediglich die Verkehre andern sich, da nicht mehr direkt von der
B 5 auf die heutige L 36 abgefahren werden kann, sodass weniger Durchgangsverkehr ent-
steht, sich die Strecke von der B 5 zum angesprochenen Betrieb allerdings auf knapp 3 km
verlangere.

Mit der stdndigen Rechtsprechung wird davon ausgegangen, dass ein Gewerbetreibender
grundsatzlich keinen Anspruch auf die Aufrechterhaltung einer ihm giinstigen Verkehrslage
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hat, er mithin nicht die Beibehaltung bloRer Lagevorteile durchsetzen kann. Ganz allgemein
ist nach standiger Rechtsprechung des BVerwG ein etwaiges Vertrauen in den Bestand
oder Fortbestand einer bestimmten Markt- oder Verkehrslage regelmafiig kein fur die Fach-
planung untiberwindlicher Belang. Da dies aber nicht bedeutet, dass die Anliegerinteressen
rechtlich Gberhaupt nicht zu Buche schlagen, hat sich die Planfeststellungsbehdrde mit den
Anliegerinteressen beschéftigt und stellt diese in die Abwagung ein, insbesondere wird auch
die vom Einwender geltend gemachte Existenzgefahrdung betrachtet.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist die Gefahrdung der Existenz jedoch nicht aus-
reichend dargelegt. Das bloRe Abstellen auf die Anderung der Verkehrsbeziehungen lasst
nicht erkennen, dass das alleinige Geschaft auf Kundschaft aus dem Durchgangsverkehr
beruht, da daruber hinaus eine Ferienwohnung vermietet wird, Raucher- und Frischfisch
verkauft wird sowie ein mobiler Fischwagen betrieben wird. Es ist zudem nicht ausgeschlos-
sen, dass Verkehre von der B 5 auch unter Inkaufnahme des Umwegs das gastronomische
Angebot nutzen werden und eine Neuausrichtung des geschaftlichen Konzepts den lang-
fristigen Erhalt sichert.

Die Planfeststellungsbehorde verkennt nicht, dass durch die Uberplanung der Einmiindung
der heutigen L 36 und die damit einhergehende wegfallende direkte Anbindung an die B 5
Umwege durch die Kundschaft in Kauf genommen werden missen und hierdurch Kunden
gehindert sein kbnnten, den Gastronomiebetrieb aufzusuchen. Gemaf dem Erlass ,Werbe-
anlagen an StrafRen in der Anbauverbots- und Anbaubeschrankungszone® des MWVATT
vom 29.05.2006 kann flr einen abseits gelegenen Betrieb mit touristischem Bezug, sofern
die Werbung vor Ort nicht méglich ist (in diesem Fall wegen der Larmschutzwand), ein tou-
ristisches Hinweisschild mit werbendem Charakter an der néchstgelegenen Stral3e des
Uberdrtlichen Verkehrs auf Antrag aufgestellt werden. Es ist festzustellen, dass die Planun-
gen fur den 3-streifigen Ausbau der B 5 in der Region seit langem bekannt sind. Eine Neu-
ausrichtung des Betriebes hatte demzufolge bereits zu einem friihen Zeitpunkt in die Wege
geleitet werden kdnnen und bleibt bis zur Umsetzung auch heute noch méglich.

Nach alldem ist die Planfeststellungsbehdrde, auch unter Wirdigung des Vortrags des Ein-
wenders, nicht der Auffassung, dass eine Existenzgefahrdung zu besorgen ist. Die Beein-
trachtigungen, die der Einwender durch das Vorhaben erleidet, werden durch die Planfest-
stellungsbehoérde gesehen, insbesondere der Verlust des Lagevorteils. Diese Belange des
Einwenders mussen aber hinter dem offentlichen Interesse am Vorhaben zurtcktreten. Auf
die Ausfuihrungen unter Zu 1c) — materiell-rechtliche Wirdigung zum 6ffentlichen Interesse
am Vorhaben wird verwiesen. Selbst wenn hilfsweise unterstellt wirde, dass die Existenz
des gastronomischen Betriebes durch den Bau des Vorhabens tatsachlich gefahrdet ware,
sieht die Planfeststellungsbehodrde das offentliche Interesse am Vorhaben als tiberwiegend
an.

Anspriche auf die einwenderseitig geforderte Ausgleichsentschadigung sind nicht erkenn-
bar.
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Gem. 8§ 8a Abs. 4 FStrG hat der Trager der StraRenbaulast dann einen angemessenen Er-
satz zu schaffen oder, soweit dies nicht zumutbar ist, eine angemessene Entschadigung in
Geld zu leisten, wenn auf Dauer Zufahrten durch die Anderung der BundesstraRe unterbro-
chen werden oder ihre Benutzung erheblich erschwert wird. Trotz des Ausbaus und der
SchlieBung der Einmindung der L 36, an welche der Einwender mit seinem Grundstick
angeschlossen bleibt, ist eine Zufahrt sichergestellt. Die Frage, ob eine erhebliche Erschwe-
rung der Zufahrt im Sinne von 8§ 8a Abs. 4 FStrG auch dann vorliegt, wenn zwar die Zu-
gangsmaglichkeit zum o6ffentlichen Stral3ennetz aufrechterhalten wird, die Zufahrtsmaoglich-
keit unmittelbar zur Bundesstral3e aber entféllt, ist zu verneinen, da die geplante Anschluss-
stelle zur heutigen K 40 die Erreichbarkeit des Gastronomiebetriebes weiterhin sicherstellt.
Ebenso ist fur den Radverkehr aus ndrdlicher und stdlicher Richtung die Erreichbarkeit Gber
die Wirtschaftswege gewahrleistet. Es besteht kein Anspruch auf den Fortbestand einer
Verkehrsverbindung, die fur eine bestimmte Grundstiicksnutzung von besonderem Vorteil
ist. 8 8a Abs. 4 FStrG garantiert keine optimale, sondern nur eine nach den jeweiligen Um-
stdnden zumutbare Erreichbarkeit der Grundstiicke. Durch die neue Situation wird sowohl
die Zuganglichkeit fur die Bewohner der anliegenden Ortschaften als auch fur den Durch-
gangsverkehr gewahrleistet. Die Zufahrt am Grundstlck bleibt unberthrt. Ersatzanspriche
nach § 8a Abs. 4 FStrG scheiden somit aus.

Eine Gefahrdung der Existenz ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde nicht er-
kennbar, sodass sich auch hieraus ein Erfordernis nach Festsetzung der geforderten Ent-
schadigung nicht ergibt. Ein Ausgleich fur den Verlust des Lagevorteils unterféllt nicht dem
Anwendungsbereich des 8 141 Abs. 2 Satz 3 LVwWG (vgl. BVerwG, Urteil vom 24.05.1996,
Az 4 A 39.95 sowie VGH Minchen, Urteil vom 24.06.2003, Az. 8 A 02.40090, Rn. 44 ff zum
Surrogatcharakter des Geldausgleichs) und ist insoweit abzulehnen.

Die Planfeststellungsbehdrde kommt letztendlich zu dem Ergebnis, dass die Planungen des
Vorhabentragers sachgerecht durchgeftihrt wurden. Das o6ffentliche Interesse ist Uber die
Belange des Einwenders zu stellen. Eine Entschadigung in Geld ist durch den Vorhaben-
trager nicht zu leisten.

Auf Grund der o.g. Ausfihrungen sind die Forderungen des Einwenders zurtickzuweisen.

SchallschutzmalRnahmen

Schliel3lich wendet der Einwender gegen die geplante La&rmschutzwand ein, dass diese fur
eine verringerte Wohn- und Lebensqualitat sorge und ebenfalls den Immobilienwert verrin-
gere. Die Einschrankungen werden vom Vorhabentrager und der Planfeststellungsbe-
horde gesehen, gleichwohl besteht kein Anspruch auf eine jederzeitige besondere Wohn-
lage, sodass Nachteile aus einer Stral3enplanung unter Bezug auf Art. 14 Abs. 2 GG hin-
zunehmen sind. Die Larmschutzwand ist erforderlich, um die Grenzwerte der 16. BImSchV
einzuhalten. Zur Frage der Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat wird ergan-
zend auf die Ausfiihrungen unter zu 5.3.11 verwiesen, da sich diese Punkte vorrangig bei
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der Mieterin auswirken durften. Soweit Wertverluste beim Immobilienwert gesehen wer-
den, kann diese Befluirchtung von der Planfeststellungsbehdrde zwar nachvollzogen wer-
den. Es wird insoweit aber auf die Ausfihrungen unter C 14 verwiesen. Unter Einbezie-
hung der vom Einwender geltend gemachten Belange in Bezug auf die Verringerung der
Wohn- und Lebensqualitat fir seine Mieter und die Beflirchtung von Verlusten beim Immo-
bilienwert durch die geplante Larmschutzwand aber auch unter Wirdigung der positiven
Effekte, welche mit dieser in Bezug auf den Larmschutz verbunden sind, kommt die Plan-
feststellungsbehdrde zu dem Ergebnis, dass auch diese Belange des Einwenders hinter
dem offentlichen Interesse am Vorhaben zuriicktreten missen.

Folglich wird die Einwendung zuriickgewiesen.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte da-
her insgesamt zuriickzuweisen.

Zu 5.3.11 (Einwender 13 (14.04.2014))

Die Einwenderin hat zum grof3en Teil eine inhaltsgleiche Einwendung wie der Einwender
unter zu 5.3.10 abgegeben. Bezuglich der inhaltsgleichen Einwendungspunkte wird auf
diese Ziffer verwiesen. Die Einschatzung und Abwéagung kommt auch bei der Einwenderin
zu keinem anderen Ergebnis. Die genannten Punkte werden zurtickgewiesen.

Soweit die Einwenderin geltend macht, dass sie Mieterin ist, macht sie Einschrankungen
bei der Wohn- und Lebensqualitat geltend, ohne diese genauer zu spezifizieren.
Sicherlich trifft auch sie als Mieterin nach Umsetzung der Planung Umwege zur Erreichung
der Wohnung. Jedoch erreichen diese nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde
nicht ein solches Malf3, dass diese als unzumutbar einzustufen sind. Insoweit greifen auch
hier die Ausfuihrungen unter C 15.

Die bestehende B 5 riuickt nach der vorgelegten Planung des Vorhabentragers vom Ge-
baude ab. Zeitgleich wird der Verkehrslarm durch eine Larmschutzwand abgeschirmt. Die
Larmschutzwand weist dabei einen Abstand von 15 m vom am nachsten gelegenen Punkt
des Gebaudes auf, so dass eine erdriickende Wirkung nicht zu erwarten ist. Eine Ver-
schattung des Grundstiickes infolge der Larmschutzwand ist allenfalls in den Morgenstun-
den zu erwarten. Eine nicht unerhebliche Veranderung im Vergleich zur jetzigen Situation
wird im Bereich des der B 5 zugewandten Eingangsbereichs eintreten. Auch unter Einstel-
lung dieser Aspekte in die Abwagung missen die Belange der Einwenderin hinter dem o6f-
fentlichen Interesse am gegenstandlichen Vorhaben zuricktreten.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte da-
her insgesamt zuriickzuweisen.



Planfeststellungsbehdrde Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 15.05.2019
B 5 Dreistreifigkeit Ténning-Husum 1. Bauabschnitt Seite 166 von 170

Zu 5.3.12 (Einwender 14 (14.04.2014, 03.04.2017))

Flacheninanspruchnahme, Eigenjagdbezirk

Die Einwenderin ist unmittelbar grundsticksbetroffen und bewirtschaftet mehrere landwirt-
schaftliche Flachen im Bereich der Ausbaumafinahme. Ihre Grundstticke werden durch die
Malnahme randlich angeschnitten.

Bezlglich der dauerhaften Flacheninanspruchnahme fordert die Einwenderin eine Begrin-
dung fir die westliche Verbreiterung. Der Vorhabentrager erlautert, dass vorrangig der
heute auf der Westseite der B 5 verlaufende Radweg fur die Verbreiterung genutzt wird und
lediglich im Bereich von Zwangspunkten (z.B. im Zulauf zur Bricke Uber die Alte Eider)
ebenfalls eine dstliche Verbreiterung vorgesehen ist. Da die Flache des Radweges fir den
Ausbau nicht ausreichend ist, ergeben sich weitere, westlich der B 5 gelegene, dauerhafte
Flachenbedarfe.

Die Planfeststellungsbehdrde halt die gewahlte Verbreiterung auf der Westseite der B 5 fir
sachgerecht. Die Inanspruchnahmen der Flachen der Einwenderin sind erforderlich. lhre
Inanspruchnahme ist nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde auf das erforderliche
Mal3 reduziert.

Durch die Flacheninanspruchnahme wird dartiber hinaus der Verlust des Eigenjagdbezirkes
befurchtet. Der Verlust von 1,6ha Flache bei einer Gesamtflache von ca. 78ha fuhrt nicht
dazu, dass die Mindestgrof3e von 75ha unterschritten wird, sodass diese Beflrchtung zu-
rickzuweisen ist. Gewisse Einschrankungen wird die Jagdaustibung erfahren, da sich der
Raum, in dem ohne die sowieso bestehenden Einschrankungen gejagt werden kann, ver-
kleinert, wobei sich diese Einschrankungen als eher gering darstellen dirften, da die beste-
hende B 5 eine gewisse Vorbelastung darstellt, in deren Richtung eine Treibjagd oder die
Abgabe von Schissen nicht mdglich ist.

Erreichbarkeit landwirtschaftlich genutzter Flachen, Entwasserung

Dartber hinaus wird die Verschlechterung der Erreichbarkeit der Flachen bemangelt. So
seien die geplanten Wege und die Heckeinfahrten zu schmal, die 6stlich der B 5 gelegenen
Flachen nur Gber Umwege zu erreichen und die Oberflachenentwésserung nicht sicherge-
stellt.

Die Planung des Vorhabentragers sieht vor, samtliche geschlossenen Zufahrten zu erset-
zen, sodass die Erreichbarkeit, teilweise mit Mehrwegen, gewahrleistet bleibt. Nach Durch-
sicht der Unterlagen entspricht die Breite der geplanten Zufahrten der Breite der geschlos-
senen Zufahrten.

Dass die Erreichbarkeit der Flachen nach Umsetzung der gegenstandlichen Planung zum
Teil mit Mehrwegen verbunden sind, die in einem gewissen Mal3 die Bewirtschaftung er-
schweren kénnen, wird von der Planfeststellungsbehdrde gesehen. In Bezug auf die recht-
liche Bewertung wird aber auf die Ausfiihrungen unter C 15 verwiesen.
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Die Verrohrung der Zufahrten sowie die StraRenentwasserungsgraben sorgen fur den Ab-
fluss des Oberflachenwassers. Da die StralRenentwasserung nach den geltenden techni-
schen Regelwerken geplant und dimensioniert ist, sind die Bedenken, dass StralRenabwas-
ser zu einer Vernassung angrenzender Flachen fuhrt, zuriickzuweisen.

Larmschutz

Zudem befiurchtet die Einwenderin erhéhte Immissionen am Wohnhaus durch Schall und
Feinstaub, wodurch die Lebensqualitét sinke. Die schalltechnische Untersuchung sowie die
Luftschadstoffuntersuchung belegen, dass alle Grenzwerte der 16.BImSchV sowie der
39.BImSchV am Wohnhaus der Einwenderin eingehalten werden.

Grundantrag
Zur Forderung hinsichtlich der Information tber Bautatigkeiten siehe Ziffer Zu 5.3.7.

Die privaten Belange der Einwenderin — Eigentumsbeeintrachtigung, damit einhergehende
Auswirkung auf das Jagdrecht und die Einschrankung der Jagdausibung, Bewirtschaf-
tungserschwernisse durch Mehrwege — haben hinter dem o6ffentlichen Interesse an dem
Vorhaben zuriickzutreten.

Nach den obigen Ausfiihrungen sind die in der Einwendung geltend gemachten Punkte zu-
rickzuweisen.

Zu 5.3.13 (Einwender 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22 (01.04.2014))

Hemmerdeich Wirtschaftsweg

Die Einwender wenden sich gegen die Fuhrung des landwirtschaftlichen Verkehrs durch
die Ortslage Hemmerdeich. Mit Verweis auf Punkt Zu 5.0.2 werden diese Einwendungen

zurickgewiesen.
Zu 5.3.14 (Einwender 23(07.03.2014))

Larmschutz

Der Einwender ist unmittelbar durch den Ausbau des 2. Bauabschnitts betroffen. Er macht
das Angebot, sein Haus zu verkaufen, da er eine Larmschutzwand nicht akzeptieren wirde.
Ebenso sei die Besitzerin des Nachbargrundstiickes zu einem Verkauf bereit. Da sich die
Einwendung auf den zweiten Bauabschnitt des Ausbauvorhabens bezieht, wird die Einwen-
dung zurtickgewiesen.

Zu 5.3.15 (Einwender 24 (09.04.2014))

Larmschutz

Der Einwender fordert, aufgrund der Larmbelastung, die geplante Larmschutzwand bereits
200m vor seinem Grundstick aus Richtung Diekhusen beginnen zu lassen. Da mit der ge-
planten LSW bereits alle Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden, ist die Lage und
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Lange nicht zu beanstanden. Von Seiten der Planfeststellungsbehérde wird keine Veranlas-
sung gesehen, dem Vorhabentrager insoweit weitere Schutzmaflinahmen aufzuerlegen. So-
mit ist die Einwendung zurtckzuweisen.

Zu 5.3.16 (Einwender 25 (09.04.2014))

Linienfihrung, Bahnibergang

Die Einwender sind Betroffene des Ausbaus im 3. und 4. Bauabschnitt, sodass auf die fol-
genden Planfeststellungsverfahren verwiesen wird. In Bezug auf die Einwendungen beziig-
lich der Linienfihrung und der damit verbundenen Aufhebung des Bahnibergangs und dem
Flachenverbrauch wird — soweit diese Punkte den gegenstandlichen Abschnitt betreffen -
auf die Ausfihrungen zur Variantenwahl unter 1. Zu 1 C7 und die Ausfuhrungen zu den
Planungszielen (C2) und der Notwendigkeit der MaRnahme (C 3) verwiesen. Die vorgetra-
gene Betroffenheit der Einwender in den Folgeabschnitten stellt sich als schwerwiegend
und ihre Wirkung auf die Einwender als durchgreifend dar. Auch unter Einbeziehung dessen
halt die Planfeststellungsbehdrde an ihrer Abwagungsentscheidung zu Gunsten des gegen-
standlichen Vorhabens fest.
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Zu 6 (Kostenentscheidung)
Die Gebuhrenfreiheit des Vorhabentragers ergibt sich aus § 8 Abs. 2 VwKostG SH.

Von einer grundséatzlich nach § 10 Abs. 2 VwKostG SH moglichen Auslagenerstat-
tung wurde abgesehen, da Vorhabentrager und Planfeststellungsbehdrde beide der
Landesverwaltung Schleswig-Holstein zugehdorig sind.

1l Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung
Klage beim

Schleswig-Holsteinischen Oberverwaltungsgericht

Brockdorff-Rantzau-StralRe 13, 24837 Schleswig

erhoben werden.
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Die Ubereinstimmung dieser Beschlussaus-
fertigung mit der Urschrift beglaubigt:

Kiel, den 20.05.2019

Steensen
(Regierungsamtfrau)

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr,
Arbeit, Technologie und Tourismus
— Amt fur Planfeststellung Verkehr

Kiel, den 15.05.2019

gez. N. Becker



