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1. Anlass und Aufgabenstellung

Das Land Schleswig-Holstein plant den Neubau der Ortsumgehung Schwarzenbek
(Streckenabschnitt 1, von Bau-km 1+165 bis Bau-km 4+105) zwischen dem Zubringer
Nord und der Kreisstralle K 17.

Die geplante Trasse beginnt im Westen im Einmiindungsbereich des Zubringer Nord
(Anschlu® Streckenabschnitt 1), kreuzt die B 207 und miindet im Nordosten von
Schwarzenbek in die K 17 ein.

Zur MaRRnahme gehdren auller dem Neubau der Ortsumgehung auch das Anlegen der
Kreisverkehrsplatze im Kreuzungsbereich mit der B 207 sowie im Einmiindungsbereich
in die K 17. ’ , _
Mit der vorliegenden Untersuchung wird auf der Grundlage der 16. BImSchV gepriift,
ob sich durch die baulichen MalRnahmen Anspruchsberechtigungen auf Larmschutz-
malnahmen dem Grunde nach ergeben.
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2. Ortliche Situation / Gebietsnutzungen

Das Untersuchungsgebiet und die Lage der Immissionsorte sind in Anlage 11.2 darge-
stellt.

2.1 Baugebiete

In der nachstehenden Abbildung sind die Gebietsnutzungen aus den rechtsgiiltigen B-
Planen mit Planstand zum Zeitpunkt des ersten Tages der ersten Auslegung der Plan-
feststellungsunterlagen am 15.06.2009 in seiner Umgebung dargestellt.

Abbildung 1: rechtsgiiltige B-Plane in Umgebung BaumalRnahme
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Zwischen Zubringer Nord und B 207 -befinden sich in unmittelbarer Nachbarschaft zur
geplanten Trasse Baugebiete mit der Ausweisung WA. Innerhalb des B-Planes 47b
(1. Anderung in Kraft getreten am 10.06.2009) sind die Grundstiicke noch iiberwiegend
unbebaut. Der B-Plan 57 ist zwar am 15. Oktober 2008 in Kraft getreten, doch ist die
Flache unbebaut, da die Erschliefung fehlt. Zwischen der B 207 und der K 17 ist ein
neues Wohngebiet (Lupus-Park) im entstehen, welches in der 4. Anderung des B-
Planes Nr. 55 der Stadt Schwarzenbek als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen wur-
de (in Kraft getreten am 02.08.2006).
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2.2 Topographie

Das Digitale Gelandemodell [7] ist aus amtlichen Daten und aus der Planung der Orts-
umgehung [9] erstellt. Nachstehende Abbildung zeigt das 3D-Modell.

Abbildung 2: 3D-Modell Planung

In der Abbildung ist die Ortsumgehung ab der Einmiindung Zubringer Nord, der geplan-
te Wall aus dem B-Plan 47b, die Wohngebaude Im Strange und im Vordergrund die
alte Bahntrasse zu erkennen. .
Die H6hen und die Stockwerkszahl der baulichen Anlagen hat eine Ortsbegehung er-
mittelt [6]. Viele der Grundstiicke in den B-Planen 47b und 55 sind noch nicht bebaut.
Es wurden nur solche baulichen Anlagen in den schalltechnischen Berechungen be-
riicksichtigt, welche in dem Katasterplan [8] eingetragen sind. Der geplante Wall von
4m Hoéhe Uber Gelande, der im B-Plan 47b festgesetzt wurde, ist nur zum Teil verwirk-
licht und reicht heute vom Zubringer Nord bis etwa zur halben Strecke zur StraRe Im
Strange. Fiir die schalltechnischen Berechungen ist der gesamte festgesetzte Wall auf
offentlicher Grunflachen beriicksichtigt. Die geplante Verwallung [10] entlang des
Wohngebietes Milhlenkamp zwischen Bau-km 1+740 und 2+169 wirkt auRer als Leit-
struktur fiir Fledermause auch als Larmschutz und ist entsprechend beriicksichtigt.
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3. Zu beachtende Grundlagen

3.1 Grundlagen der Anspruchsermittlung

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sind nach den §§ 41 —
43 Bundes-Immissionsschutzgesetz [1] dem Trager der Stralenbaulast die Errichtung
und die Unterhaltung der Ladrmschutzanlagen aufzuerlegen, die zum Schutz der be-
nachbarten Grundstlicke gegen erhebliche Belastigungen notwendig sind.

Nach der Sechzehnten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV [2]) vom 12.06.1990 gelten
im einzelnen folgende Regelungen:

e § 1 Anwendungsbereich:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6éffentlichen
Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Stra-
Ben- und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldarms um mindes-
tens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens
60 d(A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Ein-
griff erh6éht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

o § 2 Immissionsgrenzwerte:

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerédusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen,
dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
liberschreitet:

Tag "~ Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen,
Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen
Wohngebieten und Kleinsiedlungs-

gebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten

und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
4. in Gewerbegebieten - 69 dB(A) 59 dB(A)
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(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in den Bebauungspldnen
festgesetzte Fldchen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir
die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im Au-
Benbereich nach Absatz 1 Nr. 1,-3 und 4 entsprechend der Schutzbediirftigkeit
zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Tétigkeit nur am Tage oder nur in der Nacht ausgedibt,
so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.

§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels
Der Beurteilungspegel ist fiir Stralen und fiir Schienenwege zu berechnen.

Ist Anspruch auf Larmschutz aufgrund der Voraussetzungen gegeben, sind in erster
Linie SchutzmalRnahmen an den Verkehrswegen - aktive LarmschutzmaRnahmen -
vorzusehen (Walle, Wande oder Kombinationen beider). Sind diese aktiven Larm-
schutzmalnahmen technisch nicht durchfiihrbar, mit anderen 6ffentlichen oder privaten
Belangen unvereinbar oder stehen ihre Kosten aufRer Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck, so kdnnen sie unterbleiben. In diesem Fall hat der Eigentiimer der betrof-
fenen Anlage gegen den Tréger der Baulast einen Anspruch auf Erstattung seiner Auf-
wendungen fur notwendige erbrachte LarmschutzmaRnahmen (Anspruchsberechtigung
im notwendigen Umfang fur passive SchallschutzmaBnahmen) bzw. auf Ausgleich
durch Geldentschadigung fur Beeintrachtigungen von zum Wohnen im Freien geeigne-
ten und bestimmten Bereichen (,Aulenwohnbereiche®). — Entsprechendes gilt auch,
wenn aktiver Larmschutz zwar vorgesehen wird, Beeintrachtigungen aber verbleiben.

Zur Auslegung von BImSchG und 16. BImSchV werden die Richtlinien fur den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes - VL4rmSchR 97 -
[5] herangezogen.

3.2 Anwendung auf den vorliegenden Fall

Der Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach” ist nicht nur fiir Gebaude innerhalb
des Bauabschnittes zu untersuchen. Die VLarmSchR 97 fiihrt unter Ziffer 27 dazu aus:

., 27— Larmschutzbereich

(1) Die Notwendigkeit von LdrmschutzmalBnahmen im Bauabschnitt ist (iber den
Neubau bzw. Ausbauabschnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fiir den
Bereich zu priifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm
ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

- bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Ver-
kehrsstédrke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlie3en-
den, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht ge-
dnderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maf3-
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geblich, die Verkehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich nicht gednder-
ten Bereichs der vorhandenen StralRe ist auBer Acht zu lassen, d.h. mit Null an-
zusetzen.

(2) Fiir die Dimensionierung der L&rmschutzmalBnahmen sind wieder beide Ab-
schnitte mit ihrer vollen Verkehrsstérke zu berticksichtigen."
Die zu beriicksichtigenden Emissionsbereiche nach Ziffer 27, VLa&rmSchR 97 sind in

nachfolgender Skizze dargestellt.
Abbildung 3: Ausdehnung des Larmschutzbereiches (VLarmSchR 97)

Ausbauende

|
|
|
vorhandene Strafle || Ausbauabschnitt

----------- B\

Immissionsbereich I

-ﬂL .
NN

%)

Abschnittsweise Berechnung des Be-
urteilungspegels (Isophone), wobei
nur die Verkehrsbelastung des Aus-
bauabschnittes zu beriicksichtigen
ist. Die Verkehrsbelastung der vor-
handenen Strafle ist mit Null anzu-
setzen.

49 dB (A)

Berechnung des Beurteilungspegels
(Isophone) mit der vollen Verkehrs-
stirke (Ausbauabschnitt und vor-
handene Strafle)

Generell ist der Kreis der Anspruchsberechtigten fur jeden Verkehrsweg getrennt zu
ermitteln. Im Sinne der 16. BImSchV sind folgende bauliche MalRnahmen getrennt von-
einander (vgl. VLArmSchR 97 Abschnitt 10.6 Absatz 2) auf die Auslésung von An-
spruchsberechtigungen zu untersuchen:

e Neubau der Ortsumgehung Schwarzenbek einschliellich der Kreisverkehrsplatze
im Kreuzungsbereich mit der B 207 bzw. im Kreuzungsbereich mit der K 17.

Die Anspruchsberechtigung ,dem Grunde nach” leitet sich aus der Uber-
schreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte ab. Fir die Im-
missionsorte, die innerhalb des Bauabschnittes liegen, werden auch die
Emissionen auRerhalb des Bauabschnittes, hier der Streckenabschnitt |
und lll, zugrunde gelegt. Fur die Immissionsorte aulerhalb des Bauab-
schnittes werden nur die Emissionen innerhalb des Bauabschnittes be-
rticksichtigt.

¢ AusbaumaBnahmen mit erheblichen baulichen Eingriffen wie folgt:

— . Ausbau der B 207 durch das Anlegen eines Kreisverkehrsplatzes im Kreu-
zungsbereich mit der Ortsumgehung (bei Bau-km 2+950 der OU),

WWW. mo::ngenl:eureA de
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—  Ausbau der K17 durch das Anlegen eines Kreisverkehrsplatzes im Kreu-
zungsbereich der Ortsumgehung (bei Bau-km 4+080 der OU).

Eine Auslésung der Anspruchsberechtigung auf LarmschutzmalBnahmen
,dem Grunde nach" liegt vor, wenn

- eine wesentliche Anderung vorliegt und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten sind.

Fur die Immissionsorte, die innerhalb des Bauabschnittes, in dem baulich

eingegriffen wird, liegen, werden auch die Emissionen aufierhalb des

Bauabschnittes zugrunde gelegt. Fir die Immissionsorte aulerhalb des

Bauabschnittes werden nur die Emissionen innerhalb des Bauabschnittes
- berticksichtigt.

3.3 Nachgeordnete Ermittlungen

Mit der vorliegenden Untersuchung wird der Umfang der Anspruchsberechtigten dem
Grunde nach streng nach den Kriterien der VLArmSchR 97 ermittelt. Fir die Bemes-
sung des passiven Schallschutzes bedeutet das, dass es sich dabei nur um die an-
spruchsauslésenden Pegelanteile handelt und dass Pegelanteile von AnschluB-
abschnitten (z.B. die Stral3enabschnitte von B 207 und K 17 auBerhalb der Verfahrens-
grenzen) und von anderen Verkehrswegen (z.B. Zubringer Nord) nicht enthalten sind.

Maligebend fir den Umfang der Entschadigung des passiven Schallschutzes ist die
24. BImSchV; zu Einzelheiten der Entschadigung fiir verbleibende Beeintrachtigungen
von Aulenwohnbereichen wird auf die VLarmSchR 97 verwiesen. Die detaillierte Er-
mittlung ist Gegenstand von weiteren Untersuchungen.
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4. Emissionen StraBenverkehr

Fur die Larmuntersuchung werden die Belastungen fiir das Prognosenetz 2025/30 mit
durchgehender Ortsumgehung Schwarzenbek (Zubringer Nord tber B 207 tber K 17
bis zur B 209) verwendet. Es werden damit, im Vergleich zu den prognostizierten Belas-
tungen fur den Abschnitt der Ortsumgehung bis auf Héhe der K17, héhere Verkehrsbe-
lastungen zugrunde gelegt (sichere Seite).

Die Verkehrsbelastungen sind der Verkehrsuntersuchung fur die Ortsumgehung
Schwarzenbek vom Juli 2004 (Giberarbeitet 2009 [11]) entnommen worden.

Die Lkw-Anteile fuir die Ortsumgehung bzw. fiir die K 17 einschlieBlich der geplanten
Kreisverkehrsplatze werden, basierend auf den Ergebnissen der Verkehrsuntersu-
chung, als prozentual gleichmaBig Ulber den Tages- bzw. Nachtabschnitt verteilt ange-
setzt (vgl. Tabelle 1).

Die DTV-Angaben sind, wie bei Prognosewerten ublich, gerundet.
Tabelle 1: Verkehrsmengenprognose 2025/30

‘Stralle Abschnitt DTV (gerundet
‘ auf hunderter) Lkw-Anteil: Lkw-Anteil
kiz/24h tags in %:nachts in %

'Ortsumgehung {OU westlich Zubringer Nord . 9.100 12 12
3 OU Zubringer Nord - B207 7.400 11 11

OU B207 - K17 9.800 10 10
; QU K17 - B20% 7.500 12 12
Zubringer Nord {Zubringer Nord, siidlich OU 6.600 6 6
'B207 B207, nordlich OU 17.000 9 9
3 B207, sidlich OU 11.800 6 6
K17 K17, ostlich OU 6.900 12 12
Z K17, westlich OU 10.100 12 12
'B209 ‘ B209, astlich QU 9.900 13 13
’ B209, westlich OU 6.600 0 9
, DTV in Lkw-Anteil: Lkw-Anteil
|Stralle Abschnitt Kfz/24h tags in %:nachts in %
'Ortsumgehung :Kreisel OU, B207 12.000 9 9

Kreisel OU, K17 8.600 12 12

Die Auswertung der Verkehrszahlung 2010 fur den Bereich Schwarzenbek mit der
B207, B209 und B404 zeigt, dass die Verkehrsentwicklung sich innerhalb der Ver-
kehrsprognose bewegt. Die B404 Nord weist eine geringere DTV (Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke) auf als in den Jahren 1995 bis 2005. Die B207 bewegt sich
innerhalb der Zahlwerte von 2000 und 2005 sowohl im West- als auch im Nordost-
Abschnitt. Die Zahlung 2010 fir die B207 zeigt auch, dass die Lkw-Anteile in der Nacht
sich in der GréRenordnung der Lkw-Anteile am Tage bewegen. Die Verkehrsprognose

. www.moingenieure.de
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hat die Zahlergebnisse richtig vorhergesagt. Gegeniiber der 1. Auslegung hat die Ver-
kehrsprognose einen geringeren Lkw-Anteil in der Nacht fur die B207 ermittelt.
Insgesamt sind keine Veranderungen in den Verkehrsmengen festzustellen, die eine
Korrektur der Prognose erfordern wiirden.

Die Emissionspegelberechnungen sind in der Anlage 11.1.1 Lageplan Abschnitte Stra-
Ren unterschiedlicher Emissionen und Geschwindigkeiten sowie 11.1.2 Tabelle Emissi-
onspegelberechnung zu entnehmen.

Einen Auszug der in der Larmuntersuchung verwendeten Belastungen (Verkehrsmen-
gen) sowie die auf Grundlage der RLS-90 [3] ermittelten Emissionspegel zeigt die nach-
folgende Tabelle:

Tabelle 2: Auszug aus Liste Verkehrsmengen / Emissionspegel Planprognose 2025

StraRenabschnitt Abschnitt Nr. Geschwindigkeit | Emissionspegel L, g
tags / nachts
[km/h] [dB (A)]
OU zw. Zubringer Nord und B 207 4 und 104 70 59,6 /52,2
OU zw. Zubringer Nord und B 207 5 und 105 100 61,5/ 54,1
OU zw. B 207 und K. 17 10 und 110 100 62,5/ 55,2
OU zw. K 17 und B 209 13 und 113 70 59,9/52,5

Die Emissionspegel gelten fir eine freie Schallausbreitung in 25 m Abstand von der
Fahrbahnachse und in 4,0 m Empfangerhéhe tber der Fahrbahn.
Weitere Eingangsdaten fiir die Emissionspegelberechnung sind:

e zulassige Hochstgeschwindigkeit fur:

—  Ortsumgehung v=50 km/h bis 100 km/h,
— im Bereich der Kreisverkehrsplatze fur Ortsumgehung, B207 und K17
v=30 km/h,
e Strallenoberflache Dstro = 0 dB(A) (mit v<= 60 km/h),

beziiglich der Strallenoberflache kann fur die Abschnitte der Ortsumgehung mit
Geschwindigkeiten von v > 60 km/h und einem Belag entsprechend dem Stand
der Technik gemal ,Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 14/1991, von
einem Korrekturwert Dsyo = - 2 dB(A) ausgegangen werden.

Dstro = -2 dB(A) (mit v> 60 km/h),
o Steigung/Gefalle fur alle Stralenabschnitte g<5%,

e maligebende stiindliche Verkehrsstarken fir die Strallen nach Tabelle 3 der RLS-
90 (Tag/Nacht-Verteilung des Verkehrs):
tags: 0,060 x DTV

nachts: 0,011 xDTV
e die Geschwindigkeiten ergeben sich aus den Streckenbedingungen.

www. mo(ngenlieu::ede
$}¢< M+0 Immissionsschutz mo@maingeningeide

Ingenieurgesellschaft fiir das Bauwesen mbH
Projekt - Nr. 11-062 Anlage 11.0 Berichl_2012_01_25.doc



Schalltechnische Untersuchung nach 16. BImSchV
Ortsumgehung Schwarzenbek - Streckenabschnitt Il
. Anlage 11.0

Deckblatt Seite 13

Die Emissionsachsen sind gemal der RLS-90 auf die Mitte der auleren Fahrstreifen
zu legen. In den Lageplanen Anlage 11.2 sind die Emissionsachsen dargestellt.

5. Immissionen StraBRenverkehr

5.1 Allgemeines

Nach § 3 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel zu berechnen. Grundlagen fiir die
Berechnungen ist die 16. BImSchV [2] sowie die Richtlinien fiir L&rmschutz an Strallen
(RLS-90) [3]. -

Im vorliegenden Fall wird wegen komplexer Ausbreitungsbedingungen das Abschnitts-
verfahren gemal RLS-90 angewendet. Die Ermittlungen erfolgen mit dem Rechenpro-
gramm SoundPlan V 6.5 [4]. Die Ergebnisse sind in den Listen der Anlage 11.1.3 zu-
sammengestellt. Die Lageplane des Untersuchungsgebietes mit den Immissionsorten
zeigt die Anlage 11.2.

Der Umfang der uberpruften Immissionsorte ist so bestimmt, dass alle dem Grunde
nach anspruchsberechtigten Immissionsorte erfasst werden. GemaR RLS-90, Ziffer 2.0
werden die Empfangerhéhen in Héhe der Unterkante der Geschossdecke (0,20 m tiber
der Fensteroberkante) angenommen. Fir mehrgeschossige Bauten betragen die Ge-
schosshéhen in der Regel h = 2,80 m. Weichen die tatsachlichen Geschosshéhen da-
von deutlich ab, so werden diese verwendet.

Hinsichtlich der AuRenwohnbereiche (AWB) sind Immissionsorte enfsprechend Ziffer
10.7 VLarmSchR 97 [5] fur Terrassen (unbebauter AWB) in 2 m Héhe angeordnet. Die
Lage der AulRenwohnbereiche wurde nach Inaugenscheinnahme [6] bestimmt.

5.2 Lichtzeichengeregelte vKreuzungen und Einmiindungen

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen bzw. Einmindungen sind im Streckenabschnitt I
nicht geplant. Im Streckenabschnitt | ist im Einmindungsbereich des Zubringers Nord
in die Ortsumgehung Schwarzenbek eine lichtzeichengeregelte Einmiindung geplant. In
dem Lageplan der Anlage 11.2.1 ist die Lage durch das Ampelzeichen dargestellt. In
den Schalltechnischen Berechnungen ist die lichtzeichengeregelte Einmiindung gemaf
Nr. 4.2 der RLS-90 fur Immissionsorte innerhalb des Bauabschnitts beriicksichtigt.
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5.3 Anspruchsberechtigungen dem Grunde nach

Allgemein

Ermittelt wird die Anspruchsberechtigung dem Grunde nach auf:
e Erstattung der notwendigen Aufwendungen fiir SchallschutzmafRnahmen. _
e Entschadigung fir verbleibende Beeintrachtigung von AuRenwohnbereichen.

Der Umfang hangt auller von den Beurteilungspegeln von der Art der baulichen Nut-
zung ab (vgl. Kapitel 3).

§ 2, Absatz 3, 16. BImSchV (Ausiibung der Nutzung nur am Tage oder in der Nacht)
wird nicht geprift. Diese Prufung ist Gegenstand des Entschadigungsverfahrens nach
der 24. BImSchV.

Die Lageplane in Anlage 11.2 zeigen die dB(A)- Isolinien der Immissionsgrenzwerte
nachts flr unterschiedliche Gebietsnutzungen an. Die dB(A)- Isolinien sind fiir das
- 2. OG (3. Stock) in 8m Hoéhe tber Grund gerechnet. Fur allgemeine Wohngebiete gilt
ein Grenzwert von 49 dB(A). Bis auf Wohngebdude im Hans-Koch-Ring und Veilchen-
weg liegt die 49 dB(A) — Isolinie auRerhalb der Wohngebaude. Fir die Wohngebaude
im Hans—Koch¥Ring und Veilchenweg, die der Ortsumgehung am nachsten stehen, ist
zu bemerken, dass die Berechnungen im Freifeld die Eigenreflexionen an den Geb&u-
den enthélt, so dass die Freifeldberechnungen héher ausfallen als die Einzelpunktbere-
chungen am Gebé&ude. Die Einzelpunktberechnungen am Immissionsort geben die Be-
urteilungspegel wieder, die am Gebdude wirken und deren Schallenergie in das Ge-
baude eindringt.
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5.3.1 Ergebnisse Ortsumgehung

Die Beurteilungspegel bzw. die Ergebnisse der Untersuchung sind in der Anlage 11.1.3
zusammengestellt. Die zugehorigen Lageplane mit Kennzeichnung der Immissionsorte
zeigt die Anlage 11.2.
Anspruch auf Larmschutzmafnahmen dem Grunde nach ergeben sich aus der Stra-
Renbaumalnahme

e Neubau der Ortsumgehung Schwarzenbek einschlieRlich der Kreisverkehrsplatze

im Kreuzungsbereich mit der B 207 bzw. im Kreuzungsbereich mit der K 17

fiir Gebaude gemal nachstehender Tabelle:

Tabelle 3: Liste Geb&ude mit Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach aus Neubau Ortumgehung
Schwarzenbek

Adresse

Hans-Koch-Ring 28

Hans-Koch-Ring 30

Hans-Koch-Ring 32

Hans-Koch-Ring 34

Hans-Koch-Ring 36

Hans-Koch-Ring 38

An einem AuRenwohnbereich auf dem Grundstiick Hans-Koch-Ring 38 ist der Immissi-
onsgrenzwert am Tage Uberschritten.

Tabelle 4: Liste AuRenwohnbereiche mit Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach aus Neubau Ort-
umgehung Schwarzenbek

Adresse

Hans-Koch-Ring 36 -
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5.3.2 Ergebnisse Einmiindungsbereich Zubringer Nord in die Ortsumgehung

In der heutigen Bestandsituation geht die Strale der Ortsumgehung in einer scharfen
Kurve in den Zubringer Nord tber. Nachstehende Abbildung zeigt den heutigen Bauzu-
stand und den geplanten Zustand an.

Abbildung 4: Bau- und Planungszustand Zubringer Nord
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Der Vollausbau beginnt ab Bau-km 1+165,000. Vor der Grenze Vollausbau bis zur Ver-
fahrensgrenze werden Ummarkierungen vorgenommen, Verkehrsinseln, eine neue
Wegefiihrung des Radweges und eine Lichtsignalanlage errichtet. Die schwarzen Pfeile
markieren die heutigen Fahrstreifen. Insoweit wird in den Zubringer Nord baulich einge-
griffen, auch wenn die Asphaltdeckschicht fur die zukinftige Wegefiihrung bis zur
Grenze des Vollausbaus schon besteht. Ob hier ein erheblicher baulicher Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV in die StraBe Zubringer Nord vorliegt, kann nach Auffassung
des Verfassers unbeachtet bleiben. Denn der Ausbauzustand der Stral’e Zubringer
Nord ist durch die Planfeststellung fir den Bau der Ortsumgehung, Streckenabschnitt |,
planrechtlich gesichert. Nachstehende Abbildung zeigt den planfestgestellten Zustand
an (Planfeststellungsunterlage vom 10.06.1992, Anlage A 7, Blatt Nr. 1):
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5.3.3 Ergebnisse Ausbau der B 207 durch das Anlegen eines Kreisverkehrsplat-
zes im Kreuzungsbereich mit der Ortsumgehung

Durch den Bau des Kreisels und die Verlegung der Fahrstreifen liegt im Sinne der
16. BImSchV ein erheblicher baulicher Eingriff vor. Eine Auslésung der Anspruchsbe-
rechtigung auf La&rmschutzmalnahmen ,dem Grunde nach* liegt vor, wenn

e eine wesentliche Anderung vorliegt und
e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten sind.

Nachstehende Tabelle zeigt die Emissionspegel der B 207 an (Verkehrsmengen siehe
Kapitel 4, StralBenoberflache fur 70 km/h DStrO = - 2 dB(A), keine Steigungen).

Tabelle 5: Emissionspegel B207, Planprognose 2025

StraRenabschnitt Geschwindigkeit | Emissionspegel L, e
tags / nachts
[km/h] [dB (A)]
B 207, nérdlich OU 70 65,7 /58,3
B 207, stidlich OU 70 63,1/55,7
Kreisel OU, B207 30 61,4 /54,1

Die Emissionspegel zeigen den Larmpegel in 25m Entfernung an. Bei Abstandsver-
dopplung mindert sich der Larmpegel um etwa 4 dB(A), so dass in einer Entfernung
von 75m von der Achse der B207 der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) nachts flir
allgemeine Wohngebiete eingehalten ist. Nachstehende Abbildung zeigt die Topogra-

phie an.
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Abbildung 6: Kreisel OU, B207
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Da der Abstand des néchstgelegenen Wohngebaudes Hans-Koch-Ring 38 etwa 220m
zur Achse der B207 betragt, und der Immissionsgrenzwert nachts schon ab 75m unter-
schritten wird, bleiben durch die Ausbaumalnahme die Immissionsgrenzwerte fur all-
gemeines Wohngebiet am Hans-Koch-Ring eingehalten. | '

Durch die Ausbaumalnahme der B207 werden keine Anspruchsbefechtigungen dem
Grunde nach ausgeldst.
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5.3.4 Ergebnisse Ausbau der K 17 durch das Anlegen eines Kreisverkehrsplatzes
im Kreuzungsbereich der Ortsumgehung

Durch den Bau des Kreisels und die Verlegung der Fahrstreifen liegt im Sinne der
16. BImSchV ein erheblicher baulicher Eingriff vor. Eine Auslésung der Anspruchsbe-
rechtigung auf LarmschutzmalRnahmen ,dem Grunde nach” liegt vor, wenn

e eine wesentliche Anderung vorliegt und
e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten sind.

Nachstehende Tabelle zeigt die Emissionspegel der K 17 an (Verkehrsmengen siehe
Kapitel 4, StraRenoberflache Dsyo = 0 dB(A), keine Steigungen).
Tabelle 6: Emissionspegel K17, Planprognose 2025

StraBenabschnitt Geschwindigkeit | Emissionspegel L, g
tags / nachts
[km/h] [dB (A)]
K 17, éstlich OU 70 64,5/57,2
K 17, westlich OU 50 64,2 / 56,8
Kreisel OU, K17 30 60,8 /53,5

Da westlich der Ortsumgehung die Stadtgrenze verlauft, gilt die zulassige Héchstge-
schwindigkeit von 50km/h innerhalb geschlossener Ortschaften.

Die Emissionspegel zeigen den Larmpegel in 25m Entfernung an. Bei einer Entfernung
von 25m von der Achse der K17 ist der Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) nachts fir
Wohngebaude im Aulenbereich eingehalten. Nachstehende Abbildung gibt den La-
genplan mit OU, K17 und der Nachbarschaft wieder.
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Abbildung 7: Kreisel OU, K17
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Westlich des Kreisels befindet sich ein Industriegebiet (nach B-Plan 52, in Kraft getre-
ten am 13.06.1996), welches im Sinne der 16. BImSchV nicht schutzwirdig vor Stra-
Renverkehrslarm ist. Das nachstliegende schutzwiirdige Gebdude zum geplanten Krei-
sel der OU / K17 ist der Hof mit der Adresse Grabauer Strale 1. Der Abstand des
Wohngebaudes zum Kreisel betragt etwa 300m. Damit ist der Beurteilungspegel am
Wohngebaude Grabauer Stralle 1 weit unterhalb der Immissionsgrenzwerte von
64/54 dB(A) Tag/Nacht fir Wohngebaude im Auf3enbereich, die ab einer Entfernung
von etwa 25m eingehalten werden.

Durch die Ausbaumalnahme der K17 inklusive Kreisel werden keine Anspruchsberech-
tigungen dem Grunde nach ausgel6st. '
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6. LarmschutzmaRfRnahmen

Aktive LarmschutzmalBnahmen

Aktive LarmschutzmalRnahmen werden als unverhaltnismaBig angesehen, da die An-
zahl der betroffenen Geb&ude gering und die Uberschreitungen gegeniiber dem
Grenzwert klein sind. '

Passive LarmschutzmalBnahmen
Die Gebaude, deren Eigentimer dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutzmald-
nahmen haben, sind in der Anlage 11.1.3, Spalte 13, kenntlich gemacht.

6.1 Kostenschatzung der LarmschutzmaBnahmen

Fur die Kostenschatzung der passiven LarmschutzmaBnahmen werden nachfolgend
aufgeflihrte vereinfachte Anséatze verwendet. Da die Gebaude im Hans-Koch-Ring neu,
die Grenzwertiiberschreitungen gering sind, sind vermutlich Schallddmm-Lifter ausrei-
chend.:

Tabelle 7 Kostenansatze / Kosten passiv

Ansatz Anzahl Kosten
Anspriiche | je Einheit gesamt
je Geschossseite (fir Lufter) || 13 1.000 €]  13.000 €
Summe: 13.000 €

Aufgrund der geringen Uberschreitung des einen betroffenen AuRenwohnbereichs wird
auf eine Kostenschatzung der Entschadigung aufgrund verbleibender Beeintrachtigun-
gen wegen Geringfligigkeit verzichtet.

Oststeinbek, 25.01.2012

Aufgestellt: ' Gepruft:

LA( O/ 6/(/(/(, /éfﬁ/
Dipl.-Phys. F. Hanisch Dipl.-Ing. K. Lemke
Geschaftsfuhrer
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