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Fur das laufende Planfeststellungsverfahren zum 2. Streckenabschnitt der Ortsumge-
hung Schwarzenbek, mit dem die Verbindung zwischen dem bis zum Zubringer Nord
realisierten Streckenabschnitt 1 und der K 17, Grabauer StraRe hergestellt werden soll,
ist die aus 1994 vorliegende Verkehrsuntersuchung [1] bzw. deren Ergdnzungen [2] bis
[6] zu aktualisieren.

Hierzu sind die damals verwendeten Basisdaten mit den aktuellen Verkehrsdaten zu
vergleichen und aus evtl. auftretenden Veranderungen resultierende Auswirkungen auf
die Prognosedaten zur Ortsumgehung abzuleiten.

Die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich haben sich in den letzten Jahren
unterschiedlich entwickelt.

Ein Vergleich der durchschnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen (DTV) 1990 bis
2010 ist in Tabelle 1 bzw. Abbildung 1 zusammengestellt (Quelle: Stralenverkehrszah-
lungen der Bundesverkehrsverwaltungen [7]).

An den Erfassungsstellen ist im Allgemeinen eine Stagnation des Verkehrsaufkommens
zu beobachten. Verkehrszunahmen bzw. zwischenzeitliche Schwankungen resultieren
in erster Linie aus der intensiven Siedlungsentwicklung der Stadt Schwarzenbek bzw.
aus Anderungen der StraRennetzstruktur [6].

DTV e tkommen 2 | 1990/93 | 1995 2000 2005 2010
innerorts 13.081 15.551 16.729 15.435 16.021

B207 |Hohe Brunstorf 11.043 11.303 11.468 11.668 16.021
ndrdlich Schwarzenbek 8.036 7.767 7.674 - -
westlich Schwarzenbek - 8.598 7.365 5.948 7.435

B209 nordlich Schwarzenbek - 8.194 8.091 8.614 6.696

L219 sudlich Schwarzenbek 3.203 3.877 4.605 5.148 -

Tabelle 1: Datenvergleich DTV 1990 - 2010 [7]

Aus der Entwicklung des allgemeinen Verkehrsaufkommens der letzten 15 -20 Jahre
sind Anpassungserfordernisse an den Ergebnissen der vorliegenden Verkehrsprogno-
sen [1] bis [6] nicht abzuleiten.
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Abb. 1: Datenvergleich DTV 1990 - 2010 [7]
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Aufgrund der aktuellen wirtschaftlichen und verkehrspolitischen Entwicklungen, der wei-
teren Flexibilisierung der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Benzinpreispolitik (Olpreis)
und &hnlicher Faktoren ist auch fur die nachsten Jahre keine ausweisbare Veranderung
des allgemeinen Verkehrsaufkommens zu erwarten. Verfigbare Prognosegrundlagen
[8], [9] weisen fir die kommenden 20-25 Jahre eher einen Rickgang des allgemeinen
motorisierten Individualverkehrs aus (s.a. Abbildung 2).
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Abb. 2: Prognoseentwicklung Verkehrs-/ Fahrleistung Pkw [8]
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Zuwachse resultieren fast ausschlie3lich aus Siedlungsentwicklungen oder anderen
Strukturveranderungen. Die wesentlichsten Entwicklungsflachen in Schwarzenbek und
im direkten Umfeld wurden in den letzten Jahren besiedelt, so dass auch hieraus nur
noch geringe Impulse fur das motorisierte Verkehrsaufkommen resultieren.

Die in der urspringlichen Verkehrsuntersuchung [1] genannten Nullprognosebelastun-
gen 2010 werden mit den derzeit absehbaren Entwicklungen auch bis zum Progno-
sehorizont 2030 nur annahernd erreicht werden, so dass die Basisdaten der VU [1] fur
die Betrachtung des zweiten Streckenabschnittes der Ortsumgehung Schwarzenbek
nicht verandert werden missen.

Die im Prognosehorizont 2030 mit Realisierung der durchgehenden Verbindung zwi-
schen B 404 West und K 17 Nordost zu erwartenden Prognoseverkehrsbelastungen,
die gleichzeitig die Basisdaten fur die larmtechnischen Berechnungen darstellen, sind in

Tabelle 2 zusammengestellt.

DTV - durchschnittliches tagliches Prognose 2030

Verkehrsaufkommen [Kfz/ 24h] OU bis zur K17 OU bis zur B209
(SV=Kfz >2,81) Kfz/ 24 h SV % Kfz/ 24 h SV %

B 404 westlich Zubringer Nord 9.000 12,0% 9.100 12,0%
OU zw. Zubringer Nord und B207 | 5.200 14,0% 7.400 11,0%
OU zw. B207 und K17 6.400 12,0% 9.800 10,0%
OU zw. K17 und B209 - - 7.500 11,5%
Zubringer Nord, sudl. OU 8.800 5,0% 6.600 6,0%
B207, nordlich OU 17.000 8,5% 17.000 8,5%
B207, sudlich OU 12.000 6,0% 11.800 6,0%
K17, nérdlich OU 6.900 5,0% 6.900 5,0%
K17, stdlich OU 11.800 4,0% 10.100 4,0%
B209, dstlich OU 9.900 12,5% 9.900 12,5%
B209, westlich OU 9.900 12,5% 6.600 8,5%

Tabelle 2: Prognose 2030

Oststeinbek, 13. Juli 2015
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