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A  Verfugender Teil

| Festgestellte StralRenbaumalRnahme

Die vom Vorhabentrager, Landesbetrieb StralBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein -
Standort Lubeck, vorgelegten Plane fiir den Neubau der Ortsumgehung Schwarzenbek,
Streckenabschnitt 1l zwischen ,Zubringer Nord“ und K 17 von Bau-km 1+025 bis Bau-km
4+105 werden gemaf § 17 FStrG i.V.m. 88§ 139 ff LVWG und des § 40 Abs. 5 StrwG

auf dem Gebiet der Stadt Schwarzenbek
und dem Gebiet der Gemeinden Behlendorf, Brunstorf,
Grabau, Grove, Lehmrade und Panten
- Kreis Herzogtum Lauenburg —

nach MaRgabe der Vorbehalte, Anderungen, Inhalts- und Nebenbestimmungen festgestellt.
Die wasserrechtlichen Erlaubnisse und Genehmigungen werden in dem unter Al 3.1
dargestellten Umfang erteilt.

Das Vorhaben umfasst im Wesentlichen, die unter All dargestellten durchzufihrenden
StralenbaumalRnahmen.

Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses sind die unter Al2.1 aufgeftihrten und in den
Planunterlagen mit einem entsprechenden Stempel als solche gekennzeichneten
festgestellten Unterlagen.

1 Durchzufihrende Stralenbaumallnahme

1.1 Neubau des Streckenabschnittes Il der Ortsumgehung von Bau-km 1+165 bis
4+105

1.2 Erganzung eines Tropfens und einer Dreiecksinsel an der vorh. Einmindung des
Zubringers Nord in die Ortsumgehung

1.3 Neubau von Kreisverkehrsplatzen an den Knotenpunkten mit der B 207 und K 17
1.4 Erweiterung des vorh. Rickhaltebeckens bei Bau-km 1+090 nordwestlich der
Ortsumgehung
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Unterbrechung der Wegebeziehung ,Im Strange® und Bau eines Wanderweges vom
Weg ,Im Strange” bis Veilchenweg

Bau einer Rad- / Wanderweguberfihrung in Bau-km 1+975

Unterbrechung des Grover Weges

Anlegung von Rad- und Wanderwegen im Bereich von Bau-km 2+970 bis 4+070,
dabei insbesondere der Wander- und Radweg als kombinierter Rad- und Gehweg
von der B 207 (MdlIner Straf3e) bis zur K 17 (Grabauer Stral3e) zwischen der Trasse
der Ortsumgehung und der angrenzenden Bebauung

Neubau eines Absetz- / Rickhaltebeckens sudlich der Ortsumgehung bei Bau-km
2+850 an der B 207, einschlief3lich Unterhaltungsweg

Neubau eines Absetz- / Rickhaltebeckens sudlich der Ortsumgehung bei Bau-km
3+600, einschliel3lich Unterhaltungsweg

Anordnung von Ausgleichsflachen im Nahbereich der Trasse sowie externe Flachen
an der B 209, in der Gemarkung Brunstorf und in Lehmrade sowie Knickanlagen in
Behlendorf und Panten

2 Planunterlagen

2.1 festgestellte Unterlagen

Der Planfeststellungsbeschluss setzt sich zusammen aus diesem verfligenden und begriindenden

Teil und dem Plan, der sich aus nachstehend aufgefiihrten und durch die Planfeststellungsbehérde

festgestellten Unterlagen zusammensetzt. Die festgestellten Unterlagen sind mit einem

entsprechenden Stempel (,Grundlage der Entscheidung“) als solche gekennzeichnet, wahrend

lediglich herangezogene, aber nicht festgestellte Unterlagen als ,nachrichtlich“ gekennzeichnet sind.

Anderungen und Erganzungen gegeniiber den ausgelegten Planunterlagen sind als Deckblatter

bzw. durch Blaueintragungen in Texten und Planen kenntlich gemacht. Die in den Planunterlagen

aus Grunden der Nachvollziehbarkeit weiterhin mitgefiihrten tGberholten Fassungen sind in dem

Feststellungsexemplar und seinen Ausfertigungen als ,unguiltig“ gestempelt und durch Stanzung

entwertet.
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(BI.2) Anlage (B1.3-7)
entfallt 17.04.2018
05.06.2015
02/2011
29.09.2010
23.03.2009
12.3 Ubersichtsplan der landschafts- 1:5.000 1 23.03.2009

pflegerischen MalRnahmen:
Entsiegelungsflachen an der B 209 -
trassenfern
12.3 Ubersichtsplan der landschafts- 1:1.000 1 23.03.2009
pflegerischen MalRnahmen in
Brunsdorf - trassenfern
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Anlage Inhalt Mafl3stab Anzahl  Stand
Seiten/Blatter
12.3 Ubersichtsplan der landschafts- 1:1.000 1 23.03.2009
pflegerischen MalRBnahmen in
Lehmrade - trassenfern
13 Ergebnis wassertechnischer
Untersuchungen
13.1 Erlauterungsbericht zur 1-13 11.02.15
wassertechnischen Untersuchung 09/2011
23.03.2009
14 Grunderwerbsplane
14.1 Grunderwerbsplane 1:1.000 1-6 (Bl.7,8)
05.08.2015
(BI.3)
14.07.2010
(Bl.1)
15.07.2010
23.03.2009
14.2 Grunderwerbsverzeichnis 1-23 (Bl.19)
22.08.2018
(Bl.1,3-7,10,
14-16,20)
07.04.2016
(BI.7,17)
04.04.2012
23.03.2009

Die folgenden Unterlagen wurden von der Planfeststellungsbehdrde bei inrer Abwagung ebenfalls

2.2 nachrichtliche Unterlagen

bericksichtigt, sie werden nachrichtlich gestempelt:

Anlage Inhalt Mal3stab Anzahl  Stand
Seiten/Blatter

1 Anlage 2 zum Erlauterungsbericht 1:5.000 1 23.03.2009
Lageplan Variantenplan
Anlage 3 zum Erlauterungsbericht 1-5 13.07.2015
Aktualisierung der Verkehrsuntersu-
chung zum Planfeststellungs-
verfahren 1-13
Ergénzende Verkehrsuntersuchung Anlage 1-14 23.03.2009
Anlage 4 zum Erlauterungsbericht 1 23.03.2009
Ubersichtslageplan der externen
Ausgleichsflachen

2 Ubersichtskarte 1:25.000 1 04.05.2015

14.07.2010

23.03.2009
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Anlage Inhalt Mafl3stab Anzahl  Stand
Seiten/Blatter
9 Besondere Querprofile 1:100 1-6 23.03.2009
12 Ergebnis der Landschafts-
pflegerischen Begleitplanung

12.1 Bestands- und Konfliktplan 1:5.000 1 18.10.2019
17.04.2018
04/2015
08/2010
23.03.2009

12.1.1 Bestandsplan Pflanzen und Tiere 1:5.000 1 18.10.2019
30.10.2017
05.06.2015
08/2010
23.03.2009

12.1.1 Landschaftspflegerischer 1:1.000 1-2 23.03.2009

Bestandsplan der MalZnahmen-
flachen in Brunstorf - trassenfern
12.1.1 Landschaftspflegerischer 1:2.000 1 23.03.2009
Bestandsplan der Manahmen-
flachen in Lehmrade - trassenfern
12.1.1 Landschaftspflegerischer 1:2.000 1 29.09.2010
Bestandsplan der Manahmen-
flachen in Behlendorf ,Ankerfeld” -
trassenfern
12.1.1 Landschaftspflegerischer 1:2.000 1 29.09.2010
Bestandsplan der MalRnahmen-
flachen in Behlendorf ,Trenthorn” -
trassenfern
12.1.1 Landschaftspflegerischer 1:2.000 1 30.10.2017
Bestandsplan der MaZhahmen-
flaichen in Panten - trassenfern
12.1.1 Landschaftspflegerischer 1:2.000 1 09.05.2018
Bestandsplan der Manahmen-
flachen in Barensdorf - trassenfern
13 Ergebnis wassertechnischer
Untersuchungen
13.2 Wassertechnische Berechnungen 1-27 04.11.2011
23.03.2009
13.5 Beckenschnitte 1:50 1-3 (BL.1)
04.05.2015
(Bl.2)
22.09.2011
(B.3)
02.09.2010
20.08.2010
23.03.2009
14.1 Grunderwerbsplane (Okokonto) 1:1.000 1 (BI.8)
09.05.2018
14.2 Grunderwerbsverzeichnis 1 22.08.2018
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Anlage Inhalt Mafl3stab Anzahl  Stand
Seiten/Blatter
Materialband
1 Vegetationskundliche Anlage 06/2007
Untersuchungen zum Bau der entfallt
Ortsumgehung Schwarzenbek
2 Faunistischer Beitrag zum LBP zur 1-125 18.10.2019
Ortsumgehung Schwarzenbek, 13.03.2018
Streckenabschnitt 1l (Zubringer Nord 19.05.2015
bis K 17) 29.06.2007
3 Artenschutzfachbeitrag zur 1-47 + 18.10.2019
Ortsumgehung Schwarzenbek, Anhange 28.05.2018
Streckenabschnitt 1l (Zubringer Nord 20.05.2015
bis K 17) 10/2010
02/2009
4 Ortsumgehung Schwarzenbek, 1-46 27.02.2009
Streckenabschnitt 1l: FFH-
Vorprifung fiir das FFH-Gebiet DE ~ 1:25.000 1
2428-393 ,Walder im Sachsenwald
und Schwarze Au®
5 Ortsumgehung Schwarzenbek, 1-74 27.02.2009
Streckenabschnitt 1l: FFH-
Vorprifung fiir das EU-Vogelschutz-  1:29:000 1
gebiet DE 2428 ,Sachsenwald-
Gebiet"
6 Erganzende Stellungnahme zur 1-2 01.08.2019
FFH-Vorprifung fur das FFH-Gebiet 06.05.2015
DE 2428-393 ,Walder im
Sachsenwald und Schwarze Au®
7 Ermittlung der 1-12+ 11.11.2013
Luftschadstoffimmissionen gemar Anhang
RLuS 2012 fur das
StralRenbauprojekt B 209/B 404,
Ortsumgehung Schwarzenbek,
Streckenabschnitt Il, BA Zubringer
Nord bis K 17
8 Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie 1-14 18.10.2019
08.12.2017
02/2016
9 Allgemeine Vorprifung des 1-9 18.10.2019
Einzelfalls gemald UVPG, hier: 26.09.2017

Prufung der Aktualitat



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 17 von 250

3 Besondere eingeschlossene Entscheidungen

3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Genehmigungen

3.1.1 Wasserrechtliche Erlaubnis

Dem StralRenbaulasttrager wird hiermit im Einvernehmen mit dem Landrat des Kreises Herzogtum
Lauenburg als Untere Wasserbehotrde die gehobene wasserrechtliche Erlaubnis gemafd 88 8, 10
und 15 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) zur Benutzung von Gewassern gemall § 9 WHG

erteilt.

Die Einleitungsstellen liegen bei:

Gewasser, |Gemarkung |Flur |Flur- |Einlei- |Bau-km |[Koordinaten |Bemerkungen
Ziffer stlck [tungs- [von ... |ETRS 89/
menge | bis .... UTM 32N
Grund- Grabau 1 47/17 (5,01l/s |2+400 (Ostwert) = Einleitstelle 2
wasser 3+250 599267 breitflachige
(Nordwert) = | Versickerung
5930953 (Einzugsgebiet
der Steinau —
Gewasser Nr.
1.17)
Kanalnetz Schwarzen- |5 1/8 501I/s |3+250 (Ostwert) = Einleitstelle 3
(Schacht Nr. | bek 4+105 599650 Kanalisation
85.102) (Nordwert) = | Stadt
5930317 Schwarzenbek

Die Lage der Einleitungsstellen sind der Planfeststellungsunterlage Anlage 5 zu entnehmen.

Die Planfeststellungsbehtérde sendet der wasserbuchfilhrenden Behorde (Landesamt fir
Landwirtschaft, Umwelt und Il&ndliche R&Aume des Landes Schleswig-Holstein) den
Planfeststellungsbeschluss inklusive der Anlage 5 (Ubersichtslageplan fiir die wassertechnische

Untersuchung) fur die Eintragung in das Wasserbuch zu.

Auf die in diesem Zusammenhang ergangenen Inhalts- und Nebenbestimmungen unter All2 wird

verwiesen.
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3.1.2 Wasserrechtliche Genehmigung

Dem StralRenbaulasttrédger wird hiermit gemall 88 51,52 des Wassergesetzes des Landes
Schleswig-Holstein (Landeswassergesetz - LWG) in Verbindung mit 8§ 60 des Wasserhaus-
haltsgesetzes (WHG) die wasserrechtliche Genehmigung zum Bau bzw. Erweiterung und Betrieb

der nachstehend aufgefiihrten Oberflachenwasserbehandlungsanlagen erteilt.

Bezeichnung Station Nr.” | Speichervolumen
Regenrickhaltebecken 1+090 links 2 1.400 mz2 (Erweiterungsflache)
Nr.1

Absetz-/ Regenriickhalte- | 2+850 rechts 12a [189 m3

becken Nr.2

Absetz-/ Regenriickhalte- | 3+600 rechts 19a |[175m3

becken Nr.3

*) laufende Nummer des Bauwerksverzeichnisses

3.2 Widmung, Einziehung, Umstufung

3.2.1 Widmung

Folgende offentliche StraRen und Wege, die im Rahmen dieser BaumalBhahme neu hergestellt
werden, gelten mit der Verkehrsiibergabe gemafl? § 1 und § 2 Abs. 1 und 6 FStrG und mit der
Uberlassung fur den offentlichen Verkehr gemaR §8§ 3 und 6 Abs. 4 StrwG i.V.m. § 8 a StrWG als

gewidmet:

1. die neue Teilstrecke der B 404n von Bau-km 1+165 (Zubringer Nord) bis Bau-km 2+955 (B 207)
auf einer Lange von ca. 1.790 m inklusive des Kreisverkehrsplatzes (Ifd.Nr.12c des BWV der
Anlage 10.2) als Bundesstral3e in der Baulast der Bundesrepublik Deutschland (Bund); sie wird
Bestandteil der B 404 (Ifd.Nr. 1, 1a des BWV der Anlage 10.2)

2. die neue Teilstrecke der B 209n von Bau-km 2+955 (B 207) bis Bau-km 4+105 (K 17) auf einer
Lange von ca. 1.150 m inklusive des Kreisverkehrsplatzes (Ifd.Nr. 21 des BWV der Anlage 10.2)

als Bundesstral3e in der Baulast der Bundesrepublik Deutschland (Bund); sie wird Bestandtell
der B 209 (Ifd.Nr. 1a des BWV der Anlage 10.2)
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der Neubau des Wanderweges (zwischen dem Weg ,Im Strange® und Veilchenweg) bei Bau-km
1+605 auf einer Lange von ca. 192 m als sonstige offentliche Straf3e in der Baulast der Stadt
Schwarzenbek (Ifd.Nr. 6a des BWV der Anlage 10.2)

Der Neubau der Wander- und Radweguberfiihrung (Achse 160) bei Bau-km 1+975 auf einer
Lange von 147,644 m als sonstige offentliche Strafl3e in der Baulast der Stadt Schwarzenbek
(Ifd.Nr. 7 des BWV der Anlage 10.2)

Der Neubau des Wander- und Radweges (Achse 165) von Bau-km 2+970 bis Bau-km 4+070 auf
einer Lange von ca. 1.110 m als sonstige Offentliche Stralle in der Baulast der Stadt
Schwarzenbek (Ifd.Nr. 17 des BWV der Anlage 10.2)

Der Neubau des Wanderweges von ca. Bau-km 2+984 bis Bau-km 3+175 auf einer Lange von
ca. 191 m als sonstige o6ffentliche Stral3e in der Baulast der Stadt Schwarzenbek (Ifd.Nr. 18a des
BWYV der Anlage 10.2)

3.2.2 Einziehung

Folgende Teile 6ffentlicher Stral3en gelten mit ihrer Sperrung geman § 6 FStrG und § 8 Abs. 7 StrWG

i.V.m. § 8 a StrWG als eingezogen:

1.

die Teilstrecke des Weges ,Im Strange* auf einer Léange von 70 m bei Bau-km 1+605; bislang in
der Baulast der Stadt Schwarzenbek (Ifd.Nr. 5 des BWV der Anlage 10.2)

die Teilstrecke des Wirtschaftsweges ,Grover Weg“ auf einer Lange von ca. 20 m bei Bau-km
2+253, bislang in der Baulast der Stadt Schwarzenbek (Ifd.Nr. 9 des BWV der Anlage 10.2)

die Teilstrecke des Wanderweges auf einer Lange von ca. 80 m bei Bau-km 3+175, bislang in
der Baulast der Gemeinde Grabau (Ifd.Nr. 18 des BWV der Anlage 10.2)

die Teilstrecke des Wirtschaftsweges auf einer Lange von ca. 20 m bei Bau-km 3+627; bislang
in der Baulast der Gemeinde Grabau (Ifd.Nr. 20 des BWYV der Anlage 10.2)

die Teilstrecke des Radweges an der K 17 (Grabauer Stral3e) auf einer Lange von ca.130 m;
bislang in der Baulast des Kreises Herzogtum Lauenburg (Ifd.Nr. 25 des BWV der Anlage 10.2)

3.2.3 Hinweise

Wird eine Bundesfernstralle, Landesstral’e, Kreisstralle, Gemeindestralle oder sonstige
offentliche StralRe verbreitert, begradigt, unerheblich verlegt oder erganzt, so gilt der neue
StralRenteil gem. 8§ 2 Abs. 6a FStrG und 8§ 6 Abs. 5 StrWG von dem Tag der Verkehrsiibergabe
als gewidmet bzw. bei offentlichen StralRen, die verbreitert, begradigt, durch Verkehrsanlagen



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 20 von 250

erganzt oder unwesentlich verlegt werden, gelten die neu hinzukommenden Stral3enteile mit der
Uberlassung fir den 6ffentlichen Verkehr gem. § 6 Abs. 5 StrWG als gewidmet.

2. Wird eine Bundesfernstrale, Landesstral3e oder Kreisstralle, Gemeindestralle oder sonstige
offentliche StraRe in Zusammenhang mit der Begradigung, unerheblichen Verlegung oder
Erganzung dem Verkehr auf Dauer entzogen, so gilt der Stral3enteil gem. § 2 Abs. 6a FStrG und
8 8 Abs. 7 StrWG durch die Sperrung als eingezogen.

3. Die Uberbauten, renaturierten und rekultivierten Teilstrecken gelten ebenfalls als eingezogen.

4. Die Stral3enverzeichnisse sind gemal3 den gesetzlichen Bestimmungen nach 8 1 Abs. 5 FStrG
bzw. 8 3 Abs. 2 StrWG zu andern.

5. Umstufungen sind nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses.

Il Inhalts- und Nebenbestimmungen

Dieser Beschluss ergeht mit folgenden MalRgaben:

1 Ubergreifende Nebenbestimmungen

1.1 Befristungen

Die Genehmigung zur Umwandlung von Wald ist gemaR Ziffer A Il 5 Nr. 6 auf finf Jahre befristet.
Der Lauf der Frist beginnt mit dem Tag, der auf die Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses

folgt.

1.2 Eintragungen in den Planunterlagen durch die
Planfeststellungsbehérde

Durch die Planfeststellungsbehdérde wurde in folgenden Unterlagen Blaueintragungen

vorgenommen:

1. Anderung der Flurstiicksbezeichnung der Einleitungsstelle 3 (Kanalisation) in 1/8 in der
Anlage 1, Kap.4.5.

Diese Anderungen / Korrekturen durch die Planfeststellungsbehérde sind als Auflage zwingend

durch den Vorhabentrager zu beachten.
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1.3 Allgemeiner Auflagenvorbehalt

Anderungen und Erganzungen dieses Beschlusses, die aus rechtlichen, verkehrlichen oder
bautechnischen Grinden oder zur Gewahrleistung der o6ffentlichen Sicherheit und Ordnung

erforderlich sind, bleiben vorbehalten; die Regel des § 143 LVwWG bleibt hiervon unberihrt.

1.4 Baubedingte Auflagen

1. Der Vorhabentréager hat der Planfeststellungsbehdrde den Baubeginn, die Verkehrsfreigabe
und die Baufertigstellung zu melden.

2 Wasserrechtliche Auflagen

1. Die Dichtheit der gesamten nordwestlichen Béschung des RRB Nr.1 (Erweiterungsflache) ist
nach Auffillung und Erhéhung zu gewdhrleisten.

2. Die Einleitung des Niederschlagswassers bei der Einleitungsstelle 1 darf 50 I/s nicht
Uberschreiten.

3. Die Einleitung des Niederschlagswassers bei der Einleitungsstelle 2 darf 51/s nicht
Uberschreiten.

4. Die Einleitung des Niederschlagswassers bei der Einleitungsstelle 3 darf 5 I/s nicht
Uberschreiten.

3 Naturschutzrechtliche Auflagen

1. Mit der Umsetzung der mit dem Landschaftspflegerischen Begleitplan verbindlich
festgestellten Kompensationsmaflnahmen ist mit Baubeginn zu beginnen und sie sind
entsprechend ihrer landschaftsékologischen Zielsetzung (siehe Anlagen 12.0 bis 12.3 des
festgestellten Plans) spatestens in der auf die Verkehrsfreigabe folgenden Vegetations-
periode fertig zu stellen und ihrer Zielfunktion zuzuftihren. Die CEF-Malinahmen
(vorgezogene AusgleichsmalRnahmen) sowie artenschutzrechtlichen Vermeidungs-
maflnahmen unterliegen den jeweils in den planfestgestellten MaRnahmenblattern eigens

definierten Anforderungen an den Zeitpunkt der Durchfuihrung und Wirksamkeit.
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2. Die vom Vorhabentrager durchgefiuhrten Mallihahmen zur Kompensation von Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes sind dauerhaft zu

erhalten und in ihrer Funktion zu sichern.

3. Die Kompensationsmaf3nahmen sind in das Kompensationsflachen-Informationssystem
Schleswig-Holstein (KIS-SH) einzupflegen. Zusatzlich sind die Daten entsprechend § 7
Abs. 2 OkokontoVO nach Bestandskraft des Beschlusses — spatestens ein Jahr nach
Bestandskraft — in einer Tabelle (sog. Meldehilfe) digital aufzubereiten und der
Planfeststellungsbehérde zu Gbermitteln. Auf Antrag bei der Planfeststellungsbehdrde
kann die Frist fur die Vorlage verlangert werden. Erforderliche Informationen, die innerhalb
der Frist noch nicht vorliegen, sind unverzuglich bei ihrer Vorlage in Form einer sichtbaren
Erganzung der Tabelle vorzulegen. Die sogenannte Meldehilfe wurde vom Ministerium fur
Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung des Landes Schleswig-
Holstein (MELUND) erstellt und mit Schreiben vom 22.06.2018 eingefuhrt. Sie wird von der
Planfeststellungsbehérde zur Verfiigung gestellt. Die Kompensationsmal3nahmen sind —
soweit sie eine raumlich bestimmbare Auspragung besitzen — als digitale Geodaten im
Format ,shapefile’ bei der Planfeststellungsbehérde abzuliefern. Soweit erforderlich sind

Konkretisierungen mit der Planfeststellungsbehorde abzustimmen.

4. Der Vorhabentrager hat auf Grundlage des Landschaftspflegerischen Begleitplanes zur
konkreten Umsetzung der landschaftspflegerischen MaRBnahmen einen Landschafts-
pflegerischen Ausfuhrungsplan (LAP) vor MalBnahmenumsetzung in Abstimmung mit
dem MELUND und der zustdndigen Unteren Naturschutzbehérde (Kreis Herzogtum

Lauenburg) aufzustellen und im Anschluss der Planfeststellungsbehdrde vorzulegen.

5. Um die fachgerechte Ausflihrung entsprechend der planerischen Vorgaben sicherzustellen,
hat der Vorhabentrager fir alle planfestgestellten Vermeidungs- sowie Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen Umsetzungskontrollen (Herstellungskontrollen) durchzufuhren. Zur
Uberprufung der Wirksamkeit der durchgefilhrten Vermeidungs- sowie Ausgleichs- und
ErsatzmaRnhahmen hat der Vorhabentrdger Funktionskontrollen durchzufihren. Zur
konkreten Abstimmung der fachlichen Anforderungen an die Funktionskontrolle sind im
Rahmen der Landschaftspflegerischen Ausflihrungsplanung bis dato noch nicht eindeutig
geregelte Sachverhalte mit dem MELUND im Sinne eines Benehmens abzustimmen. Die im
Planfeststellungsbeschluss geregelten Sachverhalte sind flr den Vorhabentrager bindend.
Auf Grundlage der vom Vorhabentrager durchgefuhrten Herstellungs- und Funktions-
kontrollen ist fur die in den Maflnahmenblattern der Anlage 12.0 und in den
MalRnahmenplanen der Anlage 12.2 und 12.3 dargestellten Ziele eine Kontrolle der

Vermeidungs-, Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen gemald 8§ 17 Abs. 7 BNatSchG
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dahingehend durchzufiihren, dass fiinf Jahre nach Fertigstellung der Kompensations-
mafllnahmen der Planfeststellungsbehdrde und der Unteren Naturschutzbehorde des
Kreises Herzogtum Lauenburg ein mit der obersten Naturschutzbehdrde (MELUND)
abgestimmter Bericht vorzulegen ist.

6. Im Rahmen der Funktionskontrollen ist zu prifen und in dem Bericht nach Nebenbestimmung
Nr. 5 darzustellen, ob das jeweils angestrebte MaRnahmenziel erreicht wurde, ob ggf.
Korrekturen erforderlich sind und ob die festgesetzten Bewirtschaftungs- und
PflegemaRnahmen zur Erreichung des MalRnahmenziels ausreichend sind. Ist abzusehen,
dass das Malnahmenziel nicht erreicht wird, ist eine Nachsteuerung der
Bewirtschaftungs- und PflegemaBhahmen in Abstimmung mit dem MELUND
vorzunehmen. Sollte sich herausstellen, dass das Mallnahmenziel auch mit einer
Nachsteuerung der Bewirtschaftungs- und Pflegemaflinahmen nicht erreicht wird, ist die
Planfeststellungsbehérde berechtigt, nachtraglich Auflagen aufzunehmen, zu andern oder
zu erganzen (Auflagenvorbehalt). Der Vorhabentrager ist verpflichtet, die Planfeststellungs-
behdrde zu unterrichten, wenn das Malinahmenziel auch mit einer Nachsteuerung der
Bewirtschaftungs- und PflegemalRnahmen nicht erreicht werden kann. Dies hat spéatestens
im Rahmen des oben genannten Berichtes zu erfolgen bzw. friher, wenn er von einem

solchen Sachverhalt Kenntnis erhalt.

7. Die in den Malnahmenplanen der Anlage 12.2 des festgestellten Plans dargestellten
Bautabuzonen sind von jeglicher Inanspruchnahme auszuschlieen und durch geeignete
Schutzvorrichtungen gemafR RAS-LP 4 und DIN 18920 zu sichern (vgl. MaZnahme S3 in
Anlage 12.0 des festgestellten Plans).

8. Zur Vermeidung des Eintretens artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande nach § 44
Abs. 1 BNatSchG im Hinblick auf Fledermduse und Brutvbgel sind jegliche
Gehaolzfallungen/-rickschnitte im gesamten Bauabschnitt ausschlief3lich im Zeitraum
01. Dezember bis 28./29. Februar zulassig, die im Zuge der Baufeldraumung notwendige
Beseitigung von Vegetation der Gras- und Krautschicht sowie des Oberbodens ist
ausschliel3lich im Zeitraum 01. September bis 28./29. Februar zulassig (diesbeziglich zu
beachten sind die hiervon abweichenden Bestimmungen fir Knicks und Wald in den
Nebenbestimmungen Nr. 10 und 11). Sollte im Zuge des Bauablaufs in unvorher-
gesehenen begrindeten Einzelféllen (kleinere Einzelflachen bzw. Vegetationsbestéande
betreffend) eine Abweichung von den vorgenannten Bauzeitenregelungen zur Verhinderung
langerer Unterbrechungen des Bauablaufs erforderlich werden, so ist dies lediglich zul&assig,
wenn eine durch die Umweltbaubegleitung durchgefihrte Besatzkontrolle der betreffenden

Flachen/Bestédnde zu dem Ergebnis kommt, dass das Eintreten von Verbotstatbestanden
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10.

nach 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden kann, und das MELUND, das LLUR
und die Planfeststellungsbehdrde ihre fachliche Zustimmung zur Durchfihrung der
MalRnahme schriftlich erteilt haben. Die Durchfihrung der Besatzkontrolle ist bereits im
Vorwege fachlich mit dem MELUND und dem LLUR abzustimmen, dariber hinaus ist sie im

Rahmen der Umweltbaubegleitungsprotokolle zu protokollieren.

Zur Vermeidung von Brutvogelansiedlung auf bereits hergestellten Arbeitsbereichen
(abgeschlossene Baufeldraumung), sind wahrend der Brutzeit (Anfang Marz bis Ende
August) VergramungsmafRnahmen durchzufiithren, sofern kein kontinuierlicher
Baubetrieb (Bautatigkeit an einem Ort nicht langer als funf Tage ausgesetzt), der eine
Ansiedlung von Brutvogeln verhindert, gewahrleistet werden kann. Geeignete Maflnahmen
zur Verhinderung von Brutversuchen sind nach derzeitigem Kenntnisstand z. B. das
Anbringen von Flatterband oder das Harken oder Schleppen der betreffenden Flachen in
hdchstens flinftagigem Abstand. Die anzuwendenden Maflinahmen sind vor Beginn der
Baustelleneinrichtung zu prifen und vorher fachlich mit dem LLUR abzustimmen, sodass
diese im Bedarfsfall unverzuglich umgesetzt werden kénnen. Sind seit der letzten
Bautatigkeit mehr als funf Tage vergangen, ist das Baufeld durch die Umweltbaubegleitung
auf eine zwischenzeitliche Ansiedlung zu tberprifen:

e Wenn dabei keine britenden Vogel festgestellt werden, kdnnen die Bauarbeiten
wiederaufgenommen werden. Steht noch keine Wiederaufnahme der Bauarbeiten an,
sind unmittelbar nach der Kontrolle Vergramungsmafnahmen umzusetzen.

¢ Wenn britende Voégel festgestellt werden, dirfen die Bautatigkeiten erst nach
Abschluss des Brutgeschéftes fortgesetzt werden.

Die Uberprifung des Baufeldes ist durch die Umweltbaubegleitung im Rahmen der

Umweltbaubegleitungsprotokolle zu protokollieren.

Die im Rahmen des Vorhabens zu beseitigenden Knickabschnitte (siehe Anlage 12.1,
Blatt 1 in Verbindung mit Anlage 12.0, Tabelle 33) sind vor Baubeginn zur Vermeidung von
Tétungen und zur Vergrdmung der Haselmause aus dem Baufeld in der Zeit vom
1. Dezember bis 28./29. Februar auf den Stock zu setzen (Mal3nahme V 3 Ar). Die Fallung
hat schonend mit Handgeréaten zu erfolgen, um die verbleibenden Knickwélle und Stubben
unbeeintrachtigt zu lassen. Die Gehdlze sind hierbei etwa eine Handbreit ber dem Boden
abzuschneiden, das Schnittgut ist umgehend abzutransportieren. Das Befahren der Knicks
ist bei der Fallung nicht gestattet. Das Auf-den-Stock-Setzen ist durch einen Fachgutachter
zu begleiten und durch die Umweltbaubegleitung zu Uberwachen. Oberirdisch sichtbare

Haselmausnester sind wahrend des Zeitraumes von Anfang Mai bis 30.11. wahrend der
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Fortpflanzungszeit vor einer Beschadigung zu schitzen. Ab Beginn der Vegetations-
periode ist auf den auf den Stock gesetzten Knicks im Abstand von zwei Wochen mit
Freischneidern mdglicher Krautaufwuchs und Stockausschlag zu entfernen (ebenfalls
eine Handbreit Gber dem Boden), um die Knickwéalle deckungsarm zu halten und somit eine
Ansiedlung von Brutvogeln zu verhindern. Diese Vermeidungsmalnahme ist bis zur
vollstandigen Entfernung der Knickabschnitte regelmaRig zu wiederholen. Nach der
Abwanderung der aus dem Winterschlaf erwachten Haselméuse sind ab Anfang Mai die
Wurzelstbcke und Stubben zu roden und der Knickwall zu entfernen. Vor Beginn der
Arbeiten ist durch einen Fachgutachter zu bestatigen, dass alle Haselmause aus den
betreffenden Knickabschnitten abgewandert sind. Dies ist durch die Umweltbaubegleitung
zu dokumentieren. Der Planfeststellungsbehtérde sowie dem LLUR als zustandige
Artenschutzbehdrde ist Uber die Umsetzung der Vermeidungsmaflnahme ein Bericht
vorzulegen. Der vorhabenbedingte Baubeginn darf erst erfolgen, soweit sichergestellt

ist, dass sich keine Haselmause mehr im Baufeld befinden.

Der zur Realisierung des Vorhabens zu beseitigende Mischwaldbestand westlich der
B207 (Bau-km 2+800), der ebenfalls eine Habitateignung fir Haselmause aufweist, ist zur
Vermeidung von Toétungen und zur Vergramung moglicherweise prasenter
Haselmause aus dem Baufeld ebenfalls zeitlich gestaffelt zu fallen und zu roden (vgl.
VermeidungsmalRnahme V 3 Ar, Anlage 12 der Planfeststellungsunterlage).. Dazu ist der
Gehdlzbestand in der Zeit vom 1. Dezember bis 28./29. Februar mit Handgeraten zu
fallen. Um die Einwirkung auf den Boden und die Krautschicht so gering wie mdglich zu
halten, ist das Befahren der Waldflache nicht gestattet und das anfallende Stamm- und
Astmaterial ist von auR3erhalb aus der Waldflache herauszuheben (Randbereiche) oder
mittels einer Seilwinde aus der Waldflache herauszuziehen (Kernbereich) und
umgehend abzutransportieren. Hierbei ist durch geeignete Schutzvorrichtungen (vgl.
Nebenbestimmung Nr. 7) sicherzustellen, dass der zu erhaltende Knickabschnitt an der
stidwestlichen Grenze des Waldstlicks nicht beeintrachtigt wird. Im Zuge der Fallung ist
daruber hinaus sicherzustellen, dass neben dem Stammholz auch alle weiteren auf der
Flache vorhandenen Gebische und Gehdlze eine Handbreit Gber dem Boden
abgeschnitten werden und das Schnittgut umgehend abtransportiert wird, um den
Standort als Lebensraum fir Haselméuse unattraktiv zu gestalten. Die Fallung ist durch
einen Fachgutachter zu begleiten und durch die Umweltbaubegleitung zu Uberwachen.
Oberirdisch sichtbare Haselmausnester sind wahrend des Zeitraumes von Anfang Mai bis
bis 30.11. wahrend der Fortpflanzungszeit vor einer Beschadigung zu schiitzen. Um eine
Ansiedlung von Brutvogeln auf der ehemaligen Waldflache zu verhindern, sind spétestens

mit Beginn der auf die Fallung folgenden Brutzeit (Anfang Marz) geeignete
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VergramungsmafRnahmen auf der Flache durchzufihren (z. B. das Aufstellen von Pflocks
mit Flatterbdndern). Die genaue Ausgestaltung ist mit einem Fachgutachter abzustimmen
und die Funktionstlchtigkeit ist regelmaRig durch die Umweltbaubegleitung zu kontrollieren.
Nach Abwanderung der mdglicherweise im Bereich des Waldstlicks Uberwinternden
Haselméause in umliegende Habitate sind ab Anfang Mai die Wurzelstécke und Stubben
zu roden. Vor Beginn der Arbeiten ist durch einen Fachgutachter zu bestatigen, dass keine
Haselméuse mehr auf der vormaligen Waldflache anzutreffen sind. Dies ist durch die
Umweltbaubegleitung zu dokumentieren. Der Planfeststellungsbehdrde sowie dem LLUR als
zustandige Artenschutzbehérde ist Uber die Umsetzung der Vermeidungsmafnahme ein
Bericht vorzulegen. Der vorhabenbedingte Baubeginn darf erst erfolgen, soweit

sichergestellt ist, dass sich keine Haselmause mehr im Baufeld befinden.

Die zur Sicherung der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten der
Haselmaus im raumlichen Zusammenhang vorgesehenen CEF-MalRhahmen (A 11.1 CEF
und A 11.2 CEF) muissen zum Zeitpunkt des Baubeginns (Baufeldraumung) des
betreffenden Trassenabschnitts (Bau-km 3+150 bis 3+600) funktionsfahig sein. Diese
dienen als vorgezogener Ausgleich fir die durch die Zerschneidungs- bzw. Barrierewirkung
der neuen Trasse bedingte Abtrennung einer Teilpopulation der Haselmause im o. g.
Abschnitt, die als Beeintrachtigung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten zu werten ist. Die
Pflanzenauswahl fur die hierbei erfolgende Knickaufwertung und Neuanlage einer
zweireihigen Strauchpflanzung hat sich nach dem Ziel zu richten, Uber die gesamte
Aktivitatszeit der Haselmduse ausreichend Nahrung im jeweiligen Revierstandort zur
Verfligung zu stellen sowie eine Strukturvielfalt zu schaffen, die zugleich auch ausreichend
Versteck- und Nistmoglichkeiten fir Haselmause bietet. Fir die Arten Haselnuss, Brombeere
und Schlehe als maRgebliche Nahrungspflanzen ist dabei eine Deckung von 50 % in der
Strauchschicht anzustreben. Die Durchfiihrung der Malnahmen ist durch einen
Fachgutachter zu begleiten und durch die Umweltbaubegleitung zu Uberwachen. Die
Funktionsfahigkeit der CEF-MalRnahmen ist im Rahmen einer Funktionskontrolle vor
Baubeginn (Baufeldraumung) des betreffenden Trassenabschnitts (Bau-km 3+150 bis
3+600) durch Experten festzustellen. Der Planfeststellungsbehérde, dem MELUND und dem
LLUR ist vor Baubeginn im o. g. Trassenabschnitt ein Bericht Giber die Funktionsfahigkeit
der MaRnahmen vorzulegen, in dem der Nachweis erbracht wird, dass die durchgefiihrten
MalRnahmen die betroffenen Funktionen der beeintrachtigten Fortpflanzungs- und
Ruhestatten bzw. der Lebensrdume der gestorten (Teil-)Populationen im raumlichen
Zusammenhang vollumféanglich bereitstellen. Weitere Anforderungen sind dem Mal3nahmen-
blatt zur MalBhahme A 11 CEF in der Anlage 12.0 zu entnehmen. Die im Rahmen der

MalRnahme aufgewerteten Knicks und neu angelegten Geho6lzstrukturen sind fir die
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13.

14.

Dauer einer Knickumtriebszeit (15 Jahre) aus der Knick-/Geholzpflege zu nehmen, um
eine adaquate initial ungestorte Entwicklungszeit der neuen Bestandsstrukturen und eine
ausreichende Habitatkontinuitat fir die Haselmduse zu gewabhrleisten. Im Rahmen der
weiteren Funktionskontrollen gemafR MafRnahmenblatt zur Malnahme A 11 CEF ist zu
Uberprifen, ob sich die angestrebte Artenausstattung (Nahrungspflanzen) und Struktur-
vielfalt in dem Malf3e konsolidiert hat, dass auch langfristig eine hinreichende Habitateignung
der betreffenden Gehdlzstrukturen fir Haselmause gegeben ist. Die Nebenbestimmungen
Nr. 5 und Nr. 6 finden entsprechend Anwendung.

Die vor Baubeginn hergestellten CEF-Malinahmen fur Haselm&use sind in geeigneter
Weise vor Beeintrachtigungen im Zuge der StraBenbaumalBhahmen und der
Realisierung der weiteren trassenbegleitenden landschaftspflegerischen Malihahmen
zu schitzen. Grundsatzlich sind sie durch Vegetationsschutzzaune vom Baufeld
abzugrenzen. Nebenbestimmung Nr. 7 findet entsprechend Anwendung. Sind weitere

Schutzmal3nahmen notwendig, sind diese mit der Umweltbaubegleitung abzustimmen.

Fur die Herstellung der Ausgleichs-, Ersatz- und GestaltungsmaflRnahmen ist
standortgerechtes heimisches Saat- und Pflanzmaterial zu verwenden, das gemanR § 40
Abs. 1 BNatSchG nicht gebietsfremd ist. Entsprechende Nachweise Uber die Erflllung
dieser Anforderung (Liefernachweise und Zertifikate) sind der Planfeststellungsbehérde
und der Unteren Naturschutzbehorde des Kreises Herzogtum Lauenburg bzw. im Falle der
ErsatzmalRnahme E 8 Ar der Unteren Naturschutzbehorde des Kreises Ostholstein unver-
zluglich nach Umsetzung aller im Rahmen der Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungs-
mafinahmen erforderlichen Ansaaten und Anpflanzungen gebiindelt vorzulegen.

Der ,,Leitfaden zur Verwendung gebietseigener Gehdlze* (Bundesministerium fur Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit) und die ,Empfehlungen fir Begrinungen mit
gebietseigenem Saatgut® (Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschafts-

bau) sind in der jeweils aktuellen Fassung zu berilicksichtigen.

Die Auswahl und Zusammensetzung des Saatguts zur Ansaat von Gras-/Kraut-
/Ruderalfluren (MalBnahmen V/A 5 Ar + FCS, V/IA 7 Ar + FCS, V/A 8 Ar + FCS, V/A 10 Ar +
FCS,VIA13 Ar+FCS,G2,G4,AIE2Ar+FCS,A3Ar+FCS, A4 Ar, A6 Ar+ FCS, AIE
7 Ar + FCS, A8 Ar + FCS, AIE 9 Ar + FCS, E 1 Ar und E 3 Ar) ist im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung fachlich mit der Unteren Naturschutzbehtrde des Kreises Herzogtum
Lauenburg abzustimmen und einvernehmlich festzulegen. Hierbei ist besonders zu
bertcksichtigen, dass die ausgewéhlten Saatmischungen jeweils ein moglichst vielfaltiges
und sich Uber die gesamte Vegetationsperiode erstreckendes Blitenangebot fir die

heimische Insektenfauna bieten.
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15.

16.

Die zur Vermeidung von betriebsbedingten Tdtungen von Fledermdusen vor
Inbetriebnahme der StraRe zu errichtenden temporaren Kollisionsschutzzaune
(Mal3nahmen V/A 5 Ar + FCS und V 12 Ar) mussen eine HOhe von mindestens 4 m uber
Fahrbahnoberkante und einen Maximalabstand von 4,50 m zur auf3eren befestigten
Fahrbahnkante aufweisen. Nach erfolgter Herstellungskontrolle ist die fortwéhrende
Funktionsfahigkeit der Kollisionsschutzzaune mindestens einmal jahrlich im Rahmen der
Funktionskontrollen durch die Umweltbaubegleitung zu tGberprufen und zu dokumentieren.
Die Kollisionsschutzzaune durfen erst dann zuriickgebaut werden, wenn die dahinter
liegenden Anpflanzungen eine ausreichende Hohe von ebenfalls 4 m Uber Fahrbahn-
oberkante sowie eine ausreichende Dichte (ausreichende Sperrwirkung auch in
unbelaubtem Zustand) aufweisen und die volle Funktionsfahigkeit der Anpflanzungen als
KollisionsschutzmaBnahme fir die betreffenden Arten durch einen Fachgutachter bestatigt
wurde. Das Ergebnis dieser Funktionskontrolle ist schriftlich festzuhalten und der
Planfeststellungsbehorde, dem MELUND und dem LLUR vor Beginn des Rickbaus der

Kollisionsschutzzaune unaufgefordert vorzulegen.

Fur diejenigen Geholzstrukturen, die

e nach dem Rickbau der temporaren Fledermaus-Kollisionsschutzzdune in den
entsprechenden Trassenabschnitten dauerhaft die Kollisionsschutzfunktion
Ubernehmen (MaRnahmen V 4 Ar, VIA 5 Ar + FCS, tlw. V/A 7 Ar + FCS und V/A 13
Ar + FCS),

e als Leitstrukturen oder Querungshilfe fur Flederm&use fungieren (Mal3nahmen
V 4a Ar, VIA7 Ar + FCS, V/A 8 Ar + FCS, V/A 10 Ar + FCS und V/A 11 Ar + FCS),

e (zugleich) als CEF-/FCS-MalRnahme fir Haselméause fungieren (MalRnahmen M/A 1
Ar+ FCS, V/IA5 Ar+ FCS, VIAT Ar+ FCS, VIA8 Ar + FCS, VIA 10 Ar + FCS, V/A 11
Ar + FCS, V/IA 13 Ar + FCS, A/JE 2 Ar + FCS, A3 Ar + FCS, A/IE 7 Ar + FCS, A 8 Ar
+ FCS, AlIE9 Ar+ FCS, A10 Ar+ FCS und A 11 CEF)

gelten besondere Unterhaltungs- bzw. Pflegevorgaben, um eine kontinuierliche Erfiillung
der jeweils zugeschriebenen Funktionen sicherzustellen. Dementsprechend ist ein Auf-den-
Stock-Setzen der betreffenden Gehdlzstrukturen lediglich abschnittsweise bzw.
selektiv zulassig.

Im Falle einer zugewiesenen Funktion als KollisionsschutzmalRhahme muss dabei
insbesondere beachtet werden, dass die Gehdlzstruktur zeitlich durchgéngig auf ganzer
Lange eine HoOhe von mindestens 4m Uber Fahrbahnoberkante sowie eine
ausreichende Dichte auf ganzer HOohe (ganzjéhrig ausreichende Sperrwirkung gegen

Durchflige von Fledermausen) aufweisen muss. Dementsprechend darf das Auf-den-
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17.

Stock-Setzen nicht Uber die gesamte Breite der Kollisionsschutzpflanzung erfolgen,
sodass Lucken entstehen, sondern darf sich jeweils nur tGber einen Teil der Gesamtbreite
der Anpflanzung erstrecken bzw. muss selektiv erfolgen.

Im Falle einer zugewiesenen Funktion als Leitstruktur oder Querungshilfe muss dabei
insbesondere beachtet werden, dass die Gehdlzstruktur zeitlich durchgéngig auf ganzer
Lange eine Hohe von mindestens 3 m uber Fahrbahnoberkante (Leitstrukturen) bzw.
2 m Uber Bruckenbelag (Querungshilfe) aufweist. Dementsprechend darf das Auf-den-
Stock-Setzen nicht Uber die gesamte Breite der Anpflanzung erfolgen, sodass Liicken
entstehen, sondern darf sich jeweils nur Uber einen Teil der Gesamtbreite der Anpflanzung
erstrecken bzw. muss selektiv erfolgen.

Im Falle einer zugewiesenen Funktion als CEF-/FCS-MalRnahme fir Haselmause muss
dabei insbesondere beachtet werden, dass das Auf-den-Stock-Setzen der Geholz-
strukturen lediglich abschnittsweise erfolgen darf (maximal 20 laufende Meter oder
20 m2 am Stiick), um die Haselmauspopulation nicht zu beeintrachtigen.

Die darUber hinaus im Kontext der jeweiligen MalBnhahmen zu beachtenden
Unterhaltungs- bzw. Pflegevorgaben (z. B. zu Pflegeintervallen und -zeitraumen) sind dem

Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12.0) zu entnehmen.

Fur das Bauvorhaben ist eine Umweltbaubegleitung durch entsprechend ausgebildetes
Fachpersonal durchzufihren, die die zulassungskonforme Umsetzung des Vorhabens
vorbereitet, Uberwacht und dokumentiert und eine Baudurchfiihrung entsprechend den
einschlagigen gesetzlichen Regelungen und Vorschriften des Umwelt- und Naturschutzes im
Hinblick auf alle Schutzgiter sicherstellt. Der Planfeststellungsbehérde, dem MELUND und
der Unteren Naturschutzbehérde des Kreises Herzogtum Lauenburg ist rechtzeitig vor

Baubeginn ein Ansprechpartner fur die Umweltbaubegleitung zu benennen.

Die Umweltbaubegleitung umfasst insbesondere:

e die Mitwirkung bei der Integration von umwelt-/natur-/artenschutzrechtlichen
Vorgaben aus dem Planfeststellungsbeschluss in die Ausschreibungs- und
Ausfihrungsunterlagen,

e die Beteiligung bei der Erstellung eines integrierten Bauablaufplanes unter
Berlicksichtigung der umwelt-/natur-/artenschutzrechtlichen Vorgaben,

e die Beteiligung an der Einweisung der am Bau beteiligten Unternehmen und die
Unterrichtung Uber die Aufgaben der Umweltbaubegleitung und die zu bertcksichti-
genden MalRBnahmen des Planfeststellungsbeschlusses,

o die regelmaRige Teilnahme an den Baubesprechungen,
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¢ die abschlieRende Festlegung der Bautabuflachen vor Baubeginn und ihre Kontrolle
wahrend des Bauablaufes,

o die Uberwachung der Einhaltung der festgelegten Bauzeitenregelungen sowie der
weiteren Auflagen in Bezug auf die vorbereitende Baufeldrdumung (siehe Neben-
bestimmungen Nr. 8, 10 und 11),

e die Durchfihrung der notwendigen Abstimmungen mit dem LLUR bezlglich
Vergramung, sofern kein kontinuierlicher Baubetrieb sichergestellt werden kann (vgl.
Nebenbestimmung Nr. 9),

o die Kontrolle der (rechtzeitigen) Durchfiihrung und der Funktionsfahigkeit der
artenschutzrechtlichen Vermeidungsmafnahmen und der vorgezogenen Ausgleichs-
mafnahmen (CEF-MalRnahmen) unter Beteiligung von Experten fur die jeweilige Art
oder Artengruppe sowie die Kontrolle der bauzeitlichen Schutzeinrichtungen,

¢ die Kontrolle der Durchfiihrung und der Funktionsfahigkeit der festgelegten Schutz-
und MinimierungsmafRnahmen,

e die Mitwirkung beim Bodenmanagement (Kontrolle von bodenschutzrelevanten
Auflagen sowie Beratung der Bauleitung zur Behandlung und Verwendung von
Boden),

¢ die Vermeidung unvorhergesehener VerstdRe gegen die Verbote des § 44 Abs. 1
BNatSchG,

e die Vermeidung von Umweltschdden nach § 19 BNatSchG und sonstigen unvorher-
gesehenen Beeintrachtigungen, z.B. Auswirkungen durch Erschitterungen

e die Mitwirkung bei der Klarung, Beweissicherung, Beseitigung und ggf. Sanierung
unvorhergesehener Umweltschaden und Beeintrachtigungen in enger Abstimmung
mit der/den zustandigen Behoérde/n (Melde- und Mitwirkungspflicht),

e die Mitwirkung bei der Durchfihrung der Raumungs- und Rekultivierungsmal-
nahmen der baubedingt in Anspruch genommenen Flachen und der Baustellen-
einrichtungsflachen,

o die Mitwirkung bei der Abnahme der Bauleistungen mit umweltrelevanten Wirkungen
und ggf. der Mangelbeseitigung,

e die regelmalige Dokumentation der umweltrelevanten Bauablaufe und das
Verfassen von Berichten idber die Umweltbaubegleitung, welche der
Planfeststellungsbehdrde, dem MELUND und dem LLUR monatlich und dariber
hinaus in besonderen Fallen (z. B. besondere naturschutzfachliche Betroffenheiten)
anlassbezogen vorzulegen sind, mit mindestens folgenden Inhalten:

o Beginn und Ende der durchzufiihrenden Mal3nahmen,
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18.

19.

o Ergebnisse der Umsetzungskontrollen,

o Zuordnung zu Text und Planen der Anlage 12 (Landschaftspflegerischer
Begleitplan),

o Eventuelle Unterbrechungen, deren Anlass und Beendigung,

o besondere Vorkommnisse,

o Fotodokumentation der MaRnahmen.

Nach Durchfihrung des Eingriffs ist innerhalb eines Jahres eine Nachbilanzierung
durchzufiihren, bei der gegeniber dem planfestgestellten Vorhaben ggf. zusatzlich
aufgetretene Eingriffe ermittelt und die notwendigen Kompensationsmafnahmen abgeleitet,
bilanziert und dargestellt werden. Die Nachbilanzierung ist mit dem MELUND als oberster
Naturschutzbehtrde abzustimmen und der Planfeststellungsbehorde vorzulegen. Sofern
sich hieraus relevante Abweichungen hinsichtlich der erforderlichen Ausgleichs- und
ErsatzmalBnahmen ergeben, ist im Rahmen der diesbeziglich durchzufiihrenden
Plananderung das Einvernehmen und Benehmen gemaf § 17 Abs. 1 BNatSchGi.V. m. § 11
Abs. 1 LNatSchG erneut herzustellen. Sollten sich aus der Nachbilanzierung Anderungen
der planfestfestgestellten und bereits durchgefiihrten Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen
ergeben, ist gemal § 9 Abs. 2 LNatSchG i. V. m. 8 1 Nr. 3 der Landesverordnung tber die
Zustandigkeit der Naturschutzbehoérden (NatSchzZVO) die Genehmigung der obersten

Naturschutzbehorde einzuholen.

Die Baumreihe (Eichen), die sich auf dem Flurstiick 157/55 (Flur 5, Gemarkung Grove)
zwischen dem Regenriickhaltebecken 1 der nérdlich angrenzenden Schwarzen Au befindet,

ist zu erhalten.
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4 Immissionsschutzrechtliche Nebenbestimmungen

4.1 Erstattungsanspruch fur La&rmschutz am Wohngebaude (passiver
Larmschutz)

Der StraRenbaulasttréger hat den Eigentimern der nachfolgend genannten Grundsticke die
notwendigen Aufwendungen fur Larmschutzmaflinahmen an schutzbedirftigen Raumen auf den

angegebenen Gebaudeseiten zu erstatten:

Stadt Schwarzenbek:

StralRe, Haus-Nr. Flur Flurstuck Gebaudeseite Geschoss
HK028.01 4 110 NO EG
Hans-Koch-Ring 28 1.0G
HK030.01 4 108 NO EG
Hans-Koch-Ring 30 1.0G
HK032.01 4 106 NO EG
Hans-Koch-Ring 32 1.0G
HK034.01 4 104 NO EG
Hans-Koch-Ring 34 1.0G
HK036.01 4 102 NO EG
Hans-Koch-Ring 36 1.0G
HK038.01 4 87 NO EG
Hans-Koch-Ring 38 1.0G
2. 0G

EG = Erdgeschoss, OG = Obergeschoss, DG = Dachgeschoss

Die notwendigen LarmschutzmalRnahmen erstrecken sich auf die jeweils angegebenen Geschosse.

Hinweise:
Art und Umfang der LarmschutzmalBnahmen sowie der Umfang der Erstattung richten sich nach der
hierfur mafigebenden 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(24. BImSchV).

Die Einzelheiten sind in einer Vereinbarung zwischen dem Eigentimer und dem
StralRenbaulasttrager (vertreten durch den Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-
Holstein, Standort Libeck) zu regeln. Der StraRenbaulasttrager hat die zum Abschluss der

Vereinbarung notwendigen ortlichen Feststellungen zu treffen.
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Kommt lber die Hohe der Entschadigung eine Einigung nicht zustande, wird die Entschadigung auf
Antrag eines Beteiligten durch gesonderten Bescheid festgesetzt. Der Antrag ist an den

Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Mercatorstr. 9, 24106 Kiel zu richten.

4.2 Entschadigungsanspriche fur verbleibende Beeintrachtigungen des
AulRenwohnbereiches

Fur das nachfolgend aufgefiihrte Wohngrundstiick besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf
Entschadigung wegen verkehrslarmbedingter Nutzungsbeeintrachtigungen des AulRenwohn-

bereiches:

Stadt Schwarzenbek:

StralRe, Haus-Nr. Flur | Flurstiick Gebaudeseite | Anspruch fir

HK036.AW 4 102 NO Terrasse
Hans-Koch-Ring 36

Hinweise:
Die Einzelheiten sind in einer Vereinbarung zwischen dem Eigentimer und dem
Stral3enbaulasttrager (vertreten durch den Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-
Holstein, Standort Libeck) zu regeln.

Der Stralenbaulasttrager hat die zum Abschluss der Vereinbarung notwendigen ortlichen

Feststellungen zu treffen.

Kommt (iber die H6he der Entschadigung eine Einigung nicht zustande, wird die Entschadigung auf
Antrag eines Beteiligten durch gesonderten Bescheid festgesetzt. Der Antrag ist an den

Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Mercatorstr. 9, 24106 Kiel zu richten.

4.3 Fahrbahnoberflache

Fur die Fahrbahndecke ist ein Belag zu verwenden, der den Ansatz eines Korrekturwertes von
- 2,0 dB(A) fur dauerhaft larmmindernde Stral3enoberflachen (Dswo) bei der Berechnung nach der
FuRRnote zur Tabelle B der Anlage 1 zu 8§ 3 der 16. BImSchV (Tabelle 4 der RLS-90) rechtfertigt. Der
Vorhabentrdger hat eine l[Armmindernde Wirkung auf Dauer durch einen Fahrbahnbelag von
Dswo < - 2,0 dB(A) zu gewéhrleisten.
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4.4 Erschutterungen

Zum Schutz der Anlieger vor Erschitterungen sind wahrend der Bauzeit Vorgaben der DIN 4150
(Erschitterungen im Bauwesen) einzuhalten. Der Vorhabentrdger hat an Gebauden jeglicher
Nutzung, in Absprache mit dem Sachverstandigen und in Abhéangigkeit von den o6rtlichen
Gegebenheiten insbesondere in einem Abstand von 60 m zur Achse der Ortsumgehung, Beweis-
sicherungsverfahren durchzufihren. In Absprache mit dem Sachverstandigen kann von dem

genannten Abstand abgewichen werden. Dies ist zu begrinden und zu dokumentieren.

Zur Beweissicherung ist eine gemeinsame Vorbesichtigung durchzufiihren und ein o6ffentlich
bestellter und vereidigter Sachverstandiger zu beauftragen, der den Ist-Zustand der bestehenden
Anlagen und Gebaude dokumentiert. Die Beweissicherung hat fotografisch und durch Beschreibung
zu erfolgen und ist unter Beteiligung der Betroffenen zur Niederschrift zu dokumentieren. Mit der
Beweissicherung ist so rechtzeitig zu beginnen, dass sie noch vor Baubeginn abgeschlossen werden

kann.

Sollten wahrend der Bauausfiihrung die Anhaltswerte der DIN 4150 Uberschritten werden, sind die
Arbeiten zu unterbrechen, die Ursache der Uberschreitung zu ermitteln und das Bauverfahren ggf.
entsprechend zu modifizieren. Sollten dennoch (d. h. trotz optimiertem Bauverfahren) und von daher
unvermeidbar die Anhaltswerte Gberschritten werden, hat der Vorhabentrager die Arbeiten erneut
zu unterbrechen und fir gefahrdete Geb&ude, die noch nicht in ein Beweissicherungsverfahren

integriert sind, ein solches vor der Wiederaufnahme der Bauarbeiten einzuleiten.

Soweit Schaden an Gebauden nachweislich durch Bauarbeiten im Zusammenhang mit der
Realisierung des planfestzustellenden Bauvorhabens entstehen, bilden die Ergebnisse des Beweis-
sicherungsverfahrens die Grundlage fur gesonderte Entschadigungsregelungen. Die Entschadigung
umfasst auch die Kosten fir das Beweissicherungsverfahren. Entschadigungspflichtig ist der

Vorhabentrager.

45 Baularm

Wahrend der Bauarbeiten an der StralRenbaumafl3inahme ist die AVV Baularm zu beachten.
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5 Waldumwandlungsgenehmigung — Nebenbestimmungen

1. Die betreffende Waldflache darf gemall 8 9 Abs. 8 LWaldG erst unmittelbar vor der
Verwirklichung des Strallenbauvorhabens abgeholzt oder gerodet werden. Hierbei sind die
unter Nebenbestimmung Nr. 11 in Abschnitt A Il 3 (Naturschutzrechtliche Auflagen)
ausgefiuhrten zeitlichen und technischen Vorgaben zwingend einzuhalten.

2. Mit der Ersatzaufforstung ist zum frihestmaoglichen Zeitpunkt nach erfolgtem Eingriff in die
Waldflache zu beginnen. Die Ersatzaufforstung ist auf den planfestgestellten Flachen durch-

zufuhren.

3. Die entsprechende Ausfiihrungsplanung fur die Ersatzaufforstung (MaRnahme A 6 Ar + FCS)
ist — neben der erforderlichen Abstimmung mit dem MELUND und der zustandigen Unteren
Naturschutzbehtrde gemal Nebenbestimmung Nr. 4 in Abschnitt A 11 3 —mit der zustandigen
Unteren Forstbehdrde (Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume, Untere

Forstbehorde, AuRenstelle MélIn) fachlich abzustimmen.

4. Fur die Herstellung der Ersatzaufforstung sind nur standortgerechte heimische Geholze in
naturraumtypischer Artenzusammensetzung zu verwenden. Nebenbestimmung Nr. 13 in

Abschnitt A 1l 3 findet entsprechend Anwendung.

5. Der Vorhabentrager hat der Unteren Forstbehoérde die Fertigstellung der Ersatzaufforstung
anzuzeigen und ihr die geographische Lage sowie weitere grundlegende Informationen zu

den Ersatzwaldfl&chen in geeigneter Form zur Aufnahme in das Waldkataster zu tibergeben.

6. Die Genehmigung zur Umwandlung von Wald ist auf funf Jahre befristet. Der Lauf der Frist
beginnt mit dem Tag, der auf die Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses folgt.

6 Bodenschutzrechtliche Auflagen

1. Zum Schutz des Bodens vor Bodenschadverdichtungen sind in Bereichen mit gegeniber
Bodenschadverdichtungen hoch empfindlichen Béden (wie z. B. Moorbéden oder Gleye)
geeignete MafRnahmen durchzufihren. Dazu z&hlen die Verwendung von Stahlplatten,
Baggermatten oder Rollwegen fir temporare Baustral3en. Entsprechende Mal3nahmen sind
im Rahmen der Umweltbaubegleitung durch geeignete Experten in Abstimmung mit der
zustandigen Unteren Bodenschutzbehdrde des Kreises Herzogtum Lauenburg festzulegen.
Die fachgerechte Durchfiihrung dieser Mal3nahmen ist von der Umweltbaubegleitung zu

Uberwachen und zu dokumentieren.
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2. Werden wahrend der Baudurchfihrung Boden- oder Gewasserverunreinigungen festgestellt,
ist dies umgehend der Unteren Bodenschutzbehdrde des Kreises Herzogtum Lauenburg,
Der Landrat, Fachbereich Regionalentwicklung, Umwelt und Bauen, Fachdienst Abfall und
Bodenschutz, Barlachstrae 2 in 23909 Ratzeburg, mitzuteilen (vgl. § 2 LBodSchG).

3. Eine fachgerechte Sicherung und sinnvolle Verwendung des abgeschobenen Oberbodens
unter Beachtung der bodenschutzrechtlichen Vorgaben (insbesondere § 6 BBodSchG i. V.
mit § 12 BBodSchV) hat der Vorhabentrager zugesagt. Die DIN 19731 und 18915 finden
Anwendung.

4. Ergebnisse notwendiger Baugrunduntersuchungen sind dem LLUR als Geologischer Dienst
Schleswig-Holstein  zur Verfigung zu stellen. Neben Schichtenverzeichnissen,
KorngroRenanalysen, Pumpversuchen, Messkurven usw. einschliel3lich eines Lageplans in
1:5.000 sind auch vorhabenbegleitende geowissenschaftliche Gutachten weiterzureichen.

5. Der Vorhabentrager hat zugesagt, rechtzeitig vor Beginn des Bodenaushubs ein
Verwertungs- /Entsorgungskonzept zu erstellen und der Unteren Bodenschutzbehdrde
vorzulegen.

6. Die Mitteilung der Léanderarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20 sowie der Leitfaden

Bodenschutz wird vom Vorhabentrager im Rahmen der Baudurchfiihrung beachtet.

Il Wesentliche Zusagen des Vorhabentragers

Der Vorhabentrager ist verpflichtet, die im Planfeststellungsverfahren abgegebenen sowie die in
dieser Entscheidung wiedergegebenen Zusagen und Vereinbarungen einzuhalten und bei der
Ausfuhrungsplanung und Baudurchfiihrung zu beachten, soweit dieser Planfeststellungsbeschluss
keine abweichenden Regelungen trifft. Dies gilt auch flr Zusagen soweit diese in den Erwiderungen
des Vorhabentragers zu Stellungnahmen und Einwendungen oder in den Erérterungsprotokollen

enthalten sind.

Spéatere, insbesondere im Planfeststellungsverfahren abgegebene Zusagen gehen im Zweifel

friheren Zusagen vor.
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Wesentliche Zusagen des Vorhabentragers sind:

1 Wasser/Gewasser

11

1.2

1.3

1.4

1.5

Der Vorhabentrager sagt dem Gewasser- und Landschaftsverband Herzogtum Lauenburg zu,
sich mit diesem im Rahmen der Landschaftspflegerischen Ausfiihrungsplanung (LAP)
hinsichtlich des Pflanzplans zu den geplanten Pflanzungen von Ufergehdlzen an der
Schwarzen Au (MaRhahme A/E 5 Ar) abzustimmen.

Der Vorhabentrager hat zugesagt, die geplante Ausrundung der Grabeneinmindung in
FlieRBrichtung der Schwarzen Au (BWV-Nr. 3) in Zusammenhang mit den Erdarbeiten der
Erweiterung des RRB durchzufiihren. Die Arbeiten haben in Abstimmung mit dem Gewasser-
und Landschaftsverband Herzogtum Lauenburg zu erfolgen.

Wie vom Vorhabentrager zugesagt, hat hinsichtlich der Freihaltung der Rohrleitungen von
Knickanlagen im Zuge der Malinahmen E 5 Ar und E 6 Ar, vor Baudurchfiihrung zusammen
mit dem Gewasser- und Landschaftsverband Herzogtum Lauenburg eine Ortseinweisung zu
erfolgen.

Um eine lagestabile und erosionsmindernde Einleitung in das Verbandsgewdasser Nr.1 /
Schwarze Au zu gewahrleisten, hat der Vorhabentrager zugesagt, statt Pflasterung eine Kies-
Gerd6ll-Schittung zu verwenden. Gebrochene Wassersteine sind hingegen zu vermeiden.

Der Vorhabentrager hat zugesagt, der Unteren Wasserbehtrde des Kreises Herzogtum
Lauenburg nach Abnahme die Bestandsplane, insbesondere der Regenriickhaltebecken und
der Einleitungsstellen, zur Verfligung zu stellen.

2 Naturschutz

2.1

2.2

Die Unterhaltung des geplanten Knicks, MaRnahme A 8.2 Ar, wird kiinftig von der Gemeinde
Grove durchgefuhrt. Der Vorhabentrager hat zugesagt, dem Vorschlag der Gemeinde, als
Aufwandsentschadigung, der Gemeinde das Eigentum der Flache zu Ubertragen,
nachzukommen. Die Regelung ist aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens im Rahmen der
Grunderwerbsverhandlungen zu regeln.

Aufgrund des durch einen Pilz verursachten Eschensterbens sagt der Vorhabentrager zu bei
der Durchfiihrung der MaRnahmen G6, A/E 5 und A6 Ar auf die Anpflanzung von Eschen zu

verzichten.
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3 Allgemeine Zusagen

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Aufgrund der Wegeunterbrechungen im Bereich der Ortsumgehung, zwischen dem
Streckenabschnitt | und der B 207, fihrt es zur Mehrbelastung des Grover Weges. Der
Vorhabentrager hat dem Amt Schwarzenbek-Land ermittelten Ablésungsbetrag zugestimmt
und eine Ubernahme der Kosten zugesagt. Der Planfeststellungsbeschluss hat alle
notwendigen o6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens und
durch den Plan betroffenen rechtsgestaltend zu regeln. Solche Vereinbarungen sind folglich
aulRerhalb des Planfeststellungsverfahrens zu regeln. Eine Aufnahme in den festgestellten
Plan eribrigt sich daher.

Der Vorhabentrdger sagt zu, der Deutschen Telekom AG (vormals Deutsche Telekom
Netzproduktion GmbH) mindestens 4 Monate vor Baubeginn den Beginn und den Ablauf der
Baumalnahmen schriftlich anzuzeigen, rechtzeitig vor Baubeginn die aktuellen
Bestandsplane der Telekom abzufordern sowie die Lageplane der Ausfihrungsplanung zur
Verfligung zu stellen.

Der Vorhabentrager hat sich rechtzeitig vor Baubeginn mit der Schleswig-Holstein Netz AG,
Netzcenter Alt Mdlin, bezlglich moglicher Einweisungen vor Ort, in Bezug auf die
Anpassungen der betroffenen Leitungen, in Verbindung zu setzen.

Der Leitungsschutzbereich der beiden 110 kV Freileitungen der Schleswig-Holstein Netz AG
(vormals E.ON Netz GmbH) ist durch die geplante Baumal3Bhahme einzuhalten. Innerhalb des
Leitungsschutzbereiches sind StralBenverkehrsanlagen, Zubehor sowie Anpflanzungen nur in
einer maximalen Hohe von 12 m Uber Gradiente zuldssig. Der Vorhabentrager wird dies
insbesondere  bei der landschaftspflegerischen  Ausfihrungsplanung (LAP) im
Zusammenhang mit der Auswahl der Baumarten berticksichtigen. Maf3geblich ist dabei der
Bezug auf die in Anlage 8 angegebene Gradientenhdhe.

Der Vorhabentrager hat die von der Berufsgenossenschaft herausgegeben Richtlinien
»oicherheit bei der Durchfihrung von Arbeiten in der Nahe von elektrischen Freileitungen und
die Unfallverhitungsvorschrift ,Bauarbeiten (VGB 37)“ einzuhalten.

Der Vorhabentrager hat das von der E.ON Netz GmbH zur Verfiigung gestellte Merkheft fiir
Baufachleute ,Wichtige Hinweise zum Schutz der Leitungen vor Schaden durch Bauarbeiten
und Verhitung von Unféllen“ an bauausfihrenden Unternehmen mit der Bitte um Beachtung
weiterzuleiten.

Hinsichtlich der Trinkwasserleitungen PVC DN 150 der Gemeinde Grabau und PE da 225 der
Stadtwerke Schwarzenbek GmbH hat der Vorhabentrdger seine Planung ergdnzt. Auf die
Deckblatter zur Anlage 7, Bl.2 und 3, wird entsprechend verwiesen. Die Leitungen werden
demzufolge bei der Ausfuhrungsplanung bertcksichtigt.
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3.8. Der Vorhabentrager sagt zu, die Uberquerungsmdoglichkeit der Zuleitung aus dem
Regenruckhaltebecken 1 zu erhalten. Auf die Einwendung unter Ziffer Bll110.4.14 dieses
Beschlusses wird verwiesen.

IV Entscheidung dber Stellungnahmen, Einwendungen und

Antrage

Alle Einwendungen der Betroffenen und alle Stellungnahmen der Behorden, Trager offentlicher
Belange und Naturschutzvereinigungen werden zurtickgewiesen, soweit ihnen nicht durch diesen
Planfeststellungsbeschluss — insbesondere durch die Nebenbestimmungen unter Ziffer A Il und
Zusagen unter Ziffer A lll dieses Beschlusses — insgesamt oder teilweise stattgegeben wird oder sie
sich nicht durch Ricknahme, Beriicksichtigung seitens der Vorhabentrager oder auf andere Weise

insgesamt oder teilweise erledigt haben.

Im Rahmen der Einwendungen sowie der Erérterungstermine sind Antrage gestellt worden. Soweit
diese nicht bereits im Erdrterungstermin oder danach gesondert beschieden wurden, ist dies in
diesem Planfeststellungsbeschluss im Rahmen der Entscheidungen Uber die Einwendungen
geschehen. Soweit Antragen in diesem Zusammenhang nicht ausdricklich stattgegeben wird,

werden sie zurickgewiesen.

V Hinweise zu den Besonderheiten des Planfeststellungs-

verfahrens

1 Wirkungen der Planfeststellung

Mit der Planfeststellung wird Uber die Zulassigkeit des Vorhabens im Hinblick auf alle von ihm
berthrten 6ffentlichen Belange entschieden (Konzentrationswirkung, 8 142 Absatz 1 Satz 1 Halbsatz
1 LVWG). Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidungen, insbesondere
offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen
und Planfeststellungen nicht erforderlich (8 142 Absatz 1 Satz 1 Halbsatz 2 LVwG). Eine Ausnahme

gilt fir Erlaubnisse und Bewilligungen wasserrechtlicher Benutzungen nach § 9 WHG. Uber ihre
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Erteilung entscheidet die Planfeststellungsbehdrde gemaR § 19 Abs. 1 WHG gesondert, die unter
Al3.1 erteilt wird.

Durch diesen Planfeststellungsbeschluss werden keine stralienverkehrsrechtlichen Anordnungen
getroffen. Sowohl StralRenbeschilderungen als auch Fahrbahnmarkierungen sind von der

StralRenverkehrsbehorde anzuordnen.

Gemal § 142 Abs. 1 S. 2 LVwWG erfolgt durch den Planfeststellungsbeschluss eine rechtsgestaltende
Regelung samtlicher 6ffentlich-rechtlicher Rechtsbeziehungen zwischen dem Vorhabentrager und

der durch dieses Vorhaben Betroffenen.

Ist der Planfeststellungsbeschluss unanfechtbar geworden, so sind private oder 6ffentlich-rechtliche
Anspriiche auf Unterlassung des Vorhabens, auf Beseitigung oder Anderung der Anlagen oder auf
Unterlassung ihrer Benutzung ausgeschlossen (8§ 142 Absatz 2 Satz 1 LVwWG).

Dieser Planfeststellungsbeschluss tritt gemaR 8 17c Nr. 1 FStrG aufler Kraft, wenn mit der
Durchfihrung des Plans nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der Unanfechtbarkeit
begonnen worden ist, es sei denn, er wird vorher von der Planfeststellungsbehérde um hdchstens
funf Jahre verlangert. Als Beginn der Durchfiihrung des Plans gilt jede erstmals nach aul3en
erkennbare Tatigkeit von mehr als nur geringfugiger Bedeutung zur plangeméafRen Verwirklichung
des Vorhabens.

Offensichtliche Unrichtigkeiten dieses Beschlusses (z.B. Schreibfehler) kénnen durch die
Planfeststellungsbehérde jederzeit berichtigt werden; bei berechtigtem Interesse eines an dem
vorliegenden Planfeststellungsverfahren Beteiligten hat die genannte Behodrde solche zu

berichtigen, ohne dass es hierzu jeweils der Erhebung einer Klage bedarf (§ 111 LVWG).

2 Entschadigungsforderungen

Einwendungen, die Art und Umfang einer Enteignungsentschadigung zum Inhalt haben, werden in
diesem Verfahren nicht behandelt, da die Planfeststellung als rechtsgestaltender Verwaltungsakt
nur die 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Stral3enbaulasttrager und den vom Plan
Betroffenen regelt. Entsprechende Forderungen missten unabhéngig hiervon in den Grunderwerbs-
und Entschadigungsverhandlungen mit dem StraRenbaulasttrager (Landesbetrieb StralRenbau und

Verkehr Schleswig-Holstein, Standort Libeck) geltend gemacht werden.

Uber Entschadigungsforderungen, die zugleich als Einwendungen gegen die Planung zu werten

sind, wird im Planfeststellungsverfahren daher nur dem Grunde nach entschieden, soweit sie im
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Erérterungstermin nicht abschlieBend geregelt werden konnten (siehe Ziffer BIII10 (Entscheidung
Uber Stellungnahmen und Einwendungen)). Im Hinblick auf Regelungen, die einwenderseits an den
Vorhabentrager herangetragen und im Rahmen von Planédnderungen bertcksichtigt wurden, sei

zusatzlich auf Alll (Wesentliche Zusagen des Vorhabentragers) verwiesen.

Grundsatzlich bestehen Entschadigungsanspriiche, die durch die BaumalRhahme ausgeldst werden,
auch fur eine vortibergehende Inanspruchnahme von Flachen Dritter und die dadurch entstehenden
Pachtaufwandsdefizite fur die jeweiligen Pachter, die mit einer Pachtaufwandsentschadigung
abgegolten werden. Wird durch die Baumafinahme vorhandener Bewuchs beseitigt, besteht dem

Grunde nach eine Aufwuchsentschadigung.

Eigentimern von Gebauden auf privateigenen Grundstiicken steht flir Schaden an den ihnen
gehdrenden Gebauden und/ oder Anlagen, die infolge des Baues des Streckenabschnitts II
eintreten, dem Grunde nach eine Entschadigung zu, die einer privatrechtlichen Entschadigung
bedarf. Diesbeziglich wird auf die Nebenbestimmungen unter O (Immissionsschutzrechtliche

Nebenbestimmungen) und die Begrindungen unter Ziffer BllI3 (Immissionsschutz) verwiesen.

3 Verschlisselung der Einwendung

Aus Datenschutzgrinden werden die Einwender in diesem Beschluss mit Nummern angegeben.
Den auslegenden Gemeinden wird eine Entschlisselungsliste zur Verflgung gestellt. Nach
Nennung des Namens werden den Einwendern die zugehérigen Nummern durch Bedienstete der
jeweiligen Gemeinde mitgeteilt. Den Einwendern bzw. ihren Vertretern, denen der
Planfeststellungsbeschluss schriftlich zugestellt oder auf Anforderung gemaR 8§ 141 Abs. 5 LVwWG

zugesandt wird, werden die Nummern direkt mitgeteilt.
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B  Begriundung

Das StralRenbauvorhaben wird im Wege der Planfeststellung zugelassen, da die Planungen den
verfahrensrechtlichen Vorgaben entsprechen (vgl. hierzu unter Bll) und dartiber hinaus die materiell-
rechtlichen Voraussetzungen vorliegen (vgl. hierzu unter 0).

Dieser Entscheidung liegt der unter Punkt Bl skizzierte Sachverhalt zugrunde.

I Sachverhalt

Beschreibung des Vorhabens

Bei der geplanten BaumaRRnahme handelt es sich um den Neubau des Streckenabschnittes Il der
Ortsumgehung Schwarzenbek, zwischen der B 404 bis kurz hinter der Einmindung des Zubringers
Nord und der K17 (Grabauer StrafRe), als zweiter von insgesamt drei Bauabschnitten. Der
Streckenabschnitt Il bindet im Einmindungsbereich des Zubringers Nord an den bereits im Jahr
1997 in Betrieb genommenen Streckenabschnitt | der Ortsumgehung an.

Der hier gegensténdliche Streckenabschnitt verlauft am nérdlichen und 6stlichen Siedlungsrand der
Stadt Schwarzenbek. Er dient somit im Norden als Zubringer zur B 207, bzw. als Verbindung von
der B 207 zur B 404, und im Osten als Zubringer zur K 17, an der dieser Streckenabschnitt endet.
Gemal den Richtlinien fur die Anlage von Stralennetzgestaltung, RAS — N, Ausgabe 1988, ist der
Streckenabschnitt 1l der Ortsumgehung der Stralenkategorie A Il zugeordnet. Die Ortsumgehung
verbindet somit die Mittelzentren M6lin und Geesthacht miteinander.

Der Streckenabschnitt ist mit einem 2-streifigen Querschnitt RQ 10,5 und einer befestigten
Fahrbahnbreite von 7,50 m im Abschnitt zwischen Zubringer Nord und B 207 sowie 8,00 m im
Abschnitt zwischen der B 207 und K 17 vorgesehen. Die Randstreifenverbreiterung von 0,25 m auf
0,50 m ist entsprechend der RAS-Q notwendig, wenn der Schwerverkehrsanteil, wie im Abschnitt
B 207 — K 17 vorliegend, 900 Fz/ 24h Ubersteigt. Dartiber hinaus verlauft dieser Streckenabschnitt
anbaufrei auRerhalb bebauter Gebiete mit maRgebender Verbindungsfunktion.

Die Lange der Neubaustrecke des Streckenabschnittes Il betragt 2,940 km. Es handelt sich
vorliegend um einen Vollausbau.

Zu den wesentlichen MaRhahmen gehdren neben dem Neubau des Streckenabschnittes Il der
Ortsumgehung, von Bau-km 1+165 bis 4+105, ebenfalls die Ergénzung eines Tropfens und einer
Dreiecksinsel an der vorhandenen Einmindung des Zubringers Nord in die Ortsumgehung sowie
der Neubau von Kreisverkehrsplatzen an den Knotenpunkten mit der B 207 und der K 17. Die
weiteren mit dem Vorhaben verbundenen Mal3nahmen, Bauwerke sowie Anlagen sind der ndheren

Beschreibung des Vorhabens unter All dieses Beschlusses sowie den Planunterlagen,
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insbesondere dem Erlauterungsbericht zum Planfeststellungsverfahren, Anlage 1, unter Punkt 1.1

Zu entnehmen.

Die Planung und der Bau der Ortsumgehung Schwarzenbek erfolgen jeweils in drei Abschnitten.
Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses ist der nordéstlich der Stadt Schwarzenbek mit
dem Anschluss an die B 404 kurz nach der Abzweigung Zubringer Nord beginnende und bis zum
Anschluss an die K 17 verlaufende Streckenabschnitt Il, der den fertiggestellten Streckenabschnitt |
fortfuhrt.

Dieser zweite Streckenabschnitt stellt die Anbindung der B 404 an die B 207 und durch die
Verbindung der B 207 mit der K 17 Uber eine entsprechende Anschlussstelle auch die Anbindung
an das nachgeordnete Stral3ennetz sicher. Dieser Streckenabschnitt fihrt den Verkehr an der Stadt
Schwarzenbek vorbei, quert den Zubringer Nord, den Weg Im Strange, den Grover Weg sowie die
B 207. Die vorherige Einmindung der B 404 auf den Zubringer Nord wird um einen Tropfen und
eine Dreiecksinsel erganzt, um die Anbindung vorrangig an den Streckenabschnitt Il der
Ortsumgehung sicherzustellen. Die B 207 wird an den ersten Teil des Streckenabschnittes Il mittels
eines hohengleichen Kreisverkehrsplatzes angebunden. Dieser Kreisverkehrsplatz gewahrleistet
sodann die Anbindung der B 207 an den zweiten Teil des Streckenabschnittes Il sowie die K 17,
welche ebenfalls mit einem héhengleichen Kreisverkehrsplatz angebunden und auf diese Weise mit
der B 207 verbunden wird.

Der Streckenabschnitt | der Ortsumgehung wurde seinerzeit als Neubaustrecke B 404 n gebaut. Die
Neubaustrecke beginnt an der vorhandenen B 404 und verlauft dann in norddstlicher Richtung bis
hinter die Einmindung des Zubringers Nord. Bei dem Zubringer Nord handelt es sich um eine
VerbindungsstraRe zwischen dem Streckenabschnitt | der Ortsumgehung und dem innerértlichen
Stral3ennetz. Der Zubringer Nord ist unabhangig vom Streckenabschnittes | der Ortsumgehung. Der
Streckenabschnitt | und der Zubringer Nord sind lediglich in einem gemeinsamen
Planfeststellungsverfahren genehmigt worden.

Beide Baumalnahmen dienten der Entlastung der Bismarckstral3e.

Die Stadt Schwarzenbek liegt in etwa 35 bzw. 50 km Luftlinienentfernung von den Grof3stadten
Hamburg und Liubeck, 6stlich des Sachsenwaldes im Kreis Herzogtum Lauenburg. Durch ihre
zentrale Lage im sudlichen Teil des Kreises stellt die Stadt einen natirlichen Mittelpunkt dar und bt
fur den Nahbereich Zentralitatsfunktion aus. Neben der starken Verflechtung mit dem
wirtschaftlichen Schwerpunkt Hamburg hat sich Schwarzenbek als eigenstdndiges Zentrum

entwickelt.
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Die Stadt liegt im Kreuzungspunkt zahlreicher Verkehrswege. Dazu gehdren eine DB-
Eisenbahnstrecke Hamburg - Berlin, die Bundesstra3en B 207, B 209 und B 404 sowie zwei Landes-
und eine KreisstraRe. Die weiteren Einzelheiten hierzu sind dem Punkt 1.3 der Anlage 1 des
festgestellten Plans zu entnehmen.

Die Anbindung an die A 24, zur Metropolregion Hamburg, ist Giber die Anschlussstellen B 207 und

B 404 in jeweils ca. 8 km Entfernung von Schwarzenbek gegeben.

Der aufgrund kreuzender Uuberortlicher Strallen verkehrlich stark frequentierte Raum in
Schwarzenbeks Stadtgebiet wird durch den an die B 404 anschlieBenden Streckenabschnitt Il mit
dem Ziel entlastet, die innerértlichen Nutzungskonflikte und Umweltbelastungen zu verringern sowie

gleichzeitig die Verkehrssicherheit im Stadtgebiet zu erhdhen.

Im geplanten Endausbauzustand gemalR des derzeit in Planung befindlichen Streckenabschnittes 111
wird die Ortsumgehung von der K 17 bis zur B 209 im Osten weitergefuhrt. Die Planungen zu diesem
finalen Streckenabschnitt der Ortsumgehung sind bereits aufgenommen worden. Derzeit fihrt das
Amt fir Planfeststellung Verkehr fiir diesen Abschnitt eine Vorprifung im Sinne des UVPG durch.

Planfeststellung Wanderweg

Bei der weiteren geplanten Baumafinahme handelt es sich um einen Wander- und Radweg als
kombinierter Rad- und Gehweg, zwischen der B 207 (Mdllner StraRe) und der K 17 (Grabauer
Stral3e). Er verlauft zwischen der Trasse der geplanten Ortsumgehung und der Bebauung B-Plan
55 / Gewerbegebiet Hans-Koch-Ring / Industriegebiet Industriestraie. Der Weg beginnt bei Bau-km
2+970 am sldwestlichen Knotenpunktsarm des Kreisverkehrsplatzes B 207/ Ortsumgehung,
verlauft westlich, parallel zur Trasse der Ortsumgehung und endet bei Bau-km 4+070, am
siidwestlichen Knotenpunktsarm des Kreisverkehrsplatzes Ortsumgehung / K 17.

Der Weg ist 2,00 m breit und mit einer Kiestragdeckschicht befestigt. Die Lange betragt ca. 1.100 m.

Der Wander- und Radweg hat die Funktion, der Aufrechterhaltung bzw. Ergé&nzung des
Wanderwege- und Radwegenetzes im Bereich der Gemarkung Grabau. Dies betrifft insbesondere
die Anbindung des unterbrochenen Wanderweges bei Bau-km 3+175 von der Gemeinde Grabau

zum Lupus Park sowie von der Grabauer Straf3e (K 17) zum Lupus Park.
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Ablauf des Verfahrens/ Planungsgenese/ Linienbestimmung

In dem Bedarfsplan des zweiten FernstralRenausbaudnderungsgesetzes vom 25.08.1980 war zur
Entlastung der Stadt Schwarzenbek und der sich dort kreuzenden Bundesstraf3en B 404, B 207 und
B 209 ein BundesstralRenneubau unter nordlicher (B 404 bis B 207) und 6stlicher (B 207 bis B 209)
Umgehung der Stadt von der B 404 Uber die B 207 bis zur B 209 in Dringlichkeitsstufe | als hdchste
Dringlichkeitsstufe vorgesehen.

Nach der Verabschiedung des zweiten FernstralRenausbauanderungsgesetzes und einer vorherigen
Birgerbeteiligung wurde am 15.10.1980 von der Stadt Schwarzenbek ein Verkehrskonzept
beschlossen, welches gemald der Ausweisung im Bedarfsplan unter anderem den Neubau der
Ortsumgehung von der B 404 bis zur B209 zum Gegenstand hatte. Der damalige
Bundesverkehrsminister hat dem Verkehrskonzept der Stadt im Februar 1981 zugestimmt,
verbunden mit dem Auftrag an das Land Schleswig-Holstein ein Linienbestimmungsverfahren fir die
gesamte Ortsumgehung Schwarzenbek, von der B 404 bis zur B 209, durchzufiihren und diese
entsprechend zu planen. Im Zuge dessen wurde 1981 ebenfalls eine Verkehrsuntersuchung fir die
Gesamtortsumgehung in Auftrag gegeben.

Fir den Bereich zwischen der Bundesbahnstrecke und der B 209 wurde, anders als fur den
nordlichen Bereich der Stadt, der Bedarf flr eine landschaftsplanerische Voruntersuchung
festgestellt, die daraufhin in Auftrag gegeben wurde und im Oktober 1982 vorgelegen hat.

In der weiteren Vorplanungsphase wurde, unter vorheriger Beteiligung betroffener Birger,
betroffener Gemeinden sowie den Tragern 6ffentlicher Belange von der StralBenbauverwaltung des
Landes Schleswig-Holstein, als Auftragsverwaltung fiir Bundesstral3en, eine Voruntersuchung fur
die Ortsumgehung durchgefiihrt, in der, unter Berlcksichtigung samtlicher planungsrelevanter
Belange, verschiedene Trassenvarianten fir die Ortsumgehung Schwarzenbek abgewogen wurden.
Im Rahmen dieser Voruntersuchung wurden der nordliche (B 404 bis B 207) und der 6stliche (B 207
bis B 209) Abschnitt der Ortsumgehung hinsichtlich der die Linienflihrung beeinflussenden Faktoren
und Zwangspunkte getrennt betrachtet.

Fur die Nordumgehung Schwarzenbeks wurden acht konkret definierte Linienvarianten untersucht.
Es handelte sich dabei um die Varianten A bis E sowie die Varianten F 3, G 3 und G 4. Dieser
Planungsabschnitt entspricht dem ersten Teil des hier gegenstandlichen Streckenabschnittes 1.
Fur die Ostumgehung der Stadt wurden zwischen der B 207 im Bereich der Bundesbahnstrecke
Hamburg — Berlin und der B 209 sechs konkret definierte Linienvarianten untersucht. Auf Grundlage
der besagten landschaftsplanerischen Voruntersuchung wurden anhand einer generellen
Bewertung des gesamten Untersuchungsraumes, hinsichtlich seiner Vertraglichkeit mit den durch
den StraRenbau verursachten Folgen eines Eingriffes in den Landschaftshaushalt, zunachst vier
maogliche Linienfihrungen erarbeitet. Unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Bewertungsfaktoren

entstanden somit die Varianten A bis C sowie die Variante B 1. Erg&nzend zu diesen Varianten hat
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die StraRenbauverwaltung mit den Varianten F 3 und G 3, aufgrund kommunaler Forderungen, zwei
weitere Varianten entwickelt und untersucht. Der Abschnitt zwischen der B 207 und der K 17 stellt
den zweiten Teil des hier gegenstandlichen Streckenabschnittes Il dar.

Folglich handelt es sich bei dem Streckenabschnitt Il der Ortsumgehung Schwarzenbek um eine
Nordostumfahrung der Stadt.

Die Eignung der jeweiligen Varianten wurde nach straRenbaulichen, verkehrlichen,
agrarstrukturellen, landschaftlichen, stadtebaulichen, umweltrelevanten sowie wirtschaftlichen

Kriterien bewertet und den Ubrigen Varianten gegenibergestellt.

Als Ergebnis des Variantenvergleichs in der Voruntersuchung zur Nordumgehung wurde festgestellt,
dass es sich bei der Variante G 4 in der Gesamtschau aller Bewertungskriterien um die geeignetste
Variante handelt und mit dieser Variante die der Untersuchung zugrunde gelegten Planungsziele
erreicht werden.

Nach dem Ergebnis des Variantenvergleiches zur Ostumgehung vereint die Variante G 3, die in
diesem Bereich mit der fir die Nordumgehung entwickelten Variante G 4 identisch ist, die meisten
Vorteile in sich.

Im September 1985 hat das Verkehrsministerium des Landes Schleswig-Holstein sein Votum fir die
von ihm préaferierte Linie, im Einvernehmen mit den Tréagern offentlicher Belange und mit den
betroffenen Gemeinden, abgegeben. Dabei handelt es sich um eine Kombination der Linien G 4 im
Norden und G 3 im Osten, die dem Bundesverkehrsministerium als Wahllinie G 4 vorgelegt wurde.
Im selben Jahr hat das Bundesverkehrsministerium zugestimmt, fir die weiteren
Entwurfsplanungen, die Linie der Variante G 4 zugrunde zu legen. Daraufhin wurde im November
1985 beim Bundesverkehrsministerium unter Vorlage eines gemeinsamen Erlauterungsberichtes
zur Wabhllinie G 4 der formelle Antrag auf Bestimmung der Linie fir die Nord-Ost-Umfahrung
Schwarzenbek von der B 404 bis zur B 209 nach § 16 Abs. 1 FStrG gestellt.

Die Linie der Nord-Ost-Umfahrung Schwarzenbeks wurde dann entsprechend der vorgelegten
Voruntersuchung von der B 404 bis zur B 209 gemalR § 16 Abs. 1 FStrG (in der bis 30.06.1990
gultigen Fassung) mit Schreiben vom 20.06.1986 vom Bundesverkehrsminister im Benehmen mit

der obersten Landesplanungsbehdrde des Landes Schleswig-Holstein bestimmt.

In den Folgejahren wurden jedoch die Planungen zum Bau des Zubringers Nord vorranging
vorangetrieben, der ebenfalls Teilstlick des gesamtstadtischen Verkehrskonzeptes war und bereits
vorab eine Entlastung der Bismarckstral3e herbeifiihren sollte. Aufbauend auf den Ergebnissen der
Voruntersuchung zur Ortsumgehung aus dem Jahre 1985 wurde im Jahr 1989 eine

Umweltvertraglichkeitsstudie, zwecks des geplanten Neubaus eines Zubringers Nord von der
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geplanten Nordumgehung ins Zentrum der Stadt zur Entlastung der Bismarckstraf3e (damals B 404),
durchgefiuhrt. Mit den konkretisierten Planungen zum Bau des Zubringers Nord wurde zwangslaufig,
wegen der Notwendigkeit einer Anbindung desselbigen, auch die Realisierung eines Teilstlickes der
Gesamtortsumgehung von der B 404 bis zum Abzweig des Zubringers erforderlich. Infolgedessen
wurden die Planungen zum ersten Teilstlick der Ortsumgehung vorgezogen und die Ortsumgehung
schlieBBlich in drei Teilsticken geplant. Daraufhin erfolgte im Marz 1990 eine erneute
Variantenuntersuchung hinsichtlich des ersten Teilabschnittes der Ortsumgehung, der Teil der
sogenannten Nordumgehung ist. Aufgrund einer Anderung des UVPG wurde eine Optimierung der
1986 linienbestimmten Trassen G 3 bzw. G 4 aus landschaftsplanerischer Sicht erforderlich.

Im Juni 1994 wurde, als Grundlage fur bevorstehende Planfeststellungsverfahren fir die gesamte
Ortsumgehung sowie den Zubringer Nord, eine neue Verkehrsuntersuchung Nord erstellt. Im Juli
1995 wurde der Planfeststellungsbeschluss zum Streckenabschnitt | sowie dem Zubringer Nord
erlassen. Seit 1997 stehen der Streckenabschnitt | sowie der Zubringer Nord unter Verkehr.

Fir den zweiten Streckenabschnitt von der B 404/ Zubringer Nord tber die B 207 bis zur K 17 wurde
2002 eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles durchgefiihrt, die im darauffolgenden Jahr
Uberarbeitet wurde. 2003 wurde festgestellt, dass fiir dieses Vorhaben keine UVP-Pflicht besteht.
Diese Entscheidung wurde im Januar 2007, gemanR den Vorschriften des UVPG, bekannt gemacht.
Eine gesonderte, das Linienbestimmungsverfahren aus den 1980er Jahren konkretisierende
Variantenuntersuchung wurde fiir den Streckenabschnitt 1l nicht durchgefiihrt, da seit der Anderung
des FernstraBengesetzes im Jahr 1993 fir den Neubau von Ortsumgehungen keine

Linienbestimmungsverfahren mehr vorgesehen sind (vgl. § 16 Abs. 1 S. 2 FStrG).

Am 23.03.2009 wurde der Antrag auf Feststellung des Plans fir den Neubau des
Streckenabschnittes Il der Ortsumgehung Schwarzenbek bei der Anhoérungs- und
Planfeststellungsbehérde des Landesbetriebs StralRenbau und Verkehr des Landes Schleswigs -

Holstein gestellt und das Planfeststellungsverfahren wurde eingeleitet.
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Il Verfahrensrechtliche Wirdigung

Der Planfeststellungsbeschluss beruht auf einem ordnungsgeméfen Verfahren. Die
verfahrensrechtlichen Vorgaben des Allgemeinen Verwaltungsgesetzes fir das Land Schleswig-
Holstein (LVwWG SH) und des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes (UVPG) wurden gewahrt.

8§ 74 Abs. 1 UVPG enthélt in der ab dem 29.07.2017 geltenden Fassung (Art. 1 des Gesetzes zur
Modernisierung des Rechts der Umweltvertraglichkeitsprifung vom 20.07.2017, BGBI. | S. 2808, im
Folgenden: n. F.) folgende Ubergangsvorschrift: Fur Vorhaben, fir die das Verfahren zur
Feststellung der UVP-Pflicht im Einzelfall nach § 3c oder nach § 3e Absatz 1 Nummer 2 in der
Fassung dieses Gesetzes, die vor dem 16. Mai 2017 galt, vor dem 16. Mai 2017 eingeleitet wurde,
sind die Vorschriften des Teils 2 Abschnitt 1 Uber die Vorprifung des Einzelfalls in der bis dahin
geltenden Fassung weiter anzuwenden. Da die Vorprifung im vorliegenden Fall vor dem 16.Mai
2017 eingeleitet worden ist, gelten gemal § 74 Abs. 1 UVPG n.F.in der bis dahin geltenden Fassung
weiter, so dass fur das vorliegende Verfahren das UVPG in der bis zum 28.07.2017 geltenden
Fassung und mithin die 88§ 3a bis ¢ UVPG a.F. mal3geblich sind. Die Prifung der Aktualitat der
allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls ist nicht als eigenstandiges Verfahren anzusehen, sondern
als Ergénzung des eingeleiteten Vorprifungsverfahrens (val. Hamburgisches
Oberverwaltungsgericht, Beschluss vom 07. Juni 2018 - 1 Bs 248/17 -, juris Rn. 30 = ZUR 2018,
546 (547)). Nachfolgende Gesetzesbezilige auf das UVPG in der Fassung vor dem 16. Mai 2017
werden im Weiteren mit dem Zusatz UVPG a.F. kenntlich gemacht.

Fir das Vorhaben besteht keine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspru-
fung. Die zustandige Behdrde stellte gemal 8§ 3a S. 1 UVPG a.F. auf Antrag des Vorhabentrager
fest, dass fur das Vorhaben nach den 88 3b bis 3f UVPG a.F. keine Verpflichtung zur Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht. Nach § 3¢ S. 1 und Nr. 14.6 der Anlage 1 zum UVPG
a.F. ist fur den Bau einer sonstigen Bundesstral3e eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls
vorgesehen. 8 3c S. 1 UVPG a.F. regelt, sofern in der Anlage 1 fur ein Vorhaben eine allgemeine
Vorprifung des Einzelfalls vorgesehen ist, ist eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzuftihren,
wenn das Vorhaben nach Einschatzung der zustéandigen Behorde aufgrund Gberschlagiger Prifung
unter Bericksichtigung der in der Anlage 2 aufgefihrten Kriterien erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben kann, die nach § 12 zu berticksichtigen waren. Die Prifung erfolgte auf
Grundlage geeigneter Angaben aus den vorgelegten Unterlagen der Allgemeine Vorprifung des
Einzelfalls vom 20.12.2002 gem. § 3c UVPG sowie dem Prufkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht
fur StraBenbauvorhaben und ergab, dass erhebliche nachteilige Umwelteinwirkungen durch das

Vorhaben nicht zu erwarten sind.
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Diese Feststellung ist gem. 8 3a S. 2 UVPG a.F., sofern eine Vorprifung des Einzelfalls nach 8§ 3c
vorgenommen worden ist, der Offentlichkeit nach den Bestimmungen des Bundes und der Lander
Uber den Zugang zu Umweltinformationen zuganglich zu machen; soll eine Umweltvertraglichkeits-
prifung unterbleiben, ist dies bekannt zu geben. Das Ergebnis wurde durch Veroéffentlichung im

Amtsblatt fur Schleswig-Holstein vom 15.01.2007 auf Seite 70 bekannt gegeben.

In Anbetracht der im Anschluss erfolgten Plandnderungen wurde eine Prifung der Aktualitat der
allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls gemall UVPG vorgenommen (Unterlage 9 des
Materialbandes zum LBP vom 30.10.2017). Diese Uberprufung kommt zu dem Schluss, dass das
im Jahr 2007 verdffentlichte Ergebnis der Vorprufung weiterhin Gultigkeit hat und demnach
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG a. F. auch unter Bertcksichtigung
der artenschutzrechtlichen Anforderungen nicht zu erwarten sind. Demzufolge wurde konkludierend
erneut die Feststellung getroffen, dass keine Verpflichtung zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

1 Zustandige Anhorungs- und Planfeststellungsbehoérde

Das Amt fur Planfeststellung Verkehr ist die zustéandige Behotrde fur den Erlass des

Planfeststellungsbeschlusses.

Das Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus (im Folgenden
MWVATT) — Amt fur Planfeststellung Verkehr - SH (im Folgenden: APV) ist gemal3 § 55 Abs. 1
StrwGi.V.m. 8 1 Nr. 1 und 2 StrVZustVO die zustandige Anhérungs- und Planfeststellungs-behérde

fur die Planfeststellung von Bundesfernstral3en.

Mit dem Erlass des MWVATT SH vom 07.12.2017 (Amtsbl. SH 2017, S, 1631) ist das zum Zeitpunkt
der Antragstellung zustdndige Dezernat 40 des Landesbetriebes StralRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein (im Folgenden: LBV-SH) in das MWVATT SH — APV- Uberfuhrt worden. Das
APV ist aufgrund dieses Errichtungserlasses fir die Anhorung und Planfeststellung von
Bundesfernstral3en zustandig, soweit die Zustandigkeit des MWVATT betroffen ist. Daraus folgt,
dass samtliche vom Dezernat 40 des LBV-SH als Anhoérungs- und Planfeststellungsbehérde in

diesem Verfahren durchgefiihrten Verfahrenshandlungen unmittelbar fir das APV fortgelten.

2 Antrag und Auslegung

Die Planfeststellung fur die Ortsumgehung erfolgte gemaR § 17 a FStrG i.V.m. 8§ 140 LVwG auf
Antrag der Vorhabentradger vom 23.03.2009. Der Vorhabentrager ist der Landesbetrieb Stral3enbau
und Verkehr Schleswig-Holstein, Standort Libeck. Auf Grundlage des Organisationserlasses des

Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-
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Holstein fir den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein vom 07.12.2017

erfolgte eine Anderung der Bezeichnung von Niederlassung in Standort zum 01.05.20109.

Die Stadt Schwarzenbek beantragte mit Schreiben vom 23.03.2009 die gemeinsame Einleitung der
Planfeststellung fur den Wander- und Radweg nach § 41 StrwWG i.V.m. § 17 Abs. 2 FStrG.

Die beantragte Einleitung nach § 41 des Straf3en- und Wegegesetz des Landes Schleswig-Holstein
(StrWwG) wurde mit Wirkung vom 25.9.2015 (GVOBI. Schl.-H. S. 322) aufgehoben. Die Vorschrift ist
durch das Gesetz zur Anderung des Landesverwaltungsgesetzes und des StraRen- und
Wegegesetzes vom 1.9.2015 (GVOBI. Schl.-H.S. 322) zum 25.9.2015 in Anlehnung an die
Neufassung der §§ 17 ff. FStrG durch das Planvereinheitlichungsgesetz (BGBI. 1 2013 S. 1388, 2014
S. 538) neugefasst worden, zugleich wurde 8 41 StrWG gestrichen. Das Erfordernis der
Planfeststellung ergibt sich aus 8§ 40 Abs. 2 StrWG.

8 40 Abs. 5 StrWG ermdglicht es, weitere Stral3en in den Gegenstand des Planungsverfahrens nach
8§ 17 FStrG einzubeziehen. Wird eine Planfeststellung oder ein Plangenehmigungsverfahren nach
dem BundesfernstralRengesetz durchgefiihrt, so kann gem. 8 40 Abs. 5 S. 1 StrWG im Rahmen der
Gesamtplanung gleichzeitig auch eine Planfeststellung oder eine Plangenehmigung fir den Bau, die
Veranderung oder die Aufhebung anderer offentlicher Straf3en stattfinden.

Ein Planfeststellungsverfahren kann zwei verbundene MalRnahmen beinhalten und gemaR § 40
Abs. 5 S. 1 StrWG wird im Rahmen einer Gesamtplanung eine solche objektive "Vorhabenhéufung"
im Planfeststellungsverfahren ausdrticklich zugelassen (OVG Schleswig, Urt. vom 19.1.2012 — 1 KS
4/11 —, NordOR 2012 S. 546). Nach § 40 Abs. 5 S. 2 StrWG finden auf diese die Vorschriften des

Bundesfernstral3engesetzes liber die Planfeststellung entsprechende Anwendung.

Die Anhotrungs- und Planfeststellungsbehérde prifte die eingereichten Planunterlagen auf ihre
Auslegungsfahigkeit, also darauf, ob die Zeichnungen und Erlauterungen in ausreichender Weise
das Vorhaben, seinen Anlass und die von dem Vorhaben betroffenen Grundstiicke und Anlagen
sowie mit dem Vorhaben verbundenen Umweltauswirkungen erkennen lassen, so dass eine

ausreichende AnstoR3funktion fir die Betroffenen bestand.

Die Planunterlagen haben in der Zeit vom 15.06.2009 bis zum 15.07.2009 bei der Stadt
Schwarzenbek, in der Amtsverwaltung des Amtes Schwarzenbek-Land und in der Amtsverwaltung
des Amtes Breitenfelde zur Einsicht ausgelegen. Auf die Auslegung war in der Bekanntmachung
vom 27.05.2009 hingewiesen worden. Bekanntmachung und Auslegung der Planunterlagen haben
nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde den gesetzlichen Vorgaben der § 17 a FStrG und
§ 140 LVwWG entsprochen.
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3 Einwendungsfrist

Jeder, dessen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden, konnte bis vier Wochen nach Ablauf

der Auslegungsfrist schriftlich oder zur Niederschrift bei der Anhdrungsbehdrde oder bei den

genannten Auslegungsstellen Einwendungen gegen den Plan erheben. Die Einwendungsfrist

endete am 12.08.2009. Mit ihrem Ablauf sind grundsétzlich alle Einwendungen im Rahmen des

Planfeststellungsverfahrens ausgeschlossen, 8 140 Abs. 4 S. 3 LVWG. Fir Vereinigungen gilt dies
entsprechend. vgl. hierzu auch § 140 Abs. 4 S. 6 und 7 LVwWG.

Die Einwendungen, die weder innerhalb der Einwendungsfrist bzw. in der gesetzlichen Form

erhoben wurden, sind in die Entscheidung einbezogen und nicht als prakludiert gewertet.

4 Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Die Anhorungsbehdrde hat mit den nachfolgend aufgeflhrten Schreiben unter Beifligung der

Planunterlagen die Behorden, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben berihrt wird, und andere

Trager oOffentlicher Belange, unter Fristsetzung zur Stellungnahme aufgefordert.

Trager offentlicher Belange Schreiben vom Stellungnahmefrist
Stadt Schwarzenbek 27.05.2009 20.08.2009
Amt Schwarzenbek-Land 27.05.2009 20.08.2009
Amt Breitenfelde 27.05.2009 20.08.2009
Ministerium fUr Landwirtschatft, 27.05.2009 26.06.2009
Umwelt und landliche Raume, Kiel

Landesamt fur Landwirtschatft, 27.05.2009 26.06.2009
Umwelt und landliche Raume

Schleswig-Holstein, Flintbek

Kreis Herzogtum Lauenburg 27.05.2009 20.08.2009
Polizeidirektion Ratzeburg 28.05.2009 29.06.2009
Landespolizei Kiel 28.05.2009 29.06.2009
Landesamt fur Denkmalpflege Kiel | 28.05.2009 29.06.2009
Untere Forstbehdrde Sud 28.05.2009 29.06.2009
Wehrbereichsverwaltung Nord 28.05.2009 29.06.2009
Archéologisches Landesamt SH 04.06.2009 03.07.2009
Innenministerium des Landes SH 05.06.2009 03.07.2009
Geb&dudemanagement SH A6R 12.06.2009 12.07.2009
Bundesanstalt fur 12.06.2009 12.07.2009
Immobilienaufgaben

Gewasser- und 15.06.2009 15.07.2009
Landschaftsverband Ratzeburg

L42 Verkehrsaufsicht LBV 19.06.2009 20.07.2009
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Trager 6ffentlicher Belange Schreiben vom Stellungnahmefrist
Autokraft GmbH 19.06.2009 20.07.2009
Hamburger Verkehrsbetriebe 25.06.2009 26.07.2009
Deutsche Telekom 25.06.2009 26.07.2009
Kabel Deutschland 29.06.2009 29.07.2009
E.ON Netz GmbH, Lehrte 29.06.2009 29.07.2009
E.ON Netz AG, Mélin 30.06.2009 30.07.2009

5 Beteiligung der Betroffenen und anerkannten Naturschutzvereinigun-

gen und Umweltvereinigungen

Die nicht ortsansassigen Betroffenen, deren Person und Aufenthalt bekannt war oder sich innerhalb

angemessener Zeit ermitteln liel3en, sind von der Auslegung der Planunterlagen gem. § 140 Abs. 5
S. 3 LVWG mit Schreiben vom 28.05.2009 benachrichtigt worden.

Die folgenden vom Land Schleswig-Holstein anerkannten Naturschutzverbande sind gem. § 42
Abs. 1 LNatschG SH i.V.m. § 63 Abs. 2 Nr. 6 BNatschG mit Schreiben vom 27.05.2009 von der
Planauslegung und der dadurch ausgelésten Stellungnahmefrist gem. 8§ 140 Abs. 4 S. 6 LVWG

benachrichtigt worden und haben eine Planunterlage zur Verfigung gestellt bekommen:

Naturschutzvereinigung

AG 29

BUND SH

Verein Jordsand

NABU SH, Bichen

6 Erorterungen

Die im Rahmen des Anhorungsverfahrens abgegebenen Stellungnahmen und Einwendungen

wurden dem Vorhabentrager zur Erwiderung zugeleitet. Der Erérterungstermin gem. 8§ 140 Abs. 6

LVWG teilte sich wie folgt auf:

Datum

Termin

Ort

15.07.2009

Einzelerérterung mit
Privatbetroffenen

Amtsverwaltung des Amtes
Schwarzenbek-Land
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Datum Termin Ort
27.01.2010 Einzelerdrterung mit Amtsverwaltung des Amtes
Privatbetroffenen Schwarzenbek-Land
27.01.2010 Trager offentlicher Belange Amtsverwaltung des Amtes
Schwarzenbek-Land
10.02.2010 Bekanntgemachter Termin Amtsverwaltung des Amtes
Schwarzenbek-Land
10.02.2010 Einzelerdrterung mit Amtsverwaltung des Amtes
Privatbetroffenen Schwarzenbek-Land
12.02.2010 Einzelerdrterung mit LBV-SH, Betriebssitz Kiel
Privatbetroffenen

Es wurden entsprechende Niederschriften erstellt.

Auf den bekanntgemachten Termin wurde durch Bekanntmachung vom 18.10.2010 entsprechenden
den Vorgaben des § 140 Abs. 6 LVWG hingewiesen.

7 Anderungen und Erganzungen im laufenden Anhérungsverfahren

Der urspriinglich zur Planfeststellung beantragte Plan ist in der Folge mehrfach verandert worden.

7.1 1. Plananderung

Aufgrund der eingegangenen Einwendungen und Stellungnahmen sowie der Erkenntnisse aus den
Erorterungsterminen hat der Landesbetrieb fur StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein als
Vorhabentrager die Planunterlagen Uberarbeitet und beantragte mit Schreiben vom 04.04.2012 die

Durchfiihrung eines Plananderungsverfahrens.

Gegenstand der Anderungen ist im Wesentlichen:
- Uberarbeitung der wassertechnischen Untersuchungen

- Uberarbeitung der larmtechnischen Unterlagen und teilweise Anderung der Gebietseinstu-

fung

- Uberarbeitung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes einschlieRlich des Material-
bandes zum landschaftspflegerischen Begleitplan sowie Aktualisierung der naturschutz-

rechtlichen Gesetzesbeziige
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Die Planunterlagen des 1. Planéanderungsverfahrens, die anhand des Erstellungsdatums 07.10.2010
zu erkennen sind, haben in der Zeit vom 21.05.2012 bis zum 21.06.2012 bei der Stadt
Schwarzenbek, in der Amtsverwaltung des Amtes Schwarzenbek-Land und in der Amtsverwaltung

des Amtes Breitenfelde zur Einsicht ausgelegen.

Auf die Auslegung war in der Bekanntmachung vom 03.05.2012 hingewiesen worden. Die

Einwendungsfrist fir das Plananderungsverfahren endete am 19.07.2012.

Die von der Plananderung betroffenen Trager offentlicher Belange forderte die Anhérungsbehérde
gem. § 17 FStrG i.V.m. § 1 Abs. 3 VWVfG und § 140 Abs. 2 LVwWG zur Stellungnahme auf.

Tréager offentlicher Belange Anschreiben vom Stellungnahmefrist
Stadt Schwarzenbek 04.05.2012 27.07.2012
Amt Schwarzenbek-Land 04.05.2012 27.07.2012
Stadtwerke Schwarzenbek GmbH 03.05.2012 01.06.2012
Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt 03.05.2012 01.06.2012
und landliche Raume Schleswig-Holstein,

Untere Forstbehorde Trittau

Ministerium flr Landwirtschaft, Umwelt 14.05.2012 11.06.2012
und landliche Raume des Landes, Kiel

Kreis Herzogtum Lauenburg 16.05.2012 26.07.2012
Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt 19.06.2012 20.06.2012
und landliche Raume, Flintbek

Gewasser- und Landschaftsverband 16.07.2012 10.08.2012
Herzogtum Lauenburg

Mit Schreibpen vom 03.05.2012 unter

Naturschutzvereinigungen Uber die Plananderung

Ubersendung der

Planunterlagen wurden

in Kenntnis gesetzt und erhielten die

Bekanntmachung mit dem Hinweis auf die in der Bekanntmachung unter Il Nr. 1 aufgefihrten Frist
zur Stellungnahme gem. 8§ 140 Abs. 4 S. 6 LVWG. Die nicht ortsansassigen Betroffenen sind von der
Auslegung der Planunterlagen gem. § 140 Abs. 5 S. 3 LVwWG mit Schreiben vom 14.05.2012

benachrichtigt worden.

Die im Rahmen des Plananderungsverfahrens abgegebenen Stellungnahmen und Einwendungen
sind an den Vorhabentrager weitergeleitet auf Grundlage der Erwiderung erfolgt die Erdrterung nach
§ 140 Abs. 6 LVWG wie folgt am:
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Datum Termin Ort
16.04.2013 Einzelerdrterung mit Amtsverwaltung des Amtes
Privatbetroffenen Schwarzenbek-Land
16.04.2013 Trager offentlicher Belange Amtsverwaltung des Amtes

Schwarzenbek-Land

17.04.2013 Bekanntgemachter Termin Amtsverwaltung des Amtes

Schwarzenbek-Land

Es wurden entsprechende Niederschriften erstellt.

Auf den

bekanntgemachten Termin wurde durch Bekanntmachung vom 05.03.2013 entsprechend

den Vorgaben des 8§ 140 Abs. 6 LVwWG hingewiesen.

7.2 2.Plananderung

Der Landesbetrieb fir Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein als Vorhabentrager hat die

Planunterlagen aufgrund von Stellungnahmen und Einwendungen und der Ergebnisse der

Erorterungstermine geandert. Daher beantragte der Vorhabentrager mit Schreiben vom 07.04.2016

die Durchflihrung eines weiteren Plananderungsverfahrens.

Gegenstand der Anderungen ist im Wesentlichen:

Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung

Uberarbeitung des Landschaftspflegerischen  Begleitplans  einschlieRlich  des
Materialbandes zum landschaftspflegerischen Begleitplan sowie Aktualisierung der
naturschutzrechtlichen Gesetzesbeziige, z.B. Aktualisierung der Biotoptypen, der
faunistischen Daten (Fledermduse, Haselmause, Brutvigel, Amphibien) und der
Artenschutzbelange, Uberarbeitung der Konfliktanalyse und der artenschutzbezogenen
MaRnahmen, Erganzung der Ergebnisse des Beitrages zu Stickstoffbelastung des FFF-
Gebietes und des Beitrags zur RLUS und WRRL,

Landschaftspflegerische MalRnhahmen in Panten - trassenfern, zusatzliche Malinahmen-

flache fur Knickersatz
Landschaftspflegerische Mal3nahmen in Behlendorf — trassenfern

Uberarbeitung der technischen Planung aufgrund neuerer landschaftspflegerischer
Belange (Hop-over, Leitzdune fir die Fledermause, Umplanung des Bauwerkes 1
(Radweg- sowie Fledermausuberflughilfe)),
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- Aktualisierung der Grunderwerbsunterlagen, Aktualisierung der Eigentumsverhaltnisse,

neuer Grunderwerb

Die Planunterlagen des 2. Plandnderungsverfahrens haben in der Zeit vom 08.06.2016 bis zum
08.07.2016 bei der Stadt Schwarzenbek, in der Amtsverwaltung des Amtes Schwarzenbek-Land, in
der Amtsverwaltung des Amtes Breitenfelde, in der Amtsverwaltung des Amtes Sandesneben-

Nusse und in der Amtsverwaltung des Amtes Berkenthin zur Einsicht ausgelegen.

Auf die Auslegung war in der Bekanntmachung vom 25.05.2016 hingewiesen worden. Die

Einwendungsfrist fir das Plandnderungsverfahren endete am 05.08.2016.

Zudem erfolgte gemaR & 86a LVwG die Verdffentlichung der Bekanntmachung und der
Plandnderungsunterlage im Internet auf www.lbv-sh.de. 8§ 86a LVwWG wurde mit Wirkung vom
25.09.2015 neu eingefiihrt (durch G1.9.2015 GVOBI. Schl.-H. S. 322). Nach § 86a Abs. 1 LVwG soll
die Behorde deren Inhalt zusatzlich im Internet veroffentlichen, wenn durch Rechtsvorschrift eine
offentliche oder ortliche Bekanntmachung angeordnet ist. Dies wird dadurch bewirkt, dass der Inhalt
der Bekanntmachung auf einer Internetseite der Behdrde oder ihres Verwaltungstréagers zuganglich
gemacht wird. Bezieht sich die Bekanntmachung auf zur Einsicht auszulegende Unterlagen, sollen
auch diese Uber das Internet zuganglich gemacht werden. In der Bekanntmachung wurde die
Internetseite gem. § 86 a Abs. 2 LVwWG angegeben.

Die nicht ortsanséassigen Betroffenen sind von der Auslegung der Planunterlagen gem. § 140 Abs. 5
S. 3 LVwWG mit Schreiben vom 31.05.2016 benachrichtigt worden.

Die von der 2. Plananderung betroffenen Trager tffentlicher Belange forderte die Anhérungsbehérde
gem. 8§ 17 FStrG i.V.m. § 1 Abs. 3 VWVfG und § 140 Abs. 2 LVWG zur Stellungnahme auf.

Trager o6ffentlicher Belange Anschreiben vom Stellungnahmefrist
Stadt Schwarzenbek 25.05.2016 12.08.2016
Amt Schwarzenbek-Land 25.05.2016 12.08.2016
Amt Breitenfelde 25.05.2016 12.08.2016
Amt Sandesneben-Nusse 25.05.2016 12.08.2016
Amt Berkenthin 25.05.2016 12.08.2016
Landesamt fiir Landwirtschaft, Umwelt 31.05.2016 30.06.2016
und landliche Raume Schleswig-

Holstein, Au3enstelle MolIn

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt 30.05.2016 30.06.2016
und landliche Raume Schleswig-

Holstein, Flintbek
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Trager 6ffentlicher Belange Anschreiben vom Stellungnahmefrist
Ministerium fr Landwirtschaft, Umwelt | 30.05.2016 30.06.2016

und landliche Raume des Landes, Kiel

Die mit vorgenannten Schreiben digital Ubersandten Unterlagen wurden Uberarbeitet und eine
korrigierte digitale Planausfertigung wurde mit Schreiben vom 09.06.2016 an die

Naturschutzvereinigungen und an die Tréager offentlicher Belange wie nachfolgend dargestellt

Ubersandt:

Tréager offentlicher Belange Anschreiben vom Stellungnahmefrist
Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt 09.06.2016 30.06.2016
und landliche Raume Schleswig-

Holstein, Flintbek

Ministerium flr Landwirtschaft, Umwelt | 09.06.2016 30.06.2016
und landliche Raume des Landes, Kiel

Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt 10.06.2016 30.06.2016
und landliche Raume Schleswig-

Holstein,

AuRenstelle MolIn

Kreis Herzogtum Lauenburg 10.06.2016 05.08.2016
Stadtwerke Schwarzenbek GmbH 10.06.2016 08.07.2016
Gewasser- und Landschaftsverband 13.06.2016 13.07.2016
Herzogtum Lauenburg

Mit Schreiben vom 30.05.2016 unter Ubersendung der digitalen Planunterlagen wurden die
Naturschutzvereinigungen uber die erneute Plandnderung in Kenntnis gesetzt und erhielten die
Bekanntmachung mit dem Hinweis auf die in der Bekanntmachung unter Il Nr. 1 aufgeflihrten Frist
zur Stellungnahme gem. § 140 Abs. 4 S. 6 LVWG.

Die im Rahmen des Plananderungsverfahrens abgegebenen Stellungnahmen und Einwendungen
sind an den Vorhabentrager weitergeleitet und auf Grundlage der Erwiderung erfolgt die Erdrterung
gem. 8 140 Abs. 6 LVwG folgendermal3en am:

Datum Termin Ort
05.12.2016 Einzelerérterung mit Rathaus der Stadt
Privatbetroffenen Schwarzenbek
05.12.2016 Trager oOffentlicher Belange Rathaus der Stadt
Schwarzenbek
06.12.2016 Bekanntgemachter Termin Rathaus der Stadt
Schwarzenbek
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Uber die einzelnen Teile der Erorterung wurden entsprechende Niederschriften angefertigt.

Auf den bekanntgemachten Termin wurde durch Bekanntmachung vom 16.11.2016 entsprechenden
den Vorgaben des § 140 Abs. 6 LVwWG hingewiesen. Zudem erfolgte gemaR3 § 86a LVwG die

Veroffentlichung der Bekanntmachung im Internet.

7.3 3. Plananderung

Der Landesbetrieb fur StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein als Vorhabentrager hat aufgrund
des Ergebnisses des Erdrterungstermins, aufgrund fortlaufender Aktualisierung die ausgelegten
Planunterlagen teilweise erneut Uberarbeitet und mit Schreiben vom 22.08.2018 die Durchflhrung

eines Plananderungsverfahrens beantragt.
Hauptséachlicher Gegenstand der Anderung sind:

- Uberarbeitung des Erlauterungsberichts des Landschaftspflegerischen Begleitplans,
insbesondere der Konfliktanalyse und der artenschutzbezogenen MalRnahmen zur
Haselmaus, Korrektur von zwei VermeidungsmalRnahmen fur Flederméuse, redaktionelle

Anpassungen, Anhang 1 artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung

- Uberarbeitung der artenschutzbezogenen Konfliktpunkte bzgl. der Haselmaus im
Bestands- und Konfliktplan

- Erweiterung der Malnahmenflache fir Knickersatz im Landschaftspflegerischer
Bestandsplane, Lageplane der landschaftspflegerischen MalRnahmen und der
Ubersichtsplane der landschaftspflegerischen MaRnahmen fiir Panten und Barendorf -

trassenfern

- Anpassung der artenschutzbezogenen MalRnahmen bgzl. der Haselmaus (FCS, CEF) im

Lageplan sowie des Ubersichtsplans der landschaftspflegerischen MalRnahmen

- Radaktionelle Anpassung der Bewertung der Fledermauserfassung im Faunistischem

Beitrag
- Anpassung der MalRnahmen bzgl. der Haselmaus (FCS, CEF) im Artenschutzfachbeitrag
- Aktualisierung des Fachbeitrags Wasserrahmenrichtlinie
- Prifung der Aktualitéat der Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls gemafld UVPG

Nach Prifung der eingereichten Unterlagen wurde eine Beteiligungsverfahren nach § 140 Abs. 8
LVwWG veranlasst. § 140 Abs. 8 S. 1 LVwG bestimmt, dass dann, wenn ein ausgelegter Plan geandert
werden soll und dadurch der Aufgabenbereich einer Behdrde oder einer Vereinigung nach Abs. 4 S.

6 oder Belange Dritter erstmals oder starker als bisher bertihrt werden, ist diesen die Anderung
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mitzuteilen und ihnen Gelegenheit zu Stellungnahmen und Einwendungen innerhalb von vier

Wochen zu geben; Abs. 4 S. 3 bis 7 gilt entsprechend.

Nach Einschatzung der Anhdrungs- und Planfeststellungsbehdrde fuhrte die Plananderung nicht zur
Anderung des Gesamtkonzepts, die von der Anderung Betroffenen waren bekannt, so dass die
Plandnderung keine erneute Auslegung erforderlich machte, sondern eine Anwendung des

vereinfachten Verfahrens nach 8 140 Abs. 8 S. 1 LVwG ermdglichte.

Dafir wurden die nachstehend aufgeflhrten Beteiligten mit Schreiben vom 22.08.2018 unter
Ubersendung der geanderten Planunterlagen zur Abgabe einer Stellungnahme bis zum 24.09.2018
gem. 8 140 Abs. 8 S. 1 LVwG aufgefordert.

Beteiligte Anschreiben vom | Stellungnahmefrist
Kreis Herzogtum Lauenburg 22.08.18 24.09.18
Stadt Schwarzenbek 22.08.18 24.09.18
LLUR 22.08.18 24.09.18
LLUR MélIn 22.08.18 24.09.18
MELUND 22.08.18 24.09.18
Gewasser- und Landschaftsverband 22.08.18 24.09.18
Herzogtum Lauenburg

Amt Oldenburg-Land, Gemeinde Wangels 22.08.18 24.09.18
Amt Sandesneben-Nusse 22.08.18 24.09.18
Amt Schwarzenbek-Land 22.08.18 24.09.18
Amt Breitenfelde, Gemeinde Lehmrade 22.08.18 24.09.18
Amt Berkenthin, Gemeinde Behlendorf 22.08.18 24.09.18
Kreis Ostholstein UNB 22.08.18 24.09.18
SH Landesforsten 22.08.18 24.09.18
AG 29 22.08.18 24.09.18
BUND SH 22.08.18 24.09.18
NABU SH 22.08.18 24.09.18

Die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens nach § 140 Abs. 8 S. 1 LVwG abgegebenen Stellung-
nahmen wurden an den Vorhabentrdger weitergeleitet. Auf Grundlage der Erwiderung war
ersichtlich, dass eine erneute Anderung der Planunterlagen erfolgt und daher wurde gem. § 17a
Nr. 2 FStrG i.V.m. § 140 Abs. 8 LVWG von der Erdrterung abgesehen.
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7.4 4. Plananderung

Der Vorhabentrager hat aufgrund der eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen des
Beteiligungsverfahren nach § 140 Abs. 8 S. 1 LVwWG, fortlaufender Aktualisierung der Unterlagen
sowie Nachfragen der Planfeststellungsbehoérde die Planunterlagen erneut geandert und mit

Schreiben vom 15.11.2019 die Durchflhrung eines Plandnderungsverfahrens beantragt.

Gegenstand der Anderungen sind im Wesentlichen:

Erlauterungsbericht (Anlage 12.0) enthélt die Uberarbeitung einzelner Konfliktpunkte und

der entsprechenden artenschutzbezogenen Mal3hahmen sowie redaktionelle Anpassungen

- Bestands- und Konfliktplan (Anlage 12.1, Blatt 1) enthalt die Uberarbeitung des
Konfliktpunkts K 2a Ar und K 7 Ar bzgl. Transferfligen von Fledermausen und K 12 Ar in
Hohlungen

- Landschaftspflegerischer Bestandsplan Pflanzen und Tiere (Anlage 12.1.1, Blatt 1) stellt
die Korrektur der Zeichenerklarung bzgl. Flugrouten dar und enthdlt Aussagen zu

Quartierbaumen fur Fledermause

- Ubersichtsplan (Anlage 12.3, Blatt 1) und der Lageplan (Anlage 12.2, Blatt 1-3) der
landschaftspflegerischen MalRnahmen erganzt den temporéren Schutzzaun (Sudseite) bei
V/A 5Ar+FCS und die Korrektur betroffener Fledermausarten bei diversen MalRnahmen
sowie der artenschutzbezogenen MalRnahmen V 4b Ar

- Erganzung Leitzaun rechts Bau-km 1+160 bis 1+270 im Lage- und Bauwerksplan (Blatt 1)

sowie Bauwerksverzeichnis (Blatt 41)

- Faunistischer Beitrag enthalt redaktionelle Anpassung, Klarstellung der FLM-Methodik,
Erganzung tabellarische Darstellung der Batcorder-Aufnahmen und die Klarstellung der

Aussagen zu Héhlenbaumen sowie die erganzende Bewertung der Amphibienvorkommen

- Artenschutzfachbeitrag enthélt eine Aktualisierung der Datenrecherche und Ergadnzungen
bzgl. MaRRnahmen Hohlenbaume, Aussagen zu Transferfligen FLM sowie des beidseitigen

Kollisionsschutzzaunes

- Aktualisierung der erganzenden Stellungnahme zur FFH-Vorprifung fir das FFH-Gebiet
DE 2428-393 ,Walder im Sachsenwald und Schwarze Au“ hinsichtlich der aktuellen
Ausgabe 2019 ,Hinweis zur Prifung von Stickstoffeintragen in der FFH-
Vertraglichkeitsprifung fir Stralen®- H PSE
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- Aktualisierung  Datenrecherche

im

Fachbeitrag

Wasserrahmenrichtlinie  sowie

Uberarbeitung der Beurteilung vorhabenbedingter Auswirkungen auf OWK und GWK

- Aktualisierung der Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls gemal? UVPG bzgl. der

Aussagen zum Schutzgut Wasser

Wasserrahmenrichtlinie

infolge der Aktualisierung des Fachbeitrages

Nach Prifung der eingereichten Deckblattunterlagen wurde eine Beteiligungsverfahren nach § 140

Abs. 8 LVwWG veranlasst. Die Einschatzung der Anhérungs- und Planfeststellungsbehorde ergab,

dass durch die Planéanderung die Identitat des Vorhabens nicht berUhrt wurde und die durch die

Anderung Betroffenen, insbesondere Behorden, Trager offentlicher Belange und Vereinigungen

bekannt waren. Da die Voraussetzungen fur ein vereinfachtes Verfahren nach 8 140 Abs. 8

S. 1 LVwG vorlagen, war keine erneute Auslegung erforderlich.

Den nachstehend aufgefiihrten Beteiligten wurde mit Schreiben vom 19.11.2019 unter Ubersendung

der geanderten Planunterlagen die Anderung mitgeteilt und ihnen wurde gem. § 140 Abs. 8

S. 1 LVwWG Gelegenheit zu Stellungnahmen und Einwendungen innerhalb von vier Wochen, bis zum

20.12.2019 gegeben.

Beteiligte Schreiben vom Stellungnahmefrist
Ministerium fUr Energiewende, Landwirt- 19.11.19 20.12.2019
schaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung

des Landes Schleswig-Holstein

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und 19.11.19 20.12.2019
landliche Raume Schleswig-Holstein,

Flintbek

Kreis Herzogtum Lauenburg 19.11.19 20.12.2019
Stadt Schwarzenbek 19.11.19 20.12.2019
Amt Schwarzenbek-Land 19.11.19 20.12.2019
Gewasser- und Landschaftsverband 19.11.19 20.12.2019
Herzogtum Lauenburg

Stadtwerke Schwarzenbek GmbH 19.11.19 20.12.2019
NABU, Landesverband Schleswig-Holstein, | 19.11.19 20.12.2019
Neumdinster

Bund fir Umwelt und Naturschutz 19.11.19 20.12.2019
Deutschland, Landesverband S-H, Kiel

AG29, Arbeitsgemeinschaft der anerkannten | 19.11.19 20.12.2019
Naturschutzverbédnde, Landesnatur-

schutzverband SH, Kiel
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Mit E-Mail vom 02.12.2019 beantragte der Kreis Herzogtum Lauenburg die Gewahrung einer
Fristverlangerung bis Ende Januar 2020. Mit Schreiben vom 02.12.2019 lehnte die Anhérungs-
behdrde eine Fristverlangerung ab und fuhrte zur Begrindung aus, dass die Frist gem. § 140 Abs.

8 S. 1 LVwWG zur Stellungnahme innerhalb von vier Wochen zwingend und nicht verlangerbar ist.

Die ausstehende Beteiligung des Landeskriminalamtes Schleswig-Holstein, Abteilung Kampfmittel-
raumdienst erfolgte gem. 8 17 FStrG i.V.m. § 1 Abs. 3 VWVfG und § 140 Abs. 2 LVWG unter
Ubersendung eine Ubersichtskarte, Ubersichtsplane der landschaftspflegerischen MaRnahmen

sowie den Erlauterungsbericht. Die Frist zur Stellungnahme endete am 30.01.2020.

Die im Rahmen des Beteiligungsverfahrens nach § 140 Abs. 8 S. 1 LVwG abgegebenen Stellung-
nahmen wurden an den Vorhabentrager weitergeleitet.

7.5 Verzicht Erdrterung fur die 3. und 4. Plananderung

Es wird von der Durchfiihrung eines Erdrterungstermins fur das 3. und 4. Plananderungsverfahren
gem. 8 17 a Nr. 2 FStrG abgesehen.

Soll, wie im vorliegenden Fall, ein ausgelegter Plan geandert werden, so kann im Regelfall nach
§ 17a Nr. 2 FStrG von der Erdrterung abgesehen werden.

Die 3. und 4. Plananderungen betreffen nur einen Teil des Vorhabens und es bestehen weder in
rechtlicher noch in tatséchlicher Hinsicht Unklarheiten tGber den Inhalt der Einwendungen oder
Stellungnahmen. Der Vorhabentrdger hat sich zu den Stellungnahmen der Trager o6ffentlicher
Belange und der Naturschutzvereinigung detailliert geduRBert. Aus  Sicht der
Planfeststellungsbehtérde war der Sachverhalt ausreichend geklart. In Auswertung der
eingegangenen Hinweise und Bedenken wiirde ein Erérterungstermin weder neue Erkenntnisse in

tatsachlicher noch rechtlicher Hinsicht hervorbringen.

Die Trager offentlicher Belange und der Naturschutzvereinigungen, die eine Stellungnahme
abgegeben haben, wurden mit Schreiben vom 24.04.2020 von der Anhérungsbehérde hiervon in

Kenntnis gesetzt.
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Il Materiell-rechtliche Wirdigung

Die Planfeststellungsbehtrde kommt zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben, in dem in den
Planunterlagen beschriebenen Umfang, mit dem materiellen Recht im Einklang steht und stellt diese
Planunterlagen nach Abwagung aller beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange fest.

Der Umfang der materiell-rechtlichen Prifung wird durch das Fachplanungsrecht und die Wirkungen
der Planfeststellung bestimmt. Dieser erstreckt sich neben dem FStrG auf das gesamte beruhrte
offentliche Recht, das bei der Zulassung des Vorhabens entweder zwingend zu beachten oder in
der Abwagung zu berticksichtigen ist (sog. Gestaltungswirkung, 8 142 Abs. 1 S. 1 LVwWG). Gemali
8142 Abs. 1 S. 2 LVwG werden durch die Planfeststellung samtliche o6ffentlich-rechtliche
Rechtsbeziehungen zwischen dem Vorhabentrdger und der durch dieses Vorhaben Betroffenen

rechtsgestaltend geregelt.

Einschlagige offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen,
Zustimmungen und Planfeststellungendes berihrten 6ffentlichen Rechts sind deshalb grundséatzlich
im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens geprift worden. Der Planfeststellungsbeschluss
ersetzt sdmtliche dieser ansonsten erforderlichen Gestaltungsakte (sog. Konzentrationswirkung,
§ 142 Abs. 1 S. 1 LVwWG)

Das Vorhaben halt sich in den vom materiellen Recht gesteckten Grenzen. In den nachfolgenden
Ausfuhrungen wird das zwingende und in der Abwagung uniberwindbare Recht eingehalten, so

dass die Planfeststellungsbehdrde in die Abwagung eintreten konnte.

Die nach § 17 Satz 2 FStrG von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten Belange sind bei
der Planfeststellung im Rahmen der Abwagung berucksichtigt.

Ausfuhrungen zur Abwagung von Einzelbelangen sind auch unter der Ziffer B 0 10 dieses

Beschlusses zu finden.

1 Planrechtfertigung

Das Vorhaben ist in der planfestgestellten Form gerechtfertigt.

Jede Fachplanung bedarf fir seine Zulassung einer Planrechtfertigung, da sie unter anderem die
Voraussetzung fur Eigentumseingriffe schaffen soll.Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes
Erfordernis jeder Fachplanung und eine Auspragung des Verhaltnismagigkeitsprinzips staatlichen

Handelns.
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Das Erfordernis ist erfillt, wenn fir das beabsichtigte Vorhaben, gemessen an den Zielsetzungen
des jeweiligen Fachplanungsgesetzes, ein Bedarf besteht, die geplante MaRnahme somit
erforderlich ist (BVerwG, Urteil vom 26.04.2007, 4 C 12/05, Rn. 45). Dies ist dann der Fall, wenn das
Vorhaben ,verniinftigerweise geboten® ist (BVerwG, Urteil vom 16.03.2006, 4 A 1075/04, Rn. 182).
Voraussetzung fur die Planfeststellung eines Vorhabens ist somit, dass das jeweilige Vorhaben

durch vernlnftige Griinde des Gemeinwohls gerechtfertigt ist.

Die Notwendigkeit der geplanten Malinahme ergibt sich aus der gesetzlichen Bedarfsfeststellung

sowie aus weiteren sachlichen Grinden, wie folgt:

1.1 Gesetzliche Bedarfsfeststellung der Ortsumgehung

Der Bedarf des Vorhabens ist vom Gesetzgeber gemall dem aktuellen Bedarfsplan fir
Bundesfernstral3en, der dem FernstralRenausbaugesetz (im Folgenden: FStrAbG) als Anlage zu § 1
Abs. 1 S. 2 FStrAbG beigefligt ist, gesetzlich festgeschrieben worden.

Nach 8§ 1 Abs. 2 FStrAbG entsprechen die in dem in den Bedarfsplan aufgenommenen Neubau- und
Ausbauvorhabenden Zielen des § 1 Abs. 1 des Bundesfernstralengesetzes (FStrG). Daraus wird
abgeleitet, dass die in den Bedarfsplan aufgenommenen Neubau- und Ausbauvorhaben, gemessen
an den Zielsetzungen des 8§ 1 Abs. 1 FStrG, vernlnftigerweise geboten sind (BVerwG, Beschluss
vom 16. Januar 2007, 9 B14/06, NVwZ 2007, 462, Rn. 6). Gemal § 1 Abs. 2 S. 2 FStrAbG ist die
Festlegung des Bedarfs fir die stralBenrechtliche Planfeststellung nach § 17 FStrG demnach
verbindlich.

In dem aktuellen Bedarfsplan nach 81 Abs. 2 FStrAbG ist der Streckenabschnitt 1l der
Ortsumgehung Schwarzenbek unter der laufenden Nummer 1278 mit der Dringlichkeitsstufe
,vordringlicher Bedarf‘ ausgewiesen. Dort ist im Ubrigen ebenfalls der Streckenabschnitt Il der

Ortsumgehung als ,vordringlicher Bedarf‘ ausgewiesen.

Mit der Einstufung in den vordringlichen Bedarf ist ein vorrangiger Planungsauftrag verbunden. Bei
der Bedarfsfestlegung handelt es sich um eine infrastrukturpolitische Leitentscheidung auf

gesamtstaatlicher Ebene.

Der Bedarfsplan enthélt diejenigen Bauvorhaben, fur die sich nach einer gemall § 4 FStrAbG
durchgefiihrten Uberpriifung, nach dem gegenwartigen Erkenntnisstand, ein Bedarf ergeben hat.
Mit den Festsetzungen des Bedarfsplans wird der verkehrliche Bedarf unter Beriicksichtigung der
Zielsetzungen des § 1 FStrG sowie der durch die Raumordnung, den Umweltschutz sowie des
Stadtebaus berthrten Belange fur die bezeichneten Verkehrsverbindungen festgestellt. Die

letztmalige Bedarfsfeststellung ist vor dem Verkehrsprognosehorizont 2030 vorgenommen worden.



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 65 von 250

Eine Uberprifung des Bedarfsplanes erfolgt alle 5 Jahre, um zwischenzeitlich veraltete
Festlegungen auf diese Weise auszuschlieRen. Dies ist zuletzt im Rahmen der Aufstellung des zuvor
erwahnten Bundesverkehrswegeplanes 2030 geschehen. Grundlage der Uberprifung des
Bedarfsplanes war unter anderem die Verkehrsprognose 2030 aus dem Jahre 2014, nach der eine
weitere Zunahme des Stralenverkehrs prognostiziert worden ist. Im Ergebnis ist der Bedarfsplan
mit Anderung des FernstraRenausbaugesetzes im Jahr 2016 entsprechend an die prognostizierte
Verkehrsentwicklung angepasst worden. In dem angepassten Bedarfsplan wird die Einordnung in

den vordringlichen Bedarf fur den Streckenabschnitt || der Ortsumgehung Schwarzenbek bestétigt.

Fur in den Bedarfsplan aufgenommene Vorhaben, wie flr den Streckenabschnitt 1l der
Ortsumgehung, enthalt der Bedarfsplan die gesetzliche Feststellung der Planrechtfertigung. Das
jeweilige Vorhaben ist gemessen an den Zielen des Bundesfernstral3engesetzes (Netzbildung,
Verkehrsverbesserung, Strukturhilfe) verninftigerweise geboten. Es dient damit dem Wohl der
Allgemeinheit und ist generell geeignet, entgegenstehende Eigentumsrechte zu tberwinden. Einer
zusétzlichen Einzelfallprufung bedirfen in den Bedarfsplan aufgenommene Vorhaben daher nicht.
Der Bedarfsplan bindet die Verwaltung im Rahmen der Planung und gilt bis hin zum etwaigen
gerichtlichen Uberpriifungsverfahren. So wird eine einheitliche Beurteilung durch den Gesetzgeber,
die Planfeststellungsbehdrde und dem Gericht, ob ein Verkehrsbedarf fur ein Vorhaben besteht,
gewabhrleistet. Die Bindungswirkung der gesetzlichen Bedarfsfeststellung schlief3t ferner aus, fir ein
in den Bedarfsplan nach dem FernstraRenausbaugesetz aufgenommenes StraRenbauvorhaben im
Planfeststellungsverfahren oder im gerichtlichen Verfahren die zugrundeliegende Nutzen-/
Kostenanalyse unbeachtet zu lassen und eine erneute Priifung des Nutzen-/Kosten-Verhaltnisses
zu fordern. Angesichts der konstitutiven Wirkung des Bedarfsplans fir die Planrechtfertigung der in
ihm verzeichneten Vorhaben ist die gerichtliche Prifung beschrankt auf die Frage, ob der
Gesetzgeber mit der Bedarfsfeststellung die Grenzen seines gesetzgeberischen Ermessens
Uberschritten hat. Davon ware nur auszugehen, wenn die Feststellung des Bedarfs evident
unsachlich ist, wenn es also flir das Vorhaben offenkundig keinerlei Bedarf gibt, der die Annahme
des Gesetzgebers rechtfertigen kénnte. Bei dem Bedarf muss es sich, wie die Bezugnahme des § 1
Abs. 2 Satz 1 FStrAbG auf § 1 Abs. 1 FStrG zeigt, um einen solchen handeln, der auf die den
weitraumigen Verkehr betreffenden Zielsetzungen des § 1 Abs. 1 FStrG ausgerichtet ist. Verfehit
und vom gesetzgeberischen Ermessen nicht mehr gedeckt sei eine Bedarfsfeststellung erst dann,
wenn es fur sie im Hinblick auf den weitrAumigen Verkehr keinerlei nachvollziehbaren Bedarf gebe
(BVerwG, Beschluss vom 16. Januar 2007, 9 B14/06, NVwZ 2007, 462, Rn. 7).

Vor diesem Hintergrund ist die gesetzliche Bedarfsfestlegung auch aus verfassungsrechtlicher Sicht
nicht zu beanstanden. Es sind vorliegend keine Anhaltspunkte dafir ersichtlich, dass der

Gesetzgeber mit der Bedarfsfeststellung fur den Streckenabschnitt II der Ortumgehung die Grenzen
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seines gesetzgeberischen Ermessens Uberschritten hat. Das wére nach der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts nur der Fall, wenn die Bedarfsfeststellung evident unsachlich wére, well
es fur die Aufnahme des Vorhabens in den Bedarfsplan im Hinblick auf die bestehende oder kiinftig
zu erwartende Verkehrsbelastung oder auf die verkehrliche ErschlieBung eines zu entwickelnden an
jeglicher Notwendigkeit fehlte oder wenn sich die Verhaltnisse seit der Bedarfsentscheidung des
Gesetzgebers so grundlegend gewandelt hatten, dass das angestrebte Planungsziel unter keinen
Umstanden auch nur anndhernd erreicht werden kénnte (BVerwG, Urteil vom 06.11.2013 — 9 A
14/12, Rn.25f1.).

Davon ist bei der geplanten Fortfuhrung der Ortsumgehung Schwarzenbek durch den
Streckenabschnitt 1l jedoch nicht auszugehen. Hiergegen spricht schon das Ergebnis der mit der
Aufstellung des Bundesverkehrswegeplanes 2030 einhergehenden gemal 8 4 Abs. 1 FStrAbG
vorgeschriebenen Uberpriifung des Bedarfsplanes fiir die Bundesfernstraen im Jahre 2015, die
zwar zur Feststellung eines Anpassungsbedarfes fiihrte, im Ergebnis jedoch die Einordnung des
Streckenabschnittes Il als vordringlichen Bedarf bestatigte, wie bereits zuvor ausgefihrt wurde.

Im Ubrigen wird in der Gesetzesbegriindung die Notwendigkeit des Baus von Ortsumgehungen
ausdricklich mit der starken Belastung von Ortsdurchfahrten, meist Bundesstraf3en, durch die
hohen Durchgangsverkehre und die daraus folgenden schwerwiegenden Beeintrachtigungen fir
Anwohner und Passanten durch Larm, Immissionen sowie eine erhdhte Unfallgefahr und eine
dadurch verursachte Verminderung der Lebensqualitat begrindet. Mit dem Bau von
Ortumgehungen soll diesbezlglich Abhilfe geschaffen werden. Insbesondere soll die
Verkehrssicherheit sowohl inner- als auch auf3erorts verbessert werden. Gesetzgeberisches Ziel ist
es durch den Bau von Ortumgehungen, durchgangige und leistungsfahige BundesstralRenzlige zur
Erganzung des Autobahnnetzes zu schaffen, welche die Verbindungsqualitéat im StraRennetz
verbessern und kiirzere Reisezeiten fir die Verkehrsteilnehmer ermoéglichen (BT-Drs. 18/ 9523, S.
56, Pkt. 1.6).

Mit dem Bau des Streckenabschnittes Il der Ortsumgehung Schwarzenbek wird eben dieser vom
Gesetzgeber angestrebte Zweck verfolgt. Wegen der weiteren Einzelheiten wird auf die unter B 0
Ziffer 1.5 dargestellten Planungsziele sowie auf den Erlauterungsbericht, Anlage 1 des festgestellten

Plans, verwiesen.

1.2 Weitere sachliche Grunde fur die Notwendigkeit der Mal3Bhahme

Die Notwendigkeit des Vorhabens folgt ebenfalls aus den im Folgenden dargelegten weiteren

sachlichen Griunden, die fur das Vorhaben streiten.
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1.21 Ziele des FStrG

Das Vorhaben entspricht ebenfalls den fachplanerischen Zielsetzungen des FStrG.

Die fachplanerischen Zielsetzungen des FStrG ergeben sich insbesondere aus § 1 Abs. 1, § 3 sowie
8§ 4 FStrG.

Nach 8 1 Abs. 1 FStrG muss sich der Streckenabschnitt Il der Ortumgehung als Bundesfernstralie
in ein zusammenhangendes Verkehrsnetz einfligen und dem weitrdumigen Verkehr dienen. Hierzu
hat der StralRenbaulasttrager nach seiner Leistungsfahigkeit die Bundesfernstral3en in einem dem
regelmafigen Verkehrsbedirfnis geniigenden Zustand zu bauen, § 3 Abs. 1 FStrG. Dabei muss der

Bau allen Anforderungen der Sicherheit und Ordnung geniigen, 8§ 4 S. 1 FStrG.

Der hier planfestzustellende Streckenabschnitt der Ortsumgehung ist nach den benannten Zielen

ausgerichtet.

Der Streckenabschnitt Il der OU Schwarzenbek flgt sich als Bundesfernstrale in das
zusammenhangende Verkehrsnetz ein und dient dem weitrdumigen Verkehr. Mit dem Bau der
Ortsumgehung Schwarzenbek wird durch die Herstellung einer Verbindung zwischen den die
Ortslage kreuzenden Bundesstral3en B 404 und B 207 sowie der Anbindung dieser Bundesstral3en
an das regionale Verkehrsnetz (B 209, L 159, L219 und K17) der Ausbau des

BundesfernstraRennetzes im Kreis Herzogtum Lauenburg vorangetrieben.

Durch den Bau des zweiten Streckenabschnittes der Ortsumgehung wird der Ausbau des

Uberregionalen Bundesfernstraf3ennetzes im Flachenland Schleswig-Holstein verbessert.

Mit dem planfestzustellenden Streckenabschnitt Il der Ortsumgehung Schwarzenbek wird, durch die
Verlagerung der regionalen und uberregionalen Verkehre aus der Ortslage heraus, eine weitere
Etappe zur Schaffung durchgangiger und leistungsfahiger Bundesstral3enziige, zur Erganzung des
Autobahnnetzes, erreicht, die zur Verbesserung der Verkehrsqualitat beitragt und dem
regelmafigen Verkehrsbedirfnis genligendem Zustand gebaut wird. Der trotz des bereits gebauten
ersten Streckenabschnittes verkehrlich weiterhin stark belastete Ortskern der Stadt wird von dem
hohen Durchgangsverkehr entlastet, der Verkehr aus dem Gewerbegebiet wird unter Umgehung
des Ortskernes abgewickelt und schwerwiegende Beeintrachtigungen fir Anwohner und Passanten

durch Larm, Luftschadstoffe sowie eine erhéhte Unfallgefahr werden gemindert.

Der planfestzustellende Streckenabschnitt Il der OU Schwarzenbek erfillt somit die gesetzlichen
Ziele des Bundesfernstraflengesetzes und ist gemessen an diesen Zielen geeignet sowie

erforderlich.
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Neben den gesetzlichen Vorgaben werden durch den Bau des Streckenabschnittes Il der
Ortsumgehung ebenfalls die programmatischen und konzeptionellen Ziele im Rahmen der

Infrastrukturplanung erfullt.

1.2.2 Bundesverkehrswegeplan 2030

Der vorliegende Streckenabschnitt Il ist bereits in dem seit Anfang August 2016 vom Bundeskabinett
beschlossenen Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030) als im vordringlichen Bedarf stehend

ausgewiesen.

Insofern bildet der BVWP 2030 auch die Grundlage fir das Fernstralenausbaugesetz mit dem als
Anlage beigefligten Bedarfsplan. Er stellt das zentrale Planungsinstrument fir die Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur des Bundes dar. Es handelt sich dabei um eine infrastrukturpolitische
Leitentscheidung auf gesamtstaatlicher Ebene, die sowonhl fur die Planfeststellungsbehdérde als auch

die Gerichte verbindlich ist.

Gegenuber dem zum Zeitpunkt der Antragsstellung geltenden BVWP aus dem Jahre 2003, in dem
die OU Schwarzenbek bereits mit allen drei Streckenabschnitten als vordringlicher Bedarf
ausgewiesen war, ist der derzeit geltende BVWP 2030 im Hinblick auf internationale Standards,
wissenschaftlichen Erkenntnisgewinn sowie Effizienz der Anwendung auf Grundlage eines
methodisch umfassend weiterentwickelten Bewertungsverfahrens aufgestellt worden. Zentrales
Element dieses weiterentwickelten Bewertungsverfahrens war eine Kosten-Nutzen-Analyse.
Daneben erfolgte eine umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung. Die Umweltauswirkungen des
BVWP 2030 wurden dabei erstmalig im Rahmen einer Strategischen Umweltprifung ermittelt,
beschrieben und bewertet. Weitere Elemente waren eine raumordnerische sowie eine
stadtebauliche Beurteilung. Zentraler Ansatz zur Beurteilung raumentwicklungsrelevanter Belange
der Bundesverkehrswegeplanung war eine Defizitanalyse hinsichtlich der Verbindungsqualitaten
bezogen auf Zentren des Zentrale-Orte-Systems sowie Erreichbarkeiten im Netz auf Grundlage

raumordnerischer Mindeststandards, die vor den einzelnen Projektbewertungen stattfand.

Die Einstufung im Rahmen des aktuellen BVWP 2030 erfolgte geméaf den vorherigen Ausfihrungen
nachweislich auf Grundlage eines weitaus strengeren, auf neuesten Erkenntnissen und Daten
beruhenden Bewertungsverfahrens. Gleichwohl sind die verbliebenden Streckenabschnitte 11 und IlI
dort weiterhin mit der Dringlichkeitskategorie ,vordringlicher Bedarf* und einem Kosten-Nutzen-

Verhdltnis von > 10 ausgewiesen.

Im Ubrigen ist auch der dritte Streckenabschnitt der Ortsumgehung im BVWP 2030 weiterhin als

vordringlicher Bedarf eingestuft. Entgegen der einwenderseits vorgetragenen Behauptung ist
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aufgrund des festgestellten vordringlichen Bedarfes gerade davon auszugehen, dass sich die
Planungen zum Bau des dritten Streckenabschnittes an die Planfeststellung und den Bau des hier
gegenstandlichen Abschnittes unmittelbar anschlieBen werden. Ein Antrag auf Durchfihrung der
allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls fir den Streckenabschnitt 1l ist bereits bei der

Planfeststellungsbehérde eingegangen und wird derzeit bearbeitet.

Darlber hinaus erfolgt die Einstufung in den vordringlichen Bedarf flr einen Realisierungszeitraum

von 15 Jahren (gemaf aktuellen Bundesverkehrswegeplans 2030 (2016 bis 2030)).

1.2.3 Raumordnung

Fur den zweiten Streckenabschnitt der Ortsumgehung Schwarzenbek sind in Schleswig-Holstein
keine raumordnerischen Feststellungen getroffen worden. Dies war von Gesetzes wegen auch nicht

erforderlich.

Aus dem Bundesrecht I&sst sich gerade nicht herleiten, dass Planfeststellungsverfahren ohne die
Durchfiihrung eines vorherigen Raumordnungsverfahrens unzulassig seien. Gemal 8§ 16 Abs. 2 S.
1 ROG kann bei Planungen und MalRhahmen, fir die sichergestellt ist, dass ihre Raumvertraglichkeit
anderweitig gepruft wird, von der Durchfihrung eines Raumordnungsverfahrens abgesehen werden.
In 8§ 16 Abs. 2 S. 2 ROG werden die Landesregierungen dazu ermdachtigt das Nahere durch eine
Rechtsverordnung zu regeln. In Schleswig-Holstein ist von dieser Ermachtigung durch den Erlass
des Gesetzes Uber die Landesplanung (LaplaG) von 1996 eine Regelung zum
Raumordnungsverfahren getroffen worden. In 8 14 Abs. 1 LaplaG wird hinsichtlich der Durchfuihrung
eines Raumordnungsverfahrens auf die 88 15, 16 ROG verwiesen. Gemal3 § 14 Abs. 5 LaplaG
entscheidet die Landesplanungsbehdrde Uber die Einleitung eines Raumordnungsverfahrens. Die
Landesplanungsbehorde ist demgemal in diesem Verfahren beteiligt worden, hat sich in ihren
Stellungnahmen jedoch zur Frage der Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens nicht geauf3ert.
Da die Landesplanungsbehérde eine Vereinbarkeit des Vorhabens mit den raumordnerischen Zielen
in ihrer Stellungnahme nicht in Frage gestellt bzw. hierzu keine Stellungnahme abgegeben hat, ist
die Planfeststellungsbehérde seinerzeit von einem Verzicht der Behdrde auf die Durchfiihrung eines
Raumordnungsverfahrens ausgegangen. Dies hat die zustandige Landesplanungsbehdrde
nunmehr zur Klarstellung mit einem aktuellen Schreiben vom 05. September 2019 bestatigt, da das
Vorhaben den Zielen der Raumordnung entspricht und die Berlcksichtigung der weiteren

landesplanerischen Erfordernisse im Genehmigungsverfahren sichergestellt ist.

Der Bau des zweiten Streckenabschnittes der Ortsumgehung Schwarzenbek entspricht den Zielen
der Raumordnung, der Landesplanung und insbesondere den Zielen des Regionalplanes. Auf die

nachstehenden Ausfihrungen zur materiell-rechtlichen Wirdigung wird verwiesen. Zudem war eine
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ausreichende  Beriicksichtigung der  landesplanerischen  Erfordernisse  durch  das
Planfeststellungsverfahren fur das gegenstandliche Vorhaben gewahrleistet. Demgemaf war der
Verzicht auf ein Raumordnungsverfahren fur dieses Vorhaben gemal § 16 Abs. 2 ROG aus den

benannten Grinden geboten.

Ferner hat das Bundesverwaltungsgericht mit Beschluss vom 15.05.1996 (11 VR 3/96) bestatigt,
dass weder Bundes- noch Landesrecht eine Rechtsnorm enthalten, die die Rechtmaligkeit der
Planfeststellung von der Rechtmagigkeit der Entscheidung der Landesplanungsbehérde abhangig

macht. An dieser Rechtslage hat sich nichts geéndert.

Im Ubrigen wird darauf hingewiesen, dass kein Rechtsanspruch auf die Einleitung eines

Raumordnungsverfahrens besteht.

1.2.4 Investitionsrahmenplan (IPR)

IPR 2011-2015

Zu Beginn des Anhoérungsverfahrens ist das geplante Vorhaben ebenfalls Gegenstand des

Investitionsrahmenplanes 2011 — 2015 fur die Verkehrsinfrastruktur des Bundes vom 15.03.2012.
Der IRP legt die Investitionsschwerpunkte zum Erhalt sowie fur den Aus- und Neubau der
Verkehrsinfrastruktur fest und schafft die notwendigen Rahmenbedingungen fur Planungs- und
Investitionssicherheit. In der Anlage 2 zum IPR (Projektliste und Erlauterungen, ab S. 39) ist die
B 209 mit der Ortsumgehung Schwarzenbek, 2. Bauabschnitt, unter dem Punkt C und der laufenden
Nummer 14 in der Aufstellung fir Schleswig-Holstein als prioritdres Vorhaben im IPR-Zeitraum

genannt.

IPR 2019-2023
Auch zum Zeitpunkt des Erlasses des hier gegenstandlichen Beschlusses ist die B 209 —
Ortsumgehung Schwarzenbek, 2.BA (B 404 bis K 17) - unter Punkt B als Ifd. Nr. 4 der neu zu

beginnenden Vorhaben auf Bundesstraflien in Schleswig-Holstein aufgefihrt.

Mit dem IRP werden die vom Deutschen Bundestag in den Ausbaugesetzen beschlossenen
Infrastrukturvorhaben aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 weiter konkretisiert.
Er enthalt fir die Jahre 2019-2023 ausschliellich die Projekte mit einem fortgeschrittenen

Planungsstand.
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1.2.5 Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein (LEP 2010)

Der aktuelle Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2010 (LEP 2010) weist die Ortumgehung
Schwarzenbek insgesamt und damit auch den Streckenabschnitt Il als eines den Zielen und
Grundsatzen der Raumordnung entsprechendes Vorhaben aus und dokumentiert damit dessen

Raumbedeutsamkeit.

Zu den raumordnerischen Zielen und Grundatzen des LEP 2010 gehéren vorranging die Schaffung
von Voraussetzungen fur ein wirtschaftliches Wachstum in den Teilrdumen Schleswig-Holsteins
durch den Ausbau der Infrastruktur, in dem insbesondere die verkehrliche Anbindung der
verschiedenen Teilraume untereinander sowie die Lebensqualitat der Menschen verbessert werden
sollen. Es wird angestrebt moglichst ausgeglichene infrastrukturelle und wirtschaftliche Verhéaltnisse

im Land zu schaffen.

Diese im LEP 2010 als Ubergeordnet dargestellten Ziele und Grundsatze grinden auf den im
Raumordnungsgesetz verankerten Grundséatzen (8 2 Abs. 2 ROG). Darunter fallt neben den
genannten Grundséatzen und Zielen insbesondere auch das Hinwirken auf eine verkehrssichere
Erreichbarkeit der TeilrAume durch schnellen und reibungslosen Personen- und Guterverkehr, § 2
Abs. 2 Nr. 3, S. 6.

Nach den im LEP 2010 insbesondere fir den StralRenverkehr festgeschriebenen Grundséatzen
werden solche infrastrukturellen Aus- und NeubaumafRnahmen vorgesehen, durch die
leistungsfahige Anschlisse fir das Flachenland Schleswig-Holstein als nérdlichstem Bundesland in
Richtung Suden geschaffen werden, um die hoch belasteten Ulberregionalen Verkehrswege
insbesondere in der Metropolregion Hamburg zu optimieren (LEP 2010, Teil B, 3.4). Dabei soll sich
der Neubau auf solche MalRhahmen konzentrieren, die fir die Entwicklung Schleswig-Holsteins
besondere Bedeutung haben. Wegen der hohen Bedeutung des Individualverkehrs im Flachenland
Schleswig-Holstein und erheblicher Verkehrszuwdachse, die im Planungszeitraum noch zu erwarten
sind, soll das bestehende StralRennetz nach Ziffer 3.4.1 Abs.1 LEP gesichert werden. Damit
einhergehend wird der Ausbau der regionalen Verkehrsinfrastruktur erstrebt, um die einzelnen
Teilrdume und Siedlungsachsen des Landes durch die Schaffung von Querverbindungen in den
Ordnungsrdumen zur Entlastung der Verdichtungsrdume adaquat zu verbinden, so dass
gewabhrleistet ist, dass das Uberregionale StralRenverkehrsnetz seiner Funktion gerecht werden kann
(LEP 2010, Teil B, 3.4.1).

Unter raumordnerischen Gesichtspunkten dient der die Ortsumgehung Schwarzenbek fortsetzende
Streckenabschnitt Il den im aktuellen Landesentwicklungsplan fur den Stral3enverkehr
festgeschriebenen Zielen und Grundséatzen. Folgerichtig ist die Ortsumgehung Schwarzenbek

insgesamt und damit auch der Streckenabschnitt Il im LEP 2010 als vordringliches
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Infrastrukturprojekt ausgewiesen (LEP 2010, Teil B, 3.4.1, 6Z). Damit wird dem geplanten Vorhaben
durch den LEP 2010 eine besondere Bedeutung fir die Entwicklung Schleswig-Holsteins

beigemessen.

Der Streckenabschnitt Il entspricht den vorbenannten Zielen und Grundsatzen, indem er als Nord-
Ortsumgehung der Stadt Schwarzenbek eine direkte Verkehrsverbindung zwischen der B 404/
Abzweig Zubringer Nord und der B 207 herstellt, die sich bis zur K 17 fortsetzt und dort an das
regionale Verkehrsnetz anschlie3t. Auf diese Weise werden die regionalen und Uberregionalen
Durchgangsverkehre am Stadtkern vorbeigefiihrt, so dass am nordéstlichen Siedlungsrand
Schwarzenbeks durch die Querverbindung zwischen der B 404 und der B 207 eine leistungsfahige
Anbindung an das bestehende Uberregionale Straf3enverkehrsnetz entsteht, welche durch die
Querverbindung der B 207 und der K 17 funktionsgerecht an das regionale StraRenverkehrsnetz
angeschlossen wird. Durch die Verknipfung der Verkehrsnetze wird zum einen die verkehrliche
Anbindung Schwarzenbeks innerhalb der Metropolregion Hamburg verbessert und zum anderen die
Anbindung an benachbarte Gemeinden sowie die ErschlieRung umliegender Erholungsgebiete, wie
dem durch die Stadt Schwarzenbek zerschnittenen nordwestlich und sudlich gelegenen
Sachsenwald, gewdhrleistet.

Die Fortsetzung der Ortsumgehung durch den Bau des Streckenabschnittes Il bewirkt zudem eine
Verkehrsentlastung des Stadtzentrums von Schwarzenbek. Der Stadtverkehr Schwarzenbeks ist
aufgrund der Verkehrsfihrung im Stadtzentrum durch ein hohes Verkehrsaufkommen gepréagt.
Derzeit verlaufen durch das Stadtzentrum mit der B 404, der B 207 und der B 209 drei
BundesstraRen, die als HauptverkehrsstraBen und im Falle der B 404 sowie der B 207 als
Autobahnzubringer durch ihre radiale Verdichtung im Zentrum eine erhebliche Belastung fir die
Stadt darstellen.

Der die Ortsumgehung fortsetzende Streckenabschnitt Il hingegen wird durch die geplante
Verbindung der Bundesstral3en B 404 und B 207 sowie der Verbindung der B 207 und der K 17 am
nordoéstlichen Siedlungsrand der Stadt eine Entlastung darstellen. Durch diese Querverbindungen
werden der Fernverkehr sowie die Quell- und Zielverkehre um den Siedlungsraum Schwarzenbek

herumgeleitet.

Durch die verbesserte Anbindung der Gewerbegebiete Uber den Anschluss der K 17 an die B 207
sowie die B 404 wird eine Nutzung der innerstadtischen StraRen fir den Verkehr aus den
Gewerbegebieten obsolet, da dieser mit dem Bau des Streckenabschnittes Il Gber das regionale
Verkehrsnetz in das Uiberregionale Verkehrsnetz und damit bis zur Autobahn A 24 gefihrt wird. Dies
fuhrt zu einer erheblichen Standortverbesserung fir die ansassigen Gewerbetreibenden, was
wiederum die Siedlungsentwicklung Schwarzenbeks starkt. Dies gilt ebenfalls fir den Fernverkehr.

Dadurch wird der Durchgangsverkehr im Stadtzentrum erheblich reduziert. Gleichzeitig wird die
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Erreichbarkeit der umliegenden Erholungsgebiete verbessert. Durch die verkehrliche Entlastung des
Stadtgebietes werden Beeintrachtigungen durch Larm- und Feinstaubimmissionen vermindert.
Daneben erhoht sich die Verkehrssicherheit im innerstadtischen Bereich, was zu einer Steigerung

der Lebensqualitat der Ortsanséassigen beitragt.
geplante MaRnahme entspricht weiterhin den Zielen und Grundsatzen der Raumordnung.

Wie die Landesplanungsbehotrde des Landes Schleswig-Holstein - Ministerium flr Inneres, landliche
R&ume und Integration — mit Schreiben vom 05. September 2019 bestatigt, ist der Bau der
Ortsumgehung weiterhin im LEP Entwurf 2018 in Ziffer 4.3.1 Abs.7 als vordringliches Ziel der

Raumordnung ausgewiesen.

1.2.6 Regionalplan

Der Regionalplan fir den Planungsraum | in der Fortschreibung 1998 fir den Bereich Schleswig-
Holstein Sid, der unter anderem den hier betroffenen Kreis Herzogtum Lauenburg umfasst,
dokumentiert die Notwendigkeit des die Ortsumgehung Schwarzenbek fortsetzenden
Streckenabschnittes Il aus regionalplanerischer Sicht.

Nach den im Regionalplan fir den Planungsraum | aufgestellten Grundsétzen sollen mit der
regionalen Entwicklung notwendig werdende Ausbau- und Erg&nzungsmaf3nahmen umgesetzt
werden, die dazu beitragen sollen, Anbindungen zum uberregionalen StraRenverkehrsnetz zu
verbessern, lokale Engpéasse in der regionalen Verkehrsinfrastruktur abzubauen sowie eine

angemessene Verbindung zu Erholungsgebieten zu gewahrleisten.

Dem Kreis Herzogtum Lauenburg angehdrend liegt die Stadt Schwarzenbek in der Metropolregion
Hamburg, die sich als Stadtregion aufgrund ihrer Lage im Schnittpunkt wichtiger Verkehrsachsen in

einem stetigen Wachstum befindet.

Die Stadt Schwarzenbek ist im Regionalplan fir den Planungsraum |, der die Ziele und Inhalte des
Regionalen Entwicklungskonzeptes fir die Metropolregion Hamburg (REK) von 1996 konkretisiert,
als Unterzentrum und &uRerer Achsenschwerpunkt im Ordnungsraum Hamburg-Libeck
ausgewiesen. Aufgrund der kontinuierlichen siedlungsmalligen und  wirtschaftlichen
Weiterentwicklung Schwarzenbeks in den vergangenen Jahren und der darauf beruhenden
Erwartung weiterer Bevolkerungs- und Arbeitsplatzzuwachse sieht der Regionalplan fir
Schwarzenbek als vorrangige Ziele die Starkung der zentral6rtlichen Funktion fir die benachbarten
Gemeinden im umliegenden landlichen Bereich sowie die Verbesserung der innerstadtischen
Verkehrsverhdltnisse im Sinne der Beseitigung von Engpassen in der regionalen

Verkehrsinfrastruktur zur Gewahrleistung angemessener Verkehrsverbindungen auch zu den
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westlich und sudlich gelegenen Erholungsgebieten, innerhalb und auRerhalb des Planungsraumes,
vor. Fur den StralRenverkehr ist demgemal zur Entlastung des innerstadtischen Bereiches eine klare
Trennung zwischen dem regionalen und dem ortlichen Verkehr vorgesehen. Hierzu wird eine
ErschlieBung der Stadte durch an den Siedlungsachsen vorbeifiihrende Stral3enziige sowie durch

zwischen diesen StralR3enziigen verlaufende Querverbindungen angestrebt.

Fur den &auReren Achsenschwerpunkt Schwarzenbek ist daher zur Verkehrsentlastung der
Innenstadt der Bau der Nordostumgehung zwischen der B 404, der B 207 und der B 209 geplant

und im Regionalplan auch als dringlich eingestuft (Regionalplan, Planungsraum |, 6.2.4, Z (3) d).

Die Entwicklung eines aufl3eren Achsenschwerpunktes ist aus landesplanerischer Sicht besonders
zu férdern, denn er ist fur die Strukturierung der Achsen von hervorgehobener Bedeutung und
beeinflusst die benachbarten l&andlichen Rdume positiv.

Mit dem Bau des Streckenabschnittes Il erfolgt eine Entlastung des innerstadtischen Bereiches,
indem der Durchgangsverkehr auf die kinftige B 209 n, als leistungsfahige Umgehungsstrale,
weitgehend an den Siedlungsrand umgeleitet wird. Das gilt im Ubrigen auch fur den Verkehr aus
den Gewerbegebieten, der Uber den Anschluss der K 17 an die B 207 sowie Uber diese an die B
404 und schlieR3lich Gber beide Bundesstrafl3en zur A 24 gelangen kann, ohne das Stadtzentrum zu
kreuzen. Dadurch werden insbesondere die Durchgangsverkehre auf dem Streckenabschnitt Il
gebindelt und weitgehend vom ortlichen Verkehr getrennt. Engpasse in der ortlichen
Verkehrsinfrastruktur, hauptsachlich fir Pendler- und Einkaufsverkehre, werden somit erheblich
reduziert. Durch die weitgehende Beseitigung des liberregionalen Durchgangsverkehres werden die
Entwicklungsfahigkeit der innerstadtischen Nutzung und die Qualitat des Stadtzentrums gestarkt,
was den Ausbau der Stadtmitte zu einem leistungsféahigen und attraktiven Versorgungs- und
Dienstleistungszentrum ermdglicht (Regionalplan, Planungsraum |, 5.6.4, S. 40). Au3erdem wird die

Anbindung an Erholungsgebiete innerhalb und auRerhalb des Planungsraumes verbessert.

1.3 Abschnittsbildung

Die planungsrechtliche Abschnittsbildung als richterrechtliche Auspréagung des fachplanerischen
Abwégungsgebotes ermdoglicht durch die Beschrankung des Umfanges der Planung und
Durchfihrung die praktische Bewaltigung umfangreicher Vorhaben. Dem liegt die Erwagung
zugrunde, dass angesichts vielféaltiger moglicher Schwierigkeiten, die mit einer detaillierten
Streckenplanung einhergehen konnen, die Planfeststellungsbehérde ein  planerisches

Gesamtkonzept haufig nur in Teilabschnitten verwirklichen kann.

Es gibt somit grundsatzlich kein subjektives Recht darauf, dass lUiber die Zulassung eines Vorhabens

insgesamt, vollstdndig und abschlieend in einem einzigen Bescheid entschieden wird. Jedoch kann
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eine Abschnittbildung Dritte in ihren Rechten verletzen, wenn sie einen effektiven Rechtsschutz
faktisch unmdglich macht oder dazu fihrt, dass die abschnittsweise Planfeststellung dem Grundsatz
umfassender Problembewaltigung nicht gerecht werden kann. Eine Verletzung der Rechte Dritter
kann ferner dann in Betracht kommen, wenn einem dadurch gebildeten Streckenabschnitt die eigene
sachliche Rechtfertigung vor dem Hintergrund der Gesamtplanung fehlt (BVerwG, Beschluss vom
29.11.1995 — 11 VR 15/95, NVwZ 1997, 165, 166).

Dem Grundsatz der umfassenden Problembewaltigung wird vorliegend Rechnung getragen, indem
durch die Planung im betrachteten Abschnitt keine Vorweghahme der Planungen in den
nachfolgenden Streckenabschnitt Il der Ortsumgehung erfolgt. Es werden weder Probleme in den
nachfolgenden Streckenabschnitt geschoben noch werden ungeldste Probleme des nachfolgenden
Streckenabschnittes durch Vor-Festlegungen im betrachteten Abschnitt von einer sachgerechten
Problemlésung abgeschnitten.

1.3.1 Inhaltliche Rechtfertigung der getroffenen Abschnittsbildung

Die fur das gegenstandliche Vorhaben ,Neubau des Streckenabschnittes Il der Ortsumgehung
Schwarzenbek® getroffene Abschnittsbildung ist sowohl an der nérdlichen Planfeststellungsgrenze

als auch an der ¢stlichen Planfeststellungsgrenze fehlerfrei erfolgt.

Es liegt in der Natur der Sache, dass der Plan zum Bau einer Stral3e, insbesondere wenn es sich
wie hier um den Neubau einer Ortsumgehung, mit verschiedenen Ankntpfungspunkten, handelt, nur

abschnittsweise durchgefiihrt werden kann.

Nach regelmaRiger Rechtsprechung muss die Abschnittsbildung dem rechtsstaatlichen
Abwagungsgebot gentigen; jede Abschnittsbildung muss sich inhaltlich rechtfertigen lassen. Welche
Griunde im Einzelfall die Bildung eines Teilabschnitts zu rechtfertigen vermégen, lasst sich abstrakt
nicht entscheiden. Vielmehr muss zwischen den Vorteilen, die in der zligigen Verwirklichung eines
Teilbereiches liegen, und eventuell damit verbundenen Nachteilen eine sachgerechte, planerische
Abwéagung getroffen werden. Zudem sind Planungsbindungen, die sich aus dem Teilabschnitt fur
andere Abschnitte ergeben, bei abschnittsweiser Planfeststellung in die Abwéagung einzubeziehen.
Weiterhin sind gewichtige Belange, die die Gesamtplanung im weiteren Streckenverlauf zu
Uberwinden hatte, im Rahmen der Abwagung in dem Sinne vorausschauend zu bericksichtigen,
dass in den Folgeabschnitten keine uniberwindbaren Hindernisse entgegenstehen. In der
Planfeststellung fur einen einzelnen Abschnitt sind aber die Auswirkungen auf nachfolgende
Planabschnitte oder auf das Gesamtvorhaben noch nicht in allen Einzelheiten abschlieRend zu
prufen. Vielmehr reicht fur die nachfolgenden Abschnitte die Prognose aus, dass der Verwirklichung

des Gesamtvorhabens keine unuberwindlichen Hindernisse entgegenstehen. Dariiber hinaus bedarf
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jeder Teilabschnitt einer Stral3e einer eigenen Planrechtfertigung. Diese ist allerdings vor dem
Hintergrund der beabsichtigten Gesamtplanung zu sehen. Daher muss der jeweilige Teilabschnitt
eine insoweit selbststandige Verkehrsfunktion besitzen, um zu vermeiden, dass durch eine nicht

sachgerechte Abschnittsbildung ein Planungstorso entsteht.

Eine getroffene Abschnittsbildung ist bereits dann inhaltlich gerechtfertigt, wenn fir die Wahl der
Planung in Abschnitten sachgerechte Erwagungen mafigebend gewesen sind. Die
Planfeststellungsbehotrde verfligt diesbeziglich Uber ein planerisches Ermessen. Es erfolgt eine
planerische Abwagung zwischen den Vorteilen, die in der alsbaldigen Verwirklichung einer

Teilstrecke liegen, und den damit einhergehenden Nachteilen.

Der Neubaustrecke des Streckenabschnittes Il der Ortsumgehung betragt 2,94 km. Der
Planfeststellungsbereich beginnt bei Bau-km 1+025, wo er im Einmindungsbereich des Zubringers
Nord an den bereits gebauten und 1997 unter Betrieb genommenen Streckenabschnitt | der
Ortsumgehung anbindet, verlauft dann am nordlichen und dstlichen Siedlungsrand der Stadt, kreuzt
die B 207 und endet an der K 17 bei Bau-km 4+105. Der Vollausbau beginnt bei Bau-km 1+165.

Die Bildung eines gesonderten Streckenabschnittes Il ist dadurch begrindet, dass in diesem,
ebenso wie im Bereich des nachfolgenden Streckenabschnittes Il umfangreichere
naturschutzfachliche Probleme zu bewaltigen sind. Darliber hinaus besteht fir den
Streckenabschnitt Il zudem ein eigenes Verkehrsbedurfnis (siehe 1.3.2).

Im Streckenabschnitt 11l ergeben sich seinerseits durch die Querung der Bahnstrecke sowie des
Landschaftsraumes Rilau Tal gré3ere planerische Herausforderungen, die nicht ohne weiteres zu
regeln sind und daher gesondert geplant werden. Auch dieser Streckenabschnitt bildet mit der
Anbindung an die K 17 und die B 209 einen verkehrswirksamen Abschnitt, so dass auch dieser

gesondert zu betrachten war.

Eine abschnittsbezogene Planung ist somit effektiver.

1.3.2 Eigene Planrechtfertiqung des Streckenabschnittes (selbststandige

Verkehrsfunktion)

Ferner bendtigt jeder Abschnitt seine eigene Planrechtfertigung eingebettet in die Gesamtplanung.
Auf die Ausfliihrungen zur Notwendigkeit des Vorhabens im Rahmen der materiell-rechtlichen

Wirdigung wird verwiesen.

Zur Planrechtfertigung des Streckenabschnittes 1l gehort der Nachweis der eigenstandigen

Verkehrsfunktion. Dies soll verhindern, dass ein sogenannter Planungstorso entsteht. Gemal § 1
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Abs. 1 S. 1 FStrG sind BundesfernstralRen dazu bestimmt ein zusammenhangendes Verkehrsnetz

zu bilden und dem weitrdumigen Verkehr zu dienen.

Zur Erflllung der Voraussetzung einer eigenstandigen Verkehrsfunktion ist eine tragféahige
Verknipfung mit dem umliegenden Stral3ennetz ausreichend. Diese ist hier gewdahrleistet: der
zweite Abschnitt der Ortsumgehung Schwarzenbek knipft im Westen an die B 404 an, der
Abschnittsbeginn wird also bestimmt durch den Anschluss an die bereits fertiggestellte
Ortsumgehung, bindet im Norden an die B 207 an und endet im Osten an der K 17. Auf diese Weise
setzt der hier gegenstandliche Planfeststellungsabschnitt den Teilabschnitt der Ortsumgehung fort.
Die Verknipfung mit dem BundesfernstralRennetz und dem weiteren klassifizierten Straf3ennetz wird

dadurch sichergestellt.

Mit dem Bau des geplanten Vorhabens wird die Schaffung einer leistungsfahigen Ost-West-
Verbindung angestrebt, um den weitrdumigen Stral3enverkehr zu verbessern und das
BundesfernstraRennetz zu vervollstandigen. Damit werden die mit dem Bundesfernstral3engesetz
allgemein verfolgten (Planungs-) Ziele, die in 8 1 FStrG mit seiner Definition der Bundesfernstraf3en
Ausdruck gefunden haben, namentlich die Steigerung der Leistungsfahigkeit des dem weitrdumigen
Verkehr dienenden Stral3ennetzes, erreicht.

Der Streckenabschnitt ist mit ca. 3 km ausreichend lang, um eine sachgerechte, planerische
Abwagung im Hinblick auf die Gesamtplanung vornehmen zu konnen. Es wird kein fir einen

grolReren Bereich mdglicher und bei gerechter Abwagung gebotener Interessenausgleich verhindert.

Der Teilabschnitt der Ortsumgehung Schwarzenbek, von der B 404 bis zur K 17, stellt in sich bereits
eine selbststdndige Malnahme mit einem eigenen Verkehrswert dar. Die eigensténdige
Verkehrsbedeutung erlangt der gegenstandliche Abschnitt — bei der verfolgten Gesamtrealisierung
der Ortsumgehung — neben den westlichen und 6stlichen Anschlissen, auch ber die nérdliche
Verbindung mit der B 207, weil hiermit die Anbindung an das nachgeordnete Verkehrsnetz, unter
Umfahrung und damit groBtmoégliche Entlastung des drtlichen Netzes und der qualifizierten

Stral3enziige der Ortslage Schwarzenbek, sichergestellt werden kann.

Dem Streckenabschnitt I kommt aufgrund seiner entlastenden Wirkung fiir den Stadtkern, entgegen
der einwenderseits vertretenen Auffassung, auch ohne den bisher nicht realisierten
Streckenabschnitt Ill eine eigenstandige Verkehrsfunktion zu, weil die Ziel- und Quellverkehre sowie
die Durchgangsverkehre erst durch die durch den Streckenabschnitt 11 entstehende
Verbindungsachse zwischen der B 404 und der B 207 sowie der K 17 aus dem Ortskern der Stadt
Schwarzenbek herausgeleitet werden. Mit dem Bau des Streckenabschnittes Il werden
insbesondere die von der B 404 kommenden und zur B 404 fihrenden Durchgangsverkehre der

B 207 an dem Stadtkern der Stadt vorbeigeleitet. Zudem wird durch die Verknipfung mit der K 17
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die Mdglichkeit geschaffen, den Lieferverkehr des Industriegebietes, welches im Zuge des Baus der
K 17 entstanden ist, um das Ortsinnere herumzufiihren. Derzeit weist das Teilstlick zwischen der
B 207 und der K 17, gemaf der Verkehrsprognose aus dem Jahre 2004 mit 9.800 Kfz/24 h, den
hdchsten prognostizierten DTV-Wert auf. Durch den Anschluss an die K17 wird zudem ein
Anschluss an das nachgeordnete StraRenverkehrsnetz gewdhrleistet (siehe Erlauterungsbericht,
S. 4).

Die Verkehre kdnnen somit insgesamt flussiger abgewickelt werden, die Larm- und Schadstoff-
immissionen werden weiter zuriickgehen und damit die Lebensqualitat der Anwohner verbessert
werden. Darlber hinaus wird die Verkehrssicherheit im Stadtkern ebenfalls verbessert. Der
Streckenabschnitt 1l bildet somit durch die Verkntpfung der stark frequentierten B 404, B 207 sowie
der K 17, eine verkehrswirksame Teilstrecke, fur die losgelost von dem vorherigen sowie dem
nachfolgenden Streckenabschnitt, ein eigener Verkehrswert besteht und die auch eigensténdig
funktionsfahig ist.

Durch die zu den B-Plan-Gebieten Nr. 43, 47b, 47a, 46a, 57, 59, 55 und Nr.52 nahe gelegenen
Anschlussmoglichkeiten wird die Bereitschaft, die Ortsumgehung zu nutzen, um Ziele in alle
Himmelsrichtungen anzufahren, wegen der zugigen und schnellen Erreichbarkeit tber den
Zubringer Nord/B 404, den KVP B 404/B 207 und den KVP B 404/K 17, sehr hoch sein. Das

zeitaufwandige Befahren der innerstadtischen Straf3en wird vermieden, die Innenstadt entlastet.

Der Streckenabschnitt | einschlieRlich des Zubringers Nord hat seinerzeit zwar zu einer ca. 70
prozentigen Reduzierung der Verkehre auf der bis dato hochfrequentierten BismarckstraRe gefiihrt.
Mit der durch den Bau des Zubringers Nord entstandenen Verbindung zur Kerntangente ist jedoch
die ohnehin schon vorhandene radiale Verdichtung der Verkehre im Stadtkern weiter intensiviert

worden, was zu einer zusatzlichen Belastung desselbigen geflihrt hat.

Der geplante Streckenabschnitt Ill, der an dem neu geplanten Knotenpunkt der K 17 anschlie3en
soll, fihrt zwar insgesamt betrachtet zur starksten Verkehrsentlastung. Die Entlastung des Ortskerns
durch die Herausleitung der Ziel-Quell- und Durchgangsverkehre aus dem Stadtzentrum erfolgt
jedoch durch den Streckenabschnitt Il, dessen Bau fir die grol3te Entlastung der dortigen Anwohner

sorgt.

Somit besitzt der Streckenabschnitt Il eine eigene Verkehrsfunktion.

1.3.3 Unlberwindbare Hindernisse

Im Rahmen der Planfeststellung fur einen einzelnen Abschnitt ist fur die Auswirkungen auf den

anschlie@enden Abschnitt die Prognose ausreichend, dass der Verwirklichung des
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Gesamtvorhabens auch im weiteren Verlauf keine von vornherein uniiberwindlichen Hindernisse
entgegenstehen (BVerwG, Urteil vom 12.08.2009, 9 A 64/07 Rn.115).

Da es sich bei der Ortsumgehung Schwarzenbek um eine abschnittsweise Planfeststellung handelt,
sind im Rahmen der Abwagung des vorliegenden Streckenabschnitts zuséatzlich gewichtige Belange,
die die Gesamtplanung im weiteren Streckenverlauf zu Uberwinden hétte, vorausschauend zu
bertcksichtigen. Hierzu bedarf es einer sog. positiven Gesamtbeurteilung. Dabei sind in der
Planfeststellung fir einen einzelnen Abschnitt die Auswirkungen nachfolgender Abschnitte noch
nicht in allen Einzelheiten abschlieRend zu prifen. Vielmehr reicht fur die nachfolgenden Abschnitte
die Prognose aus, dass der Verwirklichung der Folgeabschnitte im Rahmen des Gesamtkonzepts
keine uniiberwindbaren Realisierungshindernisse entgegenstehen (BVerwG, Urt. v. 10.04.1997 - 4
C 5/96, BVerwGE 104, 236).

Das hier gegenstandliche Vorhaben stiinde nur dann vor einem uniiberwindbaren Hindernis, wenn
mogliche Auswirkungen des Streckenabschnittes 1l in dem entsprechenden Planfest-
stellungsverfahren nicht durch Schutz- oder AusgleichsmafRnahmen begegnet oder die Zulassigkeit
des Vorhabens durch Abweichungsprifungen und Ausnahmen erreicht werden koénnte. Der
Streckenabschnitt | steht bereits unter Verkehr, sodass ein unuberwindbares Hindernis

ausgeschlossen werden kann.

Die Planfeststellungsbehdrde hat sich davon Uberzeugt, dass in dem Anschlussabschnitt der
Ortsumgehung keine von vornherein untberwindlichen Hindernisse entgegenstehen. Westlich
schlie3t der Streckenabschnitt Il an den bereits unter Verkehr stehenden Streckenabschnitt | an. Fur
diesen besteht somit ein bestandskréftiger Planfeststellungsbeschluss. Fir den dstlich an den
Streckenabschnitt Il angrenzenden Streckenabschnitt Il liegt bereits eine verfestigte Planung vor.
Der Planfeststellungsbehorde liegen bereits Unterlagen fiir eine allgemeine Vorprifung des
Einzelfalls nach UVPG vor.

Die einzelnen Planfeststellungsabschnitte werden in der Art eines ,vorlaufigen positiven
Gesamturteils® auch im Hinblick auf die Umweltvertraglichkeit hinreichend verknulpft.

Abschnittstibergreifenden Aspekten wurde in ausreichendem Umfang Rechnung getragen.

1.4 Verkehrsprognose

Wie bereits unter Ziffer B 1ll 1.1 und 1.2 beschrieben, ist der Bedarf fir den Neubau des
Streckenabschnittes 1l der Ortsumgehung Schwarzenbek gegeben. Als Vorhaben im vordringlichen
Bedarf tragt die FortfUhrung der Ortsumgehung im besonderen MalRe zur Entlastung des
innerstadtischen Bereiches und damit der dort lebenden Menschen, insbesondere hinsichtlich der

Verkehrssicherheit sowie der Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitét, bei. Neben dieser hohen
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stadtebaulichen Wirkung kommt dem Vorhaben ebenfalls raumordnerische Bedeutung zu, in dem

die Erreichbarkeit sowie die Anbindungsqualitéat verbessert wird.

Die Prognose ist geeignet um als projektbezogene Untersuchung die kinftigen Verkehrsmengen auf
der geplanten Stralle zu erfassen und damit ausreichende Grundlage fir darauf aufbauenden

Entscheidungen zu bilden.

Der Vorhabentrager hat zur verkehrlichen Beurteilung der PlanungsmalBnahmen und der

verkehrlichen Wirkungen der Ortsumgehung Verkehrsuntersuchungen durchgefihrt:

Der Bericht zur Verkehrsprognose 1994 dokumentiert die Verkehrserhebungen und — modelle aus
den Jahren 1990 bis 1993. Der Prognosehorizont der Verkehrsprognose aus dem Jahre 1994 war
das Jahr 2010. Die Verkehrsprognose ist seinerzeit vom Straf3enneubauamt Ost in Auftrag gegeben
worden. Dabei erfolgte die Ermittlung der 11 untersucheten Prognosefélle, inklusive Prognosenullifall,
durch die Ingenieurgesellschaft Masuch + Olbrisch in Abstimmung mit dem StraRenbauamt Ost
sowie der Stadt Schwarzenbek.

In der Verkehrstechnischen Untersuchung von 2004/ 2005 ist die Verkehrsprognose von 1994
aktualisiert worden. Damit haben die Verénderung des allgemeinen Verkehrsaufkommens zum
Prognosehorizont 2015/ 2020 sowie die durch die Strukturentwicklungen der Stadt Schwarzenbek
erzeugten Neuverkehre Bertcksichtigung gefunden. Der Prognosehorizont entsprach dem
Vorhersagezeitraum des damals gultigen BVWP.

Im Marz 2009 wurde die aktualisierte Verkehrsprognose von 2004/ 2005 anlasslich der
Antragsstellung auf Durchflihrung eines Planfeststellungsverfahrens fir den zweiten Bauabschnitt
der Ortsumgehung erganzt. So sind unter anderem die Daten der aktuellen
Bundesverkehrswegezahlung aus dem Jahre 2005 einbezogen worden und den Daten aus den
vorangegangenen Verkehrstechnischen Untersuchungen gegeniibergestellt worden. Zudem ist die
Verkehrsprognose aktualisiert und auf den Prognosehorizont 2025 fortgeschrieben worden. Im
Ergebnis behalten die in den bisherigen Untersuchungen fir den Prognosehorizont 2015/ 2020
ausgewiesenen Prognoseverkehrsbelastungen jedoch auch fir eine Erweiterung des
Vorhersagezeitraums bis 2025 ihre Giultigkeit. Die aufgrund der in den letzten Jahren realisierten
bzw. aufgrund gesetzlicher Festschreibungen bevorstehenden Nutzungsentwicklungen im
Stadtgebiet zusatzlich zu erwartenden Verkehre wurden auf der Basis der Nutzungsflachen und der
Nutzungsart abgeschéatzt und in das Netzmodell eingepflegt. Die Verkehrsprognose 2009 geht bis
zum Prognosehorizont 2025 lediglich von einer geringen Steigerung und gegebenenfalls sogar von
einer Stagnation der allgemeinen Verkehrsaufkommen aus. Die damals aktuelle Shell-Studie, ,Shell
Pkw-Szenarien bis 2030, Flexibilitat bestimmt Motorisierung (26.04.2004), mit dem

Prognosehorizont 2030 wies nach 2010 ein etwa gleichbleibendes Verkehrsaufkommen aus. Diese
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Aussagen sind jedoch im regionalen Kontext zu verstehen. Fur die Uberregionalen StralRen in der
Region um Schwarzenbek herum wird zwar Uberwiegend ein gleichbleibendes Verkehrsaufkommen
prognostiziert. Die innerstadtischen Verkehre steigen laut der Prognose jedoch weiter an. Im Ubrigen
war es bei der Erstellung der Verkehrsprognose 2009 mangels vorhandener belastbarer Daten zu
diesem Zeitpunkt noch nicht moéglich die Wirtschaftskrise 2008/ 2009, die sich auch in der

Metropolregion Hamburg ausgewirkt hat, in die Prognose einzubeziehen.

Im August 2010 hat der Vorhabentréager in Vorbereitung auf die 1. Plananderung (2012) eine zweite
Erganzung der Verkehrstechnischen Untersuchung in das Verfahren eingebracht. Es handelt sich
zum einen um eine Aktualisierung der aus dem Jahre 2007 vorliegenden Prognosedaten vor dem
Hintergrund der Fortschreibung auf den Prognosehorizont 2025/ 2030. Dariiber hinaus zielt die
zweite Ergénzung auf die Aufbereitung der verkehrlichen Datenbasis fur die Aktualisierung der

Larmtechnischen Untersuchung zum Bauvorhaben ab.

In Vorbereitung auf das 2. Plananderungsverfahren ist dann schlie3lich im Juli 2015 eine weitere
Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung von 1994 in der Fassung der Aktualisierungen und
Erganzungen von 2001 bis 2010 von dem Vorhabentrager vorgelegt worden. Dabei ist die Prognose
auf den Prognosehorizont 2030 fortgeschrieben worden. Die Intention fir die Aktualisierung der
Verkehrsuntersuchung war daneben unter anderem die Frage, ob sich aufgrund der letzten
Bundesverkehrswegezéahlung aus dem Jahre 2015 das Verkehrsaufkommen insoweit verandert hat,
dass unter anderem die larmtechnischen Untersuchungen ebenfalls einer Aktualisierung bedtrfen.
Hierzu wurden seinerzeit die aus der damaligen Verkehrszéhlung bereits vorhandenen Daten
herangezogen. Ein Vergleich der Basisdaten aus den vorherigen Verkehrsuntersuchungen mit den
aktuellen Zahlen aus der Bundesverkehrswegezéhlung 2015 war jedoch zum damaligen
Bearbeitungszeitpunkt nur bedingt moglich, da die Bundesverkehrswegezahlung 2015 zu diesem
Zeitpunkt nicht vollstandig vorlagen. Die Zahlen lagen zum damaligen Bearbeitungszeitpunkt
lediglich als vorlaufige Tageswerte von April bis Juni 2015 vor. Die Beurteilung aufgrund dieser

Werte diente somit lediglich der Plausibilisierung.

Im November 2017 ist ein Datenabgleich mit den vollstdndigen Daten aus der Verkehrsz&ahlung von
2015 durchgefihrt worden. Diese Zahlen bestédtigen die bereits 2015 getroffenen Annahmen,
wonach innerorts (Zahlstelle 708) ein stetiger Anstieg des allgemeinen Verkehrsaufkommens seit
1990 zu verzeichnen ist. Insofern bestand kein Anpassungserfordernis an den Ergebnissen der

vorliegenden Verkehrsprognosen aus den Jahren 1994 bis 2010.

Als Grundlage fur die Entscheidung zur Realisierung einer Ortsumgehung Schwarzenbek ist die

Verkehrsuntersuchung 1994 in Auftrag gegeben worden. Im Zuge dessen erfolgte zuné&chst eine
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Verkehrsanalyse im Sinne einer Bestandsaufnahme. Daflr wurde eine Verkehrserhebung
durchgefihrt, die unter anderem Aufschluss lber die Verkehrsmengen sowie die Anteile des Binnen-.
Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehres gab. Aufbauend auf den Ergebnissen der Verkehrsanalyse
wurden Prognoseverkehrsbelastungen unter Einbeziehung der Einwohner-, Arbeitsplatz-,
Motorisierungs- und Mobilitatsentwicklung fur den damals relevanten Prognosehorizont 2010
ermittelt. Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse sowie der Verkehrsprognose bildeten die Grundlage
fur die Ermittlung der Prognoseverkehrsbelastung fir insgesamt 11 Planungsfélle. In diesem
Zusammenhang wurden die Auswirkungen auf Schwarzenbek, insbesondere auch unter dem

Aspekt der Larm- und Abgasbelastung aufgezeigt.

Die Verkehrsprognose vom Juni 1994 basierte auf den Angaben der Stadt Schwarzenbek zur
damaligen Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung in Schwarzenbek, der damals aktuellen Shell
Studie sowie dem damals geltenden Verkehrsreport 1990 (prognos Verkehr). Durch die
rechnerische Verknipfung der Einflussgrof3en Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung,
Motorisierungsgrad und Mobilitat wurden Prognosefaktoren errechnet. Aufgrund der
unterschiedlichen Zuwachse bei den Einflussgrof3en ergaben sich je nach Verkehrszelle
unterschiedliche Hochrechnungsfaktoren.

Um damals die zukiinftige Verkehrsbelastung flir das Straennetz der Stadt Schwarzenbek zu
ermitteln, wurde eine Analysematrix mit den errechneten Prognosefaktoren auf den
Prognosehorizont 2010 hochgerechnet. Das Ergebnis dieser Hochrechnung wurde in einer

Prognosematrix dargestellt.

Die Verkehrsbelastungen wurden seinerzeit mit dem Programm VISUM IV von ptv system Karlsruhe
mit Hilfe des Gleichgewichtsumlegungsverfahrens ermittelt. Bei diesem Verfahren wird von der
Hypothese ausgegangen, dass jeder Verkehrsteilnehmer diejenige Wegealternative im Stra3ennetz
der Stadt auswahlt, die ihm zeitgemaR am ginstigsten erscheint. Das Programm teilt alle
Fahrbeziehungen zwischen einer Quelle und einem Ziel schrittweise so lange Uber alle mdglichen
Wege im Netz aus bis die Fahrzeiten minimiert sind und sich fiir die verschiedenen Routen ein
Gleichgewicht im Gesamtnetz einstellt. Demzufolge werden fur jede Verkehrsbeziehung im
Untersuchungsgebiet mehrere Alternativrouten im Netz gesucht und ausgewahlt. Bezuglich der
weiteren Einzelheiten zu diesem Modell wird auf die Ausfiihrungen in der Verkehrsuntersuchung von

1994 auf Seite 18 ff. verwiesen.

Im Ergebnis ergab sich fur die Stadt Schwarzenbek im Vergleich zu den damals erhobenen DTV-
Werten im Analysefall zum Prognosehorizont 2010 eine deutliche Verschlechterung der dortigen
Verkehrssituation. Bezuglich der Gesamtverkehrsbelastung in Schwarzenbek wurde damals zum

Prognosehorizont ein Anstieg um etwa 26,5 % prognostiziert. Fir die Grabauer StralRe (K 17)
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nordlich der Bahnlinie wurde beispielsweise aufgrund der Ausweisung von Gewerbeflachen ein

Zuwachs von knapp 38 % erwartet.

Die erganzende Verkehrsuntersuchung von 2009 baut auf den Netzfalluntersuchungen von 1994
auf. Dabei wurden die seit 1993 realisierten Strukturentwicklungen sowie die eingetretenen
Verkehrsentwicklungen bertcksichtigt. Die Verkehrsentwicklung wiederum wurde durch den
Vergleich der im Jahr 1993 erhobenen Verkehrsbelastungen mit den Verkehrswerten aus dem Jahre
2001 sowie den Daten der Bundesverkehrswegezahlung aus dem Jahre 2005 ermittelt. Bei dem
Vergleich mussten die seit 1993 vorgenommenen Verdnderungen am Straennetz der Stadt
einbezogen werden. Dabei war insbesondere zu bertcksichtigen, dass seinerzeit insbesondere der
1. Bauabschnitt der Ortsumgehung nicht gebaut war und somit der zur Entlastung der

BismarckstraR3e geplante Zubringer Nord nicht fertig gestellt war.

Die mit der Fertigstellung des Zubringers Nord seit 1997 eingetretene Verkehrsverlagerung auf eben
diesen lie3 sich anhand der fur die Bismarckstral3e ermittelten Verkehrszahlen nachweisen, die
erheblich sanken. Auf der B 207 hingegen stieg die Verkehrsbelastung im Abschnitt zwischen der
B 209 und der Anbindung des Zubringers Nord von rund 14.900 Kfz / 24h im Jahre 1993 durch den
Anschluss des Zubringers Nord auf rund 24.500 Kfz /24h. Insbesondere im Innenstadtbereich
Lauenburger StraBe und Markt waren durch die vorhandenen Verkehrsbelastungen deutliche
Beeintrachtigungen der innerstadtischen Funktionszusammenhédnge zu verzeichnen. In den
Hauptverkehrszeiten  fuhren  seinerzeit rund 750 Kfz/ Spitzenstunde durch den
HauptfuRgangerbereich der Innenstadt Schwarzenbeks. Die damaligen Daten belegten eine seit
1995 nahezu konstant hohe Verkehrsbelastung im Umfeld der Stadt. Die Verkehrsprognose von
1994 bedurfte 2009 aufgrund der Verdnderungen des allgemeinen Verkehrsaufkommens im
Vorhersagezeitraum des damals gultigen Bundesverkehrswegeplans mit dem Prognosehorizont
2025 sowie den durch die Strukturentwicklung der Stadt Schwarzenbek erzeugten Neuverkehren
einer Aktualisierung. Soweit die Verkehrsprognose flr den Prognosehorizont 2025 gemaR der
aktuellen Prognosegrundlage von nur geringen Verkehrssteigerungen ausgeht und teilweise eine
Stagnation des allgemeinen Verkehrsaufkommens prognostiziert, bezieht sich dies global gesehen
auf die grof3raumigen Verkehre um Schwarzenbek herum. Insofern lehnt sich diese Einschéatzung
an die Verkehrsprognose zum damals geltenden BVWP an. Dabei bleiben die regionalen Bezlige
jedoch unbericksichtigt. Die Verkehrszahlen im innerstadtischen Bereich Schwarzenbeks
bestdtigen die getroffene Annahme ausdriicklich nicht. Dort zeichnet sich aufgrund der

Siedlungsentwicklung vielmehr ein weiterer Anstieg der Verkehre ab.

Im Rahmen der Verkehrsprognose 2009 wurden verschiedenen Szenarien fur die

Prognosezeitraume bis 2010, bis 2020 und bis 2030 untersucht und gegenubergestellt. Die
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prognostizierten Verkehrsbelastungen fur den Prognosehorizont 2025 wiesen gegeniber den
bisherigen Untersuchungen flr den Prognosehorizont 2015/ 2020 aus dem Jahre 2004 keine
Veranderungen auf. Die Ortsumgehung wies im Netzfall mit Umsetzung bis zur K17
Querschnittsbelastungen zwischen rund 5.100 und rund 9.000 KfzZ/ Tag auf. Der
Schwerlastverkehrsanteil zwischen Zubringer Nord und B 207 betrug ca. 11 % und zwischen B 207
und K 17 ca. 10 %.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Knotenpunkte auf Grundlage der ermittelten
Knotenstrombelastungen 2025 hat ergeben, dass die beiden geplanten Kreisverkehrsplatze auch in
Hauptverkehrszeiten ausreichend leistungsfahig sind. Fir beide Knotenpunkte ist eine gute
Verkehrsqualitdt, am Knotenpunkt Ortsumgehung /B 207 die Qualitdtsstufe C, stabiler
Verkehrszustand, und am Knotenpunkt Ortsumgehung/K 17, Qualitdtsstufe A, nahezu
storungsfreier Verkehrsfluss, nachgewiesen worden. Die Berechnung der Leistungsfahigkeit der
Kreisverkehrsplatze erfolgte mit dem Programm KREISEL.

Die Verkehrsuntersuchung von 2015 stellt eine Aktualisierung der aus dem Jahre 1994 vorliegenden
Verkehrsuntersuchung sowie deren Erganzungen dar. Aufgrund des verdnderten
Prognosehorizontes anlasslich des aktuellen BVWP 2030 waren die damals verwendeten
Basisdaten mit den aktuellen Verkehrsdaten zu vergleichen. Zudem waren die aus moglichen
Veranderungen resultierenden Auswirkungen auf die Prognosedaten der Ortsumgehung abzuleiten.
Dabei hat sich erneut bestétigt, dass sich die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich
unterschiedlich entwickelt haben. Ausweislich der Verkehrszahlen ist auf3erorts weiterhin ein
gleichbleibendes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen, welches jedoch gelegentlich leichten
Schwankungen unterworfen ist. Demgegenuber bleibt es innerorts auf der B 207 sowie auf der B 207
Hohe Brunstorf bei einem Anstieg der Verkehrszahlen. Die Uber Jahre kontinuierliche
Verkehrszunahme in diesem Bereich ist auf die intensive Entwicklung der Siedlungsstruktur der
Stadt durch die Realisierung diverser Bebauungsplane bzw. aus Anderungen der
Stral3ennetzstruktur zuriickzufihren. Diese Entwicklung ist auch weiterhin nicht abgeschlossen.
Insgesamt hat das von dem Vorhabentrager mit der Erstellung der Verkehrsprognose beauftragte
Fachbiiro aus der Entwicklung des allgemeinen Verkehrsaufkommens der letzten Jahrzehnte jedoch
keine Anpassungserfordernisse fur die aktuelle Verkehrsprognose zu diesem Vorhaben ableiten
konnen. Die in der urspringlichen Verkehrsuntersuchung von 1994 genannten
Nullprognosebelastungen 2010 werden mit den absehbaren Entwicklungen auch bis zum
Prognosehorizont 2030 nur anndhernd erreicht werden, so dass die Basisdaten der urspriinglichen
Verkehrsuntersuchung (1994) fur die Betrachtung des zweiten Streckenabschnittes der

Ortsumgehung nicht verandert werden mussen.
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Die Ergebnisse des Fachbiros decken sich insoweit mit den Zahlen im Projektdossier des BVWP
2030 zur Ortsumgehung Schwarzenbek. Dort wird im Planfall von einer Prognosebelastung 2030
von ca. 10.000 Kfz/24h (mittlere Kfz-Belastung) sowie einem mittleren Lkw-Anteil von ca. 8 %

ausgegangen.

Eine gesetzliche Vorgabe, nach welchen Methoden eine Verkehrsprognose im Einzelnen zu
erstellen ist, gibt es nicht. Nach standiger Rechtsprechung des BVerwG ist eine Verkehrsprognose
mit den zu ihrer Zeit verfiigbaren Erkenntnismitteln unter Beachtung der daftir erheblichen Umstande
sachgerecht, d.h. methodisch fachgerecht zu erstellen. Die gerichtliche Uberpriifungsbefugnis
erstreckt sich allein darauf, ob eine geeignete fachspezifische Methode gewahlt wurde, ob die
Prognose nicht auf unrealistischen Annahmen beruht und ob das Prognoseergebnis einleuchtend
begrindet worden ist (BVerwG, Urteil vom 23.04.2017 — 9 A 25/12, Rn. 30 — zitiert nach juris, m.w.N.).

Diesen Vorgaben entspricht die durch den Vorhabentrdger vorgelegte Verkehrsprognose. Die
Verkehrsuntersuchung und —prognose bericksichtigt die aktuellen  Einschatzungen
soziodkonomischer Strukturdaten, wie die Entwicklung der Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur, die
auf kleinrdumiger Basis vorliegen und von unabhangigen Instituten erstellt wurden. Daneben wurden
die wirtschaftlichen Entwicklungen (Arbeitsplatzentwicklung) sowie die Mobilitatsentwicklung
bezlglich der einzelnen Verkehrstrager betrachtet.

Die Verkehrsprognose beruht auf nachvollziehbaren Annahmen, ist methodisch einwandfrei
erarbeitet und schlissig begriindet worden. Dies belegen die in den fortlaufenden Aktualisierungen
und Erganzungen vorgenommenen Uberpriifungen der Datenbasis. Dass hinsichtlich einzelner
Annahmen der Verkehrsprognose auch anderweitige Anséatze denkbar und begriindbar sein kénnten,
fuhrt nicht dazu, dass die Verkehrsprognose rechtlich angreifbar wird. Soweit die vom
Vorhabentrager beauftragten Fachgutachter mit spezifischem Blick auf die von ihnen jeweils konkret
zu begutachtenden Fragen flr bestimmte Prognoseparameter andere Ansatze wahlen, begriindet
dies nicht per se einen Methodenmangel der vom Vorhabentrdger vorgelegten und

fortgeschriebenen Verkehrsprognose.

Prognosehorizont

Entgegen der einwenderseits vorgetragenen Behauptung ist der fur die Verkehrsprognose gewahite

Prognoseharizont zu keinem Zeitpunkt zu beanstanden gewesen.

Es lasst sich somit rechtlich nicht beanstanden, dass der von dem Vorhabentréager beauftragte
Fachgutachter bei einem StralRenbauvorhaben, dass im Bedarfsplan als ,vordringlicher

Bedarf* ausgewiesen ist, fur die Verkehrsprognose aus dem Jahre 2009 auf den Prognosehorizont
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2025 abstellt. Das gilt im Ubrigen ebenfalls fur die Aktualisierung der Verkehrsprognose aus dem

Jahre 2015, die gemal dem aktuellen Bedarfsplan auf den Prognosehorizont 2030 abstellt.

Mit Blick auf die von der Planfeststellung ausgehende Duldungswirkung (8 75 Abs. 2 VWV{G), mit
der die Prognoseentscheidung einen engen Zusammenhang aufweist, ist derjenige tberschaubare
Zeitraum zu wahlen, in dem sich ein voraussichtlich dauerhaftes Verkehrsgeschehen eingestellt
haben wird. Denn die Verkehrsprognose soll die Grundlage fur einen mdglichst lange Bestand
behaltende Bewadltigung jener Probleme schaffen, die durch den Betrieb der geplanten Strecke
aufgeworfen werden (BVerwG, Beschluss vom 25.05.2005 — 9 B 41/04, Rn. 24 — zitiert nach juris).

Diesbezlglich kommt nach der stindigen Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts eine
starre Festlegung mangels normativer Vorgaben nicht in Betracht. In diesem Zusammenhang lassen
sich jedoch Riuckschliisse aus der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ableiten, die
davon ausgeht, dass die Prognosewerte im Allgemeinen erst nach zehn bis zwanzig Jahren erreicht
werden. Die hier gewahlten Zeitrdume von 16 bzw. 15 Jahren ab dem Zeitraum der jeweils aktuellen
Planung im Planfeststellungsverfahren bzw. 10 Jahre ab dem Zeitpunkt des Beschlusserlasses
bewegen sich im Rahmen des fir die Verkehrsprognose Ublichen. Bei der Beurteilung der
RechtmaRigkeit eines Planfeststellungsbeschlusses ist auf die Sach- und Rechtslage zum Zeitpunkt
seines Erlasses abzustellen (BVerwG, Beschluss vom 25.05.2005 — 9 B 41/04, Rn. 23 — zitiert nach

juris, m.w.N.).

Die einwenderseits zitierte Textstelle aus dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom
21.01.2002 - 4 A 24/ 01 - steht dem — entgegen des Einwendervortrages — nicht entgegen. Diese
Textpassage stammt urspriinglich aus einem Urteil vom Bundesverwaltungsgericht aus dem Jahre
1996. Danach ware es lediglich nicht mit den gesetzlichen Vorgaben in Einklang zu bringen, wenn
der Prognose ein Zeitraum von mehr als 30 Jahren zugrunde gelegt worden ware. Das ist im
gegenstandlichen Vorhaben jedoch gerade nicht der Fall. Im Ubrigen stellt das Gericht in dem
besagten Urteil im Weiteren klar, dass dies jedoch nicht bedeute, dass es dem Planungstrager
verwehrt sei, den Prognosezeitraum kirzer zu bemessen. Die vom Einwender herausgestellte
Textpassage des Urteils ist insofern aus dem tatsachlichen rechtlichen Kontext herausgegriffen
worden, so dass die eigentliche Argumentation des Gerichtes in der Einwendung nicht korrekt
wiedergegeben worden ist. In dem Urteil heil3t es vielmehr, dass Prognosen, die sich Uber mehrere
Jahrzehnte erstrecken, in sich in hohem MalRe die Gefahr tragen, fehlzuschlagen, da die
Vorhersagen unsicherer werden, je weiter diese in die Zukunft weisen. Diese Erkenntnis legt es
nahe, den zeitlichen Rahmen nicht voll auszuschdpfen. Da jedoch normative Vorgaben fehlen, ware
ein Abstellen auf die Prognosezeitrdume 2025 und 2030 nur zu beanstanden, wenn sich diese als
Ausdruck unsachlicher Erwagungen werten lieRen (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 — 4 A 10/95, Rn.

19 — zitiert nach juris). Dies ist vorliegend jedoch ausdriicklich nicht der Fall. Aus Sicht des
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Vorhabentragers sprachen gewichtige Grinde daflr gerade das Jahr 2025 bzw. das Jahr 2030 als
Bezugspunkt zu wéhlen. Diese zeitliche Anknipfung fugt sich nahtlos in die Konzeption ein, die dem
Fernstrallenausbaugesetz zugrunde liegt. Durch dieses Gesetz erhalt der jeweils aktuelle
Bedarfsplan seine aktuell geltende Fassung. Der Plan orientiert sich an der Verkehrsentwicklung,
die der Bundesgesetzgeber bis zu den Jahren 2025 bzw. 2030 erwartet. Vor diesem Hintergrund ist
es naheliegend, wenn nicht gar geboten, bei Vorhaben, die wie die Ortsumgehung Schwarzenbek
im Bedarfsplan als vordringlicher Bedarf dargestellt sind, auf denselben Zeitpunkt abzustellen
(BVerwG a.a.O., Rn. 19).

Ein Uberarbeitungserfordernis der Prognosezeitraume besteht nicht. Diese werden im Rahmen der
Erstellung des Bundesverkehrswegeplanes ermittelt und vom Gesetzgeber entsprechend flr den
Bedarfsplan, der Anlage zum Fernstra3enausbaugesetz, herangezogen. Anhaltspunkte dafir, dass
die Prognosezeitrdume nicht korrekt ermittelt wurden, bestehen nicht.

1.5 Planungsziele

Mit dem Neubau des Streckenabschnittes Il der Ortsumgehung Schwarzenbek verfolgt der
Vorhabentrager im Wesentlichen die folgenden planerischen Ziele:

Vorrangiges Planungsziel ist die Entlastung der Ortsdurchfahrt Schwarzenbek vom

Durchgangsverkehr.

In der Ortslage Schwarzenbek herrschen derzeit unzureichende Verkehrsverhéaltnisse. Der Bau des
Streckenabschnittes | einschlief3lich des Zubringers Nord zur Entlastung der BismarckstralRe sowie
der Bau der innerértlichen Kerntangente, an die der Zubringer Nord anschlie3t, haben zu einer
Verbindungsachse der BundesstralBen B 404, B 207 und B 209 und damit zu einer radialen
Verdichtung in unmittelbarer Zentrumsnahe gefiihrt. Die B 404 mit dem Zubringer Nord und der
Kerntangente sowie die B 209 kreuzen dariiber hinaus im Stadtkern die B 207. Diese innerértliche
Verkniipfung der drei BundesstraRen fiihrt aufgrund der Uberlagerung von Binnen-, Ziel-, Quell-,
und Durchgangsverkehren zu einem erheblichen Verkehrsaufkommen. Die Verkehrsbelastung
steigt zusatzlich im Falle von Sperrungen der A 24, da die B 404 sowie die B 207 als
Bedarfsumleitungsstrecke U 119 zwischen der AS Schwarzenbek/ Grande (B 404) und AS Talkau
(B 207) dienen.

Mit dem Bau des Streckenabschnittes | konnte zwar nachweislich die Bismarckstral3e erheblich
entlastet werden. Dies hat jedoch zu einer weiteren Verscharfung der verkehrlichen Situation im
Ortskern gefuihrt, da der Zubringer Nord nun die B 404 mit der B 207 im Stadtkern verbindet und

gleichzeitig ebenfalls an die Kerntangente anschlief3t, die auf die B 209 fihrt. Insofern wirkt die



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 88 von 250

verkehrliche Entlastung durch den Streckenabschnitt | lediglich punktuell, fihrt aber im Ubrigen zu

einer weiteren Verkehrsbelastung im Ortskern.

Die Ortsdurchfahrt ist somit derzeit im Abschnitt zwischen der B 209 und der Anbindung des
Zubringers Nord mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von rund 24.500 KfZ
belastet. Nordlich der Rampe zur Kerntangente fahren rund 15.800 KfZ pro Tag. Inshesondere im
Innenstadtbereich Lauenburger Stral3e und Markt fihren die vorhandenen Verkehrsbelastungen zu
deutlichen Beeintrachtigungen der innerstadtischen Funktionszusammenhange. In der
Hauptverkehrszeit fahren rund 750 Kfz/ Spitzenstunde durch den HauptfuRgangerbereich der

Innenstadt von Schwarzenbek.

Die Situation wird weiter dadurch verschérft, dass das Gewerbegebiet Luruper Park Gber die B 207

erschlossen wird und somit ein Schwerlastverkehrsanteil von ca. 10 % auf dieser vorherrscht.

Der Bau des Streckenabschnittes Il wird durch seine Verbindungsfunktion im Zusammenwirken mit
dem bereits gebauten Abschnitt | und dem geplanten Abschnitt Il zu einer erheblichen Entlastung
des innerstadtischen Bereiches fiihren. Bereits durch den Bau des Streckenabschnittes Il kann die
Ortsdurchfahrt vom Kfz-Verkehr und vom Schwerlastverkehr entlastet werden, da das
Gewerbegebiet Lupus Park Uber die Verbindungsfunktion des Streckenabschnittes Il deutlich besser

an den uberregionalen Verkehr angeschlossen ist.

Hierdurch werden zwei weitere Planungsziele verwirklicht, namlich die Verbesserung der Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrsablaufes, die Herbeifiihrung einer Trennung der verschiedenen

Verkehrsarten voneinander sowie die Entlastung der Ortslage von Immissionen.

Daraus ergeben sich fur die Nutzer nicht nur erhebliche Zeit- und Betriebskostenersparnisse,
sondern dartber hinaus wird zugleich das allgemeine Unfallrisiko, insbesondere aber fir Fuldgénger
und Radfahrer, gemindert. Auch die Wohnqualitat der Anlieger wird durch eine Reduzierung der

Larm- und Luftschadstoffbelastung in der Ortsdurchfahrt verbessert.

Insgesamt bewirkt der Bau des Streckenabschnittes Il somit eine deutlich verbesserte Erreichbarkeit
des Raumes, in dem die BundesstraRen B 404 und B 209 zu durchgéngigen und leistungsfahigen

Bundesstral3en als Ergdnzung des Autobahnnetzes in dieser Region geschaffen werden.
Damit ist der Neubau des Streckenabschnittes Il im offentlichen Interesse.

Durch die Schaffung von durchgéngigen und leistungsfahigen Bundesstra3en mit der B 404 und der
B 209 in dieser Region bilden diese eine leistungsstarke Ergdnzung zum Autobahnnetz in der
Metropolregion Hamburg, in der auch Schwarzenbek liegt. Damit wird auch die Verbindungsqualitat

im Uberregionalen Netz verbessert.
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Durch die Lage Schwarzenbeks in der Metropolregion Hamburg ist durch Uberregionale Stréme mit
hoher Pendlerbelastung insbesondere in den Morgen- und Abendspitzen eine hohe Grundbelastung

gegeben.

Durch den geplanten Ausbau der A 24 wiirde es ohne eine Fortfiihrung der Ortsumgehung durch
den Bau des Streckenabschnittes Il zu einer fortdauernden bzw. noch steigenden Belastung der
Erholungsregion Sachsenwald mit andauernden Stauereignissen und daraus resultierenden

volkswirtschaftlichen- und Umweltfolgen kommen.

Die zuvor beschriebene Erforderlichkeit des Streckenabschnittes I[I hat zu der vom
Bundesgesetzgeber vorgenommenen Einstufung der gesamten, in drei Abschnitten geplanten,
Ortsumgehung in den vordringlichen Bedarf gefiihrt. Hinsichtlich der Einzelheiten wird auf die
planfestgestellten Unterlagen sowie die Verkehrsgutachten und —prognosen verwiesen.

Der Streckenabschnitt 11 bildet mit dem bereits gebauten und in Betrieb genommenen
Streckenabschnitt | eine verkehrswirksame Einheit, hat jedoch ebenfalls einen eigenen
Verkehrswert.

1.6 Wander- und Radweg

Fir den Bau des Wander- und Radweges zwischen der B 207 und der K 17 liegt ebenfalls die
Planrechtfertigung vor. Der Neubau des Wander- und Radweges sudwestlich der Trasse der
Ortsumgehung und die damit verbundenen in den Planunterlagen dargestellten FolgemalRhahmen
sind aus Griinden des Gemeinwohls unter Berlcksichtigung der straf3enrechtlichen Zielsetzungen

erforderlich.

Nach § 10 StrwWG hat der Trager der StralBenbaulast nach ihrer Leistungsfahigkeit die StraRen in
einem dem regelmafigen Verkehrsbedlrfnis gentigenden Zustand anzulegen, zu unterhalten, zu
erweitern oder sonst zu verbessern. Nach 8§ 3 Abs. 1 Nr.4 StrWG gehoren dazu auch die sonstigen

oOffentlichen StralRen wie Wander- und Radwege.

Die Mallnahme ist erforderlich und auch geeignet, die Sicherheit und Leichtigkeit des nicht-
motorisierten Verkehrs von den baulichen Anlagen her zu gewahrleisten, insbesondere in Bezug auf
die Verkehrszahlen der angrenzenden StraRen B 207 und K 17 (s. Ziffer B 0 1.4.) Durch den Bau
des Wander- und Radweges wird der nicht-motorisierte Verkehr vom schnellen motorisierten

Kraftfahrzeugverkehr getrennt, was der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer dient. Er dient aber
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insbesondere dazu eine ausreichende Verkehrssicherheit fiir die schwacheren Verkehrsteilnehmer

und einen reibungslosen Verkehrsablauf zu gewéahrleisten.

Ziel des Bundes, der Landes Schleswig-Holstein und der Stadt Schwarzenbek ist es ferner, den
Rad- und Wanderverkehr als umweltbewusste, naturnahe und gesundheitsférdernde Fortbewegung
als Teil einer nachhaltigen Stadt- und Verkehrsentwicklung zu férdern. Hierbei spielt die weitere

Verdichtung und Vernetzung der Infrastruktur eine wichtige Rolle.

Der Wander- und Radweg beginnt bei Bau-km 2+970 und endet bei Bau-km 4+070. Er ist somit ca.
1.110 m lang. Der Baubeginn liegt direkt westlich des KVP B 207/ Ortsumgehung, das Bauende liegt
direkt westlich des KVP K 17 / Ortsumgehung. Der Weg verlauft parallel zur Ortsumgehung, parallel
zu dieser sowie den angrenzenden B-Plan-Gebieten B 55 und B 52.

Der Verkehrsbedarf grindet sich auf den angrenzenden Wohngebieten, denen der Weg als
Verbindung zwischen der B 207 und der K 17 dient sowie zur Naherholung, der Erreichbarkeit zu

bzw. von den Gemeinden Grabau und Grove.

Auf der gesamten Strecke der geplanten Ortsumgehung, Streckenabschnitt 1l, wird kein paralleler
Radweg mitgefuhrt. Durch die Ortsumgehung unterbrochene Wegeverbindungen werden zwar
wieder an das Wegenetz angeschlossen, jedoch, mit Ausnahme des Bauwerks BW1, nicht tber-
oder unterfihrt. Der nicht-motorisierte Verkehr ist sensibel gegeniber Umwegen. Daher wurde flr
die Aufrechterhaltung bzw. Ergdnzung des Radwege- und Wanderwegenetzes im Bereich der
Gemarkung Grabau, auf der Westseite der Ortsumgehung zwischen der B 207 und der K 17, ein
bewusst von der Fahrbahn getrennt angelegter kombinierter Rad- und Gehweg geplant. Diese

Strecke wird zuklnftig als Schulweg und Wanderweg genutzt werden kénnen.

Die fur das Vorhaben sprechenden Umsténde rechtfertigen auch die Inanspruchnahme von

Eigentum und naturschutzfachlichen Belangen.

Diese selbstandigen Vorhabenteile Ortsumgehung und Wander-/ Radweg wurden gleichzeitig
beantragt und stehen in einem so engen raumlich-funktionalen Zusammenhang, dass sie teilweise
dieselben Flachen beanspruchen (MalRnahmen mit artenschutzrechtlichen Bezug) und grof3tenteils
in enger baulicher Parallelitait gefihrt werden. Es besteht daher ein substanzieller

Koordinierungsbedarf zwischen den beiden Vorhaben.
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2 Alternativenprifung

Der mit diesem Planfeststellungsbeschluss festgestellten Planungsvariante G 3/ G 4 (siehe Anla-
ge 2 zum Erlauterungsbericht (Anlage 1), im Weiteren als Variante G 4 benannt) war nach
Abwagung samtlicher o6ffentlicher und privater Belange unter Wahrung des Grundsatzes der
Verhaltnismagigkeit als der in der Gesamtbetrachtung schonendsten Realisierungsvariante der
Vorzug zu geben. In die Prufung ist insbesondere auch die Null-Variante einbezogen worden.

Allgemeines

Nach § 17 S. 3 FStrG sind jeweils die vom Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten Belange
abzuwagen. Da die Aufgabe der Planfeststellung auch die Prifung und Bewertung von Varianten zu
dem beantragten Vorhaben im Hinblick auf die damit verbundenen Auswirkungen und die
Verwirklichung der Planungsziele umfasst, sind neben der beantragten Planung auch etwaige
Alternativen zu untersuchen und abzuwagen. Dabei hindert der Grundsatz der Verhaltnismagigkeit
die Planfeststellungsbehdrde regelméaRig daran, eine von der Sache her naheliegende
Alternatividsung zu verwerfen, wenn dadurch die Ziele der Planung mit geringerer Eingriffsintensitat
an entgegenstehenden 6ffentlichen und privaten Belangen verwirklicht werden kénnten.

Die Planfeststellungsbehdrde ist jedoch nicht gezwungen alle denkbaren Alternativen in derselben
Tiefe zu prifen. Es ist somit nicht zu beanstanden, wenn die Behorde in einem gestuften
Planungsverfahren die Anzahl der Varianten unter gleichzeitiger Intensivierung der Untersuchungen
bezlglich der verbleibenden Varianten reduziert.

Sie hat zudem nur solche Alternativen zu prufen, die nach Lage der konkreten Verhaltnisse ernsthaft
in Betracht kommen bzw. sich anbieten oder sogar aufdrangen. Diese sind als Teil des
Abwagungsmaterials mit der ihnen objektiv zukommenden Bedeutung in die vergleichende Priifung
der von den mdglichen Varianten jeweils berthrten 6ffentlichen und privaten Belange
einzubeziehen. Die Planfeststellungsbehérde muss den Sachverhalt in Bezug auf diese
Planungsalternativen  nur insoweit aufklaren, wie dies fir eine sachgerechte
Abwagungsentscheidung aufgrund einer hinreichenden Sachverhaltsgrundlage erforderlich ist. Die
Behdrde darf jedoch eine Alternative, die ihr bereits auf der Grundlage einer Grobanalyse (BVerwG,
Urteil vom 05.03.1997, 11 A 29/95) als weniger geeignet erscheint, im Sinne einer zweckméaligen
Verfahrensgestaltung schon in einem friihen Verfahrensstadium aussortieren.

Das vorherige Ausscheiden verschiedener Alternativen ist daher rechtlich zulédssig. Im Rahmen der
Alternativenprifung ist es der Planfeststellungsbehérde somit gestattet, die Untersuchungen und
Detailprifungen auf diejenigen Alternativen zu beschrénken, die nach dem aktuellen Planungsstand
noch ernsthaft in Betracht kommen.

Gleichwohl kann zur Alternativenprifung in Abhangigkeit von den Umstanden des Einzelfalles auch
die Prifung der sogenannten ,Nullvariante®, das heil3t des Verzichts auf das Vorhaben, gehoéren.
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Der Planfeststellungsbehdrde obliegt es sich in ausreichender Weise mit der Frage der Null-Variante
auseinanderzusetzen, auch wenn eine Stral3e in einem gesetzlichen Bedarfsplan ausgewiesen ist.

Die Abwagung der Alternativen im Einzelnen erfolgt unter den Punkten 2.2.1, 2.2.2 und 2.2.3.

2.1 Linienbestimmung

Fur die gesamte Ortsumgehung Schwarzenbek ist gemaR der damals geltenden Rechtslage im
November 1985 auf Veranlassung des damaligen Verkehrsministers des Landes Schleswig-Holstein

ein Linienbestimmungsverfahren nach § 16 Abs. 1 FStrG a.F. durchgefuhrt worden.

Dem Linienbestimmungsverfahren ist eine Voruntersuchung vorausgegangen, die aus dem
September 1985 stammt. Im Rahmen der Voruntersuchung sind fur die Nordumfahrung der Stadt
von der B 404 bis zur B 207 acht Alternativen mit unterschiedlichen Zielsetzungen und unter
Bertcksichtigung verschiedener Zwangspunkte untersucht worden. Fir die an die Nordumfahrung
anschlieBende Ostumfahrung, die bis zur B 209 verlauft, sind insgesamt sechs Alternativen
entwickelt und untersucht worden. Fur den Trassenverlauf im Bereich der Ostumfahrung war die

zusatzliche Durchfuhrung einer landschaftsplanerischen Voruntersuchung erforderlich.

Aufgrund der Ergebnisse der Voruntersuchung ist fur die Gesamtfihrung der Ortsumgehung
Schwarzenbek nach Abwagung aller planungsrelevanter Gesichtspunkte die Kombination der Linien
G 4 (im Norden) und G 3 (im Osten), die im Folgenden als Gesamtvariante G 4 bezeichnet wurden,

als Vorzugsvariante fur das nachfolgende Linienbestimmungsverfahren vorgeschlagen worden.

Nachdem sich der damalige Bundesverkehrsminister mit Schreiben vom 16.10.1985 mit der sich
aus der Voruntersuchung ergebenden Vorzugsvariante G 4 einverstanden erklart hat, hat dieser mit
selbigem Schreiben um Ubersendung der fur die Einleitung eines Linienbestimmungsverfahrens

gemal § 16 Abs. 1 FStrG a.F. erforderlichen Unterlagen gebeten.

Der Verkehrsminister des Landes Schleswig-Holstein hat seinerseits mit Schreiben vom 23.10.1985
die Absicht bekundet, das Linienbestimmungsverfahren gemafl dem Ergebnis der Voruntersuchung
einzuleiten und im Zuge dessen den Vorhabentrager um Ubersendung der entsprechenden

Unterlagen fur das Linienbestimmungsverfahren gebeten.

Im November 1985 ist ein entsprechender Erlauterungsbericht aufgestellt und in der Folge das

Linienbestimmungsverfahren eingeleitet worden.

Mit Schreiben vom 20.06.1986 hat der damalige Bundesverkehrsminister die Linie fir die

Ortsumgehung Schwarzenbek schlie3lich gemal § 16 Abs. 1 FStrG a.F. bestimmt.
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Nach 8 16 Abs. 1 FStrG in der damals geltenden Fassung oblag es dem Bundesministerium fur
Verkehr im Einvernehmen mit den an der Raumordnung beteiligten Bundesministerien und im
Benehmen mit den Landesplanungsbehérden der beteiligten Lander die Planung sowie die
Linienfihrung der BundesfernstraRen zu bestimmen. Dies galt nach der damals geltenden

Rechtslage ebenfalls fiir den Neubau von Ortsumgehungen.

Der rechtskraftige Flachennutzungsplan der Stadt Schwarzenbek beinhaltet die Trasse der
Ortsumgehung gemaf der linienbestimmten Wabhllinie G 4 als durchgehenden StralRenzug von der
Einmindung des Zubringers Nord bis zur B 209. Der hier gegenstandliche Streckenabschnitt Il der
Ortsumgehung schlief3t im Einmindungsbereich des Zubringers an den bereits seit 1997 in Betrieb
genommenen Streckenabschnitt | an und verlauft zunachst in 6stlicher und spater in sudlicher
Richtung von der B 404 Uber die B 207 bis zur K 17. Im Bereich des an der B 207 vorgesehenen
Kreisverkehrsplatzes wurde von der linienbestimmten Wabhllinie G 4 abgewichen, um eine
Durchschneidung einer Altlastenflache 6stlich der B 207 zu vermeiden. Der Abstand zu der im
Rahmen der Linienbestimmung festgelegten Trasse ist marginal.

Die Abweichung von der im Linienbestimmungsverfahren festgelegten Trasse ist derart geringfiigig,
dass nicht von einem Widerspruch zur Linienbestimmung aus dem Jahre 1986 auszugehen ist.

Bei der Linienbestimmung handelt es sich um einen behdérdeninternen Vorgang, mit dem der
Bundesminister fur Verkehr planerischen Einfluss auf die Wahrnehmung der den L&andern in
Auftragsverwaltung obliegenden Aufgabe der bundesgesetzlichen Ausbauplanung nimmt. Sie ist
nicht auf unmittelbare Rechtswirkung nach auf3en gerichtet, sondern vielmehr eine der
Planfeststellung vorgelagerte, die endgultige Planung vorbereitende Grundentscheidung. Sie geht
inhaltlich in das ihr zeitlich nachfolgende Planfeststellungsverfahren ein und unterliegt nur im
Rahmen der Uberpriifung des Planfeststellungsbeschlusses der verwaltungsgerichtlichen Kontrolle.
Gleichwonhl ist die Linienbestimmung bereits in einem grof3flachigen Maf3stab auf einen Ausgleich
der verschiedenen Belange unter Einschluss der Umweltbelange gerichtet. So sind nach dem
Gesetz bei der Bestimmung der Linienfiihrung die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen Belange
einschliellich der Umweltvertraglichkeit und des Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens im
Rahmen der Abwagung zu bericksichtigen. Nach der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts sind im Rahmen einer Gesamtbilanz in globaler Form die mit dem
Projekt verbundenen Vor- und Nachteile gegenlberzustellen. Soweit bereits auf dieser Stufe
erkennbar, sind auch private Belange bereits einzubeziehen. Auf der Ebene der Linienbestimmung
sind ebenfalls die in Betracht kommenden Planungsalternativen einschlieRlich der ,Null-Variante*

einzubeziehen.

Mit der Linienbestimmung wird die Linienfiihrung der Strafl3e nur im Allgemeinen bestimmt, namlich

lediglich in ihrem grundsatzlichen Verlauf zwischen den vorgesehenen Anfangs- und Endpunkten



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 94 von 250

und daher auch nur in ihrer ungefahren Lage zu beriihrten und benachbarten Ortschaften sowie
Grundstiicken. Der planerischen Gestaltungsfreiheit der Planfeststellungsbehdérde bleibt danach fur
ihre eigene verbindliche Entscheidung ein Spielraum fir die konkrete Trassenflhrung und die
Festlegung der Ausbaumerkmale (BVerwG, Urteil vom 06.11.2013, 9 A 14/12). Sie nimmt

diesbezlglich somit eine eigene Abwagung vor.

An einer Linienbestimmung ist demnach nicht starr festzuhalten. Insbesondere dann nicht, wenn
eine genauere Prifung im Planfeststellungsverfahren ergibt, dass dies zu Konflikten fiihren kdnnte,
die zum Zeitpunkt der Linienbestimmung noch nicht vorlagen oder bekannt waren. In einem solchen
Fall ist eine Abweichung nicht nur zulassig, sondern geboten. Die Planfeststellungsbehérde hat eine
eigene Prifung vorzunehmen und ist dabei nicht an die bestehende Linienbestimmung in der Weise
gebunden, dass sie bei der Prifung der Varianten- / Alternativen vollstandig auf den in der
Linienbestimmung vorgegebenen Korridor beschrénkt ist (BVerwG, Urteil vom 28.03.2013, 9 A
22/11). Rechtliche Verbindlichkeit gegentiber dem Trager der StraRenbaulast und gegentber Dritten
erlangt sie erst dadurch, dass sie in den Festsetzungen des Planfeststellungsbeschlusses ihren
Niederschlag findet.

Durch die Trassenoptimierung wird in diesem Bereich ein moglicher Eingriff in Natur und Umwelt
vermieden, womit ¢ffentliche Belange bericksichtigt werden.

Derart marginale Abweichungen erfordern keine neue Linienbestimmung (Kommentar zum FStrG,
§ 16). Selbst groRere Abweichungen waren im Ubrigen nur im Innenverhaltnis zwischen dem
Vorhabentrager und dem Bundesverkehrsministerium von Bedeutung, nicht aber im Verhaltnis zu
Dritten. Die gewéhlte Trasse und deren Ausbauelemente bewegen sich somit im Rahmen des

Ermessensspielraumes.

Die Abweichung von der linienbestimmten Trasse ist nicht zu beanstanden. Auch die seit der
Linienbestimmung vergangene Zeit ist nicht von Relevanz. Eine Zeitspanne von mehreren
Jahrzehnten zwischen der Bekanntgabe der Linienbestimmung und dem Erlass des
Planfeststellungsbeschlusses ist bei umfangreichen fernstrafenrechtlichen Planungsverfahren wie
dem vorliegenden nicht auf3ergewdhnlich. Dies gilt vor allem, wenn die Planung und der

Planfeststellungsbeschluss komplexe Problemstellungen zu bewaltigen haben.

Im Ubrigen hétte selbst eine Unguiltigkeit der Linienbestimmung keinen Einfluss auf den Erlass des
Planfeststellungsbeschlusses. Die Linienbestimmung nach § 16 Abs. 1 FStrG ist weder eine formelle
noch eine materielle Voraussetzung der Rechtmé&Rigkeit der Planfeststellung (BVerwG, Urteil vom
06.11.2013, 9 A 14/12).

Die Abwagung der Trassenvarianten erfolgt im Detail unter den Ziffern 2.2.1, 2.2.2 und 2.2.3.
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2.2 Alternativenprufung im engeren Sinne

Unter Beachtung der unter Punkt B 0 2 dargestellten Maf3stabe kommt die Planfeststellungsbehorde
zu dem Ergebnis, dass es keine gegeniber der beantragten Linienfihrung vorzugswirdigere

Alternative gibt.

Dies ergibt sich aus der anschlieBenden Darstellung der untersuchten Varianten (2.2.1) nebst der
zu beachtenden Zwangspunkte sowie der dieser nachfolgenden Abwéagung der

Planungsalternativen (2.2.2 und 2.2.3).

221 Beschreibung der untersuchten Varianten

Aufgrund der durch das Stadtgebiet Schwarzenbeks flihrenden und sich im Stadtzentrum
kreuzenden Uberoértlichen StraRen kommt es im Zentrum der Stadt zu einer radialen Verdichtung
insbesondere der Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehre, was zu einer erheblichen
Verkehrsbelastung im Stadtgebiet fuhrt.

Daher hat die Stadt Schwarzenbek im Oktober 1980 ein Verkehrskonzept beschlossen, welches
sowohl den Neubau einer Nordumgehung der Stadt zwischen der B 404 und der B 207 sowie den
Neubau einer Ostumgehung zwischen der B 207 und der B 209 zum Gegenstand hatte.

Im Rahmen der bereits unter Punkt 2.1 angesprochenen Voruntersuchung fur die Ortumgehung
Schwarzenbek wurde auf Grundlage der bestehenden und zu erwartenden Verhéltnisse, der
raumordnerischen Bedeutung, der Berlicksichtigung naturschutzrechtlicher Belange sowie der fur
das Vorhaben notwendigen Verkehrscharakteristika verschiedene Varianten fiir die Linienfihrung in
Bezug auf ihre planerische Umsetzbarkeit gepriift. Eine derartige Voruntersuchung insbesondere
unter Einbeziehung umwelt- und naturschutzrechtlicher Belange war in diesem Fall zweckméaRig,
um etwaige Beschrankungen des Untersuchungsraumes bereits im Vorfeld zu ermitteln. Nach
Auswertung vorhandener Unterlagen wie topographischer Karten, Flachennutzungs- und
Landschaftsplanen, Schutzgebietskarten und Biotopkartierungen konnten Zwangspunkte und
Bereiche ermittelt werden, die einer Trassenfuihrung entgegenstehen und somit im Rahmen einer

Untersuchung nicht einbezogen werden mussen.

Im vorliegenden Fall wurden somit moglichst konfliktarme Korridore gewahlt und sowohl

geographische Gegebenheiten als auch vorhandene lokale Zwangspunkte beriicksichtigt.

Das im Rahmen der Linienfindung angestrebte Ziel war, die Ortsumgehung so anzulegen, dass sich
die Uberortlichen Durchgangsverkehre auf die zukinftige Ortsumfahrung verlagern und, dass die

ortgebundenen Ziel- und Quellverkehre mdglichst umwegfrei sowie wohnumfeld- und
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landschaftsschonend in geeigneter Form ihre Ziele im Stadtgebiet erreichen und verlassen kdnnen.
Auf diese Weise soll die Wohnqualitat der Anwohner verbessert und dennoch eine sinnvolle

stadtebauliche Entwicklung ermdglicht werden.

Der zweite Streckenabschnitt der Ortsumgehung ermaéglicht ferner eine Reduzierung der durch den
Stral3enverkehr verursachten Larm- und Schadstoffimmissionen durch eine Verbesserung des
Verkehrsflusses in der Ortslage infolge der Verkehrsverlagerung der Durchgangsverkehre aus der
Ortslage heraus. Aus diesem Grund ist fur eine Ortsumfahrung grundsatzlich eine mdglichst
ortsnahe Linienfihrung zu wéhlen, gleichwohl muss die neue Trasse auch der Verkehrsbedeutung
und der Zielrichtung als fur den tberortlichen und weitrdaumigen Verkehr sowie Verbindung zur A 24
dienende Bundesstral3e gerecht werden. Dabei sind ebenfalls die Ziele und Grundsétze des
Naturschutzes und der Landschaftspflege zu beriicksichtigen. Ein weiteres Ziel ist, eine Linie zu
wahlen, die Uber die notige Ortsnahe verfiigt ohne die Stadtentwicklung hinsichtlich der
Neuschaffung etwaiger Wohngebiete zu gefahrden.

Zwangspunkte

Im Rahmen der Voruntersuchung zur Linienfindung sind Zwangspunkte ermittelt worden, die es bei

der Wahl der geeigneten Trasse zu bertcksichtigen gilt.

So ist die Trasse zwingend in einem gebotenen Abstand zum Sachsenwald vorzusehen. Aus
forstwirtschaftlichen und landschaftspflegerischen Grinden ist es nach Auffassung des
Umweltministeriums als oberster Naturschutzbehérde lediglich vertretbar die Ortsumgehung
auRerhalb der ostwartigen Grenze des Sachsenwaldes rund 100 Meter westlich der Briicke B 404 /
Schwarze Au zu beginnen. Aus dieser Festlegung ergeben sich zwischen der B 404 und der
stillgelegten DB-Bahntrasse nur geringfligig differierende Varianten. Eine weitere Durchschneidung
des Sachsenwaldes soll somit vermieden werden, insbesondere da der Sachsenwald bereits durch
vier Uberortliche Stral’en, wie der A 24, der B 404, der L 208 sowie der L 314 belastet ist. Der
Sachsenwald liegt nordwestlich und norddstlich von Schwarzenbek. Die Stadt schmiegt sich
geographisch gesehen an den Sachsenwald an. Es handelt sich bei diesem um das grofdte
zusammenhangende Waldgebiet in Schleswig-Holstein und um ein wichtiges Naherholungsgebiet

fir Hamburg. Der Sachsenwald ist im Ubrigen in Privateigentum.

Ein weiterer Zwangspunkt ist das Niederungsgebiet der Schwarzen Au. Sie entspringt in der
Gemeinde Grove nordwestlich von Schwarzenbek, flie3t in sidlicher Richtung zwischen dem
Sachsenwald und dem ndrdlichen Siedlungsrand der Stadt Schwarzenbek an der neuen B 404
entlang, quert dabei die stillgelegte DB-Bahntrasse bevor sie die B 404 unterquert. Sie quert sodann

die Bahnrasse Hamburg-Berlin und fliel3t weiter in Ost-West-Richtung durch den Sachsenwald. Sie
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mundet schlieBlich in der Bille, einem Nebenfluss der Elbe, die als Naturschutzgebiet Billetal und
FFH-Gebiet ausgewiesen ist. Die Schwarze Au entwassert im Ubrigen weite Teile des

Sachsenwaldes. Insofern ist die Verbindung Auetal / Wald zu erhalten.

Des Weiteren gilt es die Splittersiedlung ,Im Strange“ westlich zu umgehen, um eine Trennung der

Siedlung vom Stadtzentrum zu vermeiden.

Aufgrund stadtplanerischer und landschaftspflegerischer Erwagungen wurde der Verlauf der Trasse
maoglichst weit im 6stlichen Stadtgebiet festgelegt. Dadurch sollen Gewerbesiedlungsflachen der

Stadt geschont werden und Raum fir die weitere Stadtentwicklung geschaffen werden.

Ein weiterer Zwangspunkt ist in diesem Zusammenhang jedoch die Grenze zur Gemeinde Grove,
die weitestgehend eingehalten werden soll, da die dortige Landschaftsstruktur erhalten bleiben soll.
Ein Flurbereinigungsverfahren ist per Mehrheitsentscheid abgelehnt worden.

Aus naturschutzrechtlichen Gesichtspunkten ist der parallel zur Gemeindegrenze Schwarzenbek /
Grove auf Schwarzenbeker Stadtgebiet verlaufende ,Redder” zu erhalten, da dieser einen Bezug
zum Knicknetz auf dem Gebiet der Gemeinde Grove hat. Diese Knickstruktur und ihre
Funktionsfahigkeit sind zu erhalten.

Der Kreuzungsbereich mit der B 207 ist durch Bestandsgebaude vorgegeben.

Zudem sollen Diagonaldurchschneidungen landwirtschaftlicher Flachen so weit wie moglich

vermieden werden.

In der Gesamtbetrachtung ist der der Planungsraum fir die Ortsumgehung Schwarzenbek somit im
Grenzbereich Schwarzenbek-Grove durch den Sachsenwald, die Schwarze Au sowie die

vorhandene Siedlungsstruktur begrenzt.

Allgemeines zu den Linienvarianten

Wie bereits unter dem vorherigen Punkt dargestellt, ergibt sich zwischen der B 404 und der
stillgelegten DB-Bahntrasse aus den Zwangspunkten Sachsenwald, Schwarze Au sowie der
vorhandenen Siedlungsstruktur der Stadt Schwarzenbek lediglich ein begrenzter fir die

Trassenflhrung geeigneter Korridor, der nur geringflgig differierende Varianten zulasst.

Fir den als Nordumfahrung bezeichneten Trassenkorridor zwischen der stillgelegten DB-Trasse und
der B 207, in dem der erste Teil des Streckenabschnittes 1l der Ortsumgehung liegt, sind im Rahmen
der Voruntersuchung insgesamt acht Alternativen mit unterschiedlichen Zielsetzungen entwickelt
worden. Da der in diesem Bereich geplante Verlauf der Trassenfihrung auf der Gemeindegrenze

Schwarzenbek-Grabau unumstritten war und in dem der Voruntersuchung vorgeschalteten
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Beteiligungsverfahren auf Zustimmung stief3, weisen alle acht Varianten in diesem Abschnitt eine im
Wesentlichen einheitliche, der Linie im Flachennutzungsplan der Stadt Schwarzenbek

entsprechende, Linienflihrung auf.

Fur den als Ostumfahrung bezeichneten Trassenkorridor zwischen der B 207 und der B 209,
welcher bis zur K 17 den zweiten Teil des Streckenabschnittes Il der Ortsumgehung darstellt und in
seiner Fortfihrung von der K 17 bis zur B 209 dem dritten Streckenabschnitt der Ortumgehung
entspricht, war insbesondere fir den Bereich zwischen der DB-Bahntrasse Hamburg-Berlin und der
B 209 zusatzlich zur allgemeinen Voruntersuchung eine landschaftsplanerische Voruntersuchung
erforderlich. In dieser landschaftsplanerischen Voruntersuchung wurden vier Trassen entwickelt, die

spater um weitere zwei Trassenvarianten erganzt wurden.

Aufgrund der in der Voruntersuchung vorgenommenen abschnittsweisen Prifung der Varianten fiir
die Bereiche Nord- und Ostumfahrung Schwarzenbeks, ist es bei der Entwicklung der
Trassenvarianten fir die beiden Abschnitte zu Doppelungen in der Variantenbezeichnung
gekommen. Demgemal sind die in beiden Abschnitten als Varianten A, B und C nicht identisch mit
den so bezeichneten Varianten des jeweils anderen Abschnittes.

Im Einzelnen sind somit neben der Nullvariante und der Ausbauvariante fir die Nordumfahrung
Schwarzenbeks (B 404 bis B 207) acht Varianten und fir die Ostumfahrung insgesamt vier

Varianten einer naheren Untersuchung unterzogen worden.

Ausschluss von Varianten im Vorwege

Im Rahmen der Voruntersuchung sind eine Vielzahl mdoglicher Trassenfilhrungen untersucht
worden. Dabei konnten bereits im Vorfeld einige Varianten von vornherein verworfen werden.

Es ist nicht erforderlich, alle Varianten in der gleichen Qualitat zu untersuchen wie die Vor-
zugsvariante, denn nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts kdnnen
Planalternativen, die nach einer Grobanalyse nicht in Betracht kommen, bei der weiteren
Detailprifung durchaus ausgesondert werden.

Insofern konnten sowohl die Null- als auch die Ausbauvariante von vornherein ausgeschlossen

werden.
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- Nullvariante

Die Nullvariante ist zwar zum Teil im Rahmen der angestrengten Untersuchungen mit betrachtet
worden, jedoch nicht explizit als eigenstandige Variante in den Variantenvergleich aufgenommen

worden und bereits im Vorwege verworfen worden.

Die Nullvariante beinhaltet die Beibehaltung des jetzigen Zustandes und einen Verzicht auf den
Neubau einer Ortsumgehung. Die Nullvariante schlieR3t groRere bauliche Verdnderungen am
Stral3ennetz aus. Lediglich geringfiigige stralenbauliche und verkehrslenkende Mal3hahmen

werden von dieser Variante umfasst.

Die unzureichenden Verkehrsverhéltnisse in Schwarzenbek werden dadurch jedoch nicht verbessert
werden. Dies zeigt unter anderem die Verkehrsprognose. Zum anderen lassen sich die planerischen
Ziele mit dem Verbleiben des Zustandes nicht verwirklichen. Zu den verkehrswirtschaftlichen Zielen
gehort es, die unzureichenden Verkehrsverhéltnisse im Ortskern zu verbessern, in dem die
Durchgangsverkehre an dem Stadtgebiet vorbeigefiihrt werden. Die Ortsumfahrung und
insbesondere der Streckenabschnitt 1l dienen der Gewahrleistung einer angemessenen
Verkehrsqualitat, der Verkehrssicherheit sowie der Sicherung ausreichender
Infrastrukturkapazitaten. Eine leistungsfahige Umfahrung des innerstadtischen Gebietes ist derzeit
nicht moglich. Bei einem Verzicht auf die Ortsumfahrung und insbesondere auf den
Streckenabschnitt || wiirde es somit bei der radialen Verdichtung im Ortskern bleiben, in dem sich
drei Uberortliche Stral3en kreuzen. Somit wirde sich auch die Anbindung an das Uberregionale
Verkehrsnetz nicht verbessern und die Larm- und Schadstoffimmissionen steigen aufgrund des sich

erhohenden Verkehrsaufkommens weiter an.

Ein mit der Nullvariante verbundener Verzicht auf den Neubau einer Ortsumgehung und im
Besonderen auf den Neubau des Streckenabschnittes Il kommt aus den vorgenannten Griinden

somit nicht in Betracht.

Da die Nullvariante keine realistische Alternative zur Planungsmafnahme ist und weil mit ihr die
Planungsziele nicht erreicht werden kénnen, ist die gewahlte Vorgehensweise, die Nullvariante nicht
in den Variantenvergleich der Voruntersuchung aufzunehmen, sachgerecht und nicht zu

beanstanden.

Dabei wird ausdricklich nicht verkannt, dass die Nullvariante im Vergleich zu allen Neubauvarianten
auch Vorzige aufweist, insbesondere da auf viele Eingriffe in Natur und Landschaft verzichtet

werden kénnte.
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- Ausbauvariante

Auch die Ausbauvariante wurde untersucht und ist bereits im Vorwege wegen der starken
Eingriffsintensitat in die nahe gelegene Wohnbebauung, insbesondere flir einen verkehrsgerechten

Ausbau der Bismarckstral3e, verworfen worden. Auch dies ist sachgerecht.

2.2.2 Vorvariantenvergleich

Uber einen Vorvergleich wurde eine Vorauswahl getroffen, um die am wenigsten konflikt-trachtigen

Linienfihrungen einer weiteren Detailprifung zu unterziehen.

Beschreibung der Varianten der Nordlichen Ortsumfahrung B 404 bis B 207

Unter Berticksichtigung der Planungsziele sowie der zuvor dargestellten Zwangspunkte sind fir den
nordlichen Bereich Schwarzenbeks und damit fir den ersten Teil des Streckenabschnittes 1l von der
B 404 / Zubringer Nord bis zur B 207 die folgenden acht konkret definierten Linienvarianten

untersucht worden:

Die Variante A verlauft als ortsferne Trasse bis zu 600 m nérdlich der Gemeindegrenze auf Grover
Gebiet.

Die Varianten B und C waren Teil einer Studie zum Verkehrskonzept der Stadt Schwarzenbek.
Beide Linien verlaufen ortsnah, wobei die Variante C infolge einer sudlicheren Umgehung der
Siedlung ,Im Strange® insbesondere zur Bebauung in der Bismarckstrale im Bereich der B 404

einen deutlich geringeren Abstand aufweist.

Die Variante D entspricht als Trasse mit relativer Ortsndhe einem bereits zum Zeitpunkt der
Erstellung der Voruntersuchung Uuberholten Beschluss der Schwarzenbeker Stadtverord-
netenversammlung vom 15.10.1980. Bezuglich der Einzelheiten der Trassenfuhrung wird auf den

besagten Beschluss verwiesen.

Die Variante E verlauft bis zu 350 Meter nérdlich der Gemeindegrenze Schwarzenbek / Grove auf
Grover Gebiet und entspricht in etwa der Flachennutzungsplantrasse in dem Entwurf von 1977, der

durch die 12. Flachennutzungsplandnderung von 1967 nur im dstlichen Teil Gultigkeit erhalten hat.

Die Variante F 3 verlauft unmittelbar nérdlich der Gemeindegrenze Schwarzenbek/ Grove auf
Grover Gebiet. Die Gemeindegrenze wird von einem beidseitig mit 6kologisch wertvollen Knicks
bewachsenen Wirtschaftsweg (sogenannter ,Redder“) gebildet, der aus naturschutzrechtlichen

Grinden zu erhalten ist.
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Die Variante G 3 verlauft unmittelbar sudlich der Gemeindegrenze Schwarzenbek / Grove auf

Schwarzenbeker Stadtgebiet.

Die Variante G 4 weist den gréR3tmoglichen Abstand zur Wohnbebauung in der Bismarckstrale auf.
Durch eine Trassenverschiebung im Bereich des Tals der Schwarzen Au bis zur auf3ersten
Okologisch vertretbaren westlichen Begrenzung wurde die Linie G 3 zur Variante G 4 modifiziert. In
der Fortfihrung von der stillgelegten DB-Bahntrasse nach Westen sind die Varianten G 3 und G 4

identisch.

Vorvariantenvergleich fur die Nordumfahrung

Insbesondere aufgrund des Ergebnisses des Beteiligungsverfahrens im Vorfeld der
Voruntersuchung konnte nach dem Ausschluss sowohl der Null- als auch der Ausbauvariante die
Anzahl der mdglichen Trassenvarianten bereits im Rahmen der Voruntersuchung weiter eingegrenzt

werden.

Fur die Nordumfahrung Schwarzenbeks, unter anderem den ersten Teil des Streckenabschnittes I
betreffend, wurden bereits frihzeitig die Varianten A und E sowie die Varianten B, C und D

aufgegeben und wurden somit nicht weiter untersucht.

Die Varianten A und E wurden verworfen, da in dem Beteiligungsverfahren der grundséatzliche
Einwand der Gemeinde Grove gegen einen generellen Trassenverlauf auf ihrem Gemeindegebiet
aus Griinden der Landschaftserhaltung und zur Vermeidung von agrarstrukturellen Eingriffen
erfolgte. Das ist auch aus Sicht der Planfeststellungsbehérde nachvollziehbar. Die Varianten A und

E wurden daher nicht weiterverfolgt.

Die Varianten B, C und D wurden wegen der Entscheidung der Stadt Schwarzenbek gegen einen
sehr stadtnahen Verlauf der Trasse im Hinblick auf die Erhaltung von Entwicklungsmdglichkeiten fur
eine weitere Wohnbebauung im Norden der Stadt verworfen. Zwar zeichnet sich die verkehrliche
Funktion einer Ortsumgehung durch eine relativ dichte Netzverknipfung aus. Um diese Aufgabe
erfullen zu kdnnen, muss die Umgehungsstral3e ortsnah an Schwarzenbek vorbeigefiihrt werden.
Dies ist im vorliegenden Fall jedoch weiterhin gewahrleistet, da bereits in den 1980er Jahren eine
Erweiterung der Wohnbebauung beschlossen war und die damals geplante Wohnbebauung Stand
heute tatsachlich an die Vorzugstrasse herangeriickt ist. Dies ist insbesondere der Ubersichtskarte
in Anlage 2 der Planfeststellungsunterlagen zu entnehmen. Auch diese Varianten sind aus Sicht der

Planfeststellungsbehérde nicht weiter zu verfolgen gewesen.

Gegenstand einer vertieften Untersuchung im Rahmen eines Hauptvariantenvergleichs waren fur
die Nordumfahrung somit die Varianten F 3, G 3 und G 4.



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 102 von 250

Beschreibung der Varianten der 6stlichen Ortsumfahrung B 207 bis B 209

Fur den Bereich der 0&stlichen Umfahrung Schwarzenbeks sind auf Grundlage einer
landschaftsplanerischen Voruntersuchung insgesamt sechs konkret definierte Linienvarianten

untersucht worden.

Die Varianten wurden hinsichtlich ihrer Vertraglichkeit fir den Bau einer StraRentrasse auf die zu
erwartenden Belastungen fir den Naturhaushalt, das Landschaftsbild und die siedlungsraumliche

Nutzung untersucht und bewertet.

Unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Bewertungsfaktoren im Rahmen der
landschaftsplanerischen Voruntersuchung entstanden vier Linienfihrungen, die wie im noérdlichen
Bereich mit A, B und C benannt worden sind, jedoch keinesfalls den dort untersuchten Linien
entsprechen. Zusatzlich wurden von Seiten der Fachbehorden zwei weitere Varianten, namentlich

die Varianten BF 3 und G 3, zur Diskussion gestellt.

Die fur die Ostumfahrung untersuchte Variante A verlauft unmittelbar an der Wohnbebauung
entlang und durchquert die dort befindliche Kleingartensiedlung. Diese Linienflihrung bildet den
gunstigsten Verlauf fur die Okologie, die Land- und Forstwirtschaft sowie das Landschaftsbild.

Die Variante B bildet den gunstigsten Trassenverlauf unter Berucksichtigung aller in der
landschaftsplanerischen Voruntersuchung untersuchten Bewertungskriterien. Ausgehend vom
Ausgangspunkt an der DB-Strecke im Norden bis zur B 209 im Osten ergibt sich fur diese Linie ein

annadhernd gestreckter Verlauf.

Die Variante C hingegen liegt am weitesten 0Ostlich auf der vorhandenen Leitungstrasse der
Hochspannungsleitung durch den Missener Wald. Diese Variante bildet den glnstigsten
Trassenverlauf unter Berlcksichtigung der Verlarmung und der wohnumfeldorientierten
Freiraumnutzung, wobei von einem Verlarmungsgrenzwert von 45 dB (A) ausgegangen wurde, Uber

dem eine ruheorientierte Erholung in freier Landschaft nicht mehr moglich ist.

Die Variante B 1 ist eine nach Anhérung betroffener Grundstiickeigentiimer korrigierte Linie der
Variante B. Die besagten Eigentumer der Grundsticke sudlich der Bahnlinie gaben ihr
Einverstandnis zu einer Linienfihrung, die parallel zum bestehenden Grenzknick verlauft und diesen

nicht in einem spitzen Winkel schneidet.

Zu den zuvor dargestellten Varianten wurden behdérdlicherseits zwei weitere Varianten entwickelt,

die nachstehend dargestellt werden:
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Die Variante F 3 vermeidet jede Inanspruchnahme von Gewerbeansiedlungsflachen der Stadt
Schwarzenbek nérdlich der Bahnlinie und verlauft im groRtmdoglichen Abstand zur Wohnbebauung

am oOstlichen Stadtrand.

Die Variante G 3 verlauft ebenfalls auf der Grenze der Gewerbeansiedlungsflachen, wird sidlich
der Bahnlinie zwischen den Varianten B und B 1 fortgefihrt und vereint dort die aus

landschaftsplanerischer Sicht positiv bewerteten Merkmale dieser beiden Linien.

Vorvariantenvergleich fir die Ostumfahrung

Als Ergebnis der fur den Bereich zwischen der B 209 und der DB-Bahntrasse Hamburg-Berlin
Ostumfahrung zusatzlich durchgefihrten landschaftsplanerischen Voruntersuchung sind die

Varianten A und C als ungeeignet verworfen worden.

Bei der Variante A findet die Beeintrachtigung durch Verlarmung sowie die Nutzung der unmittelbar
an die Bebauung angrenzenden Freiflachen keine Bertcksichtigung. Zudem musste das in diesem
Bereich befindliche Geldnde des Kleingartenvereins gerdumt und verlegt werden, was sich nicht
zuletzt nach mehreren durchgefihrten Bilrgerversammlungen sowie einer Ortsbesichtigung im
Oktober 1982 als undurchfihrbar erwiesen hat. Aufgrund des groBen Widerstandes in der
Bevolkerung musste diese Variante verworfen werden, obgleich es sich bei dieser um die fiir die
Okologie, die Land- und Forstwirtschaft sowie das Landschaftsbild giinstigste Variante handelt.
Auch diese Entscheidung ist nachvollziehbar und nicht zu beanstanden, da auch derartige
Erwagungen insbesondere vor dem Hintergrund der VerhaltnismaRigkeit des Eingriffes im Rahmen
der Variantenwahl zu bertcksichtigen sind. Diese Variante ist daher auch aus Sicht der

Planfeststellungsbehérde nicht weiter zu verfolgen gewesen.

Die Variante C, die seinerzeit ausschlie3lich unter dem Gesichtspunkt glinstiger Verkehrslarmwerte
konzipiert wurde, wirkt sich nach den Ergebnissen der landschaftsplanerischen Voruntersuchung als
sehr ungunstig fur die Okologie sowie die Land- und Forstwirtschaft aus, so dass auch diese
Variante aus Grinden des Naturschutzes, der Agrarstruktur und Walderhaltung friihzeitig verworfen

wurde.

Der Hauptvariantenvergleich fur die Ostumfahrung beschrankt sich daher auf die Varianten B, B 1,
F3und G 3.
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2.2.3 Hauptvariantenvergleich/ Gesamtabwagung

Im Hauptvariantenvergleich werden die praferierten Linienfihrungen sowohl fur die Nord- als auch
fur die Ostumfahrung Schwarzenbeks einander gegenibergestellt und miteinander verglichen.

Im Zuge des Hauptvariantenvergleichs wurden die nach dem Vorvariantenvergleich verbliebenen
Varianten sowohl fur die Nord- als auch fir die Ostumfahrung unter stralenbaulichen, verkehrlichen,
agrarstrukturellen, landschaftlichen, stadtebaulichen und umweltrelevanten sowie unter

wirtschaftlichen Gesichtspunkten untersucht.

Im ersten Schritt ist somit eine schutzgutbezogene Betrachtung in Kombination mit einem

schutzguttibergreifenden Vergleich mit Rangfolgenbildung vorgenommen worden.

Im zweiten Schritt erfolgte eine Gegeniberstellung hinsichtlich der Eignung der Teilvarianten durch
die Zuteilung von Platzziffern fur die im ersten Schritt untersuchten Belange mit dem Ziel, die
Variante mit den geringsten Auswirkungen zu ermitteln und auf diese Weise eine bevorzugte Linie

fur die Ortsumfahrung Schwarzenbek zu ermitteln.

Nach der angewandten Bewertungsmethodik werden den untersuchten Belangen Platzziffern
zugeordnet, wobei die Variante mit der niedrigsten Platzziffer hinsichtlich des jeweiligen Belanges
die am besten geeignete darstellt. Sofern zwischen den Varianten keine signifikanten Unterschiede
auftreten, erhalten die gleich zu beurteilenden Varianten die gleiche Platzziffer.

Die Ergebnisse dieser Auswirkungsprognose wurden in der Voruntersuchung in einer Tabelle
graphisch dargestellt und lassen sich in einer fir den Variantenvergleich ausreichenden Weise
nachvollziehen.

Mit dem vorgenommenen Hauptvariantenvergleich ist nach Auffassung der Planfeststellungs-
behdrde eine hinreichend detaillierte, fachgerechte Erfassung der Auswirkungen der verschiedenen
Trassenvarianten erfolgt.

Der Variantenvergleich erfolgte in einer vorgelagerten Planungsphase. Fur den Variantenvergleich
ist ein Detailierungsgrad hinreichend, der gewahrleistet, dass im Ergebnis die Variante mit den
geringsten nachteiligen Umweltauswirkungen ermittelt wird und sichergestellt ist, dass bei
Anwendung weiterer Kriterien der Variantenvergleich nicht zu einem anderen Ergebnis gefihrt hatte.
Dabei verbleibt die Moéglichkeit bereits auf der Ebene des Variantenvergleichs Maflinahmen zur
Vermeidung und Minimierung heranzuziehen. Fir den Vergleich der Varianten nicht
entscheidungsrelevante Kriterien konnen auf die detailliertere Planungsphase abgeschichtet
werden.

Berlcksichtigung finden im Rahmen der abschlieBenden Gesamtabwagung auch die

Einschatzungen der beteiligten Fachbehorden.
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Die zuvor beschriebene Vorgehensweise wird von der Planfeststellungsbehdrde als zielfiihrend
erachtet, um die Variante mit den geringsten Auswirkungen zu ermitteln. Auswirkungen
vergleichsweise geringerer Schwere sind in der Regel kompensierbar, stellen kein mogliches
Zulassungshemmnis dar und sind innerhalb der Abwéagung der entscheidungserheblichen Belange
untereinander nachrangig zu beriicksichtigen.

Dabei ist nicht zu beanstanden, dass die Bewertung der Varianten argumentativ abgeleitet wurde.
Die Bewertungsvorgange erfolgen anhand gesetzlicher und untergesetzlicher Normen,
gutachterlicher Einschatzungen sowie Einschatzungen der Fachbehdérden und sind nachvollziehbar
begriindet. Die Bewertung erfolgt im Rahmen des gutachterlichen Bewertungsspielraumes
sachgerecht und angemessen.

Die ermittelte Rangfolge stellt nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde eine adaquate
Reihung dar.

Die Herleitung der von dem Vorhabentrager ermittelten Vorzugsvariante ist nach Auffassung der
Planfeststellungsbehorde plausibel. Fur die Planfeststellungsbehérde lasst sich auch unter
Bertcksichtigung der Einwendungen nicht erkennen, dass die Alternativenprifung zu einem
anderen Ergebnis héatte fihren missen.

Zudem ist im Ergebnis anhand der durchgefiihrten Bewertungen erkennbar, dass keiner der
beurteilten Varianten untberwindbare Zulassungshemmnisse entgegenstehen, so dass keine der
gepriften Varianten im Hauptvariantenvergleich aus solchen Griinden hatte ausgeschlossen

werden mussen.

Die zuvor dargestellte Einschatzung gilt auch unter Beriicksichtigung des Einwandes, dass
Plandnderungen und Erkenntnisse spaterer Planungsschritte in den Hauptvariantenvergleich hétten
Eingang finden miissen. Denn Dbeispielsweise Anderungen technischer Planungen waren
variantenunabhangig zu berlcksichtigen und wirden somit beziiglich des Variantenvergleichs
gerade nicht zu anderen Ergebnissen fiihren.

Im Ubrigen sind fiir das gegenstandliche Vorhaben im Rahmen des Planungsprozesses sowohl fiir
die Nordumfahrung mit der Variante G 4 als auch fur die Ostumfahrung mit den Varianten F 3 und
G 3 drei weitere Hauptvarianten entwickelt worden, die unter anderem aus landschaftsplanerischer
Sicht und aufgrund von Umweltbelangen nachtréglich in den von dem Vorhabentréger
durchgefuhrten Hauptvariantenvergleich einbezogen worden sind und auch von der

Planfeststellungsbehdrde entsprechend gewdirdigt worden sind.

Die Erkenntnisse aus der Aktualisierung der Verkehrsprognose wurden hinsichtlich ihrer Relevanz

fur den Variantenvergleich durch den Vorhabentrager geprift mit dem plausibel dargelegten
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Ergebnis, dass keine Anderungen in der Wahl der Vorzugsvariante ausgelost werden. Dies gilt
insbesondere bezluglich mdoglicher Wirkungen durch Larm auf den Menschen. Die mit der
Aktualisierung der Verkehrsprognose einhergehende Aktualisierung des Schallgutachtens fur das
gegenstandliche Vorhaben lasst erkennen, dass die zu erwartenden Veranderungen fur alle
Varianten im Umfang betroffener Flachen auf3erst geringfligig und fur alle Varianten in gleichem
MalRe zu erwarten waren. Andere als die bisher in den Variantenvergleich eingeflossenen
Betroffenheiten kénnen ausgeschlossen werden, so dass das Ergebnis des Variantenvergleichs

bezlglich Larm Bestand hat.

In der Gesamtabwégung folgt dann die abschlieRende Bewertung der Hauptvarianten in Bezug auf
die entscheidungserheblichen Belange.

Entsprechend der Ergebnisse des Vorvariantenvergleichs werden folgende Varianten mit den
jeweiligen Linienfihrungen betrachtet:

e Nordumfahrung (F3-G 3 -G 4)
e Ostumfahrung(B—-B1-F3-G 3)

Trassenbeschreibung/ Darstellung und Bewertung der Belange

Anhand der im Folgenden fur die Nord- sowie die Ostumfahrung beschriebenen
abwagungsrelevanten Belange ist die Préaferenzvariante abzuleiten. Jeder Belang betrachtet
verschiedene Kriterien, die jeweils an Ziele gebunden sind. Nach der Gewichtung der Belange
entwickelt sich schlie3lich die Rangfolge der drei Hauptvarianten fir die Nordumfahrung sowie die

vier Hauptvarianten fir die Ostumfahrung.

Nordumfahrung
Die fir die Nordumfahrung Schwarzenbeks verbleibenden drei Varianten wurden unter
stral3enbaulichen und verkehrlichen, unter agrarstrukturellen, unter landschaftlichen, unter

stadtebaulichen und umweltrelevanten sowie unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten untersucht.

StraRenbauliche und verkehrliche Gesichtspunkte

In stral3enbaulicher und verkehrlicher Hinsicht sind die Varianten F 3, G 3 und G 4 als gleichwertig
zu beurteilen. Da die Linienfiihrung lediglich im Tal der Schwarzen Au (G 4 gegentuber F 3/ G 3)
bzw. im Bereich des ,Redder” an der Gemeindegrenze Schwarzenbek/ Grove (F 3 gegenlber G 3/

G 4) geringfugig differiert, sind die Untergrundverhaltnisse und Geldndebedingungen fur alle
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Varianten nahezu identisch. Im Ubrigen werden alle drei Varianten trassierungsmaRig den der

Netzfunktion und des Stral3entyps entsprechenden Anforderungen gerecht.

Agrarstrukturelle Gesichtspunkte

Im Rahmen des Hauptvariantenvergleichs sind die drei Trassen auch unter agrarstrukturellen
Gesichtspunkten zu bewerten.

Alle drei Varianten fiihren auf ihrer gesamten Lange durch rein landwirtschaftlich genutzte Flachen.
Aufgrund der in etwa gleichen Baustreckenléange ergeben sich hinsichtlich der des Umfangs der in
Anspruch zu nehmenden landwirtschaftlichen Flachen keine signifikanten Unterschiede.

Im Tal der Schwarzen Au werden 0stlich landwirtschaftliche Flachen mit Dauergrinland von drei
Privateigentumern in Anspruch genommen. Die Varianten F3 und G 3 zerschneiden diese
Grunlandflachen, so dass zum Teil kaum nutzbare Restflaichen entstehen. Die Variante G 4
hingegen schneidet diese Flachen durch weitgehende Anlehnung an die vorhandenen
Flurstiicksgrenzen jeweils nur einseitig an. Unter diesem Gesichtspunkt wird die Variante G 4 unter
den betroffenen Grundstlckseigentiimer als vorzugswiurdig angesehen.

Westlich der stillgelegten DB-Bahntrasse im Bereich des ersten Teils des Streckenabschnittes I
sind die Varianten G 3 und G 4 identisch. In diesem Bereich unterscheiden sich die Varianten F 3
und G 3/ 4 im Wesentlichen nur in der Linienfiihrung im Bereich des ,Redder, der der Erschlielfung
der angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzungsflachen dient.

Bei der Variante F 3 ist der Wirtschaftsweg wie bisher sowohl von Schwarzenbek als auch von Grove
zu erreichen. Die Zufahrtsmoglichkeiten zu den landwirtschaftlichen Flachen sudlich des
Wirtschaftsweges bleiben unveréndert bestehen. Die Zufahrten zu den Flachen nordlich des
Wirtschaftsweges werden durch die geplante Trassenfuihrung der Variante F 3 jedoch abgetrennt.
Um hierflr einen Ersatz zu schaffen, ware die Anlage eines zusatzlichen Wirtschaftsweges nordlich
der Trasse F 3 erforderlich.

Durch die Trassen G 3/ 4 wird der Wirtschaftsweg (Redder) nach Schwarzenbek durchschnitten. Die
Zufahrten fur die nordlich des Wirtschaftsweges angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen
bleiben zwar erhalten. Die sudlich des Wirtschaftsweges liegenden Flachen werden durch die
Trassierung der Wabhllinie G 3/ 4 jedoch von dem Wirtschaftsweg abgetrennt. Hierflir ist der Bau
eines Ersatzweges sudlich der Trasse vorgesehen. Dieser Ersatzweg soll gleichzeitig die
Verbindung des vorhandenen Wirtschaftsweges in Richtung Schwarzenbek wiederherstellen.

Der Flachenbedarf stellt sich im differierenden Bereich der Varianten F 3 und G 3/ 4 wie folgt dar:
der Flachenbedarf fur die Variante F 3 liegt bei 33.200 gm, wahrend der Flachenbedarf der Variante
G 3/ 4 in diesem Bereich leicht héher und zwar bei 36.800 gm liegt. Somit spricht der geringere
Flachenbedarf grundsatzlich fur die Variante F 3. Seinerzeit waren jedoch die kinftigen

landwirtschaftlichen Strukturentwicklungen in die Bewertung einzubeziehen. Bereits zum Zeitpunkt
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der Erstellung der Voruntersuchung stand fest, dass die Stadt Schwarzenbek den Raum ndérdlich
der Bebauungsgrenze bis zum ,Redder® als einzig moglichen Entwicklungsraum fur eine
Wohnbebauung ausgemacht hatte. Daher betrieb die Stadt Schwarzenbek bereits seinerzeit ein
Verfahren zur Flachennutzungsplandnderung mit dem Ziel dieses Gebiet als Wohngebiet
auszuweisen. Vor diesem Hintergrund war bereits zum damaligen Zeitpunkt klar, dass es bereits
aus stadtebaulichen Erwagungen zu einem Verlust dieser Flachen fur die Agrarstruktur kommen
wurde. Dagegen handelt es sich bei den landwirtschaftlichen Betrieben auf Grover Gebiet nérdlich
des ,Redder‘ um wirtschaftlich gefestigte Betriebe, deren Eigentimer im Rahmen der Beteiligung
ausdricklich die Erhaltung der bestehenden Strukturen gefordert haben. Zudem wurde mehrheitlich
die Einleitung eines Flurbereinigungsverfahren seitens der Grover Bevolkerung abgelehnt. Der
Eingriff durch die Variante F 3 waére in agrarstruktureller Hinsicht somit als ungleich
schwerwiegender als der durch die Varianten G 3/ 4 auf Schwarzenbeker Gebiet zu beurteilen.
Zusammenfassend wurde aus agrarstruktureller Sicht festgestellt, dass den Varianten G 3/ 4 trotz
des geringen Flachenmehrbedarfs im Vergleich zur Variante F 3 der Vorzug zu geben ist.

Landschaftliche Gesichtspunkte

Aus landschaftlichen Gesichtspunkten ergeben sich fir keine der Varianten F 3, G 3und G 4 im Tal
der Schwarzen Au signifikante Vor- bzw. Nachteile.

Alle drei Varianten binden ca. 100 m westlich der Briicke B 404/ Schwarze Au aul3erhalb des
Sachsenwaldes an die B 404 an. Die landschaftliche und 6kologische Verbindung Auetal-Wald bleibt
somit erhalten. Der Grenzknick zwischen Auetal und Stadtgebiet wird von allen Varianten in etwa
gleichartiger Art und Weise durchschnitten, bleibt aber im Ubrigen unberiihrt, so dass auch die
vorhandenen Eichenreihen erhalten werden kénnen. Durch die Variante G 4 wird etwa bei Kilometer
1+300 ein Tumpel Gberplant, der in einer Ackerflache liegt und kein Wasser fiihrt. Er ist als
regenerierbares Kleingewasser kartiert und wird von den zustandigen Fachbehérden als 6kologisch
nicht besonders wertvoll bewertet. Somit hat die bereits im Vorfeld der Voruntersuchung beteiligte
Oberste Naturschutzbehorde der Beseitigung des Timpels unter der Voraussetzung einer

geeigneten ErsatzmalRhahme zugestimmt.

Unterschiede zwischen den Varianten F 3 und G 3, die in diesem Bereich identisch mit der Trasse
G 4 verlauft, ergeben sich in der Beurteilung landwirtschaftlicher Gesichtspunkte im Bereich des
,Redder*.

Der parallel zur Gemeindegrenze Schwarzenbek/ Grove verlaufende ,Redder* hat seinen Bezug
zum Knicknetz auf Grover Gebiet. Alle drei Varianten F 3 und G 3/ 4 erfillen die grundsatzliche

Forderung den ,Redder” zu erhalten, sind jedoch ohne Knickdurchschneidungen nicht zu realisieren.
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Die Variante F 3 durchschneidet den ,Redder* (Doppelknick) nur an einer Stelle, wobei durch die
Trassenfuhrung jedoch drei weitere kleinere Knicks auf den Flurstiickgrenzen zerschnitten werden.
Durch den erforderlichen breiten Trassenkorridor fur die Ortsumgehung einschliellich der
Bdschungen und den parallel dazu anzulegenden Ersatzwirtschaftsweg, wird der ,Redder” dariiber
hinaus nachhaltig von dem relativ engmaschigen und intakten Knicksystem auf Grover Gebiet
abgeschnitten.

Die Varianten G 3/ 4 durchschneiden den ,Redder“ an zwei Stellen sowie zusatzlich zwei kleinere
guer verlaufende Knicks. Der o©kologische Wert der durch diese Linienfihrung in Anspruch
genommenen Flachen ist aufgrund der tUberwiegend intensiven Ackernutzung von untergeordneter
Bedeutung. Zudem plant die Stadt Schwarzenbek nach den bereits zuvor angesprochenen
laufenden Anderungen des Flachennutzungsplans die Ausweisung des gesamten Gebietes bis zum
nordlichen Stadtrand als zuklnftiges Wohngebiet.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens hat sich die Untere Naturschutzbehérde fir die in diesem
Bereich identisch verlaufenden Varianten G 3/ 4 ausgesprochen, da diese das intakte Knicknetz in
der Gemeinde Grove weitgehend unbeeintrachtigt l&sst. Des Weiteren ist zu berlcksichtigen, dass
das dort vorherrschende Dauergrinland gegentiber den Ackerflachen eine hohere Artenvielfalt
aufweist und somit 6kologisch hoher zu bewerten ist. Die Oberste Naturschutzbehdrde hat dartber
hinaus darauf hingewiesen, dass eine Verwirklichung der Varianten G 3/ 4 eine aus ihrer Sicht

wulnschenswerte Beruhigung der Landschaft nérdlich der Trasse sicherstellen wiirde.

Somit wurde der Varianten G 3/ 4 unter landschaftlichen Aspekten im Rahmen der Voruntersuchung

Vorrang eingeraumt.

Stadtebauliche und umweltrelevante Gesichtspunkte

Unter stadtebaulichen Gesichtspunkten ware gemal den Ergebnissen der Voruntersuchung die
Variante F 3 zu bevorzugen.

Im Tal der Schwarzen Au weichen die Varianten F 3 und G 3 nur geringfligig voneinander ab. Die
Variante G 4 ist dagegen bis zu 90 m nach Westen verschoben und weist den aus 6kologischer
Sicht groRtmoglich vertretbaren Abstand zur Wohnbebauung in der BismarckstralBe auf. Die
Gemeindegrenze Schwarzenbek/ Grove verlauft mit Ausnahme der Splittersiedlung Im Strange in
einem Abstand von rund 800 m zur damaligen Bebauungsgrenze der Stadt Schwarzenbek.
Aufgrund des damaligen Planungsstandes war es fir die Stadtrandbewohner unerheblich, ob die
Trasse unmittelbar nordlich geméar der Variante F 3 oder sidlich gemal} der Varianten G 3/ 4 der
Gemeindegrenze gefuhrt wird, da die Ortsumgehung im Bereich des ,Redder” in einem ca. 4 m

tiefen Einschnitt liegen sollte.
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Wie bereits mehrfach erwahnt, hat die Stadt Schwarzenbek im Rahmen des Beteiligungsverfahrens
eingewendet, dass flr eine weitere stadtebauliche Entwicklung durch Wohnbebauung lediglich die
Flache zwischen der damaligen Bebauung im Norden und der Gemeindegrenze zu Grove zur
Verfligung stiinde. Dieser Entwicklungsraum wird durch den fur die Trassen G 3/ 4 erforderlichen
Flachenbedarf allerdings bedingt eingeschrankt. Vor diesem Hintergrund einer womdglich bis an die
Gemeindegrenze herangefuhrten Wohnbebauung ware eine Linienflihrung nérdlich des ,Redder”,
wie dies fur die Variante F 3 vorgesehen worden ist, wegen der zumindest optischen Abschirmung,

gunstiger zu beurteilen.

Allerdings ist dadurch aber nicht sichergestellt, dass Beeintrachtigungen durch die Ortsumgehung
fur alle denkbaren Entwicklungen ausgeschlossen sind. Weitere kinftige Erweiterungen der
Wohnbebauung werden unter Beriicksichtigung der dann vorhandenen Umgehungsstraf3e zu
planen und ggf., durch geeignete Einrichtungen zu schitzen sein. Insofern sind die Vorteile der
Variante F 3 gegeniber den Varianten G 3/ 4 als marginal und nicht erheblich einzuordnen.

Ein zum damaligen Zeitpunkt zuktinftig in dem Bereich ndrdlich von Schwarzenbek auszuweisendes
Wasserschutzgebiet, in dem fur die geplante Ortsumgehung Schutzmaflinahmen vorzusehen waren,
wurde bereits zum damaligen Zeitpunkt von allen drei Varianten gleichermalRen berihrt. Hieraus

haben sich mithin keine signifikanten Unterschiede zwischen den Varianten ergeben.

Wirtschaftliche Gesichtspunkte

Neben den reinen Baukosten sind bei diesem Belang u.a. auch Aufwendungen / Entschadigungen
fur Grunderwerb, LarmschutzmalBnahmen und AusgleichsmalRBnahmen zu verstehen. Da die
Varianten bezuglich ihrer Trassenldnge nur geringfligig voneinander abweichen sowie die Gelande-
und Untergrundverhaltnisse, wie bereits zuvor dargestellt, ebenfalls nahezu identisch sind, ergeben
sich unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten nur geringe Vorteile, die zu der Reihenfolge G4 -G 3 -
F 3 fuhren.

Zusammenfassende Bewertung Nordumfahrung

Insgesamt ist der Vorhabentrdger im Rahmen der Abwégung zu dem Ergebnis gelangt, dass die
Variante G 4 unter Einbeziehung aller angesprochenen Gesichtspunkte die meisten Vorteile in sich

vereint. Das Ergebnis ist in tabellarischer Form zusammengefasst worden.
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Kriterien Variante
F3 G3 G4

stra3enbaulich 1 1 1
verkehrlich 1 1 1
agrarstrukturell 3 2 1
landschaftlich 3 1 1
stadtebaulich 1 2 2
umweltrelevant 1 2 2
wirtschaftlich 3 2 1
Platzziffer 13 11 9

Gemall den Bewertungskriterien weist diese Trasse mit der Gesamtplatzziffer 9 die geringste
Platzziffer auf. Lediglich in stadtebaulicher und umweltrechtlicher Hinsicht weist die Variante G 4
nicht die niedrigste Platzziffer auf. Dies ist jedoch aufgrund der nur marginalen Unterschiede zu den
anderen Wahllinien nicht erheblich. Die Variante G 4 hat somit die meisten Vorteile in sich vereint.

Insofern erflllt die Variante G 4 weitestgehend die zugrunde gelegten Planungsziele.

Demgemal haben sich alle beteiligten Trager 6ffentlicher Belange fir die Variante G 4, die zum Teil
mit der Variante G 3 identisch ist und nur im Tal der Schwarzen Au geringfligig abweicht, fir diese

Variante ausgesprochen.

Dieses Ergebnis ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde nachvollziehbar und daher nicht zu
beanstanden. Der Vorhabentréger ist abwagungsfehlerfrei zu dieser Einschatzung gelangt.

Ostumfahrung
Die fur die Ostumfahrung Schwarzenbeks verbleibenden vier Varianten wurden ebenfalls unter
straRenbaulichen und verkehrlichen, unter agrarstrukturellen, unter landschaftlichen, unter

stadtebaulichen und umweltrelevanten sowie unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten untersucht.

StraRenbauliche und verkehrliche Gesichtspunkte

Die Wabhllinien B, B 1, F 3 und G 3 sind grundsatzlich als verkehrssichere Stral3en im Sinne der
entsprechenden Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en trassiert.
Bei den Varianten F 3 und G 3 erfolgt die Anbindung der Trassen an die B 209 durch einen

gestreckten Bogen mit einem Radius von 350 m. Dies entspricht einer Entwurfsgeschwindigkeit von
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80 km/h. Dagegen ergibt sich bei den Varianten B und B 1 aus den mdglichen Héchstradien von
maximal 200 m eine Entwurfsgeschwindigkeit von maximal 60 km/h.

Aus verkehrlicher Sicht sind somit die Varianten F 3 und G 3 giinstiger zu beurteilen, wobei die
Variante G 3 wegen der geringeren Lange des vorgeschalteten Gegenbogens noch geringflgig
zugiger verlauft.

Aufgrund der Vorgaben und Zwangspunkte beschranken sich allerdings alle vier Varianten auf einen
verhaltnismalig  schmalen Planungsraum, so dass  vorbehaltlich  eingehenderer
Einzeluntersuchungen davon ausgegangen wird, dass fur alle Trassen die gleichen
Untergrundverhaltnisse bestehen. Da weiterhin keine wesentlichen Hoéhenunterschiede auftreten,

sind die vier Trassenvarianten aus stral3enbaulicher Sicht als gleichrangig zu bewerten.

Agrarstrukturelle Gesichtspunkte

Aus agrarstruktureller Sicht kommt es durch alle vier Wahllinien zu Durchschneidungen von
landwirtschaftlichen Flachen.

Denn das Planungsgebiet Ostlich von Schwarzenbek wird tberwiegend landwirtschaftlich genutzt.
Die landwirtschaftlichen Flachen noérdlich der DB-Bahntrasse Hamburg-Berlin sind im damals
geltenden Flachennutzungsplan der Stadt Schwarzenbek insgesamt als gewerbliche Bauflachen
ausgewiesen worden. Die Flachen sudlich der Bahntrasse sind im Wesentlichen einem
landwirtschaftlichen Betrieb zuzuordnen und werden lberwiegend als Ackerflachen genutzt.

In der durchgefihrten landschaftspflegerischen Voruntersuchung sind die durch die
Trassenvarianten verursachten Durchschneidungen der landwirtschaftlichen Flachen eingehend
bewertet worden.

Danach wiegt ein Eingriff grundsétzlich weniger schwer, wenn die Trasse parallel zu den Flurstiicks-
und Parzellengrenzen verlauft. Insofern ist die Beurteilung der alternativen Trassen in
agrarstruktureller Hinsicht im Wesentlichen vom Ausmald der diagonalen

Flachendurchschneidungen abhangig.

Die Variante B schneidet die landwirtschaftlich genutzten Flachen der Stadt nérdlich der Bahntrasse,
die als Gewerbeansiedlungsflachen ausgewiesen sind, schrag an und durchschneidet zwei
Flursticke (119/23 und 112/55) ohne Ricksicht auf die Parzellengrenze diagonal. Dadurch
entstehen zwischen der StrafRe und dem bestehenden Grenzknick kaum nutzbare Restflachen.

Die Auswirkungen der Durchschneidung des Flurstickes 56/1 unterscheiden sich bei den
verschiedenen Varianten indes nicht wesentlich.

Dagegen hat die Variante B im Flurstiick 6/1 den grof3ten Flachenbedarf, obwohl die Anbindung an

die B 209 Uber den kleineren Bogen mit einem Radius von 200 m erfolgt. Durch die fir diese Trasse
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geplante Linienflihrung mit vorgeschaltetem Gegenbogen wird darlber hinaus eine groRere

Restflache als bei allen anderen Wahllinien abgetrennt.

Die Variante B 1 trennt demgegeniber Teile der stadtischen Flachen nordlich der Bahntrasse ab,
die der Agrarstruktur langfristig verloren gehen, wobei die besagten Flachen als
Gewerbeansiedlungsflachen vorgesehen sind. Durch eine Linienfuhrung parallel zum Grenzknick
konnte ein Abschneiden der Restflachen bei den Flurstiicken 119/23 und 112/55 vermieden werden.
Somit sind der Flachenbedarf und der Umfang an abgetrennter Restflache im Bereich der Anbindung

an die B 209 fir diese Wahllinie am geringsten.

Die Variante F 3 verlauft dagegen fast parallel zur Grenze der noch landwirtschaftlich genutzten
kunftigen Gewerbeansiedlungsflachen und nimmt unmittelbar stidlich der Bahntrasse das Eigentum
der Stadt Schwarzenbek befindliche Flurstiick 120/23 in Anspruch, so dass Beeintrachtigungen des
dortigen landwirtschaftlichen Betriebes zumindest in Teilbereichen vermieden werden kdnnen. Die
Anbindung an die B 209 lber den gréf3eren Bogen mit einem Radius von 350 m ist gegeniber der
Variante B 1 um rund 100 m langer und nimmt dementsprechend mehr landwirtschaftliche Flache in
Anspruch. Auch die durch die Variante F 3 abgetrennte Restflache ist gegentiber B 1 um nahezu
70 % groRer.

Die Variante G 3 halt hingegen die Gemarkungsgrenze der damals noch in Planung befindlichen
aber ausgewiesenen Gewerbeansiedlungsflachen genau ein. Sidlich der Bahntrasse wird das
Flurstiick 119/23 schrag durchschnitten, so dass bis zum Grenzknick lediglich eine sehr kleine
Restflache verbleibt. Da die Stadt Schwarzenbek ihr unmittelbar angrenzendes Flurstiick 120/23 fir
eine Trassenflihrung entsprechend der Variante F 3 oder als Tauschflache angeboten hat, kdnnte
dem entsprechenden Privateigentiimer des betroffenen landwirtschaftlichen Betriebs diese Flache
als unmittelbar angrenzendes Ersatzland angeboten werden.

Fur den Bereich der Anbindung an die B 209 verlauft die Variante G 3 in geringerem Abstand nahezu
parallel zu F 3, so dass die Auswirkungen in agrarstruktureller Hinsicht bis auf eine unbedeutende

Flachenersparnis bei Variante G 3 gleichzusetzen sind.

Insgesamt werden die Wabhllinien beziglich der Agrarstruktur in der Rangfolge B 1, G 3/ F 3 und B

mit deutlichen Vorteilen fur B 1 beurteilt.

Landschaftspflegerische/ -planerische Gesichtspunkte

In der landschaftspflegerischen Voruntersuchung wurde die Variante B unter Berticksichtigung aller

landschaftsplanerischer Gesichtspunkte als glinstigste Trasse entwickelt.
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Die aus agrarstrukturellen Grunden korrigierte Variante B 1 weist dagegen 6kologische Nachteile
auf. Wahrend die Durchschneidung einer kleinen Fichtenparzelle am Weg nach Grabau durch die
Variante B 1 entsprechend dem Ergebnis der Voruntersuchung keinen wesentlichen Eingriff
darstellt, ist die spitzwinklige Durchschneidung des Grenzknicks zwischen den Flurstlicken 119/23
und 112/455 als schwerwiegender Eingriff zu werten. Dies gilt zumal der Flachenbedarf fir die
Stral3e einschlieBlich der Bdschungen praktisch die restlose Beseitigung des Knicks erfordern
wirde. Die Varianten F 3 und G 3 beriihren diesen Grenzknick nicht, so dass sie in diesem Bereich

wesentlich glnstiger zu beurteilen sind.

Kernpunkt der landschaftsplanerischen Bewertung aller Varianten sind die unterschiedlichen
Auswirkungen, die sich fur die sudostlich der Kleingarten auf dem Flurstick 34/20 entstandene
Sukzessionsflache ergeben. Die landschaftsplanerische Voruntersuchung misst dieser Flache einen
hohen 0Okologischen Wert bei und kommt zu dem Ergebnis, dass eine Durchquerung der
Sukzessionsflache auf kiirzestem Weg unbedingt Vorrang haben sollte.

Das Umweltministerium hat hierzu jedoch seinerzeit ausgefiihrt, dass diese Flache nach dem
seinerzeitigen Zustand zwar einen hohen 6kologischen Wert habe, dieser Zustand langfristig aber
nicht zu garantieren sei, insbesondere da die besagte Flache als Forstflache gekennzeichnet sei.
Das Ministerium hat der Okologie in diesem Raum keine hohere Wertigkeit zugestanden als den
landwirtschaftlichen Belangen. Gleichwohl hielt es auch das Ministerium fiir erstrebenswert eine

mdoglichst kurze Querung der sogenannten Sukzessionsflache zu wahlen.

Die Variante B quert die genannte Flache mit einer Lange von rund 200 m auf kiirzestem Weg. Die
Varianten B 1 und G 3 sind mit rund 250 m nicht wesentlich langer. Dagegen ist die Variante F 3 mit
etwa 600 m Lange als ungtlinstig zu bewerten, da diese Linie unter anderem den vorhandenen Wald

geringfligig schneiden wurde.
In der Summierung der landschaftlich relevanten Gesichtspunkte wie Landschaftsgeflige,

Fichtenparzelle, Grenzknick und Wald- bzw. Sukzessionsflache ergeben sich Vorteile fur die
Variante G 3 gegentuiber B, B 1 und F 3.

Stadtebauliche Gesichtspunkte

Fir die stadtebauliche Entwicklung der Stadt Schwarzenbek ist die Linienfiihrung der Ortumgehung
insbesondere nordlich der Bundesbahnstrecke Hamburg — Berlin maRgeblich, da sich dort

ausgewiesene Gewerbeansiedlungsflachen der Stadt befinden.
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Die im Rahmen der landschaftspflegerischen Voruntersuchung entwickelten Varianten B und B 1
nehmen Teile dieser Ansiedlungsflachen in Anspruch und sind deshalb von der Stadt Schwarzenbek
aus stadtebaulichen Erwagungen abgelehnt worden.

Die Variante F 3 hingegen verlauft auRerhalb dieser Flachen und weicht geringflgig von der
Gemarkungsgrenze ab, wohin gehend die Variante G 3 direkt auf der Gemarkungsgrenze verlauft
und somit keine Gewerbeansiedlungsflachen in Anspruch nimmt.

Aus stadtebaulicher Sicht ist damit die Variante G 3 glinstiger zu beurteilen als die Varianten F 3, B
und B 1.

Als Beeintrachtigungen aus umweltrelevanter Sicht sind in der landschaftspflegerischen
Voruntersuchung insbesondere fiir die Bewohner der Siedlungsgebiete am 6stlichen Stadtrand
sowie fur die Nutzer der Kleingartensiedlung der Grad der Verlarmung sowie die Beeintréachtigung
der wohnumfeldorientierten Freiraumnutzung untersucht worden.

Nach den Ergebnissen der Untersuchung, stellt die Variante B wie bereits zuvor angedeutet bei
Bertcksichtigung aller Kriterien den ginstigsten Verlauf der Umgehungsstral3e dar. Durch die
nachtréglich korrigierte Variante B 1 vergrof3ert sich der Abstand zum Kleingartengelande um ca.
50 m, so dass sich der Larmpegel weiter verringert.

Die auf dieser Grundlage nachtraglich entwickelte Variante G 3 verlauft in gleichem Abstand zu den
Kleingarten und ist bis zu 60 m weiter von der Bebauung entfernt.

Den gré3ten Abstand zu den Kleingarten und zur Bebauung weist die aus dkologischer Sicht negativ
bewertete Variante F 3 auf, so dass diese im Ergebnis gegentuber den Linien G 3, B 1 und B die

geringsten stadtebaulichen Beeintrachtigungen verursacht.

Wirtschaftliche Gesichtspunkte

Bei der Betrachtung der wirtschaftlichen Gesichtspunkte sind u.a. die bereits angesprochenen
stral’enbaulichen Faktoren einzubeziehen, die sich auf die Kosten fir die vier Wahllinien auswirken
kénnen.

Da alle vier Varianten aus stralenbaulicher Sicht als gleichwertig zu bewerten sind, kdnnen
Unterschiede beziglich der Herstellungskosten lediglich anhand der verschiedenen Trassenléangen
und damit der Baul&ngen ermittelt werden. Dasselbe gilt fir Aufwendungen / Entschadigungen fir
Grunderwerb, LArmschutzmaflinahmen und AusgleichsmalRnahmen.

Unter diesem Gesichtspunkt sind die Varianten B und B 1 mit einer 6 bzw. 8 prozentigen
Minderlange in dem differierenden Bereich gegeniber der Variante G 3 als wirtschaftlich

vorteilhafter einzuordnen.



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 116 von 250

Da die Variante F 3 wiederum geringfligig langer ist als die Variante G 3, wird die Variante G 3 vor

diesem Hintergrund als die wirtschaftlichere Losung eingestuft.

Zusammenfassende Bewertung Ostumfahrung

Insgesamt ist der Vorhabentrdger im Rahmen der Abwégung zu dem Ergebnis gelangt, dass die
Variante G 3 unter Einbeziehung aller angesprochener Gesichtspunkte die meisten Vorteile, ohne
vorherige Wichtung der Belange, in sich vereint. Die Variante G 3 ist in diesem Bereich hinsichtlich
der Linienfihrung identisch mit der Variante G 4 der Nordumfahrung. Das Ergebnis ist in
tabellarischer Form durch die Zuordnung von Platzziffern fur die einzelnen Bewertungskriterien

zusammengefasst worden.

Kriterien Variante
B B1l F3 G3

stra3enbaulich 1 1 1 1
verkehrlich 4 4 2 1
agrarstrukturell 4 1 3 2
landschaftlich 2 3 4 1
stadtebaulich 3 4 2 1
umweltrelevant 4 3 1 2
wirtschaftlich 2 1 4 3
Platzziffer 20 17 17 11

Gemal den Bewertungskriterien weist diese Trasse mit der Gesamtplatzziffer 11 die geringste
Platzziffer auf und ist damit am besten geeignet. Ausweislich der Gesamtplatzziffer sind die Ubrigen
drei Varianten weit weniger geeignet als die Variante G 3. Lediglich in wirtschaftlicher Hinsicht nimmt
diese Trasse nicht einen der beiden Fihrungsplatze ein. Im Hinblick auf die bereits zuvor
dargelegten marginalen Langenunterschiede der Trassenvarianten mit einer Abweichung von 50 m

bis 100 m kommt diesem vermeintlich objektiven Nachteil aber keine gravierende Bedeutung zu.

Aufgrund der mit deutlichem Abstand glinstigsten Platzziffer bietet sich die Variante G 3 (G 4

Nordumfahrung) nach Auffassung des Vorhabentragers zur Verwirklichung an.

Dieser Einschatzung haben sich auch alle im Vorfeld beteiligten Trager offentlicher Belange
einschliellich der Fachbehodrden bis zur Obersten Naturschutzbehérde angeschlossen und

befurworten diese Variante. Auch eine im Vorfeld der Voruntersuchung durchgefihrte
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Birgeranhorung hat ergeben, dass die Variante G 3 (Osten) und die Variante G 4 (Norden) die
Forderungen und Einwendungen bestmdoglich bertcksichtigen. Die Einwendungen der Blrger sind
zum Teil als Zwangspunkte in die Untersuchung eingeflossen oder aber es sind Vermeidungs- und

Minimierungsmaflinahmen getroffen worden.

Gesamtabwéagung des Vorhabentrdgers (Nord- und Ostumfahrung)

Nach den Ergebnissen der Voruntersuchung und nach Abwagung aller planungsrelevanter
Gesichtspunkte ist der Vorhabentrager zu der Erkenntnis gelangt, dass sich fir die Gesamtfuihrung
der Ortsumgehung Schwarzenbek eine Kombination der Linien G 4 im Norden und der Linie G 3 im
Osten der Stadt anbietet. Diese Wahllinie G 4/ G 3 ist in der Folge von dem Vorhabentrager
insgesamt als Wabhllinie G 4 benannt worden und als solche entsprechend zur Ausfuhrung

vorgeschlagen worden.

Gewabhlte Linie

Da es sich bei der gewahlten Linie G 4 um eine Kombination der Linien G 4 im Norden und G 3 im
Osten der Stadt handelt, soll die detaillierte Linienfihrung der Wahllinie im Folgenden né&her
dargestellt werden.

Die aus der Kombination der Varianten G4 und G 3 entstandene Wabhllinie G 4 beruht im
Wesentlichen auf den Erkenntnissen der landschaftspflegerischen Voruntersuchung von 1982, die
letztlich auch die endgultige Trassierung fir die Streckenabschnitte | und Il bestimmt hat. Mit dem
Inkrafttreten des ,Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung® im Februar 1990 ergab sich
anschlie@end zudem die Veranlassung bezlglich der Linienfuhrung stadtebauliche und
landschaftspflegerische Gesichtspunkte in die Abwagung einzustellen.

Unter Variation der Varianten G 4 und G 3 der Voruntersuchung wurde die Wahllinie G 4/ G 3
schlie3lich erarbeitet. Hierbei wurde ein Heranriicken der Trasse an die Bebauung unter Umgehung
eines Feuchtgebietes gemafl Landesnaturschutzgesetzes der Vorzug gegeben. Durch eine

Feintrassierung bei der Entwurfsbearbeitung wurde die Linie G 4/ G 3 weiter optimiert.

Die Trasse beginnt auf der vorhandenen Trasse der B 404 und wird aul3erhalb des Sachsenwaldes
nach Nordosten verschwenkt. Die bisherige Trasse der B 404 bleibt als ErschlieBungsstralie
erhalten, wird jedoch nicht an die kiinftige Ortsumgehung angeschlossen, um die Wohnbebauung
im Westteil der Stadt vom Durchgangsverkehr freizuhalten. Die geplante Anbindungsstral3e wird mit

einer rechtwinkligen Einmindung an die Ortsumgehung angeschlossen.
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Dieser Abschnitt der Gesamtortsumgehung entspricht dem seit 1997 unter Verkehr stehenden

Streckenabschnitt | der Ortsumgehung.

Die Wahllinie verlauft dann weiter ausgehend von der B 404 auf Hohe der stillgelegten
Bundesbahnlinie nordéstlich an der Siedlung ,Im Strange® vorbei, kreuzt dann den Grover Weg,
wobei dieser nicht an die Ortsumgehung angeschlossen wird. Die Trasse verlauft dann weiter
norddéstlich Richtung B 207 und kreuzt diese schlie3lich. Dieser Kreuzungsbereich wird zu einem
Knotenpunkt erweitert, um eine Verbindung zwischen dem nérdlichen Stadtteil und der
Umgehungsstralle zu schaffen. Dieser Abschnitt entspricht dem ersten Teil des hier
gegenstandlichen Streckenabschnittes 1.

Die Trasse wird dann tber den Knotenpunkt an den inzwischen errichteten Gewerbegebieten und
der Wohnbebauung weiter in Richtung Osten gefiihrt. Dort kreuzt die Trasse die K 17. Auch dieser
Kreuzungsbereich ist als Knotenpunkt ausgestaltet. An dieser Stelle endet der zweite Teil des
Streckenabschnittes .

Beziiglich der Einzelheiten zur Trassenfuhrung des Streckenabschnittes Il wird auf die vorherigen
Ausfuhrungen im Planfeststellungsbeschluss sowie auf die Ausfuhrungen im Erlauterungsbericht,
Anlage 1 der Planfeststellungsunterlage, verwiesen.

Der weitere Streckenverlauf fuhrt Ostlich Uber die DB-Strecke Hamburg — Berlin, kreuzt den
Gemeindeweg ,In der Ruhlau® und schlie3t dann an die B 209 an.

Dort endet schlief3lich die Gesamtortsumgehung unmittelbar westlich der Siedlung ,Zur Rihlau® auf
der vorhandenen Trasse der B 209. Der westliche Stadtteil Schwarzenbeks erhélt seinen Anschluss
an die Ortsumgehung Uber die bisherige B 209, die mit einer rechtwinkligen Einmindung
herangefiihrt wird. Dieser Abschnitt entspricht dem Streckenabschnitt Ill, der derzeit in

Planaufstellung befindlich ist.

Die Trasse verlauft ausschliellich im Gebiet des Kreises Herzogtum Lauenburg und berthrt die
Stadt Schwarzenbek, die Gemeinde Grove sowie die Gemeinden Grabau und Mussen. Die bereits
zu Beginn der Alternativenpriifung dargestellten Zwangspunkte haben durch die Linienfihrung der
Wabhltrasse Bertcksichtigung gefunden.

Die wesentlichen Merkmale der Wahllinie G 4 sind somit die Anbindung an die B 404 au3erhalb des
Sachsenwaldes rund 100 m westlich der Briicke B 404/ Schwarze Au. Der Verlauf sidlich der
Schwarzen Au, die Verbindung Autal/ Wald sowie der Grenzknick bleiben erhalten. Es wird ein
grolRtmoglicher Abstand zur Wohnbebauung in der Bismarckstral3e eingehalten. Zudem wird die

Trasse parallel zu einem Knick mit erhaltenswerter Eichenreihe gefuhrt. Die Splittersiedlung Im
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Strange wird westlich umgangen. Ferner verlauft die Trasse auf der Gemeindegrenze

Schwarzenbek/ Grove auf Schwarzenbeker Gebiet. Dartiber hinaus wird der ,Redder” erhalten.

Diese Wabhllinie erflllt somit die maf3geblichen umweltrelevanten Belange. Der Sachsenwald ist nicht
in Anspruch genommen worden. Zudem ist die Trasse 6stlich der Schwarzen Au gefuhrt worden,
um die O6kologische Beziehung zwischen Schwarzer Au und dem Sachsenwald nicht zu zerstéren.
Die Trassierung der Linie wahrt sowohl einen vertretbaren Abstand zum Tal der Schwarzen Au als

auch zur Bebauung. DarlUber hinaus wird eine 6kologisch wertvolle Eichenreihe erhalten.

Gesamtbewertung der Planfeststellungsbehdrde

Alle drei (Nordumfahrung) bzw. vier (Ostumfahrung) Hauptvarianten haben in den einzelnen
abwagungsrelevanten Belangen ihre spezifischen Starken und Schwéachen. Die verkehrlichen
Planungsziele lassen sich mit allen untersuchten Varianten gleichermal3en erreichen, so dass sich
diesbeziglich keine Unterschiede zwischen den Varianten ergeben. Die Planfeststellungsbehérde
kommt zudem in ihrer Gesamtbewertung zu dem Ergebnis, dass die planfestgestellte Trasse unter
Berticksichtigung und Abwagung stral3enbaulicher, verkehrlicher, stadtebaulicher, 6kologischer,
umweltrelevanter, agrarstruktureller und wirtschaftlicher Aspekte und Zwangspunkte die glinstigste
Variante darstellt.

Bei den straBenbaulichen und verkehrlichen Belangen gibt es keine entscheidungserheblichen
Unterschiede zwischen den jeweiligen Hauptvarianten der Nord- bzw. der Ostumfahrung. Diese sind
alle in einem engen Planungskorridor verortet, so dass sie nur geringftigig differieren und in dieser

Hinsicht als gleich geeignet anzusehen sind.

Aus agrarstruktureller und landschaftlicher Sicht stellt die Variante G 4 fir die Nordumfahrung der
Stadt die glnstigste Losung dar. Trotz einer geringfligig héheren Flacheninanspruchnahme ist die
Eingriffsintensitat im Vergleich zur Variante F 3 geringer, da die durch die Variante betroffenen
Flachen als Gewerbeansiedlungsflachen ausgewiesen sind. Zudem werden durch diese Variante
wichtige Zufahrten zu Nutzflachen abgetrennt. Die Variante F 3 ist dariiber hinaus die schlechteste
Losung aus landschaftspflegerischer Sicht, da diese den ,Redder” vom intakten Knicksystem auf
Grover Gebiet, zu dem er Bezug hat, abschneidet. Die Variante G 4 hingegen lasst das Knicksystem
auf Grover Gebiet trotz einer Durchschneidung des ,Redders” unberihrt. Flr die Ostumfahrung ist
die Wahllinie G 3 in agrarstruktureller Hinsicht die zweitglinstigste Variante, da diese die
Gemarkungsgrenzen zu den damals geplanten Gewerbeansiedlungsflachen einhalt. Zwar wird
durch diese Trassenflihrung ein in Privateigentum stehendes Grundstiick in erheblicher Form
durchschnitten, so dass lediglich eine Restflache verbleibt. Fur dieses Grundstiick kann dem

betroffenen Privateigentimer jedoch unmittelbar an das besagte Grundstick angrenzendes
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Ersatzland zum Tausch angeboten werden. Aus landschaftspflegerischer Sicht ergeben sich fur die
Variante G 3 der Ostumfahrung hinsichtlich des Landschaftsgefliges, der Erhaltung der
Fichtenparzelle, des Grenzknicks sowie der Wald- und Sukzessionsflache eindeutige Vorteile

gegenlber den Ubrigen Varianten. Insbesondere die Variante F 3 ist hier nachteilig.

In stadtebaulicher und umweltrelevanter Hinsicht handelt es sich bei der Variante G 4 der
Nordumfahrung zwar lediglich um die zweitgeeignetste Variante. Gleichwohl ist diese vorzuziehen.
Die Varianten F 3 und G 4 weichen diesbeziiglich kaum voneinander ab. Im Ubrigen wird ein im
Entwurf des Regionalplans | ausgewiesenes, nordlich von Schwarzenbek kinftiges
Wasserschutzgebiet von allen drei Varianten gleichermaf3en berthrt. Diesem Eingriff kann jedoch
mit entsprechenden SchutzmalRnahmen entsprechend der RiStWag entgegengewirkt werden. Fur
die Ostumfahrung stellt die Variante G 3 aus stadtebaulicher Sicht die geeignetste und aus
umweltrelevanter Sicht die zweitgeeignetste Variante dar. Die Variante G 3 verlauft auf der
Gemarkungsgrenze und greift somit nicht in die ausgewiesenen Gewerbeansiedlungsflachen ein.
Dies ist als glinstiger gegeniiber den Ubrigen Varianten zu beurteilen, die Teile dieser Flachen in
Anspruch nehmen. Aus umweltrelevanter Sicht verlauft die Trasse G 3 in einem geringeren Abstand
zur angrenzenden Wohnbebauung als die Variante F 3, was Auswirkungen auf eine mdogliche
Larmbeeintrachtigung der dortigen Anwohner hat. Die Variante F 3 ist jedoch aus 6kologischer Sicht
als negativ zu beurteilen. Nur vor dem Hintergrund einer mdoglicherweise geringeren

Larmbeeintrachtigung ist die Variante F 3 als giinstiger eingestuft worden.

Hinsichtlich der Kosten ist die Variante G 4 fir die Nordumfahrung als die glinstigste Variante
eingestuft worden. Die Variante G 3 der Ostumfahrung ist demgegentber diesbeziiglich lediglich als
drittglinstigste Variante eingestuft worden. Dies ist jedoch lediglich auf die Trassenlange
zurlickgefiihrt worden, so dass die Ubrigen Varianten im Ergebnis gegentber Variante G 3 lediglich

geringfligige wirtschaftliche Vorteile haben.

Aus den vorgenannten abwagungsrelevanten Gesichtspunkten ist der planfestgestellten Trasse ein
hoherer Stellenwert einzuraumen als den Interessen einzelner Grundstiickseigentiimer. Die Trasse
wurde insbesondere hinsichtlich umweltrelevanter Auswirkungen optimiert. Etwaige verbleibende,
weniger ginstige Auswirkungen wurden somit durch entsprechende Feintrassierungsmalinahmen,
Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen sowie weitere Minimierungs- und Vermeidungsmaflinahmen
abgemildert, so dass sich diese Trassierung im Ergebnis letztlich auch als umweltvertraglichste

Variante darstellt.

Nach eingehender Wirdigung aller maf3geblichen Bewertungskriterien erweist sich die Trassenwahl
der Vorhabentrager nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde somit als abwéagungsfehlerfrei.

Der Variante G 4 ist fur die Gesamtfihrung der Ortumgehung und insbesondere auch fur den
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Streckenabschnitt 1l unter Abwéagung aller im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens zu

bertcksichtigenden Belange der Vorrang einzuraumen.

Diese Variante stellt damit unter Berlcksichtigung aller abwagungserheblicher Belange
einschlieBlich der von dritter Seite im Verfahren vorgetragenen Alternativen und Belange insgesamt
die geeignetste, sowohl 6ffentliche und private Belange betreffend insgesamt schonendste Variante

dar.

3 Immissionsschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes vereinbar. Mdgliche
Auswirkungen auf die angrenzenden Flachen werden soweit wie moglich vermieden; die Planung
stellt sicher, dass keine schadlichen Umweltauswirkungen durch Verkehrsgerdusche oder
nachteilige Wirkungen infolge von Schadstoffbelastungen insbesondere fir die Luft ohne Ausgleich
verbleiben (vgl. 88 1 Abs. 1, 3 Abs. 1 und 50 BImSchG sowie § 141 Abs. 2 LVWG).

3.1 Trassierung

Bei der Planung der Ortsumgehung wird darauf geachtet, dass flr Flachen, die benachbart sind zu
den vom Vorhaben beanspruchten Flachen, durch die plangegenstandliche MalRnahme schadliche
Umwelteinwirkungen und von schweren Unféllen im Sinne des Artikels 3 Nummer 13 der Richtlinie
2012/18/EU in Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf die ausschlieZlich oder
Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete,
insbesondere offentlich genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege, Freizeitgebiete und unter dem
Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und

offentlich genutzte Gebaude, soweit wie mdglich vermieden werden (8 50 BImSchG).

In den vorhergehenden Untersuchungen zur Trassenfindung sind die Auswirkungen auf die Umwelt
betrachtet worden. Es wird verwiesen auf die Kapitel Bll (Verfahrensrechtliche Wirdigung), BlII1
(Planrechtfertigung) sowie Kapitel BIlI2 (Alternativenprifung), BIII3.2 (Larmschutz), BIII3.3 (Luft-
schadstoffe) und BllI4 (Naturschutzrecht).

Die plangegenstandliche MafRnahme befindet sich nicht im Sicherheitsbereich eines sogenannten
Storfallbetriebes. Dieses wurde vom Vorhabentrager tGberprift (vgl. Anlage 1 (Erlauterungsbericht,
Ziffer 2.1, S. 7f). Von Seiten der Fachbehorden werden hierzu keine Bedenken geduRRert. Auch die

Planfeststellungsbehérde schliel3t sich dieser Aussage an.


https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=100&a=3&g=EWG_RL_2012_18
https://beck-online.beck.de/?typ=reference&y=100&a=3&g=EWG_RL_2012_18&n=13
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Die entsprechenden Belange sind in die Abwagung eingestellt (vgl. Kapitel BIll11

(Gesamtabwagung)).

3.2 Larmschutz

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sind nach 88§ 41 - 43 Bundes-
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) dem Tréger der StraRenbaulast die Errichtung und
Unterhaltung der Larmschutzanlagen aufzuerlegen, die zum Schutz der Nachbarschaft vor

schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche notwendig sind.

Fur die Festlegung der Zumutbarkeitsschwelle ist gem. § 43 Abs. 1 BImSchG die 16. BImSchV

maf3gebend. Danach durfen die Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht

Uberschreiten:
Gebiet Tag Tag
[dB(A)] [dB(A)]
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und
Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Nr.1-4, bauliche Anlagen im
AulRenbereich nach Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der

Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Die Beurteilungspegel sind nach Anlage 1 der 16. BImSchV zu berechnen, die bezliglich der

Einzelheiten der Berechnung auf die RLS-90 verweist.
Die Anderung einer Strale ist gemaR § 1 der 16. BImSchV dann wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr

baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens
70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel
(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in

Gewerbegebieten.

Die Verpflichtung des StralRenbaulasttragers, SchutzmalRnahmen gegen Verkehrslarm nach
vorgenannten Grundsatzen durchzufiihren, entféllt, soweit die Kosten auf3er Verhaltnis zum

angestrebten Schutzzweck stehen wiirden (8§ 41 Abs. 2 BImSchG).
Die vorgenannten Kriterien stellen die gesetzliche Grundlage der nachfolgenden Entscheidung dar.

Bei dem Bau der Ortsumgehung Schwarzenbek handelt es sich um den Neubau einer Stral3e.
Zudem werden die Bundesstraf3e 207 und die Kreisstrafl3e 17 durch die Anlage der Kreisverkehrs-
platze im Kreuzungsbereich mit der Ortsumgehung ausgebaut. Insofern handelt es sich hierbei um
eine wesentliche Anderung einer 6ffentlichen StraRe im Sinne des § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV.

Damit ist Larmvorsorge zu treffen, wenn die Grenzwerte tberschritten werden.

Der Vorhabentrager hat eine Larmtechnische Untersuchung mit Antragstellung vorgelegt (s.
Anlage 11.0 Larmtechnische Untersuchung). Diese wurde im Laufe des Verfahrens vollstandig
Uberarbeitet und im Rahmen der 1. Plananderung in das Verfahren als Deckblatt eingebracht. Die
zugrunde gelegten EingangsgroRen in die Larmtechnische Untersuchung sind fur die
Planfeststellungsbehérde nachvollziehbar dargestellt und der Vorhabentrager hat ein
Berechnungsverfahren entsprechend dem Stand der Technik angewendet. Hierzu geltend

gemachte Einwendungen werden zuriickgewiesen.

Verkehrsemissionen sind die vom Verkehr auf der Stra3e ausgehende Schallemissionen. Deren
Starke wird aus der Verkehrsmenge, dem LKW-Anteil, der Geschwindigkeit, der Stral3enoberflache
und der Neigung der Gradiente berechnet. Die Schallemissionen werden bei freier
Schallausbreitung in 25 m Abstand von der Achse berechnet und durch den Emissionspegel
gekennzeichnet. Grundlage der Emissionsberechnungen ist der lber alle Tage des Jahres
prognostizierte durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV in Kfz/24h) sowie die dazugehdrigen Lkw-

Anteile Tag und Nacht in Prozent.

Verkehrslarmimmissionen sind die von der Schallquelle ausgehenden und auf den Immissionsort
einwirkenden Larmimmissionen. Sie werden durch den Mittelungspegel gekennzeichnet. Der
Mittelungspegel am Empfanger wird unter Berlicksichtigung der topographischen Gegebenheiten
zwischen Immissions- und Emissionsort (Entfernung, Hohendifferenz, Bodendampfung,
Abschirmung und Reflexion) getrennt fur den Tag (6-22 Uhr) und die Nacht (22-6 Uhr) berechnet.

Der Einfluss der Stralennédsse wird grundsétzlich nach RLS-90 nicht berticksichtigt.
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Nach RLS-90 gelten die Beurteilungspegel fir leichten Wind (etwa 3m/s) von der StralRe zum
Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Damit hat der
Gesetzgeber von sich aus eine unginstige Wettersituation als grundsatzlich in die Berechnung
eingehend festgesetzt. Bei glnstigeren Wetterbedingungen wird der Schallpegel insbesondere in
Abstdnden (Uber etwa 100 m deutlich niedriger ausfallen. Die so an den Immissionsorten
berechneten Mittelungspegel werden als Beurteilungspegel mit den jeweils glltigen Immissions-

grenzwerten verglichen.

Fur die larmtechnische Berechnung der zukinftigen Trasse der geplanten Ortsumgehung wurden

u.a. folgende Eingangswerte zu Grunde gelegt (vgl. Anlage 11.0 Larmtechnische Untersuchung).

Verkehrszahlen:

Die verwendeten Verkehrszahlen sind der Verkehrsuntersuchung 2009 entnommen. Fir die
larmtechnische Berechnung werden die Belastungen des Prognosejahres 2025/30 mit
durchgehender Ortsumgehung Schwarzenbek verwendet. Die Lkw-Anteile werden auf Grundlage
der Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung hergeleitet.

Bezlglich der einwenderseits vorgebrachten Bedenken, dass die der larmtechnischen
Untersuchung zugrunde gelegte Verkehrsprognose nicht korrekt sei, wird auf die umfangreichen
Ausfuhrungen zur Verkehrsprognose unter Ziffer Blll1.4 verwiesen.

Die Beurteilungspegel resultieren aus Emissionspegeln (Pegel der Linienschallquelle
StralBenverkehr), die nach der RLS-90 auf der Grundlage von projektbezogener Daten der
Verkehrsprognose 2025/2030 berechnet worden sind. Das Vorgehen ist nicht zu beanstanden, weil
die Anlage 1 der 16. BImSchV ausdriicklich das Heranziehen geeigneter projektbezogener Unter-

suchungsergebnisse erlaubt.

Geschwindigkeiten:

Die Entwurfsgeschwindigkeit fiir die Ortsumgehung betrdgt 100 km/h. Da eine Durchfahrung der
Knotenpunkte nicht mit Hochstgeschwindigkeit mdglich ist, sieht der Vorhabentrager vor
entsprechend auf 70 km/h herunter zu regeln. Die in der larmtechnischen Berechnung angesetzten
Geschwindigkeiten betragen fir die Ortsumgehung je nach Abschnitt 50-100 km/h. Die genauen
Abschnitte und Geschwindigkeiten kénnen der Anlage 11.1 (Lageplan Abschnitte Stral3en
unterschiedlicher Emissionen und Geschwindigkeiten) entnommen werden. Innerhalb der
Kreisverkehrsplatze fur die Ortsumgehung, B 207 und K 17 betragt die Geschwindigkeit 30 km/h.
Von Seiten der Verkehrsaufsichtsbehtérde wurde im Rahmen der Beteiligung kein Einwand zu

diesem Vorgehen vorgetragen.

Zu der einwenderseits befiirchteten Uberschreitung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der
Ortsumgehung Schwarzenbek ist festzustellen, dass dies nicht in der Verantwortung des
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Vorhabentragers liegt. Hier ist jeder Verkehrsteilnehmer selbst gefragt. Auch kann eine Festsetzung
einer Geschwindigkeitsbeschrankung tber die vorgesehenen Regelungen hinaus nicht durch den
Vorhabentrager erfolgen, da dies im alleinigen Zustandigkeitsbereich der Verkehrsaufsichtsbehorde
liegt. Die Verkehrsaufsichtsbehtrde hat dabei die unterschiedlichen Interessen z.B. Sicherheit,
Larmschutz, zigige Verbindungsqualitdt zu berlcksichtigen. Die Verkehrsaufsichtsbehorde hat
keine Einwande diesbeziiglich vorgetragen. Der Einwand wird somit zuriickgewiesen.

Berucksichtigung_lichtsignalgeregelter Kreuzungen und Nichtberlicksichtigung von Kreisverkehrs-

platzen:
Im Einmindungsbereich des Zubringer Nords in die Ortsumgehung Schwarzenbek ist langfristig bei

Umsetzung aller Abschnitte der Ortsumgehung eine Lichtzeichenanlage vorgesehen. In der RLS-90
ist fir die erhthte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen ein Zuschlag bei der
Berechnung des Emissionspegels vorgesehen, da vermehrte Larmemissionen durch die Anfahr-
und Wartevorgange zu erwarten sind. In der Larmtechnischen Untersuchung (Anlage 11.0) wurde
vom Vorhabentrager ein entsprechender Zuschlag fiir den Einmindungsbereich des Zubringer Nord

eingestellt.

Fir Kreisverkehrsplatze, durch die ein flissiger Verkehr geférdert wird im Vergleich zu einem durch
Lichtsignalanlage gesteuertem Kreuzungspunkt, werden im Berechnungsverfahren nach RLS-90
keine Zuschlage vorgesehen. Dies kann entsprechend dem Vorhabentréager nicht auferlegt werden.

Einwendungen diesbeziglich werden zuriickgewiesen.

Neigungen:
Die im gesamten Planfeststellungsbereich liegenden Langsneigungen liegen unter 5%, so dass in

den Berechnungen keine Zuschlage zu bericksichtigen sind.

Fahrbahnbelag:

Auf der zuklnftigen Ortsumgehung wird eine l[Armmindernde Stral3enoberflache beriicksichtigt in
Abschnitten v > 60 km/h. Ein solcher Belag vermindert bei einer Geschwindigkeit von tber 60 km/h
die La&rmimmission um 2 dB(A). Der entsprechende Korrekturwert Dsyo = -2 dB(A) wurde in die
Berechnungen eingestellt. Diese LA&rmminderung ist auf Dauer sicherzustellen. Es wird verwiesen

auf Ziffer auf Ziffer A Il 4.3 der Immissionsschutzrechtlichen Nebenbestimmungen.
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3.2.1 (Erstattungsanspruch fiir Larmschutz an Wohngebéauden - passiver

Larmschutz)

Sind aktive Schutzmaflinahmen technisch nicht durchfuhrbar oder stehen ihre Kosten aul3er
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck, so kdnnen sie unterbleiben (§ 41 Abs. 2 BImSchG).
Unterbleiben LarmschutzmalRhahmen aus diesen Griinden oder kann durch sie die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte nicht sichergestellt werden, so hat der Trager der StraBenbaulast gemaf
8§ 42 BImSchG dem Eigentiimer seine Aufwendungen fir notwendige Larm- (Schall-) schutzmal3-
nahmen fir Raume, die zum nicht nur vortibergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind,

Zu erstatten.

Von dieser Mdglichkeit wird bei der hier planfestzustellenden MalRhahme Gebrauch gemacht. Der
Vorhabentrager hat in seiner Planung keine aktiven Larmschutzanlagen vorgesehen. Fur die
Abwagung der Art der Larmschutzmal3nahmen sind neben den Eingriffen in das Eigentum die
Kosten fir einen erforderlichen Larmschutz in Form von passiven MalRnahmen am Geb&aude zu

aktiven Larmschutzmafl3nahmen ein maf3gebendes Kriterium.

Bei Umsetzung der Baumafinahme verbleiben unter Annahme des prognostizierten Verkehrs fur
das Jahr 2025/2030 nachts 13 anspruchsberechtigte Stockwerksseiten im EG bis 2. OG fiir sechs
Wohnhauser im Bereich des Hans-Koch-Ringes. Die Grenzwerte an diesen werden bis max.
1,5 dB(A) Uberschritten. Des Weiteren ist ebenfalls in diesem Bereich ein AulRenwohnbereich
betroffen, an dem die Grenzwerte um 0,1 dB(A) Uberschritten werden. In allen weiteren Bereichen,
in denen Gebaude mittelbar durch die Larmemissionen der geplanten MalBhahme betroffen sind,

werden die Grenzwerte eingehalten.

Zum Schutz vor den Larmimmissionen im Bereich des Hans-Koch-Ringes ware technisch eine
Larmschutzwand mdéglich. Der Vorhabentrager schatzt die Kosten fir passiven Larmschutz auf ca.
13.000 €. Dieses hat er mit E-Mail vom 11.12.2019 der Planfeststellungsbehérde auf Nachfrage
mitgeteilt. Fur eine notwendige Larmschutzwand von 4,00 m Héhe und 100 m Lange wirden Kosten
von rd. 200.000 € entstehen. Diese Kosten stehen aber aufler Verhéltnis zum erforderlichen
Schutzzweck, so dass die Planfeststellungsbehérde die Abwéagung zwischen aktiven und passiven

Larmschutz hierfir nachvollziehen kann.

Auch der Einsatz von einem Fahrbahnbelag, der einen niedrigeren Korrekturwert Dsyo hatte wie z.B.
ein offenporiger Asphalt, wéare technisch moglich. Die Verhaltnismafigkeit ist auch hier angesichts
der sehr viel hoheren Unterhaltungskosten eines solchen Belages, um die LA&rmdampfung sicher zu
stellen, und einer kirzeren Haltbarkeit dieser Decken angesichts der geringen Anzahl der

betroffenen Schutzfélle, an denen die Grenzwerte tUberschritten werden, nicht gegeben.
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Auch eine einwenderseits geforderte Tieferlegung der Ortsumgehung fihrt allein durch die
notwendigen Massenbewegungen zu einem erhdhten Kostenaufwand, der im Verhdltnis zum
Schutzzweck nicht mehr verhéltnismafiig ware. Dieses hat der Vorhabentrager im Rahmen von

Sachverhaltsermittlungen der Planfeststellungsbehérde mit E-Mail vom 10.02.2020 bestatigt.

Bei den unter Ziffer All4.1 angegebenen Gebauden im Hans-Koch-Ring wird (wenigstens) ein
mafgebender Immissionsgrenzwert an den genannten Gebaudeseiten tUberschritten. Damit sind die
Voraussetzungen fur die Erstattung der notwendigen Aufwendungen fur LarmschutzmafBhahmen an

schutzbedurftigen Raumen, die an diese Gebaudeseiten angrenzen, an den Eigentimer erfullt.

Die Entschadigung der notwendigen Schallschutzmalinahmen fiir schutzbedirftige Raume in
baulichen Anlagen richtet sich nach der Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege - Schallschutzmal3nahmen - Verordnung).

Die 24. BImSchV sowie die VLarmSchR 97 regeln Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche notwendigen Schallschutzmafinahmen fir
schutzbedirftige Raume in baulichen Anlagen. Danach sind SchallschutzmaRnahmen bauliche
Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die Einwirkungen durch
Verkehrslarm mindern. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedurftige Raume baulicher
Anlagen nach auf3en abschliel3en, insbesondere Fenster, Turen, Rollladenkasten, Wande, Dacher
sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachrdumen. Zu den ggf. notwendigen Schallschutz-
mafnahmen gehdrt auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Raumen, die Giberwiegend zum
Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender
Energiequelle. Einzelheiten dazu und Uber nicht schutzbedlrftige Raume sowie Obergrenzen und

Abwicklung der Erstattung regeln die VLarmSchR 97.

Der Stral3enbaulasttrager hat die Verhandlungen mit den Eigentimern aufzunehmen und die
ortlichen Feststellungen vorzunehmen. Die Feststellungen betreffen insbesondere die schutz-
wirdigen Raume sowie die vorhandenen und erforderlichen Schalldamm-MaRe. Die Eigentiimer
sollten jeweils vor Beginn der Durchfihrung der LarmschutzmaRnahmen mit dem StraRenbau-

lasttrager Kontakt aufnehmen.

Der Erstattungsanspruch besteht gemalR § 42 Abs. 1 BImSchG nicht flr neuere Gebaude oder
neuere Gebadudeteile, die erst nach Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren
bauaufsichtlich genehmigt wurden. Im Falle einer zwischenzeitlichen erheblichen Nutzungs-
anderung, die mit einer genehmigungspflichtigen baulichen Anderung verbunden ist, bemisst sich

der Erstattungsanspruch daher nach der Nutzung der Raume bei Planauslegung.

Eine nachtragliche Erstattung kommt nur in Betracht, wenn die durchgefuhrte Malinahme im

zeitlichen Zusammenhang mit der Strallenbaumalnahme steht und als La&rmschutzmaflinahme
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geeignet war. Dies betrifft insbesondere solche Félle, bei denen das vorhandene bewertete
Schalldamm-Maf bereits eingebauter Larmschutzfenster ausreichend ist und keine weitergehenden

SchutzmalRnahmen erforderlich werden.

Kommt Uber die H6he der Entschédigung eine Einigung nicht zustande, ist tGber die Entschadigung
auf Antrag eines Beteiligten nach den Verfahrensvorschriften des Gesetzes Uber die Enteignung von
Grundeigentum (EnteigG SH) durch einen gesonderten Verwaltungsakt zu entscheiden. Der Antrag
ist an den Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Mercatorstr. 9, 24106 Kiel zu
richten (8 5 BImSchV-ZustVO).

3.2.2 (Entschadigungsanspriiche fiur verbleibende Beeintrdchtigungen des

AuRenwohnbereiches)

Entschadigungen fur verbleibende Beeintrachtigungen des AuRenwohnbereiches richten sich nach
§ 141 Abs. 2 LVWG i.V.m. 8§ 42 Abs. 1 BImSchG sowie der VLA4rmSchR 97. Verbleibende Beein-
trachtigungen sind Larmeinwirkungen auf das Wohngebaude und das zuzurechnende Grundstuick,
fur die bauliche Schutzmafinahmen an der StrafRe oder an der baulichen Anlage keine oder keine
ausreichende Abhilfe bringen. Zum Auf3enwohnbereich zéhlen

- baulich mit dem Wohngeb&ude verbundene Anlagen, wie z.B. Balkone, Loggien, Terrassen,
sog. bebauter AuRenwohnbereich,

- sonstige zum Wohnen im Freien geeignete und bestimmte Flachen des Grundstiickes, sog.

unbebauter Auenwohnbereich. Hierzu zahlen z.B. auch Gartenlauben und Grillplatze.

Beurteilungspegel und Zumutbarkeitsgrenze fir verbleibende Beeintrachtigungen im Aufenwohn-
bereich sind nach der 16. BImSchV zu berechnen bzw. zu bestimmen. Beim Aul3enwohnbereich ist
nur auf den Immissionsgrenzwert am Tage abzustellen. Bei dem unter Ziffer All4.2 genannten

Grundsttick liegen die Anspruchsvoraussetzungen dem Grunde nach vor.

Kommt tber die H6he der Entschéadigung eine Einigung nicht zustande, ist Giber die Entschadigung
auf Antrag eines Beteiligten nach den Verfahrensvorschriften des Gesetzes tber die Enteignung von
Grundeigentum (EnteigG SH) durch einen gesonderten Verwaltungsakt zu entscheiden. Der Antrag
ist an den Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Mercatorstr. 9, 24106 Kiel zu
richten (8 5 ImSchV-ZustVO).
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3.2.3 Baularm

Ob bei dem Betrieb einer Baustelle schadliche Umwelteinwirkungen bei den Anwohnerinnen und
Anwohnern entstehen, wird nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm - Gerauschimmissionen (AVV Baularm) beurteilt. Die AVV Baularm enthélt neben Immissions-
richtwerten das Verfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels. Der Vorhabentrager hat diese
einzuhalten. Die zustdndige Fachbehdrde fur Immissionsschutz des Ministeriums fir Energie,
Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung (MELUND) hat in seiner Stellungnahme vom
13.12.2019 auf die Baustellenlarmschutzverordnung verwiesen. Der Vorhabentrager erwidert, dass

die Baustellenlarmschutzverordnung Standard ist.

Durch die Nebenbestimmung unter Ziffer All4.5 wird sichergestellt, dass durch die Baumaflinahme

keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Baularm in den angrenzenden Gebieten entstehen.

Zudem sind die bauausfiihrenden Auftragnehmer verpflichtet, dass bei Bauarbeiten Maschinen nach
dem Stand der Technik beziglich der Larmemissionen eingesetzt werden. Diese haben den
Anforderungen der 32. BImSchV zu gentigen. Der Vorhabentrdger hat dies bei seiner Planung
berticksichtigt (vgl. Anlage 1 Erlauterungsbericht, S. 24). Somit sind dariber hinaus gehende
Auflagen dem Vorhabentrager nicht aufzuerlegen.

3.3 Luftschadstoffe

Der Bau des Vorhabens ist mit den Belangen der Luftreinhaltung vereinbar. Diese Feststellung gilt
sowohl im Hinblick auf den Mal3stab des § 50 BImSchG als auch unter Beachtung der Regelungen
des § 141 Abs. 2 LVWG. Nach 8 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schadliche
Umwelteinwirkungen auf die ausschlief3lich oder tberwiegend dem Wohnen dienenden Gebieten
sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete moglichst zu vermeiden. Schadliche Umwelt-
einwirkungen im Sinnes dieses Gesetzes sind Immissionen, die nach Art, Ausmal3 oder Dauer
geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (8 3 BImSchG). Der Gesetzgeber hat durch die
Verabschiedung der 39. BImSchV die rechtlichen Rahmenbedingungen beziiglich der Luftqualitat
festgesetzt. Diesen Anspriichen und Vorgaben wird die vorliegende Planung gerecht. Damit wird
den Anforderungen des BImSchG zur Vorsorge gegen umweltschédliche Umwelteinwirkungen
entsprochen. Mit Vorlage der aktualisierten Lufttechnischen Untersuchung von 2016 hat der
Vorhabentrager aufgezeigt, dass die Grenzwerte der 39. BImSchV eingehalten werden. Der Schutz
der menschlichen Gesundheit und der Umwelt ist diesbeziiglich somit hinreichend bertcksichtigt, so

dass dem Vorhabentrager keine weiteren Mal3nahmen auferlegt werden kdnnen.
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Durch den Neubau der Ortsumgehung Schwarzenbek sind Luftschadstoffe im Bereich der
Neubautrasse zu erwarten. Demgegenuber werden durch den Rickgang des Verkehrs in der
Ortslage von der Stadt Schwarzenbek die Luftschadstoffe verringert. Im Rahmen des Antrags zum
Verfahren im Jahr 2009 wurde eine Luftschadstoffuntersuchung vorgelegt. Die Beurteilungs-
mafstabe flur Luftschadstoffe wurden seitdem an den europaischen Rechtsrahmen mit der
Novellierung der 39. BImSchV angepasst. Mit Einflhrung der ,Richtlinien zur Ermittlung der
Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLUS 2012“ wurde ein neues
Berechnungsverfahren eingefiihrt, wodurch die Immissionsgrenzwerte nach der 39. BImSchV den
prognostizierten Werten im Rahmen des Vorhabens gegenlbergestellt werden. Die Richtlinie RLUS
2012 wurde durch den Bund eingefuhrt mit ARS Nr. 29/2012 vom 03.01.2013 und fur das Land
Schleswig-Holstein mit Rundverfigung Stralenbau Schleswig-Holstein Nr. 09/2013 vom
20.03.2013.

Fur das Vorhaben wurde eine Abschéatzung der verkehrsbedingten Schadstoffe wie Kohlenmonoxid,
Stickstoffdioxid, Stickstoffmonoxid, Schwefeldioxid, Benzol, Benzo(a)pyren und Feinstaubpartikel
gemadlR der RLUS 2012 an der geplanten Neubautrasse durchgefihrt. Die Uberarbeitete
Luftschadstofftechnische Untersuchung wurde im Rahmen der der 2. Plananderung 2016 in das
Verfahren eingebracht (s. Materialband Anlage 7). Es wurde der Schadstoffanteil des Vorhabens an
der Luftverunreinigung unter Bertcksichtigung bekannter Vorbelastungen ausgewiesen sowie die

Gesamtbelastungen ermittelt.

Die Durchfiihrung der Untersuchung entspricht dem Stand der Technik und ist nicht zu beanstanden.
Im Ergebnis werden die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV im Plangebiet unterschritten. Somit
sind von Seiten der Planfeststellungsbehérde dem Vorhabentrdger keine weiteren MalBhahmen

aufzuerlegen.

3.4 Erschitterungen

Erschitterungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sind von

menschlichen Téatigkeiten verursachte Boden- und Geb&udeschwingungen.

Erschitterungen kdnnen nach BImSchG schadliche Umwelteinwirkungen sein, wenn sie nach Art,
Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen
fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. Ein Schutzanspruch besteht somit,
wenn Erschitterungen Gefahren verursachen kdnnen oder eine Erheblichkeit bezogen auf Nachteile

oder Belastigungen gegeben ist.
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Eigentimern von Gebauden auf privateigenen Grundstiicken steht fir Schaden an den ihnen
gehérenden Gebauden und/ oder Anlagen, die infolge des Baues der geplanten Ortsumgehung

eintreten, dem Grunde nach eine Entschadigung zu, die einer privatrechtlichen Regelung bedurfen.

In den Planunterlagen finden sich keine Aussagen zu mdglichen Erschitterungen wahrend der
Bauphase. Mit Schreiben vom 13.12.2019 hat das Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft,
Umwelt, Natur und Digitalisierung (MELUND) als zustandige Behérde darauf hingewiesen, dass,
falls Erschitterungen vermutet werden, Beweissicherungsverfahren durchzufiihren seien. Daraufhin
erwidert der Vorhabentrager, dass er, sollten bauverursachte Erschitterungen an Gebauden wider

Erwarten mdglich werden, die Durchfiihrung eines Beweissicherungsverfahrens zusage.

Da der Vorhabentrager nicht Gberzeugend dargelegt hat, dass Schaden an Gebauden sicher
ausgeschlossen werden kénnen, hat die Planfeststellungsbehtérde nach Ricksprache mit der
zustandigen Behorde die Nebenbestimmung unter Ziffer A 1l 4.4 aufgenommen. Die Auflage wurde
mit E-Mail vom 17.04.2020 entsprechend mit der Fachbehdrde abgestimmit.

Im Hinblick auf die Stellungnahme des MELUND bezuglich der ggf. méglichen Auswirkungen von
bauzeitliche Erschitterungen auf geschitzte Arten erganzt der Vorhabentrdger in seiner
Erwiderung, dass artenschutzrechtlich relevante Erschitterungen bei der Durchfihrung der
Baumalinahme nicht zu erwarten seien. Sollten sie dennoch nicht ausgeschlossen werden kénnen,
werde der Vorhabentrdger im Rahmen der Umweltbaubegleitung vermeidende MalRnahmen

anordnen. Auf die Nebenbestimmung unter Ziffer A 11 3 Nr. 17 wird verwiesen.

4 Naturschutzrecht

4.1 NATURA 2000

Das Vorhaben ist mit den Anforderungen des Gebietsschutzes nach § 34 BNatSchG vereinbar. Die

Realisierung des Vorhabens ist somit im Sinne des § 34 BNatSchG zulassig.

Fir das FFH-Gebiet ,Walder im Sachsenwald und Schwarze Au“ (DE 2428-393) sowie das EU-
Vogelschutzgebiet ,Sachsenwald-Gebiet (DE 2428-492) wurde im Rahmen von FFH-Vorprifungen
(siehe Materialband zum LBP, Unterlagen Nr. 4 und 5) abgeschétzt, ob das Vorhaben geeignet ist,
die Gebiete erheblich zu beeintrachtigen. Die vorgelegten Vorprifungen zur Vertraglichkeit des
Vorhabens im Sinne des 8§ 34 BNatSchG haben zum Ergebnis, dass vorhabenbedingte Beein-
trachtigungen der vorgenannten NATURA-2000-Gebiete ausgeschlossen werden kdnnen.

Hinsichtlich eines mdglichen Zusammenwirkens mit anderen Planen und Projekten ist festzuhalten,
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dass gemalR dem Leitfaden zur FFH-Vertraglichkeitsprifung im Bundesfernstralenbau (Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, 2004) andere Plane und Projekte nicht relevant
sind, wenn das Vorhaben selbst offensichtlich zu keinerlei Beeintrachtigungen eines Schutzgebietes
fuhrt.

Die durchgefuhrten FFH-Vorprufungen fir die NATURA-2000-Gebiete ,Walder im Sachsenwald und
Schwarze Au“ (DE 2428-393) und ,Sachsenwald-Gebiet* (DE 2428-492) kommen somit zu der
Schlussfolgerung, dass kein Erfordernis besteht fir die 0. g. Gebiete FFH-Vertraglichkeitsprifungen
gemal 8§ 34 Abs. 1 BNatSchG durchzufihren. Die Planfeststellungsbehdrde schliefdt sich bei ihrer
Prifung nach § 25 Abs. 1 LNatSchG dem Ergebnis der vorgenannten Fachgutachten an.

Die oberste Naturschutzbehdrde (MELUND) hat mit Schreiben vom 13.12.2019 (AZ: V538 -
64932/2019) ihr Benehmen zur Vertraglichkeit des Vorhabens geméan 8§ 34 Abs. 1 BNatSchG i. V.
m. § 25 Abs. 1 LNatSchG hergestellt.

Der geplante Bau des Streckenabschnitts Il der Ortsumgehung Schwarzenbek verlauft auf3erhalb
der Schutzgebiete. Der geringste Abstand zwischen den Schutzgebietsgrenzen des FFH-Gebietes
~Walder im Sachsenwald und Schwarze Au“ (DE 2428-393) und der Trasse betragt ca. 400 m, der
geringste Abstand zwischen den Schutzgebietsgrenzen des EU-Vogelschutzgebietes ,Sachsen-
wald-Gebiet* (DE 2428-492) und der Trasse betragt ca. 320 m. Direkte Wirkungen des Vorhabens
(z. B. Uberbauung) auf die beiden genannten NATURA-2000-Gebiete treten folglich nicht auf, auch
indirekte Wirkungen (z. B. Schadstoffimmissionen, hydraulische Veranderungen), deren Reichweite
sich bis in die Schutzgebietskulissen erstreckt, sind gemal der beiden o. g. FFH-Vorprifungen
sowie der diesbeziiglich vorgelegten erganzenden Stellungnahmen vom 10.01.2020 nicht zu

besorgen.

Die Realisierung des Vorhabens fiihrt dementsprechend nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen
der beiden o0.g. NATURA-2000-Gebiete in ihren fir die jeweiligen Erhaltungsziele oder den
jeweiligen Schutzzweck maRgeblichen Bestandteilen. Fir ndhere Erlauterungen zu den im
Einzelnen abgepriften Erhaltungszielen wird auf die beiden o.g. FFH-Vorprifungsunterlagen
verwiesen, die Bestandteil der ausgelegten Planunterlagen sind (Unterlagen Nr. 4 und 5 im Material-
band zum LBP).

Diese beiden im Jahr 2009 vorgelegten FFH-Vorprifungen wurden im Jahr 2016 im Zuge der
2. Plananderung auf ihre Aktualitat hin Gberprift (bezigl. Gebietsabgrenzungen, Erhaltungszielen
etc.) mit dem Ergebnis, dass sich in der Zwischenzeit keine veranderten Anforderungen ergeben
haben und die Aussagen zur Vertraglichkeit weiterhin gelten (vgl. Anlage 12.0 mit Stand vom
01.03.2016, S. 3). Dariber hinaus wurde im Zuge der 2. Plandnderung eine Erganzende
Stellungnahme zur FFH-Vorprifung fur das FFH-Gebiet DE 2428-393 ,Wélder im Sachsenwald und
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Schwarze Au“ erstellt, in welcher eine mdgliche Betroffenheit des FFH-Gebietes bzw. der FFH-
Lebensraumtypen durch vorhabenbedingte zusatzliche Stickstoffeintrage gemal den Vorgaben des
inzwischen vorliegenden Stickstoffleitfadens StraRe (Hinweise zur Prifung von Stickstoffeintragen
in der FFH-Vertraglichkeitsprifung fur Stralen — HPSE, Stand Nov. 2014) gepriift wurde. Diese
erganzende Stellungnahme kam zu dem Ergebnis, dass basierend auf diesbeziiglich relevanten
vorhabenspezifischen Parametern (Stralentyp, Hochstgeschwindigkeit, DTV, Schwerverkehrs-
anteil, Langsneigung, vorherrschende Landnutzung) die zu erwartenden zusatzlichen Stickstoff-
depositionen bereits ab einer Entfernung > 210 m zur Trasse unterhalb der Bagatellschwelle von
0,3 kg N ha? a! liegen, sodass aufgrund der Entfernung des FFH-Gebietes zur Trasse (s. oben)
keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes durch vorhabenbedingte zusatzliche
Stickstoffeintrage zu erwarten sind. Eine weitergehende Prifung war somit nicht erforderlich.

Im weiteren Verlauf wurde im Rahmen der Beteiligung zur 3. Plananderung seitens des MELUND
mit Schreiben vom 28.09.2018 eingewandt, dass bezlglich des FFH-Gebietes ,Walder im
Sachsenwald und Schwarze Au“ (DE 2428-393) inzwischen eine Aktualisierung des Standard-
Datenbogens erfolgt sei (Stand Mai 2017) und darlber hinaus nun ein Managementplan fir das
FFH-Gebiet vorliege. Daraufhin erfolgte eine Prifung dieser Aspekte durch den Vorhabentréger und
in der Folge wurden erganzende Ausfiihrungen zu den o.g. Anderungen/Neuerungen in den
Landschaftspflegerischen Begleitplan aufgenommen (Anlage 12.0, Abschnitt 1.4). Im Wesentlichen
wurde hierbei Uberprift, ob die gemaR der aktualisierten Datengrundlage im FFH-Gebiet
hinzugekommenen Lebensraumtypen (LRT 3150 — Natdirliche eutrophe Seen mit einer Vegetation
des Magnopotamions oder Hydrocharitions, LRT 6230 — Artenreiche montane Borstgrasrasen (und
submontan auf dem europaischen Festland) auf Silikatbéden, LRT 7140 — Ubergangs- und
Schwingrasenmoore) einschlielich der fir sie formulierten Erhaltungsziele, die zwischenzeitlichen
Veranderungen in den Flachenanteilen der Lebensraumtypen sowie die Inhalte des
Managementplanes zu einer veranderten Betroffenheitslage des FFH-Gebietes durch das Vorhaben
fuhren. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass sich durch die neuere Datenlage keine veradnderte
Betroffenheit des FFH-Gebietes ergeben hat und das Ergebnis der FFH-Vorprifung fur das FFH-
Gebiet DE 2428-393 somit weiterhin Bestand hat. Die Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich dieser

gutachterlichen Bewertung an.

Im Jahr 2019 wurde zudem die bereits genannte Ergéanzende Stellungnahme zur FFH-Vorprifung
fur das FFH-Gebiet DE 2428-393 ,Waélder im Sachsenwald und Schwarze Au“ Uberprift bzw.
aktualisiert, da der zugrundeliegende Stickstoffleittaden Straf3e (s. oben) inzwischen in aktualisierter
Fassung (Ausgabe 2019) vorlag. Im Ergebnis wurde konstatiert, dass auch bei Anwendung der
aktuellen Fassung des Stickstoffleitfadens Straf3e keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-

Gebietes durch vorhabenbedingte zusatzliche Stickstoffeintrdge zu erwarten sind.
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Durch die genannten Aktualitéatsprifungen und ergdnzenden Stellungnahmen sind die Prifungs-
grundlagen zur Prifung der Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Anforderungen des
Gebietsschutzes nach § 34 BNatSchG auf dem aktuellen Stand und erfillen alle aktuellen fachlichen

Anforderungen.

4.2 Artenschutz

Das Vorhaben ist nach § 44 Abs. 1i.V.m. 8 44 Abs. 5 BNatSchG hinsichtlich aller relevanten Arten
(s. unten) mit Ausnahme der Haselmaus (Muscardinus avellanarius) zulassig. Unter
Bertcksichtigung der vorgesehenen und in Anlage 12.0 der Planfeststellungsunterlagen
dargestellten artenschutzrechtlichen VermeidungsmafBhahmen sowie artenschutzrechtlichen
Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen treten fur alle im Kontext des Vorhabens zu bericksichtigenden
Arten mit Ausnahme der Haselmaus keine Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ein (vgl.
Anlage 12.0, Tab. 18). Hinsichtlich der Haselmaus kann durch artenschutzrechtliche Vermeidungs-
mafnahmen vermieden werden, dass der Verbotstatbestand gemald § 44 Abs. 1 Nr. 1 (T6tung)
eintritt. Der Verbotstatbestand gemal § 44 Abs. 1 Nr. 2 (erhebliche Stérung) wird beziglich der
Haselmaus durch das Vorhaben nicht ausgelost. Das Eintreten des Verbotstatbestandes gemaf
8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 (Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestétten) lasst sich
fur die Haselmaus teilweise durch die Umsetzung von vorgezogenen Ausgleichsmal3nahmen (CEF-
Malnahmen) vermeiden, jedoch gilt dies nicht fur alle zu betrachtenden Einzelkonflikte, sodass fur
diese nicht mittels CEF-MalRnahmen Iosbaren Einzelkonflikte die Erteilung einer artenschutz-
rechtlichen Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG notwendig ist (s. unten).

Auf die entsprechenden Nebenbestimmungen unter Ziffer A Il 3 wird verwiesen.

Artenschutzrechtlich relevante Tierarten im Kontext dieses Vorhabens sind verschiedene
Fledermausarten, die Haselmaus und die im Gebiet vorkommenden européischen Vogelarten.
Reptilien- und Amphibienarten mit artenschutzrechtlicher Relevanz (Arten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie) sind vom Vorhaben nicht betroffen. Ein Vorkommen von Pflanzenarten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie ist im Wirkraum des Vorhabens auszuschlieRen. Auf die
Ausfuhrungen in Abschnitt 3 des Artenschutzfachbeitrages (Unterlage Nr. 3 im Materialband zum
LBP) sowie in Abschnitt 3.7 des LBP-Erlauterungsberichtes (Anlage 12.0) wird verwiesen. Hier findet
sich eine detaillierte Relevanzprifung, in welcher die im Rahmen des Vorhabens relevanten Tier-
und Pflanzenarten unter Beriicksichtigung der rechtlichen Rahmenbedingungen, des jeweiligen
Vorkommens bzw. Potenzials, der jeweiligen Habitat-/Lebensraumanspriche und der

vorhabenspezifischen Wirkfaktoren ermittelt werden. Auf die ermittelten relevanten Arten wird
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nachfolgend im Einzelnen eingegangen, nachdem die erfolgten Bestandserfassungen néher

betrachtet worden sind.

Bestandserfassungen:

Fur den Streckenabschnitt der Ortsumgehung Schwarzenbek wurden die ersten faunistischen
Untersuchungen bereits im Jahr 2002 durchgefuhrt. Diese Untersuchungen umfassten die
Tierartengruppen Vogel, Amphibien, Fledermause (orientierende Untersuchung) sowie aquatische
Wirbellose (Makroinvertebraten). Im Jahr 2007 wurden die erhobenen Daten auf ihre Aktualitat
uberprift. Diese Uberpriifung basierte auf einer Uberpriifung und Aktualisierung der Biotoptypen im
Untersuchungsgebiet und einer Erganzung der faunistischen Daten (Potenzialabschatzung weiterer
nicht untersuchter Organismengruppen, Fledermaus-Kartierungen, Datenabfrage beim damaligen
LANU, Auswertung des aktuellen Brutvogelatlas, Einbezug weiterer in rAumlicher Nahe erfolgter
faunistischer Untersuchungen). Im Jahr 2014 wurden in Anbetracht der langen Verfahrensdauer und
inzwischen vorliegender neuerer Rechtsprechungen sowie der im Jahr 2009 beschlossenen Novelle
des BNatSchG alle erforderlichen faunistischen Erfassungen nach aktuellen Standards vollstéandig
neu durchgefuhrt (die veralteten Daten aus 2002 und 2007 flieBen somit nicht mehr in die
Betrachtung mit ein). Hierbei war eine neuerliche Kartierung der aquatischen Wirbellosen nicht
notwendig, da sie im Kontext des Vorhabens nicht relevant sind. Hinzugekommen im Zuge der
Kartierung im Jahr 2014 ist hingegen eine systematische Erfassung des Haselmaus-Vorkommens.
Demzufolge umfasst die aktuelle Kartierung die Tierartengruppen Brutvogel, Amphibien, Fleder-
mause und Haselmause. Ergdnzend dazu entsprechend den Vorgaben der Arbeitshilfe Beachtung
des Artenschutzrechtes bei der Planfeststellung (LBV.SH/AfPE 2016) Datenabfragen zum Arten-

vorkommen beim LLUR vorgenommen. Die jliingste Abfrage fand im April 2020 statt.

Die Amphibienkartierung wurde von Marz bis Juni 2014 entsprechend fachlicher Vorgaben
durchgefihrt. Zuvor erfolgte im Februar 2014 eine Nachsuche nach mdéglichen Laichgewassern im
Untersuchungsgebiet und eine Prifung auf ihre Eignung als Amphibienlebensraum. Hierbei wurden
insgesamt sechs Gewasser im Umfeld der geplanten Trasse ausfindig gemacht, die eine Eignung
als Amphibienlebensraum aufweisen. An diesen Gewdassern fanden an insgesamt sechs Terminen
Kartierungen tagstber, in den Abendstunden und nachts bei geeigneter Witterung statt. Hierbei
wurden folgende Methoden angewandt: Abkeschern der Uferbereiche, Absuchen nach Laichballen/-
schniren und Kaulquappen, Absuchen von Tagesversteckmdglichkeiten im naheren Umfeld des
jeweiligen Gewassers, Registrierung von Wander- und Rufaktivitaten, Ausbringen von Fangreusen
fur Molche (jeweils Giber die ganze Nacht). Da die Amphibienerfassung zum Ergebnis hat, dass keine
Amphibienarten mit artenschutzrechtlicher Relevanz vom Vorhaben betroffen sind (s. oben), bedarf

es im Folgenden keiner weiteren Betrachtung dieser Artengruppe. Der Vorhabentrdger hat nach
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Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehérde vom 19.12.2019 eine erneute Uberpriifung der
Habitateignung eines vorhandenen Regenrickhaltebeckens (RRB 1 zum B-Plan 43) im Jahr 2020

vorgenommen. Im Ergebnis konnte keine Lebensraumeignung fur Amphibien festgestellt werden.

Die Fledermauserfassungen wurden von Mai bis September 2014 entsprechend den Vorgaben
der Arbeitshilfe Fledermause und Strallenbau (LBV.SH 2011) durchgefiihrt und beinhalteten die
Erfassung des Artenspektrums, potenzieller Quartiere sowie bedeutender Flugrouten und
Jagdgebiete. Ihnen zugrunde liegt eine initiale Habitatanalyse des Untersuchungsgebietes (Bereich
100 m beidseitig des Trassenverlaufs), bei der im Rahmen einer Begehung im unbelaubten Zustand
im Frihjahr nach relevanten Teilhabitaten (bedeutende Flugrouten und Jagdgebiete) sowie
potenziellen Quartieren in Baumhohlen gesucht wurde. Im Anschluss wurden in sechs
Untersuchungsdurchgéngen (vgl. Arbeitshilfe Fledermause und Stral3enbau, Tab. 5 in Abschnitt
3.2.4) Gelandebegehungen durchgefihrt, bei denen mittels Sichtbeobachtungen und Bat-
Detektoren die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Arten und ihre Raumnutzung erfasst
wurden. In Erganzung dazu wurden an insgesamt vier Standorten, die als potenzielles Jagdgebiet
eingestuft wurden, an drei Terminen zwischen Mai und August jeweils Uber die gesamte Nacht
Erfassungen mittels stationdrer automatischer Erfassungssysteme (Batcorder) durchgefiihrt und
anschlieend mithilfe einer PC-Software ausgewertet. Dartber hinaus wurden auch Batcorder-
Erfassungen an zehn weiteren Standorten, die eine Eignung als Flugroute aufweisen (den
Trassenverlauf querende lineare Landschaftselemente), an drei Terminen im Mai und Juni jeweils
Uber die ganze Nacht durchgefiihrt und anschlieRend computergestiitzt ausgewertet. An denjenigen
Flugrouten-Standorten, an denen die aufgenommenen Fledermauskontakte die festgelegten
Schwellenwerte Uberschritten (vgl. Arbeitshilfe Fledermause und Straldenbau, Tab. 6 in Abschnitt
3.2.4.2), wurden im Anschluss zwei weitere Begehungen (Sichtbeobachtungen und
Detektorerfassung) zur Bestimmung des Artenspektrums und der Flugrichtungen durchgefiihrt.
Hierbei handelte es sich um sechs der zehn untersuchten Standorte.

Fur die festgestellten potenziellen Quartierstandorte wurden im Rahmen der 0.g. sechs detektor-
gestiitzten Gelandebegehungen morgendliche Schwarmphasenerhebungen durchgefiihrt, um ggf.

das typische Schwarmverhalten von Flederméausen vor ihren Quartieren erfassen zu kdnnen.

Die Haselmauserfassung erfolgte von April bis Oktober 2014. Hierbei kamen unterschiedliche
Methoden zum Einsatz. Zum einen wurden 110 speziell fir Haselmause konzipierte Nistrohren, sog.
Nest tubes, in potenziell geeigneten Gehdlzstrukturen im Bereich 200 m beidseitig des
Trassenverlaufs ausgebracht und anschlieBend in finf Kontrolldurchgdngen zwischen Mai und
Oktober 2014 auf Besatz bzw. Nistmaterial von Haselmausen kontrolliert. Ergénzend dazu wurde
an drei Terminen im September und Oktober 2014 insbesondere in denjenigen Bereichen, in denen

bislang kein Nachweis der Haselmaus mittels Nest tubes zu verzeichnen war, nach Freinestern und
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nach FralRspuren an Haselnlssen (arttypische Nagespuren) gesucht. Neben diesen konkreten
Erfassungen wurde eine Einschatzung der Habitateignung fir die Haselmaus im Bereich 300 m
beidseitig des Trassenverlaufs vorgenommen, wobei die Habitatparameter Artendiversitat, Dichte,
GroRRe, Vernetzung und Altersstruktur der Gehdlze von Relevanz waren. Basierend auf diesen
erfassten Habitatparametern wurden die hier vorhandenen Gehdlzstrukturen in drei Klassen
eingeteilt: eher ungeeignet als Haselmaushabitat, als Haselmaushabitat geeignet, optimales Habitat
fur die Haselmaus.

Das Merkblatt zur Beriicksichtigung der artenschutzrechtlichen Bestimmungen zum Schutz der
Haselmaus bei Vorhaben in Schleswig-Holstein (LLUR 2018) wurde erst vier Jahre nach Abschluss
der Haselmauserfassung veroffentlicht. Durch die enge fachliche Abstimmung der Gutachter mit
dem LLUR entsprechen die gewahlten Methoden gleichwohl in den wesentlichen Punkten den im
0.g. Merkblatt empfohlenen Erfassungsmethoden und werden daher seitens der Planfeststellungs-
behdrde auch aus heutiger Sicht als fachlich geeignet und hinsichtlich des Ermittlungsumfangs bzw.
der Ermittlungstiefe als fur die Bearbeitung der Fragestellung ausreichend erachtet.

Die Brutvogelkartierung wurde von Marz bis Juni 2014 in Form einer Brutvogel-Revierkartierung
nach den Methodenstandards zur Erfassung der Brutvdgel Deutschlands (Sidbeck et al. 2005)
durchgefuhrt. Hierbei wurde an sechs Terminen bei Sonnenaufgang mit der Kartierung begonnen,
daruber hinaus wurde zur Erfassung nachtaktiver Vogel an zwei weiteren Terminen ab
Sonnenuntergang kartiert, das Untersuchungsgebiet wurde somit achtmal flachendeckend erfasst.
Die Abdeckung des Untersuchungsgebietes wurde hierbei dadurch erreicht, dass die
Kartierungsdurchgange zeitgleich von zwei Kartierern durchgefiihrt wurden, die in verschiedenen
Teilbereichen des Untersuchungsgebietes die Erfassungen durchgefiihrt haben und dabei
auRRerdem von Durchgang zu Durchgang ihre Startpunkte und Laufrichtungen variiert haben. Das
Untersuchungsgebiet wurde basierend auf den in der Arbeitshilfe Végel und StraRenverkehr (Garniel
und Mierwald 2010) definierten Effektdistanzen abgegrenzt. Den unterschiedlichen Effektdistanzen
Rechnung tragend wurde das Untersuchungsgebiet dabei in zwei Untersuchungsradien um den
Trassenverlauf unterteilt: Die unempfindlicheren Arten mit Effektdistanzen von zumeist 100 m
wurden bis zu einem Radius von 200 m erfasst, die empfindlicheren Arten wurden hingegen bis zu
einem Radius von 500 m erfasst, wobei diese Erfassungsgrenzen nicht als ,starre
Grenzen‘ gehandhabt wurden (jenseits dieser Untersuchungsradien sicht-/hdrbare Végel wurden
also bei der Kartierung mit erfasst und nachfolgend mit ausgewertet). Bei der Kartierung wurden alle
optisch oder akustisch identifizierten Vogel méglichst standortgenau unter Angabe der jeweiligen Art
und soweit erkennbar dem Geschlecht und dem Verhalten erfasst, wobei der Fokus auf der
Erfassung revieranzeigender Merkmale (z. B. singende, balzrufende Mannchen; Paare; Revier-
auseinandersetzungen; Nistmaterial oder Futter tragende Altvogel) stand. Die Auswertung und die

Einstufung als Brutverdacht, Brutnachweis bzw. besetztes Revier erfolgte anhand der in den
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Methodenstandards zur Erfassung der Brutvégel Deutschlands (Stidbeck et al. 2005) angegebenen

artspezifischen Wertungsgrenzen und -kriterien.

Flederméause:

Bei den Fledermauserfassungen wurden die folgenden sieben Arten nachgewiesen: Wasser-
fledermaus, GrofRer Abendsegler, Breitflugelfledermaus, Zwergfledermaus, Mickenfledermaus,
Rauhautfledermaus und Braunes Langohr. Die im Untersuchungsraum eindeutig dominante Art ist
die Zwergfledermaus: 75 % aller Begeghungen im Zuge der sechs Untersuchungsdurchgange mit
Bat-Detektoren entfielen auf diese Art. Die am zweithaufigsten angetroffene Art war die
Breitfliigelfledermaus mit 14 % aller Begegnungen. Alle anderen o.g. Arten wurden hierbei nur
vereinzelt angetroffen und weisen dementsprechend einstellige Prozentwerte auf, die

Muckenfledermaus und das Braune Langohr kommen sogar lediglich auf Anteile <1 %.

Basierend auf den Erfassungen konnten unter Anwendung der Bewertungskriterien der Arbeitshilfe
Flederméduse und StraBenbau (LBV.SH 2011) vier bedeutende Jagdgebiete der Arten
Zwergdfledermaus (Z) und/oder Breitfliigelfledermaus (B) ermittelt werden: im Bereich des
Regenrickhaltebeckens dstlich des Zubringers Nord (Z), im Bereich des (im Zuge des Vorhabens
zu erweiternden) Regenrickhaltebeckens nérdlich des Zubringers Nord (Z, B), entlang des Redders
Im Strange (Z, B) und am Grover Weg (Z, B). Beziiglich der genauen Lage der bedeutenden
Jagdgebiete wird verwiesen auf die diesbeziigliche kartographische Darstellung im Faunistischen
Beitrag (Unterlage Nr. 2 im Materialband zum LBP, Abb. 5).

Darlber hinaus wurden funf bedeutende Flugrouten der Arten Zwergfledermaus (Z) und/oder
Breitfliigelfledermaus (B) identifiziert, welche den Trassenverlauf kreuzen: am Zubringer Nord (Z,
B), am Redder Im Strange einschlief3lich der darauf zufiihrenden Knickabschnitte (Z, B), am Grover
Weg (Z, B), am Wirtschaftsweg sudlich der B 207 (Z) und am Wirtschaftsweg nordlich der K 17 (Z).
Bezlglich der genauen Lage der bedeutenden Flugrouten wird verwiesen auf die diesbezlgliche
kartographische Darstellung im Faunistischen Beitrag (Unterlage Nr. 2 im Materialband zum LBP,
Abb. 6). Von besonderer Bedeutung sind hierbei die auf den Redder Im Strange zufiihrenden
Knickabschnitte sowie die Gehdlzstrukturen entlang des Grover Wegs, da diese von Individuen der
Arten Zwergfledermaus und Breitfligelfledermaus mit hoher Wahrscheinlichkeit dazu genutzt
werden, um zu sudlich der geplanten Trasse gelegenen Quartierstandorten zu gelangen (und vice
versa), die im Siedlungsbereich auf3erhalb des Untersuchungsgebietes vermutet werden, jedoch

trotz Nachsuche nicht gefunden werden konnten.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes konnten keine Quartiere in bzw. an Gebauden festgestellt

werden. Im Untersuchungsgebiet befinden sich nur wenige Gebaude, bei denen es sich ganz
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Uberwiegend um Einfamilienhaus-Neubauten handelt. Fir diese ergaben sich wahrend der
Untersuchungen keine Hinweise auf eine Nutzung als Quartierstandort. Hinsichtlich méglicher
Quartiere in Baumhohlen-/spalten hat die Kartierung ergeben, dass es im Untersuchungsgebiet zwei
Baume gibt, die eine Eignung als Sommerquatrtier (z. B. Wochenstube) aufweisen. Bei diesen beiden
Baumen handelt es sich um zwei an der B 207 gelegene StralRenbaume (siehe Unterlage Nr. 2 im
Materialband zum LBP, Abb. 3 und 4), von denen einer im Zuge der Realisierung des Vorhabens
beseitigt werden muss. Eine tatsachliche Nutzung der Quartiere konnte jedoch im Zuge der
detektorgestitzten Gelandebegehungen mit morgendlichen Schwarmphasenerhebungen nicht
festgestellt werden. Die betreffenden Baumhohlen besitzen aufgrund des zu geringen
Stammdurchmessers auf Hohe der Hohlungen von < 50 cm keine Eignung als regelm&Rig genutzter
Winterquartierstandort (vgl. Arbeitshilfe Flederm&use und Stral3enbau, S. 18). Im Baumbestand des
Untersuchungsgebietes wurden keine weiteren geeigneten Quartierstrukturen fir Wochenstuben
oder Winterquartiere gefunden, verschiedene Gehdlze weisen lediglich eine Eignung als
Tagesquartier auf.

Zur Vermeidung des Eintretens von Verbotstatbestdanden nach § 44 Abs. 1 BNatSchG wurden
umfangliche Vermeidungsmafinahmen als obligatorischer Bestandteil der Planung festgesetzt:

Zur Vermeidung von baubedingten Tétungen wurde eine Bauzeitenregelung festgelegt (MalZnahme
V 2 Ar), durch die jegliche Baumféallungen/Gehdlzentnahmen ausschlieBlich in dem Zeitraum
01. Dezember bis 28./29. Februar zulassig sind (vgl. Nebenbestimmung A 1l 3 Nr. 8) , sodass eine
Totung von Individuen in Tagesquartieren ausgeschlossen werden kann. Dartber hinaus wird fur
die beiden o. g. Hohlenbdume als zusatzliche VorsichtsmaRBnahme (falls trotz der mangelnden
Eignung als regelmaRig nutzbares Winterquartier einzelne Individuen hier Quartier beziehen sollten)
festgelegt, dass die betreffenden Hohlungen im Zeitraum zwischen Anfang September und Ende
Oktober mittels Sichtbeoachtung und Endoskopie zu kontrollieren und bei sichergestelltem
Nichtbesatz zu verschlieRen sind (Mainahme V 4b Ar). Sollte hierbei wider aller Erwartungen ein
Besatz festgestellt werden, ist nach dem im MaRRhahmenblatt zur MalBnahme V 4b Ar beschriebenen
Procedere, das mit den Vorgaben der Arbeitshilfe Fledermause und Stralenbau Uibereinstimmt, zu

verfahren.

Zur Vermeidung von betriebsbedingten Tétungen werden zum einen vorhandene Gehdlzstrukturen

als Bestandteil einer Uberflughilfe dauerhaft erhalten (MaBnahme V 4 Ar), zum anderen erfolgt eine
Anlage von Bodenwallen mit dichter Geholzpflanzung als Uberflughilfe bzw. Leitstruktur
(Mallnahmen V/A'5 Ar + FCS, VIM 6 Ar, VIA7 Ar + FCS, V/A 10 Ar + FCS, V/A 13 Ar + FCS). Zur
Unterstitzung der vorgesehenen Leitstrukturen bzw. zur Umlenkung einer tradierten Flugroute ist
zudem eine flachige ebenerdige Gehdlzpflanzung vorgesehen (V/A 11 Ar + FCS). Darlber hinaus

erfolgt eine SchlieBung von Knicklicken durch Neuanlage von Knickabschnitten zur
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Vervollstandigung vorhandener Leitstrukturen und zur Starkung neuer Flugrouten (MaBhahme V/A
8 Ar + FCS) sowie die Entnahme eines gegenwartig als Leitstruktur fungierenden Knickabschnittes
zur Umlenkung einer tradierten Flugroute (MaRnahme V 9 Ar). Des Weiteren werden in Abschnitten
mit hoher Kollisionsgefahr (bedeutende Flugrouten) beidseits der Trasse temporare
Kollisionsschutzzaune errichtet, die bis zum Erreichen einer ausreichenden Wuchshdhe und Dichte
der o0.g. Geholzpflanzungen deren Funktion Gbernehmen (MaRnahmen V/A 5 Ar + FCS, V 12 Ar).
AuBerdem wird die geplante FulgangerUberfiihrung bei Bau-km 1+975 in Form einer mit
Blendschutz versehenen Heckenbriicke realisiert, sodass diese auch als Leitstruktur und

Uberflughilfe fir Fledermause fungiert (MaRnahme V 4a Ar).

Durch die Umsetzung der vorgenannten Vermeidungsmaflnahmen kann das Eintreten des
Verbotstatbestandes der Tétung oder Verletzung (8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) vermieden werden.
Das Eintreten des Verbotstatbestandes der erheblichen Stérung (8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG) kann
ausgeschlossen werden, da sich vor dem Hintergrund der Unempfindlichkeit der festgestellten
Fledermausarten gegeniiber Larm, Erschitterung etc. keine erheblichen bau-, anlage- oder
betriebsbedingten  Stérungen ableiten lassen, die zu einer Verschlechterung des
Erhaltungszustands der lokalen Population einer der festgestellten Fledermausarten fiihren. Der
Verbotstatbestand der Entnahme, Beschadigung oder Zerstdérung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten (8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG) tritt ebenfalls nicht ein, da entsprechend der hier
anwendbaren Regelung des § 44 Abs. 5 S. 2 Nr. 3 die dkologische Funktion der von dem Eingriff
oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten im raumlichen Zusammenhang
weiterhin erflllt wird. Der Vorhabenbereich besitzt hinsichtlich seiner Ausstattung mit geeigneten
Quartierstandorten lediglich eine geringe Wertigkeit. Quartiere (Wochenstuben und Winter-
guartiere), die sich als regelmafiig besetzte Quartierstandorte eignen, konnten im Vorhabenbereich
nicht festgestellt werden. Geeignete alternative Tagesquartiere sind im raumlichen Zusammenhang
u.a. im nahegelegenen Sachsenwald in ausreichendem Umfang vorhanden. In diesem Zusammen-
hang wird nochmals verwiesen auf die bereits erlauterten MaBnahmen V 2 Ar und V 4b Ar, durch
die eine Zerstérung von zum Zeitpunkt der Gehdlzenthahmen besetzten Ruhestatten
auszuschlie3en ist. Die partielle Inanspruchnahme des bedeutenden Jagdgebietes am Grover Weg
fuhrt ebenfalls nicht zu einem Eintreten dieses Verbotstatbestandes, da lediglich ein kleiner
Teilbereich des betreffenden Jagdgebietes in Anspruch genommen wird und im raumlichen
Zusammenhang ausreichend gleich- oder sogar héherwertigere Strukturen verbleiben, sodass ein
Verlust eines fur den Reproduktionserfolg essentiellen Nahrungsraumes (vgl. Arbeitshilfe

Flederm&use und StraRenbau, Abschnitt 4.3) nicht zu besorgen ist.
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Fazit:

Bei vollstandiger Umsetzung bzw. Einhaltung aller im Rahmen der Planung festgelegten
artenschutzrechtlichen Vermeidungsmaflinahmen werden die Zugriffsverbote im Sinne des § 44
Abs. 1 Nr.1 bis 3  BNatSchG i.V.m. § 44 Abs. 5 BNatSchG in Bezug auf die vom Vorhaben
betroffenen Fledermausarten Wasserfledermaus, GrolRer Abendsegler, Breitfligelfledermaus,

Zwergfledermaus, Mickenfledermaus, Rauhautfledermaus und Braunes Langohr nicht ausgelést.

Haselmaus:

Von den 110 ausgebrachten Nest tubes konnte in 15 Nest tubes bei mindestens einem der Kontroll-
durchgdnge eine Nutzung durch Haselméduse (Nachweis einer Haselmaus oder Fund eines
Haselmausnestes) nachgewiesen werden. Bei jedem der insgesamt funf Kontrolldurchgénge
erfolgten neue Nachweise, wobei tber die Halfte der Nachweise im Spatsommer oder Herbst zu
verzeichnen waren. Des Weiteren wurden im Zuge der Kartierung insgesamt 73 Freinester von
Haselmdusen gefunden und zwar sowohl in Bereichen, in denen auch mithilfe der Nest tubes
Haselmause nachgewiesen wurden als auch in Bereichen, in denen die ausgebrachten Nest tubes
nicht von Haselm&usen genutzt wurden. Auf3erdem wurden auch Freinester in Knickstrukturen
nachgewiesen, in denen keine Nest tubes platziert worden sind. Es gab hingegen im Zuge der

Kartierungen keinen einzigen Fund von Haselniissen mit Fralspuren von Haselmausen.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes konnten mehrere Verbreitungsschwerpunkte der Haselmaus
festgestellt werden: Ein Verbreitungsschwerpunkt befindet sich in den nérdlich der geplanten Trasse
gelegenen Knicks zwischen Bau-km 1+350 und 1+750, ein weiterer in den parallel zur geplanten
Trasse verlaufenden Knicks (davon in einem Fall Knick im Waldrandbereich) stidlich der B 207 etwa
zwischen Bau-km 3+000 und 3+650. Hinzu kommt ein Verbreitungsschwerpunkt in den Knicks
entlang der Grabauer Straf3e (K 17) am Ende des Streckenabschnittes Il bei Bau-km 4+100. Hinzu
kommen Mehrfachnachweise in enger raumlicher Nahe im Bereich des Redders im Strange (etwa
zwischen Bau-km 2+000 und 2+100) sowie im Bereich der Knicks nérdlich der B 207 (etwa zwischen
Bau-km 2+800 und 2+900). Fachgutachterlicherseits wird von einem Vorkommen von ca. 25-30
Revieren der Haselmaus im Untersuchungsgebiet (200-m-Radius um die geplante Trasse)

ausgegangen.

Das Untersuchungsgebiet weist somit insgesamt, insbesondere aufgrund der vorhandenen
geeigneten Knickstrukturen, eine gute Lebensraumeignung fur die Haselmaus auf. Im erweiterten
Untersuchungsgebiet (300-m-Radius um die geplante Trasse) wurden lineare Habitatstrukturen

(Knicks, Baumreihen mit Unterwuchs, Hecken oder Geblische) mit einer aufaddierten Gesamtlange
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von 9.450 m als optimales Haselmaushabitat klassifiziert, dartiiber hinaus wurden lineare Habitat-
strukturen mit einer aufaddierten Gesamtlange von 14.023 m als geeignetes Haselmaushabitat
sowie weitere 6.900 m als ungeeignetes Haselmaushabitat eingestuft. Von den hier vorhandenen
infrage kommenden flachigen Habitatstrukturen (Walder, Feldgeholze, etc.) wurden insgesamt
80.876 m? als optimales Haselmaushabitat bewertet, weitere 19.787 m2 flachige Gehdlzstrukturen

wurden hinsichtlich ihrer Habitateignung fur Haselmause als geeignet erachtet.

Es wurden umfangliche Vermeidungs-, Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen als obligatorischer
Bestandteil der Planung festgesetzt, um das Eintreten von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1
BNatSchG so weit wie moglich zu vermeiden:

Zur Vermeidung von baubedingten Totungen wurde eine zeitlich gestaffelte Knickbeseitigung
(Mallnahme V 3 Ar) festgelegt, d.h. dass die betreffenden Knickgeholze wéhrend des Winterschlafs
der Haselmause zwischen dem 01. Dezember und dem 28./29. Februar auf den Stock gesetzt
werden, jedoch die Rodung der Stubben und die Beseitigung der Knickwélle erst ab dem 01. Mai
erfolgt, nachdem maoglicherweise prasente Haselmause aus dem Winterschlaf (der in bodennahen
Nestern stattfindet) erwacht sind und aufgrund der nunmehr ungeeigneten Vegetationsstrukturen in
umliegende geeignete Habitatstrukturen abgewandert sind. In der Nebenbestimmung A Il 3 Nr. 10
wurden hierzu weitere Konkretisierungen zur Ausfiihrung getroffen. Durch dieses Vorgehen wird
eine weitestmdgliche Vermeidung des Totens von Haselm&usen im Zuge der Bautatigkeiten
gewabhrleistet. Durch die Festlegungen in der Nebenbestimmung A Il 3 Nr. 11 wurde die verbindliche
Anwendung dieses zeitlich gestaffelten Vorgehens bei der Geholzbeseitigung auch auf den
Mischwaldbestand westlich der B 207 (bei Bau-km 2+800) ausgeweitet und um weitere spezifische
Konkretisierungen zur Ausfihrung erganzt. Dies ist darin begriindet, dass das Waldstlick im
Faunistischen Beitrag (Unterlage Nr. 2 im Materialband zum LBP, Abb. 28) als geeignetes Habitat
fur Haselmause bewertet wurde. Die innerhalb des Waldstlicks platzierten Nest tubes erbrachten
zwar keinen Nachweis der Haselmaus, jedoch wurde eine besetzte Nest tube im sudéstlichen
Randbereich festgestellt. In Anbetracht dieses Fundes und der gegebenen Habitateignung des
Waldstiicks sowie unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass die Kartierungen bereits finf Jahre
zurickliegen und die Waldumwandlungsgenehmigung funf Jahre ab Erlass des Planfeststellungs-
beschlusses gilt, wird der Vorsorge halber von der Planfeststellungsbehérde unterstellt, dass im
betreffenden Waldstiick mit Gberwinternden Haselmausen zu rechnen ist. Daher wurde das in
Nebenbestimmung A Il 3 Nr. 11 beschriebene gestaffelte Vorgehen angeordnet, die hierbei
festgelegte Fallung von Hand ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde auch vor dem Hintergrund
der geringen GroRe des Waldstlicks von 0,252 ha eine verhaltnismaiige MaRnahme. Aus dem
Waldstiick vergramte Haselméause konnen in die verbleibenden Knickabschnitte im direkten Umfeld
und in das etwa 150 m nordlich gelegene Waldstiick, das gemaf3 Faunistischem Beitrag (Abb. 28)

eine optimale Habitateignung aufweist, abwandern. Dieses Waldstiick ist mit dem zu rodenden
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Waldstlick Uber einen Knick verbunden, der laut Faunistischem Beitrag ebenfalls eine optimale

Habitateignung aufweist (ebd.).

Folgende artenschutzrechtliche MalRnahmen sind zur Sicherung der Funktionsfahigkeit von
Fortpflanzungs- und Ruhestétten der Haselmaus vorgesehen. Die vorgesehenen FCS-Malinahmen
dienen der Sicherung des Erhaltungszustandes der lokalen Haselmaus-Population.

Die MalRinahmen V/A 5 Ar + FCS, V/A 8 Ar + FCS, A3 Ar + FCS, A8 Ar+ FCS, A/E 9 Ar + FCS und
A 10 Ar + FCS (vgl. Anlage 12 der Planfeststellungsunterlagen) sehen die Anlage von Gehdlz-
pflanzungen bzw. Knickabschnitten mit Saumbiotopen, teils auf Bodenwallen, sowie die Aufwertung
bestehender Knicks vor. Ziel ist die Schaffung neuer Lebensstatten mit Lebensraumeignung fur die
Haselmaus durch die Pflanzung von fur die Haselmaus geeigneten Nahrungspflanzen (Z.B.
Schlehe, Haselnuss und Rubus-Arten wie Brombeere). Eine Aufwertung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten ist durch die SchlieBung von Licken in bestehenden Knicks vorgesehen. Die Anlage
von flachigen Geholzpflanzungen als geeigneter Haselmauslebensraum sehen die die Ma3nahmen
VIA7 Ar + FCS, V/A 10 Ar + FCS, V/IA 11 Ar + FCS, V/A 13 Ar + FCS und A/E 2 Ar + FCS vor. Auf
der MaRRnahmenflache A 6 Ar + FCS ist die Entwicklung von Waldbestanden als Haselmaus-
lebensraum geplant.

Die CEF-MaRRnahme A 11 CEF dient als vorgezogener Ausgleich fir die anlagebedingte Beeintrach-
tigung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der Haselmaus durch Zerschneidung (Barrierewirkung
der neuen Trasse). Durch die neue Trasse wird ein Teil der hier lebenden Haselmauspopulation
(westlich der neuen Trasse) von dem Zugang zu den dstlich gelegenen Fortpflanzungs- und
Ruhestatten (Knicks) abgeschnitten. Um das Fortbestehen dieser Teilpopulation zu sichern, wird der
fur diese Teilpopulation auch nach Fertigstellung der Trasse weiterhin erreichbare Lebensraum
durch Schaffung weiterer geeignete Fortpflanzungs- und Ruhestatten aufgewertet. Hierbei handelt
es sich um Aufwertung vorhandener Knicks (TeilmalBnahme A 11.2 CEF), indem in vorhandenen
Licken Nachpflanzungen von fur Haselmause geeigneten Nahrungs-/Nistpflanzen erfolgen, sowie
um eine Neuanpflanzung von geeigneten Nahrungs-/Nistpflanzen entlang eines bestehenden
Knicks (TeilmaBnahme A 11.1 CEF). Zur Gewabhrleistung der ©kologischen Funktion der
Fortpflanzungs- und Ruhestétten im rdumlichen Zusammenhang missen die CEF-MalRBhahmen zum
Zeitpunkt des Baubeginns funktionsfahig sein. Die Funktionsfahigkeit ist vor Baubeginn
fachgutachterlich nachzuweisen (vgl. A Il 3 Nebenbestimmung Nr. 12). Des Weiteren dirfen die
Pflanzungen der CEF- sowie der FCS-MalRhahmen lediglich abschnittsweise (maximal 20 laufende
Meter oder 20 m? am Stuck gemal MAQ Stand 26.10.2017, S. 119) auf den Stock gesetzt werden,
um den Erhalt der Haselmauspopulation nicht zu gefdhrden und um innerhalb des Lebensraums
keine unuberwindbaren Hindernisse (Bewuchsliicken > 20 m) zu schaffen (vgl. A Il 3 Nebenbe-

stimmung Nr. 16).
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Der in den Unterlagen angesetzte Ausgleichsbedarf von 100 m geeigneter Strukturen pro Individuum
entspricht dem aktuellen Stand der Erkenntnis (vgl. LLUR 2018). In flachigen und weniger optimal
geeigneten Gehdlzen sind die Raumanspriiche der Haselmaus erfahrungsgeman gré3er, da hier
i.d.R. die Arten- und Strukturvielfalt geringer ausfallt als in Knicks. Im Falle eines flachigen
Ausgleiches (z.B. Waldbiotope oder flachige Gehdlzpflanzungen) sind daher die funktionalen
Anséatze an eine gute bis sehr gute Habitatausstattung als Berechnungsgrundlage anzusetzen (0,15
ha). Gleichrangig kénnen auch saum- und unterholzreiche Walder bzw. Gehdélzinseln einen
geeigneten Ausgleich fur den Verlust von Haselmauslebensrdumen darstellen.

Insgesamt werden fir die Haselmaus geeignete Ausgleichsflachen im Umfang von 4,5 ha

Gehdlzstrukturen, darunter 850 m linearen Gehdlzstrukturen und Knicks geschaffen.

Folgend wird das Auslosen der Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG fur Haselmaus bewertet.

Totungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG

Die Haselmaus ist baubedingt durch die Versiegelung und Uberbauung von gegenstandlichen
Vorhaben betroffen. Individuenverluste sind im Zuge der Baufeldfreimachung im Bereich der
unvermeidbaren Knickdurchbriiche nicht auszuschlieRen. Das Eintreten des Totungsverbotes nach
8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG kann daher baubedingt nicht ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung
des Eintretens des Verbotstatbestandes ist eine zeitlich gestaffelte Bauzeitenregelung vorgesehen
(vgl. (Mainahme V 3 Ar i.V.m. Nebenbestimmung A Il 3 Nr. 10 und Nr. 12).

Betriebsbedingt ist flr die Haselmaus trotz nachgewiesener trassennah vorkommender Reviere
keine systematische Gefahrdung durch Fahrzeugkollisionen ableitbar. Als stark deckungsliebende
Art mit einem relativ kleinen Aktionsradius sind Bewegungen von Haselméausen Uber Freiflachen wie
Stral3en selten, kommen aber gelegentlich vor, da die Aktionsradien der Art maf3geblich von den
nutzbaren Strukturen abhangen. Von einer artenschutzrechtlichen Relevanz kann daher nicht
ausgegangen werden, da es sich bei den Querungen nicht um regelmafiige Wanderungen handelt.
Die geplante Trasse durchschneidet zudem keine wichtigen Verbindungswege oder
Verbreitungsschwerpunkte der wenig mobilen Art. Von einem signifikant erhéhten Tétungsrisiko
infolge von betriebsbedingten Tétungen ist daher nicht auszugehen.

Unter Berticksichtigung der getroffenen Vermeidungsmaflinahmen ist nicht von einer Verwirklichung

des To6tungsverbotes fir die Haselmaus auszugehen.

Der BUND kritisierte im Zuge der 4.Planédnderung, Mal3nahmen zur Umsiedlung der Haselmaus
stellten keine AusgleichsmafRnahme dar, da im Zuge dieser MaRnahme kein neuer Lebensraum
geschaffen wirde. Der BUND forderte die Schaffung zusatzlicher Haselmauslebensraume als

Erweiterung bestehender Haselmaushabitate. Dem ist zu entgegnen, dass im Zuge des Vorhabens
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keine Umsiedlungen fir Haselmause vorgesehen sind. Das Erfordernis fir Umsiedlungen besteht
aus fachgutachterlicher Sicht nicht, da davon ausgegangen wird, dass sich die Bestdnde in den
verbleibenden Knickstrukturen kurzzeitig verdichten. Ein Ausweichen aus dem westlichen Baufeld
in 6stlich des Baufeldes liegende unbesetzte Knicks durch eine Bundesstralien-Baustelle erscheint
hingegen nicht nachvollziehbar.

Fur die unvermeidbare Zerstérung bzw. Beschadigung von Revieren der Haselmaus sind
MalRnahmen wie die Neuanlage geeigneter Haselmauslebensrdume im raumlichen Umfeld der
betroffenen Populationen festgelegt (vgl. Artenschutzfachbeitrag Kap. 4.1.2), die den notwendigen

Ausgleich darstellen.

Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG

Von einer erheblichen Stérung im Sinne des Zugriffsverbotes ist auszugehen, wenn sich durch die
Stoérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.
Artenschutzfachliche Konflikte im Hinblick auf erhebliche bau-, anlage- oder betriebsbedingte
Stérungen mit Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Population der Haselmaus sind
nicht abzuleiten.

Im Bereich 6stlich und nérdlich des Gewerbegebietes Lupus-Park wird der Austausch fir einen
unmittelbar siedlungsnah vorkommenden Teil der Population eingeschrankt. Dieses Wanderungs-
hindernis wird aus gutachterlicher Sicht jedoch nicht als erheblich eingestuft wird. Die Flachen-
verluste werden durch zahlreiche MalRnahmen der Eingriffsregelung ausgeglichen, so dass der
Lebensraum langfristig aufgewertet wird.

Das Eintreten von Stdrungsverboten i.S.d. § 44 Abs. 1. Nr. 2 BNatSchG durch Larm, Erschitterun-
gen oder visuelle Effekte kann im Regelfall ausgeschlossen werden. Die Art hat sich in jingeren
Untersuchungen als vergleichsweise larmtolerant erwiesen (vgl. Schulz et al. 2012, Kelm et al.
2015).

Stérungen durch betriebsbedingte Entwertungen von Fortpflanzungs- und Ruhestétten, die zum

dauerhaften Verlust der Funktionsfahigkeit und daher artenschutzrechtlich unter dem
Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG abgehandelt werden, sind nicht zu erwarten.
Anlagebedingte Beeintrachtigungen durch Barrierewirkungen, die zu einem dauerhaften Verlust der
Funktionsfahigkeit von Fortpflanzungs- und Ruhestétten fihren, werden artenschutzrechtlich unter
dem Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG abgehandelt. Gesonderte artenschutz-
fachliche MaRnahmen zur Vermeidung oder Minderung von Stérungen sind nicht erforderlich.
Artenschutzfachliche Konflikte im Hinblick auf erhebliche Stérungen mit Auswirkungen auf den
Erhaltungszustand der lokalen Haselmauspopulation sind nicht abzuleiten. Der Verbotstatbestand
nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG tritt fur die Haselmaus nicht ein.
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Einwenderseits wird angezweifelt, dass der Verbotstatbestand der erheblichen Stérung fir die
Haselmaus nicht eintrete. Dazu ist zu erwidern, dass eine Stérung im Sinne von § 44 Absatz 1 Nr.
2 BNatSchG dann als erheblich und somit auslosend fiir den Verbotstatbestand bewertet wird, wenn
eine Storung zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population einer Art
fuhrt.

Verbot der Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
Im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens sind bau-, bzw. anlagebedingte Beschadigungen bzw.
Zerstorungen von Fortpflanzungsstatten der Haselmaus nicht auszuschlief3en.

Fir die Art ergeben sich Betroffenheiten durch Beschadigungen oder Zerstdérungen von
Fortpflanzungsstatten durch die Inanspruchnahme von Knickstrukturen (wahrend der Bauzeit sowie
anlagebedingt) sowie aufgrund von stérungsbedingter Entwertung (Barrierewirkung). Anlagebedingt
gehen durch die Trasse Neststandorte der Haselmaus verloren. Eine betriebsbedingte Entwertung
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten ist nicht abzuleiten.

Infolge von stérungsbedingten Entwertungen werden im Bereich des Hans-Koch-Ringes 6 Reviere
von Haselmé&usen durch die Barrierewirkung der Trasse beeintrachtigt (vgl. Konfliktbereich K 14a).
Der Austausch der Haselmauspopulation zwischen den dstlich und westlich der geplanten Trasse
gelegenen Knickabschnitte wird erschwert, so dass es zu einer Abtrennung einer Teilpopulation
fuhrt. Aufgrund der weniger geeigneten Knickstrukturen am Hans-Koch-Ring kann ein Fortbestehen
der Teilpopulation bis zur Wirksamkeit der dort geplanten und auch fir die Haselmaus geeigneten

MalRnahmen nicht sicher prognostiziert werden. Die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und

Ruhestatten bleibt daher im rdumlichen Zusammenhang nicht erhalten. Unter Bertcksichtigung der
vorgesehenen artenschutzrechtlichen Ausgleichsmafinahmen A 11.1 CEF und A 11.2 CEF in
Verbindung mit der Nebenbestimmung A Il 3 Nr. 13 und A Il 3 Nr. 17 dieses Beschlusses kann die
Funktionsfahigkeit der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatte im raumlichen Zusammenhang
als gesichert angenommen werden.

Weitere Betroffenheiten von Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Haselmaus ergeben sich durch
anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen. Durch Knickdurchbriiche am geplanten Kreisverkehr
an der K17 (Grabauer Stral3e) (vgl. Konfliktbereich K 15 Ar, Bau-km 4+100, Anlage 12.1) sowie an
der geplanten und als Querungshilfe fur Fledermause konzipierten Fuf3gangerbriicke (vgl. K 8a Ar,

Bau-km 2+000) werden insgesamt maximal drei Haselmausreviere zerstért. Zudem werden

insgesamt 2 Reviere dstlich des Zubringer Nord (vgl. Konfliktbereich K 3 Ar, Bau-km 1+300) und an
der Mollner Straf3e (vgl. Konfliktbereich K 11 Ar, Bau-km 2+900, Anlage 12.1) durch die Entnahme
von Knickstrukturen beschadigt. In diesen Bereichen ist die 0Okologische Funktion der
Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang trotz nahe gelegener, geeigneter

und unbesetzter Strukturen nach als nicht mehr gesichert anzusehen.
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Mit den festgelegten artenschutzrechtlichen Malnahmen wird der Lebensraumverlust der
Haselmaus nicht vollumfanglich im raumlichen Zusammenhang fir alle vorhabenbedingt
ausgelosten Konflikte ausgeglichen.

Die Mdglichkeit der Schaffung von CEF-MalRnahmen wurde fur die entsprechenden Lebens-
raumverluste geprift und soweit moglich im Ausgleichskonzept berlcksichtigt. Die MaBhahme A 11
CEF (Unterlage 12.1 der Planfeststellungsunterlage) sieht vor, bestehende Knicks im Hinblick auf
ihre Eignung als Haselmauslebensraume vorgezogen aufzuwerten. Mit dem Ziel, eine vom
Vorhaben beeintrachtigte Teilpopulation der Haselmaus zu starken, ist vorgesehen, die Knicks durch
geeignete Geholzpflanzungen zu verdichten und das Nahrungsangebot fir Haselméause zu erhéhen.
Die vorgezogene Durchfihrung der MaRnahme zum Betriebsbeginn ist im MafRnahmenblatt (vgl.
Unterlage 12.1 der Planfeststellungsunterlage) in Verbindung mit Nebenbestimmung Nr. 12
festgelegt. Die MalBnahme steht im rdumlich-funktionalem Zusammenhang mit dem betroffenen
Bestand.

Fir einzelne Konflikte, die Lebensraumverluste bzw. —beschadigungen verursachen, sind
AusgleichsmalRnahmen im raumlichen Zusammenhang nicht realisierbar bzw. nicht zielfihrend
moglich. Am geplanten Kreisverkehr an der K 17, Grabauer Stral3e (vgl. Konfliktbereich K 15 Ar)
sind wirksame CEF-MalRnahmen mit rdumlichen Bezug zur betroffenen lokalen Haselmaus-
population nur im Bereich der geplanten Fortfiihrung der Ortsumgehung Schwarzenbek (Strecken-
abschnitt Il) unter absehbarer Ausldsung weiterer artenschutzrechtlicher Konflikte realisierbar.

Im Hinblick auf die Beschadigung von Lebensstéatten im Bereich des Zubringer Nord (vgl. Konflikt K
3 Ar) sowie an der Méliner StralRe (vgl. Konflikt K 11 Ar) wird nach Einschéatzung des Fachgutachtens
(vgl. Materialband 2 der Planfeststellungsunterlage) davon ausgegangen, dass aufgrund der
kleinflachigen Inanspruchnahme in diesem Bereich kein Erfordernis fiir vorgezogene
Ausgleichsmalinahmen bestehe. Ein temporares Ausweichen in die in ausreichendem MalRRe
verbleibenden unbesetzten Strukturen des von einer Beanspruchung betroffenen Knicks sei fur die
Individuen wahrend der zeitlichen Liucke bis zur Wirksamkeit der vorgesehenen MaRnahmen (vgl.
Malnahmen V/A 5 Ar + FCS, V/A 7 Ar + FCS) in diesem Bereich méglich.

Die festgelegten und als FCS-MalBhahmen gekennzeichneten Malinahmen, die den
vorhabenbedingten Beschadigungen bzw. den Verlust der Fortpflanzungs- und Ruhestétten der
Haselmaus ausgleichen erfullen nicht die Anforderungen an CEF-MalRnahmen, um das Eintreten
des Verbotstatbestandes zu verhindern, da sie nicht im rGumlich-funktionalen Zusammenhang mit
dem jeweils betroffenen Haselmausbestand stehen. Hinter diesen Anforderungen zuriickbleibende
AusgleichsmalRnahmen kénnen nur bei der Ausnahmeprifung Berlicksichtigung finden.

Die ©kologische Funktion der Fortpflanzungsstatten bleibt auch unter Berlcksichtigung der
vorgesehenen AusgleichsmalBhahmen gemal § 44 Abs. 5 BNatSchG im rdumlichen Zusammen-

hang fur 5 Haselmausreviere nicht erhalten. Der Verbotstatbestand nach 8§44 Abs. 1
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Nr. 3 BNatSchG tritt auch unter Bertcksichtigung der vorgesehenen AusgleichsmafRnamen ein. Die

Erteilung einer Ausnahme nach § 45 Absatz 7 BNatSchG ist daher erforderlich.

Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses liegen nach geltender
Rechtsprechung dann vor, wenn sie die Zulassigkeit einer Enteignung nach Art. 14 1ll GG begriinden
kénnen (vgl. BVerwG, Urteil v. 16.03.2006 - 4 A 1001.04 - BVerwGE 125, 116). Fir in den
Bedarfsplan aufgenommene Vorhaben, wie fiir den Streckenabschnitt Il der Ortsumgehung, enthalt
der Bedarfsplan die gesetzliche Feststellung der Planrechtfertigung. Das jeweilige Vorhaben ist
gemessen an den Zielen des Bundesfernstral3engesetzes (Netzbildung, Verkehrsverbesserung,
Strukturhilfe) verniinftigerweise geboten. Es dient damit dem Wohl der Allgemeinheit und ist generell
geeignet, entgegenstehende Eigentumsrechte zu tUberwinden. Auf die Ausfiihrungen unter Ziffer B

Il 1 dieses Beschlusses wird verwiesen.

Das ,uberwiegend® markiert schlielich die Pflicht zur Abwagung der den festzustellenden Plan
begrindenden offentlichen Interessen und den betroffenen artenschutzrechtlichen Belangen.
Gegenuber Gemeinwohlgriinden, die gewichtig genug sind, kénnen die Artenschutzverbote den
Nachrang haben. Die Gewichtung des oOffentlichen Interesses muss den Ausnahmecharackter einer
Abweichungsentscheidung gem. Art. 6. Abs. 4 FFH-RL bertcksichtigen (vgl. BVerwG, Urteil v.
09.07.2009 — 4 C 12.07). Grundsatzlich geeignet sind alle Gesichtspunkte, die auch im
Zusammenhang mit einer Ausnahme nach dem FFH-Gebietsschutz geeignet waren, die
Vorrangigkeit des Eingriffs zu belegen.

Die Einordnung eines Vorhabens in den Bedarfsplan verdeutlicht nach geltender Auffassung das
Gewicht des zwingenden offentlichen Interesses im Verhéltnis zu den artenschutzrechtlichen
Belangen. Das BVerwG hat entsprechend die Einordnung in den vordringlichen Bedarf laut
Bundesverkehrswegeplan als schwerwiegenden Grund auf Seiten des Vorhabens im Rahmen der

Ausnahmebegrindung nach § 45 Absatz 7 BNatSchG anerkannt.

Beziiglich des Uberwiegens wird haufig ausgefiihrt, dass das offentliche Interesse, das mit dem
Projekt verfolgt wird, im Einzelfall gewichtiger sein muss als das Interesse am Erhalt der Arten, die
im konkreten Fall betroffen sind. Je schutzwirdiger die betroffene Population und je schwerer die
Beeintrachtigungen, desto gewichtiger missen die mit dem Vorhaben verfolgten offentlichen
Interessen sein, um das erforderliche Uberwiegen nachweisen zu kénnen. Ob zwingende Griinde
des Uberwiegenden offentlichen Interesses vorliegen, kann aufgrund der vorzunehmenden
Abwagung zwischen dem Gewicht des mit dem Vorhaben verfolgten o6ffentlichen Interesses
einerseits und dem Ausmal der Beeintrachtigung der betroffenen Arten andererseits immer nur im

Rahmen einer Einzelfallentscheidung beurteilt werden.
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Durch das gegenstandliche Vorhaben werden Eingriffe in die Lebensrdume der europarechtlich
geschitzten Haselmaus verursacht, die zum Verlust bzw. der Beschadigung von Lebensstétten der
Anhang IV-Art fihren.

Europaische Vogelarten

Brutvdgel

Im Ergebnis der neuerlichen Erfassungen von 2014 wurden 55 Brutvogelarten im

Untersuchungsraum nachgewiesen.

Die Erfassungsergebnisse werden in den Planfeststellungsunterlagen in Unterlage 12.0
(Materialband zum LBP: Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Faunistischer Fachbeitrag) dargestellt.
Im Untersuchungsgebiet kommt mit dem NeuntOter eine Brutvogelart des Anhangs | der EG-
Vogelschutzrichtlinie vor. Weiterhin konnten mit dem Rebhuhn eine bundesweit stark gefahrdete Art
(Kategorie 2) sowie mit dem Feldschwirl eine bundesweit gefahrdete Art (Kategorie 3) erfasst
werden. Auf der Vorwarnliste der Roten Liste der Brutvogel Deutschlands (Stand: 2016) befinden
sich Bluthanfling, Feldsperling und Haussperling, die im Untersuchungsgebiet nachgewiesen
werden konnten. Die einzige im Untersuchungsgebiet festgestellte gemaR der Roten Liste
Schleswig-Holsteins (Stand: 2010) gefdhrdete Brutvogelart (Kategorie 3) ist die Feldlerche.
Rebhuhn, Kuckuck und Neuntdter werden auf der landesweiten Vorwarnliste gefihrt.

GemaR dem Bewertungsverfahren von Vogelbrutgebieten nach BEHM & KRUGER (2013) ergibt
sich fUr die Avizonose des Untersuchungsraumes aufgrund der geringen Anzahl an gefahrdeten und
seltenen Arten eine lokale Bedeutung fur Brutvogel.

Besonders wertgebende Schwerpunktbereiche lassen sich fir den Untersuchungsraum nicht
herausarbeiten. Die nachgewiesenen Arten finden sich, entsprechend ihrer Habitatanspriiche,
gleichméaBRig im Untersuchungsraum verteilt. Dabei zeigen die relativ strukturarmen
landwirtschaftlichen Flachen erwartungsgemanR geringere Dichten als die vielfach gut ausgeprégten
Knicks, Redder und sonstigen Geholzbestande. Auch der betrachtete Siedlungsbereich zeigt ein
typisches und fur den Naturraum zu erwartendes Artenspektrum.

Zu den im Rahmen der 1. Auslegung der Planunterlagen gedul3erten Bedenken hinsichtlich der
Betroffenheit des Kranichs und der fehlenden Beriicksichtigung der Art in den Planunterlagen kann
geaullert werden, dass der in Anhang | der VSchRL gefihrte Kranich nicht als Brutvogel im
Untersuchungsgebiet des Vorhabens nachgewiesen werden konnte. Das nachstgelegene
Brutvorkommen wurde in ca. 1 km Entfernung (vgl. Materialband 3 (Artenschutzfachbeitrag), S. 17)
von der Trasse entfernt stidlich von Grabau festgestellt. Im Untersuchungsgebiet konnte der Kranich

(Grus grus) im Jahr 2014 im Rahmen der Kartierungen vom Vorhabentrager lediglich als
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Nahrungsgast identifiziert werden (vgl. Anlage 12.0 (LBP), S. 74). Artenschutzrechtliche Konflikte
sind daher nicht zu besorgen. Zur Bewertung von artenschutzrechtlichen Konflikten des Kranichs

als Rastvogel wird auf die folgenden Ausfihrungen zu Rastvégeln in diesem Beschluss verwiesen.

Die tatsachlich vorhabenbedingt betroffenen Brutvogelarten wurden anhand einer Wirkanalyse unter
Bertcksichtigung von artspezifischen Empfindlichkeiten gegentiber dem Wirkkomplex StraRe und
Verkehr unter Berlicksichtigung der Arbeitshilfe Vogel und Stralienverkehr (BMVBS 2010) ermittelt.
Im Rahmen dieser Relevanzprifung konnten bau-, betriebs- und anlagebedingte
Beeintrachtigungen fur alle vorkommenden Brutvégel aufler fur die Feldlerche, fur die
gehdlzbritenden Arten (Amsel, Blaumeise, Bluthanfling, Buchfink, Dorngrasmicke, Fitis,
Gartengrasmiicke, Gelbspétter, Goldammer, Grauschndpper, Grinfink, Heckenbraunelle,
Klappergrasmiicke, Kohlmeise, Monchsgrasmiicke, Nachtigall, Ringeltaube, Rotkehlchen, Star,
Stieglitz, Zaunkonig, Zilpzalp), fir das Rebhuhn als Gildenart der landwirtschaftlichen Nutzflachen
sowie dem Sumpfrohrsénger, der zur Gilde der Brutvogel der Ruderalfluren und Simpfe zahlt,
ausgeschlossen werden. Entsprechend den Vorgaben der Arbeitshilfe zur Berticksichtigung
artenschutzrechtlicher Belange in der Planfeststellung (LBV-SH, AfPE 2016) wurde fir die
Feldlerche im Rahmen einer Einzelartbetrachtung und fur die Gbrigen betroffenen ungefahrdeten
Arten mit gleichen oder &ahnlichen Habtitatanspriichen nach Gilden vertieft geprift, ob die
Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 BNatSchG eintreten. Die Ergebnisse sind in den Formblattern des
Fachbeitrages Artenschutz (UL 12.0 Materialband zum LBP der Planfeststellungsunterlage)

dargestellt.

Bewertung relevanter Projektwirkungen

Flacheninanspruchnahmen

Mdgliche Konflikte zum Tétungsverbot (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG) ergeben sich im Zuge der Bau-
feldfreimachung fir alle relevanten Brutvogelarten, soweit das Vorhandensein besetzte Nester im
Baufeld nicht ausgeschlossen werden kann und infolge dessen Gelege zerstért oder Jungvoégel
getotet werden kdnnen. Als Tétung ist es ebenfalls zu werten, wenn Brutpaare ihre Brut wahrend
des Brutgeschéfts storungsbedingt aufgeben und ihr Gelege oder Jungvigel zurticklassen.
Vorhabenbedingte Flacheninanspruchnahmen verursachen maogliche Konflikte mit dem Verbot der
Zerstorung oder Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG):
Baubedingte Beschadigungen oder Zerstérungen entstehen durch die Inanspruchnahme von
Baustelleneinrichtungsflachen und die Trassenraumung, anlagebedingt kdnnen Beeintrachtigungen
durch den Flachenbedarf der geplanten Trasse und durch die Ubrigen vorhabenbedingten

Flachenumgestaltungen gegeben sein.
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Kollisionsrisiko

Zu einem signifikant erhdéhten Totungsrisiko fir bestimmte kollisionsgefahrdete Arten kdnnen
betriebsbedingte Kollisionen mit Fahrzeugen fuhren. Bei den von der Ortsumgehung Schwarzenbek
betroffenen Brutvogelarten handelt es sich gemaf der Arbeitshilfe Végel und Verkehr (BMVBS 2010)
um nicht kollissionsgefahrdete Arten, so dass ein signifikant erhdhtes betriebsbedingtes
Totungsrisiko nicht abzuleiten ist.

Anlagebedingt weist die neue Trasse keine Merkmale auf, die zu einer signifikant erhéhten Mortalitat

von Vogeln fihren kénnte (z. B. Vogelschlag an Verkehrsanlagen).

Stérungsbedingte Entwertung

Aufgrund der Lage von Brutplatzen innerhalb der Wirkzonen der Stral3e, innerhalb derer Storungen
wie Verkehrslarm und Scheuchwirkungen durch den Verkehr, die Brutplatzwahl oder Bruterfolg von
Vogeln beeintrachtigen, ist mit einer stérungsbedingten Entwertung von Fortpflanzungsstatten

betroffener Brutvogel zu rechnen.

Zerschneidung
Far Brut- als auch fur Rastvogel und Nahrungsgéaste ergeben sich durch die geplante Ortsumgehung
aufgrund der geringen Breite und Lage der Trasse am Siedlungsrand Schwarzenbeks sowie des

ermittelten unempfindlichen Bestandes keine erheblichen Barriere- oder Zerschneidungseffekte.

Im Hinblick auf die genannten artenschutzrechtlichen Konflikte fur vorhabenbedingt betroffene
Brutvdgel werden mit den folgend beschriebenen artenschutzrechtlichen Vermeidungs- bzw.
Ausgleichs- und Ersatzmaf3inahmen artenschutzrechtliche Verbotstatbestande vermieden.

Zur Vermeidung baubedingter Tétungen von Brutvdgeln ist eine auf die Brutzeit der betroffenen
Arten abgestimmte Bauzeitenregelung vorgesehen (Vgl. MaBnahme V1 Ar). Demnach sind fur
Baufeldraumungen in Abhangigkeit von vorhandenen Biotoptypen Ausschlusszeiten vorgesehen:
das Roden und Beseitigen von Geholzen ist entsprechend der Brutzeiten gehélzbewohnender
Brutvogel und unter Berlcksichtigung der Quartiersnutzung durch Fledermuse auf3erhalb des
Zeitraumes vom 1.3. — 30.11. vorgesehen, auf sonstigen Flachen ist die Beseitigung der Vegetation
nicht zwischen dem 1.3. — 31.8. zul&ssig (vgl. Nebenbestimmung unter Kapitel A Il 3 Nr. 8 dieses
Beschlusses).

Folgende artenschutzrechtliche Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen sind fur Brutvégel vorgesehen
und aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde geeignet, um artenschutzrechtliche Verbotstatbestéande

Zu vermeiden:
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e M/A 1 Ar + FCS: Schutzpflanzung mit Baumen und Strauchern u.a. als Lebensraum fir die
Gilde der Brutvogel der Geholze

e GJ/A 6 Ar: Anpflanzung von Geholzen entlang des RRB 2 u.a. als Lebensraum fir die Gilde
der Brutvdgel der Gehdolze

e A 3 Ar + FCS: Neuanlage von Knicks, teilweise mit Saumzone, u.a. als Lebensraum fir
betroffene Brutvigel der betroffenen Gilden

e A 4 Ar: Entwicklung von Gras- und Krautfluren als Saumzone u.a. als Lebensraum fur
Brutvogel der betroffenen Gilden

o A/E 5 Ar: Entwicklung gras- und krautgepragter Uferstaudenfluren und Pflanzung von
Ufergehdlzen, u.a. als Lebensraum fir Vogelarten der Gilde der Brutvogel der
Ruderalfluren/Sumpfe

e A 6 Ar + FCS: Entwicklung von Waldbestanden, teilweise mit Saumzone, u.a. als
Lebensraum fir Brutvogel der verschiedenen betroffenen Gilden

e A/E 7 Ar + FCS: Entwicklung von Ruderalfluren und Anpflanzung von Gehélz-gruppen, u.a.
als Lebensraum flr Brutvégel der verschiedenen betroffenen Gilden

e E 1 Ar: Entwicklung von Feuchtgriinland, z.T als Lebensraum fur Brutvégel der
verschiedenen betroffenen Gilden

e E 2 Ar: Entwicklung von Ruderalfluren, u.a. als Lebensraum fir Brutvogel der verschiedenen
betroffenen Gilden

e E 3 Ar: Entwicklung von Extensivgrinland mit Gewasserrandstreifen sowie Knickneuanlage
mit Saumzone als Lebensraum fiir die Feldlerche und Brutvdgel der verschiedenen
betroffenen Gilden

e E 4 Ar: Entwicklung eines extensiv genutzten Ackers und eines Ackerrandstreifens als
Lebensraum fir die Feldlerche

e ES5Ar E6Ar E7Ar E 8 Ar: Anlage von Knicks, u.a. als Lebensraum fiir Brutvogel der

verschiedenen betroffenen Gilden

Folgend werden das Ausldsen der Zugriffsverbote des 8 44 Abs. 1 BNatSchG fir die betroffenen

Brutvogel bewertet.

Feldlerche
Totungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG
Die Feldlerche ist baubedingt durch die Versiegelung und Uberbauung von Knicks, Griinland- und

Ackerbiotopen sowie halbruderalen Gras- und Hochstaudenfluren vom gegenstandlichen Vorhaben
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betroffen. Das Eintreten des Tétungsverbotes nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG kann daher baube-
dingt nicht ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung des Eintretens des Verbotstatbestandes ist
eine an die Brutbiologie der Art angepasste Bauzeitenregelung vorgesehen. Unter Beriicksichtigung
der getroffenen zeitlichen Regelungen fir die Baufeldraumung ist nicht von einer Verwirklichung des
Totungsverbotes auszugehen.

Fur die Feldlerche ist aus der Biologie der Art keine systematische Gefahrdung durch
Fahrzeugkollisionen ableitbar. Entsprechend gehort die Art laut Arbeitshilfe Voégel und
StralB3enverkehr (BMVBI 2010) nicht zu den besonders kollisionsgefahrdeten Arten. Von einem
signifikant erhthten To6tungsrisiko infolge von betriebsbedingten Toétungen ist daher nicht

auszugehen.

Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG

Von einer erheblichen Stérung im Sinne des Zugriffsverbotes ist auszugehen, wenn sich durch die
Stoérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.
Artenschutzfachliche Konflikte im Hinblick auf erhebliche bau-, anlage- oder betriebsbedingte
Stérungen mit Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Population der Feldlerche sind
nicht abzuleiten. Stérungen durch betriebsbedingte Entwertungen von Bruthabitaten, die zum
dauerhaften Verlust der Funktionsfahigkeit einer Fortpflanzungs- und Ruhestétte, werden
artenschutzrechtlich nicht dem Stérungsverbot zugeordnet, sondern als Verbot der Zerstérung oder
Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatte behandelt (vgl. 8 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5
BNatSchG). Gesonderte artenschutzfachliche Malinahmen zur Vermeidung oder Minderung von
Stoérungen sind nicht erforderlich.

Der Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG tritt fir die Feldlerche nicht ein.

Verbot der Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG

Im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens sind bau-, anlage- und betriebsbedingte
Beschadigungen bzw. Zerstérungen von Fortpflanzungsstatten der Feldlerche nicht auszuschlie3en.
Fir die Art ergeben sich Betroffenheiten durch Beschadigungen oder Zerstérungen von
Fortpflanzungsstatten infolge einer storungsbedingten Entwertung des Bruthabitates von einem
Revierpaar. Der gemald den Vorgaben in GARNIEL & MIERWALD (2010) errechnete Flachen-
ausgleichsbedarf betragt 3,3 ha aufRerhalb des 100 m Wirkraumes der Trasse bzw. 4,0 ha innerhalb
des 100 m Wirkraumes. Der Ausgleichsbedarf fir die Feldlerche wird in den Planungen zur
Ortsumgehung Schwarzenbek mit der Entwicklung von Extensivgriinland (Mal3nahme E 3 Ar) sowie
der Entwicklung eines extensiv genutzten Ackers mit einem mindestens 5m breiten
Ackerrandstreifen und mindestens funf Lerchenfenstern (Mal3nahme E 4 Ar) berlcksichtigt. Die

Ausgleichsflachen befinden sich im betroffenen Naturraum bei Brunstorf und Lehmrade auf3erhalb
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des Wirkradius der geplanten Trasse auf einer Gesamtflache von rd. 6,3 ha. Mit den festgelegten
artenschutzrechtlichen MalBhahmen wird der Lebensraumverlust der Feldlerche vollumfanglich
ausgeglichen. Die 6kologische Funktion der Fortpflanzungsstatten bleibt unter Berlicksichtigung der
vorgesehenen AusgleichsmafRnahmen gemal 8 44 Abs. 5 BNatSchG im rdumlichen Zusammen-
hang erhalten. Der Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG tritt unter Berticksichtigung

der vorgesehenen AusgleichsmalRnamen nicht ein.

Gilde der Brutvogel der Geholze (Amsel, Blaumeise, Bluthanfling, Buchfink, Dorngrasmiicke, Fitis,
Gartengrasmicke, Gelbspétter, Goldammer, Grauschndpper, Grinfink, Heckenbraunelle,
Klappergrasmuicke, Kohlmeise, Mdnchsgrasmiicke, Nachtigall, Ringeltaube, Rotkehlchen, Star,
Stieglitz, Zaunkonig, Zilpzalp)

Totungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG

Baubedingt sind Bruthabitate der Arten der geholzbriutenden Brutvégel durch die Versiegelung und
Uberbauung von Knicks und flachigen Gehlzbestanden vom gegenstandlichen Vorhaben betroffen.
Das Eintreten des Totungsverbotes nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG kann daher baubedingt nicht
ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung des Eintretens des Verbotstatbestandes ist eine an die
Brutbiologie der Art angepasste Bauzeitenregelung vorgesehen.

Betriebsbedingt ist fur keine der gehélzbritenden Brutvogelarten eine signifikante Erhéhung des
Kollisionsrisikos an der neu geplanten Trasse zu erwarten.

Unter Berilicksichtigung der getroffenen zeitlichen Regelungen fir die Baufeldraumung ist nicht von

einer Verwirklichung des Tétungsverbotes auszugehen.

Stoérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG

Von einer erheblichen Stérung im Sinne des Zugriffsverbotes ist auszugehen, wenn sich durch die
Stoérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.

Bei flachig vorkommenden wund ungefahrdeten Vogelarten st ein Eintreten des
Stoérungstatbestandes in der Regel ausgeschlossen. Die geringe Spezialisierung dieser Arten sowie
der hohe Anteil an geeigneten Habitatstrukturen fihren dazu, dass raumlich zusammenhangende
lokale Populationen sehr grof3flachig abzugrenzen sind und in der Regel sehr hohe Individuenzahlen
aufweisen. Vorhabensbedingte Storungen betreffen daher nur geringe Anteile der betroffenen
Population. Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Population und damit die
Erflllung des Verbotstabestands der erheblichen Stérung kann unter diesen Voraussetzungen in
der Regel ausgeschlossen werden (vgl. Runge et al. 2010). Artenschutzfachliche Konflikte im
Hinblick auf erhebliche vorhabenbedingte Stérungen mit Auswirkungen auf den Erhaltungszustand

der lokalen Population der Arten der gehdlzbritenden Brutvogel sind nicht abzuleiten.
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Stérungen durch betriebsbedingte Entwertungen von Bruthabitaten, die zum dauerhaften Verlust der
Funktionsfahigkeit einer Fortpflanzungs- und Ruhestéatte, werden artenschutzrechtlich als Verbot der
Zerstorung oder Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatte behandelt (vgl. § 44 Abs. 3
i.V.m. Abs. 5 BNatSchG). Gesonderte artenschutzfachliche MaRRnahmen zur Vermeidung oder
Minderung von Stérungen sind nicht erforderlich.

Der Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG tritt fur die Gildearten der Brutvogel der

Geholze nicht ein.

Verbot der Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
Fur die Arten der gehdlzbritenden Brutvdgel ergeben sich Betroffenheiten durch Beschadigungen
oder Zerstérungen von Fortpflanzungsstatten infolge stérungsbedingter Entwertung und anlage- und
baubedingten Flachenverlust von insgesamt 56 Brutpaaren. Der rechnerisch ermittelte
Flachenausgleichsbedarf fur die Arten aus der Gilde betragt 13,3 ha aulerhalb des 100 m
Wirkraumes der Trasse bzw. mit 16,0 ha innerhalb des 100 m Wirkraumes der Trasse.

Zur Vermeidung des Verlustes der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungsstatten im r&umlichen
Zusammenhang sind Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen vorgesehen. Durch die Anlage von
Knicks, teilweise mit Saumzone (Mal3nahmen E 3 Ar, E5 Ar, E6 Ar, E 7 Ar, E 8 Ar, A3 Ar + FCS),
die Pflanzung von Ufergehdlzen und Gehdlzgruppen (Mal3nahmen A/E 5 Ar bzw. A/E 7 Ar + FCS)
sowie die Entwicklung von Waldbestanden, teilweise mit Saumzone (Manahme A 6 Ar + FCS) mit
einer Gesamtflache von 16,6 ha wird die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten

im raumlichen Zusammenhang gewahrleistet.

Gilde der Brutvogel der landwirtschaftlichen Nutzflachen (Rebhuhn)

Totungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG

Aus der Gilde der Brutvogel der landwirtschaftlichen Nutzflachen ist vom gegenstandlichen
Vorhaben nur das Rebhuhn als betroffene Art im Untersuchungsraum festgestellt worden. Einzelne
Kollisionen mit dem Fahrzeugverkehr auf der geplanten Trasse sind nicht auszuschlieRen. Das
Rebhuhn zahlt jedoch nicht zu den besonders kollisionsgefahrdeten Arten. Das Toétungsrisiko
verbleibt fur das Rebhuhn aus verhaltensbiologischer Sicht daher innerhalb des allgemeinen
Lebensrisikos. Betriebsbedingt ist keine signifikante Erhéhung des Kollisionsrisikos an der geplanten

Trasse zu erwarten.

Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG
Von einer erheblichen Stérung im Sinne des Zugriffsverbotes ist auszugehen, wenn sich durch die

Stoérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.
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Artenschutzfachliche Konflikte im Hinblick auf erhebliche bau-, anlage- oder betriebsbedingte
Stérungen mit Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Population des Rebhuhns sind
nicht abzuleiten. Stérungen durch betriebsbedingte Entwertungen von Bruthabitaten, die zum
dauerhaften Verlust der Funktionsfahigkeit einer Fortpflanzungs- und Ruhestétte, werden
artenschutzrechtlich nicht dem Stérungsverbot zugeordnet, sondern als Verbot der Zerstérung oder
Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatte behandelt (vgl. 8 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5
BNatSchG). Gesonderte artenschutzfachliche Malinahmen zur Vermeidung oder Minderung von
Stérungen sind nicht erforderlich.

Der Verbotstatbestand nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG tritt fir das Rebhuhn nicht ein.

Verbot der Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestéatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
Fir das Rebhuhn ergeben sich Betroffenheiten von Fortpflanzungs- und Ruhestatten durch
Flacheninanspruchnahmen landwirtschaftlicher Nutzflachen sowie durch Dbetriebsbedingte
Wirkungen auf Flachen, die der Art als Lebensraum, insbesondere aber als Bruthabitat dienen.
Gemal Standard-Prognose (GARNIEL & MIERWALD 2010) wurde fir ein Revierpaar eine stérungs-
bedingte Entwertung des Habitates und ein direkter Flachenverlust prognostiziert. Die
Planfeststellungsbehérde schlie? sich der gutachterlichen Einschéatzung an, dass aufgrund der
zumeist grof3flachigen Reviergréf3e des Rebhuhns bis 145 ha und der starken Abh&ngigkeit von der
landwirtschaftlichen Nutzungsfolge sowie der eher geringen Siedlungsdichte sehr wahrscheinlich
davon auszugehen ist, dass die Reviere der Rebhihner im Untersuchungsraum infolge des hohen
Anteils an ungeeigneten, wenig deckungsreichen Maisanbauflachen eine grofe
Flachenausdehnung haben und sich bis au3erhalb des Untersuchungsraums nach Norden und
Osten erstrecken. Ein vollstéandiger Verlust des betroffenen Reviers ist auszuschlie3en, da noch
weite Teile von den Auswirkungen der zuklnftigen Trasse unbeeintrachtigt erhalten bleiben. Somit
ist nicht von einer Zerstérung, sondern von einer Beschadigung einer Fortpflanzungsstatte des
Rebhuhns auszugehen.

Zur Sicherung der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungsstatten werden gemaf 8 44 Abs. 5
BNatSchG im raumlichen Zusammenhang artenschutzrechtliche AusgleichsmalRnahmen
erforderlich. Fur das in Rede stehende Vorhaben ist geplant, zum Ausgleich der Beeintrachtigung
von Fortpflanzungs- und Ruhestatten des Rebhuhnes eine Verbesserung der Habitate innerhalb der
bestehenden Reviere vorzunehmen. Vorgesehen ist eine Aufwertung defizitdrer Habitatelemente im
Untersuchungsraum, v. a. im Hinblick auf Deckungsmaoglichkeiten und Nahrungsverfugbarkeit. Die
Habitatqualitat wird fur Rebhihner durch die Entwicklung von ungenutzten Saumen an
Gehdlzbestanden, durch Entwicklung von Ruderalflachen, Gras- und Staudenfluren sowie durch
Griunlandextensivierung verbessert (MalRnahme A 6 Ar + FCS, A/E 7 Ar + FCS, A8 Ar + FCS, A/E
9 Ar + FCS, A 10 Ar + FCS und E 1 Ar). Die MaBnahmen befinden sich innerhalb der festgestellten
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Rebhuhnreviere. Zusatzlich bieten die MaRnahmen E 2 Ar, E 3 Ar, E 4 Ar, E 5 Arund E 6 Ar die fir
das Rebhuhn erforderlichen Habitatelemente, wie lineare Gehdlzpflanzungen, insbesondere Knicks,
sowie Saumbiotopen und erhéhen so die die Strukturvielfalt der Agrarlandschaft. Der
artenschutzrechtliche Ausgleich der vom Rebhuhn genutzten Lebensraume ist damit erbracht.

Unter Berlcksichtigung der genannten artenschutzrechtlichen Ausgleichsmalinahmen ist nicht von

einer Verwirklichung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG auszugehen.

Gilde der Brutvogel der Ruderalfluren/Simpfe (Sumpfrohrsanger)

Totungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG

Unter den betroffenen Arten ist nur der Sumpfrohrsanger dieser Gilde zuzuordnen. Betriebsbedingte
T6tungen konnen fur Individuen der Art nicht ausgeschlossen werden. Der Sumpfrohrsanger zéhlt
jedoch nicht zu den besonders kollisionsgeféahrdeten Arten, so das vorhabenbedingt keine
signifikante Erhéhung des Kollisionsrisikos an der neu geplanten Trasse zu erwarten ist.

Von einer erheblichen Stérung im Sinne des Zugriffsverbotes ist auszugehen, wenn sich durch die
Stoérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.

Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG

Artenschutzfachliche Konflikte im Hinblick auf erhebliche bau-, anlage- oder betriebsbedingte
Stérungen mit Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Population des
Sumpfrohrsangers sind nicht abzuleiten. Stérungen durch betriebsbedingte Entwertungen von
Bruthabitaten, die zum dauerhaften Verlust der Funktionsfahigkeit einer Fortpflanzungs- und
Ruhestatte, werden artenschutzrechtlich nicht dem Stérungsverbot zugeordnet, sondern als Verbot
der Zerstérung oder Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestétte behandelt (vgl. § 44 Abs. 1
Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG). Gesonderte artenschutzfachliche Malinahmen zur Vermeidung oder
Minderung von Stoérungen sind nicht erforderlich.

Der Verbotstatbestand nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG tritt fiir den Sumpfrohrsanger nicht ein.

Verbot der Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
Der Sumpfrohrséanger ist vorhabenbedingt durch Flacheninanspruchnahmen von Ruderalfluren/
Sumpfe betroffen, die der Art als Lebensraum, insbesondere aber als Bruthabitat dienen. Infolge von
stérungsbedingten Entwertungen von Habitaten sowie bau- und anlagebedingtem Flachenverlust ist
von der Beschadigung bzw. Zerstérung der Fortpflanzungs- und Ruhestétte fir ein Revierpaar des
Sumpfrohrsangers auszugehen.

Zur Sicherung der o©kologischen Funktion der Fortpflanzungsstatten werden gemafR § 44
Abs. 5 BNatSchG im réaumlichen Zusammenhang artenschutzrechtliche AusgleichsmalRnahmen

erforderlich. Der rechnerisch ermittelte Ausgleichsbedarf fir den Verlust der Fortpflanzungs- und
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Ruhestatte des Sumpfrohrsangers betragt gemafR den fachlichen Vorgaben von GARNIEL &
MIERWALD (2010) 2,0 ha aulRerhalb des 100m-Wirkraumes der Trasse bzw. 2,4 ha innerhalb des
100m-Wirkraumes der Trasse.

Als artenschutzrechtliche AusgleichsmaRnahmen werden auf der MaBhahmenflaiche E 1 Ar auf
3,2 ha Feuchtgriinland sowie auf der MaRnahmenflache E 2 Ar auf 0,5 ha Ruderalfluren als
Saumbiotop entlang eines Waldrandes entwickelt. Als Kompensation fur die Verluste von halbrude-
ralen Gras- und Staudenfluren sowie Ackerflachen wird auf der Malinahmenflache A/E 5 Ar ein gras-
und krautgepragter Uferrandstreifen entlang der Schwarzen Au als Lebensraum fir die Gilde der
Brutvdgel der Ruderalfluren und Stimpfe hergestellt. Unter Berlicksichtigung der weiteren arten-
schutzrechtlich begriindeten MaRnahmen (A/E 2 Ar + FCS, A 4 Ar, AIE 5 Ar + FCS, A 6 Ar + FCS,
A/E 7 Ar+ FCS, A8 Ar + FCS, A/IE 9 Ar + FCS, E 3 Ar, siehe Anlage 12.0), im Zuge derer auch fur
den Sumpfrohrsanger geeignete Habitate entwickelt werden, Ubersteigt die biotopgebundene
Kompensation den ermittelten Ausgleichsbedarf fur den Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten der Art. Unter Bericksichtigung der genannten artenschutzrechtlichen Ausgleichsmal3-
nahmen tritt das Zugriffsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG fir den Sumpfrohrsanger nicht ein.

Rastvogel

Aufgrund der Habitatausstattung, der naturrdumlichen Lage sowie der Ortsrandlage kommt dem
Vorhabengebiet keine artenschutzrechtlich relevante Rolle als Rastvogelgebiet zu. Landesweit
bedeutende Rastvogelbestande von regelméRig mindestens 2% des Landesbestandes einer Art
(vgl. LBV-SH 2016) sind im direkten durch die Projektwirkungen betroffenen Umfeld der geplanten

Trasse nicht zu erwarten.

In Bezug auf die Einwendung hinsichtlich der Nichtberiicksichtigung eines Kranichvorkommens aus
dem Jahr 2009 ist auch im Hinblick auf die Bewertung des Planungsraumes fir Rastvigel
festzustellen, dass der Kranich nicht als Rastvogel im Gebiet erfasst wurde. Im Zuge der
avifaunistischen Untersuchungen konnten insgesamt 10 Exemplare der Art als Nahrungsgaste auf
landwirtschaftlichen Nutzflachen zwischen Schwarzer Au und Grover Weg erfasst werden (vgl.
Anlage 12 der Planfeststellungsunterlage). Eine Nutzung des Planungsraumes als Raststétte des

Kranichs kann daraus nicht abgeleitet werden.

Zusammenfassung der artenschutzrechtlichen Priufung:

Die Datengrundlagen, die den Planfeststellungsunterlagen und diesem Planfeststellungsbeschluss
zugrunde liegen, sind flr eine artenschutzrechtliche Beurteilung des Vorhabens geeignet und
ausreichend. Das methodische Vorgehen und die Begriffsabgrenzungen der von dem

Vorhabentrager vorgelegten Unterlage zur speziellen Prifung der artenschutzrechtlichen Belange



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 159 von 250

nach § 44 BNatSchG orientieren sich an der Unterlage Beachtung des Artenschutzrechtes bei der
Planfeststellung (LBV-SH 2016), die mit Schreiben vom 12.02.2016 als Rundverfiigung des Landes-
betriebes StralBenbau und Verkehr eingefihrt wurde. Die inhaltliche Bearbeitung der
artenschutzrechtlichen Belange erfolgt umfangreich im Artenschutzfachbeitrag (Materialband 3) und
im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12.0 der Planfeststellungsunterlage). Die
Planfeststellungsbehérde hat die Angaben der genannten Unterlagen geprift und ist zu dem Schluss
gekommen, dass fur die vom Vorhaben betroffenen Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und
der Europaischen Vogelarten — die Haselmaus ausgenommen - keine Verbotstatbestande des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG infolge der Realisierung des Vorhabens erfillt werden. Die Erteilung einer
artenschutzrechtlichen Ausnahme vom Verbot des § 44 Absatz 1 Nr. 3 BNatSchG ist fur die

Haselmaus erforderlich.

42.1 Erteilung einer Ausnahme gemalf 8§ 45 Absatz 7 BNatSchG vom Verbot
des § 44 Absatz 1 Nr. 3 BNatSchG fir die Haselmaus

Fur das beantragte Vorhaben einer Ortsumgehung der Stadt Schwarzenbek wird eine Ausnahme
gemal § 45 Absatz 7 BNatSchG vom Verbot des § 44 Absatz 1 Nr. 3 BNatSchG fir die Haselmaus
erteilt.

Durch das Vorhaben werden Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der in Anhang IV der FFH-RL
aufgeflihrte Haselmaus beschadigt. Trotz der vorgesehenen Vermeidungs-, Ausgleichs- sowie CEF-

Malnahmen kann fir 5 Reviere der Haselmaus die Funktionsfahigkeit im rdumlichen

Zusammenhang nicht sicher angenommen werden.

Kann mit der Verwirklichung eines Vorhabens das Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstat-
bestdnde des § 44 BNatSchG nicht ausgeschlossen werden, so ist es nicht zulassungsfahig. Die
Erteilung einer Ausnahme von den Verboten des § 44 Absatz 1 BNatschG stellt eine zwingende
Voraussetzung fur die Genehmigung eines Vorhabens dar.

Ausnahmen von den Verboten des § 44 Absatz 1 BNatSchG dirfen nach § 45 Absatz 7 BNatSchG
gewahrt werden, wenn ein Ausnahegrund nach 8§ 45 Absatz 7 BNatSchG S. 1 gegeben ist, keine
zumutbare Alternative fur das geplante Vorhaben zu finden ist und sich der Erhaltungszustand der
Populationen der betroffenen Art nicht verschlechtert (soweit Art. 16 Absatz 1 der FFH-RL keine

weitergehenden Anforderungen enthalt).

Die Voraussetzungen zur Erteilung einer Ausnahme nach 8 45 Absatz 7 BNatSchG werden fir das

gegenstandliche Vorhaben erfillt. Im Folgenden werden diese naher erlautert.
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Ausnahmegrund und Darlegung des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Von den in § 45 Abs. 7 BNatSchG genannten Grinden ist fur die Verkehrswegeplanung aus-
schlie3lich die Ausnahme aufgrund zwingender Griinden des lGiberwiegenden offentlichen Interesses
einschlieBlich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art (8 45 Abs. 7 Nr. 5 BNatSchG), d.h. aufgrund
Uberwiegender Gemeinwohlgriinde, relevant.

Das in Rede stehende Vorhaben der Ortsumgehung Schwarzenbek, Streckenabschnitt Il ist aus

zwingenden Grinden des Uberwiegenden &ffentlichen Interesses erforderlich.

Der Begriff des ,uberwiegenden o&ffentlichen Interesses® ist grundsatzlich weit zu verstehen.
Vorhaben im offentlichen Interesse missen einen Allgemeinwohicharakter aufweisen. Dieses trifft
insbesondere auf solche Vorhabentypen zu, die durch Ubergeordnete Zielfestlegungen in
Fachgesetzen begrindet sind. Die Notwendigkeit des gegenstandlichen Vorhabens ergibt sich aus
der gesetzlichen Bedarfsfeststellung sowie aus weiteren sachlichen Grinden (vgl. Ziffer B 11l 1
dieses Beschlusses). Der Bedarf des Vorhabens ist vom Gesetzgeber gemaflR dem aktuellen
Bedarfsplan fur Bundesfernstral3en, der dem FStrAbG als Anlage zu 8 1 Abs. 1 S. 2 FStrAbG
beigefligt ist, mit der Dringlichkeitsstufe ,vordringlicher Bedarf“ gesetzlich festgeschrieben worden
(vgl. ziffer B 1l 1.1 dieses Beschlusses). Samtliche im Zuge des Planfeststellungsverfahrens
hergereichten prognostischen Unterlagen zur Verkehrsentwicklung (Verkehrsprognose) bestéatigen

diese Bedarfsfeststellung.

Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses liegen nach geltender
Rechtsprechung dann vor, wenn sie die Zulassigkeit einer Enteignung nach Art. 14 11l GG begriinden
kénnen (vgl. BVerwG, Urteil v. 16.03.2006 - 4 A 1001.04 - BVerwGE 125, 116). Fir in den
Bedarfsplan aufgenommene Vorhaben, wie fiir den Streckenabschnitt Il der Ortsumgehung, enthalt
der Bedarfsplan die gesetzliche Feststellung der Planrechtfertigung. Das jeweilige Vorhaben ist
gemessen an den Zielen des Bundesfernstral3engesetzes (Netzbildung, Verkehrsverbesserung,
Strukturhilfe) verniinftigerweise geboten. Es dient damit dem Wohl der Allgemeinheit und ist generell
geeignet, entgegenstehende Eigentumsrechte zu Uberwinden. Auf die Ausfilhrungen unter Ziffer

B Ill 1 dieses Beschlusses wird verwiesen.

Das ,uberwiegend® markiert schliellich die Pflicht zur Abwéagung der den festzustellenden Plan
begrindenden offentlichen Interessen und den betroffenen artenschutzrechtlichen Belangen.
Gegenuber Gemeinwohlgriinden, die gewichtig genug sind, kénnen die Artenschutzverbote den
Nachrang haben. Die Gewichtung des offentlichen Interesses muss den Ausnahmecharackter einer
Abweichungsentscheidung gem. Art. 6. Abs. 4 FFH-RL bertcksichtigen (vgl. BVerwG, Urteil v.
09.07.2009 — 4 C 12.07). Grundsatzlich geeignet sind alle Gesichtspunkte, die auch im
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Zusammenhang mit einer Ausnahme nach dem FFH-Gebietsschutz geeignet waren, die
Vorrangigkeit des Eingriffs zu belegen.

Die Einordnung eines Vorhabens in den Bedarfsplan verdeutlicht nach geltender Auffassung das
Gewicht des zwingenden offentlichen Interesses im Verhéltnis zu den artenschutzrechtlichen
Belangen. Das BVerwG hat entsprechend die Einordnung in den vordringlichen Bedarf laut
Bundesverkehrswegeplan als schwerwiegenden Grund auf Seiten des Vorhabens im Rahmen der
Ausnahmebegrindung nach 8 45 Absatz 7 BNatSchG anerkannt.

Beziiglich des Uberwiegens wird haufig ausgefiihrt, dass das offentliche Interesse, das mit dem
Projekt verfolgt wird, im Einzelfall gewichtiger sein muss als das Interesse am Erhalt der Arten, die
im konkreten Fall betroffen sind. Je schutzwirdiger die betroffene Population und je schwerer die
Beeintrachtigungen, desto gewichtiger missen die mit dem Vorhaben verfolgten offentlichen
Interessen sein, um das erforderliche Uberwiegen nachweisen zu kénnen. Ob zwingende Grinde
des Uberwiegenden offentlichen Interesses vorliegen, kann aufgrund der vorzunehmenden
Abwagung zwischen dem Gewicht des mit dem Vorhaben verfolgten o6ffentlichen Interesses
einerseits und dem Ausmal’ der Beeintrachtigung der betroffenen Arten andererseits immer nur im

Rahmen einer Einzelfallentscheidung beurteilt werden.

Durch das gegenstandliche Vorhaben werden Eingriffe in die Lebensrdume der europarechtlich
geschutzten Haselmaus verursacht, die zum Verlust bzw. der Beschadigung von Lebensstatten der
Anhang IV-Art fiihren. Der Umfang der verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigung beléuft sich
auf insgesamt 5 Reviere der Haselmause. Im Einzelnen handelt es sich um

- den Verlust von zwei Haselmausrevieren durch die zu realisierenden Knickdurchbriiche am
geplanten Kreisverkehr an der K 17 Grabauer Straf3e (vgl. Konflikt K 15 Ar, Bau-km 4+100,
Anlage 12.1 der Planfeststellungsunterlage),

- den Verlust eines Haselmausrevieres am Redder ,Im Strange" an der geplanten und als
Querungshilfe fur Flederméuse konzipierten Ful3gangerbriicke (vgl. Konflikt K 8a Ar, Bau-
km 2+000),

- die Beschadigung eines Revieres im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG durch die
Entnahme von Knickstrukturen 6stlich des Zubringers Nord (vgl. Konflikt K 3 Ar, Bau-km
1+300),

- die Beschadigung eines Revieres im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG an der B 207
Molliner Straf3e (vgl. Konflikt K 11 Ar, Bau-km 2 + 900).

Das Planungsgebiet befindet sich innerhalb des Hauptvorkommens der Haselmaus in Schleswig-

Holstein in der ,kontinentalen-biogeographischen Region®. Die Haselmaus ist hier in den Hecken-
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und Knicklandschaften weit verbreitet (vgl. LLUR 2018'). Das Land Schleswig-Holstein hat aufgrund
der Beherbergung des derzeit Gberwiegenden Teils der Haselmauspopulation in der ,atlantisch-
biogegrafischen® Region demnach eine erhebliche Verantwortung zum Erhalt der Haselmaus in der
genannten biogeografischen Region Deutschlands. Im Verhéltnis dazu ist der Anteil Schleswig-
Holsteins an der Population der Haselmaus in der ,kontinentalen Region“ Deutschlands deutlich
geringer (vgl. LLUR 2018). Eine besondere Verantwortung zum Erhalt der Haselmaus in der

.kontinentalen Region* flir Schleswig-Holstein ergibt sich daher nicht.

Im Ergebnis der vom VHT durchgefihrten Haselmauskartierungen (vgl. Materialband 2 der
Planfeststellungsunterlage) konnte eine Besiedlung durch die Haselmaus im anndhernd gesamten
Untersuchungsgebiet (300m —Korridor um die Trasse) festgestellt werden. Aus fachgutachterlicher
Sicht ist unter Zugrundelegung der rédumlichen Verteilung der Haselmausnester und der
Habitatbeschaffenheit von einem Vorkommen von bis zu 30 Haselmausrevieren im betrachteten
Bereich aus auszugehen. Das Untersuchungsgebiet verfligt demnach Uber insgesamt gute
Lebensraumeigenschaften fir die Haselmaus. Die Ausstattung des betrachteten Bereiches mit
geeigneten Lebensraumstrukturen wie Knicks, Hecken und flachigen Gehdlzstrukturen ist gunstig.
Das Gebiet verfiigt weiterhin grof3tenteils tber einen guten Habitatverbund, da viele der Hecken
und Knicks miteinander vernetzt sind. Im Rahmen der Haselmauserfassungen fand eine nach den
aktuell giltigen Methodenstandards durchgefiihrte Bewertung der Lebensraumstrukturen im
Hinblick auf ihre Eignung fur die Haselmaus mit den Wertstufen ,optimal geeignet®, ,gut geeignet®
und ,ungeeignet” statt. Insgesamt konnten im betrachteten Korridor ca. 9.450 m optimal geeignete
lineare Habitatstrukturen wie Knicks, Baumreihen mit Unterwuchs, Hecken oder Gebilische sowie
ca. 14.000 m geeignete Habitatstrukturen festgestellt werden. An flachigen Strukturen (Walder,
Feldgeholze etc.) weist der betrachtet Raum ca. 80.876 m2 mit optimalen und ca. 19.800 m2

geeigneten Habitatstrukturen auf (vgl. Materialband 2 der Planfeststellungsunterlage).

Die Verluste bzw. Schadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten gemafl 8§ 44 Absatz 1 Nr. 3
BNatSchG werden im Zuge der Planung des gegenstandlichen Vorhabens durch die FCS-
MalRnahmen (V/A 5 Ar + FCS, V/IA 8 Ar+ FCS, A3 Ar+ FCS, A8 Ar+ FCS, A/JE9 Ar+ FCS und A
10 Ar + FCS - vgl. Anlage 12 der Planfeststellungsunterlagen) nach den Anforderungen des § 45
Absatz 7 BNatSchG vollumféanglich ausgeglichen. Die MaRnahmen dienen der Sicherung des

Erhaltungszustandes der lokalen Haselmaus-Population.

1 Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume (LLUR) 2018: Merkblatt zur Beriicksichtigung
der Haselmaus bei Vorhaben
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Neben den fir die Haselmaus artenschutzrechtlich relevanten CEF- und FSC-MalRhahmen kommen
aber auch die nach Eingriffsregelung vorgesehenen Ausgleichsmaf3nahmen fiir die vom Vorhaben

in Anspruch genommenen, teils gesetzlich geschiitzten Biotope, der Haselmaus zu Gute.

Unter Berlicksichtigung des Gesamtausgleichkonzeptes des Vorhabens, der biotopgebunden
Kompensation, einschlie3lich des Knickausgleichs sowie der artenschutzrechtlichen MalZnahmen
ist von einer mindestens neutralen Bilanz der Auswirkungen des Vorhabens auf die Populationen

der Haselmaus auszugehen.

Der Umfang der verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen, fir die die Ausnahme von den
Verboten des § 44 Absatz 1 BNatSchG erforderlich ist, ist als gering einzustufen.

Das Vorliegen zwingender Grinde des uberwiegenden o6ffentlichen Interesses ist in Bezug auf das
gegenstandliche Vorhaben gegeben. Die vorgebrachten begriindenden Sachverhalte zur
Rechtfertigung des Bedarfs des Vorhabens sind geeignet, die Vorrangigkeit des Eingriffs gegeniber
der Art und dem Umfang der artenschutzrechtlichen Beeintrachtigungen zu rechtfertigen.

Alternativenprifung

Die Erteilung einer Ausnahme von den Verboten der artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote erfordert
eine Alternativenprifung, in der das Fehlen zumutbarer Alternativen darzulegen ist.

Ein Vorhaben darf gemaf den europarechtlichen Vorgaben des Art. 16 Absatz 1 FFH-RL nur dann
durchgefuhrt werden, wenn ,keine anderweitige zufriedenstellende Lésung“ vorhanden ist.
Mal3stab fir die im Rahmen einer artenschutzrechtlichen Ausnahmepriifung zu bertcksichtigender
Alternativen ist gemaf 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG die Zumutbarkeit von Alternativen. Die Zumutbarkeit
beinhaltet die Wahrung der Identitdt des beantragten Vorhabens. Die Ermittlung bzw. Bewertung
von Alternativen im Sinne von 8§ 45 BNatSchG erfolgt anhand der zentralen Planungsziele, die mit
dem Vorhaben verfolgt werden. Nach Auffassung des Bundesverwaltungsgerichts ist eine
Alternative zumutbar, wenn sich die zulassigerweise verfolgten Planungsziele trotz gegebenenfalls
hinnehmbarer Abstriche auch mit ihr erreichen lassen? . Betrachtungsrelevant sind demnach nur
diejenigen Alternativen, die die ldentitat des Vorhabens nicht bertihren.

Vor dem Hintergrund der artenschutzrechtlichen Bestimmunen ist der Alternativenbegriff weit zu

fassen. Die Definition einer Alternative hangt demnach sowohl von der Art des Vorhabens als auch

2 BVerwG, Urteil vom 12.Mé&rz 2008 — 9 A 3.06 — Juris RdNr. 170; BVerwG, Urteil vom 17.Januar 2007 — 9 a
20.05 — Juris RdNr. 143
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von der jeweiligen Planungsphase ab. Neben raumlichen Standort- bzw. Variantenalternativen
kommen nach einschlagigen fachlichen Leitfaden des Bundes grundsatzlich auch technische
Ausfuhrungsalternativen fur die Alternativenprifung in Frage. Als weitere Alternative sind
Vermeidungsmalnahmenkonzepte, die vorgezogene AusgleichsmaRnahmen nach § 45 Absatz
5 BNatSchG sowie FSC-MaRnahmen einschlieRen, zu beriicksichtigen (vgl. BMVBS 20083%). Besteht
die Mdglichkeit, mit CEF-MaRBnahmen die 6kologische Funktion betroffener Lebensstatten zu
erhalten, ist eine Ausnahme ebenfalls nicht zulassig, da derartige MalRnahmen im Regelfall eine
zumutbare Alternative darstellen. Gleiches gqilt auch fir alle anderen Typen von
VermeidungsmalRnahmen (z.B. fir MaRnahmen zur Reduzierung des Kollisionsrisikos).

Ist eine entsprechende Alternative verfligbar, besteht ein striktes Vermeidungsgebot, das nicht im
Wege der planerischen Abwagung tUberwunden werden kann. Umgekehrt muss das Fehlen von
Alternativen nachgewiesen werden. Dieser Nachweis misslingt, wenn Losungen nicht untersucht
werden, die nicht von vorherein ausgeschlossen werden konnen, selbst wenn sie gewisse
Schwierigkeiten und Nachteile bei der Zielverwirklichung mit sich gebracht hatten.

Eine zumutbare Alternative ist ausgeschlossen, wenn der Vorhabentrager das Vorhaben aufgeben
muss, weil er dessen Identitat nicht wahren kann. Seine Ziele kann der Projekttrager vor allem dann
nicht verfolgen, wenn er auf sein Projekt vollstandig verzichten soll. Insoweit handelt es sich dann
um keine Variante. Die sogenannte Nullvariante scheidet daher nach standiger Rechtsprechung im
Rahmen der FFH-Abweichungsprifung nach § 34 Absatz 3 BNatSchG aus (BVerwG, Urteil vom
17.1.2007 — 9 a 20.05, BVerwGE 128, 1, Rdnr.142). Im Hinblick auf die Alternativenprifung lassen
sich in der Rechtsprechung Gleichklange zwischen Gebiets- und Artenschutz erkennen. Die
gerichtliche Entscheidung kann somit auch auf die artenschutzrechtliche Ausnahme Ubertragen
werden. Daflir spricht ebenfalls, dass an die Variantenprifung der artenschutzrechtlichen Ausnahme
keine hoheren Anforderungen als an die der gebietsschutzrechtlichen Abweichungsentscheidung
gestellt werden. Die Auffassung, die Nullvariante stelle keine Alternative im Sinne der Ausnahme-
entscheidung nach 8§ 45 Absatz 7 BNatSchG dar, wird auch in den fachlichen Leitfaden vertreten
(vgl. LANA 2009: 15%).

Fir das gegenstédndliche Vorhaben (ll. Streckenabschnitt der Ortsumgehung Schwarzenbek)

wurden vom Vorhabentrdger mogliche Varianten betrachtet. Im Zuge des mehrstufigen

3 Bundesministerium fuir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) 2008: Gutachten zu den Richtlinien fir
die landschaftspflegerische Begleitplanung im StraRenbau. Gutachten erstellt von Bosch & Partner FAO
Landschaftsplanung, Smeets + Damaschek und E. Gassner

4 Landerarbeitsgemeinschaft Naturschutz (LANA) 2009: Hinweisen zu zentralen unbestimmten
Rechtsbegriffen des Bundesnaturschutzgesetzes
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Fachplanungsprozesses wurden verschiedene raumliche  Standortalternativen  sowie

Ausfuhrungsvarianten (Gradientenvarianten) identifiziert.

In der Vorplanungsphase des Vorhabens wurde eine Voruntersuchung zur Linienbestimmung
gemal § 16 FStrG fur die Ortsumgehung durchgefuhrt, in der unter Berlcksichtigung samtlicher
planungsrelevanter Belange verschiedene Trassenvarianten fur das Vorhaben abgewogen wurden.
Im Rahmen dieser Voruntersuchung wurde fur die Gesamtfihrung der Ortsumgehung
Schwarzenbek anhand von Zwangspunkten ein Trassenkorridor festgelegt, wobei der ndérdliche
(B 404 bis B 207) und der 6stliche (B 207 bis B 209) Abschnitt der Ortsumgehung hinsichtlich der
die Linienfihrung beeinflussenden Faktoren und Zwangspunkte getrennt betrachtet wurden.
Innerhalb des so entstandenen Korridors wurden jeweils detaillierte Varianten ausgearbeitet.

Der als Nordumfahrung bezeichnete Planungsabschnitt entspricht dem ersten Teil des hier
gegenstandlichen Streckenabschnittes Il. Der Abschnitt zwischen der B 207 und der K 17 stellt den
zweiten Teil des Streckenabschnittes Il dar. Folglich handelt es sich bei dem Streckenabschnitt Il
der Ortsumgehung Schwarzenbek um eine Nordostumfahrung der Stadt.

Einer ndheren Betrachtung unterzogen wurden im Einzelnen neben der Nullvariante und der
Ausbauvariante acht Varianten fiur die Nordumfahrung Schwarzenbeks (B 404 bis B 207) und fur die
Ostumfahrung insgesamt sechs Varianten, fir die im Oktober 1982 zusatzlich eine

landschaftsplanerische Voruntersuchung durchgefiihrt wurde.

Fur die Ostumgehung der Stadt wurden zwischen der B 207 im Bereich der Bundesbahnstrecke
Hamburg — Berlin und der B 209 sechs konkret definierte Linienvarianten untersucht. Auf Grundlage
der besagten landschaftsplanerischen Voruntersuchung wurden anhand einer generellen
Bewertung des gesamten Untersuchungsraumes, hinsichtlich seiner Vertraglichkeit mit den durch
den StraRenbau verursachten Folgen eines Eingriffes in den Landschaftshaushalt, zunachst vier
mdgliche Linienfilhrungen erarbeitet. Unter Beriicksichtigung unterschiedlicher Bewertungsfaktoren
entstanden somit die Varianten A bis C sowie die Variante B 1. Erganzend zu diesen Varianten hat
die StrafRenbauverwaltung mit den Varianten F 3 und G 3 zwei weitere Varianten entwickelt und
untersucht. Fur detaillierte Ausfihrungen zur Alternativenprifung wird auf Ziffer B Il 2

(Alternativenprifung) dieses Beschlusses verwiesen.
Im Vorwege ausgeschlossen wurden die Nullvariante sowie die Ausbauvariante.

Im Ergebnis der Linienbestimmung wurde die Gesamtvariante G 4 als Vorzugsvariante identifiziert.
Fir den in Rede stehenden Il. Streckenabschnitt war dies die Variante G 3. Dabei handelt es sich

um eine Kombination der Linien G 4 im Norden und G 3 im Osten, die in diesem Bereich mit der fur
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die Nordumgehung entwickelten Variante G 4 identisch ist. Bezlglich der Einzelheiten zur
Trassenfilhrung des Streckenabschnittes 1l wird auf die vorherigen Ausfihrungen im
Planfeststellungsbeschluss sowie auf die Ausfiihrungen im Erlauterungsbericht, Anlage 1 der
Planfeststellungsunterlage, verwiesen.

Der Vorhabentrager kommt in seinen Unterlagen zu dem Schluss, dass die gewahlte
Vorzugsvariante auch unter Berlcksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange die geringsten
Beeintrachtigungen auslost und somit keine anderen zumutbaren Alternativen zur Verfligung
stehen, den Zweck seines Vorhabens zu erfillen (vgl. Anhang 1 zur Anlage 12 der

Planfeststellungsunterlage).

Planungsziele des Vorhabens

Das gegenstandliche Vorhaben stellt den 2. Abschnitt des Gesamtvorhabens zum Bau einer
Ortsumgehung der Ortslage Schwarzenbek dar, von dem der I.Streckenabschnitt bereits realisiert
wurde. Der Vorhabentrager verfolgt mit dem Bau der Ortsumgehung Schwarzenbek das Ziel, die
derzeitigen unzureichenden Verkehrsverhéltnisse der Ortslage Schwarzenbek zu verbessern. Die
innerortliche Verknipfung der drei Bundesstrallen B 207, B 404 und B 207 fuhrt aufgrund der
Uberlagerung von Binnen-, Ziel-, Quell, und Durchgangsverkehren zu einem erheblichen
Verkehrsaufkommen. Die Verkehrsbelastung steige zusétzlich im Falle von Sperrungen der A 24,
da die B 404 sowie die B 207 als Bedarfsumleitungsstrecke U 119 zwischen der AS Schwarzenbek/
Grande (B 404) und AS Talkau (B 207) dienen.

Vorrangiges Planungsziel stellt die Entlastung der Ortsdurchfahrt Schwarzenbek vom
Durchgangsverkehr dar. Als Vorhaben im vordringlichen Bedarf soll die Fortfihrung der
Ortsumgehung im besonderen MalRe zur Entlastung des innerstadtischen Bereiches und damit der
dort lebenden Menschen, insbesondere hinsichtlich der Verkehrssicherheit sowie der Verbesserung
der Wohn- und Lebensqualitat, beitragen. Neben dieser hohen stadtebaulichen Wirkung kommt dem
Vorhaben ebenfalls raumordnerische Bedeutung zu, in dem die Erreichbarkeit sowie die
Anbindungsqualitdt verbessert werden soll. Fir detailliertere Ausfiihrungen in diesem

Zusammenhang wird auf Ziffer B Ill 1.5 dieses Beschlusses verwiesen.

Der Streckenabschnitt 11 bildet mit dem bereits gebauten und in Betrieb genommenen
Streckenabschnitt | eine verkehrswirksame Einheit, hat jedoch ebenfalls eine selbstandige

Verkehrsfunktion (siehe Ziffer B Il 1.3.2 Eigene Planrechtfertigung des Streckenabschnittes).
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Bewertung der Planfeststellungsbehérde

Abgrenzung des Suchraumes

Grundsatzlich ist flr eine Ortsumgehung eine moglichst ortsnahe Trassenfihrung zu wahlen, um die
Zielerreichung des Vorhabens, die Reduzierung der durch den Stral3enverkehr verursachten Larm-
und Schadstoffimmissionen durch eine Verbesserung des Verkehrsflusses in der Ortslage infolge
der Verkehrsverlagerung der Durchgangsverkehre aus der Ortslage heraus, zu wahren. Das Ziel der
Verkehrsentlastung der betreffenden Ortschaft vom Durchgangsverkehr anhand einer

ortsumfahrenden Verkehrsverbindung bedingt die Beriicksichtigung verkehrlicher Zwangspunkte.

Da es sich bei dem in Rede stehenden Vorhaben um die 2. Teilstrecke der Ortsumgehung
Schwarzenbek handelt, sind die vorgegeben technischen Zwangspunkte die Anschlusspunkte des
bereits fertig gestellten 1.Streckenabschnittes im Norden der Ortslage sowie des geplanten
3. Streckenabschnittes, der Uber die B 209 das westliche Stadtgebiet Schwarzenbek verkehrlich
anschlief3t. Der Trassenverlauf des Il. Streckenabschnittes ist somit in seinem groben Verlauf am
nordlichen Siedlungsrand Schwarzenbeks bis zur Einmindung in die K 17 vorgegeben.

Neben den verkehrlichen Zwangspunkten sowie der vorhandenen Siedlungsstruktur
Schwarzenbeks wurden in den vorgelagerten Planungsphasen naturschutzfachliche Zwangspunkte
identifiziert, die den Suchraum der Variantenwahl (zwischen der B 404 und der der stillgelegten
Bahntrasse westlich der Ortslage Schwarzenbek) begrenzen. Dazu zahlt der als 6kologisch wertvoll
eingestufte Bereich des Sachsenwaldes und das mit diesem in Verbindung stehende

Niederungsgebiet der Schwarze Au nordwestlich der Ortslage Schwarzenbeks.

Diese vom Vorhabentrager im Zuge der Variantenwahl angesetzten Kriterien erscheinen auch im

Hinblick auf die Voraussetzungen der artenschutzrechtlichen Ausnahme angemessen.

Gemall den Kommentaren in der Fachliteratur kénnen Alternativen frihzeitig ausgeschlossen
werden, wenn bereits offensichtlich ist, dass sie artenschutzrechtliche Belange stéarker
beeintrachtigen als das zuzulassende Vorhaben (vgl. Wulfert 20125). Eine weitraumigere als die fir
das beantragte Vorhaben durchgefihrte Betrachtung von Varianten, die eine Durchschneidung des
Sachsenwaldes beinhaltet, ist auch aus Grinden der Reduzierung artenschutzrechtlicher
Betroffenheiten offensichtlich nicht zielfihrend. Eine Durchschneidung des Sachsenwaldes lasst

auch bei oberflachlicher Betrachtung eine groRRere Zahl an Betroffenheiten artenschutzrechtlich

5 Wulfert 2012: Anforderungen an die Alternativenprifung. S. 240f
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relevanter Arten, wie Fledermause, Brutvogel, Haselméuse, und deren Fortpflanzungs- und
Ruhestatten erkennen, als dies eine Trasse ohne die Beeintréchtigung geschlossener Waldgebiete,
so wie die gewahlte Trassenvariante, auslost. Somit scheidet diese Mdoglichkeiten an den
MafRstaben des 8§ 45 Abs. 7 BNatSchG gemessen aus.

Gleiches qilt fur das Niederungsgebiet der Schwarzen Au, das von der Gemeinde Groove in
sudlicher Richtung zwischen dem Sachsenwald und dem nérdlichen Siedlungsrand von
Schwarzenbek entlang der B 404 verlauft. Die Schwarze Au steht in direkter Verbindung mit dem
Sachsenwald, da sie weite Teile des Waldgebietes entwassert. Eine Betroffenheit des
Niederungsgebietes lasst auch ohne detaillierte Untersuchungen (im Zuge einer Grobanalyse) eine
Vielzahl artenschutzrechtlicher Konflikte erkennen. Von Beeintrachtigungen bedroht waren
artenschutzrechtlich relevante Arten wie Fledermause, Brutvogel und Amphibien, die der Schwarzen
Au Habitate bietet. Eine die Schwarze Au tangierende Linienfuhrung hatte gleichsam
Beeintrachtigungen des Sachsenwaldes und entsprechender artenschutzrechtlicher Konflikte zur
Folge. Erkennbar weniger artenschutzrechtliche Problemsituationen als die vom Vorhabentrager
identifizierte Vorzugsvariante kénnen somit fur Trassen, die den Sachsenwald oder die Schwarze
Au berthren, bereits im Zuge einer Grobanalyse ausgeschlossen werden.

Ausschluss der Varianten

Auch der Ausschluss von Varianten der Ortsumgehung Schwarzenbek ist vor dem Hintergrund der
artenschutzrechtlichen Bestimmungen zur Erteilung einer Ausnahme nach § 45 Absatz 7 BNatSchG

nicht zu beanstanden.

Die Betrachtung der Nullvariante kann in diesem Zusammenhang ausgeschlossen werden, da sie
Abstriche von der Zielerreichung in einem MalRe bedeuten wirde, die auf einen Vorhabenverzicht
hinauslauft. Die Nullvariante ist nicht geeignet, die Zielerreichung des Vorhabens zu wahren und
scheidet daher als im Rahmen der artenschutzrechtlichen Ausnahmeprifung zu betrachtende
Alternative aus. Fir nahere Ausfihrungen zur Nullvariante wird auf Ziffer B 1l 2.2 dieses

Beschlusses verwiesen.

Auch der Ausschluss der im Zuge der Voruntersuchung betrachteten Ausbauvariante halt vor den
Anforderungen an eine artenschutzrechtliche Ausnahme gemali § 45 Absatz 7 BNatSchG stand.
Unter Zugrundelegung der Planungsziele des Vorhabentragers, namentlich der Entlastung der
Ortslage Schwarzenbek vom Durchgangsverkehr und damit der dort lebenden Menschen,
insbesondere hinsichtlich der Verkehrssituation sowie der Verbesserung der Wohn- und
Lebensqualitat, stellt die Ausbauvariante keine sich anbietende Alternative dar. Der

bestandsorientiere Ausbau hétte eine starke Eingriffsintensitat in die nahe Wohnbebauung und
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damit verbundenen erheblichen Larm- und Schadstoffbelastungen der Anwohner zur Folge. Die
Planfeststellungsbehorde teilt diese Einschatzung. Die Erreichung des Vorhabenziels wird durch die
Realisierung die Ausbauvariante nicht gewahrt, so dass diese Alternative ausgeschlossen werden

kann.

Auswahl zu prufender Alternativen

Zwingende Voraussetzung zur Erteilung einer Ausnahme nach § 45 Absatz 7 BNatSchG ist die
Anwendung von vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen (sog. CEF-MalRnahmen), durch die die

Erfullung des Verbotstatbestandes zum Schutz von Lebensstatten vermieden werden kann.

Der Vorhabentrager hat die Mdglichkeit der Umsetzung von CEF-MalRBhahmen geprift und die
entsprechenden Sachverhalte in seinen Unterlagen dargelegt (vgl. Anlage 12 der
Planfeststellungsunterlage).

Einzig MalRnahme A 11 (Unterlage 12 der Planfeststellungsunterlage) ist geeignet, die Erfullung des
Verbotstatbestandes zum Schutz von Lebensstatten i.S. des Art. 12 | lit. d) FFH-RL auszuschliel3en.
Das Fehlen weiterer vorgezogener Ausgleichsmafinahmen im Sinne des § 44 Absatz 5 BNatSchG
wird fir das in Rede stehende Vorhaben plausibel dargelegt. Im Hinblick auf detaillierte
Ausfuhrungen zum Fehlen von Méglichkeiten der Umsetzung von CEF-MalRnahmen wird auf Ziffer

B Ill 4.2 dieses Beschlusses verwiesen.

Da VermeidungsmafBnahmen, mit denen die verbotswidrigen Einwirkungen an Ort und Stelle
ausgeschlossen werden kénnten, nicht zur Verfligung stehen, kommt als Alternative lediglich eine

andere Trassenfiihrung in Betracht.

Als zumutbare Alternativen im Sinne des 8§ 45 Absatz 7BNatSchG kommen neben den CEF-
MalRnahmen und den rdumlichen Standort- und Trassenalternativen auch technische Alternativen,
wie z.B. alternative Bauausfihrungen oder Gradientenvarianten, in Betracht. Mit dem Ziel,
kleinrAumig verbleibende Beeintrachtigungen zu vermeiden, kann auf Ebene der Zulassung eines
Vorhabens eine Optimierung des Vorhabens aus technischer Sicht erfolgen. Davon hat der
Vorhabentrager Gebrauch gemacht. So wurde durch die Optimierung des ersten Bauentwurfes eine
Reduzierung des Knickverlustes durch eine parallele Ausrichtung der Trasse am 450 m langen
Redder entlang der Grenze zwischen Schwarzenbek und der Gemeinde Grove zwischen Grover
Weg und der B 207 erzielt. Weiterhin wurde durch eine leichte Verschiebung der Trasse am Grover
Weg und norddstlich des Gewerbegebietes Lupus-Park sowie durch eine Optimierung der Lage der
geplanten Wendekehren fur den landwirtschaftlichen Verkehr das dicht ausgepragte Knicknetz im

Planungsraum geschont.
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Vergleich der Alternativen detailliert betrachteten Varianten der Voruntersuchung

Aus Sicht der artenschutzrechtlichen Belange ist innerhalb des anhand der Zwangspunkte
identifizierten Trasenkorridors fur keine der im Variantenvergleich zur Ortsumgehung Schwarzenbek
betrachteten Varianten A, B, C, B1 und F3 ein geringeres Beeintrachtigungspotential gegentber der

Vorzugsvariante erkennbar.

Nach dem Schutzkonzept der Habitatschutzrichtlinie ist von entscheidender Bedeutung, ob am
Alternativstandort eine Linienfiihrung moglich ist, bei der keine artenschutzrechtlich relevanten Arten
verschont bleiben. Dies ist fur das gegenstandliche Vorhaben vor dem Hintergrund der sehr guten
Ausstattung des Untersuchungsraumes mit der fur die Haselmaus als Lebensraum bedeutsamen
gut ausgepragten Knicknetz zu verneinen. Wie durch die Untersuchungen des Vorhabentragers
belegt wurde, kann von einer Besiedlung durch die Haselmaus im annahernd gesamten
Untersuchungsgebiet (300m —Korridor um die Vorzugstrasse) ausgegangen werden. Die
Ausstattung des betrachteten Bereiches mit geeigneten Lebensraumstrukturen, wie Knicks, Hecken
und flachigen Gehdlzstrukturen ist glnstig. Die innerhalb des geeigneten Korridors mdoglichen
Trassenfuhrungen lassen nur geringflgig differierende Varianten zu, von denen keine erkennbar

nicht das als Fortpflanzungs- und Ruhestatte der Haselmaus genutzte Knicknetz berihrt.

Das Ergebnis des Alternativenvergleichs des gegenstandlichen Vorhabens kann auch unter
Berticksichtigung der artenschutzrechtlichen Problemsituation bestehen. Trassenalternativen, bei
denen es zu erkennbar geringeren artenschutzrechtlichen Beeintrachtigungen kommen wirde, sind
somit nicht gegeben und scheiden damit vor dem Hintergrund der Ausnahmevoraussetzungen nach
§ 45 Absatz 7 BNatSchG aus.

Zusammenfassende Beurteilung der Anforderungen an die Alternativenwahl

Der Variantenwahl fir das gegenstandliche Vorhaben halt auch im Hinblick auf die
Ausnahmevoraussetzungen des § 45 Absatz 7 BNatSchG den fachlichen Anforderungen stand. Der
Ausschluss von Varianten auf den vorgelagerten Planungsebenen konnte anhand von
Grobprifungen erfolgen. Die Priftiefe lasst die Beurteilung zu, dass die gewahlte
Lésungsmoglichkeit im Hinblick auf die Verbotstatbestdnde geman § 44 Absatz 1 Nr. 3 BNatSchG
als die glnstigste Variante zu beurteilen ist. Geeignete CEF-Malinahmen zur Vermeidung der
verbleibenden Beeintrachtigungen stehen nicht zur Verfiigung. Auf der Zulassungsebene wurden
die kleinrdumig verbleibenden Beeintrachtigungen durch die wesentliche Aufgabe des
Alternativenvergleichs — der Schaffung eines Konzeptes groRtmdaglicher Schonung - insbesondere

durch eine Optimierung des Vorhabens aus technischer Sicht, wie kleinrAumige Trassen- oder
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Gradientenverschiebungen sowie auf die Festlegung erforderlicher Ma3Bhahmen zur Vermeidung
und MaBnahmen zur Populationsstitzung der Haselmaus auf ein unvermeidbares Ausmalf3

begrenzt.

Keine Verschlechterung des Erhaltungszustandes

Eine Ausnahme darf nur dann zugelassen werden, wenn sich der Erhaltungszustand der
Populationen einer Art nicht verschlechtert. Im Unterschied zu 8§ 44 Absatz 1 Nr. 2 BNatSchG ist auf
eine groflraumigere Betrachtung abzustellen: als raumliche Bezugsebene gilt dabei der
Erhaltungszustand der betroffenen Art auf nationaler Ebene in der entsprechenden biogegrafischen
Region. Hilfsweise wird dazu auch die lokale Population betrachtet. Befindet sich eine Art in einem
ungunstigen Erhaltungszustand, ist (zusétzlich) sicherzustellen, dass das zu beurteilende Vorhaben
die Herstellung eines gunstigen Erhaltungszustandes nicht behindert (Appel, Ritzler 20175; Bick,
Wulfert 2017 7). Eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes liegt vor, wenn sich der
Fortpflanzungserfolg der lokalen Population deutlich verringert oder wenn die Populationsgrof3e im
lokalen Bezugsraum deutlich abnimmt.

Der Erhaltungszustand der im Rahmen des gegensténdlichen Vorhabens beeintrachtigten
Haselmaus wird in Schleswig-Holstein fur die zu betrachtende kontinentale Region aktuell in seiner
Gesamtbewertung als ,U 1 ungunstig — unzureichend“ mit stabilem Trend eingestuft.

Der EUGH hat zu den unionsrechtlichen Vorgaben des Art. 16 FFH-RL im Hinblick auf Ausnahmen
von den Verboten der FFH-RL entschieden, dass die Erteilung einer Ausnahme ausnahmsweise
dann gewahrt werden darf, wenn sachgemalf nachgewiesen ist, dass die Ausnahme weder den
ungunstigen Erhaltungszustand der Populationen weiter verschlechtert, noch die Wiederherstellung
eines glnstigen Erhaltungszustandes behindern wird (vgl. EuGH, Urteil v. 14.06.2007- C-342/05,
Rn. 29).

Etablierte, allgemeingiiltige fachliche Mal3stabe in Bezug auf die Prognose des Erhaltungszustandes
vorhabenbedingt betroffener Arten existieren nicht (RLBP 20118). Eine Verschlechterung des
Erhaltungszustandes ist in der Regel anzunehmen, wenn Vorkommen einer Art in Anspruch
genommen werden und sich die Populationsgrof3e relevant verkleinert. Gemafl3 der
Landerarbeitsgemeinschaft Naturschutz (LANA 2009) ist eine Verschlechterung des

Erhaltungszustandes immer dann anzunehmen, wenn sich die Gré3e des Verbreitungsgebietes der

6 Appel, Ritzler 2017: Artenschutzrecht in der Bundesfachplanung und den anschlieRenden
Planfeststellungsverfahren. Natur und Recht (39 (4): 227 - 239

7 Bick, Wulfert 2017: Der Artenschutz in der Vorhabenszulassung aus rechtlicher und naturschutzfachlicher
Sicht. Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht 6/2017: 346 — 355

8 BMVBS 2011: Richtlinien fur die landschaftspflegerische Begleitplanung im StraBenbau (RLBP)", Ausgabe
2011
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betroffenen Populationen verringert, wenn die GroRe oder Qualitat ihres Habitats deutlich abnimmt

oder wenn sich ihre Zukunftsaussichten deutlich verschlechtern.

Der Vorhabentrager hat in seinen Unterlagen anhand einer Gegenuberstellung der die
artenschutzrechtliche Ausnahme auslésenden Konflikte von Lebensraumverlusten fur die Hasel-
maus und der im Zuge des Vorhabens neu geschaffenen bzw. optimierten Habitate dargelegt, dass
sich der Erhaltungszustand der Art nicht verschlechtern wird. Vorhabenbedingt kommt es zum
Verlust von funf Revieren der Haselmaus. Der Vorhabentrager nimmt in seinen Unterlagen einen
fachgutachterlich begriindeten Ausgleichsbedarf fiir lineare Gehdlzbiotope von 100 m geeigneter
Strukturen pro Individuum an (vgl. Anhang 1 zur Anlage 12 der Planfeststellungsunterlage). Daraus
leitet er einen Ausgleichsbedarf von insgesamt 500 m geeigneten Haselmauslebensraumen ab.
Demgegentiber steht die Neuschaffung von 4,5 ha haselmausgeeigneter Gehdlzbiotope, darunter
850 m Knickstrukturen im Rahmen der FCS-MalRnahmen. Unter Beriicksichtigung des Gesamtkom-
pensationskonzeptes wird sich demnach vorhabenbedingt die GrofRe des Lebensraumes der
Haselmaus im betrachteten Raum nicht verkleinern.

Die Beibehaltung des aktuellen Erhaltungszustandes der betroffenen Haselmauspopulationen wird
durch entsprechende Ausgleichsmalinahmen, sogenannte FCS-Malinahmen, sichergestellt.

Die Anforderungen an die ,Mallnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes werden durch das
gegenstandliche Vorhaben erflillt. Auch unter Zugrundelegung der Empfehlungen der EU (vgl. EU-
Kommission 2007a: Auslegungsleitfaden zu Artikel 6 Abs. 4 der Habitat-Richtlinie 92/43/EWG), in
denen die Anforderungen an die FCS-Malnahmen formuliert werden, sind die festgelegten
MalRnahmen aus Sicht der Planfeststellungsbehérde geeignet, die gesamte Population der
Haselmaus in der biogeographischen Region zu stitzen. Dazu ist es nicht erforderlich, dass die neu
angelegten Habitate und Lebensstétten eine direkte funktionale Verbindung zu den betroffenen
Lebensstatten aufweisen. Die Anforderungen an FCS-MalRnahmen sind dahingehend nicht mit

denen an die vorgezogenen CEF-MalBnahmen gleichzusetzten.

Der vom Vorhabentrager angesetzte Ausgleichsbedarf von 100 m pro Individuum fir lineare
Gehdlzstrukturen ist nicht zu beanstanden. Der Ansatz entspricht den aktuellen wissenschaftlichen
Erkenntnissen und bertcksichtigt gleichsam die regionalen 0Okologischen Besonderheiten der
Haselmaus, die in Schleswig-Holstein bevorzugt Knicks besiedelt. Gemall LLUR 2018 ist bei
linearen Strukturen ein standardisierter Ausgleichsbedarf von 100 m pro Individuum bei guter bis
sehr guter Habitatignung anzusetzen, bei flachigen Gehdlzstrukturen, z.B. Waldbiotope oder
flachige Geholzstrukturen, steigt der Ausgleichsbedarf auf 0,15 ha fir einen Optimallebensraum bis
zu 1,5ha pro Individuum fir mafige Eignung, da hier die Raumanspriche der Haselmaus

erfahrungsgeman groRer sind. Der vom Vorhabentrager festgesetzte und fiur die Haselmaus



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 173 von 250

wirksame Ausgleich von 4,5 ha Ubersteigt den erforderlichen Kompensationsbedarf flir 5 Reviere
der Haselmaus. Insgesamt kann durch die Entwicklung bzw. Aufwertung von 4,5 ha geeigneter
Lebensraumstrukturen fir die Haselmaus im Zuge des gegenstandlichen Vorhabens sichergestellt
werden, dass die negativen Auswirkungen des Vorhabens ausgeglichen werden und von einer
VergroRRerung des besiedelbaren Areals fur die Art ausgegangen werden kann. Die geplanten FCS-
Malnahmen befinden sich in unmittelbarer Nahe zum Eingriffsbereich und stehen in Bezug zur vom
Eingriff betroffenen lokalen Haselmauspopulation. Die MalRBnahmen entfalten ihre Wirksamkeit fuir
die Haselmaus, indem sie die Lebensbedingungen verbessern, beispielsweise durch die Pflanzung
von speziellen Nahrungspflanzen (wie Brombeeren, Schlehen), der Vernetzung von Habitaten sowie
Strukturanreicherung (z.B. durch die Anlage von Saumstreifen). Diese MalRnahmen sind geeignet,
die Lebensbedingungen und den Fortpflanzungserfolg der Art zu verbessern. Die Erfolgswahr-
scheinlichkeit wird als hoch eingeschatzt. Ma3nahmen zur Strukturanreicherung werden auch nach
fachlichem Standard als geeignet zur Aufwertung des Lebensraumes der Haselmaus und zur
Forderung von Fortpflanzungs- und Ruhestitten bewertet. Die Beibehaltung des aktuellen
Erhaltungszustandes der betroffenen Haselmauspopulationen kann durch die festgesetzten FCS-
Mafl3nahmen sichergestellt werden.

Unter Berlcksichtigung der im Zuge des Vorhabens geschaffenen artenschutzrechtlichen
Malnahmen ist nicht davon auszugehen, dass sich der Fortpflanzungserfolg der lokalen Population

verringern oder die Populationsgrof3e im lokalen Bezugsraum abnehmen wird.

Vom Vorhabentrager wurde dargelegt, dass sich der lokale Eingriff nicht unginstig auf die
Populationsentwicklung der ortlichen Population auswirken wird. Von negativen Auswirkungen auf
die Ubergeordneten, respektive der nationalen (biogeographischen) Ebene der Populationen gem.
den Ausnahmevoraussetzungen des Art. 16 FFH-RL und eine somit ausgeldste Verschlechterung
des Erhaltungszustandes im natirlichen Verbreitungsgebiet der Haselmaus ist insoweit nicht
auszugehen.

Die Planfeststellungsbehtrde folgt dieser Bewertung. Die Annahme, dass wenn fir die
vorhabenbedingt beeintréchtigten Individuen ausgeschlossen werden konne, dass sich der
Erhaltungszustand verschlechtert, dies auch fur die Population insgesamt gelte, wurde bereits
richterlich bestatigt (vgl. VGH Kassel, Urteil vom 02.01.2009).

Der derzeit ungiinstige Erhaltungszustand der Art steht einer Ausnahme demnach nicht entgegen.
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Fazit
Die Tatbestandsvoraussetzungen fur eine Ausnahme nach 8 45 Absatz 7 BNatSchG liegen fur die
Ortsumgehung Schwarzenbek, II. Streckenabschnitt vor. Der Erteilung einer Ausnahme vom Verbot

gemaln § 44 Absatz 1 Nr. 3 BNatSchG fiur die Haselmaus steht demnach nichts entgegen.

4.3 Eingriffsregelung

Dem Vorhabentrdger waren gemal3 § 17 Abs. 1 BNatSchG i.V.m. 8§ 11 Abs. 1 LNatSchG die zur
Durchfihrung der nach 8 15 BNatSchG erforderlichen Entscheidungen und Mafnahmen im
Benehmen sowie der Ausgleich und Ersatz im Einvernehmen mit der obersten Naturschutzbehdrde
(Ministerium fur Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung des Landes
Schleswig-Holstein mit Schreiben vom 03.06.2020 (Az.: V538 - 64932/2019) zu genehmigen.

Das Vorhaben entspricht den Vorgaben der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung (88 13 ff.
BNatSchG, § 11 LNatSchG). Danach sind erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
(Eingriffe) vom Verursacher (Vorhabentrager) vorrangig zu vermeiden. Unvermeidbare erhebliche
Beeintrachtigungen sind durch MalBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen oder zu ersetzen, oder, wenn die Beeintrachtigung nicht zu vermeiden oder nicht in
angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen ist, durch einen Ersatz in Geld zu
kompensieren (8 15 BNatSchG).

Die strikt zu beachtenden Vermeidungs- und Ausgleichsgebote sind eingehalten worden. Die
Ausgestaltung der Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen hat die Planfeststellungs-

behdrde abwéagend beriicksichtigt.

Angewandte Methodik

Die Bewertung der Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild und die Ermittlung der
erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen erfolgen auf der Grundlage des
Orientierungsrahmens Kompensationsermittlung StralRenbau (Gemeinsamer Erlass des
Ministers fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr und des Ministers fur Umwelt, Naturschutz und
Landwirtschaft vom 11.08.2004).

Der Orientierungsrahmen Kompensationsermittlung Stra3enbau behandelt die fur die Ermittlung der
Eingriffe in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild relevanten Schutzgiter (Pflanzen, Tiere,

Boden, Wasser, Klima, Luft und Landschaftsbild). Die im LBP zusatzlich behandelten Schutzguter
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Mensch sowie Kultur- und sonstige Sachguter sind nicht Bestandteil der im folgenden beschriebenen
Prifschritte der Eingriffsregelung nach § 15 ff BNatSchG.

Unvermeidbarkeit der Beeintrachtigungen

Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen bestehen, den mit dem Eingriff
verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintréchtigungen zu erreichen. Unter
Bertcksichtigung der technischen Zwange der Linienfihrung, wirtschaftlicher Erwagungen und der
raumbezogenen Empfindlichkeit wurden dabei Optimierungen der Planung vorgenommen. Darlber
hinaus werden Malinahmen zum Schutz des Oberbodens (s. Nebenbestimmung All6 Nr. 1), vor
boden- und grundwasserbelastenden Stoffen, sowie fir Knicks, Baumreihen und Einzelbdumen
umgesetzt. Zur Minimierung des Eingriffs sind Schutzpflanzungen mit Baumen und Strauchern, die
Anlage von Bodenwadllen sowie die Verlegung einer Wasserleitung durch den Knick durch
Unterminieren vorgesehen. Eine Vermeidung des Toétungstatbestands fir Fledermause und
Haselmause sowie eine Sicherung und Verbesserung des Erhaltungszustands der Haselmaus wird
durch Verbotsfristen bei der Baufeldraumung (s. Nebenbestimmungen AlI3 Nr. 10 und 11), die
Anlage von Bodenwallen, Heckenbriicken, Uberflughilfen und Kollisionsschutzeinrichtungen, sowie
durch die Pflanzung von Geholzen und Knicks sichergestellt. (s. Anlage 12 Kap. 5).

Um die fachgerechte Umsetzung und Kontrolle der verschiedenen Schutz-, Minimierungs- sowie
artenschutzrechtlicher VermeidungsmalRnahmen zu gewahrleisten ist standardmaBig eine
Umweltbaubegleitung vorzusehen (s. Nebenbestimmung All3 Nr. 17). Die MaRnahme tragt den
Vorgaben des Artenschutz-, Bodenschutz- und Wasserrecht Rechnung. Gleichzeitig werden
dadurch im Rahmen der Anhoérungsverfahren vorgetragene Einwendungen des Naturschutz-
verbandes AG 29 und MLUR/MELUND gewdurdigt.

Die Unvermeidbarkeit der mit der Realisierung des Vorhabens verbundenen Beeintrachtigungen von
Natur und Landschatft ist durch den Vorhabentrager begriindet worden (8 15 Abs. 1 BNatSchG). Zu
diesen unvermeidbaren Eingriffen gehtdren im Bereich Boden eine Neuversiegelung im Umfang von
2,577 ha und damit einhergehend der vollstdndige Verlust seiner Speicher-, Puffer-, Filterfunktion

sowie seiner Funktion als Lebensraum fur Pflanzen und Tiere. (s. Anlage 12.0 Kap. 6.1).

Im Bereich Pflanzen fuhrt der Eingriff zum Verlust von a) Biotopen mit besonderer Bedeutung fir
den Naturschutz (Nadel-Laub Mischwald (0,252 ha), sonstigen Gehélzbestanden (0,045 ha),
halbruderalen Gras- und Staudenfluren (0,892 ha), nach § 21 Abs. 1 LNatSchG geschitzten Knick-
und Redderstrukturen (1.045 m)) sowie deren Vernetzungsfunktion; b) zum Verlust von Biotopen mit
allgemeiner Bedeutung (Intensivgrinland (0,322 ha), Ackerflachen (6,028 ha)); c) zu einer

Beeintrachtigung durch Immissionen (s. Anlage 12.0 Kap. 6.6).
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Im Bereich Tiere fuhrt das Vorhaben zum a) Teilverlust von Bruthabitaten der Feldlerche und
weiterer ungefahrdeter Brutvogelarten sowie zum Teilverlust von Lebensraumen der Haselmaus; b)
zur Barrierewirkung und Zerschneidung von Lebensrdumen von streng geschitzten Fledermaus-
arten sowie ¢) zur Zerschneidung von Wanderbeziehungen ungefahrdeter Amphibienarten (s.
Anlage 12.0 Kap. 6.5).

Im Bereich des Landschaftsbildes und der Erholungseignung kommt es zum a) Verlust und einer
visuellen Beeintrachtigung von Landschaftsbildqualitaten (insgesamt 11,25 ha in hoch empfindlichen
Flachen); b) zur Unterbrechung von Wegebeziehungen; sowie c) zu einer Beeintrachtigung des
Landschaftserlebens und der nattirlichen Erhohlungseignung der Landschaft durch optische Unruhe

und Verlarmung im Umfang von ca. 11 ha (s. Anlage 12.0 Kap. 6.8).

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind vom Vorhabentrager gemai3 § 15 Abs. 2 BNatSchG durch
MalBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichs-
mafnahmen) oder zu ersetzen (Ersatzmalinahmen). Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn
und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wieder-
hergestellt sind und das Landschaftsbild wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist eine
Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem
betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild land-
schaftsgerecht neugestaltet ist. Nach Durchfiihrung der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen wird der
Eingriff vollstdndig kompensiert sein, so dass eine naturschutzrechtliche Abwéagung (8 15
Abs. 5 BNatSchG) nicht vorzunehmen und ein Ersatz in Geld nach § 15 Abs. 6 BNatSchG nicht zu

leisten ist.

Zu diesen im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses festgesetzten und vom Vorhabentrager
umzusetzenden MalRnahmen gehéren im trassennahen Bereich der Ruckbau von versiegelten
Flachen, die Neuanlage und Bepflanzung von Knicks, die Entwicklung von Gras- und Krautfluren,
gras- und krautgepragten Uferstaudenfluren, Waldbestanden und anderen Gehdlzgruppen, Ruderal-
fluren sowie die Entwicklung von Feuchtgrinland. Je nach MaRnahme dienen diese zur Sicherung
und Verbesserung des Erhaltungszustands der lokalen Haselmauspopulation und/oder als

Lebensraum fur Brutvogel der betroffenen Gilden.

Im trassenfernen Bereich werden Mallnahmen zur Entwicklung von Ruderalfluren,
Extensivgrinland mit Gewasserrandstreifen, eines extensiv genutzten Ackers mit ,Lerchenfenstern®
sowie zur Anlage von Knicks umgesetzt. Diese dienen je nach MalRnahme als Lebensraum fir die

Feldlerche und/oder als Lebensraum fir die Brutvogel der betroffenen Gilden (s. Anlage 12 Kap. 7).
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Um die Wirksamkeit der Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen sicherzustellen sind vom
Vorhabentrager Funktionskontrollen durchzufiihren und bei Nichterreichen des MalRBnahmenziels
entsprechende Korrekturen durchzufiihren (s. Nebenbestimmungen All3 Nr.5, 6). Dadurch werden
auch die im Rahmen der Anhdrungsverfahren vorgetragene Einwendungen des MLUR/MELUND

und des Fachdienst Naturschutz des Kreis RZ gewtrdigt.

Gemal § 9 Abs. 2 LNatSchG schlieRen die Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen die erforderlichen
Malnahmen zur Sicherung des angestrebten Erfolgs ein (s. Nebenbestimmungen. All3 Nr.5, 6 und
18)

Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen

Die agrarstrukturellen Belange werden entsprechend § 15 Abs. 3 BNatSchG i.v.m. 8§89
Abs. 4 LNatSchG berlcksichtigt. Auf die Anlage 12 (Landschaftspflegerischer Begleitplan) wird

verwiesen.

Insgesamt werden durch den Eingriff landwirtschaftliche Nutzflachen von 6,35 ha in Anspruch ge-
nommen (s. Anlage 12.0, Kap. 7.7). Des Weiteren erfolgt eine Inanspruchnahme von landwirt-
schaftlichen Nutzflaichen durch Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Umfang von ca. 14,7 ha (s.
Anlage 12.0, Kap. 7.7, Tab. 25), davon verbleiben auch nach der Umsetzung des Entwicklungsziels

auf den Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen 10,73 ha in der landwirtschaftlichen Nutzung.

Gemall § 15 Abs. 3 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich
genutzten Flachen fur Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen auf agrarstrukturelle Belange Riicksicht
zu nehmen. Insbesondere sind fur die landwirtschaftliche Nutzung besonders geeignete Bdden nur
im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen. Es ist moglichst zu vermeiden, dass Flachen aus
der Nutzung genommen werden. Es ist zusétzlich zu prifen, ob Ausgleichs- und ErsatzmalRnhahmen
auch durch die Aufwertung nicht landwirtschaftlich genutzter Flachen erbracht werden kénnen. Die
Flacheninanspruchnahme von landwirtschaftlich genutzten Flachen soll im Rahmen der
Gesamtkompensation auch bei Eingriffen auf héherwertigen Flachen mdglichst nicht grof3er als

diejenige fur den Eingriff sein.

Zur Deckung der Kompensationserfordernisse aufgrund des Eingriffs in Natur und Landschaft
werden bisher landwirtschaftlich genutzte Flachen unter Berlcksichtigung ihrer naturschutz-
fachlichen Aufwertbarkeit und der Lage in Bezug auf das landesweite Biotopverbundsystem in

naturnahe Lebensraume umgewandelt und als Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen genutzt.

Es wurden alle verfugbaren Potenziale flr Entsiegelungsmalnahmen, MaRnahmen zur Wieder-

vernetzung von Lebensrdumen im Rahmen des Schutzgebiets- und Biotopverbundsystems im
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naturrdumlichen Zusammenhang sowie von Bewirtschaftungs- oder Pflegemalinahmen, die der
dauerhaften Aufwertung des Naturhaushalts oder des Landschaftshildes dienen, geprift. Eine
Aufwertung von nicht landwirtschaftlich genutzten Flachen als Kompensation konnte nicht erfolgen.
Der flachenméaRig grofite Anteil der Kompensationsflachen bleibt in extensiver landwirtschaftlicher
Nutzung, wobei die Kompensation v.a. Uber Bewirtschaftungs- und Pflegevorgaben realisiert wird
(Extensivgrinland, Feuchtgrinland). Bei den MalBhahmen, bei denen landwirtschaftliche Flachen
aus der Nutzung genommen werden, handelt es sich zum einen um Flachen, die aufgrund geringer
GroRRe und/ oder einem ungunstigen Zuschnitt als nicht mehr flr die Landwirtschaft nutzbare
Restflachen anzusehen sind. Zum anderen werden Flachen fiur die Entwicklung von naturnahen
Geholzflachen, Gehdlzinseln und Waldflachen aus der landwirtschaftlichen Nutzung herausge-

nommen.

Insgesamt werden 3,95 ha landwirtschaftlicher Flachen welche vorher als Acker und Intensiv-
grunland genutzt wurden fur die Kompensation aus der Nutzung genommen. Dem steht ein Eingriff
im Umfang von 6,35 ha in landwirtschaftlich genutzter Flache gegenitber, welche fir die
Ortsumgehung Schwarzenbek, Streckenabschnitt I benétigt werden (s. Anlage 12 Kap. 7.7,
Tab. 25). Den Anforderungen des § 15 Abs. 3 BNatSchG ist somit fiir das vorliegende Bauvorhaben
entsprochen.

Das Benehmen zum Eingriff sowie das Einvernehmen zum Ausgleich, zum Ersatz und zur
Ersatzzahlung gemaf § 17 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. 11 Abs. 1 LNatSchG wurden mit Schreiben
des Ministeriums fiir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung des Landes
Schleswig-Holstein vom 03.06.2020 (Az.: V538 - 64932/2019) hergestellt.

Kompensationsflachenkataster (KIS-SH):

Die Planfeststellungsbehérde ist gemaR § 17 Abs. 6 BNatSchG i.V.m. § 7 Okokonto- und Kompen-
sationsverordnung verpflichtet, Daten Uber die Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen und die dafir in
Anspruch genommenen Flachen an die zustandigen Unteren Naturschutzbehérden zu Gbermitteln.
Hierflr hat der Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV-SH) das Kompen-
sationsflachen-Informationssystem Straf3enbau Schleswig-Holstein (KIS-SH) eingefihrt, in das die
Daten einzupflegen sind. Das Kompensationsflachenkataster KIS-SH dient gemaf Vorschriften-
sammlung StralRenbau 2/05 vom 28.06.2005 i.V.m. 5/09 vom 17.03.2009 als Instrument der nach
§ 17 Abs. 7 BNatSchG durchzufiihrenden Kontrollen. Es eignet sich fir den Nachweis des

Vorhabentragers Uber die sach- und fristgerechte Durchfuhrung der Vermeidungs- sowie der
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festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen einschliel3lich der UnterhaltungsmafRnahmen

gegenuber der Planfeststellungsbehdrde.

In Folge neuer Anforderungen an das Format der weiterzureichenden Daten besteht Unsicherheit,
ob die aus KIS-SH generierbaren Daten diesen Anforderungen entsprechend. Aus diesem Grund
bedarf es Uber der Pflege von KIS-SH einer tabellenméaRigen Aufbereitung. Hierfir wurde eine
sogenannte Meldehilfe vom Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und
Digitalisierung des Landes Schleswig-Holstein (MELUND) erstellt und mit Schreiben vom
22.06.2018 eingefuhrt. Schliellich hat der Minister flr Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur
und Digitalisierung des Landes Schleswig-Holstein mit Schreiben vom 22.06.2018 gemal § 7 Abs. 4
OkokontoVO bestimmt, dass die Daten gemaR § 7 Abs. 1 u. 2 OkokontoVO auch als raumbezogene
Informationen im sogenannten ,Shapefile’-Format an die zustandigen Naturschutzbehérden zu
Ubermitteln sind. Die Bereitstellung durch den Vorhabentrdger ist deshalb erforderlich (s.
Nebenbestimmung All3 Nr.3).

4.4 Biotopschutz

Dieser Planfeststellungsbeschluss umfasst auch die Befreiung gemai § 67 Abs. 1 BNatSchG von
den Bestimmungen des 8 30 Abs. 2 BNatSchG i. V. m. § 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG zur Beseitigung
der in folgender Tabelle aufgefiihrten gesetzlich geschiitzten Biotope in dem sich aus dem
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12 des festgestellten Plans) ergebenden Umfang:

Biotoptyp BNatSchG / LNatSchG Verlust

Knicks/Redder 8 21 Abs. 1 Nr. 4 LNatSchG 1.115m

Die 0. g. Summe von 1.115 m Verlust von Knick-/Redderstrukturen setzt sich zusammen aus dem
tatséchlichen Verlust von Knick-/Redderabschnitten infolge notwendiger Beseitigung i.H.v.
insgesamt 1.045 m und der erheblichen Beeintrachtigung von Knick-/Redderstrukturen i.H.v.
insgesamt 70 m (vgl. Anlage 12.0, Abschnitt 9.1.1). Letztere ist begrindet in der Umsetzung der
artenschutzrechtlich erforderlichen MaRnahme V/A 5 Ar + FCS, bei welcher es durch die enge
Benachbarung des anzulegenden bepflanzten Walls zu einem bereits vorhandenen Knick zu einer
erheblichen Beeintrachtigung von dessen Struktur und Funktionen kommt, welche als Eingriff in
diesen bestehenden Knick zu werten ist (vgl. Anlage 12.0, Abschnitt 6.6). Daher wird dieser

betroffene Knickabschnitt ebenfalls als Knickverlust bilanziert.
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Die erforderliche Kompensation erfolgt im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung (vgl.
Anlage 12.0, Abschnitt 9.1.1). Die Eingriffe in gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 Abs. 2
BNatSchG i. V. m. 8 21 Abs. 1 LNatSchG sind damit ausgeglichen oder ersetzt.

Die Befreiung fur die Beseitigung bzw. erhebliche Beeintrachtigung von insgesamt 1.115 m
Knicks/Redder wird mit diesem Beschluss gemall § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG erteilt, da das
Vorhaben aus Uberwiegenden Griinden des offentlichen Interesses, einschlief3lich solcher sozialer
und wirtschaftlicher Art, notwendig ist. Hierzu wird auf die Planrechtfertigung im Rahmen der
materiell-rechtlichen Wirdigung unter Ziffer B 1l 1 dieses Beschlusses verwiesen. Weitere nach
§ 30 Abs. 2 BNatSchGi. V. m. § 21 Abs. 1 LNatSchG gesetzlich geschitzte Biotope werden im Zuge
des Vorhabens nicht zerstort oder erheblich beeintrachtigt. Die mit der Realisierung des Vorhabens
verbundenen Eingriffe in geschitzte Biotope werden insgesamt so gering wie méglich gehalten. So
konnte durch eine Detailpriifung und Anpassung des/der Trassenverlaufs-/héhenlage eine deutliche
Reduzierung der Eingriffe in Knick-/Redderstrukturen erreicht werden. Diesbeziglich wird verwiesen
auf die Erlauterungen in Anlage 12.0, Abschnitt 5.1 des festgestellten Plans. Zudem sind bauzeitige
Schutzmal3nahmen fur die verbleibenden Knick-/Redderstrukturen in Trassennahe vorgesehen (vgl.
MalRnahme S 3 in Anlage 12.0, Abschnitte 5.2 und 7.6).

Es wurde vorrangig gepruft, ob statt einer Befreiung nach § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG eine
Ausnahme nach 8 30 Abs. 3 BNatSchG i. V. m. § 21 Abs. 3 LNatSchG erteilt werden kann. Im
Ergebnis war die Erteilung einer Ausnahme nach § 30 Abs. 3 BNatSchG i. V. m. § 21 Abs. 3
LNatSchG aus dem nachfolgenden Grund nicht mdglich: Die Erteilung einer Ausnahme erfordert
gemal § 30 Abs. 3 BNatSchG, dass die entstehenden Beeintrachtigungen ausgeglichen werden
kénnen. Der hierbei zugrunde gelegte Ausgleichsbegriff ist laut Kommentarliteratur zum BNatSchG
(vgl. Lutkes/Ewer, BNatSchG Kommentar, 2. Auflage 2018, § 30 Rn. 10; Schlacke, GK-BNatSchG,
2. Auflage 2017, § 30 Rn. 19) analog zu demjenigen in der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
(vgl. 8 15 Abs. 2 S. 1 u. 2 BNatSchG) zu verstehen. Beeintrachtigte Funktionen des Naturhaushalts
missen somit in gleichartiger Weise wiederhergestellt werden, was wiederum einen funktions-
spezifischen rdumlichen Bezug, also eine ausreichende Ortsnahe, zwischen Eingriff und Ausgleich
erfordert (vgl. Lutkes/Ewer, BNatSchG Kommentar, 2. Auflage 2018, § 15 Rn. 17; Schlacke, GK-
BNatSchG, 2. Auflage 2017, 8 15 Rn. 8 u. 9). Im Hinblick auf diese zwingend erforderliche Wahrung
des funktionellen und somit rAumlichen Zusammenhangs zwischen Eingriff und Ausgleich lassen
sich die Ausgleichs- von ErsatzmalRnahmen abgrenzen (vgl. Schlacke, GK-BNatSchG, 2. Auflage
2017, 8 15 Rn. 9). Im vorliegenden Fall sind fir die zur Realisierung des StralRenbauvorhabens
notwendige Beseitigung von Knick-/Redderabschnitten sowohl trassennahe Ausgleichspflanzungen
in einem anrechenbaren Umfang von 883 m Knicklange als auch trassenferne Ersatzpflanzungen in

einem anrechenbaren Umfang von 1900 m Knickl&nge vorgesehen (vgl. Anlage 12.0, Abschnitt 9.1.1,
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Tab. 34). Insgesamt werden demzufolge etwa zwei Drittel der erforderlichen Knickkompensations-
mafnahmen auf trassenfernen Flachen mit mehreren Kilometern (mehrheitlich > 16 km) Abstand
zum Eingriffsort umgesetzt, weshalb die vorgenannte Voraussetzung fur eine Ausnahme nach § 30
Abs. 3 BNatSchG i. V. m. 8§ 21 Abs. 3 LNatSchG (funktionsspezifischer raumlichen Bezug zwischen
Eingriff und Ausgleich) flur den Gesamteingriff nicht gegeben ist. Infolgedessen wurde zur
Realisierung des Vorhabens die Erteilung einer Befreiung gemalR § 67 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG

notwendig.

45 Weiterer Gebietsschutz

Es befinden sich keine nach 8§23 BNatSchG geschiitzten Naturschutzgebiete bzw. nach
§ 26 BNatSchG geschitzten Landschaftsschutzgebiete im Eingriffsbereich des Vorhabens. Das
dem Vorhaben am nachsten liegende Naturschutzgebiet Lanken (Nr. 203) ist ca. 4 km entfernt. Eine
Beeintrachtigung kann daher ausgeschlossen werden. Die Realisierung des Vorhabens ist im Sinne
des 8§ 23 u. § 26 BNatSchG zulassig.

5 Gewasserschutz

Dem Gewasserschutz ist sowohl im Hinblick auf Oberflachenwasser als auch auf das Grundwasser
durch die gegenstandliche Planung und die unter All2 dieses Beschlusses angeordneten

Nebenbestimmungen Genlige getan.

5.1 Wasserrechtliche Erlaubnis

Uber die mit einem planfeststellungsbediirftigen Vorhaben verbundene Benutzung eines Gewéassers
entscheidet gemal § 19 Abs.1 WHG die Planfeststellungsbehérde. Durch diese Einbindung der
Erlaubniserteilung in das Planfeststellungsverfahren wird zugleich zum Ausdruck gebracht, dass
sich das Verfahren grundsatzlich insgesamt nach den Vorschriften des hier einschlagigen
Planfeststellungsrechts richtet. Demnach kommt es zwar zu einer Zustandigkeits- und
Verfahrenskonzentration; von einer Entscheidungskonzentration sieht § 19 Abs. 1 WHG als die
gegeniber § 17 ¢ FStrG i.V.m. § 142 Abs. 1 LVwG speziellere Regelung aber ausdriicklich ab; die
erforderliche wasserrechtliche Entscheidung tritt als rechtlich selbstandiges Element neben die
Planfeststellung, auch wenn sie in ein und demselben Beschluss getroffen wird. Das bedeutet, dass
trotz der grundséatzlichen Konzentrationswirkung der Planfeststellung gem. § 142 Abs. 1 LVwG sind
die fur das Vorhaben erforderlichen Bewilligungen oder Erlaubnisse fir Benutzungen eines
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Gewassers i.S.v. 8 9 WHG neben der Planfeststellung zu erteilen. Sie bediirfen des Einvernehmens
der zustandigen Wasserbehorde.

Die wasserrechtliche Erlaubnis fur die Einleitung von Stralenabwassern wird in Abschnitt Al3
(Besondere eingeschlossene Entscheidungen) dieses Planfeststellungsbeschlusses von der
Planfeststellungsbehodrde im Einvernehmen mit der zustandigen Wasserbehoérde (8 19 WHG) erteilt.
Das Einvernehmen wurde mit Schreiben der Unteren Wasserbehorde des Kreises Herzogtum
Lauenburg vom 30.11.2011 (Gesch.Z.: 672 38 33/ 1168 B404) hergestellt.

Fur die Einleitung von Niederschlagswasser in die unter Ziffer AI3.1.1 dieses Beschlusses
genannten Einleitungsstellen der Ortsumgehung Schwarzenbek wird die gehobene Erlaubnis gem.
88 8,15 WHG erteilt. Diese Einleitungen bedurfen gem. § 8 WHG einer Erlaubnis bzw. einer
gehobenen Erlaubnis (8 15 WHG).

Die materiell-rechtlichen Voraussetzungen fir die Erlaubniserteilung liegen vor. Schédliche, nicht
ausgleichbare Gewdasserverédnderungen nach § 12 Abs. 1 WHG sind durch die Einleitung nicht zu
erwarten. Bei Beachtung der unter Ziffer All2 angeordneten, auf § 13 WHG beruhenden Auflagen
sind Beeintrachtigungen offentlich-rechtlicher Vorschriften sowie Rechtsbeeintrachtigungen und
Nachteile Dritter nicht anzunehmen.

Die gehobene Erlaubnis wird hier als Investitionssicherheit vermittelndes Instrument im Vergleich
zur einfachen Erlaubnis als sinnvolle und angemessene Losung fur die im 6ffentlichen Interesse
liegende Stral’enentwédsserung angesehen (8 15 Abs.1 WHG). Die gem. 8§15 Abs. 2 WHG
erforderlichen Verfahrensschritte fur die Erteilung einer gehobenen Erlaubnis sind durch das
Beteiligungsverfahren der Planfeststellung eingehalten.

Das fur die Erteilung der gehobenen Erlaubnis gemafld § 15 Abs.2 WHG erforderliche Interesse
begriindet sich bereits darin, dass eine gesonderte und funktionsfahige Stral3enentwésserung fir
einen storungsfreien Betrieb der Bundesstral3e unverzichtbar ist, die Realisierung des Vorhabens
aber im offentlichen Gemeinwohlinteresse liegt. Dabei erforderten die insbesondere unter Ziffer
B 0 1 dieses Beschlusses dargelegten mit dem Bau der Ortsumgehung verfolgten Griinde des
Allgemeinwohls die Erlaubniserteilung.

Bei unvorhersehbaren nachteiligen Wirkungen des Vorhabens sind Entscheidungen gemafd 8§ 14
Abs. 6 WHG zu treffen.

Keine Einleitungserlaubnis fiir den Entwésserungsabschnitt 1

Es ist keine Einleitungserlaubnis gemafR 88 8, 10 und 15 des WHG zur Benutzung von Gewassern
gemal 8 9 WHG fur den Entwésserungsabschnitt 1 des Streckenabschnitts Il der Ortsumgehung
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Schwarzenbek in dem hier vorliegenden Planfeststellungsverfahren zu erteilen. Ein hydraulisch
schadloses Ableiten in das FlieRgewasser wird weiterhin gewahrleistet.

Mit Planfeststellungsbeschluss vom 28.07.1995 fiir den Bau einer Stral3enverbindung als Entlastung
der BismarckstralRe, Teil A ,Ortsumgehung Schwarzenbek (B 404n)“ Streckenabschnitt | von Bau-
km 0+000 bis Bau-km 1+165 und Teil B ,Zubringer Nord in Schwarzenbek” von Bau-km 0+388, 495
bis Bau-km 1+621,852 liegt eine wasserrechtliche Erlaubnis fir die Einleitungsstelle 3 in Hoéhe von
50 I/s vor. Die Einleitungsstelle 3 entspricht der hier gegenstandlichen Einleitungsstelle 1 beim
RRB 1 (BWV-Nr.2), Einleitung in die ,Schwarze Au®.

Das vorhandene Regenriickhaltebecken (RRB 3 des Streckenabschnitts I) nimmt im Bestand die
Niederschlage von Bau-km 0+780 bis Bau-km ~2+800 des Streckenabschnitts I, von Bau-km 1+000
bis 1+620 des Zubringer Nords sowie von den B-Planen Nr.47 und 47a auf. Dartiber wurde im Jahr
1996 eine entsprechende Vereinbarung zwischen dem Bund und der Stadt Schwarzenbek
geschlossen. Zusatzlich sollen in dem hier gegenstandlichen Planfeststellungsverfahren des
Streckenabschnitts 1l die geplante Wohnbebauung des B-Plans Nr. 47b und Nr.49 angeschlossen
werden. Die Niederschlagsabflussmenge des Entwasserungsabschnitt 1 des Streckenabschnitts Il
wurde folglich bereits bei der Bemessung des vorhandenen RRBs und der Einleitungserlaubnis
bertcksichtigt. Um die zulédssige Drosselabflussmenge von 50 I/s und die damit verbundene Auflage
unter Ziffer All2 Nr. 2, auch trotz der beiden neu anzuschlieBenden B-Plane, gewahrleisten zu
konnen, ist es notwendig das vorhandene RRB zu erweitern. Es wird diesbezuglich auf die Anlagen
13.1 und 13.2 und die Wasserrechtliche Genehmigung unter Ziffer Al3.1.2 verwiesen.

5.2 Wasserrechtliche Genehmigung

Die wasserrechtliche Genehmigung zum Bau und Betrieb der in Ziffer Al3.1.2 dieses Beschlusses
aufgefuihrten Oberflachenwasserbehandlungsanlagen (Regenriickhaltebecken / Absetzbecken)
kann erteilt werden. Die Oberflachenwasserbehandlungsanlagen entsprechen den allgemein
anerkannten Regeln der Technik und den Anforderungen an die Abwasserbeseitigung im Sinne von
88 51,52 LWG in Verbindung mit 8§ 60 WHG. Sonstige offentlich-rechtliche Vorschriften stehen der
Erteilung der Genehmigung nicht entgegen.

5.3 Zulassigkeit des Vorhabens nach 88 27 und 47 WHG

Das planfestgestellte Vorhaben steht bei Beachtung der Nebenbestimmungen dieses
Planfeststellungsbeschlusses mit den Belangen des Gewasserschutzes und der Wasserwirtschaft

in Einklang. Auf die im vorliegenden Planfeststellungsbeschluss unter Ziffer Al3.1 erteilten
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wasserrechtlichen Erlaubnisse und Genehmigungen, nebst den unter Ziffer B05.1 und 5.2
genannten Begrindungen sowie den unter Ziffer All2 erteilten Nebenbestimmungen i.V.m. den

Anlagen 13.1 und 13.2 wird verwiesen.

Zur Ermittlung der Auswirkungen des StraRenbauvorhabens auf wasserwirtschaftliche Belange
wurde ein Entwasserungstechnischer Erlauterungsbericht (s. PFU, Anlage 13) aufgestellt. Nach
Prufung des vorgelegten Fachbeitrages zur Wasserrahmenrichtlinie vom 18.10.2019 (vgl. PFU,
MB 8) und in Zusammenschau mit den weiteren Planunterlagen sieht die Planfeststellungsbehdérde
die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den wasserrechtlichen Vorschriften — insbesondere mit den
Regelungen der 88 27 und 47 WHG — bestétigt.

Der Europdische Gerichtshof (EuGH) hat mit Urteil vom 1. Juli 2015 (Az. C-461/13, NVwZ 2015,
1041) festgestellt, dass die Vorgaben von Art. 4 Abs. 1 Buchst. a Ziff. i bis iii der
Wasserrahmenrichtlinie 2000/60/EG (WRRL) auch im Rahmen der Zulassungsverfahren fir
einzelne Vorhaben Anwendung finden. Vorbehaltlich der Gewéahrung einer Ausnahme sei die
Genehmigung fur ein konkretes Vorhaben zu versagen, wenn es eine Verschlechterung des
Zustands eines Oberflachenwasserkérpers (OWK) verursachen kann oder wenn es die Erreichung
eines guten okologischen Zustands bzw. eines guten 6kologischen Potenzials und eines guten
chemischen Zustands eines Oberflachenwasserkérpers zu dem nach der WRRL mafigeblichen
Zeitpunkt gefahrdet. Dieser Rechtsprechung hat sich das Bundesverwaltungsgericht — auch
hinsichtlich der Planfeststellung fernstraf3enrechtlicher Vorhaben — angeschlossen (BVerwG, Urt. v.
28.04.2016 — 9 A 9.15, juris, Rn. 29; Urt. v. 11.08.2016 — 7 A 1.15, juris, Rn. 160; BVerwG, Urt. v.
10.11.2016 — 9 A 18.15, juris, Rn. 96).

Im Fachbeitrag WRRL wird Uberprift, ob die Realisierung des Vorhabens den Anforderungen der
Wasserrahmenrichtlinie bzw. den Bewirtschaftungszielen hier insbesondere nach § 47 WHG gerecht
wird. Der Fachbeitrag WRRL entspricht in seinem grundlegenden Aufbau und wesentlichen Inhalten
dem Entwurf des Hinweispapiers Strafenbau und WRRL — Hinweise zur Erstellung eines Beitrages
Uber die Vereinbarkeit eines Stral3enbauvorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach 8§ 27 und
47 WHG in Schleswig-Holstein (LBV-SH 2017). Das Hinweispapier stellt eine Orientierungshilfe dar,
ist aber keine abschlieRende Handlungsanweisung (LBV-SH 2017, StraBenbau und WRRL, Kap.
1.1, S. 3). Dabei erfolgt eine Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens hinsichtlich einer
moglichen Verschlechterung des mengenmafligen und chemischen Zustands des Grundwassers
(Verschlechterungsverbot). Dartiber hinaus wird gepruft, ob das Vorhaben im Widerspruch zu den
langfristigen Bewirtschaftungszielen der Wasserkorper steht und der mengenméafige und
chemische Zustand des Grundwassers erhalten bleibt und erreicht wird (Verbesserungsgebot). Es

wird weiterhin gepruft, ob dem Gebot der Trendumkehr entsprochen wird. Der Fachbeitrag WRRL
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kommt zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben mit den Bewirtschaftungszielen nach § 47 WHG

vereinbar ist.

53.1 Zulassigkeit des Vorhabens nach § 27 WHG

Eine Prufung der Zuléassigkeit des Vorhabens nach § 27 WHG ist nicht erforderlich, da fir die
Einleitung in Oberflachenwasserkérper des Entwasserungsabschnittes 1 eine Einleitgenehmigung

besteht. Auf die Ausfliihrungen unter Ziffer B 11l 5.1 wird entsprechend verwiesen.

Im  Entwéasserungsabschnitt 3 wird nach Passage eines Absetz-/ abgedichteten
Regenrickhaltebeckens (RRB3) in das vorhandene Stadtentwéasserungssystem/ Kanalnetz der
Stadt Schwarzenbek Uber Schacht Nr. 85.102 eingeleitet. Es wird diesbeziglich auf die
Wasserrechtliche Genehmigung unter Ziffer A 1 3.1.2 verwiesen.

5.3.2 Zulassigkeit des Vorhabens nach § 47 WHG

Die Bewirtschaftungsziele nach § 47 WHG werden eingehalten.

Das Grundwasser ist gemaf § 47 Abs. 1 WHG so zu bewirtschaften, dass eine Verschlechterung
seines mengenmalfigen und chemischen Zustands vermieden wird (Nr. 1), alle signifikanten und
anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen auf Grund der Auswirkungen
menschlicher Tatigkeiten umgekehrt werden (Nr. 2) und schlief3lich ein guter mengenmafiger und
ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden (Nr. 3).

Der mengenmafige Zustand des Grundwassers wird anhand der Kriterien nach 8 4 Abs. 2 GrwV
beurteilt. Aus der Rechtsprechung ergibt sich kein Hinweis auf den anzuwendenden Prifmalstab
fur die Prufung der vorhabenbedingten Auswirkungen auf das mengenméfRige Verschlechterungs-
verbot von Grundwasserkoérpern. 8 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG Ubernimmt das grundsatzliche Verschlech-
terungsverbot des Art. 4 Abs. 1 lit. b) i.) WRRL und ordnet an, dass eine nachteilige Veranderung

des mengenmafigen und chemischen Zustands des Grundwassers zu vermeiden ist.

Der chemische Zustand des Grundwassers wird anhand der Einhaltung der Qualitatsnormen nach
87 Abs.2 und 3GrwV i.V.m. Anlage 2 der GrwV bestimmt. Der Malistab der Prufung der
Verschlechterung des chemischen Zustands eines Grundwasserkorpers ist die vorhabenbedingte
Uberschreitung mindestens einer Umweltqualititsnorm fiir einen Parameter (vgl. BVerwG,
Vorlagebeschluss vom 25. April 2018 - 9 A 16.16 - DVBI 2018, 1418 Rn. 49). Fur Schadstoffe, die

den malgeblichen Schwellenwert bereits im Ist-Zustand Uberschreiten, stellt jede weitere
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(messbare) Erh6hung der Konzentration eine Verschlechterung dar (&hnlich BVerwG, Urteil vom 9.
Februar 2017 - 7 A 2.15 — BVerwGE 158, Rn. 578 zur Verschlechterung des chemischen Zustands

eines Oberflachenwasserkorpers).

Nach Anlage 7, Bl. 2 und 13.5, Bl.2 der Planfeststellungsunterlage ist der Bau von einem Absetz-/
abgedichteten Regenriickhaltebecken (RRB2) mit nachgeschaltetem Reglerschacht geplant, von
dem aus die Einleitung aus dem Entwasserungsabschnitt 2 in eine nérdlich der Trasse befindliche

Versickerungsflache mit Versickerung in das Grundwasser (5,0 I/s) vorgesehen ist.

Im Vorhabenbereich der Ortsumgehung Schwarzenbek, Streckenabschnitt 1l und ihrer
vorhabenbedingten Auswirkungen wurden drei Grundwasserkorper (GWK) identifiziert -
DESH_EI15 (Bille - Altmoranengeest Sid), DESH_EI19 (Elbe-Libeck-Kanal — Geest) und N8
(Sudholstein) — wobei die beiden Erstgenannten obere Grundwasserkdrper darstellen, N8 ist ein
tiefliegender Grundwasserkdrper (s. PFU, MB 8, Kap. 5.1.1, S. 5, Tab. 1).

a) Verschlechterungsverbot § 47 Abs.1 WHG Nr.1

Im Ergebnis der Prifung kommt es vorhabenbedingt nicht zu einer Verschlechterung des
mengenmafigen und des chemischen Zustands der Grundwasserkorper DESH_EI15 (Bille -
Altmoranengeest Std), DESH_EI19 (Elbe-LUbeck-Kanal — Geest) und N8 (Sudholstein).

DESH_EI15 Bille - Altmoranengeest Sud
Der GWK EI15 verschlechtert sich vorhabenbedingt nicht.

Der mengenmafige Zustand des Grundwasserkorpers EI15 ist gut, ebenso der chemische Zustand
(s. Wasserkorpersteckbrief EI15 Bille - Altmoranengeest Siid). Als Referenzmessstelle fir GWK EI15
diente MS 10053116018, da diese Messstelle studostlich des Sickerbeckens liegt und somit im
Grundwasserabstrombereich. Daneben gibt es fir EI15 die weiter entfernt gelegene GW-Messstelle
MS 10L53105018 Sachsenwald Vierthege F1 (s. PFU, MB 8, S. 10).

mengenmaliger Zustand (8§ 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG)

Der Fachbeitrag WRRL pruft zutreffend die vorhabenbezogenen Auswirkungen auf den
mengenmafigen Zustand des GWK EI15 und des GWK EI19:
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Entwasserungsabschnitt 1, Entwasserungsabschnitt 3:

Das im Entwasserungsabschnitt 1 gefasste Niederschlagswasser (Einleitung Uber bestehende
Einleitstelle in Schwarze Au) wie auch das Niederschlagswasser des Entwasserungsabschnitt 3
(Einleitung in die Stadtentwasserung) wird aus dem Bereich des Grundwasserkérpers EI15
herausgeleitet und somit dem Zustrom des GWK EI15 sowie untergeordnet dem GWK EI19
entzogen. Im Ergebnis zeigt sich, dass im Versiegelungsbereich des Entwasserungsabschnittes 1
und des Entwasserungsabschnittes 3 die Grundwasserneubildung des GWK EI15 (und des GWK
EI19) vorhabenbezogen geringfiigig verringert wird um ca. 1.500 m2 im Jahr (s. PFU, MB 8, Kap.
5.2.2). Zu einer mengenmafigen Verschlechterung kommt es dabei nicht, wie sich aus dem
Fachbetrag WRRL ergibt (s. PFU, MB 8, Kap. 5.2.3) — die vorhabenbezogene Minderung der
Grundwasserneubildung ist sehr gering; sie wurde im Rahmen einer ergénzenden
Sachverhaltsermittlung mit 0,000000005 % bestimmt (s. E-Mail des LBV HL v. 05.12.2019). Dies gilt
auch bezlglich einer &uflerst geringfigigen Reduzierung des Zustroms in den tiefen
Grundwasserkorper N8. Es kommt vorhabenbezogen zu keiner mengenmafiigen Verschlechterung
des als gut eingestuften mengenmafigen Zustands der Grundwasserkorper EI15, EI19 und N8.

Entwéasserungsabschnitt 2:

Das im Entwasserungsabschnitt 2 gefasste Niederschlagswasser wird innerhalb der
Versickerungsflache des Entwéasserungsabschnittes 2 versickert. Eine mengenmaRige vorhaben-
bezogene Verschlechterung des Grundwasserabstroms kann ausgeschlossen werden, da sich
hieraus keine mengenmaRige Reduktion der Grundwasserneubildungsrate fur EI15, EI19 und N8

ergibt.

chemischer Zustand (8§ 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG)

Der chemische Zustand nach 8 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG des GWK EI15 verschlechtert sich nicht.
MalRgeblich fir die Betrachtung des chemischen Zustandes sind die Stoffe der Anlage 2 der GrwV.

Mit dem Sickerwasser kdnnen bau- und betriebsbedingte Nahr- und Schadstoffe in den Grund-
wasserkorper eingetragen werden und zu Konzentrationserhéhungen fihren. Der Gberwiegende Teill
der im StraRBenabwasser anfallenden Stoffe wird von der Matrix der belebten Bodenzone
zurlckgehalten. Schwermetalle wie Blei, Cadmium und Quecksilber sind gering ldslich und sorbieren
im Allgemeinen an der Bodenmatrix, von der sie entsprechend stark zurtickgehalten werden
(Frechen 2013 zitiert in: Leitfaden WRRL des Landes Rheinland-Pfalz, April 2019, Kap. 4.3.5).
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Malgeblich im Zuge der Versickerung (mit potenziellen Auswirkungen auf den chemischen Zustand)
ist der Wirkpfad Chlorideintrag in das Grundwasser im Zuge der Versickerung des
Niederschlagswassers - im vorliegenden Fall - des Entwasserungsabschnittes 2 Uber die belebte
Bodenzone der Versickerungsflache (s. PFU, MB 8, Kap. 5.2.2). Chlorid ist, entgegen anderer Stoffe,
nicht durch die Bodenfilterpassage eliminierbar und tritt in das Grundwasser ein. Im Zuge der
Erstellung des Fachbeitrags WRRL wurde eine Ermittlung der Chloridbelastung aus dem
Winterdienst durchgefihrt und einer Prognose hinsichtlich der Auswirkungen auf die GWK EI15,
EI19 und N8 unterzogen (s. PFU, MB 8, Kap. 5.2.2). Eine Uberschreitung des in der GrwV 2017
genannten Chlorid-Schwellenwertes von 250 mg/l CL- kann fiir die GWK EI15 und EI19 sowie N8
wie nachfolgend dargelegt und zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde ausgeschlossen

werden.

Entwasserungsabschnitt 1, Entwésserungsabschnitt 3:

Im Zuge des EWAL1 und EWAS ergibt sich keine Verschlechterung des chemischen Zustands der
GWK EL15, EI19 und N8, da es zu keiner Einleitung von Stoffen der Anlage 2 GrwV in die GWK

kommit.

Entwéasserungsabschnitt 2:

Das in Entwéasserungsabschnitt 2 innerhalb der Versickerungsflache versickerte
Niederschlagswasser durchlauft die Bodenfilterpassage. Fir Chlorid wurde ein jahrlicher Eintrag/
mittlere Chloridkonzentration von 521 mg/l CI in die Versickerungsmulde und im Abstrom in den
Hauptgrundwasserleiter (EI15, EI19) und in den tiefen Grundwasserleiter in siiddstliche Richtung

ermittelt.

Die Uber Entwasserungsabschnitt 2 eingetragene Chloridkonzentration reduziert sich bis zu einer
Entfernung von 700 m sudostlich der Versickerungsflache noch vor der Referenzmessstelle MS
10L53116018 des GWK EI15 auf ca. 91 mg/I CI-. In Verbindung mit der Ausgangskonzentration von
53 mg/l CI- (wie auch im Abgleich mit den Messwerten 2008: 46 mg/l, 2009: 60 mg/l) ergibt sich in
der Summe keine Uberschreitung des Chlorid-Schwellenwertes von 250 mg/l CI- an der
Referenzmessstelle MS 10L53116018.
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DESH_EI19 Elbe-Lubeck Kanal - Geest
Der GWK EI19 verschlechtert sich vorhabenbedingt nicht.

Der mengenmaRige Zustand des Grundwasserkorpers EI19 ist gut, der chemische Zustand ist
schlecht (s. Wasserkdrpersteckbrief EI19 Elbe-Lubeck Kanal - Geest). Der schlechte chemische Ist-
Zustand des Grundwasserkorpers EI19 steht dem Vorhaben nach derzeitigem Erkenntnisstand nicht
entgegen, da er durch die Uberschreitung des Schwellenwertes fur Nitrat aufgrund von Eintragen

aus der Landwirtschaft hervorgerufen wird, die vorhabenbezogen nicht erhdht werden.

Die Messstelle 10L53045004 liegt auf der Grenze zwischen EI15 und EI19 - sie ist aufgrund der
nahen Lage zum GWK EI19 reprasentativ fur EI19. Gleiches gilt fir die Messstellen 10053116018,
die Messstellen 10L53007001 Basthorst und 10L53115012 Schulendorf — auch diese sind
reprasentativ fur EI19.

mengenmaliiger Zustand (8 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG)

Mengenmalig kommt es zu keiner Verschlechterung des GWK DESH_EI19. Es wird im Weiteren
auf die Ausfilhrungen zu DESH_EI15 Bille - Altmoranengeest Sud - 8 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG —

verwiesen

chemischer Zustand (8 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG)

Der chemische Zustand nach § 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG des GWK EI19 verschlechtert sich nicht.
Mal3geblich fiir die Betrachtung des chemischen Zustandes sind die Stoffe der Anlage 2 GrwV.

Hinsichtlich der Ermittlung des Wirkpfades Chlorid wird auf die Ausflihrungen unter EI15 verwiesen.
Es wurde eine vorhabenbezogene Chloridfrachtermittiung durchgefiihrt und einer Prognose
unterzogen. An der Messstelle 10053115012 Schulendorf des GWK EI19 ergab sich nach den Daten
des LLUR 2018 eine Hintergrundbelastung von 29 mg/I CI- (s. E-Mail des LBV HL v. 14.11.2019). In
Analogie zur bereits an der MS 10L53116018 des GWK EI15 vorliegenden Unterschreitung des
Chlorid-Schwellenwertes von 250 mg/l Cl- der GrwV 2017 kann auch fir die Messstelle
10L53115012 Schulendorf des GWK EI19 mit einer noch niedrigeren Hintergrundbelastung von
29 mg/l Cl- und der Annahme einer weiteren Reduktion von einer weiteren deutlichen

Unterschreitung des Chlorid-Schwellenwertes von 250 mg/I Cl- ausgegangen werden.
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DESH_NB8 Sudholstein

mengenmalfiiger Zustand (8§ 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG) und
chemischer Zustand (8 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG)

Der GWK N8 verschlechtert sich vorhabenbedingt nicht.

Der Vorhabentrager hat in einer erganzenden Sachverhaltsermittiung (s. E-Mail des LBV HL v.
14.11.2019) bei der zustandigen Behotrde die Hintergrundbelastung von CI'im GWK N8 ermittelt,
sie liegt bei ca. 6,8 mg/l Cl und damit weit unterhalb des Chlorid-Schwellenwertes von 250 mg/I CI-.
Da bereits fur den GWK EI15 an der MS 10L53116018 und den GWK EI19 an der Messstelle
10L53115012 von keiner vorhabenbezogenen Uberschreitung des Schwellenwerts von 250 mg/I Cl-
aufgrund vorhabenbedingter Zusatzeintrage auszugehen ist, kann auch fir den GWK N8 an der MS
4253_T von einer deutlichen Unterschreitung des Chlorid-Schwellenwertes von 250 mg/l CI
ausgegangen werden. Somit kann eine Verschlechterung des chemischen Zustands fir N8
ausgeschlossen werden.

Es wird im Weiteren auf die Ausfiihrungen zu DESH_EI15 Bille - Altmorénengeest Sid - § 47 Abs.
1 Nr. 1 WHG und zu DESH_EI15 DESH_EI19 Elbe-Libeck Kanal - Geest - § 47 Abs. 1 Nr. 1 WHG

verwiesen.

Messbare vorhabenbedingte Auswirkungen auf den GWK N8 hinsichtlich des mengenmaliigen
Zustands, die zu einer Verschlechterung fuhrten, konnten an der Grundwassermessstelle 4253 T

ebenfalls ausgeschlossen werden (s. MB 8, Kap. 5.2.2).

b) Trendumkehrgebot § 47 Abs. 1 Nr. 2 WHG
Das Gebot zur Trendumkehr wird eingehalten.

Nach § 47 Abs. 1 Nr. 2 WHG ist das Grundwasser so zu bewirtschaften, dass alle signifikanten und
anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen aufgrund der Auswirkungen
menschlicher Tatigkeiten umgekehrt werden. Es besteht die Verpflichtung, MafRnahmen zur
Trendumkehr zu ergreifen, wenn signifikante und anhaltende Trends ansteigender
Schadstoffkonzentrationen aufgrund der Auswirkungen menschlicher Téatigkeiten festgestellt

werden.

Sofern fir einen gefahrdeten Grundwasserkdrper ein Trend nach § 47 Abs. 1 Nr. 2 WHG iVm Anla-
ge 6 Nr. 1 der GrwV vorliegt, der zu einer signifikanten Gefahr fir die Qualitdt der Gewasser oder

Landodkosysteme, fur die menschliche Gesundheit oder die potentiellen oder tatsachlichen legitimen
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Nutzungen der Gewasser fihren kann, veranlasst die zustandige Behorde gemali § 10 Abs. 2 GrwV

die erforderlichen Mal3Bnahmen zur Trendumkehr.

Die in diesem Verfahren zu bertcksichtigenden Grundwasserkérper DESH_EI15 Bille -
Altmoranengeest Std, DESH_EI19 Elbe-LUbeck Kanal — Geest und DESH_N8 Stidholstein weisen
einen guten mengenmaRigen und chemischen Zustand auf (schlechter chemischer Zustand von
DESH_EI19 Elbe-Lubeck Kanal — Geest allein aufgrund der vorhabenbedingt nicht erhéhten
Konzentrationen von Nitrat und Pflanzenschutzmitteln). Sie sind nicht als gefahrdet eingestuft.

Insofern ist das Gebot der Trendumkehr durch das Vorhaben eingehalten.

C) Verbesserungsgebot § 47 Abs. 1 WHG Nr. 3

Das Erreichen des guten mengenmafigen und chemischen Zustandes nach § 47 Abs. 1 Nr. 3 WHG
der GWK EI15, EI19 und N8 wird durch das Vorhaben nicht gefahrdet.

Nach 8§47 Abs. 1 Nr. 3 WHG ist das Grundwasser so zu bewirtschaften, dass ein guter
mengenmaliiger und ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden; zu einem guten
mengenmaliigen Zustand gehort insbesondere ein Gleichgewicht zwischen Grundwasserentnahme

und Grundwasserneubildung.

Um den mengenmafRigen und chemischen Zustand des Grundwasserkérpers Bille -
Altmoranengeest Sud EI15 (derzeit gut) zu erhalten, wurden im Mal3Bnahmenprogramm des
Bewirtschaftungsplanes der FGE Elbe (MELUR 2015) die folgenden MaBhahmen nach 88 82 und §
83 WHG formuliert:

- Malnahmen zur Reduzierung der auswaschungsbedingten Nahrstoffeintrdge aus der
Landwirtschaft (GW) (LAWA Nr. 41).

Um den mengenmafigen und chemischen Zustand des Grundwasserkdrpers Elbe-Liibeck Kanal —
Geest EI19 zu erhalten (derzeit gut, Einstufung in den schlechten chemischen Zustand aufgrund der
Uberschreitung des Schwellenwertes fiir Nitrat durch Eintrage aus der Landwirtschaft), wurden im
Malnahmenprogramm des Bewirtschaftungsplanes der FGE Elbe (MELUR 2015) die folgenden
MalRnahmen nach 88 82 und § 83 WHG formuliert:

- Malnahmen zur Reduzierung der auswaschungsbedingten Nahrstoffeintrdge aus der
Landwirtschaft (GW) (LAWA Nr. 41),

- Konzeptionelle MaRnahme: BeratungsmalRnahmen (LAWA Nr. 504).

Fur den Grundwasserkorper Sidholstein N8 wurden im MalRnahmenprogramm des
Bewirtschaftungsplanes der FGE Elbe (MELUR 2015) keine MaRnahmen nach 88§ 82 und 8§ 83 WHG
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formuliert, die bei der Prifung des Verbesserungsgebotes nach § 47 Abs. 1 Nr. 3 WHG zu

bertcksichtigen waren.

Die Norm fordert, dass die Verwirklichung des Vorhabens die Zielerreichung der
Bewirtschaftungsziele nicht gefahrdet. Dies kann verneint werden, das Vorhaben steht den
genannten MalRnahmen nicht entgegen. Auswirkungen des Vorhabens auf die Umsetzung und/ oder
den Erfolg auf die Umsetzung der im BWP 2015 festlegten MafZnahmen hinsichtlich des Erreichens
des guten mengenmaéalRigen und chemischen Zustandes des Grundwassers kdnnen ausgeschlossen
werden. Es wird weder die Umsetzung von MaRRnahmen behindert, noch die Wirksamkeit der

Malnahmen beeintrachtigt.

5.4 Vereinbarkeit mit dem allgemeinen Wasserrecht

Die wasserrechtlichen Vorschriften, die u. a. nach 8§ 12 Abs. 1, § 3 Nr. 10 WHG zu beachten sind,
werden eingehalten. Insbesondere wird nachhaltig die Gewasserbewirtschaftung (8 1 WHG i.V.m.
8 6 WHG) nicht gefahrdet und die allgemeinen Sorgfaltspflichten (8 5 Abs. 1 WHG) und Vorschriften
zur Reinhaltung von Gewassern beachtet (88 32, 48 WHG).

Das planfestgestellte Vorhaben steht bei Beachtung der festgelegten Nebenbestimmungen mit den
Belangen des Gewéasserschutzes und der Wasserwirtschaft im Einklang. Ebenso ist das Vorhaben
mit dem aus der WRRL folgenden Verbesserungsgebot und Verschlechterungsverbot (§ 27 WHG)

vereinbar.

Die Realisierung des Streckenabschnitts Il der Ortsumgehung Schwarzenbek muss auch mit den
Bewirtschaftungszielen des 8§ 27 Abs. 1 und des § 47 Abs. 1 WHG sowie Art.4 Abs.1 WRRL
vereinbar sein. Sie darf weder gegen das wasserrechtliche Verschlechterungsverbot, noch gegen

das wasserrechtliche Verbesserungsgebot verstofen.

Insofern wird auf die Ziffern B 0 5.1 bis 5.3 verwiesen.

Einwendungen zum allgemeinen Wasserrecht

Grundwasserhaltungen

Eine Genehmigung fur die Benutzung gemalR § 9 Abs.2 WHG ist nicht erforderlich.

Im Bauumfeld stehen Uberwiegend bindige Bdden an. Im Bereich von Bau-km 2+600 bis 3+300
stehen durchgehend Sande an, mit vereinzelten Einlagerungen von Geschiebebdden. Die bei der
Baugrunduntersuchung dokumentierten Grundwasserstanden liegen bereichsweise 2 bis 5 m unter
Gelandeoberkante. Bei den aus Geschiebemergel geformten Hochflachen handelt es sich um
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grundwasserferne Standorte. Allerdings ist diesen Bereichen ein Aufstau von Oberflichenwasser
bis in die Gelandehthe zu erwarten. Grundwasser kann somit beim Bodenaushub nur austreten,
wenn dieses Schichtenwasser angeschnitten wird. Da ein Grundwasserstand im Sinne eines
Grundwasserleiters nicht angeschnitten wird ist der Zufluss auch beschrénkt. Nach dem ersten
Ableiten wird kein weiterer Zulauf erwartet. Es ist somit eine Fassung des Schichtenwassers
erforderlich. Es ist also teilweise mit Wasserhaltung zu arbeiten. Grundwasserabsenkungen sind
jedoch nicht notwendig und folglich in dem hier vorliegenden Beschluss nicht zu genehmigen. Die
geplanten Bauarbeiten haben daher keine Auswirkungen auf das Grundwasserregime und fiihren
von daher auch nicht zu einer Grundwasserabsenkung. Bei den offenen Wasserhaltungen handelt
es sich nicht um Benutzungen nach § 9 Abs.2 WHG.

6 Inanspruchnahme von Waldflachen

Dieser Beschluss umfasst auch die Erteilung der Genehmigung zur Umwandlung von Waldflachen
im Rahmen dieses Bauvorhabens gemal3 8 9 des Bundeswaldgesetzes (BWaldG) i.V.m. 8 9 des
Waldgesetzes fur das Land Schleswig-Holstein (Landeswaldgesetz - LWaldG).

Der genehmigte Eingriff in Waldflachen erfolgt auf dem nachstehenden Flurstiick:

Gemarkung |Gemeinde |Flur |Flurstick |Inanspruch- [Ersatzim |notwendige Auf-
nahme [m?] |Verhéaltnis |forstungsflache [m?]
Grabau Grabau 1 47/22 tlw. | 2.520 1:3 7.560

Die Voraussetzungen fur die Genehmigung der Waldumwandlung gemafd § 9 BWaldG i.vV.m.
§ 9 LWaldG liegen vor:

Unter Bezugnahme auf 8 9 Abs. 1 S. 3 BWaldG kann nicht festgestellt werden, dass die Erhaltung
der betreffenden Waldflache Uberwiegend im 6ffentlichen Interesse liegt und damit ein Versagungs-
grund fur die Waldumwandlung vorliegt, da diese weder fir die Leistungsfahigkeit des Naturhaus-
halts noch die forstwirtschaftliche Erzeugung noch die Erholung der Bevilkerung von wesentlicher
Bedeutung ist. Dies ist begriindet in der mit lediglich 0,252 ha geringen GroRRe der Waldflache, in
der sowohl aus Okologischer als auch aus forstwirtschaftlicher Sicht nicht sehr hochwertigen
Bestockung mit hauptséchlich Fichten und Birken, der Lage direkt an einer Bundesstral3e sowie
aulRerhalb des Biotopverbundsystems und der Tatsache, dass es hier keinen Wander-/Waldweg

gibt, der von Erholungssuchenden genutzt werden kdnnte.

Gemald § 9 Abs. 3 LWaldG wird ein Uberwiegendes offentliches Interesse an der Erhaltung des

Waldes neben der bereits in 8 9 Abs. 1 S. 3 BWaldG genannten wesentlichen Bedeutung fur die
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Erholung der Bevolkerung auch dann im Regelfall konstatiert, wenn die beabsichtigte Umwandlung
Naturwald beeintrachtigen wirde oder benachbarten Wald geféahrden oder die Erhaltung oder
Bildung geschlossener Waldbestande beeintréachtigen wirde. Es ist festzustellen, dass es sich bei
der hier zu betrachtenden Waldflache nicht um eine als Naturwald deklarierte Waldflache nach
§ 14 LWaldG handelt. Des Weiteren wird durch die Umwandlung der o0.g. Waldflache bedingt durch
deren Lage (zu drei Seiten angrenzend an landwirtschaftliche Flachen, zu einer Seite angrenzend
an die B 207) weder benachbarter Wald gefahrdet noch die Erhaltung oder Bildung geschlossener

Waldbestande beeintrachtigt.

Insgesamt ist somit ein Uberwiegendes offentliches Interesse an der Erhaltung der betreffenden
Waldflache zu negieren, sodass keine Versagungsgriinde nach BWaldG oder LWaldG fir die
Waldumwandlungsgenehmigung vorliegen.

Die beeintrachtigten Waldflachen und die Ersatzwaldflachen sind im Landschaftspflegerischen
Begleitplan raumlich dargestellt und bilanziert worden.

Die Ersatzaufforstung fur die umzuwandelnde Waldflache wird auf nachfolgenden Flurstiicken

durchgefihrt:

Gemarkung Gemeinde Flur |Flurstick |Ersatzauf- Malnahme im LBP
forstung [m?]

Grove Grove 5 156/51 tlw. |3.520 A6 Ar+FCS

Schwarzenbek [ Stadt Schwarzenbek |3 92/43 tlw. |4.070 A6 Ar+FCS

Y = 7.590

Zur Durchfuhrung und Kostentragung der Ersatzaufforstung wird auf den gemeinsamen Erlass des
Ministeriums fur Wirtschaft, Technologie und Verkehr des Landes Schleswig-Holstein (MWTV) und
des Ministeriums fur Umwelt, Natur und Forsten des Landes Schleswig-Holstein (MUNF) vom
21. April 1997 (Az. VIl 640-550.323 und X 710-7452.23), zuletzt gedndert durch den gemeinsamen
Erlass des MWTV und des MUNF vom 11. Januar 1999 (Az. VIl 42-und X F 311), verwiesen.

Die Genehmigung der Waldumwandlung ist gemaf3 § 9 Abs. 8 S. 1 LWaldG auf funf Jahre zu befris-
ten, wobei die Frist funf Jahre nicht Gberschreiten darf. Die Genehmigung wurde mit einer Frist von
funf Jahren erteilt (vgl. Abschnitt A Il 5, Nebenbestimmung Nr. 6).

Fur eine Ausschépfung dieses Zeitraums spricht, dass in Anbetracht des Umfangs des Vorhabens
sowie der erforderlichen Vorlaufzeit fir die Ausfihrungsplanung und die Ausschreibung bzw.
Vergabe von Leistungen Dritter davon auszugehen ist, dass der Vorhabentrager den vollen Zeitraum
zur Realisierung der Waldumwandlung benétigt, zumal diese gem&R Nebenbestimmung Nr. 1 in
Abschnitt A 11 5 in Ubereinstimmung mit § 9 Abs. 8 LWaldG erst unmittelbar vor der Verwirklichung

des StralRenbauvorhabens erfolgen darf.
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Eine klrzere Bemessung der Frist ware indes grundsatzlich dann angezeigt, wenn aufgrund der
standdrtlichen Bedingungen und Einflisse kurzfristiger eine erhebliche Veranderung der ortlichen
Gegebenheiten zu besorgen ware, die zu veranderten Genehmigungsvoraussetzungen fihren
wurde. Diesbeziiglich kommt im vorliegenden Fall als genehmigungsrelevanter Faktor lediglich in
Betracht, dass die betreffende Waldflache, die gemaR vorliegendem Faunistischem Beitrag eine
Eignung als Haselmaus-Habitat aufweist, flr die jedoch im Rahmen der Kartierung keine
tatsachliche Besiedelung nachgewiesen werden konnte, mit zunehmend verstreichender Zeit ewtl.
doch von Individuen der Haselmaus besiedelt werden kénnte. Dieser Unsicherheit wird jedoch
vorsorgend durch die Nebenbestimmung Nr. 11 in Abschnitt A Il 3 Rechnung getragen, in welcher
zeitliche und technische Vorgaben fur die Waldumwandlung zur Vermeidung der Totung von
moglicherweise prasenten Haselmausen entsprechend den Vorgaben des 8§44 Abs.1
Nr. 1 BNatSchG i.V.m. § 44 Abs. 5 S. 2 Nr. 1 BNatSchG festgelegt sind. Eine Uber diesen Aspekt
hinausgehende erhebliche Veranderung der Oortlichen Gegebenheiten, die zu geanderten
Genehmigungsvoraussetzungen fiihren wirde, ist innerhalb der nachsten funf Jahre nicht zu

erwarten. Daher erscheint eine Frist von funf Jahren im vorliegenden Fall angemessen.

7 Widmung, Umstufung, Einziehung

Die Einteilung in die StraRengruppen erfolgt aufgrund der gesetzlichen Bestimmung gemaf § 1 Abs.
2 FStrG und 8§ 3 Abs. 1 StrWG.

Die Einziehung der der genannten Verkehrswege erfolgte aufgrund der gesetzlichen Bestimmung
geman § 2 Abs. 6 a FStrG bzw. § 8 Abs. 7 StrWwG.

8 Betroffene private Belange

8.1 Eigentum

8.1.1 Unmittelbare Flacheninanspruchnahme

Im Ergebnis sind die Inanspruchnahmen von in Privateigentum stehenden Flachen gerechtfertigt
und in diesem Umfang angemessen, weil die geplante MaRnahme nach Abwégung aller von dem

Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Belange zuldssig ist und dem Allgemeinwohl dient.
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Der festgestellte Eingriff in das Privateigentum durch die Malinahme halt sich in einem planerisch

unvermeidbaren Umfang.

Die Planfeststellungsbehorde ist nach sorgfaltiger Abwagung und Gewichtung zu der Auffassung
gelangt, dass das dringende offentliche Interesse an dem Vorhaben die Einwendungen zu
Uberwinden vermag, die im Zusammenhang mit der Inanspruchnahme privater Flachen vorgetragen
wurden. Fur die mit diesem Beschluss zugelassene Inanspruchnahme von Flachen oder anderen
Eingriffen in privates Eigentum ist grundsatzlich Entschadigung zu leisten. Die Festsetzung der
Entschadigung fur Eingriffe in das Privateigentum oder fUr andere Vermdgensnachteile erfolgt
auBBerhalb der Planfeststellung in dem dafir vorgesehenen Entschadigungsfeststellungs- oder

Enteignungsverfahren.

8.1.2 Mittelbare Beeintrachtigung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf Grundstiicke Dritter beschrénkt sich nicht nur auf die zur
Verwirklichung des Vorhabens bendtigten und in Anlage 14.2 (Grunderwerbsverzeichnis) der
Planfeststellungsunterlagen aufgelisteten Grundstiicke, sondern erstreckt sich dariiber hinaus durch
mittelbare Wirkungen auch auf weitere Grundstiicke. Dazu gehdren entstehende Um- bzw.
Mehrwege, die den Zugang zum Offentlichen Verkehrsnetz oder auch landwirtschaftlichen
Pachtflachen betreffen sowie die daraus resultierenden etwaigen wirtschaftlichen Einbuf3en auf
Grund dieser Mehrwege. Nicht auszuschlieRende Wertverluste an Immobilien und Grundstiicken

zahlen ebenfalls zu den mit dem Vorhaben einhergehenden mittelbaren Beeintrachtigungen.

Verlust von Wegebeziehungen — Mehr- und Umwege

Es werden durch die Realisierung des Vorhabens alle landwirtschaftlichen Flachen und
Wohngebiete durch die vorgesehene Uberfiihrung und die vorgesehenen Ersatzwege erreichbar

sein; die bestehenden o6ffentlichen Wegebeziehungen werden soweit wie moglich aufrechterhalten.

Durch den Bau der Ortsumgehung Schwarzenbek werden im Einzelfall landwirtschaftliche
Eigentums- und Pachtflachen nicht mehr auf direktem Wege erreichbar sein und sich auch generell
die Wegebeziehungen im Wirkbereich des Streckenabschnittes 1l der Ortsumgehung Schwarzenbek
verandern. Es kommt zu Um- und Mehrwegen, die von den Betroffenen hinzunehmen sind (OVG
Schleswig-Holstein, Beschluss vom 03.03.2010, 1 MR 5/10). Uber das sich an die Ortsumgehung
Schwarzenbek anschlieBende offentliche Strallen- und Wegenetz ist auch weiterhin die

Erreichbarkeit der Zielorte — u.a. landwirtschaftliche Flachen, Arbeitsplatz, Naherholung -
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gewabhrleistet. Die Nutzung dieser Stralen wird durch die Widmung im Sinne des § 20 StrWG

(Gemeingebrauch) geregelt.

Die Beeintrachtigung landwirtschaftlicher Betriebe durch Um- und Mehrwege st
abwagungserheblich. Auf die Aufrechterhaltung bestimmter vorteilhafter bzw. direkter
Verkehrsverbindungen im Rahmen des durch Art. 14 GG geschitzten Anliegergebrauchs besteht
jedoch kein Anspruch. Gewahrleistet wird nur die Verbindung mit dem o&ffentlichen StraRennetz
Uberhaupt. Der Anliegergebrauch beinhaltet weder eine Bestandsgarantie hinsichtlich der
Ausgestaltung und des Umfangs der Grundstiicksverbindung mit der Strafl3e noch gewahrleistet er
die ,Bequemlichkeit oder Leichtigkeit des Zu- und Abgangs* (VG Augsburg, Urteil vom 16.01.2007,
Au 6 K 12.717, Rn. 30).

Vor diesem Hintergrund ist die Planfeststellungsbehtérde zu dem Ergebnis gelangt, dass das
allgemeine 6ffentliche Interesse an der Umsetzung des Vorhabens die Interessen der privaten
Einwender, die Uber mittelbare Faktoren durch das Vorhaben betroffen sind, zu Gberwinden vermag.
Darlber hinaus wird auf Ziffer BllI1 (Planrechtfertigung) dieses Beschlusses verwiesen.

Wertverluste an Grundstiicken/ Immobilien und wirtschaftliche EinbuRen

Die Planung des Vorhabentragers tragt der weitestgehenden Schonung von mittelbar betroffenen
Grundstickseigentimern und Gewerbetreibenden Rechnung. Durch die Planung werden
unzumutbare Nachteile fiir die mittelbar betroffenen Grundstiicke abgewendet. Fir die von dem
Vorhaben Betroffenen besteht kein genereller Schutz vor nachteiligen Nutzungsanderungen in der
Nachbarschaft. Sie sind insoweit geschitzt, als dass das Recht ihnen Schutzanspriiche zubilligt.
Dies ist beim Immissionsschutz der Fall. Auf BIlI3.2 (Immissionsschutz) dieses Beschlusses wird

verwiesen.

Die Planfeststellungsbehdrde gelangt zu dem Ergebnis, dass das allgemeine &ffentliche Interesse
am Bau des Streckenabschnittes Il der Ortsumgehung Schwarzenbek die Wertverluste an

Grundstiicken und Immobilien sowie wirtschaftliche EinbufRen zu Gberwinden vermag.

Auf Ziffer BIlI1 (Planrechtfertigung) dieses Beschlusses und die sich anschlie3enden Ausfiihrungen

zu Entschadigungen (Ziffer BIl18.1.3) sei an dieser Stelle verwiesen.

8.1.3 Entschadigungen

Entscheidungen Uber die Hohe der Entschadigungen fir die planfestgestellte unmittelbare

Inanspruchnahme von Grundstticken, ob dauerhaft oder voriibergehend, sind nicht Gegenstand der
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Planfeststellung. Sofern ein freihandiger Erwerb mangels Einigung zwischen den Vorhabentragern
und dem Betroffenen nicht gelingt, haben die Vorhabentrager gemall § 19 Abs. 1 FStrG das
Enteignungsrecht. Hinsichtlich dieser Inanspruchnahmen kommt die enteignungsrechtliche
Vorwirkung dieses Planfeststellungsbeschlusses zum Tragen, so dass es keiner weiteren
Entscheidungen Uber die Zulassigkeit der Inanspruchnahmen bedarf. Dies betrifft insbesondere das
Enteignungsverfahren, in dem die Zulassigkeit der Inanspruchnahmen nicht mehr zu prifen ist
(8 19 Abs. 2 FStrG).

Im Planfeststellungsbeschluss wird mit der Zulassung des Vorhabens dariiber entschieden, welche
Flachen fir das Vorhaben benétigt werden und dem bisherigen Eigentlimer entzogen werden
durfen; der Rechtsentzug selbst und die Entscheidung Uber die damit verbundenen
Entschadigungsfragen sind hingegen dem gesondert durchzuflihrenden Enteignungsverfahren
vorbehalten (BVerwG, Urteil vom 07.07.2004, 9 A 21/03, juris Rn. 21). Sofern es demnach
hinsichtlich der dauerhaften Inanspruchnahme bzw. der voriibergehenden Nutzung eines
Grundsticks zu keiner Einigung zwischen den Vorhabentrdgern und den Betroffenen kommt,
entscheidet die Enteignungsbehdrde (nur noch) Uber die Hohe der hierfir zu zahlenden
Entschadigungen (88 19, 19a FStrG i.V.m. Abschnitt 11l Abs. 3 Nr. 3 der Anordnung zur Durchfiihrung
des Bundesfernstral3engesetzes).

Im Enteignungsverfahren ist insbesondere auch Uber eine Entschadigung fir Folgewirkungen der
Enteignung eines Teilgrundsticks auf das Restgrundstiick und Uber die Ausdehnung der
Enteignung auf das Restgrundstiick zu entscheiden. Dem Restgrundstick nicht durch die
erzwungene Abtretung des Teilgrundstiicks als solche, sondern durch das darauf verwirklichte
Vorhaben entstehende Nachteile wie Behinderungen des Lichteinfalls oder eine als erdriickend
eingeschétzte optische Wirkung als entschadigungspflichtige Folgewirkungen des Flachenentzugs
zu behandeln, entspricht der héchstrichterlichen Rechtsprechung zum Enteignungsrecht (BVerwG,
Urteil vom 07.07.2004, 9 A 21/03, juris Rn. 21ff.).

Entschadigungen flir sonstige mittelbare Beeintrachtigungen, die sich nicht als mittelbare

Folgewirkung einer unmittelbaren Inanspruchnahme darstellen, setzt die Planfeststellungsbehdrde
dem Grunde nach fest. Diesem voraus geht auch insoweit die Prufung, ob die mittelbaren
Beeintrachtigungen den Betroffenen ohne weiteres zumutbar sind oder ob Schutzvorkehrungen oder
Entschadigungen aufgrund untunlicher oder mit dem Vorhaben unvereinbarer Schutzvorkehrungen
erforderlich sind (vgl. 8 141 LVwG). Wird der Eigentimer in der Nutzung seines Grundstiicks durch
nachteilige Einwirkungen des Vorhabens unzumutbar gestort und konnen diese Stérungen nicht
durch physisch-reale SchutzmalBhahmen ausgeglichen werden, muss der Eigentimer die
Einwirkungen auf sein Eigentum trotz deren Unzumutbarkeit zwar hinnehmen, wenn in der

Abwagung hinreichend gewichtige Belange des Allgemeinwohls fir die Verwirklichung des
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Vorhabens sprechen. Die darin liegende Beschrankung seines Eigentums ist aber nur
verhaltnismafig, wenn er finanziell entschadigt wird, BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, 7 A 12.11.,
Rn. 67ff, m.w.N.

Schadensersatzanspriiche sind auf zivilrechtlichem Wege zu regeln und nicht Gegenstand des

Planfeststellungsverfahren.

Keine Schutzvorkehrungen und demgemald auch keine Entschadigung kdnnen wegen einer
Beeintrachtigung von rechtlich nicht geschitzten wirtschaftlichen oder sonstigen Belangen verlangt
werden (8 141 Abs. 2 LVwWG), auch wenn diese bei der Abwagung grundsatzlich zu beriicksichtigen
sind. Derartige Belange kénnen durch gegenlaufige 6ffentliche Belange ohne finanziellen Ausgleich
tberwunden werden. Aus dem Gewahrleistungsgehalt der Eigentumsgarantie lasst sich kein Recht
auf bestmdogliche Nutzung des Eigentums ableiten. Eine Minderung der Wirtschaftlichkeit ist
grundséatzlich ebenso hinzunehmen wie eine Verschlechterung der Verwertungsaussichten
(BVerwG, Urteil vom 19. Dezember 2017, 7 A 10/17). Art. 14 Abs. 1 GG schiitzt nicht blof3e Umsatz-
und Gewinnchancen und tatsachliche Gegebenheiten, auch wenn diese von erheblicher Bedeutung
sind.

Ein Eigentimer muss es grundsétzlich hinnehmen, wenn sich eine Veranderung der tatsachlichen
Gegebenheiten und der damit verbundene Verlust der Lagegunst negativ auswirken. Nicht geschiitzt
ist insbesondere der Verlust an Kunden, die Erhaltung einer optisch ansprechenden
Umgebungsbebauung, der Uber die -einfachgesetzlich geregelten Rechte hinausgehende
Anliegergebrauch, der Fortbestand einer bestimmten Anbindung an das 6ffentliche Wegesystem,
wenn kein besonderer Vertrauensschutz besteht und entstehende Lagenachteile, die zu einer
Minderung des Grundstickswertes filhren. Auch Ertragseinbuen sind nicht nach
§ 141 Abs. 2 LVWG ersatzfahig. Sie sind lediglich auszugleichen, soweit sie auf dem Uberschreiten
der Zumutbarkeitsschwelle beruhen (BVerwG, Urteil vom 10.07.2012, 7 A 12.11., Rn. 67ff, m.w.N).

Es entspricht standiger hochstrichterlicher Rechtsprechung, dass Eigentimer oder
Gewerbetreibende nicht vor jedem Wertverlust oder schlechteren Verwertungschancen bzw.
Gewinnaussichten geschiitzt sind. Planungsbedingte EinbufRen sind insoweit als Ausdruck der
Sozialbindung entschadigungslos hinzunehmen. 8§ 19 FStrG trifft insoweit eine zuldssige
Bestimmung von Inhalt und Schranken des Eigentums im Sinne des Art. 14 Abs. 1 Satz 2 GG. Dies
gilt insbesondere dann, wenn die Planung dem offentlichen Interesse dient, was bei einer dem

offentlichen Verkehr dienenden Ortsumgehung der Fall ist.

Hinsichtlich der weiteren bauzeitlichen Beeintrdchtigungen sorgen die planfestgestellten
Schutzvorkehrungen grundsatzlich dafiir, dass die Zumutbarkeitsgrenze nicht Gberschritten wird,

vgl. Ziffer 0 (Immissionsschutzrechtliche Nebenbestimmungen) und in der Begrindung
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Ziffer BIlI3 (Immissionsschutz). Diese Entschadigungen beinhalten dann ebenfalls die auf diesen

Uberschreitungen beruhenden Mietminderungen oder Mietausfélle und andere ErtragseinbuR3en.

8.2 Jagdrechtliche Belange

Unmittelbare Beeintrachtigungen: Verlust der Jagdaustibung auf den durch das Vorhaben direkt in

Anspruch genommenen Flachen

Das Vorhaben zum Bau des Streckenabschnitts Il der Ortsumgehung Schwarzenbek nimmt Flachen
in Anspruch, die im Bereich einiger Jagdgenossenschaften liegen. Der Jagdgenossenschaft steht
nach § 8 Abs. 5 BJagdG in gemeinschaftlichen Jagdbezirken die Ausiibung des Jagdrechts zu. Das
Jagdausubungsrecht der Jagdgenossenschatft ist eigentumsrechtlich geschiitzt (Art. 14 GG); es ist
gleichsam ein ,Stick abgespaltenes Eigentum®“ der Jagdgenossen, das erst in der Hand
Genossenschaft als Tragerin zu einem Recht erstarkt (vgl. BGH, Urteil vom 14.06.1982 - Il ZR
175/80 -, BGHZ 84, 261; Urteil vom 20.01.2000 - IIl ZR 110/99 -, BGHZ 143, 321).

Es ist in der Rechtsprechung des BGH (Urt. v. 15.02.1996 — Il ZR 143/94, NJW 1996, 1897, 1898;
BGH, Urt.20.01.2000 - Il ZR 110/99, NJW 2000, 1720, m.w.N) anerkannt, dass eine
Jagdgenossenschaft in zweierlei Hinsicht in ihrem Jagdausibungsrecht betroffen sein kann. Zum
einen wird der Jagdgenossenschaft die Jagdnutzung auf den Trassenflachen genommen, d.h. der
Jagdbezirk wird verkleinert. Zum anderen kann in der hoheitlichen Inanspruchnahme der
Trassenflachen ein Eingriff in das auf den restlichen Jagdbezirk beschrankte Jagdaustibungsrecht
liegen. Denn durch den Bau einer Bundesfernstral3e kann es zu erheblichen Beeintrachtigungen der
Jagd kommen — etwa durch Beschrankung der Schussrichtung, Einschrankung der Treib- und
Driickjagden, von Ansitz, Pirsch und Suchjagd, durch Anderungen des Wildbestandes,
insbesondere durch Abwanderung von Schalenwild, Einschrdnkung des Wildwechsels,
Beeintrachtigung des Jagdschutzes, Unterhaltung umfangreicher Wildzaune etc. Es handelt sich
hierbei um nachteilige tatsachliche Einwirkungen, die das Jagdaustibungsrecht in den Grenzen der
geschutzten Rechtsposition beeintrachtigen. Die dadurch bedingten Nachteile sind grundsatzlich in
einem Enteignungsverfahren auszugleichen. Soweit ein Jagdbezirk einer Genossenschaft von der
Trasse ,durchschnitten®/ ,angeschnitten® wird, sind die nachteiligen Auswirkungen fir die
Jagdausibung in dem verbleibenden Jagdbezirk unmittelbare Folge der Enteignung bzw. Abtretung

der Teilflache.

Nach der Rechtsprechung des BGH ist daher auch eine Wertminderung des Jagdaustibungsrechts
fur die verbliebenen Flachen nach den Enteignungsgrundséatzen zu entschadigen. Aus diesem

Grund sind diese Entschadigungsanspriche ebenso wie bei der Anschneidung/ Durchschneidung
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eines Eigenjagdbezirks im Rahmen der Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen mit dem
Stral3enbaulasttrager geltend zu machen. Zur Wahrung des Grundsatzes der Vermeidung von
Doppelentschadigungen sei an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass dem einzelnen
Jagdgenossen kein Anspruch auf Entschadigung des Jagdausiibungsrechts zusteht. Der Ausgleich
erfolgt gegeniiber der Jagdgenossenschaft. Die Aufteilung der Entschadigung auf die einzelnen

Jagdgenossen ist von den betroffenen Jagdgenossenschaften sodann intern zu regeln.

Durch die Jagdgenossenschaften wurden keine unmittelbaren Beeintrachtigungen geltend gemacht,
Uber die die Planfeststellungsbehérde an dieser Stelle dem Grunde nach entscheiden bzw. auf
etwaige Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen mit dem StralBenbaulasttrager

auf3erhalb des Planfeststellungsverfahren verweisen miisste.

Mittelbare Beeintrachtigungen: Beeintrachtigung der Jagdausiibung auf nicht in Anspruch

genommenen Flachen im Umfeld des Streckenabschnitts |l der Ortsumgehung Schwarzenbek

Etwas Anderes gilt, soweit die Trasse der geplanten Stralle den Jagdbezirk nicht ,durchschneidet”,
sondern lediglich daran entlangfihrt. Etwaige tatsachliche Beeintrachtigungen des
Jagdausitbungsrechts stellen insoweit keine unmittelbare Folge einer Enteignung/ Abtretung des
Jagdbezirks dar. In diesem Fall ist daher im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu
entscheiden, ob dem Grunde nach ein Entschadigungsanspruch besteht. Dies ist fur den
Streckenabschnitt Il der Ortsumgehung Schwarzenbek nicht der Fall: es wurden durch die
Jagdgenossenschaften  keine  mittelbaren  entschadigungspflichtigen  Eingriffe in  das

Jagdausubungsrecht vorgelegt.

9 Begrundung der weiteren Inhalts- und Nebenbestimmungen

Die unter All getroffenen Anordnungen sind erforderlich, um die Einhaltung der gesetzlichen
Voraussetzungen fur den Erlass des Planfeststellungbeschlusses zu gewéhrleisten bzw. die
Planungen an das nach dem Ermessen der Planfeststellungsbehérde Erforderliche anzupassen. Mit
der Anordnung von Nebenbestimmungen wurde den Anregungen und Vorschlagen der beteiligten
Behdrden, anerkannten Naturschutzverb&nde und Einwenderinnen und Einwendern Rechnung
getragen. Einige der Anordnungen werden zum Schutz der Interessen der Einwender oder zum
Schutz offentlicher Belange erlassen bzw. gehen auf Vorschlage der Vorhabentrdger zurtick.
Hinsichtlich des Grol3teils der Nebenbestimmungen kann die Begrindung den Ausfiihrungen zu
den jeweiligen Einzelthemen in den Abschnitten B 0 1 bis 8 entnommen werden. Nur zu den

Nebenbestimmungen, die nicht selbsterklarend sind oder zu denen nach der Behandlung der
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Einzelthemen noch zusatzlicher Erklarungsbedarf gesehen wurde, werden im Folgenden

Erganzungen der Begrindung vorgenommen.

9.1 Zu All 1: Ubergreifende Nebenbestimmungen

911 Zu All1.3: Allgemeiner Auflagenvorbehalt

Der Auflagenvorbehalt dient der Gewahrleistung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung und dem

Schutz der Allgemeinheit vor nicht vorhersehbaren nachteiligen Wirkungen des Vorhabens. Der
Vorbehalt ist im Interesse der Einwender sowie zum Schutz des Wohls der Allgemeinheit
gerechtfertigt und erforderlich. Der Planfeststellungsbehérde soll damit die Mdéglichkeit gegeben
werden, den Vorhabentragern weitere nachtragliche MalBhahmen aufzuerlegen, wenn durch das
Vorhaben im Zeitpunkt des Beschlusses nicht erkennbare nachteilige Veranderungen der in diesem
Planfeststellungsbeschluss behandelten Schutzgiiter auftreten. Die Zulassigkeit des Vorbehalts
ergibt sich aus § 107 Abs. 2 Nr. 5 LVwG.

9.2 Zu AlI3: Naturschutzrechtliche Auflagen

9.2.1 Zu 19: Erhalt der Baumreihe (Eichen) auf dem Flurstiick 157/55 (Flur 5,

Gemarkunqg Grove)

Der Vorhabentrager bietet dem Einwender (vgl. Ziffer BIII110.4.18) an, die Flache zwischen dem
Regenrickhaltebecken und der noérdlich angrenzenden Schwarzen Au (Flurstiick 157/55) zu
erwerben. Der Einwender stimmt dem zu — mit der Forderung die dort befindlichen Eichen abholzen

zu durfen. Dies sagt der Vorhabentrager im Gesprachstermin vom 12. August 2009 zu.

Die Zusage des Vorhabentrdgers die Abholzung der Baumreihe betreffend wird seitens der
Planfeststellungbehdrde ausdriicklich fur unwirksam erklart, da die Beseitigung der Baumreihe einen
genehmigungspflichtigen Eingriff gemall § 8 Abs. 1 Nr. 9 LNatSchG (ortsbildpragende bzw.
landschaftsbestimmende Baumgruppe aufl3erhalb des Waldes, von Alleen und Ufervegetationen)
darstellt. Dieser Planfeststellungsbeschluss umfasst nicht die Genehmigung zur Durchfihrung
dieses Eingriffs, da die Planfeststellungsbehdrde ihn zur Durchfihrung des Vorhabens nicht far
erforderlich erachtet und daher zum dem Schluss kommt, dass dieser eine vermeidbare
Beeintrachtigung von Natur und Landschaft darstellt, die gemaR 8§ 15 Abs. 1 BNatSchG zu

unterlassen ist.
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10 Entscheidung Uber Stellungnahmen und Einwendungen

Im Planfeststellungsbeschluss ist Uber die nicht schon anderweitig erledigten Stellungnahmen der
Trager offentlicher Belange und der anerkannten Naturschutzvereine zu entscheiden. Ebenso ist
auch Uber die schriftich oder zur Niederschrift eingelegten Einwendungen, die im
Anhorungsverfahren nicht ausgerdumt werden konnten, zu entscheiden. Einzelne Einwendungen
und Stellungnahmen haben sich auch durch die aufgenommenen Auflagen oder die vom
Vorhabentrager in den Plananderungsverfahren eingebrachten Deckblatter erledigt. Andere konnten
im Rahmen der Erdrterung oder anderweitigen Zusagen ausgeraumt werden. Diese Erledigung
umfasst insbesondere die im Anhdrungsverfahren zurickgenommenen Anregungen und Bedenken

sowie die zwischen den Beteiligten einvernehmlich getroffenen Regelungen.

Entscheidungen, die unmittelbar innerhalb der Nebenbestimmungen und Zusagen getroffen werden,
und Entscheidungen, die im Zusammenhang mit den einzelnen Sachthemen oder den
Entscheidungen Uber die Einwendungen und Stellungnahmen an irgendeiner anderen Stelle dieses

Planfeststellungsbeschlusses getroffen werden, binden den Vorhabentrager gleichermaflien.

Stral3enbauvorhaben greifen regelmafiig in vorhandene tatséchliche Verhaltnisse ein und bertihren
bestehende Rechtsverhéltnisse. Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das Vorhaben
berthrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen den Vorhabentragern, Behdrden sowie den
Betroffenen umfassend rechtsgestaltend zu regeln. In diesem Verfahren wird angestrebt, einen
Ausgleich zwischen den zwangslaufig gegensatzlichen Interessen der Betroffenen und der
Vorhabentrager herbeizufiihren, indem die Interessen einem Abw&agungsvorgang unterworfen
werden. Die Argumente der im Verfahren beteiligten Einwender werden dabei angemessen

gewichtet und einer abschlieRenden Beurteilung unterworfen.

Ein entscheidendes Kriterium fir die endgiiltige Beurteilung der Einwendungen von privater Seite ist
der Grad der Betroffenheit und des Eingriffes in die Rechte des Einzelnen, die dem 6&ffentlichen
Interesse an der Baumalinahme entgegenstehen. Es wird dabei gepruft, ob der Zweck und der
Erfolg eines Eingriffes nicht im Missverhaltnis zu den Belastungen stehen, die den Betroffenen

zugemutet werden.

Hinsichtlich der weiteren im Planfeststellungsverfahren erhobenen Einwendungen und Forderungen
sind Rechtsgrundlagen weder ersichtlich, noch durch die Einwender dargelegt. Aus diesem Grunde
erfolgt keine weitere Begrindung der Zuriickweisung der erhobenen Einwendungen und
Forderungen Uber die Ausfiihrungen im allgemeinen Teil des Beschlusses hinaus. In diesem
Zusammenhang wird darauf hingewiesen, dass das Begrindungserfordernis des § 109 LVwG der

Behdrde keine bis ins Einzelne gehende Begriindungspflicht auferlegt, sondern dass mit der
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Begriindung (nur) die wesentlichen tatsachlichen und rechtlichen Grinde mitzuteilen sind, die zu

ihrer Entscheidung beigetragen haben.

Zahlreiche Inhalte der Einwendungen wurden bereits vorstehend im Zusammenhang mit der

materiell-rechtlichen Wirdigung einer Betrachtung durch die Planfeststellungsbehérde unterzogen.

Ausfuhrungen zur Abwagung von Einzelbelangen sind aber auch unter der folgenden Ziffer B 11l 10

dieses Beschlusses zu finden.

Das Datum des Eingangs der Stellungnahmen bzw. Einwendungen ist in Klammern angegeben.
Aus datenschutzrechtlichen Grinden werden die den nachfolgenden Abschnittsziffern unter 10.4
jeweils zugeordneten Einwendern ausschlie3lich den jeweiligen Einwendungsfiihrern sowie dem

Tréger des Vorhabens namentlich bekannt gegeben.

10.1 Einwendungen thematisch

10.1.1 Planung einer Lichtsignalanlage anstelle eines Kreisverkehrs —

Zubringer Nord/ Ortsumgehung

Die Forderung im Einmindungsbereich Ortsumgehung/ Zubringer Nord ebenfalls einen
Kreisverkehrsplatz anzuordnen muss zurlickgewiesen werden.

Grundsatzlich sind Kreisverkehrsplatze erst ab vier Knotenpunktarmen mit gleicher Verkehrsstarke
einzusetzen. Der Vorhabentrager hat fir den Knotenpunkt eine Leistungsfahigkeitsberechnung
erstellt (vgl. Anhang 3 zum Erlauterungsbericht, Anlage 1). Die geplante Knotenpunktstruktur
(separate Linksabbiegespur im Knotenpunktsarm Ortsumgehung Ost, freier Rechtsabbieger
Ortsumgehung West) kann die zu erwartenden Spitzenstundenbelastungen leistungsgerecht
abwickeln. Es ist ferner darauf hinzuweisen, dass der Vorhabentrager Leerrohre fir den
Knotenpunkt vorgesehen hat, um bei einer Fertigstellung der gesamten Ortsumgehung bis zur
B 209, Streckenabschnitt 11, und nach Uberpriifung der Verkehrsmengen ggf. eine Lichtsignalanlage

nachristen zu kdnnen.
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10.2 Tréager offentlicher Belange

10.2.1 Sonstige

Folgende Trager offentlicher Belange wurden im Anhérungsverfahren beteiligt und haben mitgeteilt,

dass sie keine Anregungen und Bedenken vorzubringen haben, die Mal3hahme beflrworten oder

von der geplanten Stral3enbaumalnahme nicht betroffen sind:

Amt Berkenthin - Gemeinde Behlendorf (10.09.2018)

Amt Breitenfelde sowie Gemeinde Lehmrade (24.09.2018)
Amt Sandesneben—Nusse — Gemeinde Panten (11.10.2018)
Amt Oldenburg-Land — Gemeinde Wangels (05.09.2018)

Amt Schwarzenbek-Land als drtliche Ordnungsbehorde sowie Gemeinde Brunstorf (11.08.2009,
31.10.2016, 10.10.2018)

Autokraft GmbH (07.07.2009)
Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (10.08.2009)

Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr -
Kompetenzzentrum Baumanagement Kiel (02.06.2009 vormals Wehrbereichsverwaltung Nord —
Aulenstelle Kiel)

Gebaudemanagement Schleswig-Holstein AGR (16.06.2009)
Hamburger Verkehrsverbund GmbH (06.07.2009)
IHK zu Lubeck (01.07.2009)

Innenministerium des Landes Schleswig-Holstein - Referat Stadtebau, Ortsplanung und
Stadtebaurecht (10.06.2009)

Landesamt fir Denkmalpflege Schleswig-Holstein (02.06.2009)

Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein
(21.06.2016, 06.09.2018, 18.12.2019)

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schleswig-Holstein —
Techniker Umweltschutz und Landwirtschaft Regionaldezernat Stidost (05.06.2009, 11.07.2012,
01.08.2012 vormals AulRenstelle Libeck)

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und l&andliche Rdume des Landes Schleswig-Holstein —
obere Fischereibehérde (09.12.2019)
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Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein — Obere Stral3enverkehrsbehdrde
(01.07.2009)

- Landespolizeiamt — Dezernat 13 (16.06.2009)
- Polizeidirektion Ratzeburg (16.06.2009)

- Stadt Schwarzenbek — Der Burgermeister/-in, Eigenbetrieb Abwasser sowie Ortliche
Ordnungsbehorde (07.11.2011, 05.07.2012, 17.09.2018, 26.11.2019)

- Schleswig-Holsteinische Landesforsten AGR (18.09.2018)
- Transpower Stromibertragungs GmbH (29.06.2009)

- Vodafon Kabel Deutschland (07.07.2009 vormals Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH
+ Co.KG)

10.2.2 Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und
Digitalisierung des Landes Schleswig-Holstein - MELUND (24.06.2009,
15.06.2012, 14.07.2016, 28.09.2018, 13.12.2019)

vormals Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und

landliche Raume - MELUR vormals Ministerium fir Landwirtschaft,

Umwelt und landliche Raume — MLUR

Die Stellungnahmen des MELUND haben sich erledigt. Es wird auf die Nebenbestimmungen unter
Ziffer A1l insbesondere die naturschutzrechtlichen Auflagen und immissionsschutzrechtlichen
Nebenbestimmungen sowie die dazugehdérigen Ausfilhrungen im begriindenden Teil unter Ziffer

B Il 4 (Naturschutzrecht) und Ziffer B Il 3 (Immissionsschutz) verwiesen.

Stellungnahme vom 24.06.2009

Beziglich der Stellungnahme zur Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung insbesondere auch zum
Ausgleichsflachenkomplex A 6, AE 7 wird auf die durchgefihrten Plan&nderungen mit den

entsprechenden Deckblattern und die materiell-rechtliche Wirdigung unter Ziffer B 11l 4.3 verwiesen.

Beziglich der Stellungnahme zum Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag wird auf die Ausfiihrungen
unten sowie die durchgefiihrten Plan&dnderungen und die Ausfiihrungen unter Ziffer B lll 4.2

verwiesen insbesondere zur Art Haselmaus.



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 207 von 250

Die Stellungnahme zur Grundwasser und Wasserversorgung hinsichtlich der Wasserschutz- und
Schongebiete (Stellungnahme vom 24.06.2009) wurde vom Vorhabentrdger zur Kenntnis
genommen und zugesagt sie entsprechend in den weiteren Planungen zu bericksichtigen. Sie hat

sich somit erledigt.

Stellungnahme vom 15.06.2012

Mit Schreiben vom 15.06.2012 hat das MELUR bestétigt, dass in der zu dem Zeitpunkt vorgelegten
Plandnderung den bisherigen Bedenken und Anregungen aus der Stellungnahme vom 24.06.2009

ausreichend Rechnung getragen worden ist.

Beziglich der Stellungnahme zum Artenschutz und hier insbesondere beziglich der
Erfolgskontrolle/Monitorings wird ebenfalls auf Ziffer B 11l 4.2 sowie auf die Naturschutzrechtliche
Auflagen unter Ziffer A1l 3 Nr. 5 und 6 verwiesen. Der Vorhabentrager hat zugesagt den Auflagen
zu folgen. Die Stellungnahme hat sich somit erledigt. Das MELUR fordert eine
Erfolgskontrolle/Monitoring  der  festgesetzten =~ Kompensationsmal3nahmen, das eine
Herstellungskontrolle sowie Pflege-, Funktions- und Strukturkontrollen der festgelegten Maf3nahmen
bzw. der Malnahmenziele umfasst. Dieser Forderung kommt der Vorhabentrager nach.
Anzumerken ist in diesem Zusammenhang jedoch, dass es sich bei den festgelegten
Funktionskontrollen nicht um ein Monitoring handelt. Der Definition nach handelt es sich bei einem
Monitoring um ein Instrument der Uberwachung von Parametern bzw. Entwicklungen. Ein Monitoring
umfasst wiederholte standardisierte Erfassungen in festgelegten Zeitintervallen sowie ein Konzept
wirksamer Reaktionsmaoglichkeiten, soweit das angestrebte Entwicklungsziel nicht erreicht wird. Die
inhaltlichen Vorgaben eines Monitorings gehen Uber die Anforderungen einer Funktionskontrolle
hinaus. Aus den Erlauterungen, die das MELUR in seiner Stellungnahme dazu konkretisierend gibt,
ist insoweit auch nicht abzuleiten, dass ein Monitoring im Sinne eines Risikomanagements gefordert
wird. Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist ein Monitoring im Sinne eines Risikomanagements

fur die festgesetzten Kompensationsmaf3nahmen nicht erforderlich.

Stellungnahme vom 14.07.2016

Der Vorhabentrager hat die Planunterlagen bezlglich der Aktualitat der Gesetzesbeziige umfassend

geandert. Somit hat sich die Stellungnahme bezlglich der Aktualitat der Gesetzesbeziige erledigt.

Zu der Stellungnahme beziglich des Artenschutzes und den verschiedenen Artengruppen wird

verwiesen auf Ziffer B Il 4.2.
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Speziell zu den Bedenken hinsichtlich der Haselmaus hat der Vorhabentrager zugesagt die
entsprechenden Ausnahmevoraussetzungen in den Unterlagen zu ergénzen und in den LBP, den
Artenschutzfachbeitrag und das Formblatt ,Haselmaus® (MTB 3) sowie die entsprechenden Plane

zu Ubernehmen.

Der Forderung der nachvollziehbaren Nennung der vom Vorhaben tatsdchlich betroffenen
Haselméause ist der Vorhabentrager nachgekommen. In den Unterlagen (vgl. Unterlage 12 und
Materialband 3) wird der Umfang der durch Verlust bzw. Beschadigung betroffenen Fortpflanzungs-
und Ruhestéatten der Haselmaus anhand von Revieren quantifiziert. Dem somit berechneten
Eingriffsumfang wird der erforderliche Ausgleichsbedarf rechnerisch gegenibergestellt. Die
entsprechende Erstellung einer Unterlage zur Artenschutzrechtlichen Ausnahme bzw. die
Anpassung der bereits vorhandenen Unterlagen erfolgte im Rahmen der 3. und 4. Planéanderung.

Beziiglich der Artengruppe Flederméuse hat der Vorhabentrager zugesagt die Beschreibung der
Methodik und Bewertung der Erfassungsdaten zu ergdnzen. Auch bezuglich der Wasserfledermaus
wurde zugesagt die Unterlagen zu ergénzen. Die entsprechenden Deckblatter wurde vom
Vorhabentrager vorgelegt.

Der Forderung nach einer biologischen Baubegleitung zur Sicherstellung der Umsetzung der
aufwendigen naturschutzrechtlichen Mainahmen wird mit der Nebenbestimmung Ziffer A 1l 3 Nr. 17
nachgekommen. Der Vorhabentrager hat zugesagt einen Biologen hinzuzuziehen.

Auf die Anmerkungen beziiglich der FFH-Vorprifung hat der Vorhabentrager erwidert, dass die
Erhaltungsziele etc. entsprechend uberpriift wurden und im Ergebnis keine Anderungen an den
Planunterlagen vorzunehmen seien. Da die entsprechenden Unterlagen den Planunterlagen nur
nachrichtlich beigefligt sind, sieht auch die Planfeststellungsbehérde von einer Notwendigkeit der

Uberarbeitung redaktioneller Art dieser Beitrage ab.

Hinsichtlich der Anmerkungen zur FFH-Vorprifung des Gebietes DE 2428 393 ,Walder im
Sachsenwald und Schwarze Au“ sowie des Vogelschutzgebietes DE 2428 — 492 ,Vogelschutzgebiet

Sachsenwald” wird verwiesen auf Ziffer B Il 4.1 dieses Beschlusses.

Stellungnahme vom 28.08.2018

Mit Schreiben vom 28.08.2018 hat das MELUND bestatigt, dass die Umsetzung beziglich der
Aktualitdt der Planaussagen weitestgehend erfolgt sei (s.0. Stellungnahme v. 14.07.2016). Zudem
bestétigt das MELUND die Einschatzung, dass eine UVP-Pflicht fir das Vorhaben auch unter

artenschutzrechtlichen Anforderungen auch aus seiner Sicht nicht bestehe.
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Zu den Hinweisen zur FFH-VP Anlage 4 des MTB wird auf die Aussage oben zur Stellungnahme
vom 14.07.2016 verwiesen. Eine neuerliche Uberpriifung der Aktualitat der Aussagen hat der
Vorhabentrager vorgenommen und mit Schreiben vom 08.04.2019 vorgelegt. Auch diese fiihren

nicht zu einer Anderung der Aussagen des LBP.

Zum neuen Fachbeitrag WRRL inklusive Ergdnzung werden keine Anregungen oder Bedenken
geaulRert. Auf Ziffer B 1l 5.3 (Zulassigkeit des Vorhabens nach 88 27 und 47 WHG wird verwiesen.

Stellungnahme vom 13.12.2019

Aus Uberortlicher naturschutzfachlicher Sicht bestehen laut Stellungnahme gegen die 4. Plan-
anderung keine Bedenken. Beziiglich des Artenschutzes erfolgt noch ein Hinweis zum Vorkommen
des Fischotters im Planungsraum. Der gemald Anhang IV der FFH-RL geschitzte Fischotter ist
gemal des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages (vgl. Materialband 3 Planfeststellungsunterlagen)
vom gegenstandlichen Vorhaben nicht betroffen. Von Seiten der Fachbehdérde MELUND wird im
Zuge der 4. Plananderung die Nichtbetroffenheit der Anhang-IV-Art und somit das Ergebnis der
artenschutzrechtlichen Prifung bestatigt. Dem steht auch nicht die Tatsache entgegen, dass die
Aussagen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag nicht auf den aktuellsten Daten den Fischotter
betreffend beruhen. An den Ergebnissen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages &ndert sich
auch unter zu Grunde Legung der aktuellsten Daten zum Vorkommen des Fischotters im
Planungsraum des Vorhabens, etwa an der Schwarzen Au und weiterer Gewasser im Umfeld des
Vorhabens, nichts. Da die geplante Ortsumgehung keine Gewasser quert oder anderweitig in
Anspruch nimmt, ist eine Betroffenheit des Fischotters nicht abzuleiten.

Die textlichen Ergdnzungen bezlglich der Anspruchsbewertungen aus dem Haselmauspapier sollen
zitiert werden. Dieses hat der Vorhabentrager in seiner Erwiderung zugesagt. Artenschutzrechtliche
Aussagen zur Haselmaus sowie die Ableitung von Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen die
Haselmaus betreffend wurden auf der Grundlage des ,Merkblattes zur Berlcksichtigung
artenschutzrechtlicher Bestimmungen zum Schutz der Haselmaus bei Vorhaben in Schleswig-
Holstein“ (LLUR 2018) erstellt. Die Arbeitshilfe wurde entsprechend der Forderung des MELUND
vom 13.12.2019 in den Planfeststellungsunterlagen in der aktuell glltigen Fassung angewandt und
Zitiert.

Des Weiteren wird hinsichtlich der Ergebnisse der Funktionskontrollen angemerkt, dass hiertiber zu
berichten sei. Der Vorhabentrager erwidert, dass dieses im Rahmen der Umweltbaubegleitung
heutzutage Standard sei. Da die Umweltbaubegleitung vom Vorhabentrager laut Erwiderung durch
Fachpersonal vorgesehen ist, hat sich der Hinweis beziglich der Erfahrung fir eine
Begleitung/Kontrolle der schwierigen Maflinahmen erledigt. Auf die entsprechende Neben-

bestimmung unter Ziffer A 1l 3 Nr. 17 wird verwiesen.
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Bezlglich der Hinweise zu Erschitterungen wird auf Ziffer BllI3.4und Baularm wird auf die
Nebenbestimmungen unter Ziffer A ll 4.4 sowie A ll 4.5 sowie die dazugehdrigen Begriindungen
unter Ziffer B 111 3.2.3 und Ziffer B 1l 3.4 verwiesen.

Das Benehmen zum Eingriff sowie das Einvernehmen zum Ausgleich und Ersatz gemaf § 17 Abs.
1 BNatSchG i. V. m. 11 Abs. 1 LNatSchG wurden mit dem Schreiben vom 03.06.2020 (Az.: V538 -
64932/2019) hergestellt.

10.2.3 Archéaologisches Landesamt Schleswig-Holstein (03.07.2009,
19.04.2010)

Das Landesamt hat keine Bedenken zur Planungsumsetzung. Auf § 15 DSchG (Funde von
Kulturdenkmalen) wird explizit hingewiesen.

Das Archéaologische Landesamt hat nach dem Beteiligungsverfahren 2009 eine Begehung der
geplanten StraRentrasse vorgenommen, da im Umgebungsbereich Fundplatze und Kulturdenkmale
bekannt sind. Im Ergebnis konnten keine archaologischen Kulturdenkmale ausgemacht werden. Die
Notwendigkeit von weiteren Untersuchungen kann ausgeschlossen werden.

10.2.4 Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein (19.06.2009, 25.06.2009)

Abteilung Geologie und Boden

Die Hinweise des Landesamtes zum geplanten Wasserschutzgebiet Schwarzenbek sind vom
Vorhabentrager aufgegriffen worden.

AuRerdem konnten die Bedenken beziiglich der Aussagen im LBP zu Vorbelastungen des Bodens
im Rahmen der Plandnderung ausgeraumt werden.

Auf das Deckblatt zur Anlage 12.0, Kap. 1.4, 3.2.1 und 6.2, wird entsprechend verwiesen.

Des Weiteren wird auf die Ziffern AllI6 Nr. 3 und 4 dieses Beschlusses verwiesen.
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10.2.5 Landesamt fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein — Untere Forstbehtrde (09.06.2009, 11.05.2012,
13.06.2016, 16.06.2016, 07.09.2018)

vormals Forstbehorde Siid des Landes Schleswig-Holstein

Der Forderung nach Erganzung des landschaftspflegerischen Begleitplans ist der Vorhabentrager
nachgekommen.

Im Zuge der Plandnderung wurde das MaRRhahmenblatt A 6 Ar+FCS sowie der Textteil des LBP,
Kap.7.2.2, um die Angaben der PflegemaRnahmen zur Erreichung eines geschlossenen
Waldbestandes erganzt. Auf das entsprechende Deckblatt der Anlage 12.0 wird verwiesen.

Eine gemeinsame Ersatzaufforstung mit der Stadt Schwarzenbek, Flurstiick 10/1 der Flur 3,
Gemarkung Brunstorf, hat sich im Laufe des Verfahrens erledigt, da die Aufforstungsflachen auf
zwei Teilflachen in den Gemeinden Schwarzenbek und Grove verlegt wurden.

10.2.6 Kreis Herzogtum Lauenburg (10.08.2009, 30.11.2011, 18.07.2012,
05.08.2016, 23.08.2016, 01.09.2016, 25.09.2018, 19.02.2019,

19.12.2019)

Fachdienst StralRenbau

Der Hinweis des Fachdienstes beziiglich des Verlaufs der K 29 wurde beriicksichtigt.
Der Vorhabentrager hat im Zuge der Plananderung die Anlage 2 — Ubersichtskarte - angepasst (vgl.

Deckblatt zur Anlage).

Hinsichtlich der vorgetragenen Bedenken zur Abschnittsbildung wird auf die Ausfiihrungen unter

Ziffer B 0 Nr.1.3 verwiesen.

Wie auch unter Ziffer Al3.2 angegeben, sind Umstufungen sind nicht Gegenstand dieses

Planfeststellungsbeschlusses.

Bezlglich Baulasttragerschaft des Kreisverkehrsplatzes K 17 / Ortsumgehung (BWV-Nr.21) wird auf
die gesetzlichen Regelungen nach 8§ 12 FStrG und § 35 StrWG i.V.m. den aktuellen Richtlinien und
Verordnungen zur Straf3enkreuzungen verwiesen. Die Regelung der Unterhaltung richtet sich nach
8 13 FStrG. Aulierhalb des Planfeststellungsverfahrens ist zwischen Vorhabentrager und dem Kreis

eine entsprechende Kostenvereinbarung zu schlie3en.
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Den vorhandenen Radweg suddstlich der K 17 zurtickzubauen und Uber eine neue Radwegfurt tber
die K 17 zu fuhren, ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde nicht zu beanstanden.

Um den nicht motorisierten Verkehr von/nach IndustriestraRe/Rontgenstral3e tber die K17 zu
fuhren, sieht die Planung eine Radwegfurt dstlich des Knotenpunktes vor, um den Verkehr sicher
gueren zu lassen. Zur Verdeutlichung werden die ca. 130 m Radweg siudostlich der K17
zurickgebaut (vgl. Anlage 7, BlL.3 i.V.m. Anlage 10.2, BWV-Nr.25), sodass der Radverkehr
ausschlie3lich nordwestlich der K 17 gefiihrt wird. Aul3erhalb des bebauten Gebietes wird der
Radweg bereits heute nur auf der nordwestlichen Seite geflihrt. Bei der geplanten Furt handelt es
sich um die Verbindung der beiden B-Plane 52 und 53, die als Gewerbe-/Industriegebiete
ausgewiesen sind. Mit einem gesteigerten Radverkehr ist folglich nicht zu rechnen. Im Bestand ist
zudem keine Querungshilfe vorhanden.

Es wird darauf hingewiesen, dass der festgestellte Plan, der den Gegenstand des Beschlusses
darstellt, insgesamt bei der Ausfiihrungsplanung und der Baudurchfiihrung zu bericksichtigen ist.
Eine Beauflagung erubrigt sich daher.

Beziglich der Unterhaltung der Gestaltungs- und Ausgleichmalinahmen im Bereich des
Kreisverkehrsplatzes (G1 und G/A3.2) sehen die MaRnahmenblatter, Anlage 12.0, eine kunftige
Unterhaltung durch die SM Breitenfelde vor. Eine Unterhaltung zu Lasten des Kreises kann damit
ausgeschlossen werden.

Bei den in den Sichtdreiecken vorgesehenen Anpflanzungen handelt es sich um Stieleichen.
Wurzelaufbriiche sind aufgrund der Pfahlwurzeln die diese Baumart ausbildet daher
unwahrscheinlich.

Hinsichtlich des befiirchteten Baustellenverkehrs auf der K 17 ist darauf hinzuweisen, dass nach der
StralRenverkehrsordnung (StVZO) o6ffentliche Stral3en generell von allen zugelassenen Fahrzeugen
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis zu 41,8 t frei zu benutzen sind und keinen Beschrénkungen
unterliegen, es sei denn, Verkehrszeichen weisen eine Gewichtsbeschrankung aus. Die Nutzung
der StraRen im Umfeld der Baumafinahme ist daher fur den Bauverkehr im Rahmen ihrer Widmung
moglich und zuléssig, denn ein Anspruch auf eine bestimmte Verkehrszusammensetzung oder
Verkehrsstarke besteht prinzipiell nicht. Dabei wird das StralRennetz lediglich in dem Maflie von
Baufahrzeugen genutzt wie es auch geeignet ist. Allen Verkehrsteilnehmern ist die Nutzung dieser
Stral3en gestattet. Lediglich Sonderfahrzeuge, die ohnehin nach StVZO eine besondere Zulassung
brauchen, kénnten mdglicherweise von der Benutzung ausgeschlossen sein. Sollten Fahrzeuge
zum Einsatz kommen, deren zuldssiges Gesamtgewicht hoéher als 41,8 t ist, so sind von der
bauausfihrenden Firma Ausnahmegenehmigungen bei der zustéandigen Verkehrsbehorde zu
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beantragen. Erganzend ist anzumerken, dass die klassifizierten StraRen nach § 6 StrwWG bzw. § 2
FStrG der offentlichen Nutzung gewidmet sind, was auch den Baustellenverkehr einschlief3t.

Einleitungsgebuhren fir den geplanten Kreisverkehrsplatz OU /K 17 werden nicht ausgeldst.

Wie den Anlagen 5 und 13 zu entnehmen ist, erfolgt die Entwéasserung des geplante KVPs Uber die
Streckenentwésserung B 209n, Entwasserungsabschnitt 3. Die Ableitung erfolgt gedrosselt in die
bestehende Regenwasserkanalisation der Stadt Schwarzenbek.

Anspriche auf Larmschutz dem Grunde nach werden im Bereich des KVP OU /K 17 nicht ausgeldst.
Als Ergebnis der Larmtechnischen Untersuchung, Anlage 11.0 und 11.1, konnten keine Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs, Bau des KVP und
Verlegung der Fahrstreifen, festgestellt werden. Mdgliche anfallende Kosten zu Lasten des Kreises
konnen ausgeschlossen werden.

Des Weiteren wird auf die Ausfihrungen unter den Ziffern 0 und BO3 dieses Beschlusses verwiesen.

Fachdienst Abfall und Bodenschutz
Es wird insbesondere auf die Auflagen unter Ziffer All6 verwiesen.

Hinsichtlich der Richtung der Grundwasserstromungen wird auf die Ausfiihrung und Darstellung im
Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie (Materialband 8, Kap. 5.2) verwiesen.

Fachdienst Wasserwirtschaft Abwasserbehandlung und Grundwasser
Die Umstellung der Einleitstellen von Gauf3-Kriiger auf das Koordinatensystem ETRS89 / UTM 32 N

ist erfolgt. Der Vorhabentrédger hat auf allen relevanten Anlagen beide Koordinatensysteme
angegeben (vgl. Anlage 1,5, 7 und 13.1). Im diesem Zuge wurden ferner die Einleitungsstellen
hinsichtlich ihre Lageangaben korrigiert.

Bezlglich des Einzugsgebietes der Steinau, Gewasser Nr.1.17, beim RRB Nr.2 hat der
Vorhabentrager seinen Plan erganzt. Es wird auf das Deckblatt zur BWV-Nr.12a der Anlage 10.2

verwiesen.

Hinsichtlich der Ausfiihrung zu Grundwasserhaltungen wird auf B O Ziffer 5.4 dieses Beschlusses
verwiesen.

Der Vorhabentrager hat in Bezug auf die Abdichtung des Absetz- und Regenrickhaltebeckens 2 die
Planung geéndert. Die Abdichtung des Sohlbereiches wird mit einem kf-Wert < 10® m/s versehen
(vgl. Deckblatt zur Anlage 13.5, BI.5). Dies gilt auch fur die Abdichtung der Erweiterung des RRB 1
(vgl. Anlage 13.5, BIl.1).



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 214 von 250

Des Weiteren wurden die Angaben zur Versickerungs-/Verdunstungsflache und Einleitungsstelle
konkretisiert. Es wird insbesondere auf die Deckblatter zur Anlage 1, Kap.4.5, Anlage 5, Anlage 7,
Bl.2, und Anlage 13.1/13.5 verwiesen.

Der von der UWB angemerkte, augenscheinliche ,Nottberlauf‘ an der westlichen Ecke des RRB 1
kann durch die hier planfestzustellende Planung entgegengewirkt werden. Durch die Erweiterung
des vorhandenen RRB 1 in westliche Richtung wird die Notuberlaufmulde auf die HOhe von
38,16 mNN neu profiliert (vgl. Anlage 13.1, S.7 sowie Anlage 7, Bl.1).

Bezlglich der Gewéhrleistung einer ordnungsgeméafien Unterhaltung hat der Vorhabentrager seine
Planung erganzt. Wie den Anlagen 7, Bl.1, und BWV-Nr.2, Anlage 10.2, zu entnehmen, wurde der
vorhandene Unterhaltungsweg bis zum Drosselschacht beim RRB Nr.1 verlangert.

Die Einleitung in das stadtische Kanalnetz beim Entwasserungsabschnitt 3 hat der Vorhabentrager
geprift. Als Ergebnis wird das Flurstiick 1/20 in 1/8 per Blaueintragung gedndert (vgl. Tabelle des
Kapitels 4.5, Anlage 1). Diesbeziiglich wird auf hier gegensténdliche wasserrechtliche Erlaubnis
unter Ziffer Al3.1.1 dieses Beschlusses verwiesen.

Des Weiteren wird auf die Ziffern All2 und Alll Nr.1.5 dieses Beschlusses verwiesen.

Gewasser

Auf Anraten der unteren Wasserbehorde hin, hat der Vorhabentrdger die Ableitung des
Regenwassers aus dem RRB 3 in Richtung Industriestral’e geandert. Der Anschluss erfolgt nun
nicht mehr am Endschacht Nr. R33 (Entwasserungsgebiet Lupus-Park), sondern am Endschacht
Nr. 85.102 (Entwasserungssystem der Industriestral3e). Es wird insbesondere auf die Anlagen 7,
Bl.3 und 13.1 verwiesen.

Hinsichtlich der Forderung der Begrenzung der Einleitmenge des Entwasserungsabschnitts 1,
entsprechend des Bestandes, auf 50 I/s in die ,Schwarze Au“ ist der Vorhabentrdger durch
Anderung seiner Planung nachgekommen. Insbesondere auf die Deckblatter zu den Anlagen 1, 5,
13.1 und 13.2 wird verwiesen.

Zur Verhinderung einer Auskolkung im Einleitungsbereich (Entwéasserungsabschnitt 1) hat der
Vorhabentrager die Mindung des Abflussgrabens stromungsginstiger ausgefuhrt (vgl. Deckblatt
zur Anlage 7, Bl.1).
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Fachdienst Naturschutz

Die Kritik der UNB hinsichtlich der Darstellung des ergénzten Leitzaunes fur Flederméuse ist nicht
nachvollziehbar und auch artenschutzrechtlich irrelevant. Zudem ist die AnstoRwirkung im
Beteiligungsverfahren ausreichend sichergestellt gewesen, ein Verfahrensfehler liegt aus Sicht der
Planfeststellungsbehdrde nicht vor.

Auch wenn das Deckblatt der Anlage 10.2 zur 4. Plananderung (BWV-Nr. 27) in Ganze blau
ausgefihrt ist, bezieht sich die Anderung auf Spalte 6 (vorgesehene Regelung). Die Ubersicht der
Plananderungen zu den Anlagen 7 und 10.2 sind ebenso eindeutig wie der Anderungsindex auf Blatt
1 der Anlage 7. Die Leitzaune auf den Blattern 2 und 3 waren bereits in den vorangegangenen
Deckblattern enthalten.

Auch die Angaben zum genauen Standort der MaRnahme V/A 5 Ar +FCS zu den temporaren
Schutzz&aunen sind ausreichend. Die Angaben im Malinahmenblatt selbst (S.247) zusammen mit
der BWV-Nr.27 der Anlage 10.2 bestimmen die Verortung nach Bau-km. Die genauen Bau-km
wurden analog zum LBP auch in den Formblattern des Artenschutzfachbeitrags erganzt.

Die Auswirkung des Vorhabens auf die Erhaltungsziele der beiden Natura 2000 Schutzgebiete
wurde in einer erganzenden Stellungnahme zur FFH-Vorprifung erneut untersucht. Basierend auf
dieser erneuten Prifung kénnen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele sowie Kumulationseffekte
durch andere Projekte weiterhin ausgeschlossen werden (s. Kap. 111.4.1).

Die Stellungnahmen bzgl. der Funktionskontrolle und der Verwendung von regionalem Saatgut bei
der Umsetzung der landschaftspflegerischen MalRnahmen wurden vom Vorhabentréger
bericksichtigt. Dazu wird auf die Nebenbestimmungen 11.3.5 bzw. 11.3.15 und 11.3.16 sowie auf Kap.

B.I1l.4.3 verwiesen.

Die Forderung der UNB nach der Schaffung von Ersatzquartieren fir ein verloren gegangenes
Winterquartier wird vom Vorhabentrager zuriickgewiesen. Eine Beschadigung oder Zerstérung von

regelmalig besetzten Wochenstuben und Winterquartieren 16st im Regelfall einen

Verbotstatbestand aus. Die Funktionen der betroffenen Quartiere bleiben jedoch trotz Eingriff
weiterhin gewahrleistet, wenn das betroffene Quartier nachweislich unbedeutend ist (vgl. Arbeitshilfe
Flederm&use und StralRenbau, LBV-SH 2011). Bei dem betroffenen Winterquartier handelt es sich
um einen Baum mit potentieller Quartiereignung fir Fledermduse (vgl. Materialband 2 der
Planfeststellungsunterlagen). Der Hohlenbaum weist im Bereich der Hohlung einen Stamm-
durchmesser von weniger als 50 cm auf. Laut fachgutacherlicher Aussage kann eine sporadische
winterliche Nutzung des Quartiers von Einzeltieren der Rauhautfledermaus oder des Braunen
Langohrs nicht ausgeschlossen werden. Eine besondere Bedeutung als regelmafig besetztes
Winterquartier im Sinne der Definition der Arbeitshilfe Flederm&use und Stralenbau (LBV-SH 2011),
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die auf einen Stammdurchmesser ab 50 cm im Bereich des potentiellen Quartiers sowie auf eine
wiederkehrende Nutzung der Hohlen durch diese Arten verweist, ist nicht gegeben. Ein Eintritt des
Verbotstatbestandes nach 8§ 44 Absatz 1 Nr. 3 BNatSchG fir die betroffenen Fledermausarten wird
daher im Artenschutzrechtlichem Fachbeitrag (Materialband 2 der Planfeststellungsunterlagen)
verneint. Die Planfeststellungsbehérde folgt der Begrindung und dem Ergebnis des

Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages.

Die Stellungnahme hinsichtlich der Forderung nach der Ubersendung eines Berichtes zur
Funktionskontrolle der MaBhahme V/A 5 Ar + FCS an die UNB Herzogtum-Lauenburg hat sich
erledigt. Es wird verwiesen auf die naturschutzfachliche Auflage unter Ziffer A 1l 3.5 dieses

Beschlusses.

Eine erneute Uberpriifung der Habitatstrukturen im Bereich des RRB3 sowie eines RRB im Bereich
der B-Plan 43 Flache ergab, dass signifikante Amphibienpopulation sehr unwahrscheinlich sind.
Zusatzliche Schutzeinrichtungen oder ein Amphibientunnel sind daher nicht erforderlich.

Den Forderungen der UNB Herzogtum-Lauenburg beziglich der Erganzung der
artenschutzrechtlichen Formblatter der Breitfligel- und Zwergfledermaus sowie der Angaben zur
GroRRe eines Fledermausjagdgebietes im Bereich des Grover Weges ist der Vorhabentrager

nachgekommen.

10.2.7 Kreis Ostholstein (12.10.2018)

Untere Naturschutzbehdrde

Die Untere Naturschutzbehdrde des Kreises Ostholstein stimmt der Inanspruchnahme des
Okokontos Barensdorf, Gemeinde Wangels zu und bittet um Erlauterung der Berechnungs-
grundlage. Die malRgebliche Einheit zur Berechnung und Angabe des Eingriffsumfanges sowie des
Ausgleichsbedarfes fur Knicks stellt die Lange bzw. die gm-Angabe dar. Dies wird in der Ermittlung
des Eingriffsumfangs sowie der Knickbilanz des Landschaftspflegerischen Begleitplanes (Tabelle 33
und 34, Unterlage 12 der Planfeststellungsunterlage) dokumentiert.

10.2.8 Stadt Schwarzenbek (21.06.2016)

Fachbereich Bauen & Umwelt, Hochbau

Die Forderung eines Larmschutzwalles am Hans-Koch-Ring ist zurtickzuweisen. Das Flurstuck 20/2
der Flur 4, Gemarkung Schwarzenbek, kann nicht von der Stadt fur eine Verwallung genutzt werden.
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Der im Erorterungstermin 2016 vorgetragenen Vorschlag der Stadt, sollten Giberschussige Boden-
massen zur Verfigung stehen, das Flurstick als Verwallung zur Abschirmung fir den Hans-Koch-
Ring zu nutzen, muss aus Sicht der Planfeststellungsbehérde zuriickgewiesen werden. Das
Flurstiick 20/2, sudwestlich zur geplanten Ortsumgehung, ist vollstdndig durch landschafts-
pflegerische MalRnahmen beplant (vgl. Anlage 12.2, Bl. 2). Eine Verlegung ist insbesondere aus
artenschutzrechtlicher Sicht ausgeschlossen.

Hinsichtlich der vorgetragenen Bedenken zur larmtechnischen Untersuchung wird des Weiteren auf
die Ausfuhrungen unter Ziffer B 1l 3.2 dieses Beschlusses verwiesen.

10.2.9 Amt Schwarzenbek-Land fir die Gemeinden Grabau und Grove
(11.08.2009, 27.06.2012, 10.10.2018, 20.12.2019)

Gemeinde Grabau
Die Forderung nach einer Bedarfsampel fur Fu3ganger und Radfahrer am Kreisverkehrsplatz K 17,

insbesondere als Schulwegsicherung, zu Lasten der hier gegenstandlichen StraRenbaumalinahme,
ist zuriickzuweisen.

Grundsatzlich handelt es sich bei Kreisverkehrsplatzen um sichere Stral3enverkehrsanlagen fur alle
Teilnehmer. Fir FufRgénger und Kraftfahrer ist bei einstreifiger Verkehrsfihrung die Sicherheit
besonders hoch. Dies gilt insbesondere fir Kleine Kreisverkehre. Dies liegt daran, dass weniger
Konfliktpunkte bei Kreuzungs- und Linkseinbiege- und —abbiegevorgéngen entstehen, wegen der
Kreisinsel ist der Knotenpunkt in der Regel gut erkennbar und das geringe Geschwindigkeitsniveau
sowie die geringen Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen den Verkehrsteilnehmern fihrt zu
vergleichsweise einfachen und U(bersichtlichen Verkehrsverhéltnissen sowie zu kurzen
Uberquerungswegen fiir den nichtmotorisierten Verkehr.

Die Planfeststellungsbehorde verkennt nicht die Schutzbedurftigkeit von nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmern. Aus diesem Grund ist vorgesehen, den Rad- und Ful3gangerverkehr der K 17
sicher Uber einen Fahrbahnteiler der ndérdlichen Kreisverkehrszufahrt zu fihren. Aul3erhalb
bebauter Gebiete werden kleine Kreisverkehrsplatze generell nicht signalisiert. An den
Uberquerungsstellen sind die Radfahrer aus Sicherheitsgrinden dem Kraftfahrzeugverkehr
vorfahrtrechtlich unterzuordnen (vgl. Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006).
Die Wartepflicht fir Radfahrer wird ausgedrtickt durch die Anordnung der Verkehrszeichen vor den
Uberquerungsstellen fir den Radverkehr. Die Notwendigkeit einer zusatzlichen Signalisierung ist
ferner aufgrund der heutigen Verkehrsbelastung nicht ableitbar.

Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass Lichtsignalanlagen jederzeit durch die zustandige
Verkehrsbehorde, aufRerhalb des Planfeststellungsverfahrens, angeordnet werden konnen. Die
Zustandigkeit gilt auch fir die Versetzung des Ortsschildes.
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Der Vorschlag den Wander- und Radweg (BWV-Nr. 17) mit Hilfe eine Holzbriicke die Ortsumgehung
gueren zu lassen kann nicht zugestimmt werden.

Die Anbindung des Wander- und Radweges auf dem Grover Gemeindegebietes erfolgt Giber den
Kreisverkehrsplatz Ortsumgehung /B 207(Moéliner Stral3e). Der Umweg von ca. 200 m ist
hinzunehmen. Es besteht kein Anspruch auf Beibehaltung der bisherigen Verbindung. Es besteht
lediglich ein Recht auf eine angemessene Ersatzanbindung. Eine solche ist hier gegeben. Dasselbe
gilt fur die Unterbrechung des Wirtschaftsweges am Lupus Park (BWV-Nr.20).

Eine Querung der Ortsumgehung als Verlangerung des Wirtschaftsweges wiirde zudem mit der an
dieser Stelle ausgewiesenen artenschutzrechtlichen Mal3nahme (sog. Hop-Over) zusammenfallen.

Hinsichtlich der vorgetragenen Bedenken zur larmtechnischen Untersuchung wird auf die
Ausfuhrungen unter Ziffer B Ill 3.2 dieses Beschlusses verwiesen. Bei dem angesprochenen
Gebaude zwischen dem KVP K17/B 209 und der Gemeinde Grabau an der Grabauer Straf3e handelt
es sich augenscheinlich um ein Wohngebaude einer bauerlich genutzten Hofanlage. Der Abstand
zur Trasse betragt ca. 300 m. Im Rahmen der Larmtechnischen Untersuchung wurde das
Grundstuck als Dorf-/Mischgebiet eingestuft. Dieses ist fur die Planfeststellungsbehorde
nachvollziehbar. Die Beurteilungspegel am Gebaude liegen tags bei 50 dB(A) und nachts bei 42
bzw. 43 dB(A). Somit werde die Immissionsgrenzwerte in einen Dorf-/Mischgebiet von tags 64 dB(A)
und nachts 54 dB(A) deutlich unterschritten. Ein Anspruch auf L&rmschutz dem Grunde nach ist
nicht gegeben.

Die hier gegenstandliche Stralenbaumalinahme fuhrt lediglich zu einer nachrichtlichen Darstellung
im Landschafts- und Grinordnungsplan des Amtes.

Eine nachrichtliche Darstellung kann auch Rahmen einer generellen Fortschreibung erfolgen. Ein
Anpassungserfordernis ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde nicht erkennbar, da im
betroffenen Landschaftsausschnitt keine Grinordnungsplanung vorliegt.

Es wird ferner darauf hingewiesen, dass Markierungs- und Beschilderungsplane nicht Gegenstand
der Planfeststellung sind. Die ausgeldsten verkehrsrechtlichen Anordnungen werden auf3erhalb des
Planfeststellungsverfahrens durch die zustandige StralRenverkehrsbehorde festgesetzt.

Die Forderung im Einmundungsbereich Ortsumgehung /Zubringer Nord ebenfalls einen
Kreisverkehrsplatz anzuordnen muss zuriickgewiesen werden.

Grundsatzlich sind Kreisverkehrsplatze erst ab vier Knotenpunktarmen mit gleicher Verkehrsstarke
einzusetzen. Der Vorhabentrager hat fir den Knotenpunkt eine Leistungsfahigkeitsberechnung
erstellt (vgl. Anhang 3 zum Erlauterungsbericht, Anlage 1). Die geplante Knotenpunktstruktur
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(separate Linksabbiegespur im Knotenpunktsarm Ortsumgehung Ost, freier Rechtsabbieger
Ortsumgehung West) kann die zu erwartenden Spitzenstundenbelastungen leistungsgerecht
abwickeln. Es ist ferner darauf hinzuweisen, dass der Vorhabentrager Leerrohre fir den
Knotenpunkt vorgesehen hat, um bei einer Fertigstellung der gesamten Ortsumgehung bis zur
B 209, Streckenabschnitt 11, und nach Uberprufung der Verkehrsmengen ggf. eine Lichtsignalanlage
nachrusten zu kdnnen.

Gemeinde Grove
Hinsichtlich der vorgetragenen Bedenken zur larmtechnischen Untersuchung wird auf die

Ausfuhrungen unter Ziffer B 11l 3.2 dieses Beschlusses verwiesen.

Es werden durch die geplante Baumalinahme keine Anspriche fur aktiven oder passiven
Larmschutz in der Gemeinde Grove ausgeldst. Insbesondere auch nicht fir den Hof in der Nahe des
KVP an der B207.

Fir Kreisverkehrsplatze werden keine Zuschlage fur Storwirkung, wie dies fir Lichtsignalanlagen zu
bertcksichtigen ist, gemal RLS-90 zugrunde gelegt, wie bereits oben bei der Gemeinde Grabau
beschrieben.

Die Zuschlage gelten ausschlielich fir lichtsignalgeregelte Kreuzungen und Einmiindungen bis zu
einem Abstand von 100 m. Der Hof liegt in einem Abstand von ca. 500 m, die Gemeinde selbst in
ca. 800 - 1.000 m. Wie aus Anlage 11.2 (Schalltechnischer Lageplan) ersichtlich wird, liegt die
Gemeinde Grove deutlich auf3erhalb der Bereiche, in denen die gesetzlich geregelten
Immissionsgrenzwerte sowohl fur Mischgebiete als auch fur Wohngebiete tGiberschritten werden.

Die Verbreiterung der Rad-/Wanderweguberflihrung ist zurtickzuweisen.

Das Ersatzbauwerk (BWV-Nr.7) fur die Wegeverbindungen Grover Weg und Im Strange &ndert nicht
die Art des Gebrauchs. Die zu Bedenken gegebene Steigerung des Verkehrsaufkommens wurde
nicht weiter begriindet. Zudem wird die Mindestbreite fir freistehende Geh- und Radwegbriicken
von 2,50 m (RVfg.9/88 vom 18.04.1988) zwischen den Geladnderinnenseiten eingehalten (vgl.
Anhang 1 der Anlage 1).

Die Unterhaltungspflicht des Durchlasses DN 400 (BWV-Nr.3) hat der Vorhabentrager Gberprift.
Unterhaltungspflichtiger ist der Bund und nicht der GUV (vgl. Deckblatt zur Anlage 10.2, BWV-Nr.3).

Des Weiteren wird auf die Ziffer Alll AlllI3 Nr. 3.1 und 3.7 dieses Beschlusses verwiesen.
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10.2.10 Gewaésser- und Landschaftsverband Herzogtum Lauenburg (08.07.2009,
13.07.2009, 09.08.2012, 08.07.2016, 18.09.2018, 09.12.2019)

Die landwirtschaftliche Abflussspende von 1,2 I/s x ha wurde bei der Planung zugrunde gelegt.
Es wird insbesondere auf die Wassertechnischen Berechnungen, Anlage 13.2, verwiesen.

Hinsichtlich der Lage der Einleitung im Verbandsgewasser 1.17 hat der Vorhabentréger seinen Plan
Uberarbeitet.

Der Entwasserungsabschnitt 2 entwéassert Uber eine breitflachige und oberflachennahe
Versickerung bzw. Verdunstung im offenen Gelande (Einzugsgebiet der Steinau, Gewasser 1.17).
Die Koordinaten finden sich in Anlage 1, 5 und 13.1.

Die Rohrleitungen des Gewasser- und Landschaftsverbandes im Bereich der trassenfernen
MalRnahmen in Behlendorf ,Ankerfeld“ und ,Trenthorn“ wurden bei der Planung berlcksichtigt.

Bei der Neuanlage von Knicks im Zuge der Maflnahmen E5 Ar und E6 Ar werden die
Rohrleitungsbereiche, der Leitungen 6.2.2 und 6.3.1, entsprechend der Forderung des Verbandes
von Knickanlagen freigehalten. Auf die Deckblatter zur Anlage 12.0, Mal3nahmenblatter E 5 Ar und
E 6 Ar, sowie die dazugehotrigen MaRnahmenpléne, Anlage 12.2, BIl.8 und 9, wird verwiesen.

Die Bedingungen des Verbandes zur Erweiterung des RRB Nr.1 werden eingehalten.

Gemal der Bemessung fir die Erweiterung des RRB Nr.1 (Drosselabflussmenge von 50 I/s und
Beckenerweiterungsflache von 1.400 m?) wird auf die Ausfihrungen in Anlage 13.2, Kap.13.2.2.2.1,
und Anlage 13.1 verwiesen. Hinsichtlich der kartografischen Darstellung der Erweiterungsflache
sowie der Abdichtung in nordwestliche Richtung wird insbesondere auf den Lageplan, Anlage 1,
Bl.1, sowie auf den Beckenschnitt, Anlage 13.5, Bl.1, verwiesen.

Die Bedingungen des Verbandes zur Planung des RRB Nr.2 werden eingehalten.

Gemal der Bemessung des RRB Nr.2 (Drosselabflussmenge von 5 I/s Giber die Versickerungs- und
Verdunstungsflache und der geplanten Beckenflache von 1.040 m?2) wird auf die Ausfihrungen in
Anlage 13.2, Kap.13.2.2.2.3, und Anlage 13.1 verwiesen. Hinsichtlich der kartografischen
Darstellung des geplanten RRB und der Versickerungsflache auf den Lageplan, Anlage 1, BI.1,
sowie auf den Beckenschnitt, Anlage 13.5, Bl.2, verwiesen.

Die Bedingungen des Verbandes zur Planung des RRB Nr.3 werden eingehalten.

Gemal der Bemessung des RRB Nr.3 (Drosselabflussmenge von 51/s und der geplanten
Beckenflache von 640 m?2) wird auf die Ausfiihrungen in Anlage 13.2, Kap.13.2.2.2.5, und Anlage
13.1 verwiesen. Hinsichtlich der kartografischen Darstellung des geplanten RRB und der
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Versickerungsflache auf den Lageplan, Anlage 1, Bl.1, sowie auf den Beckenschnitt, Anlage 13.5,
BI.3, verwiesen.

Die Unterhaltungspflicht des Durchlasses DN 400 (BWV-Nr.3) hat der Vorhabentrager tberpruft.
Unterhaltungspflichtiger ist der Bund und nicht der GUV (vgl. Deckblatt zur Anlage 10.2, BWV-Nr.3).

Die Bedingungen des Verbandes zur Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) hinsichtlich der
Ausgleichmal3nahme E3 Brunstorf werden eingehalten.

Die Entwicklung eines einseitigen gras- und krautgepragten Gewasserrandstreifens mit naturnaher
Entwicklung zugunsten des Gewasserschutzes steht mit den Zielen der WRRL in Einklang und
widerspricht diesen nicht.

Des Weiteren wird auf die Ziffern Alll 1 Nr. 1.1, 1.2, 1.3 und 1.4 dieses Beschlusses verwiesen.

10.2.11 Schleswig-Holstein Netz AG, Netzcenter Alt M6lin (14.07.2009)

vormals E.ON Hanse AG

Regelungen zu Kostenlibernahme werden in diesem Planfeststellungsbeschluss nicht geregelt.
Kostentragung richtet sich nach den gesetzlichen Bestimmungen, den dazu ergangenen Richtlinien
und den zwischen den Beteiligten abgeschlossenen bzw. noch abzuschlieenden Vereinbarungen.
Die Regelungen erfolgen nach birgerlichem Recht auf3erhalb des Planfeststellungsbeschlusses. Es
wird diesbezuglich auf die Vorbemerkungen zum Bauwerksverzeichnis, Anlage 10.2 Ziffer 4,
verwiesen.

Des Weiteren wird auf die Ziffer AllI3 Nr. 3.3 dieses Beschlusses verwiesen.

10.2.12 Stadtwerke Schwarzenbek GmbH (08.05.2012, 15.06.2016, 11.12.2019)

Hinsichtlich den von den Stadtwerken angemerkten Trinkwasserleitungen, im nordwestlichen
Bereich der B 207 und im nordwestlichen Bereich der K 17, wird auf Ziffer Alll Nr.3.7 dieses

Beschlusses verwiesen.



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 222 von 250

10.3 anerkannte Naturschutzvereinigungen

Von den in Schleswig-Holstein anerkannten Naturschutz- und Umweltvereinigungen haben sich im
Zuge der Beteiligungsverfahren der BUND Landesverband Schleswig-Holstein und die Kreisgruppe

Herzogtum Lauenburg sowie die AG-29 zu dem Vorhaben geéaulert.

Samtliche geéuRerten Forderungen, Bedenken, Hinweise und Anregungen der
Naturschutzvereinigungen werden zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht durch diesen
Planfeststellungsbeschluss stattgegeben wird oder sie nicht durch Ricknahme, Zusagen oder
anderweitige Bericksichtigung seitens des Vorhabentragers oder andere Weise insgesamt oder
teilweise erledigt haben, wie durch Anderungen und Erganzungen der festgestellten Planunterlagen

oder durch Nebenbestimmungen in diesem Planfeststellungsbeschluss.

Es wird insbesondere auf Ziffer B 0 (materiell rechtliche Wirdigung) dieses Beschlusses verwiesen.

10.3.1 AG-29

Stellungnahme vom 19.07.2012

Die AG 29 fordert in seiner Stellungnahme zur 1. Plan&nderung zur eine baubegleitende Kontrolle
der artenschutzrechtlichen VermeidungsmafRnahmen durch Biologen. Hierzu wird verwiesen auf die
naturschutzrechtliche Nebenbestimmung Nr. 17 (Umweltbaubegleitung durch entsprechend

ausgebildetes Fachpersonal) dieses Beschlusses verwiesen.

Die Forderung nach einem Monitoring zur Dokumentation der Populationsentwicklung der von der
Planung betroffenen Arten wird hiermit zurtickgewiesen. Die Erforderlichkeit einer solchen

Untersuchung wird von Seiten der Planfeststellungsbehdrde nicht gesehen.

10.3.2 BUND

Eingriffe in den Naturhaushalt (z.B. Neuversiegelung), die landschaftliche Erholungseignung, sowie
in Biotope und Biotopverbunde wurden entsprechend des Orientierungsrahmens erfasst und
bewertet. Sofern diese Eingriffe nicht vermieden werden konnte findet eine ausreichende
Kompensation statt (vgl. Kap BO 4.3). Die artenschutzrechtlichen Kartierungen, sowie

artenschutzrechtliche Mal3nahmen entsprechen den aktuell geltenden Anforderungen.
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Stellungnahme vom 03.08.2016

Der BUND fordertim Zuge der 2. Plananderung eine Nachholung einer UVP flrr das gegensténdliche
Vorhaben. Mit Verweis auf die behordlichen Entscheidungen, die eine UVP-Pflicht fir die
Ortsumgehung Schwarzenbek, Streckenabschnitt 1l verneinten, lehnt der Vorhabentrager diese

Forderung ab. Die Planfeststellungsbehorde schlief3t sich der Auffassung an.

Die vorgebrachten Bedenken an den zugrundeliegenden Untersuchungen werden zurtickgewiesen.
Im Hinblick auf die von Seiten des Einwenders vorgebrachten Zweifel an den vorliegenden
Untersuchungen ist vorzubringen, dass die Grundlage der zur Eingriffsbewertung durchgefiihrten
Untersuchungen nicht nur Potentialanalysen bilden. Im Jahr 2014 wurden von Seiten des
Vorhabentragers Erfassungen fir die Artengruppen der Flederméuse, Haselmause sowie Brutvogel
durchgefiuhrt. Von Seiten der Planfeststellungsbehérde sind Methodik und Umfang der faunistischen
Untersuchungen nicht zu beanstanden. Auch die vorgebrachten Zweifel an der Methodik der
Amphibienerfassungen werden hiermit zuriickgewiesen. Die Notwendigkeit zusatzlicher
Amphibienschutz- bzw. —leiteinrichtungen wird auch von Seiten der Planfeststellungsbehdrde

verneint. In diesem Zusammenhang wird auf Ziffer BO 4.2 dieses Beschlusses verwiesen.

Im Hinblick auf Bedenken hinsichtlich der artenschutzrechtlichen Betroffenheiten wird auf
Ziffer BO 4.2 dieses Beschlusses verwiesen.

Stellungnahme vom 19.12.2019

Die Einwendung beziglich der Wirksamkeit der SchutzmaBBnahmen fir Fledermause wird
zurlickgewiesen. Die MalBhahmen entsprechen dem aktuellen Stand der Wissenschaft. Bei allen
Leitzdunen handelt es sich um temporare bauliche Leiteinrichtungen, die die gehoélzbestimmten

Leitstrukturen so lange unterstiitzen, bis diese ihre volle Wirksamkeit entfaltet haben. Unabhangig

vom Wechsel von Leitzaunen und Bewuchs als Leitstruktur bedurfen die Einrichtungen einer
regelmafigen Funktionskontrolle. Durch die in den Planunterlagen (vgl. Anlage 12 der Planfest-
stellungsunterlage) sowie im Planfeststellungsbeschluss (vgl. Ziffer All3 Nebenbestimmung Nr. 5
und 6) festgelegten regelmaRigen Funktionskontrollen ist die Funktionsfahigkeit der Mal3hahmen
gewabhrleistet. Fur weitergehende Ausfiihrungen beziglich der FledermausschutzmalRnahmen wird

auf die Ziffer BO 4.2 dieses Beschlusses verwiesen.

Der Einwand bezlglich der Betroffenheit der Haselmaus wird zurickgewiesen. Es ist keine
Umsiedlung von Haselmausen vorgesehen. Fir die unvermeidbare Zerstérung bzw. Beschadigung

von Revieren der Haselmaus sind umfangreiche MaRnahmen zum Eingriffsausgleich vorgesehen,
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d.h. die Neuanlage geeigneter Lebensraume im rdumlichen Umfeld der betroffenen Populationen

(vgl. Anlage Materialband 3 der Planfeststellungsunterlage).

10.4 private Einwendungen

1041 i (27.04.2010, 28.06.2012, 17.05.2013,
02.07.2016)

Gebietsausweisung

Die Einwendung, die Gebietsausweisung betreffend, ist erledigt.

Die Einwender bitten darum, die Ausweisung ihres Wohngebietes als Mischgebiet hin zu einem
allgemeinen Wohngebiet zu korrigieren. Der Vorhabentrager sagt dies zu, da zum Zeitpunkt der
Auslegung der Planfeststellungsunterlage der Bebauungsplan Nr. 55 der Stadt Schwarzenbek im
Bereich des Hans-Koch-Rings ein Wohngebiet ausweist und demnach zugrunde gelegt werden
muss. Im Deckblatt zur LArmtechnischen Untersuchung (Anlage 11) wurde dieses entsprechend
bericksichtigt.

Unmittelbare Beeintrachtigung — aktiver Larmschutz

Die Forderung der Einwender nach einem aktiven Larmschutz in Form eines Larmschutzwalls wird

zurlckgewiesen.

Die Einwender fordern eine aktive Larmschutzmaflnahme in Form eines Larmschutzwalls. Der
Vorhabentrager aktualisierte mit der 2. Plandnderung die Larmtechnische Untersuchung auf den
Stand der Technik. Demnach ergeben sich Anspriiche auf Larmschutzmaflinahmen dem Grunde
nach nachts an den néachstgelegenen, zur Ortsumgehung hin orientierten Fassaden (EG, 1. OG, 2.
OG) fur folgende Gebaude: Hans-Koch-Ring 28, 30, 32, 34, 36 und 38 sowie einem Auflienwohn-
bereich. Der Baulasttrager sieht fur die betroffenen Fassaden passiven Larmschutz vor. Die
Planfeststellungsbehérde schliel3t sich der Argumentation des Vorhabentragers zur Abwégung

zwischen aktiven und passiven LArmschutzmalRhahmen an.

Zur weiteren Begrindung wird auf Ziffer BIlI3.2 (Larmschutz) dieses Planfeststellungsbeschlusses

verwiesen.
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Kappung des FuRBweges nach Grove/ Grabau

Die Einwendung, die Kappung des FuBwegs hach Grove/ Grabau betreffend, ist erledigt.

Die Einwendenden fordern den Erhalt des Wander- bzw. FuBweges. Der Vorhabentrager fihrt aus,
dass der in seinem urspringlichen Verlauf gekappte FuRBweg nordlich der Ortsumgehung parallel
zur Ortsumgehung und Uber den Kreisverkehrsplatz der B 207/ Ortsumgehung gefuhrt wird. Die

Wander- und Fuwegebeziehungen werden grundsatzlich aufrechterhalten.

Auf  Ziffer BIlI8.1.2 (Mittelbare Beeintrachtigung) und Anlage7 (Lageplane) der

Planfeststellungsunterlagen wird verwiesen.

Planrechtfertigung — tiberhdhte Bau- und Planungskosten

Die Einwendung beztiglich tberhéhter Bau- und Planungskosten wird zuriickgewiesen.

Die Einwendenden monieren mogliche aus dem Ruder laufende Kosten v.a. des
Streckenabschnittes 1ll, ohne den die Funktion der gesamten Ortsumgehung Schwarzenbek nicht

zu gewahrleisten sei.

Auf ziffer B 1l 1 (Planrechtfertigung) wird an dieser Stelle verwiesen.

Gefahrdung von ,schwachen” Verkehrsteilnehmern und Abgrenzung der Straf3e zum Wohngebiet

Die Einwendungen beziglich der Gefahrdung schwacher Verkehrsteilnehmer werden

zurlickgewiesen.

Die Einwendenden monieren eine Gefahrdung von nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmern (Kinder,
FuRganger, Radfahrer) durch die starke Verkehrsbelastung. Sie beziehen sich dabei auf die
,unterlagen fir die Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens® (Anlage 1, Seite 8, Punkt 2.2
Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéltnisse mit ihren negativen Erscheinungsformen).
Der Vorhabentrager fuhrt aus, dieser Abschnitt beschreibe den Ist-Zustand (ohne Strecken-
abschnitt Il der Ortsumgehung) in Schwarzenbek und stelle zusammenfassend fest, dass der
Weiterbau der Ortsumgehung dringend erforderlich sei — auch und gerade wegen einer Entlastung
des innerstadtischen Verkehrs und der daraus resultierenden reduzierten Geféahrdung der
schwachen  Verkehrsteilnehmer. Die  Planfeststellungsbehérde  schlie3t  sich  dieser

nachvollziehbaren Argumentation an. Auf Ziffer BllI1 (Planrechtfertigung) wird verwiesen.

Die Einwender fihren weiter aus, dass sich nach Fertigstellung der Ortsumgehung eine Gefahrdung
von Kindern der umliegenden Wohngebiete (Lupuspark) durch ebendiese ergabe. Der

Vorhabentrager verweist auf die abgrenzende Wirkung des Knicks, der bereits zwischen
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Wohngebiet und geplanter Ortsumgehung existiert. Die Planfeststellungsbehérde schlief3t sich
dieser Argumentation an. Des Weiteren verkennt die Planfeststellungsbehdrde nicht, dass von einer
Stral3e immer ein gewisses Lebensrisiko fur Kinder ausgeht. Jedoch ist die Ortsumgehung nach den
Regeln und dem Stand der Technik geplant und entsprechend sind die Ful3- und
Radwegeverbindungen auch fur die sogenannten schwachen Verkehrsteilnehmer nutzbar. Der
Vorhabentrager kann davon ausgehen, dass Eltern ihre Kinder grundsatzlich Gber die Gefahren des
StralBenverkehrs aufzuklaren haben. Je gefahrentrachtiger der Weg ist, umso intensiver muss die
Aufklarung erfolgen. Die Aufsichtspflicht der Eltern dient dem Schutz der Minderjahrigen vor
Schaden aller Art. Die Personensorge der Eltern umfasst insbesondere die Pflicht und das Recht,

das Kind u.a. zu beaufsichtigen und seinen Aufenthalt zu bestimmen (vgl. 8 1631 Abs. 1 BGB).

1042 v, (22.04.2010, 15.05.2013)

Der Einwender ist Anwohner des Hans-Koch-Rings und ergéanzt die obigen Einwendungen
entsprechend.

Unmittelbare Beeintrachtigung — Larmschutz

Einwendungen beziglich der Larmtechnischen Untersuchung werden zuriickgewiesen. Auf Ziffer
B IIl 3.2 (LArmschutz) sowie den Ausfuhrungen unter Ziffer B 111 10.4.1 (Anwohner Hans-Koch-Ring)

dieses Beschlusses wird verwiesen.

An dem Wohngebadude des Einwenders werden die Immissionsgrenzwerte von tags 59 dB(A) und
nachts 49 dB(A) um 0,5 - 1,5 dB(A) an der NO-Fassade Uberschritten. Der Vorhabentrager hat einen
Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach ausgewiesen und sieht passiven Larmschutz vor. Auf
Ziffer A1l 4.1 (Erstattungsanspruch fur Larmschutz am Wohngebéude) wird verwiesen. Fir den
betroffenen  AuRenwohnbereich  wird ein  Entschadigungsanspruch  fur  verbleibende
Beeintrachtigungen des Aulienwohnbereiches festgestellt (s. Ziffer A Il 4.2). Am Wohngebaude des
zweitgenannten Einwenders werden die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. Das Gebaude
wird zurecht vom Vorhabentrager nicht einzeln betrachtet, da schon an Geb&uden, die naher zur
Trasse der gegenstandlichen Maflinahme liegen, die Grenzwerte eingehalten werden (vgl. Anlage
11.2, Blatt 2).

Ausufernde Gesamtkosten fur die Streckenabschnitte Il und Il

Die Einwendungen, ausufernde Gesamtkosten betreffend, werden zuriickgewiesen.
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Der Einwender moniert aus dem Ruder laufende Kosten, die bei der Querung der Bahntrasse im

Streckenabschnitt Il entstiinden.

Auf die ziffern BIII1 (Planrechtfertigung) und BIII2 (Alternativenpriifung) dieses Beschlusses wird

verwiesen.

10.4.3 Rechtsanwalte Schleifenbaum & Adler fir  ....ocoviiiiiiiiiiiiiiiinnnn..
(10.08.2009, 19.07.2012, 03.08.2016)

Die Einwendungen bzgl. der Eingriffe in die Eigentumsrechte des Einwenders werden

zurlickgewiesen.

Der Einwender ist unmittelbar durch Grundstiicksinanspruchnahme auf landwirtschaftlichen Flachen
betroffen. In seinen Schreiben vom 10. August 2009, 19. Juli 2012 und 03. August 2016 wendet sich
der Einwender gegen den Eingriff in seine Eigentumsrechte bezlglich der Flurstiicke 52/178, Flur 3,
und 16/2, Flur 4, beide Gemarkung Schwarzenbek sowie Flurstiick 88/48, Flur 1, Gemarkung
Grabau. Es handelt sich um landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Der Einwender begriindet dieses damit, dass das Planungsziel nicht erreichbar sei, denn die
vorliegende Planung flihre keine verkehrliche Entlastung von Schwarzenbek herbei. Zudem stéanden
der Umsetzung des Streckenabschnittes Il nachhaltige tatséchliche Hindernisse entgegen.
Weiterhin sei die Alternativenprifung nicht ausreichend erfolgt, somit die Abwagung der 6ffentlichen
und privaten Belange hierzu nicht ausreichend. Es wird weiterhin hingewiesen auf einen fehlerhaften
Prognosehoarizont in der Verkehrsuntersuchung. Auflerdem ware die Planung nicht mit dem
Naturschutzrecht vereinbar. Auch fehle es an der Planrechtfertigung fir den Ausbau des Rad- und

Wanderweges.

Der Vorhabentrager sieht dieses nicht gegeben und erlautert dieses in seinen Erwiderungen. Die
Planfeststellungsbehotrde weist nach sorgfaltiger Prifung des Sachverhaltes die Einwendung zurtick.
Das Uberwiegende offentliche Interesse am Bau des Streckenabschnittes Il der OU Schwarzenbek

vermag die privaten Interessen und Eigentumsrechte des Einwenders zu tberwiegen.

Zur Begrindung wird verwiesen auf die Ziffer B 11l 1 (Planrechtfertigung), hier insbesondere auf Ziffer
B Ill 1.5 (Planungsziele) und Ziffer B Il 1.3 (Abschnittsbildung). Zur Einwendung bezuglich der
Verkehrsprognose wird insbesondere verwiesen auf Ziffer B Il 1.4 (Verkehrsprognose) und
beziglich der Vereinbarkeit mit dem Naturschutzrecht auf Ziffer B Il 4 (Naturschutzrecht). Zum

Eingriff in das Eigentum des Einwenders wird zudem verwiesen auf Ziffer B Il 8.1 (Eigentum).
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1044 .o, (12.08.2009)

Planrechtfertigung — kein tatsachlicher Bedarf fir den Bau der Ortsumgehung Schwarzenbek

Die Einwendung bezglich der Planrechtfertigung wird zuriickgewiesen.

Der Einwender stellt den tatsachlichen Bedarf der Ortsumgehung Schwarzenbek in Frage. Er flhrt
aus, dass der Durchgangsverkehr nur einen Anteil von 20% des Gesamtverkehrs ausmache und die

Ortsumgehung daher keine nennenswerte Entlastung des Stadtverkehrs gewéhrleisten wirde.

Diesbezuglich wird auf die Begriindung zu Ziffer B 1ll 1 (Planrechtfertigung) und hier insbesondere

auf ziffer B 11l 1.4 (Verkehrsprognose) verwiesen.

Mittelbare Beeintrdchtigung — Zuwegung — Grundstick und Pachtgrundstiick (Flur 46, 181/43) —

Betrieb einer Imkerei im Nebenerwerb

Die Einwendung hinsichtlich der Erreichbarkeit der Pachtflache wird zuriickgewiesen.

Der Einwender moniert die Kappung der direkten Zuwegung zwischen seinem Grundstiick und dem
gepachteten Flurstiick 181/43, auf dem er eine Imkerei im Nebenerwerb betreibt. Er fihrt aus, dass
aufgrund der Mehrwege die Imkerei nicht mehr mit vertretbarem Aufwand zu betreiben sei; dies
wiederum stelle einen ausgleichspflichtigen Eingriff in seine Berufsaustubungsfreiheit dar. Der
Vorhabentrager erwidert, dass der Umweg zumutbar sei und dass der Einwender die wirtschaftliche
Harte naher darzulegen habe. Dies ist durch den Einwender nicht erfolgt. Die
Planfeststellungsbehorde schlief3t sich der Argumentation des Vorhabentragers an. Mehrwege sind

grundsétzlich in Kauf zu nehmen. Das offentliche Interesse am Bau der Ortsumgehung Uberwiegt.

Auf Ziffer Bl 8.1.2 (mittelbare Beeintrachtigungen) und BIlI1 (Planrechtfertigung) dieses

Beschlusses wird verwiesen.

Schalltechnische Berechnung — unzutreffende Prognose der Verkehrsbelastung

Die Einwendung beziglich einer unzutreffenden Prognose der Verkehrsbelastung wird

zurickgewiesen.

Die Prognose der Verkehrsbelastung wird durch den Einwender als unzutreffend moniert. Der

Vorhabentrager erwidert, dass die zu erwartende Verkehrsbelastung korrekt ermittelt wurde.

Dieser Ansicht schlie3t sich die Planfeststellungsbehtérde an und verweist auf Ziffer B lll 3.2

(Larmschutz).
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1045 e, (11.08.2009)

Unmittelbare Beeintrachtigung — Larmschutz

Die Einwendungen betreffend den L&armschutz werden zurliickgewiesen. Auf Ziffer B Il 3.2

(Larmschutz) wird verwiesen.

Der Einwender wendet ein, dass fur sein Haus keine LarmschutzmalRnahmen vorgesehen seien.
Zudem weist der Einwender auf die — seiner Ansicht nach — widersprichlichen Planunterlagen hin.
Der Larmschutzwall, der im Kartenmaterial des Beschlusses verzeichnet ist, finde keine Erwdhnung

in der textlichen Beschreibung.

Das Grundstiick des Einwenders wird im Rahmen der Larmtechnischen Untersuchung vom
Vorhabentrager betrachtet. An dem Gebaude auf dem Grundsttick werden die Beurteilungspegel fur
die Nordwest- sowie die Nordostfassaden jeweils fur die drei Geschosse ermittelt. Die
Beurteilungspegel betragen tags von 46 bis 49 dB(A) und nachts von 39 bis 42 dB(A). Damit werden
die Grenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngebaude von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A) deutlich
unterschritten (vgl. Anlage 11.1.3, Seite 2). Ein Anspruch dem Grunde nach auf Larmschutz besteht

somit nicht.

Der Vorhabentrager klart auf, dass es sich bei dem eingezeichneten Larmschutzwall um eine
MalRnahme des B-Plans 47b der Stadt Schwarzenbek handelt, die in den Planfeststellungs-
unterlagen nur nachrichtlich dargestellt sei. Dieser Larmschutzwall sei nicht Bestandteil seiner

Planungen. Die Planfeststellungsbehorde bestéatigt die Ausfihrungen des Vorhabentragers.

Planung einer Lichtsignalanlage anstelle eines Kreisverkehrs

Die Einwendung hinsichtlich der Planung einer Lichtsignalanlage wird zurlickgewiesen.
Der Einwender spricht sich fir die Anlage eines Kreisverkehrs anstelle einer Lichtsignalanlage aus.

Auf Ziffer BIII10.1.1 (Planung einer Lichtsignalanlage anstelle eines Kreisverkehrs — Zubringer Nord/

Ortsumgehung) wird verwiesen.

10.4.6 i (23.07.2009)

Berlicksichtigung einer geplanten Biogasleitung im Bereich Stranger Weaq/ Grover Weg

Die Einwendung hinsichtlich einer geplanten Biogasleitung ist erledigt.
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Die Einwender weisen auf eine geplante Biogasleitung, die die Ortsumgehung im obengenannten
Bereich kreuzen soll, hin. Sie fiihre in den Mihlenkamp zum Blockheizkraftwerk der E.ON Hanse.
Der Vorhabentrdger nimmt diesen Hinweis zur Kenntnis und weist daraufhin, dass die
Stral3enentwasserung der Ortsumgehung zu berlcksichtigen sei. Der Vorhabentrag nimmt die

Biogasleitung in das Bauwerksverzeichnis auf (Bauwerksverzeichnis Ifd. Nr. 28).

1047 i (23.07.2009)

Unmittelbare Beeintrachtigung — Verndssung angrenzender Flachen durch Erweiterung des

Regenriickhaltebeckens Nr. 1

Die Einwendung, die Erweiterung des Regenriickhaltebeckens betreffend, wird zurtickgewiesen.

Der Einwender moniert die geplante Erweiterung des Regenriickhaltebeckens Nr. 1. Er beflirchtet
eine Vernassung der angrenzenden Flachen, die dann nicht mehr nutzbar seien. Auf3erdem
befurchte er das Absterben der Eichen, die sich im unmittelbaren Umfeld des
Regenrickhaltebeckens befinden. Der Vorhabentrager erwidert, dass eine Abdichtung der Sohle
und der Boschungen erfolge, die eine Vernassung der angrenzenden Flachen verhindere und auch
einem Absterben der Eichen entgegenwirke. Die Planfeststellungsbehodrde schliefdt sich dieser

nachvollziehbaren Argumentation an.

Unmittelbare Beeintrachtigung — Widerspruch gegen die Ausgleichsmallnahme A 8.2 Ar + FCS

(Anlage eines neuen Knicks, Flur 4, Gemarkung Grove, Anlage 12.2, Blatt 2, Flurstiick 42)

Die Einwendung hinsichtlich der AusgleichsmalRnahme A 8.2 Ar + FCS wird zurtickgewiesen.

Der Einwender widerspricht der Anlage eines neuen Knicks (Ausgleichsmaf3nahme A 8.2 Ar + FCS,
Anlage 12.2). Er verweist auf wirtschaftliche Einschrankungen, die Wertminderung der Flache und
ein erhdhtes Arbeitsaufkommen bei der Bewirtschaftung. Der Vorhabentrager erwidert, dass
aufgrund der exponierten Lage des Knicks diese Auffassung nicht geteilt werden kann. Die
Planfeststellungsbehérde schliel3t sich dieser Einschatzung an. Die Anlage des Knicks ist an der
Westseite des Flurstiicks 42 geplant. Die Erreichbarkeit der Flache tiber den Totenweg dstlich des

Flurstiicks bleibt erhalten.

Auf Ziffer  BIlI8.1.2 (Mittelbare Beeintrachtigung) dieses Beschlusses und die

Grunderwerbsverhandlungen wird verweisen.
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1048 i (12.08.2009, 08.07.2012)

Unmittelbare Beeintrdchtigungen — Grundstucksinanspruchnahme (Gemarkung Grabau, Flur 2,
Flurstiick 31)

Die Einwendung, die Grundstlicksinanspruchnahme betreffend, wird zurlickgewiesen.

Der Einwender legt Einspruch gegen die geplante Ortsumgehung Schwarzenbek ein. Die geplante
OU fuhre Uber sein Ackerland ,Redder” der Gemarkung Grabau, Flur 2, Flurstiick 31 und beschneide
das Flurstiick in so erheblicher Weise, dass eine weitere wirtschaftliche Nutzung wie bisher nicht

mehr gegeben sei. Dies stelle eine besondere wirtschaftliche Harte dar.

Der Vorhabentrager bietet in zwei Verhandlungsterminen zur Einwendung (27.01.2010, 16.04.2013)
an das gesamte Grundstiick zu erwerben und verweist dazu auf die Grunderwerbsabteilung des
LBV.SH.

Auf Ziffern BIII8.1.1 (Unmittelbare Flacheninanspruchnahme) und BIII8.1.3 (Entschadigungen)

dieses Beschlusses wird verwiesen.

1049 e (12.08.2009, 13.06.2016)

Unmittelbare Beeintrachtigungen — Grundsticksinanspruchnahme (Gemarkung Grabau, Flur 1,
Flurstiick 47/19)

Die Einwendung hinsichtlich der Inanspruchnahme des Grundstiickes wird zuriickgewiesen.
Der Einwender lehnt die VerauRerung seines Grundstiickes (3.107 m?) ab.

Auf die Ziffern BIII1 (Planrechtfertigung), BIlI8.1.1 (Unmittelbare Flacheninanspruchnahme) und

BIII8.1.3 (Entschadigungen) dieses Beschlusses wird verwiesen.

Planrechtfertigung und Alternativenprifung

Die Einwendungen, den grundséatzlichen Bedarf des Baus einer Ortsumgehung und eine veranderte

Trassenfuhrung betreffend, werden zuriickgewiesen.

Der Einwender stellt den Bedarf am Bau des Streckenabschnitts 1l der Ortsumgehung in Frage.
Weiterhin schlagt er vor den Streckenverlauf des geplanten Streckenabschnitts Il durch die Altlast

hindurch zu fiihren — die Altlast kénne in diesem Zuge gleich saniert werden.

Auf die materiell-rechtliche Wurdigung dieses Beschlusses — insbesondere auf die Ziffern

BIlI1 (Planrechtfertigung) und BIlI2 (Alternativenpriifung) — wird verwiesen.
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10410 veeeieiiiiiiiiiiieeeee (12.09.2009)

Planrechtfertigung

Die Einwendung hinsichtlich der Rechtfertigung der Planung des Streckenabschnitts Il wird

zurlckgewiesen.

Die Einwender monieren, dass das Verkehrsaufkommen die Ortsumgehung nicht rechtfertige. Der

Vorhabentrager verweist auf die verkehrstechnische Untersuchung, die eine Entlastung belegt.

Auf die Ziffern BIII1 (Planrechtfertigung) und BIlI2 (Alternativenprifung) dieses Beschlusses wird

verwiesen.

Unmittelbare Beeintrdchtigungen - Larmschutz

Die Einwendungen beziiglich des Larmschutzes werden zurtickgewiesen.

Die Einwender sind mittelbar durch den Verkehrslarm betroffen. Sie regen verschiedene
LarmschutzmalRnahmen an: Herstellung aktiven Larmschutzes, Versenkung der Strafl3e unter

Gelandeniveau und Geschwindigkeitsbegrenzung im gesamten geplanten Bereich auf 50 km/ h.
Auf Ziffer B Il 3.2 (L&rmschutz) wird verwiesen.

An dem Wohngebaude der Einwender betragt der Beurteilungspegel max. 55 dB(A) tags und 48
dB(A) nachts. Im AuRenwohnbereich betragt der Beurteilungspegel 45 dB(A) tags. Damit werden
die Immissionsgrenzwerte von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A) fir Wohngebiete eingehalten. Ein

Anspruch auf La&rmschutzmafl3nahmen besteht somit nicht.

Mittelbare Beeintrachtigungen — Wertminderung Haus und Grundstiick

Die Einwendung hinsichtlich des Wertverlustes fir Haus und Grundsttick wird zuriickgewiesen.

Auf Ziffer BIII8.1.2 (Mittelbare Beeintrachtigung) dieses Beschlusses wird verwiesen.

10411 v (12.08.2009, 05.05.2016)

Der Einwender begrufdt die Erstellung einer Ful3ganger- und Fahrraduberfihrung tber die Strafl3e

,Im Strange®.

Unmittelbare Beeintrachtigungen — Anlage von Larmschutzwallen

Der Vorschlag des Einwenders beziglich der Fortfihrung der Larmschutzwélle vom Abzweig zum

Zubringer Nord — wie sie bereits am ,Wohnpark Sachsenwald“ existieren — wird zuriickgewiesen.
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Der Einwender schlagt die Fortfiihrung der Larmschutzwalle vor. So wirde eine Licke in den
LarmschutzmalRnahmen vermieden und ein Schutz der anliegenden Wohngebiete gewéhrleistet
werden. Der Vorhabentrager weist auf die Berlcksichtigung des Knotenpunktes mit dem Zubringer

Nord in der larmtechnischen Untersuchung hin.

Auf Ziffer B Il 3.2 (Larmschutz) dieses Beschlusses wird verwiesen.

Lichtsignalanlage

Die Einwendung beztglich der Lichtsignalanlage ist erledigt.

Der Einwender schlagt die sofortige Installation einer Ampelanlage am Abzweig zum Zubringer Nord
vor, um einen flissigen Verkehr vor der Fertigstellung des dritten Bauabschnittes der Ortsumgehung
zu gewahrleisten. Der Vorhabentrager nimmt den Hinweis zur Kenntnis und erwidert diesen zu
berticksichtigen, sollte sich bei den regelmaflig durchzufihrenden Verkehrsschauen die
Notwendigkeit einer vorzeitigen Installation ergeben. Leerrohre werden entsprechend in der Planung
vorgesehen (vgl. Ziffer B 111 10.1.1).

10412 oo (12.08.2009)

Mittelbare Beeintrachtigungen

Die Einwendung hinsichtlich der Erreichbarkeit von Gebieten zur Naherholung im Norden

Schwarzenbeks sind zurtickzuweisen.

Die Einwender kritisieren den Eingriff des Vorhabens in das Landschaftsbild und seinen Einfluss auf
die Erhohlungseignung der Landschaft. Dieser Eingriff wurde jedoch vom Vorhabentrager

vollumfanglich entsprechend des Orientierungsrahmens kompensiert (vgl. Ziffer Blll4.3).

Auf Ziffer BIII8.1.2 (Mittelbare Beeintrachtigung) dieses Beschlusses wird verwiesen.

Planrechtfertigung

Die Einwendung hinsichtlich des Nutzens bzw. der Notwendigkeit der Errichtung des

Streckenabschnitts 1l wird zuriickgewiesen.

Die Einwender stellen die Notwendigkeit der Errichtung einer Ortsumgehung grundsatzlich in Frage.
Sie fuhren aus, dass die Stadt Schwarzenbek bereits zum jetzigen Zeitpunkt Gber eine sehr gute

Verkehrsanbindung verflige und die Ortsumgehung ohne die Verbindung von B 404 und B 209 nicht
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als solche zu bezeichnen ware. Der Vorhabentrager verweist auf die vorliegenden

Verkehrsuntersuchungen, die eine Entlastung der Ortslage Schwarzenbek belegen.

Auf die Ziffern BIII1 (Planrechtfertigung) und BIlI2 (Alternativenprifung) dieses Beschlusses wird

verwiesen.

10413 oo (05.08.2009)

Mittelbare Beeintrachtigung (Jagdausibung)

Die Einwendung beziiglich einer Querung der Zuleitung aus dem Regenriickhaltebecken 1 ist

erledigt.

Der Einwender ist Pachter der Gemeindejagd Grove und moniert die Aufhebung der
Uberquerungsmaoglichkeit der Zuleitung aus dem Regenriickhaltebecken 1. Er bendtige diese zur
ordnungsgemaRen Jagdaustibung. Der Vorhabentrager berticksichtigt die Einwendung und sichert

die Uberquerungsmaoglichkeit zu (vgl. Ziffer A 1l 3.8).

10414 o (im Schreiben vom 13.08.2009 vertreten durch

Rechtsanwalte Peters, Friedrich & Partner; weitere durch den Einwender
verfasste Schreiben vom 19.06.2012, 05.07.2016)

Verkehrsprognose

Die Einwendung von 2012 beziiglich einer mangelhaften Verkehrsprognose wird zurlickgewiesen.

Es wird auf Ziffer B 11l 1.4 (Verkehrsprognose) verwiesen.

Unmittelbare Beeintrdchtigung — LArmschutz

Die Einwendungen beziglich des Larmschutzes aus dem Jahr 2009 und 2012 werden

zurickgewiesen.

Der Einwender stellt in seinem Schreiben von 2009 die lArmtechnische Untersuchung fir sein
Grundstuck infrage. Zur Methodik der larmtechnischen Untersuchung wird verwiesen auf Ziffer
B Il 3.2.

Am Wohngebaude des Einwenders ergaben sich auch in der vom Vorhabentréger aktualisierten
Larmtechnischen Untersuchung keine Uberschreitungen der nach 16. BImSchV festgelegten

Immissionsgrenzwerte. Die Beurteilungspegel fir die untersuchten Immissionsorte am
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Wohngebaude betragen tags zwischen 48 bis 50 dB(A) und nachts 40 bis 42 dB(A). Am
AuRenwohnbereich wurde ein Beurteilungspegel von tags 51 dB(A) ermittelt (vgl. Anlage 11.1.3,
Seite 2). Die Gebietseinstufung fur ein allgemeines Wohngebiet wurde fir das Gebaude zugrunde
gelegt. Die Beurteilungspegel liegen weiterhin deutlich unter den Grenzwerten der 16. BImSchV von
tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A). Es besteht kein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach.

Wie dem Schalltechnischen Lageplan (Anlage 11.2, Blatt 1) entnommen werden kann, wird in die
Berechnung kein Larmschutzwall zwischen dem Grundstiick des Einwenders und der Trasse
einbezogen. Auch die Artenschutzrechtliche MaRnahme V/A 5 Ar + FCS in Form eines Walls, die in
der 2. Plananderung vom Vorhabentréger in die Planung eingebrachte wurde, wird bei der Berech-
nung der Beurteilungspegel nicht nachtraglich berticksichtigt. Der Forderung aus dem Jahr 2012 auf
Verlangerung des Larmschutzwalles wird durch die Anlage der Hop-Over-Maflinahme indirekt
entsprochen. Diese MalRhahme komme — nach Aussage des Vorhabentragers — zumindest teilweise
einem Larmschutzwall gleich. Ein Anspruch auf Larmschutz besteht aber weiterhin dem Grunde
nach nicht.

Unmittelbare Beeintrdchtigung — Flacheninanspruchnahme durch Hop-Over-MaRRnahme flr
Fledermause (Flurstiick 40/1)

Die Einwendung bezuglich der Flacheninanspruchnahme fir die Artenschutzrechtliche Ma3nahme
VIA 5 Ar + FCS (Hop-Over fur Fledermause, vgl. Anlage 12.0, Kap. 5.4.2, S. 107ff) in Form eines

Walles aus dem Jahr 2016 wird zurlickgewiesen.

Im Schreiben vom 05. Juli 2016 wendet sich der Einwender gegen die Planung eines
Larmschutzwalles auf seinem Grundstiick, Uber die er nicht unterrichtet worden sei. Dieser
beeintrachtige seinen Nebenerwerb. Er nutze die sich in seinem Eigentum befindliche Flache zur

Haltung verschiedener Nutztiere (Schweine, Schafe, Ziegen, Enten, Ganse, Pferde).

Der Vorhabentrager stellt in seiner Erwiderung klar, dass es sich bei der vom Einwender als
Larmschutzwall identifizierten Inanspruchnahme seines Grundstiickes um die Hop-Over-Mal3nahme
V/A 5 Ar + FCS fir Fledermé&use handele, die im Rahmen der 2. Planadnderung in das Verfahren
eingebracht wurde. Sie diene der Vermeidung der Tétung von Breit- und Zwergfledermaus nach
Stand der Technik um dem Tétungsverbot nach 8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nachzukommen. Der
Vorhabentrager erwidert weiterhin, dass das Vorhaben die Flache des Einwenders (Flurstiick 40/1)
im Randbereich lediglich in der GréRe von 430 m? anschneidet und auch nach dieser Reduktion eine

nebenerwerbsmafige landwirtschaftliche Nutzung maglich sei.

Im Erodrterungstermin zur zweiten Planédnderung am 05. Juli 2016 fragt der Einwender nach den

notigen PflegemalRnahmen der Bepflanzung des Walles und verweist auf das in der Knickpflege



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404 Seite 236 von 250

ubliche ,auf den Stock setzen® ca. alle 15 Jahre. Der Vorhabentrager erwidert, dass die Anlage der
Hop-Over-MalRnahme nicht mit einem Knick vergleichbar sei und die Bepflanzungen nicht auf den
Stock gesetzt werden, um die kontinuierliche Funktionsfahigkeit dieser artenschutzrechtlichen

Vermeidungsmalnahme auf Dauer zu gewahrleisten.

Die Planfeststellungsbehérde schlie3t sich den Ausfiihrungen des Vorhabentragers an. Der

Eigenlandanteil betragt nach Verlust der Flache von 430 m2 immer noch mehr als 2.200 m2.

Es wird verwiesen auf die Ziffern Bl 8.1.1 (Unmittelbare Flacheninanspruchnahme) und

BllI1 (Planrechtfertigung).

Mittelbare Beeintrachtigungen — Zugang zu gepachteten Fldchen

Die Einwendung, den Zugang zu den gepachteten Flachen betreffend, wird zuriickgewiesen.

Der Einwender fordert den Erhalt einer direkten Zufahrtsmaoglichkeit (,Im Strange®) zu den durch ihn
gepachteten Flachen. Der Vorhabentrager erwidert, dass die Flachen grundsatzlich erschlossen
bleiben. Es sei jedoch keine direkte Zufahrt bzw. Querung der Ortsumgehung vorgesehen. Der
Vorhabentrager verweist auf die zu gewahrleistende Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs. Die
Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich dieser Argumentation an.

Auf Ziffer B Il 8.1.2 (mittelbare Beeintrachtigung) wird verwiesen.

Kreisverkehr anstelle einer Lichtsignalanlage

Die Einwendung, einen Kreisverkehr anstelle einer Lichtsignalanlage zu errichten, wird

zurlickgewiesen.

Der Einwender moniert die Entscheidung des Vorhabentragers eine Lichtsignalanlage anstelle eines

Kreisverkehrs zu installieren.

Auf Ziffer BIII10.1.1 (Planung einer Lichtsignalanlage anstelle eines Kreisverkehrs — Zubringer Nord/

Ortsumgehung) dieses Beschlusses wird verwiesen.

10415 oo, (10.08.2009, 11.06.2012)

Unmittelbare Beeintrachtiqung — Larmschutz

Die Einwendungen beziiglich des Larmschutzes werden zurtickgewiesen.
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Die Einwenderin zweifelt die larmtechnische Untersuchung an und bemangelt, dass kein aktiver

Larmschutz im Bereich ihres Grundstlickes vorgesehen ist.

Zur Methodik der larmtechnischen Untersuchung und der Abwagung zwischen passivem und
aktivem Larmschutz wird auf Ziffer B Ill 3.2 (Ldrmschutz) verwiesen. Fir das Wohngebaude der
Einwohnerin wird in der Larmtechnischen Untersuchung (Anlage 11) der Beurteilungspegel fiir die
Nordwestseite des Gebaudes berechnet. Dieser betragt tags 50 dB(A) und nachts max. 43 dB(A).
Damit werden die Grenzwerte der 16. BImSchV von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A) in
Wohngebieten deutlich unterschritten (vgl. Anlage 11.1.3, Seite 2). Es besteht kein Anspruch auf

Larmschutz dem Grunde nach.

Errichtung eines Kreisverkehrs anstelle einer Lichtsignalanlage

Die Einwendung, einen Kreisverkehr anstelle einer Lichtsignalanlage zu errichten, wird

zurlckgewiesen.

Hierzu wird verwiesen auf Ziffer B lll 10.1.1 (Planung einer Lichtsignalanlage anstelle eines
Kreisverkehrs — Zubringer Nord/OU Schwarzenbek).

Nichtbericksichtigung eines Kranichvorkommens

Die Einwendung hinsichtlich der Nichtberticksichtigung eines Kranichvorkommens aus dem Jahr
2009 hat sich erledigt.

Zur weiteren Begriindung wird auf Ziffer B Ill 4.2 (Artenschutz) verwiesen.

10416 .veveveenennnnnnn, (15.07.2009)

Unmittelbare Beeintrdchtigung — Grundstiicksinanspruchnahme (Flurstiick 47/22)

Die Einwendung hinsichtlich der Grundsticksinanspruchnahme (Flurstick 47/22) wird

zurickgewiesen.

Mit dem Schreiben vom 15. Juli 2009 wird die Grundstticksinanspruchnahme durch die Einwenderin

moniert.

Auf die ziffern BIII1 (Planrechtfertigung) und BIII8.1.1 (Unmittelbare Flacheninanspruchnahme)

dieses Beschlusses wird verwiesen.
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10417 b (10.08.2009)

Naherholung im nérdlich von Schwarzenbek (Gemeinde Grove)

Die Einwendungen, die Naherholung nordlich von Schwarzenbek betreffend, werden

zurlckgewiesen.

Die Einwenderin moniert in ihrem Schreiben vom 10. August 2009 die abschneidende Wirkung der
Ortsumgehung und den erschwerten Zugang zur Gemeinde Grove — die geplante FuRgangerbricke
sei nur auf Umwegen zu erreichen. Au3erdem werde die Umgebung verlarmt und die Umwelt durch
PKW:- und LKW-Abgase mit Feinstaub belastet. Der Vorhabentrager verweist auf den LBP, in dem
die genannten Punkte berlcksichtigt werden. Die Planfeststellungsbehorde schlie3t sich dieser

Argumentation an.

Auf Ziffer BllI1 (Planrechtfertigung) und Ziffer BIII8.1.2 (Mittelbare Beeintrachtigung) dieses

Beschlusses wird verwiesen.

Veraltete bzw. nicht mehr zeitgemafle Planung

Die Einwendungen werden zurtickgewiesen.

Die Einwenderin kritisiert die Planung als nicht mehr zeitgemal. Die Planung stamme aus einer Zeit,
als wirtschaftliches Wachstum und die damit verbundene Verkehrssteigerung unbedenklich moglich
schien. Sie spricht sich weiterhin flr einen Ausbau des offentlichen Personennahverkehrs, die
Vermeidung von Flachenverbrauch und den Erhalt einer Umwelt aus, die keinen Eingriff erfahren
hat.

Auf Ziffer BIlI1 (Planrechtfertigung) dieses Beschlusses wird verwiesen.

Erganzung der Planunterlagen um die Wohnbebauung Lupus-Park und Berlicksichtigung der

unmittelbaren Beeintrachtigungen durch Larm

Die Einwendung ist erledigt.

Die Einwenderin fordert die Ergénzung der Planunterlagen um die Wohnbebauung Lupus-Park und
die Berucksichtigung der unmittelbaren Beeintréachtigungen durch Larm. Der Vorhabentrager nimmt
die Einwendung zur Kenntnis und korrigiert die Planunterlagen. Weiterhin wird die |armtechnische

Untersuchung fir den Lupus-Park neu berechnet.

Auf Ziffer B Il 3.2 (L&rmschutz) wird verwiesen.
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Sparsamer und sinnvoller Umgang mit 6ffentlichen Geldern

Die Einwendung wird zurlickgewiesen.

Die Einwenderin stellt dar, dass das fur die Planung und den Bau der Ortsumgehung investierte

Geld besser in den Erhalt der Stralen und die Ermdglichung von Larmschutz aufgehoben sei.

Auf Ziffer BlII1 (Planrechtfertigung) dieses Beschlusses wird verwiesen.

10418 oo (12.08.2009)

Unmittelbare Beeintrdchtigung — Anlage eines Knicks (Flurstick 42)

Die Einwendung wird zuriickgewiesen.

Der Einwender moniert die Anlage eines Knicks am westlichen Rand des Flurstlicks. Mit
Wertminderungen des Flurstiicks und Ertragseinbuf3en sei zu rechnen. Der Vorhabentrager erwidert,
dass diese Auffassung nicht geteilt werde. Eine Knickpflege sei problemlos vom 6ffentlich Weg aus
moglich. Die Anlage des Knicks erfolge als Ausgleichsflache (Maf3nahme A 8.2 Ar + FCS) fur das
im unmittelbaren Umfeld nachgewiesene Haselmausvorkommen. Die Planfeststellungsbehdrde
schlief3t sich diesen nachvollziehbaren Ausfiihrungen des Vorhabentragers an.

Auf Ziffer BIII8.1.1 (Unmittelbare Flacheninanspruchnahme) dieses Beschlusses und den LBP wird

verwiesen.

Unmittelbare Beeintrachtigung — Erweiterung des Regenriickhaltebeckens (Flurstiick 157/55, Flur 5,

Gemarkung Grove)

Die Einwendung wird zurtickgewiesen.

Der Einwender flhrt aus, dass er auf dem Flurstiick 157/55 durch die Erweiterung des vorhandenen
Regenrlickhaltebeckens eine hohere Menge an Wasser erwarte. Dies fihre zu einer Vernassung
des Flursticks, die wiederum in einen totalen Wertverlust des Flurstiicks und einen totalen
Ertragsausfall miinde. Eine weitere Folge sei das Absterben der Baumreihe (Eichen) am siidlichen
Rand des Flurstiicks. Der Vorhabentrager verweist auf die Abdichtung der Sohle und Béschung
durch eine Lehmschicht, die eine Vernassung des Flurstiicks ausschlieRe. Die

Planfeststellungsbehdrde schlief3t sich dieser Argumentation an.

Den Erhalt der Baumreihe (Eichen) betreffend wird auf Ziffern A Il 3.19 (Naturschutzrechtliche
Auflagen) und BIII9.2.1 (Erhalt der Baumreihe (Eichen) auf dem Flurstiick 157/55 (Flur 5,

Gemarkung Grove)) dieses Beschlusses verwiesen.
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11 Gesamtabwéagung

Auf Antrag des Vorhabentragers, dem Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein,
Niederlassung Liibeck, vom 23.03.2009, in der Fassung der vier Anderungsantrage, wird der Plan
fur das vorstehend bezeichnete Vorhaben mit Anderungen und Erganzungen sowie
Nebenbestimmungen festgestellt. Das in den Planunterlagen vorgesehene Vorhaben ist, auch
hinsichtlich der vorgesehenen Dimensionierung des Vorhabens, in Anbetracht des gegenwartigen
und des prognostizierten Verkehrsaufkommens nach Abwagung aller Belange angemessen. Fur die
Durchfiihrung des Vorhabens ist gemal § 19 FStrG die Enteignung zuléssig. Der Bedarf an dem
Neubau der Ortsumgehung im Streckenabschnitt 1l ist durch Kategorisierung der MaRnahme als
solche des vordringlichen Bedarfs gesetzlich festgestellt. Samtliche im Zuge des
Planfeststellungsverfahrens hergereichten prognostischen Unterlagen zur Verkehrsentwicklung,

namentlich Verkehrsprognose, bestatigen diese Bedarfsfeststellung.

Die Planfeststellungsbehérde kommt nach Abwagung der oben genannten Belange mit dem
offentlichen Interesse an den festgestellten MaRnahmen zu dem Ergebnis, dass nach
Verwirklichung des Vorhabens keine wesentlichen Beeintrachtigungen schutzwirdiger Interessen
zurlickbleiben werden, die nicht durch die vorgesehenen MaRnahmen kompensiert werden kénnen.
Bei der Abwagung der verschiedenen Belange gegen- und untereinander ist in angemessener
Weise all das eingestellt worden, was nach Lage der Dinge erkennbar oder zu ermitteln war.
Insbesondere die Bewertung der Umweltauswirkung wurden beachtet und mit ihrem jeweiligen
Gewicht gewdrdigt, so dass eine entsprechende Ausgewogenheit des Plans sichergestellt ist. Zu
den einzustellenden Belangen gehdren neben den technischen Daten des Vorhabens, den mit dem
Vorhaben verfolgten Zielen und den dahinterstehenden Interessen auch alle mit dem Vorhaben
verbundenen Beeintrachtigungen, insbesondere, wie bereits erwahnt, der Umweltauswirkungen des
Vorhabens. Die dem Plan entgegenstehenden Interessen haben weder einzeln fir sich, noch
zusammen betrachtet ein solches Gewicht und sind auch nicht von derartiger Intensitat, dass sie
nicht durch das erhebliche offentliche Interesse an dem Bauvorhaben Uberwunden werden. Es
liegen schliellich auch keine rechtlichen Gesichtspunkte vor, die zu einer zwingenden Versagung

der Planfeststellung fiihren wirden.

Im Einzelnen sprechen fir das Vorhaben zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen
Interesses: Mit dem Neubau der Ortsumgehung wird eine leistungsfahige Regionalverbindung zur
Entlastung der Stadt Schwarzenbek vom Durchgangsverkehr und zur verbesserten Erreichbarkeit
durch Anbindung an die BundesstralRen B 404 und B 209 hergestellt. Die Verkehrssicherheit fir die
motorisierten und insbesondere die nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmer verbessert sich durch
die Ortsumgehung erheblich. Das bedeutet, dass die Uberlasteten Ortsdurchfahrten sowie

umliegende nachgeordnete Stra3en von Larm und Abgasen entlastet werden. Die Wohn- und
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Aufenthaltsqualitét in den entlasteten Innenstadtbereichen von Schwarzenbek verbessert sich
deutlich.

Der Planfeststellungsbeschluss trifft einen sachgerechten Ausgleich mit Blick auf die von dem
Vorhaben betroffenen Belange des Naturschutzes sowie den sonstigen Umweltbelangen, wie sie im
Rahmen der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen ermittelt und bewertet wurden. Konkret
wird den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege sowie den Artenschutzbelangen
insbesondere durch die im landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Malihahmen
angemessen Rechnung getragen. Auch diese Belange sind mit dem ihnen zukommenden Gewicht
in die Abwagung eingestellt worden. Diejenigen Eingriffe, die als unvermeidbar akzeptiert werden
mussen, sind vom Vorhabentréger auszugleichen. Dieser Ausgleich ist vorliegend verpflichtend
planfestgestellt worden. Wo dies aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht ausreichte, hat sie
mit der Auferlegung von Nebenbestimmungen nachgesteuert.

Im Hinblick auf die artenschutzrechtlichen Belange verbleiben trotz der Verwirklichung des
Verbotstatbestandes der Zerstérung und Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestétten der
Haselmaus nach 8 44 Absatz 1 BNatSchG keine erheblichen Beeintrdchtigungen fur die streng
geschitzte Art. Die Voraussetzungen zur Erteilung der erforderlichen artenschutzrechtlichen
Ausnahme gemal 8§ 45 Absatz 7 BNatSchG vom Verbot liegen vor. Unter Bertcksichtigung der
getroffenen Ausgleichsmaflinahmen, insbesondere der zur Stitzung der Haselmauspopulation
vorgesehenen FCS-Malinahmen, wird den artenschutzrechtlichen Belangen hinreichend Rechnung
getragen. Der Erhaltungszustand der vom Vorhaben betroffenen Haselmauspopulationen wird sich
gemalR der gesetzlichen Vorgabe des § 45 Absatz 7 BNatSchG nicht verschlechtern. Im
Nettoergebnis verbleiben fir die vorhabenbedingt betroffenen streng geschiitzten Arten keine
ungeldsten Konflikte, so dass vom Vorhaben eine mindestens neutrale Wirkung auf das Schutzgut

Tiere ausgeht.

Das Interesse am Schutz der Gewasser und des Grundwassers wird im Vorhaben des
Il. Streckenabschnitts angemessen berlcksichtigt. Das Vorhaben fihrt nicht zu einer
Verschlechterung der Gewasserqualitdt und es steht auch einer Verbesserung der Qualitat der
Gewasser nicht im Wege. Damit kann auch ausgeschlossen werden, dass wasserrechtliche Belange
dem Vorhaben entgegengehalten werden kdnnten. Auch eine Beeintrachtigung des Grundwassers

kann durch die oben beschriebenen MalRnahmen vermieden werden.

Die Planfeststellungsbehtrde verkennt nicht, dass im Zuge des Baus der Ortsumgehung
Schwarzenbek neben den Umweltschutzbelangen auch Belange des Larmschutzes in bislang nicht
oder nicht in dem Ausmal betroffenen Bereichen entlang der neuen Trasse, Belange der

Landwirtschaft und privates Grundeigentum beeintrachtigt werden. Dies stellt jedoch die
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Gesamtentscheidung nicht in Frage, was auch angesichts der Einwendungen gilt, die wahrend des

Anhdrungsverfahrens geltend gemacht wurden.

Hinter die hiermit befoérderten offentlichen Interessen, Ortsdurchfahrten fur eine Verbesserung der
stadtebaulichen Situation einschlieRlich der Reduzierung von Umweltbelastungen malf3geblich zu
entlasten, die verkehrliche Situation im Hinblick auf den Energieverbrauch und die Reisezeiten zu
verbessern, treten in der Gesamtabwagung die durch das Vorhaben negativ berlhrten und
vorstehend im einzelnen betrachteten Umwelt-, Eigentums-, Landwirtschafts- und sonstigen

Belange partiell zurilick.

In der Abwagung samtlicher betroffener Belange wiegt das Gewicht der fir die Durchfiihrung des
Vorhabens streitenden Belange schwerer als die damit einhergehenden Beeintrachtigungen, da es
ohne den Bau der Ortsumgehung in absehbarer Zukunft zu einer inakzeptablen Verkehrssituation
in Schwarzenbek mit den damit verbundenen nachteiligen Auswirkungen auf eine Vielzahl
unterschiedlicher Belange einschlie3lich der Belange der Anlieger und der Umweltbelange kame.
Dagegen sind die durch das Vorhaben selbst ausgeldsten Beeintrachtigungen von geringerem
Gewicht als die bei Verzicht auf das Vorhaben drohenden Beeintrachtigungen und im Wege einer
ausgewogenen Planung gemaf den technischen Anforderungen und gesetzlichen Vorgaben weitest

maoglich vermindert worden.

Im Einzelnen wird zu den in die Abwagung eingestellten 6ffentlich-rechtlichen Belangen und solchen
Belangen von Dritten auch auf die materiell-rechtliche Wirdigung in den Ziffern B 0 1 bis 10

verwiesen.

Auf Antrag und Zulassung des Vorhabens wird damit nach MaRgabe dieses

Planfeststellungsbeschlusses entsprochen.
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C Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zustellung Klage

beim

Schleswig-Holsteinischen Oberverwaltungsgericht
Brockdorff-Rantzau-Stral3e 13, 24837 Schleswig

erhoben werden.

Der Klager muss sich durch einen Bevollmachtigten vertreten lassen. Welche Bevollmachtigten
dafiir zugelassen sind, ergibt sich aus § 67 der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO).

Die Klage muss den Klager, den Beklagten und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen.
Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begriindung dienenden Tatsachen und
Beweismittel sind innerhalb einer Frist von zehn Wochen nach Klageerhebung anzugeben.
Erklarungen und Beweismittel, die erst nach dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch das
Gericht zuriickgewiesen werden. Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungs-
beschluss fur diese Bundesfernstrale, fiur die nach dem Fernstralienausbaugesetz vordringlicher
Bedarf festgestellt ist, hat keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungs-
beschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VwWGO kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung
dieses Planfeststellungsbeschlusses beim oben genannten Oberverwaltungsgericht gestellt und

begriindet werden.
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APV 35 - 553.32 -B 209/ B 404 05/10

Die Ubereinstimmung dieser Beschlussaus-
fertigung mit der Urschrift beglaubigt:

Kiel, den 22.06.2020

Steensen

(Amtsratin)

MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT,
VERKEHR, ARBEIT, TECHNOLOGIE
UND TOURISMUS DES LANDES
SCHLESWIG-HOLSTEIN
- AMT FUR PLANFESTSTELLUNG
VERKEHR -

Kiel, den 12.06.2020

gez. D. Hansen
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Anhang / Abklrzungsverzeichnis

Die Bedeutungen und die Fundstellen der im Planfeststellungsbeschluss verwendeten Abkilrzungen
und zu bertcksichtigenden Gesetze / Normen ergeben sich aus dem anliegenden
Abkirzungsverzeichnis.

Abktrzung Bedeutung
16.BImSchv 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutz-

gesetzes (Verkehrslarmschutz-Verordnung - vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung
vom 18.12.2014 (BGBI. | S. 2269)

24. BImSchVv 24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrswege- Schallschutzmaf3nahmenverord-
nung - 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 (BGBI. | Seite 172), zuletzt
geandert durch Verordnung vom 23.09.1997 (BGBI. | S. 2329)

AfPE Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und
Digitalisierung des Landes Schleswig-Holstein - Amt fir
Planfeststellung Energie

APV Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus des Landes Schleswig-Holstein — Amt fur Planfeststellung
Verkehr

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —

Gerauschimmissionen — vom 19.08.1970

B Bundesstralle

BBodSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenverdnderungen und zur
Sanierung von Altlasten (Bundes-Bodenschutzgesetz) in der
Fassung vom 17. Marz 1998 (BGBI. | S. 502), zuletzt geéndert durch
Artikel 3 Absatz 3 der Verordnung vom 27.09.2017 (BGBI. | S. 3465)

BImSchG Gesetz zur schadlichen Umwelteinwirkung durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt
geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 08.04.2019 (BGBI. | S.
432)



MWVATT, Amt fur Planfeststellung Verkehr
Neubau des Streckenabschnittes Il
der OU Schwarzenbek B 209/ B 404

Planfeststellungsbeschluss vom 12.06.2020

Seite 246 von 250

Abktrzung Bedeutung

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz vom 29.07.2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt
geéandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 04.03.2020 (BGBI. | S.
440)

B-Plan-Gebiet Bebauungsplangebiet

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

BWaldG Gesetz zur Erhaltung des Waldes und zur Foérderung der
Forstwirtschaft (Bundeswaldgesetz)vom 02.05.1975 (BGBI. | S.
1037), zuletzt geandert durch Artikell des Gesetzes vom
17.01.2017 (BGBI. I S. 75)

BVWP 2030 Bundesverkehrswegeplan 2030

BWP Bewirtschaftungsplan

BWV Bauwerksverzeichnis

CEF Continued Ecological Functionality

dB(A) Dezibel (A-bewerteter Schalldruckpegel)

DSchG Gesetz zum Schutz der Denkmale (Denkmalschutzgesetz) in der
Fassung vom 30.12.2014 (GVOBI. Schl.-H. S.1-42)

Dsto Korrekturwert fir unterschiedliche Stral3enoberflachen aus der RLS-
90

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EnteigG SH Gesetz Uber die Enteignung von Grundeigentum vom 11. Juni 1874
(PreuBGS S. 221) in der Fassung der Bekanntmachung vom 31.
Dezember 1971 (GVOBI. Schl.-H. S. 182), zuletzt gedndert durch
Artikel 18 der Landesverordnung vom 16.01.2019 (GVOBI. Schl.-H.
S. 30)

ETRS 89 Europaisches Terrestrisches Referenzsystem 1989

EWA Entwasserungsabschnitt

FCS Favourable Conservation Status

FFH Fauna-Flora-Habitat

FGE Flussgebietseinheit

FStrAbG Gesetz Uber den Ausbau der Bundesfernstrafl3en in der Neufassung
vom 20.01.2005 (BGBI. | S. 201), zuletzt ge&ndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 23.12.2016 (BGBI. | S. 3354)

FStrG BundesfernstraRengesetz in der Fassung vom 28. Juni 2007 (BGBI.

I S. 1206), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
29.11.2018 (BGBI. | S.2237)
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Abktrzung Bedeutung

GG

Grundgesetz fir die Bundesrepublik Deutschland vom 23. Mai 1949
(BGBI. lll, Gliederungsnummer 100-1), zuletzt geandert durch Artikel
1 des Gesetzes vom 15.11.2019 (BGBI. | S.1546)

GrwVv Verordnung zum Schutz des Grundwassers (Grundwasser-
verordnung) in der Fassung vom 09. November 2010 (BGBI. | S.
1513), zuletzt geadndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
04.05.2017 (BGBI. | S.1044)

GWK Grundwasserkdrper

ImSchV-ZustvVO

Landesverordnung Uber die zustandigen Behdrden nach immis-
sionsschutzrechtlichen sowie sonstigen technischen und medien-
Ubergreifenden Vorschriften des Umweltschutzes (ImSchV-ZustVO)
vom 20.10.2008 (GVOBI. S. 540, 544 zuletzt ge&ndert durch Art. 2
der Landesverordnung vom 16.01.2020 (GVOBI. S. 33)

IRP Investitionsrahmenplan

i.v.m. in Verbindung mit

K KreisstralRe

Kfz Kraftfahrzeug

KVP Kreisverkehrsplatz

L Landesstral3e

LANU Landesamt fur Natur und Umwelt — heute: Landesamt fir
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR)

LAP Landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung

LaplaG Gesetz Uber die Landesplanung (Landesplanungsgesetz) in der
Fassung vom 27. Januar 2014 (GVOBI. Schl.-H. S. 8), zuletzt
geéandert durch § 18a des Gesetzes vom 20.05.2019 (GVOBI. Sch.-
H. S. 98)

LAWA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Wasser

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LEP Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein

LBodSchG Gesetz zur Ausfihrung und Ergdnzung des Bundes-

Bodenschutzgesetzes in der Fassung vom 14. Marz 2002 (GVOBI.
Schl.-H. S. 60), zuletzt geéndert durch Artikel 10 des Gesetzes vom
13.11.2019 (GVOBI. Schl.-H. S. 425)
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Abktrzung Bedeutung

LNatSchG Gesetz zum Schutz der Natur (Landesnhaturschutzgesetz) vom
24.02.2010 (GVOBI. Schl.-H. S. 301), zuletzt geandert durch Artikel
7 des Gesetzes vom 13.11.2019 (GVOBI. Sch.-H. S. 425)

LVwG Allgemeines Verwaltungsgesetz fur das Land Schleswig-Holstein in
der Fassung vom 2. Juni 1992 (GVOBI. Schl.-H. S. 243, ber. 534),
zuletzt geandert durch Inhaltsverzeichnis und 8§ 30 des Gesetzes
vom 13.02.2019 (GVOBI. Schl.-H. S. 42)

LWaldG Waldgesetz fiir das Land SchiLswig-Holstein (Landeswaldgesetz) in
der Fassung vom 5. Dezember 2004 (GVOBI. Schl.-H. S. 461),
zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 13.12.2018
(GVOBI. Schl.-H. S. 773)

LWG Wassergesetz des Landes Schleswig-Holstein in der Fassung vom
13. November 2019 (GVOBI. Schl.-H. S.425)

m.w.N. mit weiteren Nachweisen

NatSchzvO Landesverordnung lber die Zustandigkeit der Naturschutzbehdrden
vom 04. Oktober 2018 (GVOBI. Schl.-H. S. 658)

NJW Neue Juristische Wochenschrift

NO Nordost

NVwZ Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht

0.9. oben genannten

OoVG Oberverwaltungsgericht

OWK Oberflachenwasserkorper

OkokontoVO Landesverordnung tiber das Okokonto, die Einrichtung des
Kompensationsverzeichnisses und lber Standards fur Ersatz-
mafnahmen in der Fassung vom 28. Marz 2017 (GVOBI. Schl.-H.
S. 223), zuletzt gedndert durch Artikel 2 der LVO vom 05.07.2018
(GVOBI. Schl.-H. S. 394)

RAS-LP 4 Richtlinien fir die Anlage von Stralen, Teil: Landschaftspflege,
Abschnitt 4: Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren
bei Baumalinahme — Ausgabe 1999

RAS-Q Richtlinien fur die Anlage von Straf3en — Teil: Querschnitt — Ausgabe
1996

REK Regionales Entwicklungskonzept

RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an StralBen - Ausgabe 1990

(herausgegeben von der Geschaftsstelle der
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Abktrzung Bedeutung
Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e.V.,
Konrad-Adenauer-StrafRe 13, 50996 Kdoln)

RLuS 2012 Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit
lockerer Randbebauung — Ausgabe 2012

ROG Raumordnungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
22.Dezember 2008 (BGBI. | S. 2986), zuletzt gedndert durch Artikel
2 Abs.15 des Gesetzes vom 20.07.2017 (BGBI. | S. 2808)

RRB Regenrickhaltebecken

SG Schutzgut

StrwG Stralen- und Wegegesetz des Landes Schleswig-Holstein in der
Neufassung vom 25. November 2003 (GVOBI. Schl.-H. S. 631),
zuletzt geandert Artikel 20 der LVO vom 16.01.2019 (GVOBI. Schl.-
H. S. 30)

Stvz0 Strallenverkehrs-Zulassung-Ordnung in  der Fassung vom
26.04.2012 (BGBI. | S. 679), zuletzt ge&ndert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 13. Marz 2019 (BGBI. | S. 332)

UTM Universal Transverse Mercator

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 24.02.2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 12.12.2019 (BGBI. | S. 2513)

UuwB Untere Wasserbehdrde

VG Verwaltungsgericht

VLarmSchR97 Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der
Baulast des Bundes — VlarmSchR 90 — vom 27.05.1997

VSchRL Vogelschutzrichtlinie (Richtlinie 2009/147/EG des europdischen
Parlaments und des Rates vom 30. November 2009 Uber die
Erhaltung der wildlebenden Vogelarten)

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung in der Neufassung vom 19.03.1991
(BGBI. | S. 686), zuletzt geandert durch Art. 5 des Gesetzes vom
12.12.2019 (BGBI. | S. 2633)

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts vom 31.07.2009 (BGBI. |
S. 2585), zuletzt geéndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
04.12.2018 (BGBI. | S. 2254)

WRRL Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen Parlaments und des Rates

vom 23. Oktober 2000 zur Schaffung eines Ordnungsrahmens flr
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Abktrzung Bedeutung
MalRnahmen der Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik

(Wasserrahmenrichtlinie) (ABI. Nr. L 327 vom 22/12/2000 S. 0001 —
0073)



