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Umbau Leitung Audorf-Flensburg (380 kV Tenne T)
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Bau-km A 7:
Bau-km Nord-Ostsee-Kanal:

Bauhöhe:
Lichte Weite:

Lichte Höhe:
Kreuzungswinkel:

Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991-2/NA
Breite zw. d. Geländern 36,10 m

2+032,241

4,00 - 6,00 m
1.497,00 m

42,00 m
98,75 gon

BW 603: Nord-Ostsee-Kanal

-
=
=

=
=

Bau-km A 7:
Bau-km L 42:

Bauhöhe:
Lichte Weite:

Lichte Höhe:
Kreuzungswinkel:

Lastannahmen LM1 nach DIN EN 1991-2/NA
48,20 m

0+696

1,10 m
17,50 m

4,70 m
68,1 gon

BW 604: L 42 - Rendsburger Straße

-

=

=
=Breite zw. d. Geländern:

= Bau-km A 7:
Bau-km Rader Weg:

Bauhöhe:
Lichte Weite:

Lichte Höhe:
Kreuzungswinkel:

60,30 m

3+157,207

0,75 m
9,00 m

4,70 m
97,63 gon

BW 602: Rader Weg

-
=
=

=
=

Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991-2/NA
Breite zw. d. Geländern:

Bau-km A 7:
Bau-km Dieksredder:

Bauhöhe:
Lichte Weite:

Lichte Höhe:
Kreuzungswinkel:

Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991-2/NA
Breite zw. d. Geländern 36,35 m

0-008,035

0,72 m
5,50 m

4,50 m
100 gon

BW 606: Dieksredder

-
=
=

=
=

BW 606 BW 604

BW 603

BW 602

Bau-km A 7:
Bau-km L 47:

Bauhöhe:
Stützweite:

Stützugshöhe:
Kreuzungswinkel:
Breite / Gesamtbreite 12,30m /12,80m

4+379

0,95 m
23,24m/23,24m

4,93m/4,75m/4,94m
62,9 gon

BW 601 (Bestand): L 47 - Kieler Straße

-
=
=
=
=
=

Brückenklasse 60=

BW 601

A=4250
R

=35794
0-069,875

R
=35794

R
=22000

0+000,000

R
=22000

R
=4800

0+499,954

R
= 48 00

R
= 12 517

0+ 797 ,58 0

R
=12517

R
=4800

2+448,259

R
=4800

R
=

2+708,053

R
=

R
=12506

3+125,512

R
=12506

R
=5000

3+891,634

R
=5000

R
=

4+083,061 R
=

R
=12500

4+370,341

0+000

0+500

1+000

1+500 2+000

2+500

3+000

3+500

4+000

4+500

5+000

Beginn
der Baustrecke

linke
RF

Bau-km
0-061,1533

H=211343 m

0-123,177

0,17 %
219,31 m

0,31 %
321,26 m

H=43873 m

0+198,088

0,31 %

321,26 m

1,09 %

543,19 m

H=22100 m

0+741,2 7 5

1,09 %

543,19 m

2,67 %

1291,96 m

H=14500 m

2+033,234

2,67 %

1291,96 m
-2,67 %1190,23 m

H=39300 m

3+223,464

-2,67 %1190,23 m -1,38 %656,87 m

H=49400 m

3+880,333

-1,38 %656,87 m 0,17 %
1117,27 m

H=48000 m

4+997,599

0,17 %1117,27 m 1,21 %
285,14 m

Wildschutzzaun (Ostseite)
Bau-km 2+936,250 bis 3+150,000
(Anschluss an Windschutzwand
und BW 602)

0-297 ,20 3

0+912,1 30

4+660,302

2+033,234

Retentionsboden-
filter 1 (Nord)

Retentionsboden-
filter 2 (Süd)

Entwässerungsabschnitt 1

Bau-km 0-297 bis 0+912,130
Au= 2,86 ha
Versickerung über Böschung und Mulde

Entwässerungsabschnitt 2

Bau-km 0+912,130 bis 2+033,234
Au= 3,83 ha
Qr=15,n=1= 372,1 l/s
geschlossene Entwässerung und
Ableitung in Retentionsbodenfilter 1 (Nord)

Entwässerungsabschnitt 3

Bau-km 2+033,234 bis 2+412,130
Au= 1,32 ha
Qr=15,n=1= 127,9 l/s
geschlossene Entwässerung und
Ableitung in Retentionsbodenfilter 2 (Süd)

Entwässerungsabschnitt 4

Bau-km 2+412,130 bis 4+660,302
Au= 6,17 ha
Versickerung über Böschung und Mulde

Entwässerungsabschnitt 5

Bau-km 4+660,302 bis 5+002,741
Au= 1,12 ha
Versickerung über Trenninsel als Muldenrigole
mit Notüberlauf und Stichleitung in die Mulde

Retentionsbodenfilter 1 (Nord), Bau-km 0+970

Retentionsbodenfilter mit Geschiebeschacht

ABodenfilter=482 m²

angeschlossene versiegelte Fläche
AU= 3,83 ha
Drosselabfluss QDr=24,1 l/s
Bemessungsabfluss Qr15(1)=372,1 l/s

Einleitpunkt: Borgstedter See

Retentionsbodenfilter 2 (Süd), Bau-km 2+270

Retentionsbodenfilter mit Geschiebeschacht

ABodenfilter=157 m²

angeschlossene versiegelte Fläche
AU= 1,32 ha
Drosselabfluss QDr=7,85 l/s
Bemessungsabfluss Qr15(1)=127,9 l/s

Einleitpunkt: Nord-Ostsee-Kanal

2+412,130

BeginnderBaustr ecke rech teRF
Bau-km

0-297,203 (Betr. -km
58+299 )

Ende
derBaustrecke

Bau-km
5+002,741

(Betr.-km
63+595)

Baustraße

Baustraße

Baustraße

BE Fläche provisorische
Anlegestelle

provisorische
Anlegestelle

Baustraße

BE Fläche

Baustraße

BE Fläche

Baustraße

Baustraße

lE = 250 m

4+410,303

4+660,303

lA = 250 m

4+427,793 4+677,793

l > 30 m

0+063,200

0+189,865

lA = 150 m

0+339,865

0+
14

3,
55

3

0+
39

3,
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3

0+
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l > 30 m

lE = 250 m

Kragarm
0+015,000

(Achse
141)

Kragarm
0+249,866

(Achse
143)

VZB
4+487,793

VZB
3+987,793

VZB
3+487,793

V
ZB

2+487,793

Krag arm
0+430 ,350

V
ZB

0+734

Autobahnkreuz
Rendsburg

AS Rendsburg/
      Büdelsdorf

Treppe

Treppe

Querschnitt A1 - A1
BAB 7 freie Strecke - RQ 36 (mit 3,50m Mittelstreifen)

1,50

2,50

0,50

3,75 3,50 3,50

0,75

1,75 1,75

0,75

3,50 3,50 3,75

0,50

2,50

1,50

14,50 14,50
35,50

Querschnitt L2 - L2
L 42 Anschluss vorh. Fahrbahn

7,50
1,50

12,50

1,50

0,25

3,50 3,50

0,25

1,001,50

1,00

Querschnitt L1 - L1
L 42 Umbau Bauwerksbereich - Bestandsanpassung

Bauaußenkanten für RQ 11 bemessen

1,50

0,50

3,50 3,50

0,50

1,75 2,50

0,50
2,00

8,00 2,50

16,25

1,75

0,25

3,50 3,50

0,25

2,00 2,50

0,50
2,00

Anpassung
Bestand

für späteren
Ausbau mit

RQ 11 (RAL)

Querschnitt A2 - A2
BAB 7 Bauwerksbereich - RQ 36B

2,30

2,50

0,50

3,75 3,50 3,50

0,75

1,75 1,75

0,75

3,50 3,50 3,75

0,50

2,50

2,30

14,50 14,50
37,10

Querschnitt W1 - W1
Wirtschaftsweg - 5,00 m Kronenbreite

0,75

3,50

0,75

5,00

Querschnitt A3 - A3
BAB 7 freie Strecke - RQ 36

1,50

2,50

0,50

3,75 3,50 3,50

0,75

2,00 2,00

0,75

3,50 3,50 3,75

0,50

2,50

1,50

14,50 14,50
36,00

A1
A1

W
1

W
1

W
1

W
1

W
1

W
1

W
1

W
1

A
2

A2

A
1

A1

W
1

W
1

W
1

W
1

L1

L1

L2

L2

Querschnitt W3 - W3
Wirtschaftsweg - 5,50 m Kronenbreite

1,00
3,50

1,00

5,50

Querschnitt W4 - W4
Rader Weg - 9,00 m Kronenbreite

2,00
3,00 3,00

1,00

9,00
6,00

W4
W4

W3 W3

Querschnitt A5 - A5
BAB 7 freie Strecke Bereich Autobahnkreuz Rendsburg

(RQ 29,5 mit Verflechtungsspuren)

1,50

0,25
3,50 4,50

0,75 3,75

2,50

0,75

3,75 3,75

0,75

1,75 1,75

0,75

3,75 3,75

0,75

2,50

3,40 0,75
4,50 3,50

0,25

1,50

11,50 11,50
54,65

9,00 9,009,00

Querschnitt A4 - A4
BAB 7 freie Strecke Bestand - RQ 29,5

1,50

2,50

0,75

3,75 3,75

0,75

1,75 1,75

0,75

3,75 3,75

0,75

2,50

1,50

11,50 11,50
29,50
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Zeichenerklärung

Straßennetz
vorhanden

Verwaltung
Bundesgrenze

Landesgrenze

Regierungsbezirksgrenze

Kreisgrenze

Gemeindegrenze

Gebiete und Flächen

WohnbauflächeWW
gemischte BauflächeM M
gewerbliche BauflächeG G

Schutzgebiete
Natur, Landschaft, Wasser

FFH-GebietFFH

LandschaftsschutzgebietLSG

Planung

Brücke

Einschnittsböschung

Mittelstreifen, Achse

Dammböschung

Richtungsfahrbahn

Richtungsfahrbahn

-2,000 %

H  =  20 000 m

1,821 %

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Längsneigung und Abstand
zum nächsten Neigungs-
brechpunkt

432,50 m 789,22 m

Gradientenhochpunkt
Gradiententiefpunkt

Stützwand

Tunnelportal

RRB Standort Regenrückhaltebecken

Baufeldgrenze

vorhanden geplant

A 7
Bundesautobahn

B 203
Bundesstraße

L 42
Landesstraße

K 33
Kreisstraße

sonstige Straße

Freileitung geplant
Baustraße/
Baustelleneinrichtungsfläche
provisorische Anleger/BE-Flächen

Immissionsschutz
Lärmschutzwand

Lärmschutzwall

Objekt-Nr. ohne / mit
Grenzwertüberschreitung1 1

Gebäudeseiten mit
Grenzwertüberschreitung

Außenwohnbereich
ohne / mit Grenzwertüberschreitung
(B = Balkon, T = Terrassem F = Freisitz)AWB (B)

Isophone
59 / 49 dB(A) Tag / Nacht
in 2 m Höhe über Gelände

Freileitung Bestand

L = 16 m, hochabsorbierend
Abtreppung von 2 m auf 3 m

L = 934,55 m, hochabsorbierend, H = 3,0 m
über Gradiente

LA 02
Lärm- / Windschutzwand (Ostseite)

Bau-km 0+392,450 bis 0+408,450

Bau-km 0+408,450 bis 1+343,000

L = 1127 m, transparent, H = 3,0 m
über Gradiente

LA 02
Lärm- / Windschutzwand (Ostseite)

Bau-km 1+343,000 bis 2+470,000

L = 489,05 m, H = 4,5 m
über Gradiente, untere 3m hochabsorbierend,
darüber transparent

L = 16 m, Abtreppung von 4,5 m auf 3 m

LA 01
Lärm- / Windschutzwand (Westseite)

Bau-km 0+837,950 bis 1+327,000

Bau-km 1+327,000 bis 1+343,000

L = 450,25 m, hochabsorbierend, H = 3,0 m
über Gradiente

L = 16 m, Abtreppung von 3 m auf 2 m

LA 02
Lärm- / Windschutzwand (Ostseite)

Bau-km 2+470,000 bis 2+920,250

Bau-km 2+920,250 bis 2+936,250

L = 1127 m, transparent, H = 3,0 m
über Gradiente

L = 8 m, Abtreppung von 3 m auf 4 m

LA 01
Lärm- / Windschutzwand (Westseite)

Bau-km 1+343,000 bis 2+470,000

Bau-km 2+470,000 bis 2+478,000

L = 8 m, Abtreppung von 3 m auf 4,0 m

L = 646 m, hochabsorbierend, H = 4,0 m
über Gradiente

LA 01
Lärmschutzwand (Westseite)

Bau-km 2+470,000 bis 2+478,000

Bau-km 2+478,000 bis 3+124,000

L = 16 m, Abtreppung von 4 m auf 5,5 m

L = 900 m, hochabsorbierend, H = 5,5 m
über Gradiente

LA 01
Lärmschutzwand (Westseite)

Bau-km 3+124,000 bis 3+140,000

Bau-km 3+140,000 bis 4+040,000

L = 16 m, Abtreppung von 5,5 m auf 4 m

L = 284 m, H = 4,0 m
über Gradiente, Einbindung in vorh. Böschung

LA 01
Lärmschutzwand (Westseite)

Bau-km 4+040,000 bis 4+056,000

Bau-km 4+056,000 bis 4+340,000

L = 48 m, hochabsorbierend
Abtreppung von 2 m auf 5 m

L = 779,95 m, hochabsorbierend, H = 5,0 m
über Gradiente

LA 01
Lärmschutzwand ( Westseite)

Bau-km 0+010,000 bis 0+058

Bau-km 0+058,000 bis 0+837,950

Kartengrundlage: Topografische Karte M = 1:5.000
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