Plangrofe: 138,8 cm x 75,2 cm = 1,044 m2

BW 606: Dieksredder

Bau-km A 7: 0-008,035
Bau-km Dieksredder: -

Lichte Weite: = 550m
Bauhohe: = 0,72m
Lichte Hohe: > 420m
Kreuzungswinkel: = 100 gon
Breite zw. d. Gelandern = 36,35m
Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991-2/NA

LAO1

Uber Gradiente

Larmschutzwand ( Westseite)

Bau-km 0+010,000 bis 0+058

L = 48 m, hochabsorbierend

Abtreppung von 2 m auf 5 m

Bau-km 0+058,000 bis 0+837,950

L = 779,95 m, hochabsorbierend, H = 5,0 m

LA 02
Larm- / Windschutzwand (Ostseite)

Bau-km 0+392,450 bis 0+408,450

L = 16 m, hochabsorbierend

Abtreppung von 2 m auf 3 m

Bau-km 0+408,450 bis 1+343,000

L = 934,55 m, hochabsorbierend, H=3,0 m
Uber Gradiente

BW 604: L 42 - Rendsburger Strale

Bau-km A 7: 0+696
Bau-km L 42: -

Lichte Weite: = 17,50m
Bauhdhe: = 1,10m
Lichte Hohe: > 470m
Kreuzungswinkel: = 68,1gon
Breite zw. d. Gelandern: = 48,20m
Lastannahmen LM1 nach DIN EN 1991-2/NA

LA 01
Larm- / Windschutzwand (Westseite)

Bau-km 0+837,950 bis 1+327,000
L=489,05m,H=45m

Uber Gradiente, untere 3m hochabsorbierend,
dartiber transparent

Bau-km 1+327,000 bis 1+343,000

L =16 m, Abtreppung von 4,5 m auf 3 m

LA 01
Larm- / Windschutzwand (Westseite)

Bau-km 1+343,000 bis 2+470,000
L = 1127 m, transparent, H = 3,0 m

Uber Gradiente

Bau-km 2+470,000 bis 2+478,000
L =8 m, Abtreppung von 3 m auf4 m

LA 02

Larm- / Windschutzwand (Ostseite)

Bau-km 1+343,000 bis 2+470,000

BW 603: Nord-Ostsee-Kanal

Bau-km A 7: 2+032,241
Bau-km Nord-Ostsee-Kanal: -

Lichte Weite: = 1.497,00m
Bauhdhe: = 4,00-6,00m
Lichte Hohe: > 42,00m
Kreuzungswinkel: = 98,75 gon
Breite zw. d. Gelandern = 36,10m
Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991-2/NA

L = 1127 m, transparent, H = 3,0 m
Uber Gradiente

H = 14500 m
T = 387,124 m
f = -5,168 m
km 2+033,234 LA
hTS = 55,791 m

|
\

02

Bau-km 2+470,000 bis 2+920,250
L = 450,25 m, hochabsorbierend, H = 3,0 m
Uber Gradiente
Bau-km 2+920,250 bis 2+936,250
L =16 m, Abtreppung von 3 m auf 2 m

Larm- / Windschutzwand (Ostseite)

LA 01

Uber Gradiente

Larmschutzwand (Westseite)

Bau-km 2+470,000 bis 2+478,000
L = 8 m, Abtreppung von 3 m auf 4,0 m

Bau-km 2+478,000 bis 3+124,000
L = 646 m, hochabsorbierend, H = 4,0 m

BW 602: Rader Weg

Bau-km A 7: 3+157,207
Bau-km Rader Weg: -

Lichte Weite: = 9,00m
Bauhohe: = 0,75m
Lichte Hohe: > 470m
Kreuzungswinkel: = 97,63 gon
Breite zw. d. Gelandern: = 60,30m
Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991-2/NA

LA 01
Larmschutzwand (Westseite)

Bau-km 3+124,000 bis 3+140,000
L =16 m, Abtreppung von 4 m auf 5,5 m
Bau-km 3+140,000 bis 4+040,000
L = 900 m, hochabsorbierend, H=5,5m
Uber Gradiente

LA 01
Larmschutzwand (Westseite)

Bau-km 4+040,000 bis 4+056,000

L =16 m, Abtreppung von 5,5 m auf 4 m
Bau-km 4+056,000 bis 4+340,000
L=284m,H=4,0m

Uber Gradiente, Einbindung in vorh. Béschung

BW 601 (Bestand): L 47 - Kieler Stral3e

Bau-km A 7: 4+379
Bau-km L 47: -

Stiitzweite: = 23,24m/23,24m
Bauhodhe: = 09m
Stiitzugshoéhe: = 4,93m/4,75m/494m
Kreuzungswinkel: = 62,9gon
Breite / Gesamtbreite = 12,30m/12,80m
Briickenklasse = 60

Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt
Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Gradiententiefpunkt H = 20000m  Aysrundungshalbmesser
T =3862,155m  angentenlange
f = 4372m  giichhshe
km 0+601,335  gau-km

hTS = 415,868 m

Gradiente Bestandsachse
(Projektion senkrecht
zur Bestandsachse)
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Entwasserungsabschnitt 1 S 40 % b o 870 % T = 253,675 32,50 m 769221 Abstand zum néchsten
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- T = 174,520 m P 129159 S g o f = 0,819 m - - Entwasserungsabschnitt 5
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5 = _ km 0+741,275 4 & S N & & g s 88 hTS = 24,016 m N H = 48000 m
S T = 150,000 m T = 171265m 8 = T o SIS 2 & g g 88 T = 382389m N )
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I I I I I I I I I I I
0+000 0+500 1+000 1+500 2+000 2+500 3+000 3+500 4+000 4+500 5+000
-69,875 0,000 499,954 797,580 448,259 708,053 125,512 891,634 83,061 370,341
R=35794 _ _ R=5000
. Rechtskurve A=4250 1=504,628 m L=69,875 m R=4800 1=297,626 m R=12517 1=1650,679 m R=4800 L=259,794 m R=c0 R=12506 L=766,121 m L=191,427 m R=c0 R=12500 L=1127,133m
Kru m m u ng Linkskurve R=22000 L=499,954 m L=417,459 m L=287,281 m
Malf3stab 400/R [cm]
g\bStgnﬂ T VerziehungVerziehung
es Fahrbahnrandes | | _ | _ | _ | _ | _ _ . | _
von der Achse I a=175m ! a=175m ! a=175m ! a=175m ! a=175m———f—a=175m ——— Verziehung ! a=2,00m Hohensystem: DHHN92 HS 160 Lagesystem: ETRS89-UTM32N LS 489
links Datum Name |Unterschrift
e . bearbeitet | 032019 | Mier [ [y C
SCh u B | er- P | dan gezeichnet | 03/2019 Fmﬂ'r'@rer f
-239,136 140,147 2,741 Ingenieurgesellschaft mbH . gepruft 03/2019 Baumann -E e
-297,203 -189,136 -69,875 50,000 310,000 530,000 562,548 782,548 925,512 125,512 410,303 707,054726,870 987,575 s
Greifswalder StralBe 80 A iek ) 80154111
| | | | | | | | | 10405 Beriin . Projektnummer:
Tel. 030/42 106-0 Berlin, 02/2019 Lvppa i,
1 Fax. 030/42 106-301 Geschaéftsfihrer BlattgroRe: 138,8cm x 75,2cm = 1,044 m?2
Querneigung 0= 25 %
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linker Fahrbahnrand D EG ES
e eo oo ------- = 0,
rechter Fahrbahnrand Bstand q=25% o e o I
1 eutsche Einheit Fernstral enplanungs- una -pau Gm
des Fahrbahnrandes | Verziehung | a=1625m | | a=16,50 m | a=1675m | | a=1350m A _
von der Achse | | | | | Il Datum Name |Unterschrift
rechts a=16,50m a=16,50 m a=13,50m 10117 Berlin
Telefon: 0 30 - 202 43-0 bearbeitet |04.04.2019| Nolte | gez. Nolte
Telefax: 0 30 - 202 43-291
www.deges.de gepriift 10.04.2019| Miiller | gez. Maller
Abstand Verziehung
des Fahrbahnrandes Achsbezug I I a=175m I Verziehung I a=2,00m
von der Achse
links
01 lichte Hohe BW606 geandert 08/2020 Miller
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
0,010 456,184 650,626
-319,153 -189,136 -69,875 0,000 310,000 530,000 562,548 782,548 925,512 125,512 421,184 600,626 734,785 2,741 I: eStSte | I u n g S u nte r I ag e
Quemelgung q=2,5% Stralenbauverwaltung Strafe: Unterlage / Blatt-Nr.: 4/ 1
MaRstab: 5,00 % / cm [cm] Schleswig - Holstein Obersichtshéhenpl
S SP EPSP ” Abschn.-Nr.: 080 (NK 1624 001) ersichtshohenplan
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rechter Fahrbahnrand Rttt bt £ =25% chleswig-Holstein BAB 7, Bau-km 0-320 bis 5+020
A.bstana q 0 a=16.75m ;i:lIsteriSmeﬁlr :Nirtschaft, Station: von km 0,2
1 Verkehr, Arbeit, Technologie H
des Fahrbahnrandes | ' a=16,25m ' a=16,25m ' a=16,25m ' a=16,25m ' a=16,25m a=16,25m Verziehung ' a=16,50 m | Verziehung —| ' ' a=13,50m wdToursmus bis km 55 MaRstab: 1:5000/500
von der Achse I I I I I I 1 I I I
rechts Verziehung Verziehung Verziehung
A 7 Ersatzbauwerk Rader Hochbrlicke
. . 750 m einschlieRRlich sechsstreifiger Erweiterung
Sichtweite — / AS Rendsburg/Biidelsdorf - AK Rendsburg
vorhandene Sichtweite o —— ]
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