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Betr: A 20 - Nord-West-Umfahrung Hamburg Abschnitt 4 — A 7 bis B 206
Untersuchung zur Vertraglichkeitsprifung des Vorhabens geman § 25 LNatSchG
i.V.m. § 34 BNatSchG im Bereich des Vogelschutzgebiets DE 2026-401
,Barker und Wittenborner Heide"

hier: Fachliche Stellungnahme zum Einfluss der veranderten Verkehrszahlen
fiir das Prognosejahr 2030 auf die Ergebnisse der FFH-Vertrdglichkeitsuntersuchung

Fur den Abschnitt 4 — A 7 bis B 206 der A 20 — Nord-West-Umfahrung Hamburg werden fiir den Be-
reich des Vogelschutzgebiets ,Barker und Wittenborner Heide" die Ergebnisse der vorliegenden FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung aus dem Jahr 2011 (Stand November 2010, aktualisiert April 2011 im
Deckblattverfahren) grundsatzlich herangezogen.

Diese Unterlage basierte auf der Verkehrsprognose fiir das Jahr 2020. Im Rahmen einer fachlichen
Stellungnahme des Kieler Instituts fur Landschaftsékologie vom 18. September 2012 wurde der Ein-
fluss der fur den Prognosehorizont 2025 ermittelten Verkehrszahlen auf die Ergebnisse der FFH-VU
gepruft. Gegenuber der fur 2020 prognostizierte Verkehrsmenge wurde fur das Prognosejahr 2025 ein
leichter Ruckgang ermittelt. Dementsprechend wurde eine leicht geringere Reichweite von verkehrs-
bedingten Auswirkungen attestiert. Die Anwendbarkeit der Prifergebnisse fur den hier gegenstandli-
chen Abschnitt 4 wurde bestatigt.

Das Naturschutzgebiet ,Barker Heide“ wurde im Jahr 2003 erweitert. Diese Erweiterung hat keine An-
derung der Natura 2000-Kulisse nach sich gezogen, daher ist sie fur das Ergebnis der FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung nicht relevant.

Mittlerweile liegt eine neue Verkehrsprognose fur das Jahr 2030 vor. Gegeniiber dem Prognosejahr
2025 wird far 2030 in dem fir das Vogelschutzgebiet relevanten Bereich eine um 600 Kfz/24 h
(DTVw) geringere Verkehrsbelastung prognostiziert. Die Lage des Ubergangspunktes zwischen den
Abschnitten 3 und 4 wurde geringfiigig nach Stden verschoben.

Die Reichweite der méglichen vorhabenbedingten Auswirkungen durch verkehrsbedingten Larm
wird dementsprechend in einem geringen Umfang weiter zurickgehen.
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Die Ausfuhrungen zu eventuellen Auswirkungen von verkehrsbedingten Stickstoffeintragen in Vo-
gelhabitate wurden gepraft und far nicht erheblich befunden. Dieses Ergebnis wurde im Rahmen des
Rechtstreites zur planfestgestellten Teilstrecke 5 vom BVerwG bestéatigt:

Urteil des 9. Senats vom 6. November 2013 - BVerwG 9 A 14.12:
Rn. 63

,Mabgliche Beeintrachtigungen durch Stickstoffeintrage werden zwar fiir die Heidelerche und den
Neuntéter als relevant eingestuft; dies ist aber im Ergebnis unproblematisch, da der Bagatell-
wert von 3 % des Critical Load bei der prognostizierten Verkehrsmenge in einem Abstand von
300 m zur Trasse unterschritten wird. Damit kbnnen relevante Eintrdge in das mindestens 500
m entfernte VVogelschutzgebiet ausgeschlossen werden.”

Aufgrund des zwischenzeitlich ermittelten Verkehrsriickgangs fir das Jahr 2030 bleibt diese Feststel-
lung weiter giiltig.

2013 wurde vorsorglich davon ausgegangen, dass die critical Loads basierte Beurteilungsmethode fur
Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-RL uneingeschrankt auf Tierhabitate Ubertragbar sein.

Der CL-Ansatz basiert auf einer Bilanzierung des N-Eintrags aus der Luft im Kontext der Wechselbe-
ziehungen zwischen Boden, Vegetation, Oberflachen- und Grundwasser. CL-Werte werden daher
ausschlieBlich im Zusammenhang mit vegetationskundlichen, bodenkundlichen und hydrologischen
Fragestellungen angewendet. Der quantifizierte CL richtet sich nach der Empfindlichkeit der anfalligs-
ten Rezeptoren des betrachteten Okosystems bzw. des Lebensraumtyps. Ein Anstieg der N-
Deposition auf einer Heide mag ein Ruckgang der Flechtenart A und ihre Ablésung durch die weniger
empfindliche Flechtenart B auslésen. Die Eventualitat einer solchen Veranderung wird bei der Be-
stimmung des CL berucksichtigt. Fur bodenbritende Végel, die nicht auf ein Vorkommen der Flech-
tenart A angewiesen sind, sondern lediglich eine halboffene, schwachwiichsige Vegetation benétigen,
ist die Artverschiebung innerhalb der Flechtengemeinschaft nicht relevant. Es wére daher nicht ange-
messen, den CL-Wert des Lebensraumtyps auf seine Brutvogelgemeinschaft zu Gbertragen.

Mittlerweile liegen ,Hinweise zur Priifung von Stickstoffeintréagen in der FFH-Vertraglichkeitsprifung
fur StraRen — HPSE* (FGSV 2014, Gelbdruck November 2014") vor. Darin wird Folgendes klargestellt:

.Die Habitatfunktion von Vogelhabitaten in Vogelschutzgebieten wird von den HPSE nicht ab-
gedeckt. Fur Tierarten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie werden ebenfalls keine Aussagen
gemacht.” (FGsv 2014, S. XI).

Gegeniber dem Stand der verwendeten FFH-VP sind folglich keine neuen, scharferen fachwissen-
schaftlichen Anforderungen zu beriicksichtigen.

Obwohl die HPSE fir Vogelschutzgebiete nicht anzuwenden ist, wurde 2015 vorsorglich eine Berech-
nung der vorhabenbedingten Stickstoffeintrage unter Berlcksichtigung des aktuellen Sachstands
(Verkehrsprognose, Emissionsfaktoren nach HBEFA 3.2 /5/, neue Lage des Ubergangspunktes zwi-
schen den Abschnitten 3 und 4) durchgefilhrt (Gutachten TUV-Nord, August 2015).

" In diesem JStickstoffleitfaden Stralle” wurden im Zeitraum 2013-2014 von einem Arbeitskreis der Forschungsgesellschaft fiir
Straflen- und Verkehrswesen (FGSv) die Ergebnisse des Forschungsvorhabens des Bmves (2013) fiir die Anwendungspraxis
aufgearbeitet.
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Diese Berechnung zeigt, dass die vorhabenbedingten N-Eintrage in das Vogelschutzgebiet weit un-
terhalb des Abschneidekriteriums FGSV 2014 liegen. Das bisherige Ergebnis der FFH-Vertraglich-
keitsuntersuchung bleibt daher unverandert gultig.

Das Vorhaben A 20 Nord-West-Umfahrung Hamburg, Abschnitt 4 A 7 bis B 206 |16st weder isoliert
noch in Zusammenwirkung mit anderen Planen und Projekten erhebliche Beeintréchtigungen von Er-
haltungszielen des DE 2026-401 ,Barker und Wittenborner Heide" aus.

A Smerd

Dr. Annick Garniel



