Dezernat Ii Landes- %
Tiefbauamt hauptstadt Kiel

Zu Punkt ). =  der Tagesordnung
Beschlussvorlage ppricigo -
1078/2016
Einbringung
22.12.2016
Datum Gremium Federfiihrung
O 12.01.2017 Bauausschuss Tiefbauamt, 66.1
Betreff:
Verkehrsgerechter Ausbau des Ellerbeker Weges (K 1) zwischen Weinberg und Tréondelweg

Antrag:

1.

Ausbauquerschnitt

Der vorgelegten Planung zur Baumafinahme ,Verkehrsgerechter Ausbau des Ellerbeker
Weges (K 1) zwischen Weinberg und Trondelweg“ in der méglicherweise gemaf Antrag
des OBR Elmschenhagen/Kroog modifizierten Variante 1b mit 2 m breiten Gehwe-
gen (s. Anlage) wird zugestimmt.

Die GrundmaRe des gemaR Antrag des OBR Elmschenhagen/Kroog modifizierten Aus-
bauquerschnittes sind richtlinienkonform maximal minimiert und grundséatzlich nicht mehr
weiter verhandelbar.

(Vor)Vertrage mit den Grundstiickseigentimern

Die Verwaltung wird damit beauftragt, zu versuchen, bis zur Sommerpause 2017 zumin-
dest Vorvertrage zum notwendigen Grunderwerb mit den betroffenen Grundstiickseigen-
timern auszuhandeln. Der OBR Elmschenhagen/Kroog wird gebeten, unterstiitzend tatig
zu werden.

Planfeststellungsverfahren

Falls bis zur Sommerpause 2017 der Verwaltung nicht von allen Grundeigentimern zu-
mindest Vorvertrage vorliegen, wird die Verwaltung damit beauftragt, auf Basis der mogli-
cherweise modifizierten Variante 1b ein Planfeststellungsverfahren durchzufihren.

Hinweise: Der gemaR Antrag des Ortsbeirates modifizierte Ausbauquerschnitt sowie ein La-
geplan der modifizierten Variante 1b mit 2 m breiten Gehwegen liegen dieser Beschlussvor-
lage bei.

Die Verwaltung wird unverziiglich versuchen, den rickstandigen Grunderwerb der gewidme-
ten Verkehrsflache von ca. 375 m? zu tatigen.

Seite: 1/3



Begriindung:

Die vorhandene Situation der Verkehrsanlagen im Ellerbeker Weg entspricht weder in ihrer
Gestaltung noch in ihrem Zustand den Anforderungen an eine moderne, bedarfsgerechte
Verkehrsanlage.

Es war urspriinglich vorgesehen, im dichten zeitlichen Nachlauf zu den zwingend erforderli-
chen BaumaRnahmen der Abteilung Stadtentwasserung des Tiefbauamtes sowie der Arbei-
ten anderer Versorgungstrager noch in 2014 mit den StraRenbaumaRnahmen zu beginnen.
Eine entsprechende Planung der Verkehrsanlagen wurde erstmals im Januar 2014 im Orts-
beirat vorgestelit. Eine chronologische Auflistung der inzwischen gefiihrten Vorstellungen
und Weiterentwicklung der Varianten ist der Anlage ,Bisheriges Verfahren® zu entnehmen.

Die Verwaltung ist bestrebt, zligig eine rechtssichere Lésung zu finden, um den Ellerbeker
Weg verkehrssicher und verkehrsgerecht auszubauen. Darin stimmt sie grundséatzlich mit
dem Ortsbeirat und auch mit den Anliegern tberein.

Zu 1. Ausbauquerschnitt

Die vorhandene Fahrbahnbreite mit dem vorhandenen Lichtraumprofil ist fur den mafigeben-
den Begegnungsverkehr Bus/Bus und Bus/Lkw nur eingeschrankt nutzbar. Die Bushaltestel-
len sind nicht barrierefrei. Ein grundhafter Ausbau der Stralle ist daher seit geraumer Zeit
erforderlich.

Zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse hat die Verwaltung eine Vorentwurfsplanung
erstellt. Durch die verkehrsgerechte Neuordnung des Querschnittes und die dadurch erziel-
baren Verbesserungen in den Verkehrsabldufen des flieBenden Kfz-Verkehrs reduzieren
sich die Schadstoff- und Umweltbeeintrachtigungen wie z. B. Larm durch eine glattere Fahr-
bahnoberflaiche. Dies entspricht auch den Ubergeordneten Zielen des Verkehrsentwick-
lungsplanes 2008 der Landeshauptstadt Kiel (VEP) mit der nachhaltigen Fdérderung des
Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRverkehr). Fur die FuB- und Radverkehr werden dem
Bedarf entsprechend Querschnitte in den Nebenflachen zur Verfugung gestellt. Dabei wird
auch der besonderen Bedeutung des Ellerbeker Weges als Schulweg Rechnung getragen.

Um ein schliussiges Gesamtbild von StraRenbdumen zu erhalten, werden einheitlich neue
Baumpflanzungen vorgenommen. Diese sind Bestandteil eines Konzeptes der Neubepflan-
zung (Ersatzpflanzung) zur BaumaRnahme Ellerbeker Weg.

Im Ubrigen wird auf die Geschéftliche Mitteilung (Verkehrsgerechter Ausbau des Ellerbeker
Weges (K 1) zwischen Weinberg und Tréndelweg — Begriindung des StralRenquerschnitts —
Drs. 1077/2016) verwiesen.

Zu 2 (Vor)Vertrage mit den Grundstiickseigentiimern

Wie in der Anlage ,Bisheriges Verfahren® ersichtlich, konnte bisher kein endgdiltiger Konsens
zwischen Verwaltung und dem Ortsbeirat bzw. den Anliegern erreicht werden.

Auf Grundlage der moglicherweise gemaR Antrag des OBR Elmschenhagen/Kroog modifi-
zierten Variante 1b mit 2 m breiten Gehwegen wiirde die Verwaltung in die Verhandlung mit
den betroffenen Anliegern gehen. Es musste bei dieser Variante eine Flache von ca. 790 m?
(davon ca. 375 m? riickstandiger Grunderwerb) von privaten Eigentiimern erworben werden.
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Zu 3. Planfeststellungsverfahren

Um einen zigigen und rechtssicheren Fortgang der Mafnahme sicherzustellen, wird die
Verwaltung mit der vorliegenden Planung bei der zustdndigen Planfeststellungsbehérde,
dem Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV), die Durchfiihrung
eines formlichen Planfeststellungsverfahrens beantragen, falls bis zur Sommerpause 2017
nicht zumindest Vorvertrage mit allen betroffenen Privateigentiimern vorliegen.

Die umfassenden Beteiligungen der Anliegerinnen und Anlieger erfolgen im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens durch die unabhangige Anhérungsbehérde beim LBV. Zweck
der Anlieger- und Behordenbeteiligung ist, die Planfeststellungsbehérde in die Lage zu ver-
setzen, die betroffenen Belange friihzeitig zu erfassen, sachgerecht bewerten und gegenei-
nander ggf. abwéagen zu kénnen.

In den Sitzungen des Ortsbeirates und in Gesprachen mit Anliegerinnen und Anlieger wurde
bereits mehrfach ein Planfeststellungsverfahren gefordert. Wie in der Drs. 0047/2015 dem
Bauausschuss zur Kenntnis gegeben wurde, hat die Verwaltung sich bereits auf ein Plan-
feststellungsverfahren eingestellt und die entsprechenden Planunterlagen so erstellt, dass
diese den formalen Anforderung an ein Planfeststellungsverfahren entsprechen.

Y0

Peter Todeskino
Bui\germeister

Anlagen:
- Ausbauquerschnitt und Lageplan der gemaR Antrag des OBR Eimschenhagen/Kroog

modifizierten Variante 1b
- Bisheriges Verfahren mit Lageplanen
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Anlage zu Drs 1078/2016 — Bisheriges Verfahren

Sitzung des Ortsbeirates am 28.01.2014

Die erstmalige Beteiligung des zustédndigen Ortsbeirates Elmschenhagen/Kroog fand am
28.01.2014 statt. In dieser Sitzung wurde eine erste Planung vorgestellt, die nach den Bau-
arbeiten seitens der Stadtentwasserung und den Versorgungstragern im Jahre 2014 durch-
gefuihrt werden sollte. Nach Abschluss dieser Arbeiten sollte die Fahrbahn 6,50 m und die
FuBwege auf 2,50 m verbreitert werden. Der Radweg sollte als Angebotsradweg (nicht be-
nutzungspflichtig) installiert werden. Das Fahrradforum hatte der Mallnahme bereits zuge-
stimmt. Die Bushaltestellen sollten barrierefrei umgebaut werden. Die Durchfihrung der
BaumalRnahme war fir das Jahr 2015 geplant. Es wurde zugesichert, mit den betroffenen
Anliegern im Vorfeld Kontakt aufzunehmen, da es sich um eine beitragspflichtige Baumaf-
nahme handelt.

Im Zuge der Sitzung wurden diverse Fragen geklart. Allerdings sah der Vorsitzende ange-
sichts vieler offener Fragen keine Moglichkeit fir den Ortsbeirat, einen Beschluss zu fassen.

Der Vorsitzende hatte damals vorgeschlagen, dem Tiefbauamt die in dieser Sitzung aufge-
worfenen Fragen, Bedenken und Anregungen mit auf den Weg zu geben. Dartber hinaus
sollten die Anliegerinnen und Anlieger weitere Fragen direkt an das Tiefbauamt schicken. In
einer spateren Ortsbeiratssitzung kénnte die Verwaltung alle Fragen geblindelt beantworten
und der Ortsbeirat eine Entscheidung treffen. Es bestand innerhalb des Ortsbeirats Konsens,
so zu verfahren.

Besprechung zwischen Anliegern und Tiefbauamt am 12.05.2014

Seitens der Haus- bzw. Grundstiickseigentiimer wurden diverse Punkte (u. a. Verbreiterung
des FuBweges auf beiden Seiten, Planfeststellungsverfahren) mit der Bitte um Begriindung
bzw. Erlauterung vorgetragen. Die Breite der FuRBwege wurde nach den geltenden Richtlinien
bzw. dem Verkehrswegeplan 2008 festgelegt, siehe auch Geschéftliche Mitteilung Verkehrs-
gerechter Ausbau des Ellerbeker Weges (K 1) zwischen Weinberg und Tréndelweg — Be-
grindung des StraBenquerschnitts (Drs. 1077/2016) zum gewahlten Querschnitt. Ein Plan-
feststellungsverfahren stand zu diesem Zeitpunkt noch nicht zur Debatte.

Sitzung des Ortsbeirates am 01.07.2014

Das Thema Ellerbeker Weg wurde auch am 01.07.2014 erneut vom zustandigen Ortsbeirat
thematisiert. Die aufgeworfenen Fragen der Sitzung vom 28.01.2014 konnten vom Tiefbau-
amt zu diesem Zeitpunkt noch nicht beantwortet werden, da zu diesem Zeitpunkt noch nicht
feststand, wie es nach der MalRnahme seitens der Abteilung Stadtentwdsserung des Tief-
bauamtes bzw. der Versorgungstrager weitergehe. So mussten zu diesem Zeitpunkt noch
Grunderwerbsfragen geklart werden. Anlieger hatten sich zu diesem Zeitpunkt zu einer Inte-
ressengemeinschaft zusammengeschlossen.

Dem Ortsbeiratstermin nachgelagert erfolgte ein intensiver Austausch zwischen Verwaltung
und betroffenen Anliegerinnen und Anliegern. Der Schriftwechsel erfolgte teilweise tber den
Ortsbeirat bzw. der Ortsbeirat wurde in die Schreiben in Kopie mit einbezogen. Daruber hin-
aus erfolgten diverse Ortstermine, u. a. mit dem Blrgermeister.

Sitzung des Ortsheirates am 26.08.2014

In dieser Sitzung wurde die Planung fur den Ellerbeker Weg nochmals vorgestellt. Auf 450
Metern (zwischen Tréndelweg und Weinberg) sollte der Ellerbeker Weg ausgebaut werden,
um einen flissigeren Verkehrsablauf zu gewahrleisten. Die Fahrbahn sollte auf 6,50 m, Ful3-
und Radwege auf 2,50 m ausgebaut werden. Die Beleuchtung sollte auf der Westseite der
Stral3e installiert werden. Ein Parkstreifen war seinerzeit nicht geplant, die Anwohner / innen
sollten Parkmaglichkeiten auf ihren eigenen Grundstiicken realisieren.
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Da allerdings einige Anwohner kein Verkaufsinteresse signalisiert haben, war die Mallnahme
nicht ohne Weiteres realisierbar. Daher hatte die Verwaltung zu diesem Zeitpunkt in Erwa-
gung gezogen, ein Planfeststellungsverfahren durchzufithren, wie es mehrfach von Anliege-
rinnen und Anliegern sowie dem Ortsbeirat gefordert wurde.

Der Ortsbeirat sah sich seinerzeit nicht dazu in der Lage, eine Entscheidung zu treffen. Es
wurde seitens des Ortsbeirates dazu geraten, eine einvernehmliche Lésung herbeizufihren.

Sitzung des Bauausschusses am 05.02.2015
U. A. folgende Informationen nahm der Bauausschuss auf Grundlage einer Geschéftlichen
Mitteilung (Drs 0047/2015) zur Kenntnis.

Mit der zwischenzeitlichen Fertigstellung der Manahme der Stadtwerke Kiel und der Abtei-
lung Stadtentwasserung des Tiefbauamtes der Landeshauptstadt Kiel im Ellerbeker Weg
zwischen Weinberg und Tréndelweg erfolgte eine technische Wiederherstellung der alten
Fahrbahnoberflache. Die Wiederherstellung der Oberflache hatte zum Ziel, dass die Kreis-
straBe (K 1) nach monatelanger Sperrung wieder dem Verkehr gefahrlos Gbergeben werden
konnte. Der Anschluss von wiederhergestellten Fahrbahnaufbriichen an alte Flachen erfolgte
nach dem aktuellen Stand der Technik.

Zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse hat die Verwaltung eine Vorentwurfsplanung
erstellt. Im Verwaltungsvorschlag wurde die Querschnittsaufteilung entsprechend den Vor-
gaben der ,Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen“ (RASt 06) llbernommen, der auch
den Ubergeordneten Zielen des Verkehrsentwicklungsplanes 2008 der Landeshauptstadt
Kiel (VEP) mit der nachhaltigen Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBver-
kehr) unterstitzt.

Um eine gesicherte Planung zur Lésung der unzuldnglichen Situation zu erreichen, wird die
Verwaltung nunmehr mit einer Uberarbeiteten Planung bei der zustédndigen Planfeststel-
lungsbehérde, dem Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV), die
Durchflihrung eines férmlichen Planfeststellungsverfahrens beantragen.

Der Sitzung des Bauausschusses nachgelagert wurde nach einem Vergabeverfahren die
Planung an ein Ingenieurbiiro aus Kiel vergeben. Parallel dazu wurde auch die Landschafts-
pflegerische Begleitplanung an ein Ingenieurbiiro vergeben.

Gegen Ende des Jahres 2015 / Anfang des Jahres 2016 lagen dann insgesamt vier verwal-
tungsintern abgestimmte Varianten vor. Anhand dieser Varianten wurden im nachsten Schritt
Kostenschatzungen und die Grunderwerbsflachen ermittelt. Diese Ermittlungen sollten in
eine Abwagung der Varianten einflieRen.

Anliegerbeteiligung Ellerbeker Weg am 18.05.2016

Die Ergebnisse der Vorplanung werden in vier grundsatzlich vorstellbaren Varianten vorge-
stellt. Zu jeder der Varianten wurde jeweils der notwendige Flachenverbrauch sowie eine
Kostenschatzung ermittelt. Die Varianten wurden im Rahmen einer Anliegersitzung verglei-
chend vorgestelit.

Sitzung des Ortsbeirates am 26.06.2016

Wie bereits in der Anliegerbeteiligung wurden auch in der Sitzung des Ortsbeirates die vier
Varianten mit dem Ziel einer Entscheidung seitens des Ortsbeirates fir eine der Grundvari-
anten vorgestelit.

Die Variante 1 sieht keine Parkplétze im 6ffentlichen Raum vor. Einzelne Bauminseln auf der
Ostseite sollen den Radweg vom Gehweg trennen. Es musste eine Flache von rd. 1.100 m?
von privatem Grund erworben werden. Die Kosten wiirden sich auf rd.1,7 Mio. € belaufen.
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Die Variante 2 sieht Parkplatze auf der Westseite vor. Einzelne Baume wurden auf der
Westseite gepflanzt werden. Es misste eine Flache von rd. 1.480 m? von privatem Grund
erworben werden. Die Kosten wiirden sich auf rd. 1,8 Mio. € belaufen.

Die Variante 3 sieht Parkplatze auf der Ostseite mit integrierten Baumen vor. Es misste eine
Flache von rd. 1.390 m? von privatem Grund erworben werden. Die Kosten wirden sich auf
rd. 1,8 Mio. € belaufen.

Die Variante 4 ist sieht wie in der Variante 1 keine Parkplatze vor. Auf der Fahrbahn sollte
ein 1,50 m breiter Fahrradschutzstreifen integriert werden. Es misste eine Flache von
rd. 1.410 m® von privatem Grund erworben werden. Die Kosten wirden sich auf
rd. 1,9 Mio. € belaufen.

Die Anliegerinnen und Anlieger haben zusammen mit der Unterstitzung des Ingenieurbiiros
Schattler zwei eigene Varianten entwickelt, welche sich ausschlieBlich auf die Variante 1
beziehen und dem Tiefbauamt zukommen lassen.

Einige Vorschlage entsprechen nicht den gesetzlichen Regelungen bzw. den allgemein an-
erkannten Regeln der Technik in Form der gangigen Richtlinien und sind aus diesem Grund
nicht realisierbar. Allerdings war das Tiefbauamt bereit, umsetzbare Anregungen auch aus
der Anliegervariante mit einzuarbeiten. Eine weiterentwickelte Variante sollte dem Ortsbeirat
vorgestellt werden.

Der Ortsbeirat hat einstimmig bei einer Enthaltung fir die Variante 1 unter Einarbeitung még-
lichst vieler platzsparender Vorschlage der Anliegerinnen und Anlieger votiert. Es wurde um
Prifung gebeten, ob einzelne Parkmdéglichkeiten eingearbeitet und die geplanten Ersatz-
pflanzungen der Bdume auch in der Nahe vorgenommen werden kénnten.

Der Sitzung des Ortsbeirates nachgelagert wurden auf Grundlage der Variante 1 weitere
Untervarianten (Variante 1a und 1b) mit der grundsatzlichen Querschnittsgestaltung der An-
liegervariante erarbeitet.

Sitzung des Ortsbeirates am 29.11.2016
Die erarbeitenden Varianten 1a und 1b wurden vorgestelit. Die Varianten sehen jeweils fol-
genden Regelquerschnitt vor:

2.00 ; 5.50 ; 2,50

Gehweg Fahrbahn /Radweg ‘ Gehweg
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Die Variante 1a beinhaltet in der Draufsicht zwei Parkflachen. Es musste eine Fléche von
ca. 820 m? (davon ca. 375 m? riickstandiger Grunderwerb) vom privaten Grund erworben
werden.

Die Variante 1b beinhaltet in der Draufsicht insgesamt neun Parkplatze. Es musste eine Fla-
che von ca. 910 m? (davon ca. 375 m? rickstandiger Grunderwerb) vom privaten Grund er-
worben werden.

Als Anlagen zu dieser Anlage ,Bisheriges Verfahren® sind die Lagepldne der Varianten 1a
und 1b angefigt.

Ein Meinungsbild vom Ortsbeirat, mit welcher Variante das Tiefbauamt in die Planfeststel-
lung gehen koénnte, ergab sich folgendermafen:

Fur Variante 1a: 1 Stimme
Fur Variante 1b: 3 Stimmen
Enthaltungen: 5

Des Weiteren kam im Zuge der Sitzung des Orisbeirats die Diskussion auf, ob der Quer-
schnitt und somit der Grunderwerb verkleinert werden kénnte. Darauf wurde folgender An-
trag fur den Bauausschuss beschlossen:

Der Bauausschuss mdge prifen, ob die Gehwegbreite (Sicherheitsabstand) reduziert wer-
den kann (Grundlage: Planungsstand vom 05.10.2016), um den nétigen Grunderwerb zu
verkleinern.

Zur Beantwortung dieser Fragestellung hat die Verwaltung dem Bauausschuss die Geschaft-
liche Mitteilung Drs. 0177/2016 vorgelegt.

Anlagen:
Lageplan Variante 1a

Lageplan Variante 1b
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