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Beispielsignalzeitenplan zu va-Prog. Pl

Landeshauptstadt Kiel
Tiefbauamt 66.0.2.1

LISA+

SZP1.0
: TU=60
Signal-
gruppe An Ab TF ?:111111:111011:1 111121011 1 1113101111111 14.1011111111:510:11111111
K1 A 13| 38 | 24 . *
K11 4 13| 38 | 24 . L
KD13Gbbl ™ | 13 | 46 | 33 NV
KD13gr ™ 0
K21 -l 49| 8 | 18 i
= t
F1 I 50 | 1 11 5|0
BSBV1 . 0
B1 o |49 | 11 | 22 [(IVVVYM HYVVYVM
: T
F11 Jls0| 1 | 1 [t 50
BSBV11 . 0
F21 - 13 | 38 | 25 5 3
BSBV21 ° 0
[
F23 - 13 | 38 | 25 5 3
BSBV23 ° 0
R21 — 12 38 25 12 33
R24 - 12 38 25 12 38
NS AR A BARAA AN B S AN LA B B R I R R
46\Ph6 Ph88.1 EP\AP\UP 1.3 Ph3\3.4
6.8 Ph1 Sy Ph4
- Daueranforderung T1-2 oder T11-12
- maximale Verlangerung der Phase 1, da keine Zeitlicken D1, D11
- maximale Verlangerung der Phase 6, da keine Zeitlicken D21.1, D21.2
Projekt LSA-Proj.-Nr.: 556003 (Ausbau Ellerbeker Weg)
Knotenpunkt | Lsa 556 - Ellerbeker Weg / Weinberg
Auftragsnr. Variante 003 Datum | 07.02.2018
Bearbeiter T. Haas (66.0.2.1.2) Abzeichnung Blatt 7111




HBS-Bewertung 2015 - SZP1.0

Landeshauptstadt Kiel
Tiefbauamt 66.0.2.1

LISA+

MIV - SZP1.0 (TU=60) - Hochrechnung 2018 Spitzenstunde 16:15-17:15

tF | ta ts q m t8 Qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR i |15t | i) fa ikfz/h] | (kezun | 1s/k62 | tzzmg Nms 95>k [Kfz/U1 | [Kfz/h] X 5] | ik | ke | e (m] QSV | Bemerkung
1 < K21 18| 19| 42 (0317 214 3,567 | 1,845 | 1951 - 10 618 | 0,346 17,502 | 0,306 | 3,042| 5992 | 36,851 A
2
2 L K21 18| 19| 42 (0317 72 1,200 | 1,800 | 2000 - 1 634 | 0,114| 14,928 0,072| 0,922 2,546 | 15276 A
3 1 L K1 24 | 25| 36 (0417 501 8,350 | 1,854 | 1941 - 14 810 | 0,619| 18,420| 1,052| 7,614 12,281| 76,339| A
2 4 K11, KD13gr| 24 | 25 | 36 | 0417| 194 3,233 | 1,849 | 1947 - 6 380 |0,511|27,589| 0,633| 3,524 6,699 | 41,279| B
1
1 — K11 24 | 25| 36 (0417 364 6,067 | 1,859 | 1937 - 13 808 | 0,450| 14,726| 0,488| 4,842 8,563 | 53,073| A
Knotenpunktssummen: 1345 3250
Gewichtete Mittelwerte: 0,487 18,410
TU=60s T=3600s
FuBgéngerverkehr - SZP1.0 (TU=60)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf Querun SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 yP 9 s s |s| | s 9
2 | Zuf2.1, Abf2.1 | F21, F23 | Geteilte Furt - 35| 0,000 | 35| 0,000 |35000| B
3 |[ZuAb3.1 F1 Einzelne Furt - 49 49,000( C
1 | ZuAb1.1 F11 Einzelne Furt - 49 49,000| C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nws,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nis, o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt LSA-Proj.-Nr.: 556003 (Ausbau Ellerbeker Weg)
Knotenpunkt | Lsa 556 - Ellerbeker Weg / Weinberg
Auftragsnr. Variante 003 Datum | 07.02.2018
Bearbeiter T. Haas (66.0.2.1.2) Abzeichnung Blatt 7.11.2




Beispielsignalzeitenplan zu va-Prog. P2

Landeshauptstadt Kiel
Tiefbauamt 66.0.2.1

LISA+

SZP2.0
; TU=72
Signal-
gruppe An Ab TF 0I 1 I 111 I1|0I 111 I 111 I2|()I 1 1 11 I3|OI 111 I 111 I4|ol 11 I 111 I5|OI 1 1 111 I6|OI 11 I 111 I 1
K1 2 a2 | 30| p
K11 42 a2 | 30 | 75
KD13Gbbl ™ | 2 | 50 | 48 _/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/ /\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/})l0
KD13gr ™ 0
K21 <L 53 | 69 | 15 2 &
F1 1 54 | 64 | 10 o 6‘4——
BSBV1 ° 0
B1 e|ss| 2|21 |\ SV
F11 I 54 | 64 | 10 L e
BSBV11 . 0
F21 ~| 2 | 42| 40 | s
BSBV21 . 0
F23 ~| 2 | 42| 40 | »
BSBV23 . 0
R21 — 1 42 | 40 ||, o
R24 - 1 42 | 40 ||, H
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII-IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Ph8/8.1 EP\AP\UP 1.3 Ph3/3.4 4.6/Ph6
Ph1 Sy Ph4 6.8
- Daueranforderung T1-2 oder T11-12
- maximale Verlangerung der Phase 1, da keine Zeitlucken D1, D11
- maximale Verlangerung der Phase 6, da keine Zeitlicken D21.1, D21.2
Projekt LSA-Proj.-Nr.: 556003 (Ausbau Ellerbeker Weg)
Knotenpunkt | Lsa 556 - Ellerbeker Weg / Weinberg
Auftragsnr. Variante 003 Datum | 07.02.2018
Bearbeiter T. Haas (66.0.2.1.2) Abzeichnung Blatt 7211




HBS-Bewertung 2015 - SZP2.0

Landeshauptstadt Kiel
Tiefbauamt 66.0.2.1

LISA+

MIV - SZP2.0 (TU=72) - Hochrechnung 2018 Spitzenstunde 16:15-17:15

tF | ta ts q m t8 Qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR i |15t | i) fa ikfz/h] | (kezun | 1s/k62 | tzzmg Nms 95>k [Kfz/U1 | [Kfz/h] X 5] | ik | ke | e (m] QSV | Bemerkung
1 < K21 15| 16 | 57 | 0222 214 | 4,280 | 1,845 | 1951 - 9 433 | 0,494| 29,371| 0,589| 4,329 7,848 | 48,265| B
2
2 L K21 15| 16 | 57 [ 0222 72 1,440 | 1,800 | 2000 - 9 444 | 0,162 23,479( 0,108 1,270| 3,176 | 19,056 B
3 1 L K1 39 | 40 | 33 | 0,556| 501 | 10,020 | 1,854 | 1941 - 22 1079 | 0,464| 11,296| 0,519| 6,515 10,832| 67,332| A
2 4 K11, KD13gr| 39 | 40 | 33 [ 0,556| 194 3,880 | 1,849 | 1947 - 9 470 | 0413 26,202 0,414 3,684| 6,930 | 42,703| B
1
1 — K11 39 | 40 | 33 | 0,556| 364 7,280 | 1,859 | 1937 - 22 1077 | 0,338| 9,725 | 0,295| 4,275 7,772 | 48171 A
Knotenpunktssummen: 1345 3503
Gewichtete Mittelwerte: 0,411 16,549
TU=72s T=3600s
FuBgéngerverkehr - SZP2.0 (TU=72)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf Querun SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 yP 9 s s |s| | s 9
2 | Zuf2.1, Abf2.1 | F21, F23 | Geteilte Furt - 32| 0000 | 32| 0,000 |32000| B
3 |[ZuAb3.1 F1 Einzelne Furt - 62 62,000 D
1 | ZuAb1.1 F11 Einzelne Furt - 62 62,000( D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nws,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nis, o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt LSA-Proj.-Nr.: 556003 (Ausbau Ellerbeker Weg)
Knotenpunkt | Lsa 556 - Ellerbeker Weg / Weinberg
Auftragsnr. Variante 003 Datum | 07.02.2018
Bearbeiter T. Haas (66.0.2.1.2) Abzeichnung Blatt 7.21.2




Beispielsignalzeitenplan zu va-Prog. P3

Landeshauptstadt Kiel
Tiefbauamt 66.0.2.1

LISA+

SZP3.0

, TU=80
aripoe Ao ab TP 1020 30 40 %0 s T
K1 75| 40 | 44 % P ; {75
K11 A 75| a0 | 44 40 B I I 75
kD13Ghbl ™ | 75 | 48 | 53 |[MVVVNAAMAMIAAAAAA M
KD13gr ™ 0
K21 ~ 51|70 | 18 e |
F1 1 52 | 62 | 10 o e
BSBVI e 0
B1 o |51 |72 21 LYVVVVVWVVVM
F11 1| 52 | 62 | 10 [ il i
BSBV11 e 0
F21 ~| 75 | 40 | 45 - =
BSBV21 e 0
F23 - 75| 40 | 45 " "
BSBV23 e 0
R21 —=| 74 | 40 | 45 e B | T
R24 ~—| 74 | 40 | 45 % = | —

TTTTyTrTTTTrTT T T T T T "'I""I""""I""I"I""I"'I""""'__'_'__
EPAP\UP 13 3.4 46/Ph6 6.8 8.1
Sy Ph4 Ph1

max. Verlangerung aller Phasen

Projekt LSA-Proj.-Nr.: 556003 (Ausbau Ellerbeker Weg)

Knotenpunkt | Lsa 556 - Ellerbeker Weg / Weinberg

Auftragsnr. Variante 003 Datum | 07.02.2018
Bearbeiter T. Haas (66.0.2.1.2) Abzeichnung Blatt 7.3.1.1




HBS-Bewertung 2015 - SZP3.0

Landeshauptstadt Kiel
Tiefbauamt 66.0.2.1

LISA+

MIV - SZP3.0 (TU=80) - Hochrechnung 2018 Spitzenstunde 16:15-17:15

tF | ta ts q m t8 Qs nc C tw Nce | Nwms | Nwmsgs Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol SGR i |15t | i) fa ikfz/h] | (kezun | 1s/k62 | tzzmg Nms 95>k [Kfz/U1 | [Kfz/h] X 5] | ik | ke | e (m] QSV | Bemerkung
1 < K21 18 | 19| 62 |0237| 214 | 4756 | 1,845 | 1951 - 10 462 | 0,463|30,170| 0,515| 4,591 8215 | 50,522| B
2
2 L K21 18| 19| 62 [ 0237 72 1,600 | 1,800 | 2000 - 1 474 | 0,152 24,916 0,100 1,366| 3,343 | 20,058 B
3 1 L K1 44 | 45| 36 | 0,563| 501 | 11,133 | 1,854 | 1941 - 24 1093 | 0,458| 11,960| 0,506 | 7,062 | 11,556| 71,832 A
2 4 K11, KD13gr| 44 | 45| 36 | 0,563| 194 | 4311 | 1,849 | 1947 - 10 457 | 0,425|29,441( 0,436 4,100| 7,524 | 46,363| B
1
1 — K11 44 | 45| 36 | 0563| 364 | 8089 | 1,859 [ 1937 - 24 1091 | 0,334| 10,365| 0,290| 4,643 | 8,287 | 51,363| A
Knotenpunktssummen: 1345 3577
Gewichtete Mittelwerte: 0,404 | 17,641
TU=80s T=3600s
FuBgéngerverkehr - SZP3.0 (TU=80)
. ts1 | twi insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf Querun SGR T Progressiv ' ' QSV| Bemerkun
9 yP 9 s s |s| | s 9
2 | Zuf2.1, Abf2.1 | F21, F23 | Geteilte Furt - 35| 0,000 | 35| 0,000 |35000| B
3 |[ZuAb3.1 F1 Einzelne Furt - 70 70,000 D
1 | ZuAb1.1 F11 Einzelne Furt - 70 70,000( D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nws,95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nis, o5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt LSA-Proj.-Nr.: 556003 (Ausbau Ellerbeker Weg)
Knotenpunkt | Lsa 556 - Ellerbeker Weg / Weinberg
Auftragsnr. Variante 003 Datum | 07.02.2018
Bearbeiter T. Haas (66.0.2.1.2) Abzeichnung Blatt 7.3.1.2




