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= 70000.000 m
= 348.366 m
z 0.867 m

m 89.+701.778

£2.953 m
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StraRe: B404  Abschn. 130 von NK: 2428 002 nach NK: 2428 001 Station: 0,000
Abschn. 205 von NK: 2228 001 nach NK: 2228 040 Station; 0,034

Néchster Ort: Trittau

Baukm:  80+120 bis 80+880

Datum
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ZW.Al1u A 24
(2.BA)
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