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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Der Landesbetrieb StrafRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV.SH), Standort Libeck,
plant den Bau von Larmschutzmaflinahmen entlang der Bundesautobahn A 1 (BAB A 1) im
Bereich der Gemeinde Hamberge/Kreis Stormarn.

Der Uberplante Bereich hat eine Lange von ca. 1,25 km und befindet sich an der BAB A 1,
Richtungsfahrbahn Hamburg — Libeck. Die Larmschutzmaf3nahmen sind dstlich der BAB A 1
und nordlich der B 75 zwischen der hohenfreien Querung der Bundesstral3e 75 (B 75 — Ham-
burger Stral3e) Uber die BAB A 1 bei km 49+000 und dem Autobahnkreuz BAB A 1/ BAB A 20
bei km 51+900 geplant. Die B 75 fuihrt von Hamburg tber Libeck bis nach Travemiinde an die
Ostsee. Durch sie werden die Orte Bad Oldesloe, Reinfeld (Holstein), Stubbendorf und Ham-
berge angebunden. Bei km 49+000 wird ca. 400 m westlich des Ortsrandes der Gemeinde
Hamberge die B 75 mit einer Briicke Uiber die BAB A 1 gefihrt (s. Abbildung 1-1).

018 Google

GeoBasis-DE/BKG

Abbildung 1-1:  Lage der geplanten LarmschutzmaRnahmen zwischen BAB A 1 und B 75 (griine Linie) Quelle Satellitenbild:
Google Earth

Die Grundlage fur die Durchfuihrung dieser LarmschutzmafRnahmen sind die Vorbehaltsrege-
lung des Planfeststellungsbeschlusses vom 29.09.1988 fiir die BAB A 1 und der geplante Bau
einer zukinftigen Anschlussstelle (Teilanschlussstelle) bei Hamberge.

Um fur Hamberge die aus beiden Verfahren resultierenden Larmschutzmallinahmen ,aus ei-

nem Guss* und nicht getrennt durchzufiihren, erfolgte die Uberpriifung des Larmschutzes zu-
sammen fir beide Verfahren. Hierzu wurde die Larmtechnische Untersuchung aus dem Vor-
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entwurf zur Anschlussstelle (aufgestellt 2013, genehmigt 2015) aktualisiert und mit dem L&arm-
schutzanspruch aus der Vorbehaltsregelung ebenfalls aktualisiert zusammengefasst. Die
Larmtechnische Untersuchung (LTU) ist diesen Feststellungsunterlagen in der Unterlage 17
beigefugt.

Die Baumaflhahme umfasst im Wesentlichen:

¢ Den Neubau, den Umbau und die Ergénzung der Larmschutzeinrichtungen der Vorbehalts-
regelung einschlie3lich der erforderlichen Entwasserungseinrichtungen

e Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen.

Alle Flachen, die fir die MaRnahme und die dadurch erforderlichen AusgleichsmalRinahmen in
Anspruch genommen werden, befinden sich auf dem Gemeindegebiet Hamberge im Kreis
Stormarn, Verwaltungsbezirk des Amtes Nordstormarn. Sie werden mit Ausnahme der Knick-
bereiche, der Boschungsflachen mit Gehdlzbestand und der Wege uberwiegend landwirt-
schaftlich genutzt.

Im Jahr 2018 wurde begonnen, das genehmigte eHighway-Projekt auf der BAB A 1 zwischen
der Anschlussstelle Reinfeld und dem Autobahnkreuz Libeck umzusetzen. Dieses ist seit Juni
2019 fertiggestellt und ist mit seinen baulichen Anlagen in diese Planung zu integrieren. Der
Planung des eHighways lag der Vorentwurf der geplanten Anschlussstelle bei Hamberge (ein-
schlief3lich Larmschutz) vor.

Dieser Feststellungentwurf beinhaltet ausschlie3lich nur die Larmschutzeinrichtungen ohne
die baulichen MalRBnahmen fir die geplante Anschlussstelle. Fir die Anschlussstelle wird ein
gesondertes Planfeststellungsverfahren gemaf § 17 BundesfernstraRengesetz (FStrG) durch-
gefuhrt.

Fur dieses Planfeststellungsverfahren fur die Larmschutzmal3nahme bei Hamberge verlaufen
die Verfahrensgrenzen von Bau-km 49+000 bis Bau-km 50+552 bezogen auf die Kilometrie-
rung der BAB A 1. Untersucht wurde aufgrund der Vorbehaltsregelung 1988 seitens der LTU
der Bereich von Bau-km 49+000 bis Bau-km 51+900. Davon ist der Bereich von Bau-km
50+552 bis 51+900 durch den Planfeststellungsbeschluss zum Neubau der BAB A 20 1997
abdeckt. Die baulichen MaRnahmen erstrecken sich von Bau-km 49+372 (Ausgleichsmalf3-
nahme) bis Bau-km 50+564 (Abtreppung der Larmschutzwand). Baulasttrager ist die Bundes-
republik Deutschland (Bund).

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die geplanten Larmschutzmaflnahmen sollen im Abschnitt der BAB A 1 zwischen Reinfeld
(Holstein) und Libeck bei Hamberge realisiert werden. Nachfolgend werden die vorhandenen
Einrichtungen beschrieben.

Auf Hohe von Bau-km 49+300 kreuzen sich die BAB A 1 und die B 75 hoéhenfrei (Bauwerk 57).
Im Bereich der Kreuzung verlauft die BAB A 1 in einem leichten Einschnitt, wobei die Fahrbahn
der Autobahn in Richtung Libeck leicht ansteigt (Langsneigung bis zum Kreuzungspunkt ca.
1,3 %, ab dem Kreuzungspunkt ca. 0,65 %).

Die BAB A 1ist in diesem Bereich als Betonfahrbahn mit einer Breite von 37,50 m (Querschnitt
von aéms gem. RAS-Q 1982) ausgebaut. Die Breite der Fahrstreifen betréagt jeweils 3,75 m.
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Die B 75 wird mit einer Briicke (Bauwerk 57) tber die BAB A 1 gefuhrt. Die Breite der Fahrbahn
der B 75 betragt 8,50 m. Auf der Nordseite der B 75 befindet sich ein befestigter Radweg mit
einer Breite von 2,00 m.

Ein Regenrtckhaltebecken befindet sich bei Bau-km 49+736 hinter einer Larmschutzwand
(H6he 4,30 m).

Ein weiteres Bauwerk im Zuge der BAB A 1 bei Bau-km 50+249 fihrt Gber die Schulstral3e
(Bauwerk 58) mit einer vorhandenen Larmschutzwand auf der Ostseite von 2,80 m Hohe.

Der eHighway ist ein Projekt ,FeSH1 — Feldversuch eHighway an der BAB A 1 in Schleswig-
Holstein“ fur die Anlage von Oberleitungen. Das Vorhaben umfasst den Neubau einer Ober-
leitungsanlage (kurz: OLA) fiur elektrisch angetriebene LKW an beiden Richtungsfahrbahnen
der A 1 auf einer ca. 6 km langen Baustrecke von der AS Reinfeld (Bau-km 44,9) bis stdlich
des Autobahnkreuzes Liubeck (Bau-km 50,8 km). Die Oberleitungsanlage wird im Rahmen
eines Forschungsvorhabens als Versuchsstrecke errichtet und zunachst Gber einen Zeitraum
von etwa 4 Jahren betrieben.

Verkehrszeichenbriicken befinden sich entlang der BAB A 1 an der Richtungsfahrbahn Lubeck
bei Bau-km 49+800 und bei Bau-km 50+300.

Folgende LarmschutzmaRnahme sind vorhanden: Auf der Slidseite der BAB A 1 vom Kreu-
zungspunkt mit der B 75 verlauft in Richtung Libeck derzeit ein 3,50 m hoher Larmschutzwall.
Zwischen Bau-Km 49+751 und Bau-Km 50+552 verlauft eine Kombination aus Larmschutzwall
und Larmschutzwand aus Holzpalisaden. Die Hohe der vorhandenen Larmschutzanlagen va-
riiert und betrégt ca. 2,00 m bis 4,30 m.

Die vorhandenen Anlagen wurden auf ihre ausreichende Larmschutzfunktion gepruft. Aus dem
Ergebnis dieser Uberprifung ergibt sich der Umfang der im Zuge der Neuplanung zu veran-
dernden/ergéanzenden bzw. ganzlich neuzubauenden Larmschutzvorrichtungen.

Hierfir wurden mit neu erhobenen Immissionswerten aus der Verkehrsbelastung Berechnun-
gen der derzeitigen Situation mit den vorhandenen Larmschutzeinrichtungen durchgefihrt.

1.3 Streckengestaltung

- entfallt -
2. Begriindung des Vorhabens

2.1  Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

In den Genehmigungen zum Ausbau der BAB A 1 aus dem Jahr 1988 ist ein Vorbehalt hin-
sichtlich der Einhaltung von Immissionsgrenzwerten enthalten. Aus dieser Vorbehaltsregelung
lasst sich fur die Gemeinde Hamberge dem Grunde nach ein Anspruch auf Larmschutz ablei-
ten.

Anfang der 1990er Jahre wurde eine Entlastung des Ortes vom Durchgangsverkehr diskutiert.
Die in diesem Zusammenhang durchgefihrten verkehrlichen Voruntersuchungen mehrerer
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Varianten hatten ergeben, dass eine Entlastung am besten durch die Herstellung einer An-
schlussstelle zwischen der BAB A 1 und der B 75 erreicht werden kann.

Das Land Schleswig-Holstein hat daraufhin im Jahr 1997 einen Antrag auf Neubau einer An-
schlussstelle BAB A 1/ B 75 im Bereich der Ortslage Hamberge beim Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBW; heute: Bundesministerium fir Verkehr und di-
gitale Infrastruktur, BMVI) gestellt. Diesem Antrag hat das BMVBW mit Schreiben vom
13.12.2001 zugestimmt. Im Rahmen der Planungen zum Neubau der Anschlussstelle sollten
parallel die Uberpriifung und Umsetzung der erforderlichen LarmschutzmaRnahmen erfolgen.

Fur den Neubau der Anschlussstelle wurde im August 2005 der Vorentwurf aufgestellt. Basie-
rend auf den Ergebnissen des Vorentwurfs 2005 wurde im Mai 2007 der Entwurf fiir den Neu-
bau einer vollen Anschlussstelle vorgelegt. Im Rahmen des Entwurfs wurde ein Variantenver-
gleich erstellt und fur die Vorzugsvariante eine schalltechnische Untersuchung durchgefihrt.

Aufgrund gednderter verkehrlicher Randbedingungen wurde im April 2009 ein neues Ver-
kehrsgutachten zu den verkehrlichen Wirkungen einer Anschlussstelle bei Hamberge erarbei-
tet. Das Gutachten kam zu dem Ergebnis, dass mit dem Bau einer vollen Anschlussstelle bei
Hamberge die B 75 bis nach Lubeck-Moisling starker belastet wird. Da bei dem Bau einer
Teilanschlussstelle mit einer Auffahrt in Richtung Libeck und einer Abfahrt aus Richtung
Libeck diese negativen Effekte nicht eintreten wirden, wurde entschieden, den Bau einer
vollen Anschlussstelle nicht weiter zu verfolgen.

Um den aus der 1988 erteilten Genehmigung resultierenden Rechtsanspruch auf Larmschutz
nicht zu verlieren, wurde im Jahr 2017 ein 6ffentlich-rechtlicher Vertrag zwischen dem Land
Schleswig-Holstein und der Gemeinde Hamberge geschlossen. Dieser Vertrag regelt den Bau
der LarmschutzmaBnahmen an der BAB A 1 bei Hamberge ohne den Neubau der Teilan-
schlussstelle bei Hamberge. Der LBV.SH hat im Oktober 2017 den Planungsauftrag fur die
LarmschutzmalRnahme bei Hamberge vom MWVATT erhalten.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Der Bau von LarmschutzmalRnahmen unterliegt nicht der Pflicht zur Durchfiihrung einer Um-
weltvertraglichkeitsprifung. Die durch das Vorhaben beriihrten naturschutzfachlichen Belange
der Planungen werden im Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) mit Artenschutzbeitrag

und Ermittlung der UVP-Pflicht in Form einer allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls gem. § 7
Abs. 1 UVPG (Anlage 19.3) untersucht.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

— entfallt —

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung und Bauleitplanung sind von dem Vorhaben
nicht berthrt.
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Der aktuelle Flachennutzungsplan! der Gemeinde Hamberge aus dem Jahre 2004 weist fur
das Projektgebiet die Autobahn, eine ,sonstige Uberdrtliche Verkehrsstral’e® (B 75) und FI&-
chen fir die Landwirtschaft aus.

Fur den Bereich der LarmschutzmaRnahme sind die 3. und 4. Anderung des Flachennutzungs-
planes2 der Gemeinde Hamberge bertcksichtigt und die Bauflachen und Baugebiete entspre-
chend in den Lageplanen (Unterlage 5 und 7) dargestellt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Die bestehenden Verkehrsverhaltnisse ergeben sich aus den in den Jahren 1995, 2000, 2005,

2010 und 2015 durchgefiihrten Verkehrszahlungen. In Tabelle 2-1 sind die Verkehrszéahlungs-
ergebnisse fir die BAB A 1 und in Tabelle 2-2 fur die B 75 zusammengestellt.

Tabelle 2-1: Verkehrszahlergebnisse BAB A 1, 1995 bis 2015
BAB A1 Jahr
;%%‘;‘f:i o075 | Einheit| 1995 2000 2005 2010 2015
DTV Kfz/24h 49.636 60.916 67.060 58.170 69.781
DTVsy Kfz/24h 4.243 7.709 7.880 7.696 7.451
DTVwerktag Kfz/24h 44,934 57.605 64.586 60.136 72.658
DTVurlaub Kfz/24h 51.254 70.975 75.919 64.044 67.269
Erlauterungen:
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (alle Kfz ohne Fahrrader)
DTV SV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Schwerverkehr=Bus+Lkw 0. A.+Lz)

DTV Werktag durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke aller Werktage (Mo — Sa)
DTV Urlaub  durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Urlaubswerktage (Mo — Sa)

Bei der letzten Verkehrszahlung im Jahr 2015 wurde auf der BAB A 1 eine durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke (DTV) von 69.781 Kfz/24h festgestellt. Wahrend an Werktagen die
Verkehrsstarke DTVwenag Mit 72.658 Kfz/24h tGiber dem Durchschnittswert lag, wurde in den
Ferienzeiten eine unter dem Durchschnittwert liegende Verkehrsstarke DTVuyauw VOn 67.269
Kfz/24h ermittelt. Der Schwerverkehrsanteil lag bei 7.451 Kfz/24h.

Tabelle 2-2: Verkehrszahlergebnisse B 75, 1995 bis 2015
B 75 Jahr
Lage bei o
km 60.9 Einheit 1995 2000 2005 2010 2015
DTV Kfz/24h 8.703 8.449 8.126 8.363 8.351
DTVsv Fz/24h 204 248 225 237 223
DTVwerktags Kfz/24h 9.623 8.824 8.599 8.548 8.996
DTVuraub Kfz/24h 8.566 9.203 7.797 10.458 8.751

Auf der B 75 lag der DTV aus der Verkehrszéhlung 2015 bei 8.351 Kfz/24h (s. Tabelle 2-2).
Sowohl die Verkehrsstarke an Werktagen (DTVwerkag 8.996 Kfz/24h) als auch in den Ferien-
zeiten (DTVurauw 8.751 Kfz/24h) liegen tber dem Durchschnittswert. Der Schwerverkehrsantell
lag im Jahr 2015 bei 223 Kfz/24h.

1 Quelle: Geodatenportal Stormarn

http://geoportal.metropolregion.hamburg.de/mrhportal stormarn/portale/stormarn/index2.html
letzter Zugriff: 30.10.2018
2 Quelle: http://www.amt-nordstormarn.de/media/custom/3070_559_1.PDF?1553093536
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Auf dem Teilstlick der BAB A 1 entlang der Ortschaft Hamberge sind weder offensichtliche
Sicherheitsdefizite noch besondere Unfallsituationen oder -haufigkeiten zu erkennen. Insofern
sind keine zuséatzlichen MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit erforderlich.

Durch die Herstellung der LarmschutzmalRhahmen entlang der BAB A 1 bei Hamberge ist
keine Verschlechterung der Verkehrssicherheit zu erwarten.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Bau von Larmschutzwall und -wand werden die durch den StralRenverkehr auf der
BAB A 1 verursachten Schallimmissionen in den Wohnbebauungen der Gemeinde Hamberge
deutlich reduziert.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Das hohe Verkehrsaufkommen auf der BAB A 1 verursacht Schallbelastungen in der Umge-
bung der Autobahn, die zu Beeintrachtigungen schutzwirdiger Wohnbebauungen in der Ge-
meinde Hamberge fihren. Mit dem Bau der Schallschutzmafnahmen wird eine Reduzierung
der Schallimmissionen innerhalb der Ortslage erzielt.

3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die Lage und konstruktive Ausfihrung der geplanten Larmschutzmaf3nahmen ergeben sich
aus dem Ziel, die Schallbelastungen in der Ortschaft Hamberge zu verringern. Um dieses Ziel
zu erreichen, sind Larmschutzwall und Larmschutzwand direkt entlang der BAB A 1 anzuord-
nen.

Die geplante Linienfiihrung der La&rmschutzmaf3nahmen ergibt sich unmittelbar aus dem Tras-
senverlauf der vorhandenen BAB A 1 und der geplanten Anschlussstelle. Um einen bestmdég-
lichen Schallschutz zu erreichen, sind die LarmschutzmaBhahmen in unmittelbarer Nahe zur
Fahrbahn anzuordnen. Dabei sind zum einen die baulichen Gegebenheiten der vorhandenen
BAB A 1 (Randstreifen, Entwasserungsbauwerke etc.) zu bertcksichtigen. Zum anderen ist
die im Zusammenhang mit der Errichtung des eHighway? an der BAB A 1 in Schleswig-Hol-
stein zu installierende Infrastruktur (z. B. Mastsystem mit Griindungen) zu beachten. Die Er-
richtung der Oberleitungsanlage hat im Herbst 2018 begonnen und wurde im Juni 2019 fertig-
gestellt.

Die geplante konstruktive Ausfiihrung stellt das Ergebnis einer in Bezug auf das Ziel der Im-
missionsminderung optimierten Planung dar. Neben der technischen Machbarkeit und der mit
einer Malnahme erreichbaren Schallreduzierung an schutzwiirdigen Wohnbebauungen ist im
Rahmen der Optimierung auch das Verhéltnis von Kosten und erreichbarem Schallschutz zu
beachten. Stehen die Kosten von aktiven SchallschutzmaBhahmen auf3er Verhaltnis zum
Schutzzweck, sind gemaf 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) passive Larm-
schutzmalRnahmen vorzusehen.

In der LTU (Unterlage 17) ist die Variantenuntersuchung bzw. —berechnung der unterschiedli-
chen Schirmhdhen und die erfolgte Variantenwahl der LA&rmschutzmal3inahme dargestellt.

2 Oberleitungssystems zur Elektrifizierung schwerer Nutzfahrzeuge
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4, Technische Gestaltung der BaumalRnahme
Beschreibung der Larmschutzmaflnahmen

Die geplanten MalRnahmen lassen sich in mehrere Abschnitte unterteilen, in denen L&rm-
schutzwall, Larmschutzwand oder Larmschutzwall mit aufgesetzter Larmschutzwand herge-
stellt werden sollen (s. Tabelle 4-1). Es sind folgende Abschnitte zu unterscheiden:

¢ Ausgehend von der B 75 und auf die BAB A 1 bezogen von ca. Bau-km 49+487 ist bis Bau-
km 49+690 ein 7 m hoher Larmschutzwall mit einer Lange von 240 m (hier Lange am Wall-
ful3, Unterlage 6 bezieht sich auf die Kronenhéhe 7 m, L = 214 m) geplant (LA 01), der von
der BAB A 1 auf den Damm der B 75 geftuhrt wird, und den Larmschutz dort abschlief3t.

e Von Bau-km 49+690 bis Bau-km 49+751 wird die vorhandene Larmschutzwand (derzeit
4,30 m Hohe) im Bereich des Durchlasses der Sielbek (DN 800 bei Bau-km 49+736) durch
eine neue Larmschutzwand mit 7 m Hohe auf einer Lange von 70 m ersetzt (LA 02).

e Von Bau-km 49+751 bis Bau-km 49+950 wird der vorhandene Larmschutzwall mit einer
Hohe von 3,50 m auf einer Lange von 199 m zum Teil entfernt und um ca. 1,50 m bis 2,00
m verschoben. Die neue HOhe des Larmschutzwalls betragt 3,00 m. Darauf wird eine Larm-
schutzwand mit einer Hohe von ca. 4,00 m errichtet (LA 03). Dies ist erforderlich, um eine
Flache fir einen Einfadelungsfahrstreifen der geplanten Anschlussstelle auf die BAB A 1
vorzuhalten.

e Zwischen Bau-km 49+950 und Bau-km 50+000 reduziert sich die profilierte Wallhdhe
gleichmafiig von 3,50 m auf 2,60 m (LA 04). In diesem Abschnitt hat die auf dem Wall zu
errichtende Larmschutzwand weiterhin eine Hohe von 2,00 m. Die Gesamt-Schirmhdhe
nimmt von 5,50 m bei Bau-km 49+950 auf 4,60 m bei Bau-km 50+000 ab.

e Im Abschnitt zwischen Bau-km 50+000 und Bau-km 50+222 (LA 05) wird der Larmschutz-
wall mit aufgesetzter Larmschutzwand mit einer Gesamthohe von 4,60 m weitergefuhrt
(2,60 m Larmschutzwall + 2,00 m Larmschutzwand).

e Von Bau-km 50+222 bis Bau-km 50+376 (LA 06) wird die vorhandene Larmschutzwand
(derzeit 2,80 m Hohe) durch eine neue 4,60 m hohe Larmschutzwand ersetzt. Da die neue
Larmschutzwand bautechnisch nicht auf dem vorhandenen Brilickenbauwerk lber die
SchulstralBe (BW 58 bei Bau-km 50+249) installiert werden kann, muss ein neues Parallel-
bauwerk errichtet werden, auf dem die neue Larmschutzwand mit einer Hohe von 4,60 m
hergestellt wird.

e |Im Abschnitt zwischen Bau-km 50+376 und Bau-km 50+552 wird auf dem vorhandenen
Larmschutzwall (2,60 m Hohe) eine Larmschutzwand mit einer Héhe von 2,00 m errichtet
(LA 07), die dann auf einer Lange von 12 m (bei Bauelementen mit einer Lange von 4 m)
ab Bau-km 50+552 abgetreppt wird und bei Bau-km 50+564 endet.
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Tabelle 4-1:

Tabelle Larmschutzanlagen

Lfd. Nr. Larmschutzanlage Bau-km StralRen- | Lange | Hohe Uber |Absorptions-
von - bis seite [m] Gradiente eigenschaft
[m]
LA 01 Larmschutzwall 49+487 Sid 214 7,00 absorbierend
bis
49+690
LA 02 Larmschutzwand 49+690 Sid 70 7,00 hochabsorbie-
bis rend
49+751
LA 03 Larmschutzwall mit aufge- 49+751 Sud 199 |Gesamt: 7,00 hochabsorbie-
setzter Larmschutzwand bis Wand: 4,00 [end
49+950 vorhandener
\Wall: 3,00
LA 04 Larmschutzwall mit aufge- 49+950 Sid 50 Gesamt: hochabsorbie-
setzter LA&rmschutzwand bis 5,50 -4,60 [rend
50+000 Wall:
3,50 — 2,60
\Wand: 2,00
LA 05 Larmschutzwall mit aufge- 50+000 Sud 222 |Gesamt: 4,60 hochabsorbie-
setzter Larmschutzwand bis \Wall: 2,60 rend
50+222 Wand: 2,00
LA 06 Larmschutzwand 50+222 Sid 154 4,60 hochabsorbie-
bis rend
50+376
LA 07 Larmschutzwall mit aufge- 50+376 Sud 176 |Gesamt: 4,60 hochabsorbie-
setzter Larmschutzwand bis Wand: 2,00 |rend
50+552 vorhandener
\Wall: 2,60

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Durch die geplanten LarmschutzmalRnahmen werden die Entwurfs- und Betriebsmerkmale der
BAB A 1 und der B 75 nicht verandert.

Die Planung der Larmschutzbauwerke entlang der BAB A 1 erfolgt unter Berlicksichtigung der
Empfehlungen fir die Gestaltung von Larmschutzanlagen an Straen?.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat
Die Verkehrsqualitat wird durch die geplanten Larmschutzmaf3nahmen nicht verandert.
4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit wird durch die geplanten Larmschutzmafinahmen nicht verandert.

3 FGsv - Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2005): Empfehlungen fir die Gestaltung von Larmschutz-

anlagen an StraBen. KdIn, FGSV Verlag, Band 227.
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4.2 Bisherige/zuklnftige Strallennetzgestaltung

Die bisherige Stral3ennetzgestaltung wird durch die geplanten Larmschutzmal3nahmen nicht
verandert. Verlegungen, Anderungen, Widmungen oder Umstufungen von StraRen, Zufahrten
und Wegen sind nicht erforderlich.

Die bisherige Zufahrt von der B 75 auf die landwirtschaftliche Flache (Flurstiick 37/6, Flur 4)

wird durch den Larmschutzwall Gberbaut und entfallt zukinftig. Eine neue Zuwegung ist nicht
erforderlich siehe auch unter Punkt 4.5.3.

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Linienfihrung der vorhandenen Verkehrswege wird durch die geplanten Larmschutzmal-
nahmen nicht verandert.

Die geplanten Larmschutzmaflinahmen werden sidlich der vorhandenen BAB A 1 angeordnet
und orientieren sich an deren Trassenverlauf.

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte der Planung sind

e die vorhandene Lage von BAB A 1 und B 75,

o der Verlauf der Sielbek und die Lage des vorhandenen Regenrtickhaltebeckens sowie
¢ die Lage der vorhandenen Briicke tUber den Schulweg.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Fur die Trassierung der Larmschutzanlagen sind die vorhandene BAB A 1, die B 75 und die
geplante Rampe der vorgesehenen Anschlussstelle maf3gebend.

4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Die Langsneigungen ergeben sich aus dem vorhandenen Langsgefélle der BAB A 1 und den
Erfordernissen des Schallschutzes.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Verkehrsfuhrung, Erkennbarkeit des Stral3enverlaufs und Sichtweiten werden durch die ge-
plante Anordnung der Larmschutzanlagen nicht veréndert.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung der vorhandenen Stral3en werden durch
die geplanten LaArmschutzanlagen nicht verandert.
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Fahrbahnbefestigungen der vorhandenen StraRen werden durch die geplanten Larm-
schutzanlagen nicht verandert.

4.4.3 BoOschungsgestaltung

Die Larmschutzwalle erhalten i. d. R. eine Béschungsneigung von gréf3er als 1:1,5.

Mulden am Dammfuld werden innerhalb der Boschungsausrundung angeordnet.

Die Bdschungen werden mit 15 cm Oberboden angedeckt. In der Regel werden sie land-
schaftspflegerisch gestaltet (siehe Unterlage 9.3) und mit standortgerechten, heimischen Ge-
hdlzen bepflanzt.

4.4.3.1 Grundsatzliche landschaftspflegerische Gestaltung

Mit dem StraBenbegleitgriin zur Neugestaltung und Wiederherstellung des Landschaftsbildes
werden die geplanten baulichen Anlagen soweit moglich landschaftsgerecht eingebunden,
zum Teil auch durch Begriinung der Larmschutzwéande.

Hierzu gehoren die Begriinung der Béschungsflachen und StralBenrandbereiche mit
Geholzflachen, Einzelbdumen und Gras- und Staudenfluren.

4.4.3.2 Erforderliche Sicherungen

Die Bdschungen sind unmittelbar nach der Oberbodenandeckung mit einer standortgerechten
Gras-/Krauteransaat zu versehen, um bei Niederschlagen Erosionseffekte zu vermeiden.
Besondere Sicherungsmaflinahmen sind bei Einhaltung der Regelbéschungsneigungen nicht
erforderlich.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Im Bereich der Seitenstreifen entlang der BAB A 1 befinden sich bereichsweise Schutzplan-
ken, Notrufsdulen und Beschilderung. Es sind durchgangig am Mittelstreifen sowie an ver-
schiedenen Bereichen des rechten Fahrbahnrandes Fahrzeugriickhaltesysteme (Stahlschutz-
planken) unterschiedlicher Aufhaltestufen installiert.

An der B 75 befinden sich fast im gesamten Bereich der Baumaflinahme Schutzplanken.
Schitzenswerte Baume, Masten und Schilder werden, falls erforderlich, durch passive Schutz-

einrichtungen gemal den ,Richtlinien fur passiven Schutz an StralRen durch Fahrzeug-Ruck-
haltesysteme” (RPS)* und die RAS-LP 4 geschiitzt.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die Anlage neuer Knotenpunkte ist im Rahmen der La&rmschutzmafinahmen nicht erforder-
lich.

4 FGsv - Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen Richtlinien (2009): Richtlinien flir passiven Schutz an Stra-

Ben durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS). FGSV Verlag, Kéln, Band 343.
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4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte
— entfallt —

4.5.3 Fihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten sowie Nutzung / Anderung des umliegenden StralRen- bzw. Wegenetzes

Als Nebenanlage befindet sich ein Salzlager der Autobahnmeisterei Bad Oldesloe an der BAB
A 1 Richtungsfahrbahn Libeck mit einer Abfahrt bei Bau-km 50+400 und Auffahrt bei Bau-km
51+800, beide unbeschrankt.

Im Zuge der BaumalRnahmen wird die vorhandene Ackerzufahrt von der B 75 durch die Er-
richtung des Larmschutzwalls Uberbaut. Zu der Flache westlich des Walls ist keine neue Zu-
fahrt erforderlich, da dort im Anschluss an die Bautétigkeiten eine Bepflanzung durchgefuhrt
werden soll, fir deren Pflege keine Zuwegung bendtigt wird. Fur die spateren Pflegemafinah-
men auf der Flache 6stlich des Walls ist die ErschlieBung Uber die StralRen Sandberg und
Fliederweg ausreichend.

Im Zuge der Baumafl3nahmen wird die stuidlich der BAB A 1 vorhandene Auffahrt auf die west-
lich des Regenrickhaltebeckens gelegene Flache ,Wisselbusch® durch den Larmschutzwall
Uberbaut und es entstehen zwei durch den Larmschutzwall getrennte Teilflachen.

Fur die Erstellung des Larmschutzwalls wird eine Baustral3e temporar von der B 75 errichtet.
Der Bau des Larmschutzwalls erfolgt ausschlieZlich tber diese Baustraf3e. Auf der nérdlichen
Seite der B 75 verlauft ein Geh- und Radweg hinter einem Trennstreifen.

Im Zuge der Errichtung des Parallelbauwerks ist die Schulstral3e von den Bautatigkeiten tem-
porér betroffen.

Die Zufahrt zur Strommeisterei liegt au3erhalb des Baubereiches und bleibt von der Baumal3-
nahme unberihrt.

Weitere umliegende Stral3en und Wege sind vom Bau der LarmschutzmafRnahmen nicht be-
troffen.

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind im Zusammenhang mit dem Bau der Larmschutzmanahmen nicht
erforderlich.

4.7 Ingenieurbauwerke

Als vorhandene Ingenieurbauwerke sind die Larmschutzwande mit den Bauwerksnummern
2129609 (LSW Hamberge Sud-Ost, RiFa Lubeck tber den Durchlass DN 800 der Sielbek,
Lange etwa 52 m, mittlere H6he ca. 4,50 m) sowie 21290610 (LSW Hamberge Ost, RiFa
Libeck, bestehend aus drei Teilen mit einer L&dnge von etwa 159 m, mittlere Hohe ca. 2,90 m)
vor und hinter dem Bauwerk 58 Uber die Schulstra3e betroffen. Die vorhandenen Bauwerke
werden erneuert und erhalten eine neue Bauwerksnummer (2129 613). Hierzu gehért auch
das neue Parallelbauwerk Uber die SchulstralRe (siehe Abb. 4-1 und 4-2), auf dem die neue
Larmschutzwand gefuhrt wird.
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4.8 Larmschutzanlagen

Die Anlagen zum Larmschutz sind Gegenstand des vorliegenden Planfeststellungsantrags
und daher in Abschnitt 8 des Erlauterungsberichtes und der LTU Unterlage 17 beschrieben.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Offentliche Verkehrsanlagen sind von der BaumafRRnahme nicht betroffen.

410 Leitungen

Im Bereich der B 75 sich nachfolgende Versorgungsleitungen vorhanden:

e Gashochdruckleitung

e 20 kV Stromversorgungsleitung

e Ortsnetzkabel zur Stromversorgung

e Ortsnetz- und Fernkabel der Telekommunikation

Im Bereich der BAB A 1 sind Fernmeldeleitungen der Notrufanlagen vorhanden.

Die betroffenen Versorgungsunternehmen sind im weiteren Planungs- und Genehmigungsver-
fahren zu beteiligen. Sofern Leitungsverlegungen erforderlich sind, erfolgt dies nach den gel-
tenden Vertragen und Rechtsverhéaltnissen.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Im Rahmen der Planungen der Teilanschlussstelle wurden 2006 insgesamt 40 Rammkernson-
dierungen bis in Tiefen zwischen 3 und 8 m unter Gelandeoberkante niedergebracht. Die Er-
gebnisse der Sondierungen wurden 2007 ausgewertet und in einem Bericht dokumentiert.
Die wesentlichen Ergebnisse des Berichtes werden nachfolgend zusammengefasst.

Bei den Baugrunduntersuchungen wurden wechselnde Bodenschichten festgestellt, die in tie-
feren Lagen Uberwiegend aus bindigen Boden (Geschiebemergel) mit unregelmafig eingela-
gerten Sandschichten (wasserflihrend) bestehen.

Im Bereich der geplanten Larmschutzmaf3nahmen stehen unterhalb des Oberbodens (Mach-
tigkeit etwa 0,20 — 0,60 m) einheitlich Sandschichten von 1,0 bis 2,0 m Méachtigkeit an. Die
Sandschichten werden von Geschiebemergel unterlagert. Organische Béden wurden in den
Sondierungen nicht angetroffen.

Im Bereich der B 75 besteht der vorhandene Untergrund aus einem aufgeschitteten Damm,
dessen Aufbau nicht untersucht wurde. Ein Abtrag des Dammes der B 75 ist nicht vorgesehen.
Es werden nur Anschiittungen und Profilierungen im Ubergangsbereich zum geplanten Larm-
schutzwall vorgenommen.

5 BAUKONTOR DUMCKE GmbH (2007). Bericht ohne Titel, Inhalt: Beschreibung und Bewertung der Bodenverhaltnisse im

Bereich der geplanten Rampen der Teilanschlussstelle.
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Geeignete Abtragsbdden des zu verschiebenden Wallabschnittes (an der Einfadelungsspur)
werden in den neu anzulegenden Larmschutzwall eingebaut. Da die abgetragenen wieder ein-
baufahigen Bodenmassen fir die Herstellung des Larmschutzwalls nicht ausreichen, ist eine
Zulieferung von verdichtungsfahigem Material erforderlich.

In steileren Hanglagen und bei Dammanschuittungen werden nach dem Abtrag des Oberbo-
dens Verzahnungen mit dem vorhandenen Untergrund hergestellt.

In den im Geschiebelehm eingelagerten Sandschichten wurden in unterschiedlicher Héhe
Stauwasserhorizonte und Schichtenwasser angetroffen. Auch in den Sandschichten oberhalb
der bindigen Boden wurden bereichsweise Stauwasserhorizonte festgestellt.

Bei den Baugrunduntersuchungen wurden keine Auffalligkeiten in Bezug auf Altablagerungen
und Schadstoffbelastungen festgestellt. Es ist jedoch nicht auszuschliel3en, dass entweder
aufgrund der natirlichen Hintergrundbelastung oder im Bereich von Seitenstreifen, Graben
und Mulden héhere Zuordnungswerte als die Zuordnungswerte Z0 gemal den Technischen
Regeln der LAGA® Technische Regeln Boden aufweisen. Geringer belastetes tiberschissiges
Bodenmaterial wird zur Herstellung der Larmschutzwélle verwendet. Zur Uberprifung der
Schadstoffgehalte im Boden werden vor Ausflihrung der MaZnahme entsprechende Untersu-
chungen durchgefiihrt.

Das Baugrundgutachten ist als Unterlage 20 beigefiigt.
4.11.1 Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Die in den Lageplanen eingetragene Baufeldgrenze beinhaltet die erforderlichen Baustellen-
einrichtungsflachen fir die Herstellung der Ingenieurbauwerke sowie die erforderlichen
bautechnischen Streifen fir den StraRenbau inkl. Flachen fur die Zwischenlagerung von
Oberboden. Daruberhinausgehende Baustelleneinrichtungsflachen z.B. fir die Bauleitung, fur
Lagerplatze usw. werden nicht zur Verfliigung gestellt.

Die Baufeldgrenze wird insbesondere im Bereich der Anschliisse an Tabuzonen durch effek-
tive Zaune vor Beeintrachtigungen geschiitzt.

4,12 Entwéasserung

Die Beschreibung der geplanten Entwéasserungsanlagen ist in Unterlage 18 enthalten. Die Ent-
wasserungsanlagen sind in der Unterlage 5 und 18 dargestellt. Die Bemessung und Planung
erfolgte auf der Grundlage der RAS-Ew.

Im Bereich der geplanten La&rmschutzmal3nahmen sind im Verlauf des Autobahnabschnittes
der BAB A 1 in den seitlichen Mulden Betonrohrleitungen DN’ 250 — 300 mm mit dariber
liegenden Sickerleitungen vorhanden.

Bei Bau-km 49+736 befindet sich eine Einleitungsstelle und die Sielbek (Gewésser T 59)
kreuzt die BAB A 1 mit einem Durchlass DN 800. Sudlich der Autobahn ist zudem ein Regen-
wasserrickhaltebecken im Verlauf der Sielbek vorhanden. Die Langsentwasserungen der
BAB A 1 munden auf der Sudseite direkt in das Ruckhaltebecken.

6 LAGA- Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (2004): Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Abfallen:

Teil II: Technische Regeln fir die Verwertung. 1.2 Bodenmaterial (TR Boden).

7 DN: Nenndurchmesser (innen)
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Es werden keine zusatzlichen Entwasserungen in das vorhandene RRB erforderlich, da die
Entwasserungseinrichtungen an der BAB A 1 bis auf Weiteres wie bestehend erhalten bleiben.
Die Lage und Dimensionierung der spateren Rampe und Auffahrt auf die BAB A 1 werden im
Zuge dieser Planung herangezogen, jedoch werden diese nicht hergestellt. Zusatzliches Ober-
flachenwasser ist daher nur im Bereich des neuen Larmschutzwalles zu erwarten, dieses wird
durch eine Entwasserungsmulde von 2,50 m Breite mit erweitertem Versickerungsbereich auf
dort insgesamt 5,00 m Breite, parallel zum Wallfu® auf einer Lange von ca. 62 m, angelegt.
Zusétzliche Versickerungsflachen sind nicht erforderlich.

Der Tiefpunkt der Sickermulde wird als Einleitstelle 1 definiert. Die Einleitung erfolgt ins Grund-

wasser und liegt bei Rechtswert: 32603279 und Hochwert: 5966650 in der Gemarkung Ham-
berge, Flur 4, Flurstiick 37/6. Die Einleitmenge betragt Q=0,44 I/s.

4.13 StralBenausstattung

Die vorhandenen Notrufanlagen an der BAB A 1 sind durch den Bau der Larmschutzanlagen
nicht betroffen.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieRlich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand
5.1.1.1Verwendete Daten und Untersuchungsrahmen

Die Siedlungsflachen und die angrenzenden siedlungsnahen Freirdume stellen die Hauptau-
fenthaltsorte des Menschen dar und bilden die Basis fur die Erfullung seiner Daseinsgrund-
funktionen. Da das Plangebiet an verschiedene Siedungsflachen grenzt, werden auch die un-
mittelbar auRerhalb des Plangebietes befindlichen Siedlungsflachen betrachtet.

Sudlich angrenzend an die Larmschutzwélle entlang der BAB A 1 und ndrdlich der Wohnbe-
bauung von Hamberge befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Westlich des Sportplatzes (bestehend aus zwei groRen Rasenplatzen) werden die Flachen
von einer gemischten Rinderherde beweidet. Ostlich des Sportplatzes befindet sich eine als
Intensivacker bewirtschaftete Flache. Ostlich der SchulstraRe, ist eine Flache mit Funkanlage
und eine sonstige Lagerflache in Autobahnnahe als Biotoptyp der Siedlungsbereiche vorhan-
den.

Im angrenzenden Randbereich befinden sich zudem Hausgarten der Einzel-, Doppel- und Rei-
henhausbebauung..

Hausgarten und Grunflachen sind - bei extensiver Pflege - Lebensraum flr unterschiedliche
Tier- und Pflanzenarten. Uberwiegend werden sie jedoch intensiv gepflegt, so dass ihnen le-
diglich eine geringe Bedeutung zugewiesen werden kann.

5.1.1.2 Beschreibung und Bewertung der entscheidungsrelevanten Strukturen und
Funktionen (Wohnen und Erholen) im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Wohnen

Im Umfeld der geplanten Larmschutzmaf3nahme sind eine Sportanlage und sonst Uberwie-
gend Einzelhausbebauung vorhanden. Nutzungen, die in das Plangebiet hineinragen, sind vor
allem Wohn- und Dorf/Mischgebiet.

Erholen
Die Sportanlage ist ein Element der Freizeitstruktur.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Durch das Vorhaben werden zwar insbesondere Gehdlzbesténde betroffen, die eine hohe Be-
deutung fur das Schutzgut Pflanzen besitzen und zudem einen wertvollen Lebensraum fir
Brutvdgel, Flederméause und Haselmause darstellen. Durch entsprechende Vermeidungs-, Mi-
nimierungs- und Ausgleichs-/ErsatzmalRnahmen fur die betroffenen Arten sowie unter Berick-
sichtigung von Bauzeitenregelungen, Umsiedlungs- und Vergramungsmalf3nahmen fir die Ha-
selmause sowie Bauzeitenregelungen oder Besatzkontrollen fiir Brutvogel und Fledermausar-
ten verbleiben keine erheblichen nachhaltigen Umweltauswirkungen durch das Vorhaben.

Insgesamt kann davon ausgegangen werden, dass durch das Vorhaben keine erheblichen

nachhaltigen Umweltauswirkungen entstehen, welche die Durchfiihrung einer Umweltvertrag-
lichkeitspriifung erforderlich machen wiirde.

Stand: 11.05.20 21/ 36



g:\gb2\dz25\projekte\sv-010510 al Ism bei hamberge\553-2 entwurf\5 planaufstellung\53 feststellungsentwurfiteil a\word\a-01_erlduterungsbericht_20200511_gez pump.docx

5.2 Naturhaushalt - Tiere/Pflanzen/biologische Vielfalt

Im LBP (Unterlage 19.1) unter Kapitel 6.1 werden Art, Umfang sowie zeitlicher Ablauf der Vor-
kehrungen und Mal3nahmen gegen vermeidbare Beeintrachtigungen aufgefuhrt. Die dort auf-
gefuhrten Inhalte tragen dem gesetzlichen Gebot Rechnung, dass Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes so gering wie méglich zu halten sind.

Die aufgefuihrten Malinahmen zum geplanten Vorhaben sind in der Unterlage 9.1 "Malf3nah-
mendbersicht" (M. 1: 5.000) sowie Unterlage 9.2/1 und 9.2/2 "Lageplan der landschaftspflege-
rischen Mal3nahmen" (M. 1: 1.000) dargestellt.

Tiere
Fur den Landschaftspflegerischen Begleitplan wurden innerhalb des Jahres 2018 durch BiA
(Biologen im Arbeitsverbund) umfangreiche faunistische Erfassungen durchgefihrt.

Pflanzen
Im gleichen Jahr wurden auch die floristischen Untersuchungen durch BiA durchgefiihrt, die
in einer flachendeckenden Biotoptypenkartierung (Unterlage 19.5) zusammengefasst sind.

Eine detaillierte Beschreibung der umweltfachlichen Untersuchungen befindet sich in Unter-
lage 19 der Planfeststellungsunterlagen.

5.3 Landschaftsbild

Das Landschaftsbild wird verandert, insbesondere im Bereich des neuen Larmschutzwalls, in
geringfugiger Auspragung auch im Bereich der erhdhten Larmschutzwénde auf den vorhan-
denen Larmschutzwallen. Aufgrund der jedoch bereits bestehenden anthropogenen Vorpra-
gung dieses Raums u. a. durch die A 1, die B 75 mit Uberfihrendem Briickenbauwerk und
bereits vorhandener Larmschutzanlagen sind diese jedoch als unerheblich einzustufen.

5.4 Kulturdenkmaler

Im direkten Vorhabenbereich sind keine Bau-, archéologische und Grin-Denkmale als Kul-
turdenkmale gemaf § 2 Denkmalschutzgesetz (DSchG) vorhanden.

55 Artenschutz

Hierzu wurde vom Biro Biologen im Arbeitsverbund (BiA. 2019) ein Artenschutzrechtlicher
Fachbeitrag inklusive faunistischer Erhebungen und deren Dokumentation erarbeitet (siehe
Unterlage 19.4), der zum einen die Bestandssituation der relevanten Tierarten zusammenfasst
und zum anderen die mdglichen vorhabenbedingten Beeintréchtigungen der Fauna und Flora
aus artenschutzrechtlicher Sicht beurteilt. Das Untersuchungserfordernis relevanter Tierarten
wurde dabei vorab im Rahmen einer faunistisch-floristischen Planungsraumanalyse ermittelt
(B.i.A. 2018).

5.6 Natura 2000-Gebiete

- entfallt -
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5.7  Weitere Schutzgebiete

Im Vorhabenbereich in der Gemeinde Hamberge sind keine Trinkwasserschutzgebiete vor-
handen oder geplant.
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6. Maflinahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-
heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Vor dem Hintergrund des Planfeststellungsbeschlusses zur Errichtung von Larmschutzeinrich-
tungen an der BAB A 1 Hamburg — LUbeck im Bereich der Gemeinde Hamberge von Betr.-km
49+000 bis Betr.-km 51+900 vom 29.09.1988 mit der darin enthaltenen Vorbehaltsregelung
hinsichtlich der Immissionsschutzgrenzwerte (s. Abschnitt 2.1) wurde eine Uberpriifung der
vorhandenen Larmschutzeinrichtungen vorgenommen (Vorbehaltsuntersuchung).

Der Neubau einer Anschlussstelle stellt einen erheblichen baulichen Eingriff dar mit der Folge,
dass die Kriterien der Larmvorsorge gemald den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes, Ausgabe 1997 (VLArmSchR 97) und in Ver-
bindung mit den in der 16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes, Verkehrslarmschutzverordnung (BImSchV) festgelegten Immissionsgrenzwerten entspre-
chend baulicher Nutzung anzuwenden sind.

Die larmtechnische Untersuchung hat die LArmschutzanspriiche aus der Vorbehaltsregelung
und durch Auslésung der zukinftigen Anschlussstelle betrachtet und ermittelt. Die daraus re-
sultierenden Larmschutzma3nahmen werden ausfuhrlich in Abschnitt 4.8 beschrieben.

Der Bereich fur diese MalRBnhahme ergibt sich mit der Larmvorsorge und Vorbehaltsuntersu-
chung von Bau-km 49+000 bis Bau-km 50+552. Der Bereich von Bau-km 50+540 bis Bau-km
51+900 ist bereits mit dem Planfeststellungsbeschluss aus dem Jahr 1997 fir die Errichtung
der BAB A 20 mit dem Autobahnkreuz an der BAB A 1 abgehandelt worden.

Es wurden insgesamt vier Larmschutzvarianten mit unterschiedlichen Schirmhdhen (z.B. bei
der Larmvorsorge von H=5 m bis H=8 m) untersucht. Aufgrund des Kostenverhaltnisses und
der restlichen Schutzféalle wurde Variante 3 gewahlt. Nach den Berechnungsergebnissen flr
Variante 3 bleiben bei der Larmvorsorge noch 9 Schutzfalle Nacht (maximale Grenzwerttiber-
schreitung mit 5 dB(A)) und ein Schutzfall Tag (Grenzwertliiberschreitung mit 1 dB(A)) sowie
drei Schutzfélle im AuRenwohnbereich (maximale Grenzwerttiberschreitung mit 2 dB(A)) offen.
Beim Vorbehalt verbleiben noch 12 Schutzfalle Nacht (maximale Grenziuberschreitung mit 2
dB(A)) und 5 Schutzfalle Tag (maximale Grenziiberschreitung mit 2 dB(A)) sowie 0 Schutzfalle
im Aufl3enwohnbereich.

Die o0.g. verbleibenden Schutzfélle liegen im Bereich des aktiven Larmschutzes, hinzu kom-
men noch die Restbetroffenheiten fir die einzeln stehenden Geb&ude in gro3erer Entfernung
zur BAB A 1 z.B. im Bereich der Strommeisterei und Schulstrae (Unterlage 17.1 und 17.1
Anhang 1).

Hier erfolgen passiver Larmschutz und Aulzenwohnbereichsentschadigungen.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmalinahmen

Sonstige Immissionsschutzmaflnahmen sind nicht vorgesehen.

6.3 Maflinahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die MalRnahme befindet sich nicht im Einzugsgebiet von Wassergewinnungsgebieten. Es sind
daher keine besonderen MalRnahmen vorgesehen.
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6.4 Landschaftspflegerische Mallnahmen

Die Vermeidungs- und MinimierungsmafRnahmen sowie die Ausgleichs- und Ersatzmaf3nah-
men zum Schutz von Natur und Landschaft sind im Landschaftspflegerischen Begleitplan (s.
Unterlage 19.1) auf Grundlage der Ergebnisse des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages (s.
Unterlage 19.3) ermittelt und bilanziert.

Gemal den Anforderungen der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung werden bei den ge-
planten BaumafRnahmen Eingriffe in Natur und Landschaft vorrangig vermieden. Nicht ver-
meidbare Eingriffe werden entsprechend den Vorgaben von 8§ 14 ff. BNatSchG durch geeig-
nete Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen kompensiert.

6.4.1 Darstellung der SchutzmaBnahmen und VermeidungsmaRnahmen

Durch VermeidungsmalRnahmen (V), z. B. Umweltbaubegleitung, sollen Beeintrachtigungen
von vornherein verhindert werden. Zu den SchutzmaRnahmen (S), die wahrend der Bauphase
zur Anwendung kommen, zéhlen beispielsweise Malihahmen zum Schutz von Gehdlzbestéan-
den und Baumen sowie von an den Vorhabenbereich grenzenden Biotopflachen/Tabuzonen.
Sie dienen der Minimierung der Beeintrachtigung in Natur und Landschatft.

Hierzu gehoren konkret: Malinahme S1: Schutzzaun um Tabuzonen, MalBhahme V1: Umwelt-
baubegleitung

6.4.2 Darstellung der Artenschutzrechtlichen VermeidungsmaRnahmen

Als Artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahmen (VAr) sind bauwerks- oder baudurchfih-
rungsbezogene Vorkehrungen anzusprechen, die dazu dienen, negative Wirkungen des Ein-
griffs auf geschiitzte Arten gemanR Anhang IV FFH-Richtlinie oder europdaische Vogelarten zu
vermeiden. Hierzu zahlt beispielsweise die friihzeitige Baufeldraumung auf3erhalb der Pra-
senszeiten der betroffenen Tiere (gemal Bauzeitenregelung in den MaBhahmenblattern).
Ebenso gehoéren konkret dazu die MaRnahme VArl: Erhalt der La&rmschutzwand mit Knote-
richbewuchs als Wanderachse fir die Haselmaus, die MalRnahme VAr2: Bauzeitenregelung
fur Brutvogel und Flederméause, MalRnahmen VAr3: Bauzeitenregelung mit Vergramung und
Umsiedlung fir die Haselmaus

6.5 Erforderliche Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Die KompensationsmalRhahmen zum geplanten Vorhaben der Larmschutzmaf3nahmen bei
Hamberge sind in der "Mafl3nahmentibersicht" (M. 1: 5.000, siehe Unterlage 9.1) sowie "Lage-
plan der landschaftspflegerischen MalZnahmen" (M. 1: 1.000, siehe Unterlage 9.2/1 und 9.2/2)
dargestellt.

Die entsprechenden MalRnahmenblatter mit ausfiihrlichen Beschreibungen sowie Angaben zur
Lage und GrdRRenordnung (siehe auch Unterlage 9.3) befinden sich im Anhang des LBP.

6.5.1 Vorgezogene artenschutzrechtliche AusgleichsmaRnahmen (A-
CEF-MalRnahmen)
Durch vorgezogene MalRnahmen fiir den Artenschutz soll sichergestellt werden, dass die 6ko-

logische Funktion von betroffenen Lebensstéatten kontinuierlich erhalten bleibt (Continuous
Ecological Functionality = CEF). Die CEF-MalRnahmen haben einen sehr engen raumlichen
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und funktionalen Bezug zu den betroffenen Populationen und verhindern, dass artenschutz-
rechtliche Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG eintreten.

Zur Vermeidung von Verletzungen artenschutzrechtlicher Verbote in Bezug auf an der BAB
A 1 vorkommenden Haselmauspopulation werden im Rahmen des geplanten Vorhabens meh-
rere A-CEF-MalRnahmen festgesetzt. Diese sind im "Lageplan der landschaftspflegerischen
MalRnahmen", Unterlage 9.2/1 und 9.2/2, gekennzeichnet.

Dort sind folgende MaRhahmen dargestellt:

e Malinahme A-CEFL1: Pflanzung einer Gehdlzflache als Ersatzhabitat fir die Haselmaus
am westlichen Siedlungsrand,

¢ Malnahme A-CEF2: Pflanzung einer Geholzflache als Ersatzhabitat fur die Haselmaus
im Bereich Stampskrog (Flurstiick 13/5),

¢ Malnahme A-CEF3: Pflanzung einer Geholzflache als Ersatzhabitat flr die Haselmaus
im Bereich Koppelkamp (Flursttick 14/30),

e Malinahme A-CEF4: Pflanzung einer Gehdlzflache als Ersatzhabitat fir die Haselmaus
an der Schulstraf3e noérdlich der A 1 (Flurstiick 26/20) und

e Uberpriifung der Wirksamkeit der A-CEF-MaRnahmen.

6.5.2 Ausgleichsmalinahmen

Zu den AusgleichsmaBhahmen gehoren (s. Tabelle 6-1):
e Malnahme Al: Ansaat von Gréaser-Krauter-Mischungen in den Mulden;

¢ Malnahme A2: Ansaat der wiederherzustellenden Baustellenflache und Pflanzung von
strukturreichen Geholzinseln;

¢ Malnahme A3-Ar: Bepflanzung des verschobenen Larmschutzwalls mit Gehdlzen;

e Malinahme A4-Ar: Nachpflanzung der gerodeten Gehdlzbereiche an der Boschung der
B 75 sowie der Arbeitsbereiche und Auffahrten der Larmschutzwélle an der BAB mit
Gehdlzen;

¢ Malinahme A5-Ar: Begriinung der neuen Larmschutzwand mit Rankpflanzen;

¢ Malnahme A6: Bepflanzung des neuen Larmschutzwalls mit Geholzen;

e Malinahme A7: Ansaat der Flache und Pflanzung von Gehdlzinseln.

Tabelle 6-1: Maflnahmenverzeichnis in tabellarischer Form
MaBnahme | Beschreibung der MaBnahme GroBe
Nr.

Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen

S1 Tabuflachen (Gehdélzbestande, Knicks, Feldhecken), Vorhabenbereich
gegebenenfalls mit Schutzzdunen absichern

Vi Umweltbaubegleitung Vorhabenbereich

Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen

VArli Erhalt des Knoterichs an der Larmschutzwand als Durchlass Sielbek
Wanderachse fir die zu vergramenden Hasel-
mause
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MaBnahme
Nr.

Beschreibung der MaBnahme

GrofBe

VAr2

Bauzeitenregelung fiir Brutvogel und Fleder-
mause bzgl. Gehdlzrodung/ Baufeldraumung und
Stérungen

Vorhabenbereich

VAr3

Bauzeitenregelung und Vergramung fiir Hasel-
maduse bzgl. Gehdlzrodung bzw. Baufeldraumung

Vorhabenbereich

Vorgezogene artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen

A-CEF1

Anpflanzung einer Geholzflaiche am Siedlungs-
rand (vorgezogene A-CEF-MaBnahme flr die Hasel-
maus)

755

A-CEF2

Anpflanzung einer Gehodlzflache mit Haselnuss-
und Beerenstrauchern auf der Flache Stamps-
krog

(vorgezogene A-CEF-MaBnahme fir die Haselmaus)

4.900

m?2

A-CEF3

Anpflanzung einer Gehodlzflache mit Haselnuss-
und Beerenstrauchern auf der Flache Koppel-
kamp

(vorgezogene A-CEF-MaBnahme fiir die Haselmaus)

8.915

m?2

A-CEF4

Anpflanzung einer Gehodlzflache mit Haselnuss-
und Beerenstrauchern auf einer Flache an der
SchulstraBe nordlich der A 1 (vorgezogene A-
CEF-MaBnahme fir die Haselmaus)

15.390

m?2

AusgleichsmaBnahmen

Al

Ansaat von Landschaftsrasen mit Krautern im
Bereich der Mulde am neuen Larmschutzwall

2.828

m?2

A2

Ansaat (8.862 m2) und Pflanzung von Gehélzin-
seln (2.060 m2) im Bereich der ehemaligen Bastel-
lenflache mit Zufahrt

10.922

m2,

A3-Ar

Bepflanzung des verschobenen Larmschutzwalls
mit Gehodlzen

2.691

m?2

A4-Ar

Neubepflanzung der Béschung der B 75 und der
Arbeitsbereich und der Auffahrten auf den Larm-
schutzwallen mit Gehodlzen

3.118

A5-Ar

Begriinung der neuen Larmschutzwand am Durch-
lass der Sielbek mit Rankpflanzen

65

A6

Bepflanzung des neuen Larmschutzwalls mit
Geholzen

5.575

A7

Ansaat (4.022 m2) und Pflanzung von Gehélzin-
seln (762 m2) im Bereich der Dreiecksflache im
Westen

4.784

m2.

Die vergleichende Gegentberstellung von Konflikten bzw. Eingriffen und der zugeordneten
KompensationsmalRnahmen ist im Detail in der Unterlage 9.4 zu finden, zusammen mit den
Maf3nahmenblattern auch noch einmal im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage

19.1).
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6.6 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Die MalBnahme befindet sich im Randbereich der Gemeinde Hamberge. Die geplanten Larm-

schutzbauwerke werden, soweit dies die Funktion der Schallminderung zulésst, so errichtet,
dass sie sich in die in der Nahe befindlichen Gebiete einpassen.

6.7 Sonstige Malinahmen nach Fachrecht

Sonstige MalRBnahmen nach weiterem Fachrecht sind nicht erforderlich.
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7. Kosten
Im Rahmen der LTU wurde eine Kostenschétzung durchgefuhrt (s. Tabelle 7-1).

Bei einer Aufteilung der Kosten in Vorbehalt, La&rmvorsorge und passiven Larmschutz zwi-
schen Bau-km 49+000 und Bau-km 50+552 belaufen sich die einzelnen Kosten auf:

Kosten fur Larmschutz der Vorbehaltsuntersuchung: 1.107.569,- €

Kosten fur Larmvorsorge: 1.313.599,- €

und fir passiven Larmschutz und Entschadigung fir Aul3enwohnbereiche: 31.000,- €

Die Kosten fiir das Parallelbauwerk liegen geschatzt bei ca. 125.000,- €.

Fur Ausgleich-, Ersatz- und CEF-Malinahmen sowie SchutzmalRnahmen an Tabuzonen liegen
die geschatzten Kosten fir Herstellung und Pflege bis zur Funktionstiichtigkeit insbesondere
der CEF-Flachen bei ca. 1.019.900,00 € (Anteil der CEF-MaRnahmen hierbei ca. 747.500,00
€). Hierbei ist zu bedenken, dass nach momentaner Einschéatzung nicht alle CEF-Flachen
komplett gebraucht werden, sondern nach Beendigung der Malinahme evtl. noch fir andere
Baumal3nahmen verplant werden kénnen, wenn sich nicht im Zuge der Umsetzung der Um-
siedlungsmal3nahme real hthere Flachenbedarfe ergeben, die hier zunachst durch einen Puf-
fer an Flachen gesichert werden sollen.

Die Grunderwerbskosten werden mit einer Héhe von ca. 200.000 € erwartet.

Die Gesamtkosten belaufen sich somit auf ca. 3,6 Mio €.

Kostentrager der Baumafl3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland (Bund / BundesstraRen-
verwaltung).

Tabelle 7-1: Kosten fir die LarmschutzmalRnahmen
Baukosten Larmvorsorge +Vorbehalt 2.421.168 €
Passiver Larmschutz + AuBenwohn- 31.000 €
bereichsentschadigung
Kosten Parallelbauwerk 125.000 €
Ausgleich und Ersatz 272.400 €
CEF 747.500 €
Grunderwerb 200.000 €
Summe 3.597.068 €
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8. Verfahren

8.1 Angabe der gesetzlichen Grundlagen zur Erlangung des Baurechts

Auf der Grundlage der Entwurfsplanung und der landschaftspflegerischen Begleitplanung wird
ein Planfeststellungsverfahren zur Erlangung des Baurechts nach § 17 FStrG durchgeflhrt.

Grundlage zur Erlangung des Baurechtes ist der § 17 des Bundesfernstral3engesetzes (FStrG)

in der Neufassung vom 28.06.2007 (BGBI.) | S. 1206, zuletzt durch Artikel 1 des Gesetztes
vom 29. November 2018 (BGBI. | S. 2237) ge&ndert worden.

8.2 Zusammentreffen mehrerer Vorhaben

-entfallt-
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9. Durchfihrung der BaumalRnahme

9.1 Zeitliche Abwicklung

Der Grunderwerb fur die Baumafinahme, sowie fur die Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen
wird voraussichtlich noch im Jahr 2019 erfolgen. Sobald die Flachen gesichert sind, kénnen
die CEF-MalRnahmen auf den entsprechend daflr Uberplanten Flachenanteilen in die Ausfih-
rung gehen, da diese MalRhahmen mindestens drei Vegetationsperioden brauchen, um die flr
den Baubeginn erforderliche Funktionstiichtigkeit als Haselmaus-Ersatzlebensrdume zu errei-
chen.

Dies ist im friihestens im Jahr 2023 zu erwarten, ausgehend von der Annahme, dass der PF-
Beschluss in 2020 vorliegt und die CEF- MaRnahmen im gleichen Jahr noch durchgeftihrt wer-
den.

Sobald die CEF-Flachen funktionstichtige Lebensraume bieten, wird die Flache CEF 4 zur
Umsiedlung der Haselméause genutzt — die Tiere werden aus den Bereichen, aus denen sie
aufgrund der Bautétigkeiten umgesiedelt werden muissen, zwischen September und Novem-
ber 2023 eingesammelt und in den neu erstellten Lebensraum umgesiedelt (die Anzahl der
Termine ist vor allem abhangig von der Individuendichte; die Kontrollen und Fange erfolgen,
bis keine Tiere mehr da sind).

Die Vergramung erfolgt durch Auf-den-Stock-setzen der Uberplanten Gehdlzbereiche, die fur
die Wallverschiebung, fur die Baumaschinen zur Erstellung der Fundamente der Larmschutz-
wande und deren Errichtung auf der Wallkrone freigemacht werden mussen.

Die Tiere werden in die CEF-Flachen 1 bis 3 nach deren Erreichung des Funktionsziels als
Haselmauslebensraum vergramt, und zwar nach der Umsiedlung der Haselméduse aus den
vortbergehend isolierten Bereichen und der daran anschlielenden Abholzung der betreffen-
den Flachen im Winter 2023/24 und nicht vor Beginn der Winterruhe der Flederméause, also
nicht vor 01.Dezember 2023.

Die vorhandene Begriinung/Kndterichbewuchs der bestehenden Larmschutzwand zwischen
Bau-km 49+690 bis 49+751, beim Durchlass der Sielbek, muss als Migrationshilfe erhalten
bleiben, bis die Vergramungsmalnahmen erfolgreich waren und darf erst danach entfernt und
ersetzt werden.

Die Rodung der Gehdlzstubben darf dann erst nach der Beendigung der Winterruhe der Ha-
selmause ab dem 01. Mai 2024 durchgefihrt werden.

Danach kann mit der Baudurchfiihrung begonnen werden. Die Erstellung des Larmschutzwal-
les, die Verschiebung des Bestandswalles im Bereich Auffahrstreifen zur A1 und der Bau der
Larmschutzwand kénnten vom Ablauf her im Laufe eines Jahres ab Mai bis Jahresende durch-
gefuihrt werden, wenn die Vergramung erfolgreich und umfassend verlaufen sein sollte und die
Ersatzlebensraume ihre Funktion tibernehmen kdnnen. Falls dies nicht erreicht werden kann,
missen die Baufeldflachen weiterhin solange von Gehdélzaufwuchs freigehalten werden, bis
die BaumalRnahme fertiggestellt ist, damit die Haselmause nicht vorzeitig ins Baufeld zuriick-
kehren.
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Die auszufiihrenden Arbeiten bestehen im Wesentlichen aus Erdbauarbeiten zur Herstellung
neuer Larmschutzwallprofile inkl. Entwésserung sowie dem Abbruch und Neubau der Larm-
schutzwande inkl. Herstellung des Parallelbauwerks im Bereich der Schulstraf3e. Fur das Pa-
rallelbauwerk ist voraussichtlich eine Tiefgrindung mit Pfahlen notwendig.

Hinzu kommen Baunebentatigkeiten wie das Herstellen, Vorhalten und Entfernen der Baustel-
leneinrichtung inkl. Schutzeinrichtungen sowie der Baustral3e.

Die Arbeiten zur Herstellung des Larmschutzwalles im Abschnitt von Bau-km 49+487 bis
49+690 konnen von der Flache ,Wisselbusch® und teilweise von der BAB A 1 aus durchgefuhrt.

Zur Erschlie3ung der Flache wird eine Baustral3e von der B 75 hergestellt und nach Abschluss
der Baumalinahme zurlickgebaut. Die Flachen werden im Anschluss an die MalBhahme na-
turnah wiederhergestellt und eingesat, bzw. bepflanzt.

nden 3523

Herstellung
Regenruckhaltemulde
Bau=km 49+467 Dis 48+543

150 me

Herstellung Baustrale
Bauskm 49+500

temperiir, nach Boancigung der

0-060,000_"
815 TN

376

Wisselbusch

qeaasintl L

| et

Abbildung 9-1: Zufahrt zum Baufeld von der B 75 (Ausschnitt aus dem Lageplan, Unterlage 5/1)

Die Errichtung der Larmschutzwande fir den Bereich von Bau-km 49+690 bis Bau-km 50+564
erfolgt von der BAB A 1 aus. Die Arbeiten von Bau-km 50+376 bis 50+564 liegen im Bereich
der Abfahrt zum Salzsilo.

Bei den von der BAB A 1 ausgefiuhrten Arbeiten ist auf das Oberleitungssystem des eHighway
zu achten. Durch dieses besteht ein Gefahrenpotential bei Arbeiten mit Baugeraten wie Bag-
gern und Hebegeraten. Es kann ggf. erforderlich werden, wéahrend der Baumaflinahmen fiir die
Larmschutzvorrichtungen den eHighway streckenweise abzuschalten.

Zur Sicherstellung eines reibungslosen Bauablaufs ist daher der Beginn der BaumalZinahmen

und die Notwendigkeit der bauzeitlichen Abschaltung allen Betroffenen friihzeitig anzukindi-
gen. Der Beginn einer ggf. erforderlichen Abschaltung der stromfiihrenden Oberleitungen des
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eHighways sollte dabei der Zeitpunkt der Baustelleneinrichtung bzw. der Fahrstreifensperrung
auf der BAB A 1 sein.

Das Parallelbauwerk bei Bau-km 50+249 kann von der Schulstral3e aus hergestellt werden.
Dazu ist diese flur den Verkehr fur bestimmte Bautétigkeiten zu sperren und eine Umleitung
einzurichten.

Anpassung Larmschutzwand

(5\ \ Bau-km 50+222 bis 50+376
0 L=154m, H=4,60m Gber Fahroahnitte

144

Herstellung Parallelbauwerk
Uiber Schulstrale
Bau-km 50+249

Stitzweite 23.47m

Abbildung 9-2: Autobahnbriicke Uber die Schulstral3e

9.2 Bauablauf

Die erste Bautatigkeit nach Herstellung der CEF-Flachen und der Absicherung und Herstellung
von Zufahrten wird das Auf-den-Stock-Setzen fir die Umsiedlungs- und Vergramungsmal-
nahmen fur die Haselméuse aus dem Baufeld sein. Zum jetzigen Zeitpunkt befindet sich im
gesamten Baufeld Vegetation aus Strduchern und Baumen. Keiner der bestehenden Larm-
schutzwdlle ist mit einer Larmschutzwand versehen, die vorlaufend zurtickgebaut werden
misste. Es ist eine briichige Holzpalisadenwand von niedriger Héhe abzubauen.

Im Anschluss an die Rodungsarbeiten werden die bestehenden Larmschutzwalle und Flachen
soweit nétig abgetragen und die Larmschutzwalle neu profiliert bzw. neu hergestellt. Es erfolgt
danach die Herstellung der Regenriickhalte- und Versickerungsmulde.

Zeitgleich mit den obigen Arbeiten sollte die Herstellung des Parallelbauwerkes bei Bau-km
50+249 erfolgen (s. Abbildung 4-1 und Abbildung 4-2). So kann ein ausreichend bemessener
Vorlauf erzielt werden, damit der nachfolgende Einbau der LArmschutzwénde ohne Unterbre-
chung durchgefiihrt werden kann.

Die oben beschriebenen Arbeiten erfolgen zum grof3en Teil von der BAB A 1 aus und beein-

flussen den Verkehr auf der Autobahn. Deshalb sollte im Anschluss an die Erdbauarbeiten der
Neubau der Larmschutzwand von Bau-km 49+690 bis 50+376 stattfinden. Diese bewirken
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ebenfalls eine Einschrankung des Verkehrs auf der BAB A 1, so dass die notwendige Ein-
schrankung zumindest ohne Unterbrechung an einem Stiick erfolgen sollte.

Im Anschluss erfolgt der Neubau der Larmschutzwand von Bau-km 50+376 bis 50+552 und
zusatzliche Abtreppung.

Grundsatzlich gestaltet sich die BaumalRnahme (im Abschnitt Bau-km 49+690 bis Bau-km
50+376) entlang der BAB A 1 als Linienbauwerk. Rodung, Rickbau, Bodenauftrag, Profilie-
rung und Herstellung der Larmschutzwand kdnnen also nachlaufend zueinander als Wander-
baustelle erfolgen.

Mit dem skizzierten Vorgehen I&sst sich der Zeitraum von Sperrungen auf der BAB A 1 auf ein
Minimum reduzieren.

9.3 Bautabuflachen

Das Baufeld ist in den Lageplanen dargestellt und umfasst die fiir den Zeitraum der Errichtung
der Verkehrsanlage erforderlichen Flachen (voribergehende Inanspruchnahme). Die einzel-
nen Bautabuflachen und Schutzzaune sind in Unterlage 9.2/1 und 9.2/2 dargestellt.

9.4 ErschlieBung der Baustelle

Die Baustelle wird in erster Linie Uber die B 75 erschlossen. Die Errichtung der Larmschutz-
wande erfolgt von der BAB A 1 und flr das Parallelbauwerk wird die Schulstrafl3e genutzt.

9.5 Angaben zur Kampfmittelfreiheit

In der Landesverordnung zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit durch Kampf-
mittel (Kampfmittelverordnung) vom 7. Mai 2012 sind in der Anlage Gemeinden mit bekannten
Bombenabwirfen aufgefthrt.

Die Gemeinde Hamberge ist dort nicht gelistet.

Fur die Flurstiicke der BAB A 1 ist im Rahmen des eHighway-Projektes ein Antrag zur Uber-
prufung eines Grundstiickes auf Kampmittelbelastung gestellt worden.

9.6  Verweis auf bestehende Vereinbarungen

Am 05.9.2017 wurde zwischen dem Land Schleswig-Holstein und der Gemeinde Hamberge
ein Vertrag fiir den Larmschutz an der BAB A 1 geschlossen.

Bei den notwendigen Leitungsanpassungen werden in jedem Einzelfall die bestehenden
Rechtsverhéltnisse im Hinblick auf die Folgekostenregelung geprift. Fur die Falle, in denen
kein spezieller Nutzungsvertrag fur die Ver- und Entsorgungsleitungen mit den Grundstticks-
eigentiimern bzw. keine dingliche Sicherung der Leitung besteht, wird vom Vorliegen eines
Miet- oder Leihvertrages ausgegangen mit der Folge, dass die Versorgungsunternehmen die
Folgekosten ganz oder teilweise tragen.

Folgekosten bei der Anderung von Telekommunikationslinien ergeben sich aus dem Telekom-
munikationsgesetz
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9.7 Umleitungen langerer Dauer

Umleitungen von langerer Dauer sind voraussichtlich nicht erforderlich.

9.8 Grunderwerb

Die im Bereich der BAB A 1 liegenden Flachen, die fur die Baumafnahmen in Anspruch ge-
nommen werden, befinden sich im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland.

Die Flachen, die durch die Baumal3nahme tberbaut werden, sind in Grunderwerbsverhand-
lungen von dem jeweiligen Eigentumer der Flachen zu erwerben. Die Grunderwerbspléne sind
in der Unterlage 10.1 dargestellt. Die Grunderwerbsverhandlungen mussen vor Baubeginn
abgeschlossen sein. Falls ein Eigentiimer keinen Bauerlaubnisvertrag unterzeichnet, muss al-
ternativ vor Baubeginn eine vorzeitige Besitzeinweisung erwirkt werden.

Der Grunderwerb wird vom LBV.SH durchgeftihrt.

9.9 Entschadigungen

Fur die voribergehende Inanspruchnahme von Flachen, die Festsetzung von Grunddienst-
barkeiten sowie fir dauernde Beschrankungen im Grundbuch werden die Eigentimer bzw.
Pachter entschadigt.

AulRerdem erfolgen voraussichtlich Erstattungen fir die Kosten von passiven Larmschutz-
mafinahmen und Auf3enbereichen.
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QUELLENVERZEICHNIS:

Vorangegangene Beschliisse:

Planfeststellungsbeschluss fur den Bau von Larmschutzanlagen an der Bundesautobahn
A 1 Hamburg — Lubeck von Betr.- km 49+000 bis 51+900 in der Gemeinde Hamberge
vom 29.9.1988 (LS141-553.32-A 1-756)

StralRenbau

Richtlinie zum Planungsprozess und fir die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterla-
gen im StraBenbau, (RE 2012), Ausgabe 2012

Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008

Richtlinie fir passiven Schutz an StralRe durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS), Aus-
gabe 2009

Richtlinie fur die Anlage von StralRen, Teil Querschnitte (RAS-Q), Ausgabe 1996

Entwésserung

Richtlinie fir die Anlage von StralRen, Teil Entwasserung (RAS-Ew), Ausgabe 2005
Hinweise zur Versickerung von Niederschlagswasser im Stra3enraum, FSGV, 2002
Starkniederschlagshodhen fiir Deutschland, KOSTRA-Atlas 2010

Merkblatt DWA-M 153 — Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser, GFA
2007, korrigierter Stand: August 2012

Arbeitsblatt DWA-A 138 — Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser, GFA 2005

DWA-M 176, Hinweise zur konstruktiven Gestaltung und Ausriistung von Bauwerken der
zentralen Regenwasserbehandlung (November 2013)

Baugrundgutachten Baukontor Dimcke GmbH (Stand: 02.04.2007)

Larmschutz

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchv) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert am 18.12.2014
Richtlinien fur den Verkehrslarm-schutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes,
Ausgabe 1997“ (VLarmSchR 97)

Richtlinien fur den LaArmschutz an Straf3en, Ausgabe 1990, RLS-90
http://www.amt-nordstormarn.de/Gemeinden/Hamberge/Regional-und-Bauleitplanung/Be-
bauungspliane, Gemeinde Hamberge - Flachennutzungsplan 3. Anderung

Gutachten und Vorprufungen Naturschutz und Landschaftspflege

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag gemal § 44 BNatSchG, faunistische Erhebung und
Dokumentation im Rahmen des LBP zur geplanten Larmschutzmalnahme bei Hamberge
an der BAB A 1, B.i.A. — Biologen im Arbeitsverbund

LBP, BHF — Bendfeldt Herrmann Franke
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