pes

olene Deckblait! Anlage 11.0 .1

Neubau der Bundesautobahn A 20

Von Bau-km 14+200 bis Bau-km 16+100

von NK 2125 026 — 0,900 km

nach NK 2125 026+1,000 km

Nachster Ort: Bad Bramstedt, Lentfohrden
Baulange: 1,900 km

Landesbetrieb StraBenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein

Planfeststellung

Neubau A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg

Teil B
Autobahnkreuz A20 / A7

Erlauterungsbericht zur larmtechnischen Untersuchung

Aufgestellt:
Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr

Schleswig-Holstein
- Niederlassung ltzehoe -

gez. Kohlsaat

ltzehoe, den 29.06.2009

Bearbeitet:

TUV NORD Umweltschutz Rostock
GmbH & Co. KG

gez. Meister

Rostock , den 29.06.2009

Seite 1



Neubau der A20, Nord- West- Umfahrung Hamburg
Teil B Autobahnkreuz A20 / A7
11.0 Erlauterungsbericht zur l&rmtechnischen Untersuchung

Anlage 11.0

4.1.
4.2.
4.3.

S
5.2.
5.3.
5.4.
5.5

Inhaltsverzeichnis

ANGOMIBINGES s s A srensranmsas

Rachtliche Grandlagen .. wmwmpmmnmensssamm

Schalltechnische Grundlagen............c.ccoeeeeeoeeeeececeeeeeeerenenns

Vorgehensweise bei den schalltechnischen Untersuchungen........................
AU GOTOINGS uccusisssscisssssssorvwimasanssvnviseiss s s s GRS S

Feststellen der Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen.........................8

Wabhl der vorzusehenden SchallschutzmaBnahmen ..o 9

Schalltechnische Untersuchungen .............c.c.cceovoiiieiceieeeieeeee e 10
AUSGANGSAALEN ...ttt 10
Schallemissionen, GrenzwertiSOPhONE...........cccooveeveeeeeeeeeeeeeeceeeereeeeesesesesnerenns 11
Untersuchungsgebiet, Schutzbediirftigkeit, Immissionsorte..........c.ccco......... 11
Beurteilungspegel ohne aktiven SchallSChULZ ..........c.ooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeen. 13
Feststellung der wesentlichen Anderung.............c..eeeoeeeereeoeeeoemeeomeeesreeseesr, 13
QUENIENVEIZEICANIS ...t seesesessesesssesssnssenenanes 1T

Seite 2



Neubau der A20, Nord- West- Umfahrung Hamburg Anlage 11.0
Teil B Autobahnkreuz A20 / A7
11.0 Erlauterungsbericht zur larmtechnischen Untersuchung

1« Allgemeines

Der hier zu untersuchende Abschnitt (Teil B) beinhaltet das Autobahnkreuz A20 / A7 und
beginnt westlich des Kreuzes bei Bau-km 14+200. Er endet stlich des Kreuzes, nordwest-
lich der Ortslage Schmalfeld bei Bau-km 16+100.

Eine Begrindung flr die BaumaBnahme sowie eine ausfiihrliche straBenbauliche Beschrei-
bung sind in Anlage 1, Erlauterungsbericht, enthalten.

Da es sich bei dieser BaumaBnahme um einen Neubau handelt, sind entsprechend der
16. BImSchV [01] MaBnahmen zur Larmvorsorge zu treffen, wenn die zuldssigen Grenzwer-
te flr die jeweilige Gebietseinstufung tiberschritten werden.

Im Zuge dieser BaumaBnahme wird auch die K 81 unterfiihrt (A 20) und die A 7 (iberfiihrt.
Im Bereich des geplanten Autobahnkreuzes werden Verteilerstreifen an die A 7 gebaut. Fir
die zu Uberflhrende Strasse und die baulichen MaBnahmen an der A 7 ist festzustellen, ob
eine wesentliche Anderung nach § 1, Abs. 2 der 16. BImSchV vorliegt.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die zu erwartende Larmbelastung
im Einflussbereich des neu zu bauenden Kreuzes und der 0.g. BaumaBnahmen ermittelt und
die Auswirkungen dargestelit.

2. Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentli-
cher StraBen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [02]. Nach § 41 (1) des
BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen sicherzu-
stellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
hervorgerufen werden konnen, die nach Stand der Technik vermeidbar sind. Das gilt nach
§ 41 (2) BImSchG jedoch nicht, soweit die Kosten der SchallschutzmaBnahmen auBer Ver-
héltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Die gemaB § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung
- 16. BImSchV — legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhéngigkeit
vom Grad der Schutzbediirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Nach § 2, Abs. 1 der 16. BImSchV werden Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime
als besonders schutzbedurftig anerkannt. Ebenfalls besonders schutzbediirftig sind Gebiete,
die vorwiegend dem Wohnen dienen; auch sie werden besonders geschiitzt.

Nicht in gleicher Weise schutzbediirftig sind Gebiete, in denen schon nach ihrer Zweckbe-
stimmung in der Regel eine deutlich merkbare Gerauschvorbelastung vorhanden ist. Dabei
werden wiederum Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete, in denen auch die Wohnnut-
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zung eine nicht untergeordnete Rolle spielt, gegeniiber Gewerbegebieten, in denen die
Wohnnutzung eine Ausnahme bildet, besser geschitzt.'

Die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 1 zusam-
mengefasst.

Tabelle 1:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir die La&rmvorsorge

1.) Krankenhdauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
2.) Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
(WR, WA, KS)

3.) Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) 64 54
4.) Gewerbegebiete (GE) 69 59

Die Art der zu schitzenden Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungs-
planen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und
Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV (Tabelle 1) zuord-
nen oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Bebau-
ungsplénen bestehen (unbeplanter Innenbereich, § 34 BauGB), so ist die Schutzbediirftig-
keit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV aufgezéahlten Anlagen und
Gebieten zu ermitteln; entsprechend der ermittelten Schutzbeddirftigkeit sind die festgesetz-
ten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten. Andere als die festgelegten Immis-
sionsgrenzwerte dlrfen nicht herangezogen werden. Zur Beurteilung der Schutzbedirftigkeit
kénnen die Kriterien der BauNVO [03] herangezogen werden.

Far Sondergebiete nach § 10 BauNVO haben sich in der Verwaltungspraxis [04] die in Ta-
belle 2 aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte durchgesetzt.

! Begrindung der Bundesregierung zum Entwurf der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BiImSchV, HdL Lfg. 6/90. 19 030/1
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fiir die La&rmvorsorge bei Sondergebieten

Kleingartenanlagen (wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete, aber nur
am Tage)

Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzge- 64 54
biete (wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete)
Ladengebiete, Einkaufszentren, im Einzelfall schutzbed(irftige 69 59
Nutzungen in einem Industriegebiet (z.B. Wohnhaus mit Be-
standsschutz)

LarmschutzmaBnahmen kommen nur fiir genehmigte oder zuldssig vorhandene bauliche
Anlagen in Betracht. Sie sind der Schutzkategorie 1, 3 oder 4 (siehe Tabelle 1) zuzuordnen.
Danach ist Wohnbebauung im AuBenbereich wie Misch-, Dorf- und Kerngebiete zu schiit-
zen.

Flar Parkanlagen, Erholungswald, Grinflachen, Friedhofe oder &hnliche Flachen kann nach
VLarmSchR 97 [04] kein Larmschutz gewahrt werden. Hier fehlt das Merkmal der Nachbar-
schaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelm&Bigem und nicht
nur voribergehendem Aufenthalt.

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird von der planenden Behérde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belan-
gen getroffen. Dem aktiven (straBenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang einge-
raumt. Kann eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend ge-
schutzt werden, so steht dem Eigentiimer der betroffenen Anlage eine Erstattung der Kosten
fir die notwendigen Aufwendungen von (passiven) LarmschutzmaBnahmen am Geb&ude
zu. Die erforderlichen notwendigen Aufwendungen werden auf der Grundlage der ,Vierund-
zwanzigsten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung — 24. BImSchV [05]) vom 4.2.1997" in ei-
ner Vereinbarung zwischen dem Baulasttrdger und dem Eigentiimer der betroffenen Anlage
auBerhalb dieses Verfahrens festgelegt. Dieser Anspruch besteht fiir die Eigentiimer betrof-
fener bestehender baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei der Auslegung der
Plane im Planfeststellungsverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fir den Tag an AuBenwohnbereichen, wie
Balkone, Loggien und Terrassen sowie unbebauten AuBenwohnbereichen, besteht ein An-
spruch auf Entschadigung.

2 Der Immissionsgrenzwert fiir die Nacht ist nur anzusetzen, wenn bauliche Anlagen zulassig
nach § 20 a Bundeskleingartengesetz dauernd zu Wohnzwecken genutzt werden.
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Die im Planfeststellungsbeschluss oder in der Plangenehmigung enthaltenen Feststellungen
Uber die Voraussetzungen der Erstattung bzw. der Entschadigung sind fiir die Entscheidung
Uber den Anspruch bindend. Fehlen solche Feststellungen des Anspruchs, ist dieser damit
ausgeschlossen. Die Abwicklung des Erstattungs- bzw. Entschadigungsanspruches erfolgt
nach der Planfeststellung in einem gesonderten Verfahren.

3. Schalltechnische Grundlagen

Der von der StraBe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten
Ort ankommende Schall, die Schallimmission, werden entsprechend 16. BImSchV grund-
satzlich berechnet.

Das ist darin begriindet, dass damit

- zufallige Ereignisse ausgeschlossen werden und
- die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel héhere, Verkehrsbelas-
tung erfolgen kdnnen.

Zur Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen StraBe werden Linienschallquellen
in 0,5 m Hoéhe uber den beiden duBeren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Stra-
Ben fallen beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung wird ein leichter Wind,
etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die beide die Schallausbrei-
tung férdern, zugrunde gelegt.

Der maBgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fir den Tag, 6.00 bis 22.00 Uhr, und die Nacht,
22.00 bis 6.00 Uhr, nach Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV fir lange, gerade Fahrstreifen
berechnet, die auf ihrer gesamten Lange konstante Emissionen und unveranderte Ausbrei-
tungsbedingungen aufweisen. Trifft eine dieser Voraussetzungen nicht zu, so werden die
Fahrstreifen in einzelne Abschnitte unterteilt. Die Berechnung erfolgt dann nach den Richtli-
nien flr den Larmschutz an StraBen - RLS-90 [06] (Teilstlick-Verfahren).

Befindet sich ein Immissionsort im Einwirkungsbereich von mehreren Quellen (StraBe und
Parkplatz), so sind fir alle Quellen | die Beurteilungspegel L.; zu berechnen und daraus der
resultierende Beurteilungspegel nach folgender Gleichung zu bestimmen:

L.=10Ig ¥ 10%'4
i

In die Berechnung des Beurteilungspegels gehen ein:

e die maBgebende Verkehrsstarke fir den Tag und fiir die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

e die LKW-Anteile fir Tag und Nacht

e die Geschwindigkeit fiir PKW und LKW

e die Steigung und das Gefalle der StraBe

e ein Korrekturwert flir Bauweise der StraBenoberflache
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e die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stiitzmauern, Hausfas-
saden oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)

e die Anzahl der Stellflachen fir Pkw und Lkw

e der Parkplatztyp

e die Frequentierung auf den Stellflachen

Weiterhin werden Pegelanderungen

e zur Berucksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

e zur Bertcksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

e durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen (Mehrfachrefle-
xionen, z.B. zwischen beidseitigen Larmschutzwénden und an Abschirmungen)

in Ansatz gebracht. Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmiindungen wird ein Zu-
schlag beriicksichtigt.

Die maBgebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Wenn pro-
jektbezogene Untersuchungen (Verkehrsuntersuchungen) vorliegen, ist auf die Anwendung
der Tabelle 3 der RLS-90 zu verzichten.

Als Geschwindigkeiten werden richtliniengemaB die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
bzw. bei Autobahnen die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h angesetzt. Die Steigung und
das Gefélle werden durch einen Zuschlag beriicksichtigt, der von der Langsneigung der
StraBe abhangt. Steigungen und Gefélle < 5% bleiben dabei unberiicksichtigt.

Der Korrekturwert fiir die Bauweise der StraBenoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90,
erganzt durch neuere Untersuchungen [07], entnommen.

Bei Abschirmungen z.B. durch Larmschutzwande oder —walle ist zu beachten, dass der Be-
urteilungspegel um das ermittelte AbschirmmaB vermindert wird. In diesem Fall entféllt richt-
liniengemaB die Boden- und Meteorologiedampfung.

Die erhdhte Stérwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmiindungen wird durch
einen entfernungsabhéangigen Zuschlag bis zu einem Abstand von 100 m berticksichtigt.

Tank- und Rastanlagen sowie bewirtschaftete und unbewirtschaftete Rastanlagen werden
als Flachenschallguellen beriicksichtigt. Die Schallemission wird aus der Anzahl der Stellfla-
chen und der Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde berechnet. Fir Mo-
torrad sowie Bus- und Lkw-Parkflachen wird ein Zuschlag vergeben. Der Beurteilungspegel
wird aus dem Emissionspegel analog dem der Strasse berechnet. Die Frequentierung auf
den Stellflachen wird Tabelle 5, der Zuschlag fir den Parkplatztyp Tabelle 6 der RSL 90 ent-
nommen.
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4. Vorgehensweise bei den schalltechnischen Untersuchungen
4.1. Allgemeines

Die Berechnungen erfolgen nach den RLS-90 mittels der Ausbreitungssoftware LIMA der
Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund.

4.2, Feststellen der Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen

Ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen besteht bei einem StraBenneubau dann, wenn
der Beurteilungspegel an einem schutzbedirftigen Gebaude oder AuBenwohnbereich den
Immissionsgrenzwert flir das entsprechende Gebiet tberschreitet.

Wird ein vorhandener StraBenabschnitt um- oder ausgebaut, ist vorher die wesentliche An-
derung der StraBe nach § 1, Abs. 2 der 16. BImSchV festzustellen.

Zu diesen Feststellungen wird zundchst das Untersuchungsgebiet eingegrenzt. Das Gebiet
ist seitlich begrenzt durch den senkrechten Schnitt mit der StraBenachse am Planungsan-
fang und Planungsende des Bauabschnittes. Die Tiefe des Gebietes wird beidseitig zur Stra-
Be vom Abstand der Grenzwertisophone, d.h. durch den senkrechten Abstand von der Stra-
Be, Uber den hinaus die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden, bestimmt.

Im vorliegenden Fall des StraBenneubaus sind sowohl Wohngebiete als auch Wohnbebau-
ung im AuBenbereich vorhanden. Zur Eingrenzung des Untersuchungsgebietes werden
deshalb die Grenzwertisophonen fiir Wohngebiete und fiir Dorf- / Mischgebiete in der Nacht
zugrunde gelegt. Der Nachtzeitraum stellt bei den vorliegenden Planungen gegeniiber dem
Tagzeitraum den kritischeren Zeitraum dar. Durch die Festlegung der tiefe des Untersu-
chungsgebietes mit der Grenzwertisophone Nacht wird ein gréBerer Bereich in die detaillier-
ten Untersuchungen mit einbezogen. Fir auBerhalb des Untersuchungsgebietes liegende
Wohnhduser kann mit Sicherheit ausgeschlossen werden, dass die Grenzwerte der 16.
BImSchV im Tag- und Nachtzeitraum lberschritten werden.

Die Berechnungen erfolgen mit den Ausgangsdaten fiir das Prognosejahr 2025. Die Quellen
der Ausgangsdaten werden in Abschnitt 5.1. genannt.

Die Emissionspegel der StraBe werden berechnet. Als Emittenten wird die durchgehende
Strecke, ggf. Ein- und Ausfadelungsstreifen und Anschlussstellen beriicksichtigt. Die Ergeb-
nisse werden unter Angabe der zugrunde gelegten Verkehrswerte, Geschwindigkeiten,
StraBenoberflachen und Steigungen bzw. Gefélle sowie der resultierenden Geschwindig-
keitskorrekturen aufgelistet.

Das eingegrenzte Gebiet wird auf schutzwiirdige Bebauung untersucht. Grundlage dazu
bilden Katasterplane, Luftbildaufnahmen, Bauleit- und Flachennutzungspléne sowie einzelne
Baugenehmigungen. Die Plane werden vor Ort durch Vergleich mit der vorhandenen Be-
bauung gepruft. Es wird die zutreffende Gebietsnutzung nach Bebauungsplénen oder, wenn
diese nicht vorliegen, nach tatsachlicher Nutzung festgesetzt. Die Bebauung sowie die Ge-
bietseinordnung werden in den Lagepléanen dargestellt.
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Innerhalb des Untersuchungsgebietes werden fir schutzbediirftige Gebaude die Beurtei-
lungspegel fassaden- und stockwerksbezogen nach der RLS-90 berechnet. Die Quellen
(verwendete Plane) fur die Erstellung des digitalen Gelandemodells werden in Abschnitt 5.2.
genannt.

Die Berechnungen werden soweit ausgedehnt, dass mit Sicherheit fiir aus der Sicht der
StraBe dahinter liegende Gebaude, auch unter Berticksichtigung unglinstiger topografischer
Lage und/oder Reflexionsverhalinisse, eine Immissionsgrenzwertliberschreitung ausge-
schlossen werden kann.

Sind Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir AuBenwohnbereiche zu erwarten,
werden zusatzlich zu den Beurteilungspegeln an den Fassaden Beurteilungspegel fir Au-
Benwohnbereiche berechnet. Eine gesonderte Berechnung ist deshalb erforderlich, da hier
zusatzliche Reflexionsanteile von der Fassade eingehen kdnnen.

Die berechneten Beurteilungspegel werden unter Angabe der Bezeichnung des Immissions-
ortes, der Hauserfront, des Stockwerkes, der Gebietsnutzung, des senkrechten Abstandes
von der StraBenachse und der Grenzwertliberschreitung aufgelistet. Bei Beurteilungspegeln
des unbebauten AuBenwohnbereiches entfallt die Angabe von Hauserfront und Stockwerk.

Im Ergebnis des Vergleiches der berechneten Beurteilungspegel mit den gebietsabhzngigen
Grenzwerten ist festgestellt, ob SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind.

4.3. Wahl der vorzusehenden SchallschutzmaBnahmen

Ist die Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen nachgewiesen, so sind vorrangig aktive
MaBnahmen, d.h. MaBnahmen an der StraBe, durchzuflhren.

Stehen die Kosten aktiver SchallschutzmaBnahmen auBer Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck (siehe hierzu § 41 (2) BImSchG), ist zu prifen, ob gegebenenfalls eine gerin-
ger dimensionierte Schutzanlage anzuordnen ist. Fiir verbleibende, nicht ausgeglichene Sto-
rungen ist dann passiver Larmschutz an Geb&duden sowie gegebenenfalls eine Entschadi-
gung in Geld fur AuBenwohnbereiche zu gewahren.

Die Frage, wann eine UnverhéltnismaBigkeit des Aufwandes fiir aktiven Larmschutz im Sin-
ne des § 41 (2) BImSchG vorliegt, so dass ausschlieBlich oder zusatzlicher passiver Schutz
in Betracht kommt, ist immer im Einzelfall zu klaren.

Kriterien fur die VerhaltnismaBigkeit sind:

- die Anzahl der Betroffenen und der Grad der Betroffenheit

- die Kostenrelationen zwischen aktiven und passiven MaBnahmen

- die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) einer aktiven MaBnahme
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5. Schalltechnische Untersuchungen
% Ausgangsdaten

Neben dem Neubau des Autobahnkreuzes der A 20 mit der A 7 wird untersucht, ob eine

wesentliche Anderung bei folgenden BaumaBnahmen vorliegt (siehe hierzu Abschnitt 5.5.):

- Uberfiihrung der A 20 iiber die K 81 und Uberfiihrung der K 81 (iber die A 7 nord-
westlich von Wierenkamp

- Bau von Verflechtungsstreifen an der A 7 im Bereich des Autobahnkreuzes

Die Verkehrsmengen und der Anteil an Schwerverkehr auf der A 20, der A 7 und den zu
UberfGhrenden StraBen wurden der Verkehrsuntersuchung von der Ingenieurgemeinschaft
Dr.-Ing. Schubert [08] fiir den Planfall 4 entnommen. Die zuldssigen Hichstgeschwindigkei-
ten auf den untersuchten StraBen wurden entsprechend der StraBenverkehrsordnung fest-
gelegt. Die Berechnungen erfolgen fiir das Prognosejahr 2025.

In den Tabellen 3 und 4 sowie 8 — 10 im Abschnitt 5.5 sind die zugrunde gelegten Berech-
nungsparameter zusammengefasst.

Tabelle 3:  Verkehrsmengen A 20 und AK A20 / A7, 2025

N s _[Kfzi24h] | ta

S02 | A 20, B 4 Lentféhrden — A 7 Bad Bramstedt 28.300

S03 | A 20, A 7 Bad Bramstedt — L 79 Hartenholm 24.200

S21 | AK A20 / A7, Tangente Siidwest 5.200 12 21
S22 | AK A20 / A7, Schleife Stidwest 2.800 12 21
S23 | AK A20/ A7, Schleife Stidost 4.700 21 36
S24 | AK A20/ A7, Tangente Stidost 4.600 21 36
S25 | AK A20/ A7, Tangente Nordost 3.400 11 20
S26 | AK A20 / A7, Schieife Nordost 5.000 11 20
S27 [AK A20/ A7, Schleife Nordwest 4.500 21 36
S28 | AK A20/ A7, Tangente Nordwest 4.700 21 36

Tabelle 4:  Querschnitt, Oberflache, Steigung, Geschwindigkeit

. breite
S02 — S03 | Splittmastixasphalt, Dsyo = -2 dB(A) RQ 31 <5% 130/80
S21 — 828 | Splittmastixasphalt, Dgyo = -2 dB(A) 1x55m <5% 70/70

Anmerkung: Die angegebenen Korrekturwerte Dg,0 kénnen nach ARS 14/1991 auch durch andere
Bauweisen erreicht werden.
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5.2 Schallemissionen, Grenzwertisophone

Anhand der in Abschnitt 5.1. beschriebenen Ausgangsdaten wurden die Emissionspegel
berechnet und in Anlage 11.1.2. dokumentiert. Die Nummer der Teilstiicke entspricht der Ifd.
Nr. in den Tabellen 3 und 4.

Die Grenzwertisophone Nacht fir allgemeine Wohngebiete und fiir Mischgebiete ist fiir den
StraBenneubau in dem Lageplan, Anlage 11.3 dargestellt. Die Berechnungen erfolgten fiir
eine freie Schallausbreitung entlang der Trasse, d.h. ohne Bericksichtigung der abschir-
menden Wirkung von Gebauden und anderen kiinstlichen Hindernissen, aber mit Beriick-
sichtigung der Topografie.

Far die Erstellung des digitalen Geldndemodells wurden folgende Unterlagen verwendet:

- digitale Vermessungsdaten der Gelandehohen, von Planungsbiiro

- Gradiente des StraBenneubaus, einschlieBlich der Lage der Bdschungskanten als
DXF-Datei vom Planungsbiiro

- Vermessungsdaten der Gebaude als DXF-File vom Planungsbiro

- Topografische Karten als tif-Dateien

- Hohenplane MaBstab 1:1.000 bzw. 1:5.000 vom Planungsbiiro

- Ortsbegehungen.

5.3. Untersuchungsgebiet, Schutzbediirftigkeit, Inmissionsorte

Die schutzbediirftigen Nutzungen und ihre Gebietseinstufung wurden vom Planungsbiiro
JBG Gauff Ingenieure anhand vorhandener Bebauungsplane, Flachennutzungspléane und
der tatsachlichen Nutzung ermittelt und mit den jeweiligen Gemeinden abgestimmt. Fir die
Gebiete bzw. einzelnen Nutzungen, fiir die es keine Festlegungen gab, wurde die Ge-
bietseinstufung an Hand der vorhandenen Nutzung ermittelt. Die Darstellung erfolgt im
schalltechnischen Lageplan, Anlage 11.3.

Das Untersuchungsgebiet wurde an Hand der Grenzwert-Iso-dB-Linie Nacht fir Wohn- und
Mischgebiete eingegrenzt (siehe hierzu Abschnitt 4.2.). Innerhalb des Untersuchungsgebie-
tes bzw. in dessen Nahe befinden sich einzeln stehende Wohn- und Geschéftshauser siid-
lich und stidéstlich des Autobahnkreuzes in Wierenkamp.

Far diese Nutzungen wurden an den Fassaden von Gebauden mit Wohnnutzung Immissi-
onsorte gelegt. Die Immissionsorte sind in Tabelle 6 und in der Fotodokumentation, Anlage
11.1.4., beschrieben und im schalltechnischen Lageplan, Anlage 11.3. dargestellt.

Der Abstand von weiteren Nutzungen mit der Schutzbedurftigkeit von Wohngebieten, die
alle auBerhalb der Grenzwert-1so-dB-Linie fiir Wohngebiete liegen, zur Achse der A 20 be-
tragt mehr als 1.000 m. Dies betrifft die geschlossene Bebauung von Schmalfeld. Fiir diese
Ortslage kann eine Beeintrachtigung durch Schallimmissionen des zu untersuchenden Ab-
schnittes ausgeschlossen werden.
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In Bad Bramstedt befindet sich, in einem Abstand von > 1.000 m zur A 20 ein ausgewiese-
nes Kurgebiet. Der Immissionsrichtwert Nacht fiir Kurgebiete wird bereits in einem Abstand
von 530 m zur Achse der A 20 eingehalten. Damit kann auch flr das genannte Kurgebiet
eine Beeintrachtigung durch Schallimmissionen der A 20 ausgeschlossen werden.

Derzeit wird der 6-streifige Ausbau der A 7 im Kreuzungsbereich mit der A 20 geplant. In
dieser eigenstandigen Planung werden die Immissionsorte links und rechts der A 7 beriick-
sichtigt. Daher werden einzelne Immissionsorte sowohl durch die Planung der A 20 als auch
durch die Planung der A 7 erfasst. Firr den Fall, dass sich aus dem Verkehr der A 7 ein ho-
herer Larmanspruch ergibt, ist dieser maBgebend, andernfalls der Larmpegel aus der A 20.
Damit wird ein doppelter aktiver und/oder passiver Larmschutz ausgeschlossen.

Tabelle 6:  Immissionsorte
werk

Bereich Marskamp und Wierenkamp

W01 | Wohnhaus Wierenkamp, NW-Fassade (Bild 1) 28/5,6 2 Ml
W02 | Wohnhaus Wierenkamp, SW-Fassade (Bild 2) 2,8/5,6 2 MI
W03 | Wohnhaus Wierenkamp, SO-Fassade (Bild 2) 28/5,6 2 MI
W04 | Wohnhaus Wierenkamp, SW-Fassade (Bild 2) 2,8 1 MI
W06 | Wohnhaus Wierenkamp, NW-Fassade (Bild 3) 2,3 1 MiI
W07 | Wohnhaus Wierenkamp, SW-Fassade (Bild 4) 2,3/5,1 2 MI
W08 | Wohnhaus Wierenkamp, SO-Fassade (Bild 5) 2,3 1 MI
W09 | Wohnhaus Wierenkamp, AWB (Bild 5) 2,3 1 MI
W10 | Wohnhaus Wierenkamp, SW-Fassade (Bild 5) 2,3/5,1 2 MI
W11 | Wohnhaus Wierenkamp, S-Fassade (Bild 6) 2,3/5,1 2 MI
W15 | Wohnhaus Wierenkamp, W-Fassade (Bild 6 und 7) 2,3/5,1/7,9 3 MI
W16 | Wohnhaus Wierenkamp, N-Fassade (Bild 7) 2,3/5.1 2 MI
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5.4. Beurteilungspegel ohne aktiven Schallschutz
Die Berechnung der Beurteilungspegel wurde geméaB den RLS 90 durchgefiihrt.

Die berechneten Beurteilungspegel der A 20 fiir die maBgebenden Immissionsorte und die
gegebenen Anspruchsvoraussetzungen fir LarmschutzmaBnahmen sind in Anlage 11.1.3.
zusammengefasst.

Folgende Aussagen kdnnen getroffen werden:

An allen Wohngebauden in Wierenkamp werden die Grenzwerte fir Dorf-/Mischbiete im
Tag- und Nachtzeitraum eingehalten bzw. unterschritten.

Die Voraussetzungen fiir einen Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen dem Grunde nach
sind hier nicht gegeben.

5.5. Feststellung der wesentlichen Anderung

Im Zuge des Neubaus des Autobahnkreuzes der A 20 mit der A 7 werden an vorhandenen
StraBen folgende BaumaBnahmen durchgefiihrt (siehe hierzu auch Abschnitt 5.1. und
schalltechnischer Lageplan / Anlage 11.3):

1. Uberfilhrung der A 20 tiber die K 81 und Uberfiihrung der K 81 (iber die A 7 im Be-
reich des Autobahnkreuzes
2. Bau von Verteilerfahrbahnen an der A 7 im Bereich des Autobahnkreuzes

1. Uberfiihrung der A 20 iiber die K 81 und Uberfithrung der K 81 uber die A 7 im Be-
reich des Autobahnkreuzes

Sidlich des AK A20 / A7 wird die A 20 Uber die K 81 gefiihrt. Im Zuge dieser BaumaBnahme
erfolgt auch eine veranderte Uberfiihrung der K 81 iiber die A 7. Die Lange der Baustrecke
betragt ca. 1.200 m. Die Lage der Fahrbahn wird deutlich, um maximal
140 m nach Siden verlegt. Durch diese BaumaBnahme wird ein Wohngeb&ude iiberbaut.
Der Abstand zu dem né&chstgelegenen Wohnhaus verringert sich nach Realisierung der Bau-
maBnahme von 117 m auf 70 m.

2. Bau von Verteilerfahrbahnen an der A 7 im Bereich des Autobahnkreuzes

Im Bereich des Autobahnkreuzes A20 / A7 werden bei der A 7 beidseitig der bestehenden
Trasse Verteilerfahrbahnen, einschlieBlich Beschleunigungs- und Verzégerungsfahrstreifen
angebaut. Dazu werden die vorhandenen Standstreifen nach auBen verlegt. Die Lénge der
Baustrecke betrégt bei der Richtungsfahrbahn Hamburg ca. 1.500 m und bei der Richtungs-
fahrbahn Kiel ca. 1.700 m.
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Larmvorsorge nach der 16. BImSchV ist bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung®
einer StraBe zu treffen. Von einem Neubau wird dann ausgegangen, wenn die neu zu bau-
ende StraBe zwei geografische Punkte erstmalig oder zusatzlich verkniipft. Ein Neubau liegt
auch vor, wenn eine vorhandene StraBentrasse weitrdumig und auf einer langeren Strecke
verlassen wird.

Dies trifft fir die 0.g. BaumaBnahmen nicht zu.
Eine Anderung nach § 1 der Verkehrslarmschutzverordnung ist wesentlich, wenn

— Eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Fahr-
zeugverkehr erweitert wird,
oder

— durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder auf mindestens 60 dB(A)
in der Nacht erhéht wird.

— Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms von mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff weiter erhéht wird. Dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Eine wesentliche Anderung nach o.g. ersten Anstrich trifft auf die 0.g. BaumaBnahmen e-
benfalls nicht zu. Es ist deshalb zu prifen, ob diese BaumaBnahmen als erhebliche bauliche
Eingriffe angesehen werden kénnen, die zu einer wesentlichen Anderung fiihren.

Ein erheblicher baulicher Eingriff fiihrt zu einer wesentlichen Anderung, wenn die Anderung
der Beurteilungspegel die 0.g. und in Tabelle 7 zusammengefassten Bedingungen in der
gegebenen Reihenfolge erfiillen.

Tabelle 7:  Bedingungen fiir eine wesentliche Anderung

Bedingung | Wenn nicht erfulit: | Wenn erfilit:
1. L.r>70dB(A) und AL, 7 >0 Prifen 2. Bedingung Larmvorsorge erforderlich
oder

L.y > 60dB(A) und AL,y >0
2.L.7r > 70 dB(A) oder L, = 60 dB(A) [Priifen 3. Bedingung Larmvorsorge erforderlich
3. AL, > 3 dB(A) oder AL, > 3 dB(A) Larmvorsorge nicht erforderlich | Priifen 4. Bedingung
4.L,.7>1GW7 oder L,y > IGWy Larmvorsorge nicht erforderlich | L&rmvorsorge erforderlich

Sowohl eine deutliche Fahrbahnverlegung als auch eine deutliche Verénderung der Héhen-
lage sowie der Bau von Verteilerstreifen gelten nach VLArmSchR 97 als erhebliche bauliche

. Definition Anderung / Neubau gemaB Kapitel 10.1(1) der VL&rmSchR 97
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Eingriffe. Das bedeutet, dass die genannten BaumaBnahmen erhebliche bauliche Eingriffe
darstellen. Ob diese erheblichen baulichen Eingriffe zu einer wesentlichen Anderung i.S: der
16. BImSchV fihren, wird nachfolgend gepriift.

Priifung auf wesentliche Anderung BaumaBnahmen nach Nr. 1. (Uberfiihrung der A 20
uber die K 81 und Uberfiihrung der K 81 iiber die A 7).

Die Auswirkungen dieser BaumaBnahme werden verbal beschrieben. Entsprechend der
Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert [08] betréagt die Ver-
kehrsstarke auf der K 81 im zu untersuchenden Bereich die in Tabelle 8 und Anlage 11.1.2.
zusammengestellten Werte.

Tabelle 8:

Verkehrsmengen fir die K 81, Prognosejahr 2025

S55 K 81 200 10

Folgende Aussagen zu den BaumaBnahmen 1. bis 2. kénnen im Einzelnen getroffen wer-
den:

Durch den Neubau der A 20 und des Autobahnkreuzes A 20 / A7 wird die K 81 deutlich nach
Suden verlegt. Die StraBe riickt ndher an die Bebauung von Wierenkamp heran. Der Ab-
stand zum n&chstgelegenen Wohnhaus (W01) betragt dann noch ca. 70 m.

Im Prognosehorizont 2025 werden ohne die BaumaBnahme (Entfernung: 117 m) Beurtei-
lungspegel von 36 dB(A) tags und von 26 dB(A) nachts erreicht. Nach der BaumaBnahme
erhdhen sich die Beurteilungspegel durch das Heranriicken der Fahrbahn (Entfernung:
70 m) um 3 dB(A) auf 39 dB(A) tags und 29 dB(A) nachts. Der Immissionsgrenzwert fiir
Mischgebiete (64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts) wird nach der BaumaBnahme trotz der Er-
hohung des Beurteilungspegels weit unterschritten.

Der erhebliche bauliche Eingriff flihrt zu keiner wesentlichen Anderung i.S. der 16. BiImSchV.
Die Voraussetzungen fir einen Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen sind hier nicht gege-
ben.

Priifung auf wesentliche Anderung BaumaBnahme nach Nr. 2. (Bau von Verteilerfahr-

bahnen an der A 7)

Zur Prifung, ob der erhebliche bauliche Eingriff an der A 7 zu einer wesentlichen Anderung
i.S. der 16. BImSchV flhrt, werden die Beurteilungspegel vor und nach der BaumaBnahme
an den in der Nachbarschaft zur BaumaBnahme liegenden Wohngeb&iuden berechnet und
entsprechend den Bedingungen in Tabelle 7 miteinander verglichen.

Die maBgebenden Immissionsorte fiir die Priifung des erheblichen baulichen Eingriffs sind
die in Tabelle 6 zusammengestellten Immissionsorte W01 — W16. Nérdlich des Autobahn-
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Anlage 11.0

kreuzes befinden sich fiir diese Untersuchungen keine relevanten schutzbediirftigen Nut-
zungen. Die nachsten Wohnhéauser (Clashorn, Hasenmoor) liegen in einem Abstand von
mehr als 2.000 m zur BaumaBnahme.

Die zugrunde gelegten Berechnungsparameter sind in den Tabellen 9 und 10 und in Anlage
11.1.2. zusammengefasst.

S43 | A7 Sid (L230-A20), Rifa Flensburg und Rifa HH (gesamt), 100.100 12 21
(ohne Verflechtung)

S44 | A7 Sid (L230-A20), Rifa Flensburg (mit Verteiler) 43.300 12 21

S45 | A 7 Sud L230-A20), Rifa HH mit (Verteiler) 40.500 12 21

S46 | A 7 Sud, Verflechtung Ost 7.500 12 21

S47 | A7 Sud, Verflechtung West 7.300 12 21

S48 |A 7 Nord 1 (A20-B206) Rifa Flensburg und Rifa HH (ohne| 48.250 15 26
Verteiler)

Tabelle 10:

Querschnitt, Oberflache, Steigung, Geschwindigkeit

Fahrstreifenb

Hpveas

S43

Dsyo = -2 dB(A)

je 3 x 3,5 m + 4 m Mittelstreifen

S44 —S45 | Dgyo = -2 dB(A) 3x35m <5% 130/ 80
S46, S47 | Dsyo = -2 dB(A) zwischen4 mund 7,5 m <5% 130/80
548 Dsio = -2 dB(A) je 3 x3,5m + 4 m Mittelstreifen <5% 130/80

Fur den Bau von Verteilerstreifen an der A 7 wurden die Beurteilungspegel an den genann-
ten Immissionsorten im Bereich Wierenkamp vor und nach der BaumaBnahme fiir den

Prognosehorizont berechnet und nach den Kriterien der Tabelle 7 bewertet.

Die nachrichtlich im Lage- und Bauwerksplan (Anlage 7, Blatt 5) dargestellte Larmschutz-
wand 6stlich der A 7 und sudlich der verlegten K 81 im Bereich von Wierenkamp, die aus
der Planung fir den sechsstreifigen Ausbau der A 7 resultiert, wurde in den schalltechni-
schen Berechnungen zum Feststellen der wesentlichen Anderung nicht beriicksichtigt.

Die Beurteilungspegel und die gegebenen Anspruchsvoraussetzungen fiir LarmschutzmaB-
nahmen sind in der Tabelle der Anlage 11.1.3. zusammengefasst.
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Die Berechnungen zeigen, dass durch den Bau der Verteilerstreifen die Beurteilungspegel
an den Immissionsorten nicht oder nur geringfigig geandert werden. Die Pegelanderungen
liegen zwischen 0 und —0,5 dB(A).

Damit fuhrt die BaumaBnahme Bau von Verflechtungsstreifen an der A 7 auch ohne Beriick-
sichtigung der nachrichtlich dargestellten Larmschutzwand an der A 7 zu keiner wesentli-
chen Anderung i.S. der 16. BImSchV. Die Voraussetzungen fiir einen Anspruch auf Schall-
schutzmaBnahmen sind fiir diese BaumaBnahme nicht gegeben.

Rostock, Juni 2009

B MecsdC
Dipl.-Ing. Doris Meister

Sachverstandige der
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
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