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1 Einleitung

Die Bundesstralke 5 ist als Hauptverkehrsachse an der schleswig-holsteinischen
Westkuste durch Schwerlast- und touristischen Verkehr, aber auch als uUberortliche
Verbindung fur die Bewohner der Region, stark belastet. Auf der anderen Seite dient sie
als gewachsene Verkehrsader auch dem landwirtschaftlichen Verkehr als
Transportstrecke, Verbindungsweg und Zuwegung zu den anliegenden landwirtschaft-
lichen Flachen.

Nach den Planen des Landesbetriebs Strallenbau und Verkehr, Niederlassung
Flensburg, soll nun die Bundesstralte mit einem dreistreifigen Ausbau befahigt werden,
den zunehmenden Verkehr aufzunehmen und zlgig weiterzuleiten. Erste
Entwurfsvarianten liegen bereits vor, die derzeit die Umweltvertraglichkeitsprifung
durchlaufen.

Um die verkehrliche Beschleunigung durchgangig zu erhalten, soll der landwirtschaftliche
Verkehr mit langsamen Zugfahrzeugen und Maschinen, die haufig Uberbreite aufweisen,
auf der neuen Kraftfahrtstral3e nicht mehr zugelassen werden, sondern Uber ein parallel
laufendes bzw. hinterliegendes Wegenetz gefuhrt werden. Dies fuhrt zu Beunruhigungen
innerhalb der oértlichen Landwirtschaft, da Fragen der Flachenerreichbarkeit oder von
zusatzlich erforderlichen Wegstrecken, verbunden mit Zeit- und Betriebsmittelaufwand,
letztlich auch das betriebswirtschaftliche Ergebnis beeinflussen. In Einzelfallen sind
sogar, je nach Trassenvariante, ganze Betriebe mit ihnrer Gebaudesubstanz betroffen.

Die Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein wurde daher vom Landesbetrieb
Straldenbau und Verkehr beauftragt, die agrarstrukturelle Situation im Gebiet entlang der
BS zwischen Husum und Tonning zu erfassen und Aussagen, speziell zur Neuordnung
des Wegenetzes, zu treffen.

Die Arbeit wurde in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber, dem zustandigen Amt flr
landliche Raume in Husum, dem Kreisbauernverband, sowie den Gemeinden erstellt.
Nach einer Auftaktveranstaltung zur Information der Landwirte und einer Kartierung der
Flachenverhaltnisse entlang der B5 wurden auf den Betrieben Einzelgesprache zur
Datenerfassung und Betroffenheitsanalyse durchgefuhrt. Ein Zwischenbericht wurde mit
dem Auftraggeber abgestimmt und nachfolgend den Landwirten und den Gemeinden in

zwei Veranstaltungen zur Diskussion gestellt.
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Die Arbeit wird erganzt durch eine Besitzstandskarte (Eigentums- und Pachtverhaltnisse),
eine Konflikt- und MaRnahmenkarte zur Verdeutlichung der agrarstrukturellen
Erfordernisse sowie eine Datenbank mit einzelbetrieblichen Angaben zur Betroffenheit
durch den Stral3enbau.

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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2 Allgemeine Angaben

Der Untersuchungsraum erstreckt sich von Ténning nérdlich der Anschlussstelle B202/B5
uber die Kreuzung Butteleck bis zum Anschluss an die bereits ausgebaute BS sudlich von
Rodemis in der Sudermarsch Uber eine Strecke von etwa 17 km. Die B5 durchquert dabei
die Gemeindegebiete von Oldenswort, Witzwort, Koldenbuttel und Suddermarsch. Die
Ortskerne selbst sind nicht betroffen.

Ziel der Arbeit ist nicht, die Agrarstruktur der anliegenden Gemeinden flachendeckend zu
erfassen, sondern diejenigen Betriebe, die entlang der BS wirtschaften, gezielt zu
befragen. Es wurde von einem Korridor von etwa 2,5 km Breite, schwankend durch
naturliche Gegebenheiten wie die Eider oder durch betriebliche, wie weiter entfernt
liegende Flachen, ausgegangen.

Vorrangig wurden die ortsansassigen, aktiv wirtschaftenden Landwirte in die Befragung
einbezogen, da fur diese die Frage der Flachenerreichbarkeit und der Neuordnung des
Wegenetzes von elementarer Bedeutung sind. Verpachter wurden insofern einbezogen,
wenn ihre Pachter dies wiunschten. Speziell in der Sudermarsch werden viele Flachen
von auswartigen Landwirten, vorrangig aus der Eider-Treene-Sorge-Niederung oder von
umliegenden Geestdorfern, als Weideflachen fur Jungvieh und Masttiere bewirtschaftet.
Von diesen externen Bewirtschaftern konnten nicht alle in die Befragung einbezogen
werden; die Probleme sind jedoch, was Transport und Flachenerreichbarkeit angeht,

Ubertragbar.
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3 Agrarstrukturelle Verhaltnisse

Nach einer kurzen Beschreibung der Standortverhaltnisse vor Ort erfolgt ab Kapitel 3.2

die Auswertung der einzelbetrieblichen Erhebungen.

3.1 Standortverhiéltnisse

Anhand der Daten zur Bodennutzung soll eine kurze Beschreibung der landwirtschaft-
lichen Strukturen im Untersuchungsraum gegeben werden. Die Nutzung der jeweiligen

Gemeindegebiete teilt sich auf wie folgt:

Tabelle 1: Tatsdchliche Bodennutzung im Untersuchungsgebiet (2005)"

Gemeinde Koldenbiittel | Oldenswort |Sidermarsch| Witzwort
Nutzungsart ha % ha % ha % ha %
Landwirtschaftliche Flache | 2280 | 88,5 | 4127 | 90,1 | 2589 | 84,4 | 2558 | 90,9
Wasser 92 3,6 174 3,8 92 3,0 58 2,1
Wald 4 0,2 9 0,2 28 0,9 2 0,1
Gebaude- und Freiflache 58 2,3 103 2,2 18 0,6 83 3,0
Verkehrsflache 56 2,2 113 25 148 4,8 90 3,2
Erholungsflache 4 0,2 5 0,1 0 0,0 4 0,1
Sonstiges 83 3,2 52 1,1 191 6,2 19 0,7
Gesamtflache 2577 | ~100 | 4583 | 100 | 3066 | ~100 | 2814 | ~100

Es ist ersichtlich, dass die jeweiligen Gemeindeflachen in hohem Male landwirtschaftlich

gepragt sind, andere Flachennutzungen haben nur sehr untergeordnete Bedeutung.

Die landwirtschaftliche Nutzung der Flachen gestaltet sich wie nachfolgend beschrieben.
Dabei ist zu beachten, dass die insgesamt bewirtschaftete Flache der ortsansassigen
Betriebe dargestellt ist, die unabhangig von der gemeindlichen landwirtschaftlichen

Flache zu betrachten ist.

' Bodenflachen in S-H am 31.12.2004 nach Art der tatsachlichen Nutzung, Statistisches Amt fir Hamburg und

Schleswig-Holstein, Kiel (noch unverdéffentlicht)

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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Tabelle 2: Landwirtschaftliche Bodennutzung im Untersuchungsgebiet 2
Gemeinde Koldenbiittel | Oldenswort | Sudermarsch Witzwort
Nutzung ha ha ha ha
Getreide 398 384 279 305
Raps 110 73 96 45
Hackfrichte 0 0 0 0
Futterpflanzen 50 133 65 111
(davon Silomais) (46) (113) (65) (111)
Stillegung 52 35 20 44
Sonstiges 8 38 0 34
Ackerland 618 663 460 539
Dauergrinland 872 1778 500 1597
Dauerkulturen k. A. k. A. 0 0
Ldw. Flache 1494 2443 960 2137

Es ist ersichtlich, dass in allen Gemeinden die Nutzung der Flachen als Dauergrunland
einen, teilweise erheblich, hoheren Stellenwert hat als der Ackerbau, was auf die Qualitat
der Béden zurlckzufuhren ist. Nach Aussagen der Betriebsleiter ist in den letzten Jahren
aufgrund von Bodenverbesserungsmafnahmen und besserer Technik ein Trend zur
ackerbaulichen Nutzung auch von Grenzstandorten festzustellen, da die Grunlandbewirt-
schaftung zunehmend unrentabel wird. Trotzdem ist die Rinderhaltung/Grun-
landwirtschaft ein wichtiges Standbein fur die Landwirtschaft in der Region.

Im Marktfruchtbau nimmt das Getreide eine Vorrangstellung ein, gefolgt vom Raps.
Hackfrichte haben in diesem Raum keine Bedeutung. Der Silomaisanbau ist aufgrund
seiner Kostenstruktur und seines Energiegehaltes ein wichtiger Beitrag zur intensiven

Rinder-/Milchviehhaltung.

Ein Vergleich der landwirtschaftlichen Nutzflache nach der Gemeindestatistik mit der

betrieblich genutzten Flache nach der Agrarstatistik ergibt folgendes Bild:

2 Agrarstruktur in S-H 2003, Statistisches Amt flir Hamburg und Schleswig-Holstein, Kiel

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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Tabelle 3: Grad der Bewirtschaftung von Flachen durch ortsansassige Landwirte

Gemeinde Iw. Flache Iw. Flache

nach nach Agrar-

Kataster statistik
(2004) (2003)
ha ha %

Koldenbuttel 2280 1494 65,5
Oldenswort 4128 2443 58,9
Sudermarsch 2589 960 371
Witzwort 2558 2137 83,5
Summe/Durchschnitt 11555 7034 60,9

Es zeigt sich, dass in allen Gemeinden in unterschiedlichem Ausmal} auswartige
Landwirte Flachen bewirtschaften. Speziell in der Sudermarsch werden nur 37% der
gemeindlichen landwirtschaftlichen Flachen von ortsansassigen Betrieben bearbeitet.
Historisch bedingt sind viele Flachen von auswartigen Landwirten, speziell von der Geest,
erworben worden. Lediglich in der Gemeinde Witzwort erreicht dieser Wert tber 80%.

Umgekehrt kdnnen auch diese Betriebe auswartiges Land in ihrer Betriebsstatistik fuhren.
Es wird deutlich, dass unter den heutigen agrarpolitischen Rahmenbedingungen die
Bewirtschaftungsmaoglichkeiten nicht an der Gemeindegrenze aufhoren, sondern teilweise
weite Fahrtstrecken in Kauf genommen werden, um entsprechende BetriebsgroRen zu

erreichen.

3.2 Eigentums und Pachtverhaltnisse - GroBenstrukturen

Die aktuelle Situation im Untersuchungsraum wird anhand der Ergebnisse der
einzelbetrieblichen Erhebungen dargestellt. In einer Vorbesprechung mit dem
Kreisbauernverband wurde die Zahl der zu befragenden Betriebe ermittelt, die mit Hilfe
der Teilnehmerliste der Auftaktveranstaltung sowie weiteren Angaben von Betriebsleitern
prazisiert wurde. So wurden 28 Betriebe in die Befragung einbezogen. Bei sechs
weiteren Betriebe, die zunachst angegeben wurden, stellte sich bei der telefonischen
Kontaktaufnahme heraus, dass sie entweder nicht vom StralRenausbau betroffen sind
oder ihre Betriebe verpachtet haben, so dass sich ein Einzelgesprach erubrigte. Einige
auswartige Betriebe, die Einzelflachen im Gebiet bewirtschaften, wurden nicht
aufgesucht, da die Situation und die Problemlosung wie Erreichbarkeit der Flachen und
Transportwege mit Tieren, Maschinen etc. Ubertragbar sind.

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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Von den 28 Betrieben haben ihren Betriebssitz in:
Koldenbiittel: 0
Oldenswort:

Sudermarsch:

N N

Witzwort:
sowie in

Tonning:

Husum:

Karolinenkoog:

Wohlde:

_ A a W

Die aktuelle Situation der BetriebsgroRenstruktur stellt sich wie folgt dar:

Tabelle 4: Landwirtschaftliche Betriebe im Untersuchungsgebiet®

Betriebsgros- | Anzahl Betriebsflachen ha 7] Pacht-
sengruppe ha der GroBe | anteil in
Betrie- ha %
be
Eigentum Pacht gesamt

Unter 70 ha 4 115,5 69,5 185 46,3 37,6
70-99 ha 3 37 209 246 82,0 85,0
100-149 ha 8 373 575 948 118,5 60,7
150-199 ha 6 476 514 990 165,0 51,9
uber 200 ha 2 347 123 470 235 26,2
Haupterwerbs- 23 1348,5 1490,5 2839 123,4 52,5
betriebe gesamt

Nebenerwerb 5 115 8 123 24,6 6,5
gesamt 28 1463,5 1498,5 2962 105,8 50,6

% eigene Erhebungen

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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Von den 23 erfassten Haupterwerbsbetrieben weisen 16 mit BetriebsgroRen von tUber
100 ha sehr gute Strukturen auf. Laut Agrarbericht Schleswig-Holstein (2005) liegt die
Wachstumsschwelle fur landwirtschaftliche Betriebe derzeit bei 100 ha, d. h., die Zahl der
Betriebe unter 100 ha fallt, wahrend die Anzahl Uber 100 ha zunimmt. Von der
Flachenausstattung sind die Betriebe daher zukunftsorientiert eingerichtet.

Bei den Betrieben unter 70 ha ist in einem Falle ein grof3erer Wachstumsschritt geplant,
in einem anderen der Ubergang zum Nebenerwerb, so dass auch hier Planungen fir die
Betriebsentwicklung vorhanden sind.

Die DurchschnittsgroRe aller Haupterwerbsbetriebe liegt mit 123 ha weit Gber dem
derzeitigen (2003) Landesschnitt von knapp 55 ha.

Das betriebliche Wachstum wird nicht, wie haufig zu beobachten, ausschliellich Uber
Zupachtung realisiert. Der hochste Pachtanteil ist in der Gruppe 70-99 ha mit 85% zu
beobachten, wahrend die groReren Betriebe in einigen Fallen finanzstark genug sind,
auch Flachen durch Kauf zu erwerben.

In zwei Fallen sind reine Pachtbetriebe vorhanden.

Einige Haupterwerbsbetriebe erwirtschaften zusatzlich ein Nebeneinkommen, z. B. aus
einer Gastwirtschaft. Trotzdem wurden sie aufgrund der Faktorausstattung den
Haupterwerbsbetrieben zugeordnet.

Die Nebenerwerbsbetriebe werden nur teilweise selbst bewirtschaftet. In zwei Betrieben
sind Flachen zuséatzlich verpachtet worden, der Ubergang zu Hobbytierhaltung ist

flieBend. In einem Falle ist mit einer Betriebsaufgabe zu rechnen.

3.3 Betriebliche Ausrichtung: Tierhaltung und Ackerbau

Im Zuge der Befragung wurde auch die betriebliche Ausrichtung nach Acker- und
Grunlandwirtschaft sowie Art und Umfang der Tierhaltung erfasst.

Von den insgesamt 2962 ha Betriebsflache werden derzeit nach Angaben der
Betriebsleiter etwa 1127 ha als Ackerland und etwa 1835 ha als Grunland genutzt. Dies
entspricht einem Acker-/Grinlandverhaltnis von 38:62. In der Vergangenheit wurden
zahlreiche Standorte durch Drainagen etc. ackerfahig gemacht. Trotzdem sind weiterhin
zahlreiche absolute Grunlandstandorte vorhanden.

Zwei grollere Betriebe widmen sich ausschliellich dem Ackerbau, wahrend sieben

Betriebe, darunter drei im Nebenerwerb, ausschliel3lich Grinlandwirtschaft betreiben.

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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Der Anbau von Sonderkulturen hat keine Bedeutung.

In der Tierhaltung dominiert die Milchviehhaltung in Kombination mit der Rindermast. In
16 Haupterwerbsbetrieben werden insgesamt 1160 Milchkihe gehalten, das entspricht
einer durchschnittlichen Herdengrof3e von 73 Kihen bei einer gegebenen Spannweite
von 20 bis 200 Tieren. Uberwiegend werden diese Tiere in Laufstdllen gehalten,
Anbindehaltung findet nur noch sehr vereinzelt oder in Teilbereichen statt.

Drei Betriebe halten Mutterkihe in Herdengro3en von maximal 40 Muttertieren mit
Nachzucht.

Rindermast als klassischer Betriebszweig auf Eiderstedt hat in 18 Betrieben nach wie vor
eine hohe Bedeutung. Vorwiegend werden Bullen gemastet (insgesamt etwa 2000
Verkaufe im Jahr), daneben wird Kalber- und Fresseraufzucht sowie Rosémast betrieben.
In wenigen Betrieben werden ausschlieBlich die eigenen mannlichen Rinder
ausgemastet, wobei in den meisten Betrieben Rinder zur Mast, teils in erheblichem
Umfang, zugekauft werden.

Schafhaltung findet in insgesamt 10 Betrieben in unterschiedlicher Intensitat statt.
Wahrend ein hauptberuflicher Schafer eine Herde von Uber 600 Tieren, teils auch
Milchschafe, besitzt, und weitere drei Herden um die 200 Muttertiere aufweisen, liegen
die restlichen Bestandsgrofden unter 100. Pferdehaltung findet nur vereinzelt in geringem
Umfang statt, teils zur Zucht oder als Grastiere.

Auf den zwei Ferienhdfen werden weitere Tiere, z. B. Gefligel und Ziegen, fir die Gaste

gehalten.

3.4 Betriebsentwicklung

Uber Details der Betriebsentwicklung kénnen an dieser Stelle keine Aussagen getroffen
werden. Es ist jedoch davon auszugehen, dass ein Grofdteil der Haupterwerbsbetriebe
auch zukunftig weiter bestehen bleiben wird. Lediglich in ein bis zwei Fallen ist ein
Ubergang zum Nebenerwerb geplant. Ein Nebenerwerbsbetrieb steht zum Verkauf, daher

ist die zuklnftige Bewirtschaftung dieser Flachen noch unklar.

Das Durchschnittsalter der Betriebsleiter der Haupterwerbsbetriebe betragt derzeit 46

Jahre, wobei sieben Betriebsleiter noch unter 40 Jahre alt sind. Drei Betriebsleiter sind

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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alter als 55 Jahre, verfligen jedoch Uber einen Hofnachfolger, so dass der Betrieb auch
zukunftig weiter bewirtschaftet werden kann.

Bei denjenigen beiden Nebenerwerbsbetriebsleitern, die die 50 Jahre Uberschritten
haben, sind ebenfalls Nachfolger zur Ubernahme vorhanden. Es kann derzeit nicht davon
ausgegangen werden, dass zukunftig in groBerem Umfange Flachen aus der

landwirtschaftlichen Nutzung fallen werden.

3.5 Multifunktionale Landwirtschaft — weitere Betriebszweige der ortlichen

Landwirtschaft

In Zeiten sinkender Produktpreise kann es sinnvoll sein, weitere Einkommensquellen im
landwirtschaftsnahen Bereich zu erschliel3en. Im vorliegenden Untersuchungsgebiet hat
dieses jedoch wenig Bedeutung. Drei Betriebe vermieten Ferienwohnungen und/oder
Zimmer auf dem Bauernhof. Die beiden landwirtschaftlichen Betriebe mit Gastwirtschaft
an der Voldkuhle und in Harblek vermieten ebenfalls Zimmer und bieten Restauration an.
Direktvermarktung hat faktisch keine Bedeutung: ein Ferienhof bietet Fleisch aus eigener
Produktion ab Schlachter, vorrangig den Feriengasten, zum Verkauf an und erganzt das
Sortiment um haltbare Produkte wie Marmelade.

Der Schafer vermarktet seinen Schafskase Uber einen Grol3handler entlang der
Westkuste. An der VoRkuhle betreibt ein Landwirt aus Dithmarschen einen
Gemuseverkaufsstand.

Von den Betriebsleitern wurde mehrfach betont, dass in den intensiv gefuhrten
Familienbetrieben aus arbeitswirtschaftlichen Grinden keine Direktvermarktung moglich

sei.

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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4 Eingriffe in die Agrarstruktur und landwirtschaftliche Betroffenheiten
durch den Ausbau der B5

Der Ausbau der B5 zur KraftfahrtstraRe zwischen Husum und Ténning verursacht
erhebliche Eingriffe in die ortliche Agrarstruktur, da die Strecke zukulnftig nicht mehr fur
den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben sein wird. Neben der Erreichbarkeit der an
die Bundesstral’e angrenzenden Flachen ist vor allem die Neuorganisation des
landlichen Wirtschaftswegenetzes von entscheidender Bedeutung. Zusatzlich sind
einzelne landwirtschaftliche Betriebe aufgrund der Lage ihrer Betriebsstatte sehr stark

betroffen. Im folgenden sollen dazu detaillierte Ausfiuhrungen gemacht werden.

4.1 Direkte Zuwegungen zu landwirtschaftlich genutzten Fladchen

Zahlreiche Flachen entlang der Bundesstralle werden direkt von dort erschlossen,
teilweise Uber bereits vorhandene Parallelwege wie im Suderfriedrichskoog oder fur den
landwirtschaftlichen Verkehr gedffnete Radwege.
Oftmals kann eine Zuwegung Uber hinterliegende Wege oder Uberwegungsrechte
erfolgen. In nachstehenden Abschnitten ist dies jedoch nicht moglich:
Bereich Langenhemme/Oldehoft: Begrenzung durch Bahnlinie und alte Eider
Bereich Reimersbude/Butteleck: Begrenzung durch die Bahnlinie

Bereich Nobiskrug Richtung Platenhdrn: Begrenzung durch die Bahnlinie

Umgekehrt sind in einigen Bereichen keine Zufahrten zu verzeichnen:
Suderfriedrichskoog (s. 0.)
Harbleker Koog (Erschlieung innerbetrieblich und vom Deichweg aus)
Margarethenkoog (ebenfalls hinterliegender Weg vorhanden)
Darrigbullkoog nordlich VoRRkuhle (ErschlieRung durch den Koog)

In letzteren Abschnitten muss daher kein unmittelbar parallel laufender Wirtschaftsweg
installiert werden. Die Durchgangigkeit des Uberortlichen landwirtschaftlichen Verkehrs

muss jedoch gewahrleistet bleiben, wie z. B. im Harbleker Koog uber den Deichweg.

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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Durch das derzeitige Parallelwegekonzept des Landesbetriebes Strallenbau und Verkehr
sind die Zuwegungen zu den Flachen sichergestellt. In einzelnen Abschnitten kdnnen
sogar Einsparungen vorgenommen werden, siehe dazu Kapitel 4.5.

4.2 Wegebeziehungen der einzelnen Betriebe

Um die Erfordernisse an das landwirtschaftliche Wegenetz herleiten zu kdnnen, sollen
nachfolgend die vielfaltig strukturierten Wegebeziehungen der einzelnen Betriebe kurz

dargestellt werden (zu den Betriebsstandorten siehe Konflikt- und Malinhahmenkarte).

Der Betrieb Nr. 28 wirtschaftet an zwei Standorten, die sich am Ortsrand von To6nning
und in Diekhusen befinden. Diese Bewirtschaftungsform ist als dauerhaft zu betrachten,
da der Betrieb in Diekhusen auf Erbpacht bewirtschaftet wird und nach deren Ablauf in
den Besitz des Betriebsleiters uUbergeht. An beiden Orten werden Stalle fur die
Viehhaltung genutzt. Die Silagelagerung erfolgt aufgrund der sich dort befindlichen
arrondierten Flachen in Diekhusen, so dass ein stetiger Futtertransport Uber die B5 nach

Toénning erfolgt. Eine Verbindung der Betriebsstatten westlich der B5 ist unentbehrlich.

Betrieb Nr. 6 im Suderfriedrichskoog wird in einem Pachtverhaltnis bewirtschaftet,
welches sich im Jahr 2006 um eine weitere Betriebsstatte in Koldenbuttel erweitert. Auch
diese Betriebskonstellation ist als anhaltend anzusehen, da es sich bei beiden
Standorten um eine Pacht zwischen | . C<idc Betriebe sollen mit
einem gemeinsamen Maschinenpark bewirtschaftet werden, so dass eine Verbindung der

Standorte Ostlich der B5S gewabhrleistet sein muss.

Betrieb Nr. 27, mit Sitz im Karolinenkoog, bewirtschaftet in Studerfriedrichskoog ca. 55 ha
Pachtland. Aufgrund des bestehenden 6stlich der B5S gelegenen Wirtschaftsweges bleibt

der Ausbau der B5 ohne Auswirkungen auf die Erreichbarkeit der Flachen.

Betrieb Nr. 2 aus Tonning bendtigt eine Verbindung zu seinen 12 ha Pachtflachen in der
Sudermarsch ostlich der VolRkuhle. Weiterhin bestehen direkte Zufahrten von der B5 zu
den in Diekhusen gelegenen Pachtflachen.
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Betrieb Nr. 8 im Suderfriedrichskoog quert die B5 zur Nutzung der westlich gelegenen
Pacht- und Eigentumsflachen im Bereich Altendeich. Es besteht eine gemeinsame
Maschinennutzung mit den Betrieben Nr. 2 und 28. Dafur wird die B5 auch als

Wegstrecke genutzt.

Betrieb Nr. 1 aus Langenhemme nutzt die BS sowohl in nordlicher als auch in sudlicher
Richtung als Wegstrecke. Es werden 50 ha Eigentum in Koldenbuttel und gepachtete
Flachen mit Stall in Hanerau-Hademarschen bewirtschaftet. Zudem wird die B5 im

Bereich Altendeich gequert, um die gepachteten Deichflachen zu erreichen.

Betrieb Nr. 9 aus Langenhemme nutzt die Querung der B5 im Bereich Altendeich zur
Bewirtschaftung der gepachteten Deichflachen.

Betrieb Nr. 23 ist fir den Eigentumer des Hofes und die Mieter der zugehorigen
Ferienwohnungen nur Uber die direkte Zufahrt von der B5 zu erreichen. Die
Bewirtschaftung der hier anliegenden Landereien erfolgt von dem Hauptsitz in Wohlde
aus. Die B5 wird daher als Wegstrecke Richtung Norden bis zur B202 genutzt. Da es sich
bei beiden Standorten um Eigenland handelt, ist auch in diesem Fall von einer

dauerhaften Bewirtschaftungsform auszugehen.

Betrieb Nr. 4 bei IIIIIINNEEE nutzt die B5 als Wegstrecke zur Bewirtschaftung der
nordlich und sddlich gelegenen Eigentumsflachen (6stlich und westlich der
Bundesstral’e) mit direkten Zufahrten von der B5 und fur den Getreidetransport nach

Husum.

Landwirt Nr. 10 aus Harblek erreicht seine Eigentumsflache nordwestlich der Vol3kuhle
Uber die B5 und transportiert auch sein Getreide dartber nach Husum. Des weiteren
werden Pachtflachen im Tetenskoog aufgrund der bestehenden Drainageverhaltnisse
direkt von der B5 erschlossen.

Betrieb Nr. 7 quert die B5 zur Betreuung der gepachteten Deichflachen im Bereich
Rothenspieker und tatigt auf der Bundesstralle Getreide- und Lammertransporte nach

Husum oder zur Vol3kuhle.
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Bei Reimersbude werden die vier von dem Betrieb Nr. 11 angebotenen Ferienwohnungen
von den Mietern direkt von der B5 angefahren. Ebenso haben zwei Felder direkte
Zufahrten zur B5, die bei der Silagebergung genutzt werden.

Der Standort Nr. 12 liegt nah an der B5. Er nutzt die BundesstralRe in noérdliche Richtung
als Wegstrecke zur Bewirtschaftung der Eigentumsflachen westlich der Bahnlinie. In
sudlicher Richtung dient der vorhandene parallel zur B5 verlaufende Rad- bzw.
Wirtschaftsweg zur Erschlie3ung der anliegenden Felder.

Der Betrieb Nr. 14 liegt sehr nah an der BS in Hohe Buttel. Es bestehen drei Zuwegungen
zum Hof direkt von der BS. Die Eigentums- und Pachtflachen zwischen der B5 und der
Bahnlinie werden Uber direkte Zufahrten von der B5 erschlossen. Auf der Bundesstralle
werden Tier- und Dungertransporte Richtung Husum und Friedrichstadt getatigt.
Weiterhin wird die B5 zur Bewirtschaftung der nordwestlich von Flohdorf gelegenen

Eigentums- und Pachtflachen (Silomaisanbau) genutzt.

Betrieb Nr. 15 bewirtschaftet seine Pachtflachen durch Nutzung der B5 als Wegstrecke in
die nordliche Richtung. Der Viehtransport (Lammer und Rinder) nach Husum erfolgt
ebenfalls Uber die Bundesstralle. Die Pachtstucke zwischen Bundesstralle und Bahnlinie
verfugen uber eine direkte Zufahrt von der BS.

Landwirt Nr. 13 aus Flohdorf quert und nutzt die B5 zur Bewirtschaftung seiner
Eigentums- und Pachtflachen in Koldenbuttel und Friedrichstadt. Auch die Getreide- und
Dungertransporte in Richtung Husum finden Uber die B5 statt.

Betrieb Nr. 18 aus Witzwort quert und nutzt die BS zur Bewirtschaftung seiner Flachen in
den Bereichen Dingsbull, Reimersbude, Alsenhof und Butteler Kreuz. In Dingsbull liegen
Flachen, die direkt von der B5 erschlossen werden.

Betrieb Nr. 16 befahrt und kreuzt die B5 zur ErschlieBung der westlich direkt an der
Bundesstral’e gelegenen Eigentumsflache. Es bestehen vier Zufahrten zu direkt an der

BS5 liegenden Flachen.
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Der Standort Nr. 29 liegt direkt zwischen der Bahnlinie und der B5. Die Flachen werden

uber den parallel zur BS verlaufenden Wirtschaftsweg erschlossen.

Betrieb Nr. 24 transportiert Vieh, Stroh und Heu auf der B5.

Fur Betrieb Nr. 19 [ oc'ten vielfaltige Wegebeziehungen. Er ist direkt an der B5
gelegen und Dbewirtschaftet Eigentums- und Pachtflachen im  gesamten
Untersuchungsraum. Auch fur Uberbetriebliche Arbeiten im Bereich Pflanzenschutz und
Ernte wird die B5 im Untersuchungsgebiet als Wegstrecke genutzt. Weiterhin befindet
sich hier eine EU-Viehverladestation und o6ffentliche Waage mit entsprechendem
Zulieferungs- und Abgangsverkehr. Diese beiden Einrichtungen werden auch durch die
Norddeutsche Fleischzentrale und den Zoll fir Nachkontrollen genutzt.

Die Gaststatte mit Ubernachtungsméglichkeit ist dorflicher Treffpunkt in der Stidermarsch
und zugleich Anlaufpunkt fur Tagestouristen durch die Lage an der B5.

Ein Landwirt aus Hemme betreibt hier aufgrund des zahlreichen Durchgangsverkehrs
einen Gemusestand in Selbstbedienung. Eine leistungsfahige Anbindung an die neue

Bundesstralie, die diese Funktionen bedienen kann, muss gewahrleistet sein.

Landwirt Nr. 17 nutzt die BS zur Bewirtschaftung seiner Pachtflachen westlich und ostlich
der B5. Teilweise haben diese direkte Zufahrten. Die Pachtflachen zwischen B5 und den
Bahnschienen sind nur Uber die B5 zu erreichen. Weiterhin werden Dunger-, Vieh- und

Getreidetransporte Uber die B5 nach Husum oder Friedrichstadt getatigt.

Betrieb Nr. 21 aus dem Darrigbullkoog erschlief3t seine Pachtflachen in Koldenbuttel und
Friedrichstadt Uber die B5.

Bei Standort Nr. 25 wird die B5 als Wegstrecke fur Dunger- und Viehtransporte nach
Husum genutzt. Weiterhin erfolgt die Zufahrt der Mieter der angebotenen Ferienwohnung
und Zimmer (Betriebszweig Urlaub auf dem Bauernhof) Uber die B5.

Betrieb Nr. 20 befahrt und kreuzt die B5 zur ErschlieBung der westlich gelegenen
Eigentumsflache und fur Getreide- und Viehtransporte nach Husum. Eine Pachtflache

verfugt Uber eine Zuwegung von der Bundesstral3e.
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Im Rahmen einer Maschinengemeinschaft mit einem Betrieb 0Ostlich der B5 quert
Landwirt Nr. 22 die Bundesstralle.

Betrieb Nr. 26 aus Husum erreicht seine 35 ha Eigentum in Eiderstedt Uber die B5.
Weiterhin liegen Pacht- und Eigentumsflachen beidseits der Bundesstral’e in der

Sudermarsch.

Hinzu kommen zahlreiche Bewirtschafter, vor allem in der Sudermarsch, die den
Untersuchungsraum von auf3erhalb, z. B. von der Geest, anfahren, weil dort betriebliche
Flachen liegen; sowie nach Angaben des Kreisbauernverbandes Landwirte aus dem
nordlichen Dithmarschen, die ihr Getreide aus der Ernte direkt nach Husum liefern. Diese

beiden Gruppen wurden jedoch nicht detailliert in die Befragung einbezogen.

Die urspringlich vorgesehenen Planungen, den landwirtschaftlichen Verkehr auf der
westlichen Seite Uber die Ortslagen von Oldenswort und Witzwort sowie auf der ostlichen
Seite Uber Koldenbuttel und die anschliefenden Feldwege Richtung Husum zu fuhren,
sind aus agrarstruktureller Sicht abzulehnen, da die Stralen nicht den ndtigen
Ausbauzustand aufweisen und aufgrund ihrer engen und kurvenreichen Trassierung als

unfalltrachtig anzusehen sind

4.3 Vergleich der Varianten unter agrarstrukturellen Gesichtspunkten

Da der Ausbau weitgehend auf vorhandener Trasse vorgenommen wird, entfallt ein
ausfuhrlicher Vergleich der einzelnen Varianten. Wahrend die Varianten | und Ill sich
lediglich in der hdéhengleichen oder hoéhenfreien Ausfuhrung der Kreuzungspunkte
unterscheiden, ist fur die Variante Il eine teilweise Verlegung in Hohe Reimersbude
vorgesehen.

Diese Variante ist aus agrarstruktureller Sicht abzulehnen, da sie im sutdlichen Bereich
Zerschneidungen landwirtschaftlicher Flachen hervorruft und nachfolgend die
anliegenden Flachen um den entsprechenden StralRenquerschnitt verklrzt. Ein Ausbau

der bestehenden Trasse ist als vertraglicher einzustufen.
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Hinzu kommt, dass der Nebenerwerbsbetrieb | N Il it dem Betriebszweig
,=Urlaub auf dem Bauernhof durch die Neutrassierung erheblich belastet ware und der

Betrieb |GG i~ scinen hofnahen Weideflachen beschnitten wiirde.

Bei den Gesprachen mit den Betriebsleitern wurde im Ubrigen Variante Il zugrunde
gelegt, da sie als Ausbau mit Rampenbauwerken den schwerwiegenderen Eingriff in die
Agrarstruktur darstellt. Bei einer (bisher als unwahrscheinlich beobachteten) Realisierung
von Variante | sind die wegfallenden Rampenbauwerke und die damit verbundenen
Flachenverluste positiv zu bewerten. Eine endgultige Entscheidung wird seitens des

Landesbetriebes Strallenbau und Verkehr erst Anfang 2007 erfolgen kdénnen.

4.4 Einzelbetriebliche Héartefalle

Der Ausbau der B5 bedeutet fur die gesamte Landwirtschaft im Gebiet eine erhebliche
Umorientierung  bezlglich der Wegesituation. Einige Betriebe sind jedoch
Uberdurchschnittlich stark betroffen, sie werden nachfolgend dargestellt (siehe auch
Konflikt- und MaRnahmenkarte).
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4.5 Empfehlungen aus agrarstruktureller Sicht

Aus den in Kapitel 4.2 beschriebenen Wegebeziehungen der einzelnen Betriebe ergeben
sich folgende Empfehlungen (siehe auch Konflikt- und Malinahmenkarte) fur den Ausbau
der Ausweichstralden fur den landwirtschaftlichen Verkehr.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass die B5 nicht nur zur Anfahrt der jeweiligen
Wirtschaftsflachen, sondern auch in hohem Male als Strecke fur den uUberortlichen
landwirtschaftlichen Verkehr genutzt wird. So wird laut Angaben der Landwirte Getreide
direkt aus der Ernte nach Husum oder Friedrichstadt gebracht, es werden Schlachttiere
nach Husum gefahren und umgekehrt von dort z. B. Dinger und Saatgut bezogen.
Teilweise finden diese Fahrten sogar aus dem nordlichen Dithmarschen statt. Der
Gutertransport erfolgt mit betriebseigenen landwirtschaftlichen Zugmaschinen und
Anhangern, deren zulassige Hdéchstgeschwindigkeit bauartbedingt unter 60 km/h liegt.
Dadurch wird eine erhdhte Auslastung der Maschinen erzielt, die zur Kostensenkung in

den Betrieben beitragt.

Von Toénning Richtung Norden ergeben sich westlich der B5 folgende Notwendigkeiten:

Zunachst ist ein parallel zur B5 gefuhrter Wirtschaftsweg von Tonning bis zur alten Eider
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erforderlich. Eine Querungsmaglichkeit Uber die Eider ist nicht nur fur den Betrieb Nr. 23
eine erhebliche Erleichterung, sondern auch nétig, um die Durchgangigkeit der
Wirtschaftswegeverbindung Richtung Husum sicherzustellen.

Im Bereich nérdlich der alten Eider bis zum derzeitigen Anschluss der L36 an die BS ist
ein Wirtschaftsweg entbehrlich, wenn eine riickwartige Erschlieung der Flachen Uber die
L36 und die K40 ermdglicht wird. Da die von diesen Stralden eingeschlossenen Flachen
mittig recht feucht sind, muss derzeit auch eine ErschlieRung von der BS genutzt werden.
Falls hier eine partielle Entwéasserung oder eine Uberwegung eingerichtet werden konnte,
ware eine ErschlieBung der Flachen ausschliellich Uber die untergeordneten Stral3en
mdglich, der Parallelweg koénnte somit in diesem Abschnitt entfallen. Dazu sind
Gesprache mit dem Pachter (Betrieb Nr. 10) und den zugehodrigen Eigentiumern

notwendig.

Ab dem Anschluss der L36 an die B5 bis zur VoBRkuhle ist ein parallel geflhrter
Wirtschaftsweg erforderlich, um eine ErschlieBung der anliegenden Flachen und den
vorhandenen Bewirtschaftungsverkehr fur diesen Raum zu gewahrleisten.

Die ruckwartig ausgewiesenen Ausweichstrecken durch Oldenswort und Witzwort sind,
durch die engen Ortslagen und teilweise unzureichenden Ausbauzustande bedingt, nicht

zur Aufnahme eines dauerhaften landwirtschaftlichen Verkehrs geeignet.

Nordlich der VolRkuhle ist der Bau eines Parallelweges nicht erforderlich, sofern die L31
wie geplant durch den Darrigblllkoog verlegt wird. Die ErschlieBung der Flachen erfolgt

ausschlielich Uber den jetzigen Grandweg durch den Koog.

Der Anschluss der L273 an die B5 sollte mdglichst nah an dem geplanten
Rampenbauwerk erfolgen, um fur Betrieb Nr. 22 den Verlust des hofnahen Grinlandes
zu minimieren und auch weiterhin eine Weidewirtschaft zu ermdglichen.

Alternativ konnte der Anschluss der L273 an die geplante Schwerlastverbindung des
Husumer Hafens zur B5 sudlich von Rédemis geprift werden. Eine gut zu erreichende
Ersatzanbindung ist fiir den Betrieb ||l in jedem Fall erforderlich. Die Erschlieung
ist fur groRe Viehtransportfahrzeuge (dreistockige LKW) auszulegen, was durch den
Ausbau der L31 in Richtung Norden zur nachstgelegenen Anschlussstelle gewahrleistet
ist.
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Ostlich der B 5 ergibt sich von Stiden kommend folgender Sachverhalt:

Ab Tonning sollte der vorhandene Wirtschaftsweg bis zum Bereich Altendeich genutzt
werden. Dort ist der Ausbau des ,Hexenweges® in Richtung Norden, wie vorgesehen,
sinnvoll. Entlang der B5 sollte der Wirtschaftsweg weitergefihrt und dann eine
Durchgangsverbindung nach Rothenspieker geschaffen werden. Dadurch ist die
ErschlieBung aller Flachen in diesem Bereich gesichert und die sehr enge Ortsdurchfahrt
in Hemmerdeich entlastet. Ein Ausbau der deichnahen Strecke kann so eingespart

werden.

Ab Rothenspieker bis zur B202 ist ein Wirtschaftsweg fur den vorhandenen Verkehr
notwendig. Der Verlauf kann bis Reimersbude frei gewahlt werden; sofern es technisch
und wasserwirtschaftlich mdoglich ist, ist der Ausbau des vorhandenen Deichweges
sinnvoll. Ab Reimersbude stehen zwei Alternativen zur Wahl. In diesem Bereich muss der
Sielzug durch Schaffung einer Schwerlastbriicke gequert werden. Daflr stehen die
Standorte 2a und 2b (siehe Konflikt- und MaRnahmenkarte) zur Auswahl. Die Losung 2a
bietet die einfachere Moglichkeit, Betrieb Nr. 14 neu zu erschlieen. Jedoch ist eine
Weiterfuhrung des Parallelweges am Hof vorbei aufgrund der sehr dichten Lage an der
B5 schwierig. Bei einer Nutzung der Resthofgebdude des ehemaligen Betriebes
I durch den Betrieb Nr. 14 wirde diese Lésung den Vorteil der kirzesten
Verbindung der beiden Betriebsstatten bieten.

Bei der Variante 2b ist darauf zu achten, dass die Betriebe 14 und 15 durch einen
teilweise notwendigen Ausbau der Zuwegung angeschlossen werden. Fur Betrieb Nr. 14
ist wegen der geringen Platzverhaltnisse eine Moglichkeit der Erschlielung zu suchen,
die den Betriebsablaufen gerecht wird.

Nordlich der B202 sind Ausweichstral’en fur den langsamen Verkehr vorgeschlagen
worden, die aus agrarstruktureller Sicht nicht fur den landwirtschaftlichen Verkehr
geeignet sind. Sie fuhren durch enge Ortsdurchfahrten oder sind aufgrund des
Ausbauzustandes nicht akzeptabel. Aus diesem Grund ist zu empfehlen, den Bau eines
Parallelweges durchgangig zu verfolgen. Im Bereich des Betriebes Nr. 16 ist so die
ErschlieBung einer betrieblichen Flache ndérdlich des Sielzuges gewahrleistet (siehe

Konflikt- und MalRnahmenkarte > Agrarstrukturelle Darstellungen > Punkt 3). Weiter

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein



Agrarstruktureller Fachbeitrag Ausbau B5 stidlich Husum Seite 22

ndrdlich kdnnte ein in der Planung zusatzlich vorgesehener Stichweg entfallen (> Punkt
4).

Hinzu kommt, sofern keine durchgangige Verbindung vorgesehen wird, dass ein
Seitenwechsel flr Fahrzeuge Richtung Husum in Ingwershérn (Rampenbauwerk)
notwendig wurde, da auch im Bereich Platenhdrn derzeit kein Parallelweg projektiert ist
(> Punkt 5). In diesem Bereich ist eine ruckwartige Verbindung aufgrund des schlechtes
Ausbauzustandes der Wege und der langen Umwegstrecken nicht zumutbar.

Ein ausschlie3lich auf der Westseite verlaufender Parallelweg ab Ingwershorn hatte zur
Folge, dass diese Strecke ein hdheres Fahrzeugaufkommen in beiden Fahrtrichtungen
aufzunehmen hatte. In diesem Falle musste Uber einen breiteren Querschnitt
nachgedacht werden.

In Hohe Volkuhle ist der Ausbau des bereits vorhandenen Weges durch den
Margaretenkoog sinnvoll. Der Anschluss des Ersatzweges an die Hauptstrecke sollte
moglichst am groRen Sielzug erfolgen, um den | Betrieb Nr. 20 vom
Durchgangsverkehr zu entlasten.

Bei allen Umstrukturierungen des Wegenetzes darf nicht vergessen werden, dass der
Bund zwar die neuen Wegeverbindungen herstellen, jedoch die Unterhaltungspflicht
anschlielRend bei den Gemeinden verbleiben wird. Dies ist speziell in diesem Gebiet alter
Marschen mit moorigem Untergrund eine besondere Herausforderung verbunden mit
hohem finanziellen Aufwand. Daher sollte auch aus diesem Aspekt eine moglichst
gradlinige Nord-Sud-Verbindung flr die Landwirtschaft geschaffen werden, ohne die
bereits vorhandenen, langen und kurvenreichen hinterliegenden Verbindungen

zwangslaufig auszubauen.

4.6 Aussagen zum Bedarf eines Flurneuordnungsverfahrens

Im Zuge der einzelbetrieblichen Gesprache wurde auch der jeweilige betriebliche Bedarf
von flurneuordnenden MalRnahmen und die grundsatzliche Haltung zu einem solchen
Verfahren thematisiert. Es zeigte sich, dass, rein einzelbetrieblich betrachtet, durchaus
ein Bedarf fur Landtausche geaullert wurde und zwar von etwa der Halfte der Befragten.
Die unterschiedliche Bodengute von Nord nach Siud sowie die Pachtverhaltnisse wurden
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haufig als erschwerende Bedingungen genannt. Einzelheiten kénnen der Datenbank
entnommen werden.

Wenn man jedoch die Eingriffe in die Agrarstruktur durch den Strallenbau betrachtet,
pladiert die ortliche Landwirtschaft stark flr die Einleitung eines Flurneuordnungs-
verfahrens, um die entstehenden Schaden umfassend und integriert im gesamten Raum
zu bearbeiten anstatt auf der Basis einzelbetrieblicher Entschadigungen. Hier ist vor
allem das Wegenetz zu nennen, jedoch auch die Anpassung der Restflachen nach dem
StralRenbau z. B. durch Grabenverlegung oder neue Zuwegungen.

Erste Gesprache mit der Flurneuordnungsbehdrde in Husum wurden bereits gefuhrt. Die
Einleitung eines Verfahrens sollte von der Ortlichkeit kontinuierlich weiterverfolgt werden.
Einzelheiten wie Grole des Gebiets, fruhzeitiger Aufkauf von Vorratsflachen, mdgliche
Umsiedlungen von Betrieben oder Herrichtung des Wegenetzes mussen spater

konkretisiert werden.

4.7 Aussagen zu méglichen naturschutzfachlichen Ausgleichsfldchen

Nach ersten Berechnungen der Strallenbauverwaltung mussen etwa 100 ha
Ausgleichsflachen zur Verflugung gestellt werden. Sinnvoll ist es, dieses agrarstrukturell
vertraglich, d. h. in Abstimmung mit der Landwirtschaft, durchzufUhren, so dass
hochbonitierte oder hofnahe Flachen fur die Bewirtschaftung erhalten bleiben.

Der Untersuchungsraum wird insgesamt intensiv landwirtschaftlich genutzt. Uber die
Kombination von Ackerbau mit Rindviehhaltung koénnen die Flachen von den
ortsansassigen Betrieben gut verwertet werden. Auch von auf3erhalb herrscht, vor allem
in der Gemeinde Sldermarsch eine grole Nachfrage nach Flachen. Gut nutzbare
Flachen werden in absehbarer Zeit nicht aus der landwirtschaftlichen Nutzung fallen.
Trotzdem aullerten sieben Betriebsleiter, dass sie evtl. Flachen fur den
naturschutzfachlichen Ausgleich zur Verfugung stellen konnten. Es handelt sich um
kleinere Flachen, die bereits jetzt unglnstig zu bewirtschaften sind oder um Restflachen,
die im Zuge des Stralkenbaus entstehen werden. Einzelheiten sind der Datenbank zu
entnehmen.

Der Betrieb IIIll steht zum Verkauf. Diese Flachen sollten jedoch nur im Ausnahmefall
einer naturschutzfachlichen Verwendung zugefuhrt werden und stattdessen vorrangig als
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Ersatzflachen fur zu entschadigende Landwirte dienen, sofern es seitens der
Straldenbauverwaltung maoglich ist, diesen Hof aufzukaufen.

Daruber hinaus wurde vom Kreisbauernverband angeregt, die Ausgleichsflachensuche
groRraumiger zu gestalten, z. B. Richtung Eider-Treene-Sorge-Niederung. Hier kdnnen

Uber den Kreisbauernverband Kontakte zu értlichen Vertretern hergestellt werden.
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5 Zusammenfassung

Die Bundesstral’e B5 soll zwischen Toénning und Husum aufgrund der derzeitigen und
prognostizierten Verkehrsbelastung dreistreifig ausgebaut und damit als Kraftfahrtstralle
nicht mehr fur den landwirtschaftlichen Verkehr zugelassen werden. Dies erfordert eine
grundlegende Neuorganisation des landwirtschaftlichen Wegenetzes in der gesamten
Region.

Daher wurde die Landwirtschaftskammer vom Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr,
Niederlassung Flensburg, beauftragt, einen Agrarstrukturellen Fachbeitrag zu erarbeiten,
der die Situation der landwirtschaftlichen Betriebe sowie die agrarstrukturellen
Erfordernisse im Zuge des StralRenbaus abbildet. Die Arbeit wurde in enger Abstimmung
mit dem Auftraggeber sowie mit dem Amt fur landliche R&ume Husum als
Flurbereinigungsbehorde und der Unterstltzung des Kreisbauernverbandes erstellt.

Im Untersuchungsgebiet entlang der Trasse sind knapp 30 landwirtschaftliche Betriebe
ansassig, zahlreiche weitere Flachen werden von aufRerhalb bewirtschaftet. Die Betriebe
sind Uberwiegend gut strukturiert und zukunftstrachtig ausgerichtet. Etwa 60% der
Flachen werden als Grunland Uber die Rinder- und Schafhaltung genutzt, nur wenige
Betriebe widmen sich ausschlieBlich dem Marktfruchtbau. Es ist derzeit nicht absehbar,

dass landwirtschaftliche Flachen in groRerem Umfang aus der Nutzung fallen werden.

Der Ausbau der B5 beruhrt die Landwirtschaft und die Agrarstruktur insgesamt in
mehreren Bereichen, da der Untersuchungsraum landwirtschaftlich voll erschlossen ist
und intensiv, auch Uber Gemeindegrenzen hinweg, genutzt wird. Ein Neubau auf
bestehender Trasse ist dabei als agrarstrukturell vertraglicher zu bewerten als eine
Neutrassierung, wie sie in Variante |l vorgesehen ist.

Die Zuwegung zu den direkt anliegenden Flachen muss sichergestellt und der
landwirtschaftliche Durchgangsverkehr zwischen Ténning und Husum, der insbesondere
auch Transporte landwirtschaftlicher Guter umfasst, muss zlgig und gefahrlos
abgewickelt werden konnen.

Fir einige Betriebe wird der Ausbau der B5 zu Belastungen der Hofstelle (Wohn- und
Stallgebaude) fuhren, die die Bewirtschaftung erschweren oder teilweise unmoglich

machen. Hier muss frihzeitig das Gesprach mit den Betriebsleitern gesucht werden.

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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Das von der StraRenbauverwaltung bereits vorgesehene Parallelwegenetz kann aufgrund
der agrarstrukturellen Analyse abgeandert werden. So ergibt sich an einigen Stellen die
Notwendigkeit einer durchgangigen Verbindung, wahrend an anderen Stellen
Teilstrecken entbehrlich werden.

Um nach den Eingriffen durch den StralRenbau die Verbesserung der Agrarstruktur
integriert fur den gesamten Raum durchfihren zu konnen, empfiehlt die
Landwirtschaftskammer die Durchfuhrung von flurneuordnenden MalRnahmen, wie sie
auch von der Ortlichkeit fiir notwendig gehalten werden. Erste Gesprache dariiber haben

bereits in der Region begonnen.

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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6 Zusammenstellung der landwirtschaftlichen Betriebe

Nr. |[Name Ort
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NE=Nebenerwerb

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein
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Weiterhin wurden folgende Betriebe telefonisch kontaktiert:

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein





