Unterlage 14.1

Blatt 1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: Dreistreifigkeit B5 von Ténning nach Husum
Streckenbereich: 3. Bauabschnitt, Reimersbude - Platenhdrn
Eingabedaten: Stral’enklasse BundesstralRen
DTVEY Ausgangswert (Untersuchung) 1916 Jahr: 2030
Verkehrsuibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,25 mbis3,50m
DTV®Y) - Erfassung fir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTVSY erfasst sind 3
Hochstléangsneigung 2,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) g enrsiergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTVSY = 1916
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fr BundesstralRen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fur DTVEY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,906
1.7 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswert °k DTV(SV)VerkehrsUbergabe = 1735
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg,,, (Tabelle A 1.2) fur Bundesstralen  Qgm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) f3 = 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = Jl—;‘%),\l'—l f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsuibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 6942
10. B =N DTA®Y e gy o fyo fy o f5e f, » 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergéange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 14,13
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk32

Bearbeitet: Kiihne

Hannover, den 04.05.2021
OBERMEYER Infrastruktur GmbH&Co. KG
Niederlassung Hannover

im Auftrage .................
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Unterlage 14.1
Blatt 2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Streckenbereich: 3. Bauabschnitt, Reimersbude - Platenhorn

Dreistreifigkeit BS von Tonning nach Husum

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

F3 - sehr frostempfindlich

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:  Zone |
Bild 6
Kleinrdumige Klimaunterschiede Kriterium B:  keine besonderen Klimaeinflisse
Grund- oder Schichtenwasser dauernd
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:  oder zeitweise htéher als 1,5 m unter
Planum
Lage der Gradiente Kriterium D:  Gelandehohe bis Damm < 2,0 m
Entwéasserung der Fahrbahn/ Kriterium E- Entwéasserung der Fahrbahn tber
Ausfiihrung der Randbereiche " Mulden, Graben bzw. Béschungen
Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse: Bk32
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge drtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: Ocm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 0Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet: Kilhne

Hannover, den 04.05.2021

OBERMEYER Infrastruktur GmbH&Co. KG
Niederlassung Hannover

IM AUftrage: .......occoeeiiiieeieee e
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Unterlage 14.1

Blatt 1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: Dreistreifigkeit B5 von Tonning nach Husum
Rampen
Streckenbereich: 3. Bauabschnitt, Reimersbude - Platenhorn
Eingabedaten: Straflenklasse BundesstralRen
DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) 157 Jahr: 2030
Verkehrsiibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite 4,50 m
DTV®Y) - Erfassung fur jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTVSY erfasst sind 1
Hochstlangsneigung 3,40 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) g enrsiergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTV®Y = 157
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fr BundesstralRen p= 0,02
1.6 Korrekturfaktor fur DTVEY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,906
17 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswert *k DTV(SV)VerkehrsUbergabe = 142
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur BundesstralRen fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg,,, (Tabelle A 1.2) fur Bundesstrallen  Ogm = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) f3 = 1,02
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = Jl—;‘%),\l'—l f,= 1,352
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsuibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 569
10. B =N DTA®Y e gy o fy o fy o f5e f, » 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergéange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 2.15
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk3,2

Bearbeitet: Kihne

Hannover, den 30.11.2020

OBERMEYER Infrastruktur GmbH&Co. KG
Niederlassung Hannover

IM AUFEFAgE ..o
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Unterlage 14.1
Blatt 2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:

Rampen

Streckenbereich: 3. Bauabschnitt, Reimersbude - Platenhérn

Dreistreifigkeit B5 von Tonning nach Husum

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (hach ZTV E-StB)

(fiir Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinraumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhdltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwasserung der Fahrbahn/ Kriterium E-

Ausfiihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise hdher als 1,5 m unter
Planum

Gelandehoéhe bis Damm < 2,0 m

Entwéasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Grében bzw. Béschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk3,2
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge drtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: Ocm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm Ocm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 70 cm

Bearbeitet: Kiihne

Hannover, den 30.11.2020

OBERMEYER Infrastruktur GmbH&Co. KG
Niederlassung Hannover
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Unterlage 14.1

Blatt 1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: Dreistreifigkeit B5 von Ténning nach Husum
Wirtschaftsweg Ostseite und Dingsbulldeich
Streckenbereich: 3. Bauabschnitt, Reimersbude - Platenhdrn
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstral3en
DTVEY Ausgangswert (Schéatzung) 11 Jahr: 2030
Verkehrstibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 30 Jahre
Fahrstreifenbreite unter 2,50 m
DTV®Y) - Erfassung fiir beide Fahrtrichtungen
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTV®Y erfasst sind 2
Hochstlangsneigung 450 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) g enrsiergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Schatzung) DTV = 11
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fr Landes- und KreisstralR3en p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fur DTVEY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,951
17 DTV(SV)VerkehrsUbergabe = DTV(SV) Ausgangswert * Kk DTV(SV)VerkehrsUbergabe = 10
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur Landes- und KreisstralR3en fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und KreisstraRen  Ogy = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fi = 0,50
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 2,00
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) f3 = 1,05
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 30
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = Jl—;‘%),\l'—l f,= 1,159
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsuibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 42
10. B =N DTA®Y e gy o fyo fy o f5e f, » 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergéange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0,14
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk0,3

Bearbeitet: Kihne

Hannover, den 04.05.2021

OBERMEYER Infrastruktur GmbH&Co. KG
Niederlassung Hannover
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Unterlage 14.1
Blatt 2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Dreistreifigkeit B5 von Tonning nach Husum
Wirtschaftsweg Ostseite und Dingsbdulldeich
3. Bauabschnitt, Reimersbude - Platenhdrn

Projektdaten:

Streckenbereich:

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinrdumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwéasserung der Fahrbahn/ Kriterium E-

Ausfliihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise hoéher als 1,5 m unter
Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwéasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Béschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk0,3
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 50 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge drtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: Ocm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 0Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 55 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 76 cm

Bearbeitet: Kilhne

Hannover, den 04.05.2021

OBERMEYER Infrastruktur GmbH&Co. KG
Niederlassung Hannover

iIM AUFtrage: .......occoeeiiieeeee e
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gewahlt, gemafl Gutachten
von Dr. Lehners + Wittorf vom 01.03.2021




Unterlage 14.1

Blatt 1
Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12
(Methode 1.2 = Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)
Projektdaten: Dreistreifigkeit B5 von Ténning nach Husum
Wirtschaftsweg Westseite (bauzeitliche Nutzung fur Verkehrsflihrung)
Streckenbereich: 3. Bauabschnitt, Reimersbude - Platenhdrn
Eingabedaten: Strallenklasse Landes- und Kreisstral3en
DTVEY Ausgangswert (Untersuchung) 958 Jahr: 2030
Verkehrstibergabe Jahr: 2025
Nutzungszeitraum 2 Jahre
Fahrstreifenbreite 3,25 m bis unter 3,75 m
DTV®Y) - Erfassung fur jede Fahrtrichtung getrennt
Anzahl der Fahrstreifen, die durch den DTVSY erfasst sind 1
Hoéchstlangsneigung unter 2,00 %
A. Berechnung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
1. Berechnung des DTV®Y) g enrsiergabe
1.1 DTV®Y) Ausgangswert (Untersuchung) DTVSY= 958
1.2 Jahr, in dem der Ausgangswert gilt 2030
1.3 Jahr der Verkehrsiibergabe 2025
1.4 Anzahl der Differenzjahre A -5
1.5 Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p fr Landes- und KreisstralR3en p= 0,01
1.6 Korrekturfaktor fur DTVEY) Ausgangswert k = (1+p)* k= 0,951
1.7 DTVEY) g enrsiergabe = DTVEY) Ausgangswert « k DTV enrsubergabe = 912
2. Achszahlfaktor f, (Tabelle A 1.1) fur Landes- und KreisstralR3en fa = 4,0
3. Lastkollektivquotient gg, (Tabelle A 1.2) fir Landes- und KreisstraRen  Ogy = 0,25
4. Fahrstreifenfaktor f, (Tabelle A 1.3) fi = 1,00
5. Fahrstreifenbreitenfaktor f, (Tabelle A 1.4) f, = 1,10
6. Steigungsfaktor f; (Tabelle A 1.5) f3 = 1,00
7. Nutzungszeitraum N in Jahren N = 2
N
8. Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, = Jl—;‘%),\l'—l f,= 1,005
9. Durchschnittliche Anzahl der taglichen Achsuibergénge des Schwerverkehrs:
DTA(SV) = DTV(SV)VerkehrsUbergabe * fA DTA(SV) = 3646
10. B =N DTA®Y e gy o fyo fy o f5e f, » 365
Aquivalente 10-t-Achsiibergéange im zugrunde gelegten Nutzungszeitraum [Mio.] B = 0,74
B. Ermittlung der Belastungsklasse (nach Tabelle 1) Bk1,0

Bearbeitet: Kihne

Hannover, den 04.05.2021

OBERMEYER Infrastruktur GmbH&Co. KG
Niederlassung Hannover
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Unterlage 14.1
Blatt 2

Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

Projektdaten:  Dreistreifigkeit BS von Ténning nach Husum

Wirtschaftsweg Westseite (bauzeitliche Nutzung fir Verkehrsfiihrung)

Streckenbereich: 3. Bauabschnitt, Reimersbude - Platenhorn

Eingabedaten:
(fur Tabelle 6)

Frostempfindlichkeitsklasse:
des anstehenden Bodens (nach ZTV E-StB)

(fur Tabelle 7) Frosteinwirkung Kriterium A:
Bild 6
Kleinrdumige Klimaunterschiede Kriterium B:
Wasserverhéltnisse im Untergrund Kriterium C:
Lage der Gradiente Kriterium D:
Entwéasserung der Fahrbahn/ Kriterium E-

Ausflihrung der Randbereiche

F3 - sehr frostempfindlich

Zone |

keine besonderen Klimaeinflisse

Grund- oder Schichtenwasser dauernd

oder zeitweise hoéher als 1,5 m unter
Planum

Gelandehohe bis Damm < 2,0 m

Entwéasserung der Fahrbahn tber
Mulden, Graben bzw. Béschungen

Berechnung: aus Blatt 1 folgt Belastungsklasse:  Bk1,0
Ausgangswert des frostsicheren Oberbaus: 60 cm
(nach Tabelle 6)
Mehr- oder Minderdicken infolge drtlicher Verhaltnisse:
(nach Tabelle 7)
Kriterium A: Ocm
Kriterium B: Ocm
Kriterium C: 5cm
Kriterium D: 0Ocm
Kriterium E: Ocm
abzuglich einer verfestigten oberen Zone eines frostempfindlichen
Untergrundes/Unterbaus bis zu einer Dicke von 20 cm 0cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus: 65 cm
Auf volle Dezimeter auf- oder abgerundet (nach Erfahrung) ergibt die:
Dicke des frostsicheren Oberbaus: 85cm

Bearbeitet: Kilhne

Hannover, den 04.05.2021

OBERMEYER Infrastruktur GmbH&Co. KG
Niederlassung Hannover
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gewahlt, gemaR Gutachten

von Dr. Lehners + Wittorf vom 01.03.202




