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1 Einleitung

Der StraRenzug der KreisstrafSe K 1 verbindet die Bundesstrafse B 404 im Siiden der Landeshauptstadt
Kiel mit den im Osten und Nordosten gelegenen Bundesstrafsen B 76 und B 502. Der Ellerbeker Weg
(K 1) ist ein Bestandteil dieses Stralenzuges zwischen den BundesstrafSen B 76 und B 502. Im rund
440 m langen Erneuerungsabschnitt des Ellerbeker Weges (K 1) zwischen den Einmiindungen der Stra-
Ren Weinberg und Tréndelweg liegt zur Zeit aufgrund des Zustandes des StraRenoberbaus eine Durch-
fahrtsbeschrankung fir Kraftfahrzeuge tber 7,5 t zuldssigem Gesamtgewicht vor. Es ist geplant nach
erfolgter ErneuerungsmaBnahme diese Durchfahrtsbeschrankung aufzuheben.

Mit dieser Verkehrsuntersuchung ist das Verlagerungspotential von solchen Kraftfahrzeugen liber 7,5 t
zuldssigem Gesamtgewicht auf den Ellerbeker Weg (K 1) zu schatzen.

Die Betrachtung erfolgt zunachst zur Bestimmung der wahrscheinlichen Routenwahl und damit der
Herkunft der Fahrzeuge aus dem StralRennetz sowie anschlieRend in mehreren Szenarien zur Abschat-
zung des Verlagerungspotentials und daraus der zu erwartenden Verkehrsstarke des Schwerverkehrs
im Ellerbeker Weg (K 1):

1. Bestimmung der Routenwahl im Strallennetz im Ostuferbereich der Landeshauptstadt Kiel

2. Szenario 1: Quantifizierung des Potentials liber vorhandene Verkehrszahlen des Ellerbeker We-
ges (K 1) und der Verkehrszusammensetzung der Fahrzeugflotte des Schwerverkehrs gemaR
Angaben des Kraftfahrtbundesamtes

3. Szenario 2: Quantifizierung des Potentials tiber vorhandene Verkehrszdhlungen im Bereich der
Anschlussstelle ,Barkauer Kreuz” der Bundesstrafen B 76 und B 404 und der Verkehrszusam-
mensetzung der Fahrzeugflotte des Schwerverkehrs gemaR Angaben des Kraftfahrtbundesam-
tes

4. Szenario 3: Quantifizierung des Potentials liber die Straenverkehrszdahlung 2015 des Bundes
und der Lander sowie weiterer Zahlungen im StraBennetz der Landeshauptstadt Kiel und der
Verkehrszusammensetzung der Fahrzeugflotte des Schwerverkehrs gemal Angaben des Kraft-
fahrtbundesamtes
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2 Grundlage: Routenwahl im Strafiennetz Seite 4

2 Grundlage: Routenwahl im Strafiennetz

Der Ellerbeker Weg (K 1) ist in der StraRennetzgestalt eine von drei Alternativrouten zwischen der
nordlichen Bundesstrafie B 502 und den siidlich gelegenen Bundesstrafien B 76 und B 404. Seine Wirk-
samkeit entfaltet er folglich fiir Verkehre, die in Nord-Siid-Richtung unterwegs sind. Auch denkbar
ware eine Blindelung der von Westen oder Osten Uber die Bundesstrafie B 76 einfahrenden Verkehre
zur Umfahrung des Ostringes (B 502) oder der LandesstrafSe L 52. Die Anzahl der moglichen Routen ist
somit auf die beiden genannten Funktionen beschrankt.

Das Verkehrsaufkommen von Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von > 7,5 t wird in
erster Linie durch den Wirtschaftsverkehr hervorgerufen. Es handelt sich hier also um Lastkraftwagen
und Sattelziige. Als deren maRgebliche Quellen- und Ziele kommen fiir Fernverkehr die Bundesfern-
strafien B 76, B 404, B 502 und die Landesstrafie L 318 mit ihrer Anbindung an die Bundesautobahn
A 215 bei Blumenthal in Frage.

Die liber diese StrafRen in das Stadtgebiet einfahrenden Wirtschaftsverkehre haben entweder ein Ziel
innerhalb des Ostuferbereiches der Landeshauptstadt Kiel (Ostuferhafen, Gewerbegebiet Seefisch-
markt, Industriegebiet Wellsee) oder durchqueren lediglich das Stadtgebiet zur Bundesstrafse B 502 in
Richtung der Gewerbegebiete des Amtes Schrevenborn in Heikendorf und Schénkirchen oder des Am-
tes Probstei in Laboe und Schonberg.

B 502

Ostuferhafen,
Seefischmarkt,

Amt Schrevenborn
Amt Probstei

B 76 West

Westufer,
Autobahnen

B 76 Ost

Schwentinental,

A210, A215 Preetz, Plon

1318 1G Wellsee,

Molfsee, B 404,
Flintbek, Autobahnen

Autobahn A215 A21, A20, A1,
A24

Bild 2.1: Schematische Darstellung der méglichen Bedeutung des Ellerbeker Weges (K 1) im Strafsennetz
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2 Grundlage: Routenwahl im Strafsennetz Seite 5

Mit Hilfe eines einfachen Verkehrsmodells der maRRgebenden Strecken des Ostuferbereiches wird tGber
die Streckenldnge und die zulassige Geschwindigkeit die Bedeutung der Route Uber den Ellerbeker Weg
(K 1) fur den Kraftfahrzeugverkehr > 7,5 t bestimmt. Hierdurch werden die Zu- und Abfllsse von Ver-
kehren ermittelt, die einen zeitlichen Vorteil infolge der Verkehrsfreigabe erlangen und dadurch ihre
Routenwahl verdandern wiirden.

Die Bundesstraf3e B 502 Nord in Richtung der Amter Schrevenborn und Probstei zusammen mit dem
Ostuferhafen und dem Seefischmarkt werden dabei durch die Kreuzungen nérdlich und siidlich der
Schwentinebriicke (B 502) reprasentiert. Die alte Schwentinebriicke sowie der Wehdenweg (L 52) ent-
fallen aufgrund ihrer Durchfahrts- und Geschwindigkeitsbeschrankungen fir Kraftfahrzeuge > 3,5 t von
vorneherein. Die Routenwahl zwischen den drei alternativen Nord-Siid-Korridoren erfolgt erst ab der
Anschlussstelle des Klausdorfer Weges (K 1) an den Ostring (B 502).

Insgesamt kristallisieren sich vier spezifische Alternativrouten durch das StralRennetz heraus:
A. Klausdorfer Weg (K 1) — Klausdorfer Weg (K 23) — LandesstrafSe L 52 — Bundesstrafse B 76
B. Ostring (B 502) — Theodor-Heuss-Ring (B 76) — Barkauer Kreuz (B 76 / B 404)
C. Ostring (B 502) — Konrad-Adenauer-Damm (B 76) — Wellseedamm (K 1)- Bundesstrafse B 404
D. Klausdorfer Weg (K 1) — Ellerbeker Weg (K 1) — Wellseedamm (K 1) — BundesstrafSe B 404

Die folgende Tabelle stellt die Wirkung der Routen fiir die Kraftfahrzeuge > 7,5 t gegeniiber. Da bei
einigen Routen die freie Wegewahl aufgrund langerer Fahrzeiten nicht automatisch tiber den Ellerbe-
ker Weg (K 1) erfolgt, wurde diese Route zur Bestimmung der veranderten Fahrzeiten erzwungen. Zum
Teil fihrt dann die weitere Route liber Wiener Allee oder Konrad-Adenauer-Damm (B 76) zum Ziel.

Durchfahrt > 7,5 t gesperrt Durchfahrt >7,5 t frei

Quelle Ziel Route Lange Fahrzeit Route Lange Fahrzeit Differenz Bemerkung
uber [km] [h:min:s] uber [km] [h:min:s] [km] [h:min:s]
Ellerbeker Routenwahl
B 76, Ost A 8,15 00:08:46 Weg 9,16 00:10:36 1,01 00:01:50 uber
(erzwungen) Wiener Allee
Ellerbeker RouEebr;\:/ahl
v}
B 76, West B 6,02 00:06:36 Weg 7,83 00:08:32 1,81 00:01:56
K.-Adenauer-
(erzwungen)
Damm
Routenwahl
Ellerbeker uube\:v
L 318 B 8,59 00:09:20 Weg 10,40 00:11:17 1,81 00:01:57
e K.-Adenauer-
o (erzwungen)
=2 Damm
~
o
wn
o
B 404 B 10,27 00:11:01 D 9,10 00:10:34 -1,17 -00:00:27
IG Wellsee B 10,29 | 00:11:12 D 7,94 | 00:09:19 | -2,35 |-00:01:53
West
1G Well
Oestsee c 9,11 | 00:10:18 D 714 |00:0821| -1,97 |-00:01:57

Tabelle 2.1: Unterschiede in der Routenwahl bei Nutzung Ellerbeker Weg (K 1)
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2 Grundlage: Routenwahl im Strafiennetz Seite 6

Deutlich wird, dass fiir die Verbindungen an die Bundesstrafie B 76 sowohl nach Osten als auch nach
Westen, aber auch an die Landesstrafse L 318 ein héherer Zeitbedarf bei Fahrt Giber den Ellerbeker Weg
(K 1) resultiert. Fiir diese Routen fihrt eine Aufhebung der Durchfahrtsbeschrankung fur Kraftfahr-
zeuge > 7,5 t folglich zu keiner Verbesserung der Verbindungsfunktion, da die Fahrzeit um rund zwei
Minuten verlangert wiirde.

Ein positiver Effekt stellt sich dagegen fir die Verbindungsfunktion zur Bundesstrafse B 404 und dem
Industriegebiet Wellsee ein. Fiir diese Routen verkirzt sich die Fahrzeit um rund 30 Sekunden zur Bun-
desstrafse B 404 und um bis zu zwei Minuten in das Industriegebiet Wellsee. Es ist daher wahrschein-
lich, dass eine Verlagerung von Kfz-Verkehren > 7,5 t aus diesen stidlichen Regionen resultiert.

Die folgenden Bilder visualisieren die zuvor beschriebenen Routen A bis D im Falle des gesperrten El-
lerbeker Weges (K 1) sowie nach seiner Freigabe (Route D, orange).

Route ,A“ }. -

| Ellerbeker Weg (K1) |-

-

L

Route ,,C“

4 % S o s =, = &
> 3 3 ~ . Katengnundiage; () Landestiauptstact Kiel, &mt fir
oA o Wl -

Routen A, B und C bei Sperrung Ellerbeker Weg fur Lkw > 7,5t zul. GG

Bild 2.2: Routenwahl bei Sperrung des Ellerbeker Weges fiir Kfz >7,5 t
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2 Grundlage: Routenwahl im Strafiennetz Seite 7

Route ,,D“

) Lqrf‘éé}'aopgggat Kiel, Amt fir Bauordnung und

5 S

Routen A, B und D bei Freigabe Ellerbeker Weg fir Lkw > 7,5t zul. GG

S

Bild 2.3: Routenwahl bei Freigabe des Ellerbeker Weges fiir Kfz >7,5 t

Fazit:

Ein Verlagerungspotential von Kraftfahrzeugen > 7,5 t besteht nur fiir Verkehre auf der eindeutigen
Nord-Siid-Relation zwischen den nérdlichen Gewerbenutzungen Ostuferhafen, Seefischmarkt mit
den Amtern Schrevenborn und Probstei zur siidlichen Bundesstrafie B 404 und mit dem Industriege-
biet Wellsee.
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3 Grundlage: Zusammensetzung der Fahrzeugflotte

Die vorliegenden Verkehrserhebungen innerhalb der Landeshauptstadt Kiel sowie der Strallenver-
kehrszahlung, SVZ 2015 liefern eine unterschiedliche Gruppierung in Fahrzeugarten des Giterver-
kehrs, zu dem die fiir den Ellerbeker Weg (K 1) fraglichen Kraftfahrzeuge > 7,5 t zahlen. Es ist daher
erforderlich die auftretenden Bezeichnungen von Fahrzeugarten dem zuldssigen Gesamtgewicht (zul.

GG) zuzuordnen.

o Lfw, Lieferwagen < 3,5 t zul. GG,
kénnen heute bereits den Ellerbeker Weg (K 1) befahren

e Lkw oder LoA, Lkw und Sattelzugmaschinen > 3,5 t zul. GG ohne Anhanger oder Auflieger
kénnen heute mit zul. GG zwischen 3,5 bis 7,5 t den Ellerbeker Weg (K 1) befahren, Durch-
fahrtverbot fir zul. GG >7,5t

e Lz oder Lkw+Anh, Lastziige und Sattelziige > 3,5 t zul. GG mit Anhanger oder Auflieger
konnen heute mit zul. GG zwischen 3,5 bis 7,5 t den Ellerbeker Weg (K 1) befahren, Durch-
fahrtverbot fiir zul. GG > 7,5t

Durch das Kraftfahrtbundesamt wurde mit Stand 01.01.2018 der ,,Bestand an Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern nach Zulassungsbezirken” veroffentlicht. Diese Datensammlung beziffert fur
jeden Landkreis die Anzahl an Lastkraftwagen unterteilt nach sieben Klassen der zulassigen Gesamt-
masse, welche dem zuldssigen Gesamtgewicht entspricht. Dariber hinaus wird die Anzahl Sattelzug-
maschinen genannt, welche der Klasse der Kraftfahrzeuge > 7,5 t zugeordnet werden kdnnen, da sie
zusammen mit ihrem Sattelauflieger dieses zuldssige Gesamtgewicht erreichen diirften.

Die Zusammensetzung der Fahrzeugflotte stellt sich daher fir die Landeshauptstadt Kiel, den Landkreis
PI6n und das gesamte Land Schleswig-Holstein wie folgt dar.

1. Landeshauptstadt Kiel

a. Insgesamt Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen: 7.775
b. Kfz<3,5tzul. GG - Lfw 6.367 entspr. 82%
c. Kfz3,5t-7,5tzul. GG - Lkw, LoA, Lz, Lkw+Anh 394 entspr. 5%
d. Kfz>7,5tzul. GG — Lkw, LoA, Lz, Lkw+Anh 1.014 entspr. 13%

2. Landkreis Plon

a. Insgesamt Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen: 5.048
b. Kfz<3,5tzul. GG - Lfw 4.317 entspr. 85%
c. Kfz3,5t—7,5tzul. GG — Lkw, LoA, Lz, Lkw+Anh 189 entspr. 4%
d. Kfz>7,5tzul. GG - Lkw, LoA, Lz, Lkw+Anh 542 entspr. 11%

3. Land Schleswig-Holstein

a. Insgesamt Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen: 125.034
b. Kfz<3,5tzul. GG - Lfw 98.545 entspr. 79%
c. Kfz3,5t-7,5tzul. GG - Lkw, LoA, Lz, Lkw+Anh 7.245 entspr. 6%
d. Kfz>7,5tzul. GG — Lkw, LoA, Lz, Lkw+Anh 19.244 entspr. 15%

Landeshauptstadt Kiel- Erneuerung Ellerbeker Weg
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3 Grundlage: Zusammensetzung der Fahrzeugflotte Seite 9

Die Auswertung der Daten des Kraftfahrtbundesamtes zeigt, dass sich die Fahrzeugflotte des Guter-
verkehrs zu grolRen Teilen unterhalb eines zuldssigen Gesamtgewichts von 3,5 t erstreckt. Damit macht
die Fahrzeugklasse der Lieferwagen (Lfw) mit rund 80% den Hauptanteil der Gliterverkehrsfahrzeuge
aus. Diese Fahrzeuge diirften bereits heute den Ellerbeker Weg (K 1) durchfahren.

Die Gewichtsklassen mit einem zuldssigem Gesamtgewicht von > 3,5 t machen damit einem Anteil von
rund 20% der Guterverkehrsfahrzeuge aus. Von dieser Fahrzeuggruppe darf heute aber nur der Anteil
Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht zwischen 3,5t und 7,5t den Ellerbeker Weg (K 1)
durchfahren; der andere Anteil der Fahrzeuge liber 7,5 t ist ausgeschlossen.

Die Gewichtsklasse mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von > 3,5 t teilt sich landesweit, und auch fir
die Landeshauptstadt Kiel und den Landkreis Pl6n zutreffend, zu 73% (19.244/(7.245+19.244)*100) auf
Kraftfahrzeuge > 7,5 t und zu 27% (7.245/(7.245+19.244)*100) auf Kraftfahrzeuge zwischen 3,5 t und
7,5 t auf.

Folglich schlieBt die heutige Verkehrsregelung des Ellerbeker Weges (K 1) zwischen Weinberg und
Trondelweg 73% der Kraftfahrzeuge aus, die ein zuldssiges Gesamtgewicht > 3,5 t haben.

Die prozentuale Aufteilung der Gewichtsklassen fir Guterverkehrsfahrzeuge (iber 3,5 t zuldassigem Ge-
samtgewicht ist insofern von Bedeutung, da sowohl die StraRenverkehrszdhlung 2015 in ihrer Fahrzeu-
gart LoA (Lkw ohne Anhanger) als auch die Zdhlungen der Landeshauptstadt Kiel in ihrer Fahrzeugart
Lkw keine anderweitige Unterscheidung nach dem zuldssigen Gesamtgewicht zulassen. Hinzu kommt,
dass die Zahlungen der Landeshauptstadt Kiel teilweise die Lkw mit den Lfw (Lieferwagen) zusammen
in einer Fahrzeugart erhoben haben. Es sind daher die folgenden prozentualen Unterteilungen zu be-
ricksichtigen:

Fahrzeugart
Gewichtsklass Z3dhlungen LH Kiel SVZ 2015
Lkw+Lfw Lkw Lkw+Anh LoA Lz
<3,5t 79% / / / /
3,5-7,5t 6% 27% 27% 27% 27%
>7,5t 15% 73% 73% 73% 73%

Tabelle 3.1: prozentuale Unterteilung der erhobenen Fahrzeugarten in Gewichtsklassen

Landeshauptstadt Kiel- Erneuerung Ellerbeker Weg
Verkehrsuntersuchung Verlagerungspotential von Lkw >7,5 t zuldssigem Gesamtgewicht

www.@.sh



4 Szenario 1: Schdtzung liber Querschnittszéhlung Ellerbeker Weg Seite 10

4 Szenario 1: Schditzung iiber Querschnittszéhlung Ellerbeker Weg

Durch die Landeshauptstadt Kiel wurde am Donnerstag, dem 12.10.2017 innerhalb der Normalver-
kehrszeit eine Verkehrserhebung des StralRenquerschnitts im Ellerbeker Weg (K 1) zwischen Weinberg
und Tréndelweg UGber 24 Stunden durchgefiihrt. Diese nach sieben Fahrzeugarten aufgeschlisselte
Verkehrserhebung zeigte in der Fahrzeugart Lkw 220 Kfz/24h und in der Fahrzeugart
Lkw+Anh 37 Kfz/24h.

Tagessumme nauswertung
Zahlstelle: ZaehlStelle 2796176 - 2796177 zwischen Ellerbeker Weg und Ellerbeker Weg

Querschnitt

1.100
1.000

Anzahl
@
=
=

12.10.2017 00:00| 01:00| 02:00| 03:00| 04:00| 05:00| 06:00| 07:00| 08:00| 09:00| 10:00( 11:00| 12:00| 13:00| 14:00| 15:00( 16:00| 17:00| 18:00| 19:00| 20:00| 21:00| 22:00| 23:00| Ges.

Motorrad 0 0 0 1 [\ 2 3 3 1 3 2 1 1 [ 4 10 4 4 3 0 4 3 [\ 0| 55
B PKW + Kombi 25 29 25 35 81| 342\ 607 847 738 s40| 615 e02 ee9| 718| 739 &19| 1.004| 914| 745| 4s9| 301| 215 180 53|11.253,
|| PkwA 0 0 0 0 [} ] 0 1 3 1 4 3 2 3 1 7 2 1 0 0 0 0 [} ] 28
|| Lieferwagen 0 3 0 1 3 2 21 76 78 76 61 74 54 48 53 78 99 50 23 0 9 3 3 of 815
|| LKW-+Anh 5 0 0 o 1 5 9 4 ] ] 2 0 ] 0 0 L] 2 0 0 5 2 1 1 0 37|
| Bus 0 0 0 0 0 o 3 9 9 7 s & [ 7 3 12| 10 1 9 1 3 3 3 3 113
|| Lkw 1 0 0 1 11 5|1 13 12 2 20 10| 15| 2| 24 8l 14 5 13 [ 4 2 [} o| 220
|Gesamt 31 3z 25| 38| 96| 355\ 654 923 841| 64| 7os| es7| 747 84| a27| o34 1435 sees| 73| 473| 323 227| 67| s6(12521

Bild 4.1: Verkehrserhebung Ellerbeker Weg (K 1), Do. 12.12.2017 iiber 24 Stunden

Zwei Annahmen:

1. Legt man als Annahme zugrunde, dass alle Lkw mit 220 Kfz/24h berechtigt waren den Bereich
zu durchfahren, da deren zuldssiges Gesamtgewicht zwischen 3,5t und 7,5 t lag, reprasentie-
ren diese die aus der Fahrzeugart Lkw in Tabelle 3.1 genannten 27% der Giiterverkehre eines
zuldssigen Gesamtgewichtes von > 3,5 t. Dies ist eine Annahme zur sicheren Seite, da bereits
das Leergewicht eines 7,0 m langen Lkw 7,5 t Uibersteigt; folglich finden auch hier wiederrecht-
liche Fahrten statt.

2. Als weitere Annahme sei unterstellt, dass die Kraftfahrzeuge zwischen 3,5 t und 7,5 t ein glei-
ches Routenwahlverhalten im nicht beschrankten StraRennetz aufweisen, wie dies auch die
Kraftfahrzeuge > 7,5 t tun werden, wenn die Durchfahrtbeschrankung aufgehoben wirde.

Aus diesen beiden Annahmen lasst sich der zukiinftige Giiterverkehr > 3,5 t zuldssigem Gesamtge-
wicht ableiten zu: 220 Kfz/24h + 0,27 = 814 Kfz/24h.

In dieser Verkehrsstarke waren zudem die am Erhebungstag widerrechtlich erfolgten Fahrten der
37 Lkw+Anh/24h enthalten, da sie mit tber 7,5 t ein Bestandteil der gesamten Gruppe der Giterver-
kehre Uber 3,5 t sind, die zuvor berechnet wurde.
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5 Szenario 2: Schéiitzung iiber Verkehrserhebungen am Barkauer
Kreuz (B 76 / B 404)

Durch die Landeshauptstadt Kiel wurden Verkehrserhebungen an der Anschlussstelle Barkauer Kreuz
der beiden Bundesstrafsen B 76 und B 404 zusammen mit der Ostlich benachbarten StraBe Tonberg
sowie dem Verflechtungsstreifen der Friesenbriicke (B 76) durchgefiihrt. Diese Verkehrsdaten sollen
zur Schatzung des Verlagerungspotentials dienen, da auf Grundlage der Routenwahl festgestellt
wurde, dass eine Offnung des Ellerbeker Weges (K 1) fiir Verkehre {iber 7,5 t zuldssigem Gesamtge-
wicht ausschlieBlich positive Effekte infolge von Fahrzeitgewinnen fiir Verkehre der Bundesstrafse
B 404 und des Industriegebietes Wellsee bewirkt. Diese Verkehre sind heute aufgrund des Durchfahrt-
verbotes gezwungen Uber das Barkauer Kreuz und den Ostring (B 502) die Ziele des Kieler Ostufers
sowie die Amter Schrevenborn und Probstei zu erreichen.

Infolge der Erhebungsform als Knotenstromzahlung erfolgt von Knotenpunkt zu Knotenpunkt eine Ver-
mischung der von der Bundesstrafse B 404 eintreffenden Verkehre mit den Verkehren der Stral3e Ton-
berg und besonders denen der BundesstrafSe B 76. Es ist daher erforderlich deren Aufteilung auf die
Abbiegebeziehungen am jeweils stromabwartsgelegenen Knotenpunkt (iber Dreisatz zu schatzen.
Diese Schatzung wird flir die am 05.11.2013 erhobenen Lkw+Lfw und Lkw+Anh in Bild 5.1 gezeigt.

Alte Liibecker Ch.
38 B 76 (Ost)
= 325*1.897/2.604 = 237
B 76 (West) e
2M9 M ENEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEN II>2‘119 3—1.897
- - - _————
N 1
‘"' 382*357/420 = 325 8
104 — 357 5 — 707
3 485(325) & )
N 167 = Sorensenstrafie
3 o 325*707/2.604 = 88
382 128
167-104 = 63 Veﬂéeshﬁezrgigung
382*63/420 = 57 S
B 404 (Siid) Tonberg [Lkw+Lfw/24h]
Alte Liibecker Ch.
0 B 76 (Ost)
— 214*841/1.012 =178
B 76 (West) §
792 emEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENER ll>792 Z—SM
e
— — — S o L — — — — ‘;
& 292*214/292 = 214 =
19 — 1] 214 2 — 171
[ 220 (214 +
& 97 {etd) S Sorensenstrale
& ~ 214*171/1.012 = 36
292 6
97-19=78 Verkehrserhebung
292*78/292 = 78 05.11.2013
B 404 (Siid) Tonberg [Lkw+Anh/24h]

Bild 5.1: Schdtzung der Verteilung der von der B 404 einfahrenden Gliterverkehre (Zdhlung 2013)
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Anhand der aus dem Jahr 2013 vorliegenden Verkehrserhebung lassen sich folgende Erkenntnisse ab-
leiten:

1. Es sind 382 Lkw+Lfw/24h sowie 292 Lkw+Anh/24h von der Bundesstrafie B 404 kommend
nach rechts in Richtung Osten abgebogen.

2. Unter Beriicksichtigung der Abbiegebeziehungen am Barkauer Kreuz und der Friesenbriicke
fahren 237 Lkw+Lfw/24h sowie 178 Lkw+Anh/24h weiter auf der BundesstrafSe B 76 in Rich-
tung Osten.

3. Wird weiter beriicksichtigt, dass an der Anschlussstelle Ostring (B 502) erneut eine Aufteilung
der Verkehre erfolgt, kann aus der Verkehrserhebung vom 21.04.2016 der in Richtung Nor-
den fahrenden Verkehre an der Schwanenseebriicke (B 502) von 507 Lkw+Lfw/24h und
400 Lkw+Anh/24h wiederum Uber Dreisatz die von der Bundesstrafie B 76 kommende Ver-
kehrsmenge der beiden Fahrzeuggruppen berechnet werden, die die BundesstrafSe B 502
nach Norden befahren:

Lkw+Lfw: 237 * 507 + 1.897 = 63 Lkw+Lfw/24h und
Lkw+Anh: 178 * 400 + 841 = 85 Lkw+Anh/24h

4. Da es sich bei den erhobenen Fahrzeuggruppen um eine Mischung der unter Nr. 3 aufgefihr-
ten Gewichtsklassen handelt, sind diese entsprechend der prozentualen Zusammensetzung
der Fahrzeugflotte nach zuldssigem Gesamtgewicht aufzuteilen.

5. Esist die plausible Annahme zu treffen, dass die Verkehre, die im Tagesverlauf als Zielver-
kehre des Kieler Ostufers und der Amter Schrevenborn und Probstei auftreten in gleicher
GroRenordnung auch als Quellverkehre fahren, so dass die Anzahl zu verdoppeln ist.

6. Da es sich bei den ermittelten Verkehren um Verlagerungspotentiale handelt, die heute auf-
grund der Durchfahrtsbeschrankung den Ellerbeker Weg (K1) nicht durchfahren kénnen, sind
die bereits heute mit der Verkehrserhebung vom 12.10.2017 und in Bild 4.1 dargestellten
220 Lkw/24h und 37 Lkw+Anh/24 zu addieren.

Die folgende Tabelle 5.1 fasst fiir die sich aus diesem Szenario 2 ergebenden Varianten die Schatzung
der Lkw-Verkehre tGber 3,5 t auf dem Ellerbeker Weg (K 1) zusammen. Die Varianten bilden sich aus
den verschiedenen ablesbaren Verkehrsstarken an der BundesstrafSe B 404, der Bundesstrafie B 76
und der Bundesstraf3e B 502.

Es zeigt sich, dass selbst dann, wenn keine Aufteilung der Giterverkehre entsprechend der durchge-
fiihrten Verkehrserhebungen erfolgt und angenommen wird, das sdmtlicher (iber die Bundesstrafse

B 404 kommender Giterverkehr Gber den Ellerbeker Weg (K 1) fahren wiirde, der dortige Gliterver-
kehr > 3,5 t zul3ssigem Gesamtgewicht bei rund 800 Kfz/24h lige — siehe Tabelle 5.1.
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Variante 1 | Variante 2 | Variante 3

Verkehre der B 404 B 76 B 502
Lkw+Lfw 382 237 63
<3,5t 79% 302 187 50
3,5-7,5t 6% 23 14 4
>7,5t 15% 57 36 9
Lkw+Anh 292 178 85
3,5-7,5t 27% 79 48 23
>7,5t 73% 213 130 62
Summe, verlagerungsfahiger Verkehr, Zielverkehr 270 166 71
Summe, verlagerungsfihiger Verkehr, Querschnitt 2 540 332 142
Vorhandener Verkehr Ellerbeker Weg (K 1)

Lkw (3,5-7,5t) 220 220 220
Lkw+Anh (>7,51) 37 37 37
Summe, Giiterverkehr > 3,5 t, Ellerbeker Weg (K 1) 797 589 399

Tabelle 5.1: Szenario 2, Giiterverkehr > 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht auf Ellerbeker Weg (K 1)

Aus diesen Annahmen lasst sich der zukiinftige Giiterverkehr > 3,5 t zuldassigem Gesamtgewicht auf
dem Ellerbeker Weg (K 1) herleiten zu zwischen rund 400 bis 800 Kfz/24h.
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6 Szenario 3: Schéitzungen iiber Strafienverkehrszéihlung 2015

Durch den Bund und die Ldnder werden auf den BundesfernstraRen in Abstanden von fiinf Jahren
StralRenverkehrszahlungen durchgefiihrt. Flir das Szenario 3 kénnen hiervon die Zahlstelle 1726 0227
auf der Bundesstrafle B 404 zwischen der Anschlussstelle der LandesstrafSe L 318 und der Ortsdurch-
fahrt der Landeshauptstadt Kiel (Hofteichstraf3e) verwendet werden sowie naherungsweise die Zahl-
stelle 1626 0920 der Bundesstrafse B 76 zwischen der Bundesautobahn A 215 und der Kreisstrafie K 10
(Westring/Saarbriickenstrafie). Weitere Zahlstellen liegen nicht innerhalb des fiir die Verlagerung auf
den Ellerbeker Weg (K 1) in Frage kommenden Streckennetzes. Die Zahlstelle auf der Bundesstrafie
B 502 liegt nordlich des Ortsausganges und damit bereits auRerhalb der Ziele innerhalb der Landes-
hauptstadt Kiel wie z.B. dem Ostuferhafen. Es ist daher weiterhin auf eine Zahlung der Landeshaupt-
stadt Kiel vom 19.04.2016 zuriickzugriefen, welche den Ostring (B 502) auf Hohe der Schwentinebri-
cke erfasst hat. Die Tabelle 6.1 zeigt die in den Erhebungen erfassten Fahrzeuggruppen im Bundesstra-
Rennetz.

-3 NS
7&\% ® .‘ ® [Schwentinebr(jcke s R
RS ao (3] > " 1158
. Y ool

K32
D

Qo) o

Bild 6.1: Zdihlstellenlageplan der Straf8enverkehrszéhlung, Zéhlung LBV-SH und der LH Kiel

Die Internetveroffentlichung der Bundesanstalt fir StraRenwesen stellt die differenziert erhobenen
Fahrzeugarten leider nicht mehr fiir sich getrennt, sondern zusammengefasst als Schwerverkehr SV
>3,5 t dar. Dagegen weisen die Detailtabellen der StrafSenverkehrszéhlung 2015 fir die Fahrzeugart
Lkw ohne Anhanger (LoA) sowie Last- und Sattelzlige (Lz) Verkehrsstarken aus. Von diesen Fahrzeug-
arten sind allein die Last- und Sattelzlige (Lz) mit dem Erhebungsschema Lkw+Anh der Landeshaupt-
stadt Kiel vergleichbar, welches ebenfalls ausschlieBlich die Last- und Sattelziige umfasst. Ein Vergleich
mit der Fahrzeuggruppe Lkw+Lfw kann nicht gezogen werden, da diese nicht dem Erhebungsschema
der Strafsenverkehrszédhlung 2015 entsprechen und durch die Zusammenfassung mit den Lieferwagen
(LfW) mit Fahrzeugen unter 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht vermischt ist.
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SVZ 2015 LBV-SH LH Kiel
Fahrzeugart bzw.| B 76 West B 76 Ost B 404 L52 B 502
Fahrzeuggruppe 1626 0920 1727 0301 1726 0227 1727 0315 |Schwentinebr.
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h
Lkw+Lfw - - - -- 1.629
LoA 2.100 964 1.309 187
Lz oder Lkw+Anh 1.356 587 819 285 772

Tabelle 6.1: Zédhldaten des Gliterverkehrs im BundesstrafSennetz der LH Kiel

Zur Durchfihrung der Abschatzung der verlagerungsfahigen Verkehre von der Bundesstrafse B 404 auf
den Ellerbeker Weg (K 1) werden folgende Annahmen getroffen:

1. Es wird angenommen, dass alle der Fahrzeugart Lz entsprechenden Lkw+Anh der Bundes-
strafSe B 502 auf der Schwentinebriicke in Verbindung mit den stidlich gelegenen Bundesfern-
strafSen stehen. Sie fahren oder kommen von der sidlichen Bundesstrafie B 404 sowie von der
Ostlichen und westlichen Bundesstrafie B 76 aber auch Uber die Landesstrafie L 52. Die
772 Lkw+Anh/24h entsprechen damit einem Anteil von 25% der Summe der Last- und Sattel-
zuge (Lz) der B 76, B 404 und L 52 von 3.047 Lz/24h.

2. Der Anteil dieser Herkunftsverteilung wird als ebenfalls zutreffend fiir die Lkw > 7,5 t ange-
nommen, die in der Fahrzeugart Lkw ohne Anhdnger (LoA) der Bundesstrafse B 404 erfasst

wurden.

3. Daessich bei der erhobenen Fahrzeugarten um eine Mischung der unter Nr. 3 aufgefiihrten
Gewichtsklassen handelt, sind diese entsprechend der prozentualen Zusammensetzung der
Fahrzeugflotte nach zuldassigem Gesamtgewicht aufzuteilen.

4. Da essich bei den ermittelten Verkehren um Verlagerungspotentiale handelt, die heute auf-
grund der Durchfahrtsbeschriankung den Ellerbeker Weg (K1) nicht durchfahren kénnen, sind
die bereits heute mit der Verkehrserhebung vom 12.10.2017 und in Bild 4.1 dargestellten
220 Lkw/24h und 37 Lkw+Anh/24 zu addieren.

Die folgende Tabelle 6.2 fasst die sich aus diesem Szenario 3 ergebende Schatzung der Lkw-Verkehre
Uber 3,5 t auf dem Ellerbeker Weg (K 1) zusammen. Sie zeigt die von der Bundesstrafle B 404 zu verla-
gernden Verkehre, da ausschlieBlich diese aufgrund der glinstigeren Routenwahl mit Fahrzeitgewin-
nen rechnen kénnen.
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Verkehre der B 404
LoA 1.309
3,5-7,5t 27% 353
>7,5¢t 73% 956
Lz 819
3,5-7,5t 27% 221
>7,5¢t 73% 598
Summe, Fahrzeuge der Gewichtsklasse > 7,5 t 1554
Anteil der der Herkunfstsverteilung zur B 502 25%

Summe, verlagerungsfihiger Verkehr, Querschnitt 389
Vorhandener Verkehr Ellerbeker Weg (K 1)

Lkw (3,5-7,5t) 220
Lkw+Anh (>7,5t) 37
Summe, Guterverkehr > 3,5 t, Ellerbeker Weg (K 1) 646

Tabelle 6.2: Szenario 3, Gliterverkehr > 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht auf Ellerbeker Weg (K 1)

Aus diesen Annahmen lasst sich der zukiinftige Giiterverkehr > 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht auf

dem Ellerbeker Weg (K 1) herleiten zu rund 650 Kfz/24h.
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7 Ergebnisdarstellung

Mit der Verkehrsuntersuchung war die Fragestellung zu klaren, wie grol das Verlagerungspotential an
Schwerverkehre lGber 7,5 t zuldssigem Gesamtgewicht auf den Ellerbeker Weg (K 1) zwischen Weinberg
und Tréndelweg ist, wenn dort die heute vorhandene Durchfahrtsbeschrankung dieser Fahrzeuge auf-
gehoben wird

Aus den durchgefiihrten Uberlegungen, Annahmen und Berechnungen wird die Komplexitat dieser
Fragestellung deutlich. Eine Schwierigkeit besteht darin, dass samtliche in der Verkehrsplanung tbli-
chen Verkehrserhebungen immer alle Fahrzeuge ab 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht den Fahrzeugar-
ten Lkw und Lkw mit Anhdnger (Lkw+Anh, Lz) zuordnen und diese nicht feiner nach Gewichtsklassen
strukturieren konnen. Es ist daher unerlasslich, unter Zuhilfenahme der Daten des Kraftfahrtbundes-
amtes diese Unterteilung nach Gewichtsklassen vorzunehmen.

Eine sichere Feststellung und damit ein eindeutiges Ergebnis liefert allein die Bewertung der Routen-
wahl durch das StralRennetz. Die Aufhebung der Durchfahrtsbeschrdankung wirkt sich allein fiir
Schwerverkehre der Bundesstrafie B 404 und dem Industriegebiet Wellsee positiv aus, welche Ziele
auf dem Kieler Ostufer sowie in den Amtern Schrevenborn und Probstei ansteuern.

Die anschliefend durchgefiihrte Schatzung der zukiinftigen Giterverkehrsmengen fiir alle Fahrzeuge
einer Gewichtsklasse von Uber 3,5t inklusive der Fahrzeuge liber 7,5t wurde nach drei Szenarien
durchgefiihrt. Sie schatzen auf Grundlage von vorliegenden erhobenen Verkehrszahlen der Landes-
hauptstadt Kiel sowie der StraBenverkehrszahlung des Bundes und der Lander mit Hilfe von plausiblen
Annahmen die Verkehrsstarke auf dem Ellerbeker Weg (K 1) in den Glterverkehren ab. Es resultiert an
Lkw > 3,5 t eine Bandbreite von 399 bis 814 Lkw/24h.

Da zum Schwerverkehr, der als BemessungsgroRe in die Berechnung der Belastungsklasse des StralRen-
oberbaus sowie in die Lirmtechnische Untersuchung eingeht ebenfalls die Busse einflieRen, sind diese
inihrerim Ellerbeker Weg (K 1) erhobenen GroRenordnung von 113 Bus/24h zu addieren. Die folgende
Tabelle 7.1 stellt die Ergebnisse zusammen.

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Variante 1 | Variante 2 | Variante 3
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Guterverkehr>3,5t
814 797 589 399 646
(Lkw, Lkw+Anh, Lz)
vorh. Busse >3,5t 113
(Ellerbeker Weg)
Summe Kfz>3,5t 927 910 702 512 759
Summe Kfz >3,5t, rund 930 910 700 510 760

Tabelle 7.1: Ergebniszusammenstellung der Giiterverkehre > 3,5 t und Kfz > 3,5t im Ellerbeker Weg

Die abgeschéatzten Verkehrszahlen stellen fiir das Jahr 2017 eine deutliche Bandbreite der moglichen
Verkehre des Schwerverkehrs iiber 3,5 t zwischen 510 und 930 SV/24h dar. Der arithmetische Mittel-
wert, liegt bei rund 760 SV/24h.
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Bis zum Erreichen des Prognosejahres 2030 ist ein Prognosezuschlag zu beriicksichtigen. Dieser wurde
mit einer durchschnittlichen Steigerung um 0,5% pro Jahr fiir die Landeshauptstadt Kiel definiert. Er
bedeutet einen Zuwachs der Giiterverkehre um 6,5% im Zeitraum von 2017 bis 2030. Der Zuschlag darf
nur auf den Giterverkehr angewandt werden und nicht auf die Busse, da diese in Abhangigkeit eines
Fahrplanes fahren und nicht im Gelegenheitsverkehr, wie der Gliterverkehr.

Wirkung auf die Belastungsklasse

Die Bandbreite der Schwerverkehre — hier sind die Werte des Jahres 2017 zu verwenden, da die Prog-
nose von 0,5% p.a. im Berechnungsverfahren eingestellt wird — wirkt sich bei der Berechnung der Be-
lastungsklasse nach den Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfldchen, RStO
2012 bei einem typischen Nutzungszeitraum von 30 Jahren wie folgt aus:

e Minimalwert DTV(SV) = 510 Kfz/24h - Bk 3,2
e Mittelwert DTV(SV) = 760 Kfz/24h > Bk 10
e Maximalwert  DTV(SV) =960 Kfz/24h > Bk 10

Wirkung auf die Emissionspegel des Verkehrslarms

In Bezug auf die Lairmemissionen bewirkt der Prognosezuschlag von 6,5% nur eine geringe Verande-
rung der Emissionspegel von 0,1 dB(A). Der Unterschied der Emissionspegel in der Verwendung des
Mittelwertes oder des Maximalwertes liegt bei 0,5 dB(A). Deutlich werden hier die geringen Auswir-
kungen; sie werden in Tabelle 7.2 fiir die verschiedenen Verkehrsmengen des Schwerverkehrs gegen-
Ubergestellt. Ein groRerer Unterschied in den Emissionspegeln zeigt sich dagegen zwischen Minimal-
wert und Maximalwert von 1,4 dB(A). Es ist daher im Sinne der Larmbetroffenen sinnvoll die Larmtech-
nische Untersuchung auf Grundlage des zum Jahr 2030 prognostizierten Maximalwertes von
980 SV/24h durchzufiihren. Die dafiir erforderlichen Larmfaktoren sind der Tabelle zu entnehmen.

Mt SV/h pt Mn SV/h | pn DTV  |SV/24h LmE,t|LmE,n

2017 Minimalwert, 510 SV/24h 823,2 29,9 3,6 108,8 4,0 3,6 14.042 510 62,4 | 53,6
2017 Mittelwert, 760 SV/24h 823,2 44,6 5,4 108,8 5,9 5,4 14.042 760 63,3 | 54,5
2017 Maximalwert, 930 SV/24h 823,2 54,5 6,6 108,8 7,2 6,6 14.042 930 63,8 | 55,0
2030 Prognose +6,5% auf GV nicht auf Bus, Minimalwert | 823,2 31,7 3,8 108,8 4,2 3,8 14.042 540 62,5 | 53,7
2030 Prognose +6,5% auf GV nicht auf Bus, Mittelwert 823,2 46,9 5,7 108,8 6,2 5,7 14.042 800 63,4 | 54,6
2030 Prognose +6,5% auf GV nicht auf Bus, Maximalwert| 823,2 57,5 7,0 108,8 7,6 7,0 14.042 980 63,9 [ 55,1
Larmtechnische Berechnungsgrundlagen Legende:

Geschwindigkeit Pkw: 50 km/h DTV: durchschnittl. tagl. Verkehr tiber alle Tage des Jahres

Geschwindigkeit Lkw: 50 km/h SV/h / SV/24h: Schwerverkehr je Stunde bzw. Tag

Zuschlag fur StraRenoberflache: 0 dB(A) Mt / Mn: maRg. stiindl Kfz-Verkehre, tags/nachts

Zuschlag fur Steigungen: 0 dB(A) pt/ pn: Anteil Schwerverkehr an Mt/Mn

LmE,t / LmE,n: Emissionspegel tags / nachts

Tabelle 7.2: Auswirkung der verschiedenen Schwerverkehre auf die Emissionspegel
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Aufgestellt:
Neuminster, den 29.10.2018
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