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1 Alilgemeines

1.1 Erlauterungen zum Vorhaben

Die Gasunie Deutschland Transport Services GmbH (GUD) plant den Neubau der Energie-
transportleitung (ETL) 180 von dem geplanten Liquid Natural Gas (LNG) Terminal in
Brunsblittel nach Hetlingen, wo die ETL 180 in das vorhandene Transportleitungssystem
der GUD eingebunden wird.

1.2 Aufgabenstellung

Die Errichtung von Gashochdruckleitungen mit den hier zu betrachtenden Dimensionen
(Stahlleitung DN 800; ca. 54 km Gesamtlange) erfordert eine besondere Logistik. Hier-
bei sind insbesondere die Anlieferung der Rohre selber, aber auch die Anlieferung der
zum Bau notwendigen weiteren Materialien zu bericksichtigen. Weiterhin sind mit der
Anlieferung und dem Abtransport der bendtigten Baumaschinen und des notwendigen
Equipments zur Herstellung der Sonderbauwerke (u.a. Pressungen, HDD) logistische
Herausforderungen verbunden.

Das vorliegende Dokument beschreibt die Bauzustdnde und die damit verbundenen Bau-
ablaufe. Darauf aufbauend werden die hiermit verbundenen Herausforderungen im Pla-
nungsraum beschrieben und ein konkretes Konzept dargestellt, wie die einzelnen Trans-
porte zur Anlieferung und Verteilung der Rohr- und Baumaterialien sowie des Antrans-
ports der eingesetzten Baugerate abgewickelt werden sollen. Weiterhin soll das Konzept
dabei sicherstellen, dass die zusatzliche temporare Verkehrsbelastung in der Region auf
das notwendige MaB begrenzt wird.

Flr die Erreichbarkeit des Bauvorhabens mit speziellen Rohrtransportfahrzeugen und
Baugeraten ist wahrend der gesamten Bauphase die Benutzung der im Wegenutzungs-
konzept ausgewiesenen StraBen und Wege notwendig. Insgesamt sind zwei Rohrlager-
platze (RLP) und sieben Umschlagplatze (USP) vorgesehen, von denen aus die Rohre mit
speziellen Fahrzeugen im Feld verteilt werden. Neben der Rohr- und Formstlcklagerung
sind auf den Rohrlager- und Umschlagplatzen Flachen fir Baugerate, fir Rangier- / Wen-
depldtze, Biegepldatze ggf. Bliro- und Sanitarcontainer usw. erforderlich. Im Wegenut-
zungsplan sind alle klassifizierten StraBen (Bundesautobahnen (BAB)), Bundes(B)-, Lan-
des(L)-, und KreisstraBen(K)) sowie die nicht klassifizierten StraBen und Wege, die vor-
habenbedingt befahren werden miussen, gekennzeichnet. AuBerdem sind Wege, die nicht
allgemein fiir die Offentlichkeit freigegeben sind, sowie Zufahrten und BaustraBen auBer-
halb des Wegenetzes aufgelistet und in den Pldnen dargestellt. Die Notwendigkeit von
genehmigungspflichtigen Sondernutzungen im Sinne des StraBenrechts wird hinsichtlich
der vorgesehenen Verkehrs und der bestehenden StraBeninfrastruktur evaluiert. Ggf.
erforderliche Ausbau- bzw. ErtichtigungsmaBnahmen werden in den entsprechenden
Planen gekennzeichnet und den Listen erfasst.

Es wird jeweils unterschieden zwischen der Wegenutzung zur Anlieferung der Rohre zum
Rohrlagerplatz, zum Antransport der Maschinen und Gerdte zum Rohrlagerplatz bzw. ins
Baufeld und zur Verteilung der Rohre vom Rohrlagerplatz zum Umschlagplatz und weiter
zur Trasse. AuBerdem erfolgt die Anlieferung von Materialien zur Herrichtung der
Baustelleneinrichtungsflachen und der Umschlagplatze (USP) sowie der trassenbegleiten-
den BaustraBe. Darlber hinaus fallen operative Materialtransporte wahrend der Baupha-
se sowie zusatzlicher Personenverkehr an.
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2 Bauzustande

2.1 Vorbereitungsphase Rohrlagerplitze

In der ersten Phase werden die Rohrlagerplatze hergerichtet. Fiir die jeweils erforderli-
chen AusbaumaBnahmen, die Baustelleneinrichtung und die Baustellensicherung sind
entsprechende Gerdte und Materialien anzutransportieren.

Nach Fertigstellung der Lagerflachen erfolgt in Abstimmung mit dem Rohrlieferanten die
Rohranlieferung und Stapelung der Rohre.

2.2 Vorbereitungsphase Baufeld

Die fir die Rohr- und Gerateanlieferung erforderlichen ErtlichtigungsmaBnahmen am
vorhandenen Wegenetz werden durchgefiihrt, Zufahrten hergerichtet oder neu erstellt,
ggf. Durchlasse verlangert, erneuert oder temporar verlegt bzw. Behelfsblicken errichtet.
Einmindungen von untergeordneten StraBen im Wegenetz werden verbreitert oder mit
Baggermatten geschiitzt, StraBen und Wege mit nicht ausreichender Breite werden tem-
porar verbreitert bzw. Ausweichen fiir Begegnungsverkehr angelegt. Einhergehend mit
den AusbaumaBnahmen sind Materialan- und abtransporte erforderlich.

Mit Beginn der Bauarbeiten auf der Trasse erfolgen die Fahrten zum Baufeld zunachst mit
dem Antransport der Baugerate zur Vorbereitung der Arbeitsstreifen sowie zur Errichtung
der Baustelleneinrichtungsflachen / Umschlagplatze und der BaustraBe innerhalb des Ar-
beitsstreifens. Materialtransporte (Baggermatratzen einschl. ggf. erforderlichem Mulch
oder Sand bzw. Geotextil und Mineralgemisch) fir die Herrichtung der Flachen und der
BaustraBen sind erforderlich.

2.3 Offene Verlegung

Nach den vorbereitenden Arbeiten beginnt die Rohrverteilung von den Rohrlagerplatzen
zu den Umschlagplatzen und weiter mit speziellen Rohrtransportfahrzeugen zu den ein-
zelnen Abschnitten der Trasse. Die Arbeitsschritte im Baufeld sind unter Kapitel 4 Bauab-
lauf beschrieben.

Weitere Baugerate und Maschinen zum Auslegen und Vorbereiten der Rohre werden an-
transportiert. Im Zuge der Erdbauarbeiten erfolgen Materialtransporte (wie z.B. die Liefe-
rung von Sand fir das Rohrauflager oder der Abtransport von lberschiissigem Aushub-
oder Bodenaustauschmaterial). Zusatzlich nutzen Fahrzeuge flr die Ver- und Entsorgung
der Baustelle mit normalen Tankfahrzeugen (Diesel, Bauwasser, etc.) das Wegenetz.

2.4 Geschlossene Verlegung

Die geschlossenen Querungen von Bahnlinien, Gewdssern und StraBen u.a. werden teils
als einzelne Baustellen ausgefiihrt. Die Zuwegung erfolgt hierbei Uber dieselben ausge-
wiesenen Zuwegungen wie die Rohrverteilung und Materialtransporte. Zu den Hauptar-
beiten zahlen die Herstellung der Start- und Zielgrube flir die geschlossenen Querungen
mit den entsprechenden Bohrverfahren (Horizontal Directional Drilling (HDD), Bohrpres-
sung, Mikrotunnel) einschlieBlich ggf. erforderlicher Spundungen, sowie ggf. das Herrich-
ten einer Auslegungsflache flir den Dukerrohrstrang und die abschlieBende Geléandewie-
derherstellung.
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Je nach Bohrverfahren sind weitere Baumaterialen (Bohrgestéange, Bentonit zur Bohrloch-
stabilisierung etc.) erforderlich, die entsprechend des Baufortschritts an- bzw. abtrans-
portiert werden.

Wadhrend der Herstellung einer geschlossenen Querung kann es zu kurzfristigen und
kurzzeitigen StraBensperrungen kommen.

2.5 Rekultivierung

Nach erfolgter Rohrverlegung werden die Baustelleneinrichtungsflachen / Umschlagplatze
und die BaustraBe zurlickgebaut, das Gelande wiederhergestellt und rekultiviert. Alle
Baugerate, Fahrzeuge und Materialien werden abtransportiert.
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3 Bauabschnitte

Die gesamte Trasse der ETL 180 Brunsblittel - Hetlingen gliedert sich in drei etwa gleich
groBe Hauptabschnitte, wobei der dritte Abschnitt wiederum aus zwei Abschnitten be-
steht. Die Abschnitte enden und / oder beginnen jeweils an den Gewassern Stoér, Kriickau
und Pinnau bzw. deren Querungen.

Die Rohrleitung wird in offener Bauweise verlegt, lediglich klassifizierte StraBen, Bahnli-
nien und verschiedene Gewdsser / Graben und Biotope werden geschlossen (Horizontal
Directional Drilling (HDD), Pressungen oder Mikrotunnel) gequert.

3.1 Abschnitt 1

Der erste Abschnitt hat eine Lange von rd. 18,4 km und beginnt an dem geplanten LNG-
Terminal in Brunsbiittel. Er endet mit der geschlossenen Querung (HDD) der Stoér.

Abgesehen von den ersten 1,8 km (Kreis Dithmarschen) verlauft der gesamte Abschnitt 1
im Kreis Steinburg.

3.2 Abschnitt 2

Der zweite Abschnitt verlauft zwischen den Flissen Stér und Kriickau (km 18,4 bis 41,9)
und weist eine Lange von rd. 23,5 km auf. Davon liegen ber 20 km im Gebiet des Land-
kreises Steinburg und rd. 3 km im Landkreis Pinneberg.

3.3 Abschnitt 3a und 3b

Der dritte Hauptabschnitt teilt sich wiederum in zwei Abschnitte. Abschnitt 3a beinhaltet
die Rohrleitung von der Querung der Kriickau bis zur Pinnau (km 41,9 bis 49,0), Ab-
schnitt 3b (km 49,0 bis 54,1) von der Pinnau bis zum Bauende (Einbindung in vorhande-
ne Gasleitung der GUD).

Dithmarschen |

Abbildung 1: Abschnitte zur Rohrverteilung
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4 Bauablauf

Generell wird angestrebt, die BaumaBnahme ohne Unterbrechungen durchzufihren. Eine
Unterbrechung des Arbeitsflusses bedeutet, dass Maschinen Uber z. T. langere Strecken
umgesetzt werden missen, was nicht nur zu einer zeitlichen Verzégerung, sondern auch
zu zusatzlichen Belastungen der benutzten Verkehrswege bzw. angrenzender Siedlungen
fuhrt. Ein genauer Bauzeitenplan wird erst im weiteren Planungsverlauf unter Berlcksich-
tigung der dann aktuell zu berilicksichtigenden Gegebenheiten sowie der Nebenbestim-
mungen aus dem Planfeststellungsbeschluss erstellt. Eine Rohrverlegung zeitgleich in den
unter Kapitel 3 beschriebenen Abschnitten ist méglich.

Die geschlossenen Querungen werden als einzelne Baustellen ausgefihrt.

Bei der Pipelineverlegung im offenen Rohrgraben kann von einer durchschnittlichen Ver-
legeleistung von 300 m/Tag ausgegangen werden. Die einzelnen unten aufgefiihrten Ar-
beitsschritte erfolgen nacheinander und fortlaufend als Linienbaustelle.

Die einzelnen Arbeitsschritte bei offener Verlegung sind im Folgenden aufgefiihrt:

e Abtrag des Oberbodens im Bereich des Rohrgrabens

e Erstellen einer temporaren BaustraBe im Arbeitstreifen

e Rohrausfuhr und Auslegung des Rohres entlang der Trasse

e VerschweiBen der einzelnen Rohre

e Prifung der SchweiBnahte, Nachisolierung der Rohrverbindungen
e Prifung der Umhillung des gesamten Rohrstranges

e Inbetriebnahme der ggf. erforderlichen Grundwasserabsenkung
e Herstellen des Rohrgrabens

e Absenken des fertig gestellten und getesteten Rohrstranges

e Verflllen des Rohrgrabens

¢ Gelandewiederherstellung, Rekultivierung

e Trassenwiederbegrinung

Die oben angegebene Verlegeleistung gibt einen Anhaltspunkt Uber die normale Bauzeit
unter Standardbedingungen. Bei unglnstiger Witterung (Regenperiode) und / oder auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten (z. B. Moor), kénnen sich die Arbeiten auch langer
hinziehen, da z. B. im Sinne des Bodenschutzes eine Bearbeitung des Oberbodens in Re-
genphasen vermieden werden soll.
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5 Rohrlagerplatze

Im Vorfeld zur eigentlichen Wegeplanung sind verschiedene Flachen als Lagermdéglichkeit
untersucht worden. Dabei sind die GroBe der bendtigten Lagerflache, deren Ausbaukos-
ten und sowohl verkehrstechnisch als auch wirtschaftlich glinstige Logistikwege beriick-
sichtigt worden.

Rohrlagerpldtze sollten in guter Erreichbarkeit Gber das klassifizierte StraBennetz in Tras-
sennahe liegen.

Fir die Rohrlagerplatze sollte eine moglichst zentrale Lage gewahlt werden, um die Aus-
fuhrstrecken maoglichst kurz zu halten. Bei der Auswahl der Rohrlagerplatze ist die M6g-
lichkeit der Rohrausfuhr von gebogenen Rohren zu berlicksichtigen.

Zunachst wurde untersucht, ob fiir jeden der oben beschriebenen Abschnitte die Anlage
eines Rohrlagerplatzes in unmittelbarer Trassenndhe mdglich ist. Die Nutzung von land-
wirtschaftlich genutzten Acker- bzw. Grinflachen stellt sich aufgrund der schlechten Bo-
denbedingungen / Geologie sowie der Erlangung der notwendigen privatrechtlichen Ge-
nehmigungen als schwierig dar. Zudem ist aus Sicht des Bodenschutzes die Inanspruch-
nahme von landwirtschaftlich genutzten Flachen méglichst zu vermeiden, sofern geeigne-
te Flachen mit weniger Eingriffspotential zur Verfligung stehen. Aus diesem Grund wurde
bei der weiteren Standortsuche fiir mogliche Rohrlagerplatze, ein Augenmerk auf bereits
befestigte bzw. vorbelastete Flachen mit ausreichender GroBe, moglichst geringer Entfer-
nung zur Leitungstrasse sowie guter verkehrstechnischer Anbindung gelegt.

5.1 Rohrlagerplatz Abschnitt 1

Es stehen Flachen im Industriegebiet Brunsbittel, unweit vom Bauanfang des Abschnittes
1, zur Verfliigung (siehe Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang 1.1). Der mdgliche
Rohrlagerplatz Brunsbittel (ggf. bestehend aus mehreren Teilflachen) bietet ausreichend
Platz zur Lagerung des gesamten Rohrmaterials sowie zur Aufstellung einer Biegemaschi-
ne und zur Vorbereitung der Rohrbégen.

Neben der Rohranlieferung Uber das StraBennetz, besteht die Mdglichkeit der Rohranlie-
ferung per Schiff (und / oder Bahn), so dass der Zeitraum der Lagerflachennutzung ge-
genuber der Anlieferung mittels LKW verklirzt werden kann. In diesem Fall entfallt eben-
falls die Wegenutzung flir die Rohranlieferung.

5.2 Rohrlagerplatz Abschnitt 2

Eine weitere Lagermdglichkeit von Rohren bzw. zur Aufstellung einer Biegemaschine und
Vorbereitung der Rohrbégen besteht auf einer Flache von Gllickstadt- Ports. Da die An-
bindung an das (bergeordnete StraBennetz jeweils Uber die B 431 erfolgt und somit
durch die Ortslage von Glickstadt fihrt, wurde diese Variante fiir einen Rohrlagerplatz-
standort nicht weiter verfolgt.

5.3 Rohrlagerplatz Abschnitt 3

Im Abschnitt ist keine Anlage eines Rohrlagerplatzes vorgesehen bzw. wurden keine ge-
eigneten Flachen flr einen Rohrlagerplatz gefunden.
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5.4 Rohrlagerplatz in verkehrstechnisch giinstiger Lage (RLP Itzehoe)

Ein weiterer moglicher Rohrlagerplatz befindet sich im Raum Itzehoe in der Nahe einer
Autobahnanschlussstelle. Diese Flache kommt lediglich bei einer Rohranlieferung per LKW
in Betracht (siehe Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang 1.1).

5.5 Ermittlung des Flachenbedarfs

5.5.1 Rohrbedarf
Die Rohre werden mit einer Lédnge von ca. 18 m angeliefert.

Bei Pressungen oder anderen geschlossenen Bauweisen ist die Rohrleitungslange in der
Regel 16 m.

AuBerdem wird unter Berlicksichtigung von Einkilirzen der Rohre wegen Richtungsande-
rungen und sonstigen VerarbeitungseinbuBen eine Reserve von 10 bis 20 % angesetzt.

Tabelle 1: Anzahl der Rohre je Abschnitt

Abschnitt Abschnitt Abschnitt Abschnitt esamt
1 2 3a 3b 9
Trassenldange
k] 9 18,4 23,5 7,1 5,1 rd. 54,1
Anzahl Rohre 20 60 20 20 120
além
Anzahl Rohre 1.200 1.500 450 350 3.500
al8 m

5.5.2 Stapelvorschrift

Das Lagern der Rohre erfolgt nach einer gesonderten Stapelvorschrift der GUD. Die Lage-
rung erfolgt auf Kanthoélzern mit vorgegebenen Abmessungen, Abstdnden und Befesti-
gungen.

Nach Stapelvorschrift kdnnen Rohre DN 800 mit einer maximalen Anzahl von drei Lagen
gestapelt werden. Daraus ergibt sich eine Anzahl von rechnerisch 3,6 Stick je Ifm Rohr-
lager. Auf einer 100 m langen Flache kénnen somit 360 Rohre gelagert werden.

5.5.3 Lagerflachenbedarf

Aus dem Rohrbedarf und der Stapelvorschrift kann der Flachenbedarf zur Rohrlagerung
bestimmt werden. Der Rohrbedarf der einzelnen Abschnitte ist Tabelle 1 zu entnehmen.

Die Breite der Lagerflache ergibt sich aus der Rohrlange (18 m) zu 20 m. In Tabelle 2
sind die erforderlichen Fléachen fir die Rohrlagerung aufgelistet. Des Weiteren werden
Flachen flir Rohrbégen, Baugerate, Fahrzeuge und ggf. Buro- und Sanitarcontainer beno-
tigt.
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Tabelle 2: Erforderliche Rohrlagerfldche je Abschnitt

Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3a | Abschnitt 3b
Erforderliche 1.220/ 3,6 = 1.560/ 3,6 = 470/ 3,6 = 370/ 3,6 =
Lange [m] 340 435 135 110
Flachenbedarf 340 x 20 = 435 x 20 = 135 x 20 = 110 x 20 =
Rohre [m2] 6.800 8.700 2.700 2.200
Flachenbedarf
Formstiicke [m2] 1.000 1.250 500 500
Gesamtflachen-
Bedarf [m2] 7.800 9.950 3.200 2.700

Zusatzlich werden Flachen fir Fahrwege und ggf. Wendemdglichkeiten sowie zum Abstel-
len von Baugeraten (z. B. Biegemaschinen) und Baufahrzeugen benétigt.

Tabelle 3: Erforderliche Gesamtrohrlagerflache

Ermittelt aus den einzelnen Abschnitten gesamt
Flachen-
Bedarf Rohre 7.800 + 9.950 + 3.200 + 2.700 = 23.650 24.000
[m2]
Flachenbedarf (340 + 435 + 135 + 110) x 10 = 10.200 11.000
Fahrwege [m2]
Sonst|[g:12F]Iachen Wendeplatz, Baugerate / Fahrzeuge 1.500
Gesamtflachen-
Bedarf [m2] 36.500

Je nach Nutzung der Rohrlagerplatze ist eine Aufteilung der Gesamtflache (nach Tabelle
2) auf die verschiedenen Lagerflachen maoglich.

Die Nutzung der Rohrlagerplatze ist nicht Bestandteil der Planfeststellung, sondern er-
folgt auf Basis privatrechtlicher Vereinbarungen. Die Darstellung in den Planen und
schriftlichen Unterlagen erfolgt nachrichtlich und dient der Beschreibung der mdglichen
Transportwege.
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6 Logistikwege

Fir den Bau der ETL 180 sind Logistikwege wahrend der Bauzeit im Wesentlichen fir die
Anfahrt und Umsetzung der Baumaschinen, die Lieferung der Rohre sowie deren Vertei-
lung entlang der Trasse sowie die Anlieferung von BaustraBenmaterialien und sonstigen
Materialien erforderlich.

Da es sich beim Rohrleitungsbau in der offenen Bauweise um eine lineare Wanderbau-
stelle handelt, werden im Idealfall die notwendigen schweren Maschinen (Bagger, Seiten-
bdume etc.) am Beginn der Abschnitte auf die Trasse gesetzt und arbeiten dann im aus-
gewiesenen Arbeitsstreifen bis zum Abschnittsende fort. Nur im Bereich der geschlosse-
nen Querungen ist dann ein Verlassen des Arbeitsstreifens erforderlich, um hinter der
jeweiligen Horizontal Directional Drilling (HDD), Pressung oder Mikrotunnel wieder auf
den Arbeitsstreifen der offenen Bauweise umzusetzen.

Die Bohrgerate fir die geschlossenen Querungen (HDDs, Pressungen und Mikrotunnel)
sind ebenfalls liber das beschriebene Wegenetz zum Baufeld zu transportieren.

Aufgrund der Lange der Rohre von ca. 18 m ergibt sich eine Gesamtléange der Transport-
fahrzeuge von bis zu 25 m, so dass diese zu den Genehmigungspflichtigen GroBraum-
transporten zahlen (Lange > 18,75 m).

Der Zubringerverkehr und die Materialtransporte werden (berwiegend Uber 6ffentliche
StraBen abgewickelt. Aufgrund der schlechten Untergrundverhaltnisse bzw. geringer
Tragfahigkeit der vorhandenen Bauwerke und StraBen, sind Gewichtsbeschrdankungen
ausgewiesen. Zur Nutzung dieser StraBen sind diese im Vorfeld der Nutzung zu inspizie-
ren und Ausnahmegenehmigungen zu beantragen.

6.1 Rohranlieferung

Der Rohrbedarf der einzelnen Abschnitte wurde im voranstehenden Kapitel ermittelt. Auf
dieser Basis und unter Berlicksichtigung der relevanten Rohrdaten (siehe nachstehende
Tabelle 4) wurde die Anzahl der Fahrzeuge zur Rohranlieferung bestimmt.

Tabelle 4: Rohrdaten DN 800 L485ME

Wandstarke Gewicht / m Rohrlange Gewicht / Rohr
[mm] [kg] [m] [kgl
1 bis zu 11,9 233 18 4.194
2 bis zu 13,2 261 18 4.698
3 bis zu 14,6 288 16 4.608

Bei der Anlieferung der Rohre mit Transportfahrzeugen mit einem Maximalgewicht von
40 t und unter Beachtung der zuldssigen Abmessungen kénnen somit jeweils 5 Rohre
bzw. 1 bis 2 Rohrbdogen (Werksbdgen) transportiert werden. Daraus ergibt sich die in
Tabelle 5 genannte Anzahl an Fahrzeugen bzw. Fahrten.
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Tabelle 5: Anzahl der Fahrzeuge (Fahrten) zur Rohranlieferung je Abschnitt

Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3a | Abschnitt 3b
Rohre 18 m 240 300 90 70
Rohre 16 m 4q 12 4 4
Werksbogen 39 39 14 21
Gesamt =~ 285 = 355 ~ 110 = 95

Die Gesamtzahl der Fahrten verdoppelt sich durch die Leerfahrt fiir den Rickweg der
Fahrzeuge.

Bei einem Einsatz von angenommenen sechs Fahrzeugen flr die Rohranlieferung ergeben
sich folgende Lieferzeitraume.

Tabelle 6: Zeitrdume zur Rohranlieferung je Abschnitt

Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3a | Abschnitt 3b

Wochen 15 - 22 20 - 28 6-9 5-7

Bei einer Rohranlieferung per Schiff / Bahn zum Rohrlagerplatz Brunsbittel verkirzen
sich die Zeitraume fir die Rohranlieferung. Die im folgenden Kapitel beschriebenen Zu-
wegungen zu den Rohrlagerplatzen entfallen. Fahrten flir die Rohranlieferung fallen ledig-
lich fiir eine erforderliche Weiterverteilung auf Rohrlagerpldtze auBerhalb von Brunsbit-
tel- Ports an.

6.1.1 Zuwegung Rohrlagerplitze

Die beschriebenen Rohrlagerplatze werden lber das klassifizierte StraBennetz angefah-
ren. Bei der Rohranlieferung sind StraBen mit Gewichts- oder sonstigen Beschrankungen
Zu vermeiden.

Eine detaillierte Auflistung der genutzten Straen befindet sich in Anlage 3.2. (Wegenut-
zungsplanung), Anhang 2. Die zeichnerische Darstellung enthalt Anlage 3.2 (Wegenut-
zungsplanung), Anhang 1.

6.1.1.1 Rohrlagerplatz Abschnitt 1

Die Anfahrt zum Rohrlagerplatz Brunsbittel erfolgt von der BAB 23 Anschlussstelle 9,
Itzehoe- Mitte Uber die B 5 und ,verschiedene KreisstraBen der Kreise Dithmarschen und
Steinburg (siehe Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung). Je nach Lage der genutzten Fla-
chen werden weitere Gemeinde- bzw. ErschlieBungsstraen genutzt.

Alternativ kann die Anlieferung des gesamten Rohrmaterials Uber den Elbehafen des
Brunsbdttel- Ports bzw. einen Bahnanschluss im Industriegebiet Brunsbittel erfolgen. Die
verfligbaren Flachen befinden sich in Nahe des Elbhafens / Bahnanschlusses und kénnen
kleinrdumig weiter verteilt werden.
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6.1.1.2 Rohrlagerplatz Abschnitt 2

Der Rohrlagerplatz Glickstadt kann von der BAB 23 Anschlussstelle 12, Hohenfelde Uber
die LandesstraBen L 112 und L 119 sowie die BundestraBe B 431 bzw. der BAB 23,
AS 14, ElImshorn und die B 431 erreicht werden. Beide Strecken fihren durch die Orts-
randlage von Gllickstadt.

Wie unter 5.2 Rohrlagerplatz Abschnitt 2 bereits beschrieben, wird dieser RLP nicht wei-
ter verfolgt.

6.1.1.3 Rohrlagerplatz Abschnitt 3
Im Abschnitt 3 sind keine Rohrlagerplatze geplant.

6.1.1.4 Rohrlagerplatz in verkehrstechnisch giinstiger Lage (RLP Itzehoe)

Die Anfahrt zum Rohrlagerplatz Itzehoe erfolgt tUber die BAB 23 und in der Weiterfiih-
rung Uber die Landes- und GemeindestraBen (siehe Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung),
Anhang 1.1).

6.2 Rohrverteilung

Die Verteilung im Baufeld erfolgt fir die einzelnen Abschnitte von den jeweiligen Rohrla-
gerplatzen (RLP Brunsbittel und RLP Itzehoe) zu dem entsprechenden Umschlagplatz in
unmittelbarer Ndhe zum Baufeld und von dort aus weiter mit gelandegangigen Fahrzeu-
gen ins Baufeld (Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang 1.3). So weit wie mdglich
erfolgt der Verkehr Uber die klassifizierten StraBen. Insbesondere flir die Rohrverteilung
in dem sudlichen Teil des Abschnittes 2 sowie den Abschnitten 3a und 3b erfolgt die
groBraumige Anbindung Uber die BAB 23 unabhdngig von dem Ort der Rohrlagerung. Bis
zum Baufeld ist auch die Nutzung von GemeindestraBen sowie Wirtschaftswegen erfor-
derlich. Fir den Transport der Rohre vom o&ffentlichen StraBennetz zur unmittelbaren
Rohrverlegung im Baufeld ist die Anlage von BaustraBen erforderlich. Soweit mdglich
werden vorhandene Zufahrten genutzt und je nach Notwendigkeit entsprechend der
Schleppkurven der Transportfahrzeuge ausgebaut.

Fiar die Nutzung von klassifizierten StraBen mit Gewichts- oder sonstigen Beschrankun-
gen sowie der untergeordneten StraBen, sind Ausnahmegenehmigungen einzuholen.

Um die Anzahl der Fahrten mdglichst gering zu halten, sind in den einzelnen Abschnitten
Umschlagplatze vorgesehen, auf denen die Umladung der Rohre von Sattelziigen (Fahr-
zeuge wie zur Rohranlieferung) auf geldandegdngige Transporter zur Weiterverteilung auf
der Trasse erfolgt.

Hier kommen Spezialtransporter zum Einsatz, deren Gesamtgewicht unter 40 t liegt, um
die Belastung der StraBen und Wege (einschlieBlich BaustraBen) mit geringer Tragfahig-
keit zu minimieren. Je nach Bauart und Gewicht der Fahrzeuge ist der Transport von ca.
zwei Rohren maéglich.

Die Anzahl der Fahrzeuge (Fahrten) zu den Umschlagplatzen (zur Rohrverteilung je Ab-
schnitt) entspricht Tabelle 5. Fir die Weiterverteilung auf die einzelnen Trassenbereiche
ergibt sich folgende Anzahl:
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Tabelle 7: Anzahl der Fahrzeuge (Fahrten) zur Rohrverteilung je Abschnitt

Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3a | Abschnitt 3b
Rohre 18 m 600 750 225 175
Rohre 16 m 10 29 10 9
Formstiicke 50 73 25 28
Gesamt = 660 = 855 ~ 260 =~ 215

Die Gesamtzahl der Fahrten verdoppelt sich durch die Leerfahrt fiir den Rickweg der
Fahrzeuge.

Die zur Rohrverteilung genutzten Verkehrswege werden in Kapitel 7 beschrieben und im
Wegenutzungsplan dargestellt.

Ausgehend von einer Verlegeleistung von 300 m je Tag im offenen Rohrgraben ergeben
sich folgende Zeitraume flr die Rohrverteilung.

Tabelle 8: Zeitrdume zur Rohrverteilung je Abschnitt

Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3a | Abschnitt 3b

Wochen 12-20 15- 25 5-9 3-7

6.2.1 Umschlagplitze

Die vorgesehenen Umschlagplatze (siehe Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang
1.2) befinden sich in unmittelbarer Nahe zur Trasse (Fléachen durch Erweiterung des Ar-
beitsstreifens) und zu klassifizierten StraBen.

6.2.1.1 Umschlagplatz Abschnitt 1

In Abschnitt 1 ist ein Umschlagplatz (USP 01) unmittelbar an der K 63 (Kreis Steinburg)
geplant. Die Anfahrt erfolgt Gber die B 5 und vorangehend Uber diverse KreisstraBen
(K75, K72, und K 74 im Kreis Dithmarschen und K 69 im Kreis Steinburg) bei Anliefe-
rung vom RLP Brunsbittel bzw. Gber die BAB 23, Anschlussstelle (AS) 9, Itzehoe-Mitte
vom RLP Itzehoe (siehe Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang 1.2).

6.2.1.2 Umschlagplatze Abschnitt 2

In Abschnitt 2 sind drei bzw. vier Umschlagplatze vorgesehen, Umschlagplatz 02 liegt
nordlich der Ortslage Krempe an der Trasse. Die Anfahrt erfolgt Gber die BAB 23, AS 12,
Hohenfelde (alternativ AS 10, Itzehoe-Sid) und weiter Uber die LandesstraBen L 112 und
L 119 bis zur Neuenbroker StraBe. Die Anbindung an das o6ffentliche StraBennetz erfolgt
Uber die Trassenzufahrt.

Ein weiterer Umschlagplatz (USP 03) soll an der L 118 zwischen LandesstraBe, Trasse
und Marschbahn (DB Streckennummer 1210 Elmshorn - Westerland) angelegt werden.
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Als Alternative bzw. Erganzung kann eine Umladung der Rohre auf einer Flache an der
L 168 (USP 3a) erfolgen. Von beiden Rohrlagerpldtzen erfolgt die Anlieferung von der
BAB 23 (AS 14) ElImshorn kommend lber und die BundesstraBe 431, die L 100 (jeweils
Verlauf durch ElImshorn) und die L 118 sowie die L 168 bei USP 3a. Als alternative An-
fahrt kann der USP 3a Uber die BAB 23, AS 12, Hohenfelde und die LandesstraBen 112,
100 und 168 erreicht werden.

Ein dritter (bzw. vierter) Umschlagplatz (USP 04) ist an der B 431 stddstlich von Elms-
horn an der Trassenquerung der BundesstraBe geplant. Die Anfahrt erfolgt Uber die
BAB 23, AS 14, Elmshorn und die BundesstraBe 431 (Verlauf durch Elmshorn) bis zur
Trasse (siehe Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang 1.2).

6.2.1.3 Umschlagplitze Abschnitt 3
Es ist jeweils ein Umschlagplatz in den Abschnitten 3a und 3b geplant.

Der Umschlagplatz in Abschnitt 3a (USP 05) ist an der GemeindestraBe ,Schulsteig' vor-
gesehen. Die Anfahrt erfolgt (iber die BAB 23, AS 15, Tornesch und die LandesstraBBen
L 110, L 107 und L 109.

Umschlagplatz 06 liegt in Abschnitt 3b an der LandesstraBe 261, er wird lGber die BAB 23,
AS 16, Pinneberg-Nord und Uber die LandesstraBen L 76 (Westring), L 106, die Bundes-
straBe B 431 und die L 261 erreicht (siehe Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang
1.2).

6.3 Anlieferung Baufahrzeuge / -gerat

Fir die Anlieferung der verschiedenen Fahrzeuge und Gerdte sind weitere Transporte
erforderlich, z. T. kommen GroBraum- und / oder Schwertransporte zum Einsatz. Fiir das
Arbeiten in den einzelnen Kolonnen (Trassenvorbereitung / BaustraBen, Oberbodenab-
trag, Rohrgrabenaushub, Spundung / Verbau, Pressgruben und Pressungen, HDD, Vor-
bau, Absenken und Verbinden, Rohrgraben- bzw. Baugrubenverflillung einschlieBlich
Verdichten etc.) sind die verschiedenen Gerate und Maschinen auf die Trasse zu trans-
portieren. Entsprechend des Baufortschrittes sind die Gerate bei geschlossenen Querun-
gen (HDD bzw. Mikrotunnel / Bahnquerung) umzusetzen. Je Abschnitt ist die Anlieferung
von max. 60 Schwertransporten (Tieflader zum Transport der Baugerate) zur Trasse er-
forderlich. Das Umsetzen an geschlossenen Querungen ohne Weiterfihrung der Baustra-
Be erfolgt zum Teil auf sehr kurzen Wegen (Streckenlange ca. 1 bis 1,5 km), die zusatzli-
che Verkehrsbelastung durch diese Fahrten ist nur sehr kleinraumig und kurzzeitig und
daher in der folgenden Tabelle in Klammern gesetzt.

Fur die Anlieferung bzw. das Umsetzen der Gerate kann es zu kurzfristigen und kurzzeiti-
gen StraBensperrungen kommen, da fir einzelne Abbiegevorgdnge ggf. die Nutzung des
Fahrstreifens des Gegenverkehrs erforderlich ist.

Grundsatzlich sind fir diese Transporte dieselben Zuwegungen wie flir die Rohrverteilung
vorgesehen. Dabei wird davon ausgegangen, dass die groBraumige Anbindung flr den
An- und Abtransport Uber die BAB 23 erfolgt. Das Umsetzen innerhalb der Abschnitte
sollte unter Beachtung der ggf. ausgewiesenen Tonnagebeschrankung uber die fur die
Rohrverteilung vorgesehen StraBen vorgenommen werden.
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gasSuHe

Tabelle 9: Anzahl der Fahrzeuge (Fahrten) zum Transport von Baumaschinen und -

geraten je Abschnitt

Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3a | Abschnitt 3b
Antransport =~ 60 ~ 120 =~ 60 = 60
=~ 60
Umsetzen (= 60) (= 300) - -
Abtransport ~ 60 ~ 120 x 60 ~ 60
~ 120 =~ 300
Gesamt (= 180) (% 540) ~ 120 ~ 120

Die Gesamtzahl der Fahrten verdoppelt sich durch die Leerfahrt fiir den Rlickweg der
Fahrzeuge.

6.4 Anlieferung Materialien und Kleingerat

Zusatzlich erfolgen Materialtransporte (z.B. fiir die Errichtung der BaustraBen, Spundung
fir Baugruben etc.) sowie der Transport von Kleingerdaten und Materialien sowie Fahrten
von Fahrzeugen zur Ver- und Entsorgung (z.B. Tankfahrzeuge, Bauwasser).

Neues Material (z.B. Schotter, Sand flir BaustraBen und Bodenaustausch) muss vorrangig
Uber die definierten Wege der Rohrlogistik transportiert werden. Das zur Wiederverwen-
dung bestimmte Material (z.B. Schotter oder Baggermatten, das fiir weitere (Unter-) Ab-
schnitte der BaustraBe wieder eingesetzt werden soll) wird entsprechend dem Baufort-
schritt operativ transportiert.

Der Transport von Schotter, Sand oder Bodenmaterial erfolgt mit klassischen Baustellen-
LKW (Kipper, Pritsche).

Tabelle 10: Anzahl der Fahrzeuge (Fahrten) zum Transport von Materialien je Abschnitt

Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3a | Abschnitt 3b
BaustrafBBe Trasse =~ 1.280 ~ 1.555 = 505 ~ 350
Sonstige Schutt- ~ 430 ~ 535 ~ 160 ~ 120
guter
Spundwande ~ 105 ~ 130 ~ 36 ~ 55
Gesamt ~ 1.815 ~ 2.225 ~ 700 ~ 525

Die Abschnitte unterteilen sich in weitere Unterabschnitte, entsprechend der Bauausfiih-
rung (geschlossene Querungen ohne Weiterflihrung der trassenbegleitenden BaustraBe)
und der Rohrverteilung von den verschiedenen Umschlagplatzen. So kann beispielsweise
sowohl in den unterschiedlichen Abschnitten als auch Unterabschnitten gleichzeitig gear-
beitet werden und somit der Baustellenverkehr stattfinden.
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Bei allen Materiallieferungen ist zu berlicksichtigen, dass sich die Anzahl der Fahrten
durch die Leer-/Rilickfahrt verdoppelt. Der Rickbau und Abtransport der Materialien der
BaustraBe und gezogener Spundwande wurde nicht berlicksichtigt, da davon ausgegan-
gen werden kann, dass die Materialien zur Wiederverwendung in den nachsten Abschnitt
transportiert werden und dort als Fahrten fir den Antransport gezahlt wurden. Das be-
deutet auBerdem, dass einige Verkehrsstréme nur in kurzen Abschnitten Uber die ausge-
wiesenen StraBen der Rohrverteilung flieBen.

Im Schnitt sind ca. 100 Fahrten mit Schwerverkehr pro Kilometer Trasse erforderlich.
Diese Fahrten erfolgen nicht alle zum selben Zeitpunkt, sondern verteilen sich auf die
unterschiedlichen Bauphasen (Vorbereitung / BaustraBe, Rohrverlegung, Nachbereitung/
Geléandewiederherstellung).

Bei StraBen mit Tonnagebeschréankungen kénnen, zur Begrenzung des Gesamtgewichts
und damit der StraBen- bzw. Brickenbelastung, die Baumaterialien mit kleineren LKWs
angeliefert werden. Daraus ergeben sich allerdings zusatzliche Fahrten.

Dartber hinaus ist flir den Transport von Kleingerdaten und sonstigen Materialien mit wei-
teren Fahrten von Nutzfahrzeugen (Nfz) zu rechnen, sowie Fahrten von Tankfahrzeugen
(Bauwasser, Treibstoff):

Tabelle 11: Anzahl der Fahrten weiterer Nutzfahrzeuge je Abschnitt

Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3a | Abschnitt 3b
Nutzfahrzeuge - ~ - -
S3t< 10t ~ 2.600 ~ 3.280 ~ 1.000 = 800
Nutzfahrzeuge ~ 2.340 ~ 2.950 ~ 900 ~ 720
>10t
Gesamt x 4.940 ~ 6.230 =~ 1.900 = 1.520

6.5 Personal

Zusatzlicher Baustellenverkehr ergibt sich aus dem Personenverkehr (Mitarbeiter der ein-
zelnen Kolonnen, Bauleitung, Bauuberwachung etc.). Der Transport des Personals zur
Baustelle erfolgt prinzipiell mit PKW und ist abhangig vom Unterkunftsort (freie Entschei-
dung des AN) sowie vom Baufortschritt. Durch die lineare, mobile Baustelle andert sich
der Arbeitsstandort jeden Tag und somit auch der Weg zwischen Unterkunftsort und Ar-
beitsstelle. Daher wird flir den Personaltransport keine StraB3e in besonderer Weise belas-
tet (weder durch zahlreiche Fahrten noch Uber einen langen Zeitraum); es wird keine
StraBe Uber den Gemeingebrauch hinaus flir baustellenbedingten Personenverkehr be-
nutzt.

Die hdchste Personalbesetzung auf der Baustelle wird wahrend der Phase der Rohrverle-
gung erreicht. Dabei kann von einer durchschnittlichen Verlegeleistung von 300 m / Tag
ausgegangen werden. Je nach Entfernung zwischen zwei darauffolgenden Baustellenzu-
fahrten werden die entsprechenden kleinrdumigen Wege jeweils nur einige Tage fur den
Personaltransport benutzt.
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Tabelle 12: Anzahl der Fahrten PKW je Abschnitt

Abschnitt 1

Abschnitt 2

Abschnitt 3a

Abschnitt 3b

PKW

=~ 7.150

= 9.020

~ 2.750

x 2.200
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7 Verkehrsfithrung wahrend der Bauzeit

Die Anlieferung der Rohre zu den Rohrlagerplatzen sowie die Rohrverteilung zu den Um-
schlagplatzen, einschlieBlich der Uberschlaglichen Anzahl der Transporte, ist in den Kapi-
teln 6.1 bzw. 6.2, beschrieben. Die zusatzliche Verkehrsbelastung durch die verschiede-
nen (Bau-)Fahrzeuge ist in 6.3, 6.4 und 6.5 abgeschatzt.

Im Folgenden werden samtliche geplante Nutzungen von StraBen und Wegen bis in das
Baufeld zusammenfassend beschrieben.

Zwangspunkte bei der Routenwahl zur Verteilung der Rohre sowie Schwertransporte fir
Material- und Geratetransporte im Baufeld stellen die Tonnagebeschrankungen der Stra-
Ben und Briicken und sonstigen Wege dar. Bei der Anlage der BaustraBen sind als weite-
re Zwangspunkte die erforderlichen Querungen von Gewassern zu beachten.

Es werden weitestgehend die klassifizierten StraBen genutzt. Aufgrund der teilweise aus-
gewiesenen Gewichtsbeschrankungen sind Ausnahmegenehmigungen erforderlich, um
die Nutzung dieser StraBen durch Schwerlasttransporte zu ermdéglichen. In einzelnen Un-
terabschnitten (sehr geringe Tragfdhigkeit der vorhandenen StraBen und Briicken) wer-
den diese Transporte Uber die trassenbegleitende BaustraBe abgewickelt. Gegebenenfalls
ist Richtungsverkehr vorgesehen, so dass nur die Leerfahrzeuge Uber die gering tragfdhi-
gen StraBen gefihrt werden. Unter Umstdnden notwendige ErtlichtigungsmaBnahmen
erfolgen in Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager.

Eine detaillierte tabellarische Auflistung der genutzten StraBen befindet sich in Anlage 3.2
(Wegenutzungsplanung), Anhang 2.2.1 - 2.2.3. Die zeichnerische Darstellung enthalt der
Wegenutzungsplan. AuBerdem sind ggf. vorhandene Einschrankungen (Gewichtsbe-
schrankungen, Engstellen u.d.) in den Tabellen enthalten.

Generell sind flr samtliche Materialtransporte dieselben Wege wie flr die Rohrverteilung
zu nutzen. Alle Anlieferungen sollten, so weit wie méglich, Gber das libergeordnete Stra-
Bennetz (Bundesautobahnen und BundesstraBen) erfolgen und im weiteren Verlauf Gber
die aufgelisteten StraBen zur jeweiligen Baustellenzufahrt.

7.1 Abschnitt 1 (Trassen-km 0,0 bis 18,4 / Stor)

Fir die Verteilung der Rohre vom Rohrlagerplatz zum Umschlagplatz bzw. vom Um-
schlagplatz zu dem jeweiligen Trassenabschnitt (Start- und Endpunkte der geschlossenen
Querungen) sowie flir die Materiallieferungen werden folgende klassifizierte StraBen und
GemeindestraBen genutzt:

BundesstraBen: B 5und B 431
LandesstraBen: L 136,
KreisstraBBen: K74, K72, K75 Kreis Dithmarschen
K12, K49, K58, K63, K69 Kreis Steinfurt
GemeindestraBen: Otto-Hahn-StraBe Gemeinde Brunsblittel
Gemeindeeigene Osterbiinge-Nord Gem. Nortorf/Landscheide
Wirtschaftswege Wetterndorf Gemeinde Landscheide
Weg parallel B 5 Gemeinde Nortorf
Kamper Weg Gemeinde Beidenfleth

AuBerdem werden Wirtschaftswege (Zufahrten zu Windkraftanlagen (privat) und ausge-
baute StraBen im Industriegebiet genutzt. Z. T. sind Zufahrten vorhanden, ansonsten
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sind die geplanten BaustraBen einschlieBlich entsprechender Einmindungen (Zufahrten)
zu errichten.

Von der Beschickung des Umschlagplatzes sind keine Ortslagen betroffen, lediglich das
Industriegebiet von Brunsbiittel.

Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Rohrverteilung vom RLP / USP zur
Trasse

RLP Brunsbuttel:

Amt Wilstermarsch: Wetterndorf Privatweg
USP 1:
Amt Wilstermarsch: Dammfleth und Beidenfleth L 136, K12, K49

7.2 Abschnitt 2 (Trassen-km 18,4 / Stor bis 41,9 / Kriickau)

Far die Verteilung der Rohre vom Rohrlagerplatz zum Umschlagplatz bzw. vom Um-
schlagplatz zu dem jeweiligen Trassenabschnitt (Start- und Endpunkte der geschlossenen
Querungen) sowie flr die Materiallieferungen werden folgende klassifizierte StraBen und
GemeindestraBen genutzt:

Bundesautobahn: A 23

BundesstraBen: B5,B431

LandesstraBen: L100,L112,L118,L119,L120,L 127,L 168, L 288

KreisstraBB3en: K74, K72 Kreis Dithmarschen
K7,K9,K10, K11,K26,K48,K 58 Kreis Steinfurt

GemeindestraBen: Peter-Brand-Weg Gemeinde Bahrenfleth
Grevenkoper Riep Gemeinde Grevenkop
Wischreihe Gemeinde Kiebitzreihe
Hasensteig Gemeinde Altenmoor
Bullendorf Gemeinde Altenmoor
DorfstraBBe Gemeinde Raa-Besenbek

Gemeindeeigene Neuenbroker Str. Gemeinde Krempe

Wirtschaftswege Schmerland Gemeinde Krempe
Schénmoor Gemeinde Sommerland
Achterwehr Gemeinde Horst
Altendeich Gemeinde Raa-Besenbek
Am Deich Gemeinde Raa-Besenbek

Es werden ebenso vorhandene unbefestigte (Wirtschafts-)Wege genutzt, ggf. ausgebaut
und BaustraBen einschlieBlich Zufahrten neu errichtet.

Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Beschickung der Umschlagplatze von
RLP Brunsbdttel (Gber B431):

usp 2

Amt Wilstermarsch: Sankt Margareten und Brockdorf B 431

Amt Horst-Herzhorn: Wohnansiedlungen sidl. Borsfleth B431undL 119
Krempdorf L 119
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Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Beschickung der USP lber BAB 23:

USP 2

Amt Krempermarsch: Steinburg und Grevenkop L112und L 119
USP 3

Stadt Elmshorn Stadt Elmshorn B 431, L 100
Amt Horst-Herzhorn Bullendorf und Altenmoor L118

USP 4

Stadt Elmshorn Stadt EImshorn B 431

Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Rohrverteilung vom USP zur Trasse

USP 2:

Amt Horst-Herzhorn: Krempdorf L 119
Ansiedlungen L 120
Bullendorf und Altenmoor L 118

Amt Krempermarsch: (GroB8) Bahrenfleth L 120 und K 26
Ansiedlungen K9 und K 10
Elskop K 48
Suderau L 118 und K 48

USP 3:

Amt Krempermarsch: Siderau L 118 und K 48

Amt Horts-Herzhorn: Siehwende L118 und L 288
Sommerland L118 und L 168
Ansiedlungen Wischreihe
(Ansiedlungen Hasensteig)
Ansiedlungen Bullendorf

USP 4:

Amt Elmshorn Land Raa- Besenbek DorfstraBe

7.3 Abschnitt 3a (Trassen-km 41,9 / Kriickau bis 49,0 / Pinnau)

Fur die Verteilung der Rohre vom Rohrlagerplatz zum Umschlagplatz bzw. vom Um-
schlagplatz zu dem jeweiligen Trassenabschnitt (Start- und Endpunkte der geschlossenen
Querungen) sowie flr die Materiallieferungen werden folgende klassifizierte StraBen und
GemeindestraBen genutzt:

Bundesautobahn: A 23

BundesstraBBen: B 431

LandesstraBen: L107,L 108, L 109, L 110, L 127 (nur RLP Itzehoe),

KreisstraBBen: K 19 Kreis Pinneberg

Gemeindestral3en: Neuer Weg Gemeinde Seester
Katastrophenweg Gemeinde Seester
Scheedeweg Gemeinde Seester
Schulsteig Gemeinde Seester
Altendeichsweg Gemeinde GroB Nordende
Utweg Gemeinde GroB Nordende
Rosengarten Gemeinde Neuendeich
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Gemeindeeigene Kahlkes Weg Gemeinde Uetersen
Wirtschaftswege Rethwettern Gemeinde Neuendeich

Fir die Erreichbarkeit der Trasse werden BaustraBen einschlieBlich Einmindungen in das
offentliche Wegenetz errichtet.

Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Beschickung des USP lber BAB 23
AS 15

USP 5

Stadt Tornesch: Stadt Tornesch L110,L 107
Amt Geest u. Marsch

Stdholstein: Heidgraben und Klein Nordende L 107

Amt Elmshorn Land Klein Nordende L 107, L 109

Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Beschickung des USP lber BAB 23
AS 14

USP 5
Stadt Elmshorn Stadt EImshorn B 431
Amt Elmshorn Land Klein Nordende B 431, L 109

Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Rohrverteilung vom USP zur Trasse

USP 5
Amt Elmshorn Land Kurzenmoor L 109
Seestermiihe K 19
Amt Geest u. Marsch
Stdholstein: Neuendeich K 19, L 108, Rosengarten

7.4 Abschnitt 3b (Trassen-km 49,0 / Pinnau bis 54,2 / Trassenende)

Fir die Verteilung der Rohre vom Rohrlagerplatz zum Umschlagplatz bzw. vom Um-
schlagplatz zu dem jeweiligen Trassenabschnitt (Start- und Endpunkte der geschlossenen
Querungen) sowie flir die Materiallieferungen werden folgende klassifizierte StraBen und
GemeindestraBen genutzt:

Bundesautobahn: A 23
BundesstraBen: B 431
LandesstraBen: L 103, L 106, L 127 (nur RLP Itzehoe),L 261
KreisstraBBen: K8 Kreis Pinneberg
GemeindestraBen:
Bauldnder Weg Gem. Moorrege / Hselau
Altenfeldsdeich Gemeinde Haseldorf
Butterhérnweg Gemeinde Heist
Fladweg Gemeinde HeistGemeindeei-
gene Lander
Gemeinde Moorrege
Wirtschaftswege Rethwettern Gemeinde Neuendeich
Butendiek Gemeinde Heist
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Griner Damm Gemeinde Haseldorf
In den Wiesen Gemeinde Heist

Es werden BaustraBen, einschlieBlich der Einmindungen in das offentliche Wegenetz,
errichtet.

Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Beschickung des USP

USP 6
Stadt Pinnebeg Stadt Pinnebeg L 103 (Westring)
Amt Geest u. Marsch
Sitdholstein: Appen und Oberglinde L 106
Moorrege und Heidrege B 431
Heist B 431 und L 261

Betroffene Ortslagen / Wohnansiedlungen durch die Rohrverteilung vom USP zur Trasse

USP 6

Amt Geest u. Marsch

Stdholstein: Heist B 431 und L 261
Haselau L 261 und K9
Haseldorf L 261 und K9
einseitige Bebauung Altenfeldsdeich

7.5 Zufahrten ins Baufeld

Es sind Zufahrten an den verschiedenen StraBen zur Erreichung des Baufeldes erforder-
lich. Bei Zufahrten an klassifizierten StraBen wird angestrebt, vorhandene Zufahrten zu
nutzen und diese ggf. auszubauen. Teilweise ist allerdings temporar fiir die Bauzeit die
Neuanlage unverzichtbar. Die drtlichen Gegebenheiten wie Bewuchslicken, Graben usw.
wurden bei der Auswahl der Zufahrten berlcksichtigt.

Die Auflistung der Zufahrten befindet sich in Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang
2.2.4.

7.6 BaustrafBien

AuBerdem sind fir die Erreichbarkeit der Trasse Zuwegungen auBerhalb des Wegenetzes
erforderlich. Hier ist die Errichtung einer BaustraBe mit Baggermatten und / oder durch
Aufbringen einer Tragschicht aus mineralischen Bodenstoffen mit geeignetem Geotextil
als Trennschicht auf Oberboden erforderlich. Gegebenenfalls sind die zu querenden Gra-
ben temporar zu verrohren.

Fir die Rohrverteilung im Baufeld sowie flir die Rohrverlegung ist die Anlage von
BaustraBen parallel zur Trasse vorgesehen.

Fur die BaustraBBen ist eine Regelbreite von 6 m vorgesehen.

Die neu zu errichtenden BaustraBen sind in Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang
2.2.4 aufgelistet und in den Lageplénen Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang 1.4
dargestellt (Der Verlauf der BaustraBe innerhalb des Arbeitsstreifens ist beispielhaft dar-
gestellt, um die Wegenutzung insbesondere bei Richtungsverkehr zum Schutz tonnage-
beschrankter StraBen zu veranschaulichen).
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7.7 Bauliche MaBnahmen

Verkehrswege, deren Nutzung flr die Bauausflihrung vorgesehen ist und die flir die zu
erwartenden Lasten nicht ausgelegt sind, erhalten zum Schutz und zur Tragfahigkeits-
steigerung eine temporare Ertlichtigung oder einen temporaren Ausbau. Hierbei werden
auch maogliche Aufweitungen von Kurven und Einmindungen betrachtet, die sich auf-
grund der erforderlichen Flacheninanspruchnahme von Lastziligen, Sattelschleppern o.a.
ergeben. Ertichtigungen (z.B. Schotterung) und AusbaumaBnahmen (z.B. Eingriffe in
den StraBenkdrper, Anlage von Ausweichen, Grabenverrohrungen) sind in Anlage 3.2
(Wegenutzungsplanung), Anhang 4.1 aufgelistet, sowie in den Planen Anhang 1.3 und
1.4 dargestellt.

7.8 Sondernutzung Zufahrten / Wirtschaftswege

Die Benutzung von sonstigen 6ffentlichen StraBen gem. § 3 Abs. 1 Nr. 4 StrWG SH (Wirt-
schaftswege) und die Herstellung und die Anderung von Zufahrten sowie eine wesentlich
groBere Nutzung von Zufahrten an Bundes-, Landes- und KreisstraBen (auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften) sind gemaB §§ 21ff. StrWG SH als Sondernutzungen anzuse-
hen.

Die erforderlichen Sondernutzungserlaubnisse flir Zufahrten werden im Zuge der Plan-
feststellung gem. § 75 Abs. 1 Satz 1 VwVfG/§ 142 LVwG SH erteilt oder aber die Plan-
feststellung bildet die Grundlage fir die erforderlichen Sondernutzungsvereinbarungen.
Dartber hinaus ist die Planfeststellung die Voraussetzung zum Abschluss der erforderli-
chen Sondernutzungsvereinbarungen zur Benutzung der sonstigen oOffentlichen StraBen
Uber den Gemeingebrauch hinaus (§ 23 (2) StrWwG SH).

Die beabsichtigten Sondernutzungen fir Wirtschaftswege und fir Zufahrten an klassifi-
zierten StraBen sind in der Anlage 3.2 (Wegenutzungsplanung), Anhang 3.1 und 3.2 (Lis-
ten Sondernutzung bzw. Antrage zur Sondernutzung) dargestellt.

7.9 Schwertransporte

Fir die Anlieferung der verschiedenen Fahrzeuge und Gerate sind GroBraum und / oder
Schwertransporte erforderlich. Diese sind genehmigungspflichtig und werden im Zuge der
Bauausfuhrung durch das ausfihrende Unternehmen beantragt.

Die daraus resultierenden baulichen MaBnahmen werden im Zuge der unter 7.8 beschrie-
benen Sondernutzung beriicksichtigt.
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