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1 EINFUHRUNG

Am 29. Juni 2007 kam es zur politischen Absichtserklarung, eine feste Verbindung tber den
Fehmarnbelt zu errichten.

Diese volkerverbindende Briicke soll nicht nur die Fahrzeit zwischen Kopenhagen und Ham-
burg deutlich verkirzen, sie hat auch fiir die gesamteuropéischen Transportwege einen gro-
Ben Stellenwert. In den Leitlinien fir den Aufbau eines transeuropédischen Verkehrsnetzes
(TEN) ist die feste Verbindung (iber den Fehmarnbelt sowie die Eisenbahnstrecken flr die
Anbindung in Deutschland und Danemark in der Liste der vorrangigen Projekte (Anhang Il1)
enthalten.

Nach der Absichtserklarung soll Danemark alleiniger Eigentimer des Bauwerks sein. Dazu
soll sich das Konigreich verpflichten, flir geeignete Zufahrten zu sorgen.

Deutschland wird seinerseits die Verantwortung und die finanziellen Verpflichtungen fur den
Ausbau der Hinterlandanbindungen auf deutscher Seite bis Puttgarden tibernehmen.

Planungsgegenstand in diesem Verfahren ist ausschlieBlich die Hinterlandanbindung StraBe.
Vorgesehen ist, die E 47 (B 207) zwischen Heiligenhafen (Ost) und Puttgarden vierspurig
auszubauen. Die Fehmarnsundbriicke bleibt im Bestand erhalten. Der Ausbau soll zum Bau-
beginn der Fehmarnbeltbriicke abgeschlossen sein.

Bis zur Briickenfertigstellung wird die eingleisige Schienenstrecke elekitrifiziert, sieben Jahre
nach Inbetriebnahme der Briicke wird eine zweigleisige, elekirifizierte Schienenstrecke zur
Verflgung stehen.

Die neue Brickenverbindung soll bis zum Jahr 2018 in Betrieb genommen werden.

2 AUFGABENSTELLUNG UND ZIELSETZUNG

Diese Voruntersuchung mit integrierter Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) beinhaltet die
Abschatzung der Auswirkungen des Vorhabens auf die UVPG-Schutzguter und die potenziell
betroffenen Natura 2000-Gebiete mit dem Ziel der Festlegung der Ausbauseite der B 207.

Grundlage der Abschatzung sind umfangreiche, vorhandene und akiuelle Unterlagen. (z.B.
Landschaftsrahmenplan fir den Planungsraum |l, Landschaftsplan der Stadt Fehmarn,
Landschaftsplane der Gemeinden GroBenbrode und Heiligenhafen,) so dass keine geson-
derten Erhebungen oder Kartierungen erforderlich waren.

Die Umweltvertraglichkeitspriifung auf der Grundlage detaillierter Daten zum Schutzgutbe-
stand und zur Ausbaudimension des Vorhabens wird auf der Ebene der Planfeststellung
durchgeflhrt. Hierzu werden zur Vorbereitung der vollstandigen Lésung (Entwurf mit LBP)
gaf. Alternativuntersuchungen von Detailbereichen (wie Anschlussstellen an das untergeord-
nete StraBennetz) vorangestellt. Der hierzu erforderliche Untersuchungsrahmen wird schutz-
gutbezogen in dieser Unterlage erarbeitet und dargestellt.
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Es wird der Nachweis gefiihrt, dass die durch den derzeitigen Verlauf der B 207 auf Fehmarn
vorgegebene Ausbauseite sowie die vorgeschlagene Ausbauseite im Bereich des Festlan-
des aufgrund eindeutiger Sachzwange die anzustrebende Lésung ist.

2.1 Untersuchungen zur Umweltvertraglichkeit gem. UVPG

Wesentliche Aufgabe der Unterlage soll es sein, die Auswirkungen des Vorhabens auf die
Schutzgiiter nach § 2 Abs. 1 UVPG zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.

Die Vorgehensweise ist gegliedert in

= Ermitteln und Beschreiben der Werte und Funktionen des Raumes und seiner Bestand-
teile fiir die Schutzglter Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft, Land-
schaft, Kultur- und sonstige Sachgtter einschlieBlich der Wechselwirkungen bzw. Wech-
selwirkungskomplexe (Sachebene),

= Bewertung der Raumeigenschaften im Hinblick auf die erwarteten Wirkfaktoren (Wert-
ebene),

= Ermitteln und Beschreiben der Wirkfaktoren und Wirkungen,

= Ermitteln der prognostizierten Umweltauswirkungen,

2.2 Ermitteln, Beschreiben und Bewerten der Moglichkeiten zur Ver-
meidung und Verminderung sowie der Ausgleichbarkeit von er-
heblichen Beeintrachtigungen der Umweltanforderungen gem.
BNatSchG / LNatSchG

2.2.1 Eingriffsregelung nach §§ 18-20 BNatSchG, §12 LNatSchG

Das Vorhaben ist mit Eingriffen in Natur und Landschaft verbunden, fur die Ausgleichs- bzw.
ErsatzmaBnahmen erforderlich werden (§§ 18-20 BNatSchG, § 12 LNatSchG). Nach § 12
LNatSchG Abs. 1 sind unvermeidbare Beeintrachtigungen zu minimieren und innerhalb einer
von der Genehmigungsbehérde zu bestimmenden Frist durch MaBnahmen des Naturschut-
zes zu kompensieren.

2.2.2 Beriicksichtigung der Vertraglichkeit nach § 34 BNatSchG

Das Vorhaben ist vor der Zulassung auf die Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen von Ge-
bieten von gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiete) oder européischen Vogelschutzge-
bieten zu prifen.

Hinsichtlich der zu erwartenden Beeintrachtigungen sind in die Betrachtungen der Vertrag-
lichkeit nach § 34 BNatSchG einzubeziehen die FFH-Gebiete (GGB):
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= GGB 1532-391 - Kustenstreifen West- und Nordfehmarn

=  GGB 1631-392 - Meeresgebiet der dstlichen Kieler Bucht

= GGB 1532-321 - Sundwiesen Fehmarn

= GGB 1631-393 - Kistenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel

=  GGB 1632-392 - Klstenlandschaft GroBenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche
sowie die europaischen Vogelschutzgebiete (BSG):

=  BSG 1530-491 - Ostliche Kieler Bucht (Kiisten und Ostsee westlich der Sundbriicke)
=  BSG 1633-491 - Ostsee Ostlich Wagrien.

2.2.3 Beriicksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange gemas § 42, 43
und 62 BNatSchG

Bei der Aufstellung des landschaftspflegerischen Begleitplanes sind die Belange des Arten-
schutzes geman §§ 42, 43 und 62 zu berlcksichtigen. Bei Eingriffsvorhaben sind Uber die
Bestimmungen des § 19 (3) BNatSchG hinausgehend, auch die zentralen Vorschriften des
Artenschutzes nach § 42 (1) BNatSchG fir besonders und streng geschiitzte Arten anzu-
wenden. Die Verbote des § 42 (1) BNatSchG miissen nach der gegenwartigen Rechtsauf-
fassung bei Entscheidungen uber Eingriffe ebenso beachtet werden wie die Regelungen des
§ 19 Abs. 3 BNatSchG. Die Zulassung eines Eingriffs kann somit auch an den Verboten des
§ 42 (1) BNatSchG scheitern oder zumindest an betréchtliche Einschrankungen hinsichtlich
Art und Weise oder des Zeitpunktes seiner Ausfiihrung geknupft werden — soweit nicht die
Voraussetzungen fiir eine Befreiung (Genehmigung) nach § 62 BNatSchG gegeben sind.

2.3 Abgrenzung und Beschreibung des Untersuchungsraumes und des
Plangebietes

Der Untersuchungsraum ergibt sich aus dem Verlauf der bestehenden B 207. Da eine Vari-
antenuntersuchung im gréBeren Stil nicht erforderlich und nach den vorgefundenen Verhalt-
nissen auch nicht sinnvoll ist (s. Kap. 3.2) kann der Untersuchungsraum im Wesentlichen auf
1,0 km beiderseits der Trasse eingegrenzt werden.

Damit auch weiter reichende Wirkungen erfasst und bewertet werden kénnen, wird in ein
engeres und weiteres Untersuchungsgebiet unterschieden. Im engeren Untersuchungsgebiet
werden alle Schutzglter hinsichtlich der zu erwartenden Wirkungen Uberprift, im weiteren
Untersuchungsgebiet werden nur die UVP-relevanten Aspekie erfasst, die auf weiter rei-
chende Wirkungen abzielen. Zu den weiter reichenden Wirkungen sind u. a. Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes, der landschaftsgebundenen Erholung oder indirekte Wirkun-
gen auf die benachbarten Natura-2000-Gebiete zu zahlen.

Die Ausbaustrecke liegt in den Teil-Naturrdumen Nordoldenburg und Fehmarn, die wiederum
ein Teil des Naturraumes Schleswig-Holsteinisches Hiigelland sind.
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Die Ostseeinsel Fehmarn stellt Schleswig-Holsteins &stlichsten Naturraum dar und ist mit
185 km?2 die groBte Insel des Landes. Durch den Fehmarnsund, eine schmale, 6-9 m tiefe
Meerenge, ist sie vom Festland getrennt. Fehmarn zeichnet sich durch eine flache Land-
schaft mit sehr fruchtbaren Béden und einem sonnigen, relativ regenarmem Klima aus, die
eine ackerbaulich orientierte, intensive Landwirtschaft beginstigt. An der Kiste wird die
Landschaft bis heute andauernd durch Kiistenabbruch, Ablagerung von Strandwéllen und
Entstehung von Strandseen mit Salzwiesen und Brackwasserréhrichten umgestaltet. Diese
bieten Lebensraum fir eine Vielzahl spezialisierter und bedrohter Pflanzen- und Tierarten
und Rast- und Nahrungsgebiete fur die Zugvégel auf ihrem Weg zwischen Skandinavien und
dem Siden. An Fehmarns Kisten Uberwintert auch eine Vielzahl von Wasservdgeln, die hier
gut zu beobachten sind.

Nordoldenburg hat einen mit Fehmarn vergleichbar fruchtbaren Boden und glnstiges Klima.
GroBe Ackerflachen beherrschen das Landschaftsbild. An der Ostsee finden sich Steilkiisten
und flache Kistenabschnitte.

Besondere, naturnahe Lebensrdume sind die nur in Nordoldenburg und auf Fehmarn vor-
kommenden Kalkmagerrasen, auBerdem Saume mit seltenen, warmeliebenden Pflanzenar-
ten.

Die besondere Bedeutung der Lebensraume flr Flora und Fauna spiegelt sich wider in der
Vielzahl der an die EU gemeldeten Natura 2000-Gebiete.

Die Ausbaustrecke verlauft im duBersten Westen Uber eine kurze Teilstrecke auf dem Gebiet
der Stadt Heiligenhafen, die Gemeinde GroBenbrode durchquert sie in West — Nordwestrich-
tung auf gesamter Lénge, die Insel Fehmarn (Gebiet der Stadt Fehmarn) wird von der Aus-
baumaBnahme vom Fehmarn Sund bis zur Ubergabestelle am Briickenbauwerk nahe Putt-
garden in Std — Nordrichtung durchfahren.

2.4 Rechtliche und planerische Bindung

2.4.1 Schutzgebiete, Schutzobjekte

2.4.1.1 Natura 2000-Gebiete

Im direkten oder indirekten Wirkbereich der B 207 liegen die FFH-Gebiete:
= 1532-391 - Kustenstreifen West- und Nordfehmarn

= 1631-392 - Meeresgebiet der dstlichen Kieler Bucht

= 15632-321 - Sundwiesen Fehmarn

= 1631-393 - Kistenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel
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= 1632-392 - Kustenlandschaft GroBenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche
sowie die européischen Vogelschutzgebiete:

= 1530-491 - Ostliche Kieler Bucht, Kiisten und Ostsee westlich der Sundbriicke
= 1633-491 - Ostsee ostlich Wagrien.

2.4.1.2 Landschaftsschutzgebiete

Die Landschaftsschutzgebiete auf Fehmarn liegen weit auBerhalb des Wirkbereiches des
Vorhabens. Auf dem Festland ist das LSG ,Nordkliste von GroBenbrode” zu beachten, das
stdlich des Fehmarnsund und westlich der B 207 ein ca. 167 ha groBes Gebiet umfasst. Flr
das LSG gilt die Kreisverordnung zum Schutz von Landschaftsteilen in den Gemeinden Gro-
Benbrode, Heiligenhafen, Gremersdorf und Dahme vom 08. Januar 1969. Allgemein sind in
diesem LSG MaBnahmen untersagt, die geeignet sind, das Landschaftsbild zu verunstalten
oder den Naturgenuss zu beeintréchtigen.

Ein Gebiet, das die Voraussetzungen flr eine Unterschutzstellung nach § 18 LNatSchG als
Landschaftsschutzgebiet erfillt ist im LRP fir den Planungsraum II, 2003, &stlich der B 207
und sldlich des Fehmarnsund dargestellt. Hierbei handelt es sich um den Teil eines geplan-
ten Landschaftsschutzgebietes, das den Klistenbereich von GroBenbrode bis Neustadt um-
fasst. Der Entwurf eines Verordnungstextes existiert noch nicht.

2.4.2 Ubergeordnete Planungen

2.4.2.1 Landschaftsrahmenplan fir den Planungsraum I

= Gebiete mit besonderer Eignung zum Aufbau eines Schutzgebiets- und Biotopsystems:
Auf dem Gebiet der Gemeinde GroBenbrode sind die Flachen nordwestlich der B 207 bis
an die Kuste, eine Zone westlich der Ortslage von GroBenbrode und der GroBenbroder
Aue sowie die Ostseebucht bei GroBenbroder Fahre als Schwerpunktbereiche im Biotop-
verbundsystem dargestellt. Als lokale Verbundachse tangieren auf der Insel Fehmarn die
Sundwiesen und das Gewasser nordlich von Preesen das Untersuchungsgebiet.

= Gebiete, die Voraussetzungen einer Unterschutzstellung nach § 17 LNatSchG als Natur-
schutzgebiet erflillen:
Hierzu zahlen die Bucht und die angrenzenden Strandwallandschaften und Lagunen an
der WestkUlste der Gemeinde GroBenbrode und die Ostseebucht bei GroBenbroder Fah-

re.

= Gebiete, die Voraussetzungen einer Unterschutzstellung nach § 18 LNatSchG als Land-
schaftsschutzgebiet erflllen:
Als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen ist der Bereich westlich der B 207 (LSG
.Nordkiste von GroBenbrode*, Kreisverordnung vom 8. Januar 1969). Ein nach § 18
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LNatSchG geplantes LSG ist im Gemeindegebiet von GroBenbrode &stlich der Bahnlinie
Puttgarden — Libeck dargestellt.

Gebiete mit Erholungsfunktionen und Erholungsinfrastruktur:

Als Gebiet mit besonderer Erholungseignung ist der gesamte Bereich nérdlich der B 207
bei GroBenbrode und auf der Insel Fehmarn beiderseits der B 207 vom Fehmarn —Sund
bis zur Anschlussstelle Avendorf ausgewiesen. Ein Fernrad- und Fernwanderweg verlauft
mehr oder weniger parallel zur B 207 von GroBenbrode Uber die Fehmarnsundbriicke
und von dort auf einem Rundweg Uber die gesamte Insel.

Sportboothafen sind vorhanden in GroBenbroderfahre und Fehmarnsund, beide liegen im

Nahbereich zur B 207.

Strukturreiche Kulturlandschaftsausschnitte:

Strukturreiche Kulturlandschaftsausschnitte zeichnen sich durch vergleichsweise um-
weltschonende Bodennutzungen, einen relativ geringen Zerschneidungsgrad und einen
hohen Anteil an naturnahen Kleinstrukturen in der Nutzflache aus. Im Untersuchungsge-
biet sind diese Bereiche der Landschaft westlich der Bahnlinie im nérdlichen Teil der
Gemeinde GroBenbrode und auf Fehmarn kiistennah westlich und éstlich des Bahn-

dammes/B 207 anzutreffen.

2.4.2.2 Landesraumordnungsplan

Nach dem Landesaumordnungsplan von 1998 soll der vierspurige Ausbau der B 207 von
Oldenburg bis Heiligenhafen im Planungszeitraum (bis 2010) vordringlich verfolgt werden.

2.4.2.3 Regionalplan fir den Planungsraum |l

Regionale Infrastruktur:
Im Regionalplan (Juni 2002) ist die B 207 als BundesstraBe mit hdhenfreien Anschluss-

stellen und die Bahnstrecke Puttgarden — Libeck als zu elektrifizieren dargestellt..

Tourismus:
Die touristische Bedeutung der Ostseekiste von Fehmarn und der Wagrischen Halbinsel

dokumentiert der Regionalplan mit der Darstellung eines 2 — 5 km breiten Ordnungsrau-
mes fur Tourismus und Erholung. In diesen Ordnungsraumen fir Tourismus und Erho-
lung sollen Natur, Umwelt und Landschaft mit ihrer vielféltigen Land- und Forstwirtschaft
als wichtige Grundlagen fur Tourismus und Erholung besonders geschiitzt, Qualitat und
Struktur des touristischen Angebotes verbessert und der Aufbau neuer touristischer An-
gebote geférdert werden.

Die Halbinsel Wagrien und die Insel Fehmarn sind als landliche Raume ausgewiesen, in
ihnen sollen unter Beriicksichtigung seiner regionalen Eigenart gleichwertige Lebens-
und Wirtschaftsrdume erhalten und weiter entwickelt werden. Die Landwirtschaft ist in
diesen Raumen der dominierende Wirtschaftsfaktor.
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Regionale Freiraumstruktur:

Als Gebiete mit besonderer Bedeutung fir Natur und Landschaft dargestellt ist der Be-
reich der Gemeinden GroBenbrode zwischen B 207 und der Ostseekiste sowie die Natu-
ra 2000 - Gebiete in der Ostsee und an Land. Eine schmale Zone 6stlich des Fahrhafens
in Puttgarden ist ebenfalls mit dieser Signatur gekennzeichnet sowie der Bereich sidlich
der B 207 entlang der GroBenbroder Aue. In diesen sogenannten Vorbehaltsgebieten
sollen Planungen und MaBnahmen nur durchgefiihrt werden, wenn sie den Naturhaus-
halt und das Landschaftsbild nicht nachhaltig belasten.

Vorranggebiete fiir Naturschutz sind die Strandwall- und Lagunenlandschaften an der
Westkiliste GroBenbrodes und die Ostseebucht bei GroBenbroder Fahre ausgewiesen. In
den Vorranggebieten fiir Naturschutz ist dem Arten- und Biotopschutz Vorrang vor ande-
ren Nutzungen einzurdumen. Alle Nutzungen sind in ihrer Art und Intensitat den jeweili-
gen standértlichen Erfordernissen der Erhaltung und Entwicklung dieser Biotope anzu-
passen.

Als regionaler Griinzug, der als groBraumige Freiflache mit Biotopfunktion wertvolle Le-
bensraume fir Pflanzen und Tiere und pragende Landschaftsstrukturen sichern soll, ist
das Gebiet GroBenbrodes 6stlich der Bahnlinie und auf der Insel Fehmarn das Umfeld
der Albertsdorfer Niederung dargestellt.

Regionale Siedlungsstruktur:

Die ehemalige Stadt Burg und die Stadt Heiligenhafen sind als Unterzentren innerhalb
zusammenhangender Siedlungsgebietes eines zentralen Ortes dargestellt. Die zentralen
Orte sind Schwerpunkte der Siedlungsentwicklung, in denen eine der zukinftigen Ent-
wicklung angepasste Ausweisung von Wohnungs-, Gemeinbedarfs- und gewerblichen
Bauflachen stattfinden soll.

2.4.2.4 Kommunale Landschafts- und Flachennutzungsplanungen

Landschaftsplan der Gemeinde GroBenbrode

Der Landschaftsplan der Gemeinde GroBenbrode ist im Juli 1996 beschlossen worden. Fir
den Bereich der Ausbaustrecke sieht er folgende EntwicklungsmaBnahmen vor:

Ausweisung von geschiitzten Landschaftsbestandteilen geméaB § 21 LNatSchG

In ihrem Landschaftsplan plant die Gemeinde GroBenbrode folgende Gebiete als geschiitzte
Landschaftsbestandteile (LB) im Umfeld der B 207 auszuweisen:

- Strandsee nordwestlich der B 207; Ausweisung als geschiitzter Landschaftsbestand-
teil mit dem Ziel, Biotopverbundstrukturen zu schaffen und zu erhalten, sowie die
Ostseebucht als Lebensraum fur Pflanzen und Tiere, insbesondere als international
bedeutsames Rast- und Uberwinterungsquartier zu erhalten und vorhandene Beein-
tréachtigungen wie die Trenn- und Zerschneidungswirkung der B 207 zu vermindern.

- Senken und Strandwalle im Nordwesten: Ebenfalls Ausweisung als geschitzter
Landschaftsbestandteil. Neben dem Erhalt und der Entwicklung von Biotopverbund-
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strukturen, insbesondere auch Erhalt und Verbesserung der von Salzwasser beein-
flussten Senken als spezialisierter Lebensraum fir Pflanzen und Tiere.

- Ostseebucht GroBenbroder Fahre: Als Schutzziel hervorgehoben wird in der Empfeh-
lung des Landschaftsplanes die langfristige Sicherung der international als Rast- und
Winterquartier fir die Wasservogelwelt bedeutsamen Ostseebucht.

= Entwicklung des Biotopverbundsystems

Der Landschaftsplan ergénzt auf kommunaler Ebene das landesweite Biotop- und Schutz-
gebietssystem. Im Untersuchungsraum werden als Bestandteile des Biotopverbundsystems
aufgefiihrt: die Nordwestkiiste GroBenbrodes, die Ostseebucht GroBenbroderfahre und die
GroBenbroder Aue. Trennwirkungen, die von der B 207 ausgehen werden flr den Bereich
der Nordwest-Kliste und der GroBenbroder Aue genannt.

Landschaftsplan der Stadt Fehmarn

Aufgrund der eigenartigen topographischen Situation der Insel Fehmarn liegen die fir den
Naturhaushalt herausragenden Landschaftsbestandteile in den kiistennahen Bereichen der
Insel. Die intensive landwirtschaftliche Nutzung dominiert den zentralen Bereich der Insel,
sodass dort im Landschaftsplan nur sehr geringe MaBnahmen des Naturschutzes vorgese-
hen sind.

Far den Untersuchungsraum sind im noch nicht bestatigten Landschaftsplan der Stadt Feh-
marn dargestellt:

= Entwicklung des Biotopverbundsystems

Als Biotopverbundflache dargestellt sind die Sundwiesen, als Eignungsflachen fir den loka-
len Biotopverbund sind Flachen beiderseits des Landgrabens, der die B 207 ndérdlich von
Burg kreuzt. Darliber hinaus befinden sich im Untersuchungsgebiet keine relevanten Biotop-
verbundstrukturen.

= Landschaftsgebundene Erholung

Auf vorhandenen Wirtschaftswegetrassen kreuzen mehrere Wander- und Radwege die B
207. Erganzend dazu sind ebenfalls auf vorhandenen Wegetrassen weitere Wander- und
Radwege geplant. Zur Ordnung des ruhenden Verkehrs im Klstenbereich der Insel ist unmit-
telbar unterhalb der bestehenden Briickenrampe ein Parkplatz fir Kisten- und Strandbesu-
cher geplant.

= UmgehungsstraBe Burg

Zur Entlastung der touristischen Saison sehr stark befahrenen Ortdurchfahrt sieht der Land-
schaftsplan eine Trasse fur eine Ortsumgehung von Burg vor, die langfristig die Verkehre
aus Burgstaaken und Burgtiefe aufnehmen uns auf die B 207 weiterleiten soll.

Flachennutzungsplan der Gemeinde GroBenbrode

Trassennah sind im Ortsteil Orthfeld Sonderbauflachen Kurgebiet und Ferienhausgebiet
ausgewiesen. Im Ortsteil GroBenbrode liegen im Wirkbereich der B 207 am nérdlichen Orts-

8 Datei: Voruntersuchung_090305.doc



Voruntersuchung mit integrierter UVS TGP

rand allgemeine Wohngebiete und daran anschlieBend Dorfgebiete. In ca. 450 m Entfernung
liegt der Ortsteil Litjenbrode, der im Flachennutzungsplan als Dorfgebiet dargestellt ist. Die
Einzelgehofte Mittelhof und Litjenhof liegen im AuBenbereich.

Dargestellt im Flachennutzungsplan ist auch der veranderte Verlauf der Bahnlinie Libeck
Puttgarden. Danach verlauft die geplante Bahntrasse von Siiden kommend &stlich der Orts-
lage LUjenbrode, um in einem weiten Boden parallel zur B 207 nordwestlich die Ortslage von
GroBenbrode zu umgehen. Der Anschluss an die vorhandene Trasse ist westlich von Gro-
Benbroderféhre vorgesehen.

Flachennutzungsplan der Stadt Fehmarn

Der derzeit gultige Flachennutzungsplan der Stadt Fehmarn weist in Puttgarden, Bannes-
dorf, Niendorf, Blieschendorf, Avendorf, Strukkamp und Fehmarnsund neben den parallel zur
B 207 verlaufenden Bahnanlagen und dem Fahrhafen Dorf- und Mischgebiete aus. Im Un-
tersuchungsgebiet ausgewiesene Wohnbaugebiete liegen in Puttgarden und Landkirchen,
groBere zusammenhangende Gewerbegebiete in Burg.

2.5 Ziele des Umweltschutzes fiir den betroffenen Raum

Die Ziele des Umweltschutzes sind fir den betroffenen Raum im Regionalplan und im Land-
schaftsrahmenplan fur den Planungsraum Il formuliert. Danach soll die erforderliche Siche-
rung und Starkung der wirtschaftlichen Basis im Gleichklang mit den sozialen und 6kologi-
schen Erfordernissen einer nachhaltigen Entwicklung im Sinne der Agenda 21 erfolgen.

3 FUNKTION UND BEDEUTUNG DER SCHUTZGUTER

3.1 Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit

3.1.1 Kurzdarstellung des Bestandes und seiner Bedeutung

In der Betrachtung zum Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit sind Wohnen und
Erholen die wesentlichen Merkmale, die es hinsichtlich des geplanten StraBenbaus zu be-
achten gilt.

In die Schutzgutbetrachtung einzubeziehen sind die Ortslagen von Ohimiihle (Heiligenhafen)
Litjenbrode (Gemeinde GroBenbrode), GroBenbrode, GroBenbroderfahre, Fehmarnsund
(Sundh&user), Strukkamp, Avendorf, Blieschendorf, Landkirchen, Burg a. Fehmarn, Bannes-
dorf, Puttgarden und Marienleuchte. Die Uberwiegende Ausweisung nach Flachennutzungs-
plan sind Dorf- und Mischgebiete, die einem geringeren Immissionsschutz unterliegen, als
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die zu einem wesentlich geringerem Flachenanteil ausgewiesenen Wohnbaufldchen in Putt-
garden, Burg, GroBenbroderfihre, GroBenbrode und Ohlmiihle. Die in die Schutzgutbetrach-
tung einzubeziehenden Ortslagen zeichnen sich durch eine klar gegliederte dérfliche Struktur
aus und sind zumindest auf Fehmarn als Wohnungsstandort sehr attraktiv.

Der Wohnplatz des Menschen ist als Teil der Umwelt stets von hoher Bedeutung. Die Mdg-
lichkeiten sich wohnungsnah an frischer Luft und in freier Landschaft zu erholen ist in allen
der aufgefiihrten Orte aufgrund der nahen Lage zur Ostseekiste und der guten ErschlieBung
des Hinterlandes tber Wirtschaftswege sowie Rad- und Wanderwege gegeben. Eine beson-
dere Qualitat hinsichtlich der landschaftsgebunden Erholung bietet der Sandstrand von
Fehmarnsund sowie die Sportboothafen von Fehmarnsund und GroBenbroder Fahre. Insge-
samt weist die Ostseekiste je nach Auspragung der landschaftlichen Vielfalt eine besonders
gute Erholungseignung auf. Diese wird zudem noch durch die hohe Erlebnisvielfalt des Mee-
res erganzt. Als besondere Attraktion mit hohem Erlebniswert gilt die Fehmarnsundbriicke,
von der bemerkenswert schdne Ausblicke auf den Fehmarnsund, die Insel Fehmarn und von
der nérdlichen Spitze der Wagrischen Halbinsel moglich sind. Desgleichen bietet sie ein ein-
pragendes Motiv fiir den Betrachter von der See, vom Festland und von der Insel.

Heiligenhafen und GroBenbrode sind als Ostseeheilb&der anerkannt, auf der Insel Fehmarn
hat die ehemalige Stadt Burg diesen Status. Tourismus ist fir die Halbinsel Wagrien und flr
die Insel Fehmarn ein bedeutender Wirtschaftsfaktor. Insbesondere in den Sommermonaten
zeigt sich diese Situation an einem starken Verkehrsaufkommen durch Urlaubsverkehre im
Verlauf der Vogelfluglinie/B 207 aber auch innerhalb der Ortslagen von GroBenbrode, Heili-
genhafen und Burg auf Fehmarn. Innerhalb des Untersuchungsraumes besteht die der land-
schaftsbezogenen Erholung dienende touristischen Infrastruktur im Wesentlichen aus Rad-
und Wanderwegen, die im Bereich der Sundbriicke entlang der B 207 verlaufen, auf der In-
sel Fehmarn Uberwiegend im Verlauf von vorhandenen Wege- und StraBenkreuzungen die-
se queren.

Erhebliche Vorbelastungen durch Verlarmung und Schadstoffemissionen bestehen fir die
genannten Ortslagen durch die B 207, die Bahnlinie Puttgarden — Libeck und durch die
Bahnanlagen und den Fahrhafen in Puttgarden, dies in verstarktem MaBe auch wahrend der
touristischen Saison.

3.2 Schutzgut Tiere

3.2.1 Kurzdarstellung des Bestandes und seiner Bedeutung

Végel

Schleswig-Holstein und insbesondere auch die Insel Fehmarn sind international bedeutende
Durchzugsgebiete fur die Zugvogelwelt. Fir die Landvdgel bilden sie einerseits eine Land-
briicke nach Nordeuropa, andererseits wirken sie als Barriere flir Wasservogel aus dem Ost-
seeraum auf dem Weg zur Nordsee (z.B. Koop 1996).

10 Datei: Voruntersuchung_090305.doc



Voruntersuchung mit integrierter UVS TGP

Fir das Zuggeschehen nimmt Fehmarn und die Wagrische Halbinsel eine herausragende
Stellung ein. Zwei Zugwege sind hier zu beobachten. Die ,Vogelfluglinie” wird von skandina-
vischen Landvogeln (vor allem Greifvogel, Singvdgel, Tauben) genutzt, die so das Uberflie-
gen groBerer Wasserflachen vermeiden kénnen. Dabei wirkt Fehmarn als Richt- und Stitz-
punkt. Der Herbstzug ist dabei weitaus ausgeprégter als der Friihjahrszug (Skov et. al 1998).

Die gesamte Insel Fehmarn und das sldlich angrenzende Festland hat also eine Uberregio-
nale Bedeutung fir den Vogelzug in Nord-Sud-Richtung und damit eine sehr hohe Bedeu-
tung firr ziehende Landvogel. Die meisten Tiere Uberfliegen das Gebiet jedoch nur ohne zu
rasten.

Des weiteren kommt dem Untersuchungsgebiet eine sehr hohe Bedeutung fir durchziehen-
de Wasser- und Watvogel zu. Die Klste dient als Leitlinie fir den baltischen Wasservogel-
zugweg (Berndt & Busche 1991). Im Herbst ziehen die Tiere in westlicher, im Frihjahr in
Ostlicher Richtung durch den Fehmarnbelt. Auf diesem Wege zieht im Herbst der groBte Teil
der 1,5 Mio Eiderenten aus dem Ostseeraum, bis zu 130.000 Ringelganse und tber 100.000
Nonnengéanse (Stienberg 1982 und Résner 1993 in Koop 1996) nach Westen.

Flr den weltweiten Schutz der Wasservdgel haben die Gewasser Fehmarns als Rast- und
Uberwinterungsplatz nach den Kriterien der Ramsar-Konvention teilweise internationale Be-
deutung.

Far die Brutvogel sind die Naturschutzgebiete der Insel Fehmarn und die Kusten- und Niede-
rungsgebiete der Gemeinde GroBenbrode (insbesondere der Flachwasserbucht westlich
GroBenbroderfahre) von sehr hoher Bedeutung. In verschiedenen Untersuchungen konnte
dort eine Vielzahl hochgradig gefahrdeter und spezialisierter Arten festgestellt werden. Auf-
grund fehlender Strukturen sind die Kerngebiete der Insel flr die Brutvégel von nachrangiger
Bedeutung. Die genaue Auspragung der dorflichen Vogelgemeinschaften ist nicht bekannt.
Eine Ausnahme hiervon sind die Dérfer, die als potenzieller Lebensraum flr spezialisierte
und bestandsricklaufige Arten eine hohe Bedeutung flr Brutvégel haben.

Amphibien

Im Untersuchungsgebiet kommen 10 der 15 heimischen Amphibienarten vor, sechs von ih-
nen stehen in Schleswig-Holstein und bundesweit auf der ,Roten Liste der gefédhrdeten Am-
phibien und Reptilien*:

Tabelle 1: Gefahrdete Amphibienarten im Untersuchungsgebiet

Art Gefahrdungsgrad in Schles- | Gef. in der Bundesrepublik
wig-Holstein

Kammmolch »zuriickgehend* ~gefahrdet”

Rotbauchunke ,vom Aussterben bedroht* ,vom Aussterben bedroht"

Knoblauchkrote ,gefahrdet” ,stark geféhrdet"

Kreuzkrote ~geféhrdet" ,gefahrdet”

Wechselkréte ,wom Aussterben bedroht” wstark gefahrdet"

Moorfrosch zurlickgehend ~stark gefahrdet”
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Die Kistenbereiche der Insel haben mit dem Auftreten geféahrdeter Arten grofe Bedeutung
fir den Amphibienschutz. Sie weisen eine Kombination von geeigneten Laichgewéssern und
entsprechenden Sommerlebensrdumen auf. Inwieweit eine Bedeutung flir Amphibien in der
Agrarlandschaft zu erwarten ist, kann aufgrund fehlender Daten nicht gesagt werden.

Fur die Amphibienvorkommen im Siedlungsbereich bestehen prinzipiell Gefdhrdungen durch
Siedlungsentwicklung und Verkehrszunahme.

Faunistische Lebensraume an Bahn- und StraBendamm von der Sundbriicke bis Putt-
garden

Die Vegetationsstrukturen entland der B 207 und der Bahnlinie sind in der stark ausgerdum-
ten Landschaft potenziell hdherwertiger zu bewerten als in weniger ausgerdumten Land-
schaften, weil sie erstens recht alt sind und zweitens Refugiallebensraume fir einige Orga-
nismengruppen wie z. B. Vogel und Reptilien darstellen kénnen. Entsprechendes gilt fir das
Bahnbegleitgriin und auch den Bahndamm selbst. Aufgrund der Exposition, des relativ ho-
hen Alters und des Strukturreichtums dirften hier - im Vergleich mit dem Ubrigen Inselkdrper
- Uberdurchschnittlich wertvolle Lebensraume vorhanden sein. In der ausgeraumten Land-
schaft auf Fehmarn und mit einer ausgepragten ackerbaulicher Nutzung sind diese Lebens-
raume in ihrer 6kologischen Bedeutung auf Fehmarn héher zu bewerten als in strukturrei-
chen Gegenden. Die Vegetationsstrukturen am Bahndamm sind etwa 40-50 Jahre alt und
weisen somit eine hohe Habitatkontinuitat auf. Hinzu kommt, dass die Bdschungen und Be-
gleitstrukturen auch wiederum neue Besiedlungen der Agrarflachen ermdglichen kdnnen,
falls es hier zu Verbesserungen kommt.

Neben dem Gesichtspunkt Natura 2000 ist zu beriicksichtigen, dass die Brlickenrampen der
Fehmarnsundquerung selbst naturschutzfachlich und artenschutzrechtlich potenziell wertvoll
far bestimmte Organismengruppen sind, weil dort z.B. Vorkommen von Sperbergrasmiicke
oder Zauneidechse mdglich sind.

Tierarten mit FFH-Relevanz sind auch unter 2.3.1 aufgefiihrt.

3.3 Schutzgut Pflanzen

3.3.1 Kurzdarstellung des Bestandes und seiner Bedeutung

Hinsichtlich der Vielfalt und Bedeutung der Pflanzenwelt kommt den Biotoptypen im Verlauf
der westlichen Kiste der Gemeinde GroBenbrode und dem Bahndamm sowie den Nebenfla-
chen zwischen Bahndamm und B 207 auf der Insel Fehmarn eine besondere Bedeutung zu.

Im einzelnen sind dies:

Steilufer 6stlich Heiligenhafen
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An der Festkiiste ist auf Hohe der Anschlussstelle Heiligenhafen Ost eine ca. 10 m hohe
Steilkiiste zu nennen, die nach Osten hin abféllt. Zum Fehmarnsund hin grenzt ein schmaler
Sand-/Gerdlistrand an. Glatthaferfluren und Rohrichte bilden dort die dominanten Besténde.

Ostseebucht mit Flachwasserbereich (Lagune) westlich GroBenbrode

Es handelt sich um den Nordteil des ehemaligen GroBenbroder Strandsees, der durch
Schopfwerkbetrieb trockengelegt und —gehalten wird. Diinen-/Strandwallgesellschaften,
Brackwasserrdhricht und Salzrasenbilden bilden hier die dominanten Bestande.

GroBenbroder Aue-Niederung

Der kinstlich entwésserte Niederungsbereich grenzt an die 0.g. Lagune an. Wahrend der
noérdliche Bereich Uberwiegend von Feuchtgebiischen und Schilfréhricht eingenommen wird,
weist der sidliche Bereich im Westen und Osten Grinlandbrachen auf. Die GroBenbroder
Aue liegt mit ihrem Gewasserbett mehr als 3 m unter Flur und ist grabenartig ausgebaut.

Steilkiiste mit Flachwasserbereich nordlich GroBenbrode

Diese max. 3 m hohe Steilkliste wird von unbewachsenen Rohbdden mit frischen Abbriichen
gepréagt, vorgelagert sind kleinflachige Strandwalle mit unter anderem ausgepragten Salz-
mieren-Teppichen.

Strandwall/Diine westlich der Fehmarnsundbriicke

Dem Strandwall aufgelagert sind Primar-, WeiBdlinen- und Graudiinenbestande. Dem vorge-
lagert sind besonders im Nordostteil Splllsaumgesellschaften anzutreffen. Am Sldostrand
der an den Strandwall anschlieBenden Niederungsflache befinden sich Brackréhrichte und
Brackwasserhochstaudenriede.

Auf der westlichen Seite der Briickenrampe wurden auf der Insel Fehmarn bei einer Geléan-
debesichtigung am 07.09.2007 ca. 50 m nordwestlich des BéschungsfuBes, FFH-
Lebensraumtypen der Kisten festgestellt. Unter anderem wurde eine kleinflachige Lagune
(FFH-Code *1150) gefunden, die einen prioritaren Lebensraumtyp darstellt. Von den Kis-
tendlnenlebensraumtypen ist zudem die Graudline *2130 prioritar.

Die Flachenausdehnung ist insgesamt relativ gering.

Ostseebucht bei GroBenbroderfahre

Ostlich der Briickenrampe liegt ein Flachwasserbereich, der durch einen ca. 400 m langen
Nehrungshaken gegeniber der Ostsee geschiitzt ist. Innerhalb der Lagune entwickeln sich
unterhalb der Wasserlinie Brackwasserréhrichte, die von Phragmites australis und Bolbo-
schoenus maritimus gebildet werden. Der Nehrungshaken weist ausgesprochen arten- und
blitenreiche Bestande der Primar- und WeiBdiine auf, die von kleinen feuchten Senken mit
einem Mosaik aus Salzwiesen- und Splilsaumgesellschaften durchsetzt ist.

Bahn- und StraBendamm von der Sundbriicke bis Puttgarden

Datei: Voruntersuchung_090305.doc 13



TGP Voruntersuchung mit integrierter UVS

Die Vegetationsstrukturen entland der B 207 und der Bahnlinie stellen in der stark ausge-
raumten Landschaft der Insel Fehmarn auch fiir die Vegetation hochwertige Refugiallebens-
raume dar. Aufgrund der Exposition, des relativ hohen Alters und des Strukturreichtums dirf-
ten hier - im Vergleich zu den durch die landwirtschaftliche Nutzung stark Uberpragten Le-
bensraumen auf dem (brigen Inselkdrper - Uberdurchschnittlich wertvolle Lebensraume vor-
handen sein. Hinzu kommt, dass die Bdschungen und Begleitstrukturen auch wiederum
neue Besiedlungen der Agrarstrukturen ermdglichen kdnnen, falls es hier zu Verbesserun-
gen kommt.

Lebensraume nach FFH-Richtlinie

GGB 1532-321 ,Sundwiesen Fehmarn*
Fir das GGB sind die 5 Lebensraumtypen

= | agunen des Kiistenraumes (Strandseen) (*1150)

= Einjahrige Spllsaume (1210)

= Primardinen (2110)

= WeiBdinen mit Strandhafer Ammophila arenaria (2120)

= Festliegende Kistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen (*2130)
als Erhaltungsgegenstand aufgefiihrt.

In 2006 durchgefuhrten Untersuchungen (leguan) wurden zudem die 3 FFH-LRT Flache
groBe Meeresarme und - buchten (1160), Atlantische Salzwiesen (1330) und Feuchte Di-
nentaler (2190) nachgewiesen.

Hinzu kommen: Kammmolch (Triturus cristatus) und Kriechender Scheiberich (Apium re-
pens).

GGB 1532-391  Kistenstreifen West- und Nordfehmarn®
Fir das GGB sind die 9 Lebensraumtypen

= Vegetationsfreies Schlick-, Sand- und Mischwatt (1140),

= Lagunen des Kistenraumes (Strandseen) (*1150),

= Einjghrige Spllsdume (1210),

= Mehrjahrige Vegetation der Kiesstrande (1220),

= Atlantische Salzwiesen (1330),

= WeiBdunen mit Strandhafer Ammophila arenaria (2120),

= Festliegende Kistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (*2130),

= Festliegende entkalkte Dinen der atlantischen Zone (Calluno-Ulicetea) (*2150) und

= Feuchte Dinentaler (2190) als Erhaltungsgegenstand aufgefiihrt.
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In den 2006 durchgefiihrten Untersuchungen (leguan) wurden die 3 FFH-LRT Flache groBe
Meeresarme und - buchten (1160), Vordiinen (2110) und Kriechweidengebiisch der Kusten-
diinen (2170) nachgewiesen, die ebenfalls als Erhaltungsgegenstand zu betrachten sind
s.0..

Hinzu kommen die Amphibienarten Kammmolch (Triturus cristatus), Kreuzkréte (Bufo cala-
mita), Moorfrosch (Rana arvalis), Rotbauchunke (Bombina bombina), und Wechselkrote (Bu-
fo viridis).

GGB 1631-392 Meeresqgebiet der dstlichen Kieler Bucht
Flr das GGB sind die 3 Lebensraumtypen

= Sandbanke mit nur schwacher standiger Uberspiilung durch Meerwasser (1110),
= Flache groBe Meeressarme und -buchten (1160) und
= Riffe (1170)

als Erhaltungsgegenstand aufgefihrt. Hinzu kommt der Schweinswal (Phocoena phocoena).

GGB 1631-393  Kistenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel”
Fir das GGB sind die 9 Lebensraumtypen

= Lagunen des Kistenraumes (Strandseen) (*1150),

= Einjahrige Spllsdume (1210),

= Mehrjahrige Vegetation der Kiesstrande (1220),

= Atlantik-Felskisten und Ostsee-Fels- und -Steilklisten mit Vegetation (1230),

= Pioniervegetation mit Salicornia und anderen einjahrigen Arten auf Schlamm und Sand
(Quellerwatt) (1310),

= Atlantische Salzwiesen (1330),

= Primé&rdinen (2110),

= WeiBdinen mit Strandhafer Ammophila arenaria (2120) und

= Festliegende Kistendinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (*2130)

als Erhaltungsgegenstand aufgeflhrt.

Hinzu kommen die Arten Rotbauchunke (Bombina bombina) und Zauneidechse (Lacerta
agilis)

GGB 1632-392 Kiistenlandschaft vor GroBenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche®
Flr das GGB sind die 12 Lebensraumtypen

= Lagunen des Kistenraumes (Strandseen) (*1150),
= Flache groBe Meeressarme und -buchten (1160),
= Riffe (1170),

= Einjahrige Spilsaume (1210),
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= Mehrjghrige Vegetation der Kiesstrande (1220),
= Atlantik-Felsklsten und Ostsee-Fels- und -Steilkiisten mit Vegetation (1230),

= Pjoniervegetation mit Salicornia und anderen einjahrigen Arten auf Schlamm und Sand
(Quellerwatt) (1310),

= Atlantische Salzwiesen (1330), Primardiinen (2110),

= WeiBdinen mit Strandhafer Ammophila arenaria (2120),

= Festliegende Kistendiinen mit krautiger Vegetation (Graudiinen) (*2130) und

= Kalkreiche Simpfe mit Cladium mariscus und Arten des Caricion davallianae (*7210)

als Erhaltungsgegenstand aufgefihrt.

Hinzu kommen die Arten Schweinswal (Phocoena phocoena) und Zauneidechse (Lacerta
agilis).

3.4 Schutzgut Boden

3.4.1 Kurzdarstellung des Bestandes und seiner Bedeutung

Entsprechend der geologischen Entstehungsgeschichte ist das Ausgangsmaterial fir die
Bodenbildung im grdBten Teil des Gebietes der Geschiebemergel der Grund- und Stauch-
morane, der Uberwiegend aus kiesig-sandigem Ton besteht und meist Wasser flhrt.

Unter den besonderen Verhéltnissen auf Fehmarn und der nérdlichen Spitze der Wagrischen
Halbinsel mit relativ hohen Grundwasserstanden, zeitweiligen Verndssungen und einer rela-
tiv geringen Entkalkungstiefe haben sich gem. der Erlauterungen zur Bodenkarte von
Schleswig-Holstein (Geologisches Landesamt S.-H., Kiel 1958) Uberwiegend ,Semigleye’
und Gleye entwickelt. Nach neueren Aussagen (Greyer; Leinfelder [Hrsg.] Berlin / Stuttgart
1995) handelt es sich bei diesen sog. ,Fehmarner Schwarzerden nicht um Steppen-
Schwarzerden sondern vielmehr um pseudovergleyte Parabraunerden. Auch in den Erlaute-
rungen zur Bodenkarte wird darauf hingewiesen, dass auf Fehmarn abweichend von friihe-
ren Angaben der Kalkgehalt nicht Uber dem des Festlandes liegt und dass der relativ hohe
Humusgehalt und die dunkle Farbung vermutlich durch zeitweilige Vernassung entstanden
sind. Die beschriebenen Béden weisen einen humosen A-Horizont, einen humosen Mischho-
rizont BG sowie einen rostfleckigen, grundwasserbeeinflussten Horizont auf. Entsprechend
der Terminologie der Bodenkundlichen Kartieranleitung handelt es sich vermutlich um tief-
grindige Braun- und Parabraunerden bzw. Pseudogleye mit mehr oder weniger starkem
Grundwassereinfluss. Die Bdden sind mit Ackerzahlen von 60 bis 85 und einem Grundwas-
serspiegel von 8 — 13 dm unter Flur sowohl fir Wiesen und Weiden als auch fiir ackerbauli-
che Nutzung gut geeignet. Auf einzelnen sandigeren, héher gelegenen Stellen des Untersu-
chungsgebietes stehen Parabraunerden an.
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Einen weiteren Bodentyp gibt es im Bereich der Strandwélle. Es ist ein Rohboden, der aus
zumeist kalkhaltigem humosen Sand oder Sand besteht.

3.5 Schutzgut Wasser

3.5.1 Kurzdarstellung des Bestandes und seiner Bedeutung

Stehende und flieBende Oberflachengewasser sowie Grundwasser sind Bestandteile von
Natur und Landschaft. Sie stehen mit ihrer Umgebung in vielféltigen Wechselbeziehungen.
Durch ihre Teilnahme am natirlichen Wasserkreislauf sind sie mit dem Wasserhaushalt der
gesamten Biosphére verkn(pft.

Grundwasser

Die Grundwasserverhaltnisse sind vom geologischen Aufbau des Gebietes abhangig. Be-
deutsam flr das Grundwasser sind die Wasser stauenden Geschiebemergel, die fir die ge-
samte Flache der Insel Fehmarn eine beschréankte Durchlassigkeit bewirken. Dies dokumen-
tiert auch die Studie zur Grundwasserneubildung in S.-H. (Landesamt fir Wasserhaushalt
und Kisten, Kiel 1980), die fir Fehmarn eine mittlere Grundwasserneubildung von 1 mm im
Jahr angibt. Die zur Trinkwassergewinnung wichtigen jungtertiaren Ablagerungen fehlen fir
ganz Fehmarn. Dagegen fiihrt die geringe Durchlassigkeit der Béden zu einem insgesamt
hoch anstehenden oberflachennahen Grundwasser, das insbesondere als Lebensraumfunk-
tion von Bedeutung ist.

Der mittlere Grundwasserstand liegt auBerhalb der bebauten Flachen auf Fehmarn 1 - 3 m
unter Flur, fir den Bereich des Festlandes liegen keine Angaben vor. Die Trinkwasseranaly-
sen der Hausbrunnen ergeben, dass sich die Insel kaum vom bundesweiten Trend der stei-
genden Nitratbelastung abhebt. Aufgrund der natlrlichen Bedingungen (geringe Nieder-
schlagsmenge bzw. Untergrundbeschaffenheit) sind nutzbare Grundwasservorkommen nur
in sehr geringem MaBe vorhanden.

Vorbelastungen

In der folgenden Tabelle sind abhangig von den anthropogenen Nutzungen mdgliche Beein-
trachtigungen des Grundwassers dargestellt:

Tabelle 2: Vorbelastungen des oberflichennahen Grundwassers
Nutzung
Landwirtschaft Verkehr Bebauung / Deichbau Entsorgung
Schadstoffeintrag | - Schadstoffeintrag: | - Flachenverbrauch, |- Flachenverbrauch,
z.B. Nitrat, Pestizi- Abgase, Reifenab- Versiegelungen Versiegelungen
de rieb, Q, Streusalz = 2.T. Schadstoff-
Entwésserung - Abgrabungen eintrage (Abwas-
Flachenverbrauch, |- Flachenverbrauch, ser...)
Versiegelung Versiegelung
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Oberflaichengewdsser

Eine Vielzahl von Kleingewassern, Timpeln und Teichen ist Uber das gesamte Untersu-
chungsgebiet verstreut, sie nehmen aber nur einen kleinen Flachenanteil ein.

Einige Kleingewasser sind wahrend der letzten Eiszeit entweder durch das Abschmelzen von
Toteisblocken oder durch Gletscherstrudel entstanden. Andere Teiche haben sich aus ehe-
maligen Mergelkuhlen gebildet und werden hauptsachlich von Regenwasser gespeist. Intak-
te Kleingewasser zahlen zu den artenreichsten Lebensrdumen und sind daher besonders
schutzwardig.

Das gesamte Untersuchungsgebiet liegt im Einzugsgebiet der Ostsee. Die Entwasserung
erfolgt im Bereich der Insel Fehmarn Uber Graben und Drénagen. Von der B 207 gekreuzt
werden drei Graben noérdlich und sidlich von Bannesdorf. Das einzige FlieBgewasser auf
dem Festlandsabschnitt ist die GroBenbroder Aue. Die Graben weisen infolge des grabenar-
tigen Ausbauzustandes nur vereinzelt naturnahe Strukturen auf.

Nach Untersuchungen des Landesamtes fir Natur und Umwelt S-H (1997) ist die Gewas-
sergite der FlieBgewasser Fehmarns stark bis sehr stark belastet. Eine Verbesserung ge-
genlber friiheren Untersuchungen (1990) mit ahnlichen Ergebnis ist nicht eingetreten. We-
sentliche Faktoren der Belastung sind die dezentrale Abwassereinleitung bzw. die intensive
Landwirtschaft. Mit Anschluss der meisten Dérfer der Stadt Fehmarn an das zentrale Lei-
tungsnetz des Zweckverbandes Ostholstein dlirfte sich die Qualitat der Gewasser in naher
Zukunft verbessern.

Im Bereich Puttgarden und GroBenbrode liegen Teile des Untersuchungsgebietes im Uber-
flutungsbereich der Ostsee. MaBnahmen des Klstenschutzes sind flir Gebiete vorgesehen
und vorhanden, welche unterhalb der Hohenlinie von NN +3,50 m liegen. Dies sind Flachen,
die bei einer angenommenen Extremsturmflut ohne Kistenschutzanlagen tberschwemmt
werden wiirden. In den Uberflutungsbereich der Ostsee fallen im Untersuchungsgebiet na-
hezu die gesamte Ortslage von Puttgarden, die Niederung an der Ostseebucht an der Gro-
Benbroder Féhre und die Niederung an der GroBenbroder Aue sowie Randbereiche der
Ortslage von GroBenbrode.

3.6 Schutzgut Klima / Luft

3.6.1 Kurzdarstellung des Bestandes und seiner Bedeutung

Das Klima in Schleswig-Holstein kann als gemaBigtes, feucht temperiertes, ozeanisches
Klima im Ubergangsbereich zwischen der europaischen Festlandmasse und dem Nordatlan-
tik bezeichnet werden. Es herrschen Westwetterlagen mit relativ kalten Sommern und war-
men Wintern vor. Als typisch sind fir Fehmarn und das angrenzende Festland, der Lage in
der Ostsee entsprechend, ein ausgeglichen mildes Gesamtklima sowie die geringste jahrli-
che Niederschlagshdhe zu nennen.
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An der Ostseekiiste gibt es mit Nord bis Ost und Stid bis West zwei vorherrschende Wind-
richtungen, wobei die Haufigkeit der westlichen Windrichtungen im Jahresverlauf tberwiegt.
Jahreszeitlich gesehen lberwiegen im Sommer Winde aus westlichen Richtungen und im
Winter die Ostwinde.

Dabei fithren im Sommer die Westwinde kihlere Luft und die Ostwinde warmere Luft, dage-
gen im Winter die Westwinde feuchtwarme Luft und die Ostwinde trockene Kalte heran.

Im Gebiet der Bundesrepublik kénnen lokalklimatische Differenzierungen festgestellt werden,
die fiir die Funktionen und Reaktionen des menschlichen Organismus' von erheblicher Be-
deutung sind. In einer Karte der bioklimatischen Zonen in der Bundesrepublik sind die vier
Hauptklimazonen Seeklima, Tieflandklima, Mittelgebirgsklima und Hochgebirgsklima darge-
stellt.

Fehmarn und Nordwagrien gehéren zur Hauptklimazone Seeklima. Die mit dem Seeklima
verbundenen Reize auf den menschlichen Organismus (Reizklima) werden durch milde
Seewinde, intensive Sonnen- und UV-Strahlung, Seesalz-Aerosole in der Luft und erhéhte
Luftfeuchte hervorgerufen. Positive Wirkungen kann das Reizklima an der Ostsee bei Hautal-
lergien, Allergien und chronischen Erkrankungen des Atemsystems und bei Abwehrschwa-
chen und Infektionsanfélligkeit bei Kindern hervorrufen

Vorbelastungen

Infolge des vorherrschenden Regionalklimas mit haufigen Windlagen diirfte eine Beeintrach-
tigung des Lokalklimas und somit eine Vorbelastung nicht anzunehmen sein. Dies trifft auch
fur den Betrieb auf der B 207 wahrend der Sommersaison zu, in der mit einem erhdhten
SchadstoffausstoB (Schadgase und Staube) zu rechnen ist.

3.7 Schutzgut Landschaft

3.7.1 Kurzdarstellung des Bestandes und seiner Bedeutung
Unter Landschaftsbild wird die gesamte aus allen Schutzgiitern abzuleitende aufBere, sinn-
lich wahrnehmbare Erscheinung der Landschaft verstanden.

Gesetzliche Grundlage zum Schutz des Landschaftsbildes bildet § 1 BNatSchG (gleichlau-
tend in § 1 LNatSchG S-H verankert):

Hiernach ist

- die Vielfalt, Eigenart und Schénheit der Natur und Landschaft als Voraussetzung fir
die Erholung des Menschen in Natur und Landschaft nachhaltig zu sichern.

Abwechslungsreichtum, aber auch das Eigenartige und Typische unterschiedlicher Land-
schaften, die letztlich ihre Schdnheit ausmachen, sind dabei herauszuarbeiten und zu fér-
dern. Neben der Férderung der Erholungseignung ergibt sich daraus auch die Férderung der
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Identifikation mit Landschaft: Heimatgefiihl wird neben sozialen Bindungen und dem Wohn-
umfeld auch durch die Verbundenheit mit der Landschaft erworben.

Die Bewertung der Landschaft wird demnach in zwei Teilschritte untergliedert:
= Bewertung des Landschaftsbildes
= Ermittlung der Erlebnisqualitat der Landschaft

Die Qualitat des Landschaftsbildes I&sst sich bestimmen nach der Auspragung charakteristi-
scher Landschaftsbildtypen. Im Untersuchungsgebiet ist bedingt durch die Struktur und Ei-
genheit unterschiedlicher Landschaftsrdume zu unterscheiden in die Landschaftsbildtypen:

= Strukturarme Agrarlandschaft zwischen Puttgarden und Blieschendorf sowie GroBenbro-
de bis Heiligenhafen Ost

= von der Fehmarnsundbriicke dominierter Landschaftsraum (Agrarlandschaft) von Blie-
schendorf bis GroBenbrode

= strukturreiche Ostseeklstenlandschaft von Fehmarnsund bis Heiligenhafen Ost

Die Pragung der Landschaft durch die Fehmarnsundbriicke und den Fehmarnsund ist be-
sonders auf dem Festland bis zum Héhenrlcken stdlich Heiligenhafen weithin nachvollzieh-
bar, sodass die kleineren landschaftlichen Strukturen in diesem Bereich an Bedeutung verlie-
ren. Die besondere Pragung des Landschaftsbildes durch die Fehmarnsundbriicke wird do-
kumentiert durch die Ausweisung der Briicke als eingetragenes Baudenkmal.

Zu berlcksichtigen ist, dass die B 207 und die Bahnlinie bereits in allen Raumtypen zu star-
ken Einschrankungen des visuellen und akustischen Landschaftserlebens fiihrt.

3.8 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiiter

3.8.1 Kurzdarstellung des Bestandes und seiner Bedeutung

Auf der Insel Fehmarn liegen Baudenkmale und archaologische Denkmale auBerhalb des
Untersuchungsraumes. In die Liste der Baudenkmale (Baudenkmalschutz) eingetragen ist
die Fehmarn-Sund-Briicke.

4 BESCHREIBUNG DER BAUMASSNAHME

4.1 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Die im Bestand zweistreifige, hdhen- und anbaufreie B 207 soll von Heiligenhafen Ost bis
Puttgarden vierstreifig ausgebaut werden. Der Bundesverkehrswegeplan sieht dabei einen
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vierstreifigen Ausbau ohne Standstreifen vor. MaBgebend fir die Einstufung der ausgebau-
ten B 207 sind die im Entwurf befindlichen Richtlinien RIN, RAA und RAL.

Der Ausbau der B 207 von Heiligenhafen Ost bis Puttgarden ist der Lickenschluss zwischen
der bis Heiligenhafen Ost im Bau befindlichen Autobahn A 1 und dem Fahrhafen Puttgarden
bzw. der Festen Fehmarnbeltquerung. Durch diesen Netzzusammenhang ist die ausgebaute
B 207 trotz der Beibehaltung ihrer Widmung als BundesstraBe gemaB RAA als Autobahn
oder autobahnahnliche StraBe einzuordnen. Zur Zeit werden Querschnittsbreiten von insge-
samt (incl. StraBennebenflachen) 26 — 31 m diskutiert.

Die Gradienten- und Linienflihrung der gesamten Trasse orientiert sich im Wesentlichen an
Hohe und Verlauf der bestehenden B 207.

4.2 Verlauf moglicher Varianten

Fixpunkte fUr grundsétzlich vorstellbare Varianten des B 207-Ausbaues als Hinterlandanbin-
dung fiir die feste Beltquerung sind der Ubergabepunkt am Beginn der zukiinftigen Briicken-
rampe am Fahrbahnhof in Puttgarden, die vorhandene Sundbricke und der Anfangspunkt
der Trasse bei Heiligenhafen-Ost. Es ergeben sich flr die unterschiedlichen Trassenab-
schnitte folgende grundsatzlich denkbare Varianten:

Bereich Fahrbahnhof Puttgarden
- maégliche Ubergabestelle zur Briickenrampe westlich des Bahnhofs

- médgliche Ubergabestelle zur Briickenrampe 6stlich des Bahnhofs

Bereich Puttgarden - Sundbriicke:

Die vorhandene B 207 verlauft westlich der Bahntrasse. An den Abfahrten Avendorf und
Burg rickt die Trasse der B 207 im Bereich der Abfahrtsrampen zum nachgeordneten Stra-
Bennetz geringfligig von dem Bahnkérper ab. Aufgrund der unmittelbaren Lage der B 207 an
der Bahn ist eine Verbreiterung der B 207 zur Bahn hin deshalb aus Platzgriinden auszu-
schlieBen, sie ist mit vertretbarem Aufwand technisch nicht realisierbar.

Danach ergeben sich fir diesen Abschnitt folgende Varianten:
- Ausbau an der westlichen Seite der B 207: Richtungsfahrbahn nach Norden auf der

vorhandenen B 207, die Richtungsfahrbahn nach Siiden muss komplett neu gebaut
werden.

- Ausbau der B 207 éstlich des Bahndammes: von Puttgarden bis zum Fehmarnsund
verlauft die Richtungsfahrbahn nach Norden unmittelbar dstlich der Bahntrasse. Die
vorhandene B 207 nimmt die Richtungsfahrbahn nach Stiden auf.

Bereich Sundbriicke
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Obwohl der Bereich der Fehmarnsundbriicke aus dem Projekt Ausbau der B 207 ausge-
klammert ist, wird hier ein alternativer Neubau optional betrachtet, um zu einer in Ganze si-
cheren Seitenwahl zu kommen.

Die Fehmarnsundbriicke kann eine auf 4 Fahrspuren verbreiterte B 207 nicht aufnehmen. Da
die Fehmarnsundbriicke als Wahrzeichen der Insel Fehmarn als Baudenkmal geschiitzt ist,
ist ein Abriss und ein Briickenneubau in der erforderlichen Breite als eine nicht weiter zu ver-
folgende Variante zu betrachten. Bei Erhalt der Fehmarnsundbriicke sind aus bautechni-
scher Sicht Ergédnzungsbriicken sowohl éstlich als auch westlich vorstellbar, die jeweils zu
einer Verbreiterung des bestehenden StraBen-/Briickendammes flihren wiirden. Um zu ver-
gleichbaren Ansatzen zu gelangen wird angenommen, dass der bestehende Briickendamm
um ca. 50 m verbreitert werden muss, um eine zusatzliche Briicke aufnehmen zu kénnen

- Lage der zuséatzlichen Briicke westlich der Sundbriicke

- Lage der zuséatzlichen Briicke 6stlich der Sundbriicke

Bereich Lagune westlich GroBenbrode
- Lage nérdlich der vorhandenen B 207-Trasse.

- Lage sudlich der vorhandenen B 207-Trasse.

Bereich Lagune westlich GroBenbrode bis Heiligenhafen-Ost
- Ausbau der B 207 auf der nordwestlichen Seite der vorhandenen Trasse

- Ausbau der B 207 auf der slidlichen Seite der vorhanden Trasse.
- Ausbau mittig auf der vorhandenen Trasse

- Ausbau alternierend zwischen der nérdlichen und stidlichen Seite der vorhandenen B
207. Dieser Verlauf wird maBgeblich bestimmt durch die Lage der Trasse im Bereich
der Lagune westlich von GroBenbrode.

5 AUSWIRKUNGEN DES VORHABENS AUF DIE SCHUTZGUTER
MABNAHMEN ZUR VERMEIDUNG UND MINIMIERUNG
VARIANTENVERGLEICH
VORAUSSICHTLICHER UNTERSUCHUNGSRAHMEN LBP

5.1 Vorhabenbedingte Wirkungen

Entsprechend der unterschiedlichen Eingriffsfaktoren wie Art, Intensitat, raumlicher Ausbrei-
tung und Dauer des Auftretens der verschiedenen Wirkfaktoren / Wirkungen erfolgt eine Un-
terscheidung in flachenhaft und nicht flachenhaft erfassbare Wirkungen. Flachenhaft
erfassbar ist die im Zusammenhang mit dem StraBenbauvorhaben Uberbaute bzw. in An-
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spruch genommene Flache sowie die Flache, die infolge der Wirkungen zu einer Beeintrach-
tigung oder Gefahrdung des Naturhaushaltes und der Umwelt des Menschen flhrt.

Wahrend sich der Flachenverbrauch relativ fest umreiBen lasst, unterscheiden sich die meis-
ten anderen Wirkungen im Wesentlichen durch Trenn- und Barriereeffekte (Trennung funkti-
onsraumlicher Zusammenhénge) und Veranderungen biotopspezifischer Standortfaktoren,
Nutzungsstrukturen sowie des Landschaftsbildes.

Far die quantitativ erfassbaren Wirkungen (z.B. Larm- und Schadstoffemissionen, Verénde-
rungen des Landschaftsbildes) ist entsprechend ihrer Ausbreitung und Intensitat eine Ab-
grenzung nach Wirkzonen mdoglich, wahrend die qualitativ erfassbaren Wirkungen ohne Di-
mension sind (z.B. Barrierewirkungen).

Im konkreten Fall sind folgende wesentliche Wirkungen zu berticksichtigen:

Flacheninanspruchnahme
Die Flacheninanspruchnahme wird bei nahezu allen Schutzgitern berlcksichtigt.

Sie ist die Folge von Uberbauung durch die Verbreitung der B 207 auf 4 Fahrstreifen (ein-
schlieBlich der notwendigen Anpassung von Bdschungen, Mulden, usw.) sowie die Anpas-
sung von Kreuzungsbauwerken und die gednderte Anbindung untergeordneter StraBen und
Wege (einschlieBlich Dammen usw.).

Da in dieser vorlaufigen Planungsphase eine exakte Flachenermittlung nicht mdglich ist, wird
die Flacheninanspruchnahme abgeschatzt.

Larmwirkungen

Wirkungen durch Larm beziehen sich insbesondere auf die Schutzguter Menschen und Tiere
aber auch auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter.

Larmemissionen hangen ab von Verkehrsaufkommen (meist als Durchschnittliche T&gliche
Verkehrsstarke (DTV) ausgewiesen) und den raumlichen Ausbreitungsbedingungen.

Hinsichtlich einer moglichen Larmbelastung ist im konkreten Fall Folgendes zu beriicksichti-
gen:

Bei der B 207 handelt es sich um eine StraBe mit relativ hoher Verkehrsdichte. Der Anteil an
Berufs-, Wirtschafts- und Durchgangsverkehr ist hoch. So betragt die Verkehrsbelastung
heute (2007) an der Dauerzahlstelle bei Avendorf ca. 13.500 Kfz/d. Verkehrsspitzen treten
mit Einsetzen des Urlaubsverkehrs ein, hinzu kommt an den Wochenenden ein nicht uner-
heblicher Verkehr durch Tagestouristen, sodass im Juli/August eine durchschnittliche Ver-
kehrsbelastung von ca. 23.300 Kfz/d gemessen wurde (LBV-SH, 2007).

Die mdgliche Larmbelastung wird auf dieser Planungsebene abgeschatzt, die Berechnung
der Larmemissionen erfolgt flr die Konfliktermittiung im LBP auf der Ebene der Entwurfspla-
nung.
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Schadstoffwirkungen

Das Ausbreitungsverhalten der einzelnen Schadstoffe ist neben ihren unterschiedlichen
chemisch-physikalischen Eigenschaften insbesondere abhangig von der Hauptwindrichtung
und -geschwindigkeit, der Hohenlage der StraBe sowie von dem Verkehrsaufkommen, der
Fahrgeschwindigkeit und der Auspragung des StraBenrandes (Larmschutzwande, Gebusch).

Jeder Schadstoff verhalt sich anders. So ist die CO,-Ausbreitung verhaltnismaBig gering, da
eine schnelle Verdinnung durch die Luft stattfindet. Bei austauscharmen Wetterlagen (bo-
dennahe Inversion) kann es aufgrund der verminderten Verdiinnungsprozesse zu einer star-
keren Anreicherung von Schadgasen in der Luft, auch weiter abseits der Trasse, kommen.

Schadstoffstdube wie z.B. Bleistaub, Ruf3 lagern sich in unmittelbarer Nahe der StraBe ab,
so dass bei 50 - 100 m Entfernung die Konzentration bereits stark abgenommen hat.

Besonders zu beachten ist in diesem Zusammenhang die Stickstoffdeposition in Natura
2000-Gebieten. Die Abschatzung der Belastbarkeit in diesen Gebieten erfolgt anhand der
sog. critical loads. Die Einhaltung der Uber die critical loads definierten Belastungsgrenzen
geben die Gewahr daflr, dass ein ausgewahltes Schutzgut weder akut noch langfristig ge-
schadigt wird.

Visuelle Stérungen
Visuelle Stérungen spielen insbesondere beim Schutzgut Landschaftsbild eine Rolle.

In Hinblick auf die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sind das MaB der Vorbelastung
sowie die GréBe eines erlebbaren Landschaftsraumes von Bedeutung. Bei der Bewertung
der visuellen Stérungen sind die Sichtbarkeiten der Bauwerke unter Berilicksichtigung ggf.
bestehender Stérwirkungen maBgebend flr das AusmalB der Beeintrachtigung.

Darliber hinaus beeinflusst die Lage der StraBenbauwerke im Gelédnde sowie das Vorhan-
densein gliedernder, das Bauwerk verdeckender Landschaftselemente die Einsehbarkeit der
Trasse.

Die visuellen Stérungen werden in dieser Planungsphase abgeschatzt und auf der Entwurf-

ebene entsprechend den Regelungen des Orientierungsrahmens StraBenbau in der Konflikt-
darstellung im LBP vertieft betrachtet.

Nicht flachenhaft erfassbare Wirkungen

Auf die in der UVS zu behandelnden Schutzgiiter wirken bestimmte vorhabensbedingte Wir-
kungen in unterschiedlichem MaBe beeintréachtigend. Nicht auf Flachen abgrenzbare Wir-
kungen lassen sich z.B. nur punktuell oder auf bestimmte Abschnitte bezogen linear ermit-
teln und darstellen. Hierzu gehdren:

= Zerschneidungswirkungen (z.B. Zerschneidung von Wegeverbindungen, Biotopkomple-
xen, faunistischen Verbundbeziehungen, etc.) / Barriereefiekte

= Gefahrdungen von Tierarten durch Verkehrstod

= Baubedingte Stérungen von Tierarten (z.B. durch die Anwesenheit von Menschen)
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= Grundwasserabsenkungen

= Erschitterungen

Abhangig vom Zeitpunkt des Auftretens vorhabenbedingter Wirkungen ist zu unterscheiden
in bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen, die in den folgenden Tabellen mit Bezug
auf die Schutzguter aufgeflhrt sind.

5.1.1 Baubedingte Wirkungen des Vorhabens

Tabelle 3: Baubedingte Wirkungen
Wirkfaktor / Wirkung Auswirkung Betroffene Schutzgiiter
baubedingt i s
e temporare(r) e Flachenbeanspru- | temporar schlechtere Erreichbar- | e Menschen (Erholung)
Uberbauung/ chung keit von Erholungsgebieten
Abtrag durch e Biotopverlust/-degeneration e Tiere und Pflanzen

Baustelleneinrich-
tungen, Baustra-
Ben etc.

Veranderung der

o Bodendegeneration durch Ver-
dichtung/Veranderung

e Zuschitten von Grében

e Technisierung der Landschaft

e Boden

o Wasser
e Menschen (Erholung)

Baustellenver-
kehr, Material-

e Veranderung natlrlicher Stoff-
kreislaufe

Landschafts- e Verlust der Eigenart e Landschaft
struktur
o Schallemissionen [ e Verlarmung e Leistungsbeeintrachtigung; Belés- | ¢ Menschen
durch Baustellen- tigungen; Behinderung der akusti-
verkehr schen Kommunikation (Erholen,
Wohnen, Arbeiten)
e Stdrung Landschaftserleben ¢ Landschaft
e Beunruhigung Fauna o Tiere
e Schadstoffemis- |e Abgas- und e Stdrung Landschaftserleben e Menschen
sionen durch Staubentwicklung e Landschaft

e Tiere und Pflanzen
e Klima und Luft

durch Baustellen-
verkehr, Material-
und Bodentrans-
porte

o Leistungsbeeintrachtigung; Belas-
tigungen (Erholen, Wohnen, Ar-
beiten)

und Bodentrans- |e Gefahr: Versicke- |e Verunreinigung von Boden und e Boden
porte rung von Betriebs- Wasser o Wasser
stoffen
e Erschitterung e Bodenvibration e Beunruhigung Fauna e Tiere

e Menschen

einflussung durch
herstellen von
Baugruben

e Grundwasserbe- |e

temporare(r)
Grundwasserab-
senkung/-stau

e Veranderung des Grundwasser-
standes/der Grundwasserstrome
e Setzung organischer Béden

e Wasser
e Tiere und Pflanzen
e Boden
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5.1.2 Anlagebedingte Wirkungen des Vorhabens

Tabelle 4:

Anlagebedingte Wirkungen

Wirkfaktor / Wirkung
anlagebedingt

Auswirkung

Betroffene Schutzgiter

Bauwerke
ErschlieBungsfla-
chen

Flachenbeanspru-
chung

e Verlust von Erholungsflachen
o Biotopverlust, Veranderung der
Standortverhaltnisse

e Menschen
e Tiere und Pflanzen

beeinflussung
durch Bauwerks-
griindung

wasser-
absenkung/-stau

standes/der Grundwasserstrome
e Setzung organischer Bdden

o Entsorgungsan- e Bodenverlust/-degeneration e Boden
lagen e Verringerung der Versickerungs- |e Wasser
rate / Veranderung von Grund-
wasserdeckschichten
e Veranderung kleinklimatischer o Klima/Luft
Verhéltnisse
e Verlust von Landschaftselemen- | e Landschaft
ten
e Veranderungder |e weitere Technisierung der Land- |e Menschen
Landschaftsstruk- schaft, Einschrankung der Erho-
tur lungswirksamkeit
e Verlust der Eigenart e Landschaft
e Visuelle Beeintrachtigungen e Menschen
e Zerschneidungsef- | ¢ Zerschneidung biotischer Bezie- |e Tiere und Pflanzen
fekte/ Barrierewir- hungen
kungen e Zerschneidung von Kalt-/Frisch- | e  Klima/Luft
luftbahnen
e Zerschneidung von Landschafts- |e Landschaft
rdumen/-elementen
e Grundwasser- o Gefahr: Grund- e Veranderung des Grundwasser- |e Wasser

e Tiere und Pflanzen
e Boden

5.1.3 Betriebsbedingte Wirkungen des Vorhabens

Tabelle 5: Betriebsbedingte Wirkungen
Wirkfaktor / Wirkung Auswirkung Betroffene Schutzgliter
betriebsbedingt
o Schallemissionen [ e Verlarmung e Beeintrachtigung der Wohnquali- |e Menschen
durch Kfz- tat, des Landschaftserlebens e Landschaft
Verkehr
e Verdrangung stérempfindlicher Tiere
Arten
e Kifz-Dichte e Barrierewirkung e Kollisionen mit Tieren o Tiere
e Verminderte Erreichbarkeit von * Menschen
Erholungsflachen
e Schadstoffemis- |[e Luftverschmut- e Belastung der Menschen e Menschen
sionen durch zung e Erhéhung der Schadstoffkonzent-
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StraBenverkehr ration in der Luft Klima/Luft
Deposition in Veréanderung der Standortverhalt- Tiere und Pflanzen
Boden, Wasser, nisse
Vegetation; Veranderung des Bodenchemis- Boden
Lésung im Ab- mus
laufwasser Belastung von Oberflachen- und Wasser
Grundwasser
Abwasser Veréanderung der Stoffliche Belastung von Oberfla- Tiere und Pflanzen
Sammlung und Wasserbeschaf- chengewéssern Wasser
Ableitung von fenheit (Stoffein- Stoffliche Belastung von Nieder- Boden
Oberflachen- trage) mooren
wasser Gewasserausbau Beeintrachtigung der Gewéasser- Wasser
Grundwasserab- dynamik
senkung Verringerung der Grundwasser-
Erhéhung von neubildungsrate
Hochwasser- Veranderung von Standortver- Tiere und Pflanzen
spitzen héltnissen
o Stoffliche Deposi-
tion

5.2 Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, menschli-
che Gesundheit

Verlust von Siedlungsflachen, siedlungsnahen Freiflichen und Erholungsraumen
durch
Uberbauung / durch temporire Inanspruchnahme (anlagebedingt / baubedingt)

Ein Verlust von Siedlungsflachen ist nur in geringem Umfang im Bereich der Ortslage von
Strukkamp und bei der Tankstelle bei GroBenbrode zu erwarten. Die baubedingte temporére
Inanspruchnahme wird innerhalb von Siedlungsflachen vermieden. Nur bei einer Variante mit
dem generellen Verlauf westlich des Fahrbahnhofs wéaren anlagebedingt ein landwirtschaftli-
cher Betrieb und ein Hotel von dem Vorhaben direkt betroffen. Siedlungsnahe Freiflachen
wurden im Untersuchungsgebiet nicht abgegrenzt und werden im weiteren nicht betrachtet.
Ein Verlust von erholungswirksamen Landschaftsraumen sowie ihre temporéare Inanspruch-
nahme ist ebenfalls nur in geringem Umfang zu erwarten und ist, bezogen auf das land-
schaftsgebundene Erholungsangebot und aufgrund der bestehenden Vorbelastungen durch
die bestehende B 207 von nachrangiger Bedeutung.

Beeintrachtigung von Siedlungsflachen und Erholungsraumen durch Verlarmung (be-
triebsbedingt)

Belastungen in Form von Larm werden im Bereich der Ausbaustrecke Uberwiegend inner-
halb des von der B 207 bereits vorbelasteten Raumes auftreten, zuséatzliche Belastungen
durch Larmimmissionen werden insbesondere in Verlauf einer Variante westlich des Fahr-
bahnhofs auftreten.

Bei der Betrachtung der Umweltauswirkungen wird davon ausgegangen, dass durch aktive
LarmschutzmaBnahmen ggf. in Kombination mit passiven LarmschutzmaBnahmen relevante
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Grenzwerte fur die Siedlungsflachen eingehalten werden. Flir Bebauung im AuBenbereich
gelten keine Grenzwerte.

Verlust von Erholungsinfrastruktur, Zerschneidung von Wegebeziehungen etc. (anla-
gebedingt)

Da die B 207 im betreffenden Abschnitt bereits anbau- und zufahrtsfrei ist, ist eine Zer-
schneidung Uber das bisherige MaB hinaus nicht anzunehmen. Insofern ist kein Verlust von
Erholungsinfrastruktur anzunehmen.

Beeintrachtigung von Siedlungsflachen, siedlungsnahen Freirdumen und Erholungs-
flachen durch Schadstoffeintrdge (betriebsbedingt)

Durch den Verkehr auf der B 207 kommt es zu Schadstoffeintragen in angrenzenden Sied-
lungs-, Freirdumen und Erholungsflachen, welche die Gesundheit und das Wohlbefinden des
Menschen entsprechend beeintrachtigen konnen. Aufgrund der Vorbelastungen durch
Schadstoffe kann die Zunahme der Schadstoffbelastungen durch die AusbaumaBnahme
nicht prognostiziert werden und ist daher zu vernachlassigen, da der Ausbau der B 207 aus-
schlieBlich auf bzw. neben der vorhandenen Trasse stattfindet. Eine signifikante Zunahme
der Schadstoffbelastungen im trassennahen Bereich wird hier nicht erwartet. Genaue Prog-
nosen zu deren Umfang liegen jedoch nicht vor. Man kann allerdings davon ausgehen, dass
die Schadstoffeintrage verstarkt in der unmittelbaren Nahe der StraBe auftreten und die Be-
lastungen auf kurzen Entfernungen exponentiell stark absinken.

5.2.1 Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Tabelle 6: Ermittlung der fiir das Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit glinstigsten
Variante
Voraussichtliche Beeintrachtigung | Variante , Variante Empfehlung zur

Fuhrung der Trasse

Konfliktbereich Fahrbahnhof Puttgarden

Westseite Fahrbahn- | Ostseite Fahrbahnhof

hof

Verlust von Siedlungsflachen, Voraussichtlicher Wohngeb&ude waren | Die 6stliche Varian-
siedlungsnahen Freiflichen und | Verlust einer Einzel- | von der BaumaB- te fihrt zu keinen
Erholungsraumen durch Uber- hofanlage, Verlust nahme nicht direkt Verlusten an
bauung eines Hotels betroffen. Wohnbauflachen
Beeintrachtigung von Siedlungs- | Hohe Beeintrachti- | Geringere Larmbe- | und Gebauden und
flachen durch Verlarmung und gung der Ortslage troffenheit durch Ist mit geringeren
Schadstoffeintrag von Puttgarden gréBeren Abstand der | Beeintrachtigungen

Trasse zur Ortslage | von wohn- und

Verlust von Erholungsinfrastruktur | Nicht entscheidungsrelevant Erholungsgebieten

verbunden.
Beeintréchtigung von Erholungs- | Hohe Beeintrachti- Geringe Beeintrachti- Vorzug: dstliche
gebieten durch Verlarmung gung der Erholungs- | gung der Erholungs- Trasseﬁfﬂhrun
infrastruktur (Cam- infrastruktur 9

pingplatz, Bade-
strand, Rad- und
Wanderwege)

Konfliktbereich Insel Fehmarn zentraler Bereich

| Westseite B 207 | Ostseite B 207
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Verlust von Siedlungsflachen,
siedlungsnahen Freiflachen und
Erholungsrdumen durch Uber-
bauung

Voraussichtlich kein
Verlust an Wohnbau-
flachen oder einzel-
nen Gebauden,

Wohngebaude waren
von der BaumaB-
nahme nicht direkt
betroffen.

Die 6stliche Varian-
te ist mit hoheren
Larmbeeintrachti-
gungen von Wohn-

Beeintrachtigung von Siedlungs-
flachen durch Verlarmung und
Schadstoffeintrag

Hohe Beeintr&chti-
gung der Ortslage
von Strukkamp und
Landkirchen

Larmbetroffenheit in
Bannesdorf, Burg,
Blieschendorf und
Avendorf

und Erholungsge-
bieten verbunden.
Vorzug: westliche
Trassenflihrung

Verlust von Erholungsinfrastruktur

Nicht entscheidungsrelevant

Beeintrachtigung von Erholungs-
gebieten durch Verlarmung

geringe Beeintrachti-
gung der Erholungs-
infrastruktur und Er-
holungsgebiete

Verlarmung bislang
relativ gering verlarm-
ter erholungswirksa-

mer Landschaften

Konfliktbereich Fehmarn Sund

westlich der Sund-
briicke

oOstlich der Sundbrii-
cke

Verlust von Siedlungsflachen, Nicht zutreffend Nicht zutreffend
siedlungsnahen Freiflachen und

Erholungsraumen durch Uber-

bauung

Beeintrachtigung von Siedlungs- | Gegenlber dem geringe Zunahme

flachen durch Verlarmung und
Schadstoffeintrag

derzeitigen Zustand
keine wesentliche
Larmzunahme

der Verlarmung von
Fehmarnsund und
GroBenbroderfahre

Ostliche Variante
fuhrt zu geringfligig
héherer Verlarmung.
Vorzug: westliche
Trassenflihrung

Verlust von Erholungsinfrastruk-
tur

Keine entscheidungsrelevanten Unterschiede

Beeintrachtigung von Erholungs-
gebieten durch Verlarmung

Keine entscheidungsrelevanten Unterschiede

Konfliktbereich Lagune westlich

GroBenbrode

Nordseite der B 207

Slidseite der B 207

Verlust von Siedlungsflachen,
siedlungsnahen Freiflachen und
Erholungsraumen durch Uber-
bauung

Nicht zutreffend

Nicht zutreffend

Beeintrachtigung von Siedlungs-
flachen durch Verlarmung und
Schadstoffeintrag

Gegenliber dem
derzeitigen Zustand
keine wesentliche
Larmzunahme

Zunahme der Ver-
larmung von Gro-
Benbrode

Sidliche Variante
fuhrt zu einer héhe-
ren Verlarmung
Vorzug: nordliche
Trassenflihrung

Verlust von Erholungsinfrastruk-
tur

Keine entscheidungsrelevanten Unterschiede

Beeintréchtigung von Erholungs- | Keine entscheidungsrelevanten Unterschiede

gebieten durch Verlarmung

5.2.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung vorhersehbarer Umwelt-
auswirkungen (Eingriffe) auf das Schutzgut Menschen

In Bereichen, wo Uberschreitungen der Larmgrenze zu erwarten sind, miissen SchutzmaB-
nahmen ergriffen werden. Im Bereich der Ortslage von Strukkamp kann es aufgrund der dort
anzutreffenden rdumlichen Enge eine Larmschutzwand sein. In Bereichen mit einem gréBe-
ren Abstand zur Bebauung (z.B. bei GroBenbrode) bieten sich Verwallungen mit einer land-
schaftsgerechten Gestaltung der Riickseiten an. Im Bereich der Rampen zur Beltbriicke wird
die Gestaltung der Immissionsschutzanlagen in das Gestaltungskonzept der Briicke zu integ-
rieren sein.
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Bezogen auf die Erholungseinrichtungen und die Erholungswirksamkeit der Landschaft wer-
den Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen nicht erforderlich, da die vorhandenen An-
schliisse und die vorhandenen Uberwegungen des nachgeordneten Wegenetzes erhalten
bleiben.

5.2.3 Untersuchungen im Rahmen der Entwurfs-/LBP-Aufstellung

Schadstoffbelastung der Luft gemaB Merkblatt Gber Luftverunreinigungen an StraBen ohne
oder mit lockerer Randbebauung (MLuS-02) fiir den Ist-Zustand sowie den Prognosezeit-

raum.

Untersuchungen der Larmimmissionen
Larmberechnungen sind fir den Zeithorizont:

= Verkehrszahlen (Pkw/Lkw) und Grenz-/Richtwertbetrachtung fir die ,Nullvariante” fir den
Prognosezeitraum 2020

= Verkehrszahlen (Pkw/Lkw) und Grenz-/Richtwertbetrachtung B 207 vierstreifig fir den
Prognosezeitraum 2020

Far den Aspekt Wohnen / Siedlung des Schutzqutes Menschen

Zum Schutz der Nachbarschaft (Strukkamp, GroBenbrode) vor schédlichen Umweltauswir-
kungen durch Verkehrsgerausche ist bei der wesentlichen Anderung der StraBe sicherzustel-
len, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht Uberschritten werden.

Fir den Aspekt Erholen / AuBenbereich der Schutzgiter Menschen und Landschaft

Far die Ermittlung der Auswirkungen auf die landschaftsbezogene Erholungseignung wird
ein Wirkungsbereich bis zur 49 dB(A)-Isophone (tags), analog zum Orientierungsrahmen
Kompensationsermittiung StraBenbau, Schleswig-Holstein (2004) untersucht. Der Wert von
49 dB(A) orientiert sich an den in der 16. BImSchV genannten Grenzwerten flir Allgemeine,
Reine und Besondere Wohngebiete sowie fur Kleinsiedlungsgebiete. In Anlehnung an den
dort festgesetzten Wert von 49 dB(A) flr die nachtliche Erholungsphase des Menschen wird
hier der Wert 49 dB(A) am Tag fiir die Erholung in der freien Landschaft zugrunde gelegt.

5.3 Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere

Lebensraumverlust durch Uberbauung / Beeintrichtigung von Lebensriaumen durch
temporére Inanspruchnahme (anlagebedingt / baubedingt)

Durch die vollstandige oder weitgehende Versiegelung, aber auch durch unversiegelte Bau-
korperteile, gehen Tierlebensraume vollstéandig und dauerhaft verloren. Durch die temporare
Inanspruchnahme von Flachen wahrend der Bauphase werden Tierlebensrdume beeintrach-
tigt.
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Betroffen von Lebensraumverlust sind die StraBenbegleitstrukturen, die in der stark ausge-
rAumten Landschaft Fehmarns potenziell hdherwertig sind als in der angrenzenden Acker-
flur. Die schon recht alten Vegetationsstrukturen kénnen Refugiallebensraume fir einige
Organismengruppen wie z. B. Végel und Reptilien darstellen.

Im Bereich der Brickenrampen der Fehmarn-Sund-Briicke ist der Verlust von Flachwasser-
bereichen/marines Benthos durch Uberbauung zu erwarten, des Weiteren werden Salzwie-
sen und Spulsdume betroffen sein.

Auf dem Festland kommt es auch zu Verlusten von StraBenbegleitvegetation, deren land-
schaftsbkologische Bedeutung &ahnlich wie auf Fehmarn gegeniber den angrenzenden
Ackerbiotopen als hoherwertig einzuschatzen ist.

Beeintrachtigung von faunistischen Lebensraumen durch Zerschneidung / Barriere-
wirkung (anlagebedingt)

Neben dem direkten Verlust von faunistischen Lebensrdumen kommt es gegenlber dem
derzeitigen Zustand zu groBeren Zerschneidungseffekten (Barrierewirkungen), die zu nach-
teiligen Auswirkungen auf die Populationsentwicklung von Tierarten (V6gel, Reptilien, Insek-
ten) fihren kénnen, die in der StraBenbegleitvegetation ihren Lebensraum haben.

Durch den Ausbau und die Verbreiterung nimmt die fur die Tiere zu Uberwindende StraBen-
breite zu, die Wirkung vorhandener Durchldsse nimmt, sofern sie nicht vergréBert werden,
aufgrund ihrer gréBeren Lange ab.

Gefahrdung von Tierarten durch Verkehrstod (betriebsbedingt)

Betroffen durch den Verkehrstod sind insgesamt vor allem Tiere hoher Mobilitat mit groBen
Territorien, langsamer Fortbewegung, schlechtem Hér- und Sehvermdgen, geringerem An-
passungsvermégen und mit sonstigen nachteiligen Verhaltenseigenschaften (Anziehung
durch Lichtquellen, Verharren bei Blendung, saisonale Wanderungen). Gefahrdet sind insbe-
sondere alle flugfahigen Arten wie Végel und Flederméduse, die den Luftraum unmittelbar
Uber der StraBe nutzen.

Beeintrachtigung von faunistischen Lebensraumen durch Verlarmung (betriebsbe-
dingt)

Da es sich um eine reine AusbaumaBnahme auf mehr oder weniger vorhandener Trasse
handelt, ist die Vorbelastung durch den Verkehrslarm aktuell bereits hoch. Die zusétzlichen
Belastungen in Form von Larm werden Uberwiegend innerhalb des vorbelasteten Raumes
auftreten, darliber hinausgehende Beeintrachtigungen durch L&rmimmissionen umfassen
lediglich einen wenige Meter breiten Streifen.

Trotz Vorbelastungen haben sich in der Vergangenheit Lebensraume von Tieren entlang der
B 207 etablieren kénnen. Der Larm durfte daher ein Faktor sein, der zwar als Storreiz wahr-
genommen wird, aber gegenlber den sonstigen Habitatqualitdten des Gebiets in den Hinter-
grund rickt.
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Beeintrachtigung von faunistischen Lebensrdumen durch Stérungen wahrend der
Bauphase (baubedingt)

Baubedingte Stérungen kénnen zu einer Vertreibung von Brutvégeln oder Rastvogelbestan-
den aber auch von anderen Tierarten flihren. Insbesondere die Anwesenheit des Menschen
spielt hier eine besondere Rolle.

Beeintrachtigung von faunistischen Lebensraumen durch Schadstoffeintrage (be-
triebsbedingt)

Mit den Schadstoffimmissionen im StraBenseitenraum sind unterschiedliche Wirkungen auf
das Schutzgut Tiere verbunden. Neben der direkten Wirkung der Emissionen durch Inhalati-
on Uber den Atemtrakt sind sowohl direkte Einwirkungen Uber die Deposition auf Haut sowie
Binde- und Schleimhautbereich als auch indirekte Wirkungen lber den Nahrungspfad zu
bedenken (LANDESANSTALT FUR UMWELTSCHUTZ BADEN-WURTTEMBERG 1999).

Sowohl flr die Beurteilung der direkten als auch fir die indirekten Einwirkungen der Emissi-
onen auf Tiere kann im Rahmen dieser planungsvorbereitenden Untersuchung nicht auf aus-
reichende Datengrundlagen zuriick gegriffen werden. Generell ist davon auszugehen, dass
es durch den Ausbau der B 207 zu keiner signifikanten Zunahme der Schadstoffbelastungen
kommen wird.

Beeintrachtigung faunistischer Lebensraume durch Grundwasserabsenkung (anlage-
bedingt)

Anlagebedingte Grundwasserabsenkungen und durch sie bedingte erhebliche Auswirkungen
auf die Fauna sind nicht zu erwarten.

Beeintrachtigung von Tierlebensrdaumen durch Erschiitterungen (bau- und betriebs-
bedingt)

Beeintrachtigungen der Fauna durch Bodenerschitterungen im Zuge des Ausbaus der B 207
und des spateren Betriebs sind vor dem Hintergrund der bestehenden Vorbelastung als ge-
ring und nicht erheblich einzustufen.
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5.3.1

Tabelle 7:

Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Ermittlung der fiir das Schutzgiiter Tiere glinstigsten Variante

Voraussichtliche Beeintrachtigung

Variante

Variante

Empfehlung zur
Flhrung der Trasse

Konfliktbereich Fahrbahnhof Puttgarden

Westseite Fahrbahn-
hof

Ostseite Fahrbahnhof

Lebensraumverlust durch Uber-
bauung / Beeintrachtigung von
Lebensraumen durch temporére
Inanspruchnahme (anlagebedingt
/ baubedingt)

Geringer Anteil hé-
herwertiger StraBen-
randvegetation. Ge-
ringer Verlust wertvol-
ler Tierlebensraume.

Geringer Anteil h6-
herwertiger StraBen-
randvegetation. Ge-
ringer Verlust wertvol-
ler Tierlebensrédume.

Ausbau der B 207

nach Osten flihrt zu
keinen Beeintrachti-
gungen von Natura
2000-Gebieten und

Beeintrachtigung von Natura
2000- Gebieten

Geringe Betroffenheit
des GGB 1631-392

Keine Betroffenheit
von Natura 2000-
Gebieten

ist daher der west-
lichen Variante
vorzuziehen.

Konfliktbereich Insel Fehmarn zentraler Bereich

Westseite B 207

Ostseite B 207

Lebensraumverlust durch Uber-
bauung / Beeintréchtigung von
Lebensrdumen durch temporare
Inanspruchnahme (anlagebedingt
/ baubedingt)

Auspragung der hé-
herwertigen StraBen-
randvegetation gerin-
ger. Geringer Verlust
wertvoller Tierlebens-
raume.

GroBerer flachenhaf-
ter Verlust von Acker-
flachen Gstlich der
Bahn.

Ausbau der B 207
nach Westen flihrt
zu geringerer Uber-
bauung von Acker-
flachen und somit
auch zu geringeren
Beeintrachtigungen
von Pflanzen- und

Beeintrachtigung von Natura
2000- Gebieten

Keine Betroffenheit
von Natura 2000-
Gebieten

Keine Betroffenheit
von Natura 2000-
Gebieten

Tierlebensraumen,
keine Beeintrachti-
gung von Natura
2000-Gebieten.

Konfliktbereich Fehmarn Sund

westlich der Sund-
briicke

ostlich der Sundbri-
cke

Beeintrachtigung von Natura
2000- Gebieten:

Lebensraumverlust durch Uber-
bauung / Beeintrachtigung von
Lebensraumen durch temporéare
Inanspruchnahme (anlagebedingt
/ baubedingt)

Verlust von Flach-
wasserberei-
chen/marines Ben-
thos durch Uberbau-
ung ca. 1,75 ha,
Salzwiesen und
Splilsdume ca. 1,00
ha

FFH-Gebiete 1532-
321 geringe Beein-
trachtigungen, 1631-
392 geringe Beein-
trachtigungen, 1632-
392 mittlere Beein-
trachtigungen. VS-
Gebiet 1530-491
geringe Beeintréchti-
gungen, 1633-491
geringe Beeintrachti-
gungen,

Verlust von Flach-
wasserberei-
chen/marines Ben-
thos, flache Meeres-
bucht, ca. 3,5 ha,
Salzwiesen und
Spulsaume ca. 0,5
ha

FFH-Gebiete 1532-
321 mittlere Beein-
trachtigungen, 1631-
392 geringe Beein-
trachtigungen, 1632-
392 erhebliche
Beeintrachtigun-
gen. VS-Gebiet
1530-491 geringe
Beeintrachtigungen,
1633-491 geringe
Beeintrachtigungen

Westliche Fiihrung
der Briicke flihrt zu
wesentlich geringe-
ren Beeintrachtigun-
gen von Pflanzen-
und Tierlebensrau-
men. Die mit einer
Ostlichen Fiihrung
verbundenen erheb-
lichen Beeintrachti-
gungen von FFH-
Lebensraumen und
des VS-Gebietes
1530-491 lassen nur
die westliche Fiih-
rung einer Sundbrii-
cke zu.
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Konfliktbereich Lagune westlich GroBenbrode

Nordseite der B 207

Siidseite der B 207

Beeintrachtigung von Natura
2000- Gebieten:

Lebensraumverlust durch Uber-
bauung / Beeintrachtigung von
Lebensrdumen durch temporare
Inanspruchnahme (anlagebedingt
/ baubedingt

Eingriff in den priori-
taren Lebensraum
durch Uberbauung.

GGB 1631-393 er-
hebliche Beein-
trachtigungen, BSG
1530-491 mittlere
Beeintrachtigungen.

Vermeidung von
direkten Eingriffen in
Natura 2000-
Gebieten.

BSG 1530-491 ge-
ringe Beeintrachti-
gungen.

GGB 1631-393 keine
Beeintrachtigungen

Sudlich der B 207
werden Eingriffe in
Natura-2000-Gebiete
auf ein Minimum
reduziert, so dass an
dieser Stelle die
stidliche Trassenflih-
rung als einzig
durchfiihrbar er-
scheint.

5.3.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung vorhersehbarer Umwelt-
auswirkungen (Eingriffe)

Als MaBnahme zur Vermeidung und Minimierung von Umweltauswirkungen ist zun&chst die
Entscheidung fir die Lage der AusbaumaBnahmen zu werten, deren Grundlage in vorste-
hender Tabelle dargelegt wird. Ausschlaggebendes Kriterium ist der Verlust und die Beein-
trachtigung von Tierlebensraumen allgemein und insbesondere in Natura 2000-Gebieten.

Eine weitere bedeutende MaBnahme zur Verminderung bestehender Konflikte wird der Bau
eines gréBeren Durchlasses im Verlauf der GroBenbroder Aue sein. Zur Wiederherstellung
der unterbrochenen Verbundfunktionen sollte ein Durchlassbauwerk mit einer lichten Héhe
von 2,00 m und einer lichten Weite von ca. 19,00 m angestrebt werden. Weitere Durchlass-
bauwerke sind im Verlauf der FlieBgewasser nérdlich und sidlich von Bannesdorf zu be-
ricksichtigen, deren lichte Weite nicht geringer als 2,00 m ausfallen sollte.

5.3.3 Einschatzung der artenschutzrechtlichen Belange

Detaillierte Aussagen zur artenschutzrechtlichen Relevanz sind nach der derzeitigen Daten-
lage nicht méglich. Aufschluss Uber die tatséchliche Betroffenheit und artenschutzrechtliche
Relevanz miissen weitergehende Kartierungen und Untersuchungen ergeben.

Ein Verbotstatbestand flir eine konkrete Ausbauseite der B 207 ist nicht zu erwarten, weil
davon ausgegangen wird, dass potenziell mdgliche erhebliche Beeintrachtigungen einzelner
Arten im Zusammenhang mit vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen unter der Erheblich-
keitsschwelle gehalten werden kénnen.

Bereich Insel Fehmarn

Da die Insel Fehmarn im zentralen Bereich eher strukturarm ist, bildet die StraBenbegleitve-
getation ein Rickzugsgebiet fir gefahrdete Arten. Anzunehmen sind im Bereich der StraBen-
und Bahndamme Vorkommen der Zauneidechse, der Haselmaus und der Sperbergrasmii-
cke und vom Potenzial her ist auch flir Nachtkerzenschwarmer Lebensraum vorhanden. Da
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die S&ume beiderseits der B 207 auftreten, ist auf beiden Seiten mit einer Beeintrachtigung
streng geschitzter Arten zu rechnen.

Bereich Sundquerung

Artenschutzrechtlich ist zu berlicksichtigen, dass die Briickenrampen der Fehmarnsundque-
rung selbst potenziell bedeutend flr bestimmte Organismengruppen sind, weil dort z. B. Vor-
kommen von Sperbergrasmiicke oder Zauneidechse mdglich sind.

Bereich Lagune westlich GroBenbrode

Artenschutzrechtlich sind hier insbesondere die Vogel, Amphibien (Rotbauchunke), Reptilien
(Zauneidechsen) und Fledermé&use aber auch Insekten zu berlicksichtigen.

5.3.4 Einschatzung der FFH-Vertraglichkeit

(Hinweis: eine detaillierte Beschreibung der FFH-Vorabschatzungen befindet sich im An-
hang)

BSG 1530-491 ,,Ostliche Kieler Bucht*“

Aufgrund der Entfernung zum BSG werden Beeintréchtigungen bei einer westlichen Tras-
senfihrung auf Fehmarn als gering erachtet. Flr den Bereich der Sundquerung sind die Be-
eintrachtigungen generell unabhéngig vom Trassenverlauf, allerdings werden bei einer west-
lichen Erweiterung kleinflachig Bereiche des BSG im Bereich westlich der Bahn- und Stra-
Benrampe in Anspruch genommen. Ein Verlust von Brut- und Rastplatzen kann nicht ausge-
schlossen werden, wird jedoch als gering eingeschétzt. Auf dem Festland im Bereich der
Lagune westlich GroBenbrode ist einer stdlichen Verlagerung der Vorzug zu geben, da nur
dann die Beeintrachtigungen als temporéar und gering einzustufen sind. Eine nérdliche Erwei-
terung héatte vermutlich den Verlust von Brutplatzen und damit mittlere Beeintréchtigungen
zur Folge.

BSG 1633-491 ,,Ostsee dstlich Wagrien”

Aufgrund der unmittelbaren Nahe der Schutzgebietsgrenzen im Fehmarnsund sind Beein-
trachtigungen des BSG sowohl von einer westlichen als auch von einer 6stlichen Trassen-
fihrung Uber den Fehmarnsund anzunehmen. Der Umfang einer Beeintrachtigung wird bei
Realisierung der Westvariante als gering eingestuft, weil im Schutz des vorhandenen Bahn-
und StraBendammes die Wirkzone kleiner ist und dementsprechend der vom Vorhaben be-
troffene Flachenanteil des BSG geringer als bei der Ostvariante ist. Eine 6stliche Erweite-
rung wirde etwa 1,2 ha des BSG mit Brut- und Rastgebieten in Anspruch nehmen und mitt-
lere Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele ausldsen.

GGB 1532-321 ,,Sundwiesen Fehmarn“
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Aufgrund der Inanspruchnahme von Flachen des GGB und der angenommenen Beeintrach-
tigung zweier prioritérer Lebensraumtypen bei der Ostvariante, wird der Westvariante der
Vorzug gegeben. Hinzu kommt, dass bau- und anlagebedingte Beeintréachtigungen des
Kammmolches bei der Westvariante als gering, bei einer Ostvariante dagegen als mittel ein-
gestuft werden

GGB 1532-391 , Kiistenstreifen West- und Nordfehmarn“

Aufgrund der Entfernung zum GGB werden Beeintrachtigungen sowohl fur eine westliche als
auch oéstliche Trassenfuhrung ausgeschlossen.

GGB 1631-392 ,,Meeresgebiet der 6stlichen Kieler Bucht*

Aufgrund der Entfernung zum GGB werden Beeintrachtigungen der submersen Vegetation
(Algen und Segraswiesen) durch Schwebstofffrachten bei einer westlichen Trassenflhrung
als gering erachtet.

Flr den Bereich der Sundquerung werden mdgliche Beeintrachtigungen fir den Erhaltungs-
gegenstand Schweinswal baubedingt und damit temporar als mittel, anlage- und betriebsbe-
dingt als gering eingestuft.

Diese sind generell unabhangig von der Trassenflihrung, bei einer Ostlichen Erweiterung
dirften die Beeintrachtigungen jedoch geringer ausfallen, da die Entfernung zum Schutzge-
biet entsprechend gréBer ist.

GGB 1631-393 ,,Klistenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel*

Westlich von GroBenbrode wird eine Verlagerung bzw. Erweiterung der Trasse nach Norden
zu einer direkten Flacheninanspruchnahme von 3 Lebensraumtypen flhren. Insbesondere
ware im Bereich der prioritdren FFH-LRT Lagunen von erheblichen Beeintréachtigungen aus-
zugehen.

Bei einer Trassenerweiterung nach Siiden liegt keine Beeintréachtigung des GGB vor.

GGB 1632-392 , Kiistenlandschaft vor GroBenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche

Bei einer 6stlichen Erweiterung werden im Streckenabschnitt Sundquerung auf dem Festland
Flachen des GGB in Anspruch genommen. Zudem wird der prioritdre FFH-LRT Lagunen
erheblich beeintrachtigt. Auch kénnen Beeintrachtigungen des FFH-LRT 1310 nicht ausge-
schlossen werden.

Bei einer westlichen Erweiterung entstehen keine Beeintrachtigungen der FFH-LRT.
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5.3.4.1 Zusammenfassende Beurteilung der gewahlten Ausbauvariante nach Natura 2000-
Gesichtspunkten

Nachfolgend sind die Erhaltungsgegenstande der Natura 2000-Gebiete aufgefiihrt, bei de-
nen Beeintréchtigungen durch das geplante Vorhaben in der im Kap. 5.11 vorgeschlagenen
FlUhrung zu erwarten sind.

Nach der Vorabschéatzung beschranken sich diese auf die Streckenabschnitte Sundquerung
und Lagune westlich GroBenbrode.

Keine Beeintréachtigungen wurden flir das GGB 1532-391 ,Kistenstreifen West- und Nord-
fehmarn“ und fir das GGB 1631-393 ,Klstenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel”
festgestellt, weswegen diese beiden Gebiet in der folgenden Aufzéhlung auch nicht aufge-
fahrt sind. Erhaltungsgegenstande, bei denen keine Beeintrachtigungen festgestellt werden
kdnnen, sind ebenfalls nicht aufgelistet

BSG 1530-491 ,,Ostliche Kieler Bucht*

= Steckenabschnitt Sundquerung: Geringe baubedingte Beeintrachtigungen fiir Nonnen-
gans, Zwergsager, Berg-, Eis-, Reiher-, Schell-, Trauer- und Eiderente. Geringe anlage-
bedingte Beeintrachtigungen fir Eiderente

= Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen): Geringe
betriebsbedingte Beeintrachtigungen fir Mittelséger, Klisten- und Zwergseeschwalbe,
Kiebitz, Rotschenkel, S&belschnébler und Sandregenpfeifer.

BSG 1633-491 ,,Ostsee ostlich Wagrien®

= Steckenabschnitt Sundquerung: Geringe baubedingte Beeintrachtigungen fir Zwergsa-
ger, Berg-, Eis-, Reiher-, Trauer- und Eiderente. Geringe anlagebedingte Beeintrachti-
gungen flr Eiderente

= Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen): keine Be-
eintrachtigungen

GGB 1532-321 ,,Sundwiesen Fehmarn“
= Streckenabschnitt Sundquerung: Geringe anlagebedingte Beeintrachtigungen fir
Kammmoilch

= Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen): keine Be-
eintrachtigungen

GGB 1631-392 ,,Meeresgebiet der 6stlichen Kieler Bucht”

= Streckenabschnitt Sundquerung: Geringe baubedingte Beeintrachtigungen fur FFH-LRT
1160 und 1170, geringe anlagebedingte Beeintréachtigungen fir FFH-LRT 1210, 1220
und 2120. Mittlere baubedingte und geringe anlagebedingte Beeintrachtigungen flir
Schweinswal
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= Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen: keine Beein-
trachtigungen:

GGB 1632-392 ,,Kiistenlandschaft vor GroBenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche

= Streckenabschnitt Sundquerung: Geringe baubedingte Beeintrachtigungen fir FFH-LRT
1160. Mittlere baubedingte und geringe anlagebedingte Beeintrdchtigungen fur
Schweinswal

= Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen): keine Be-
eintrachtigungen

Es sind abschatzungsgeman nirgendwo erhebliche Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen
zu erwarten.

Dennoch sind in den genannten Bereichen die Abschétzungsergebnisse durch FFH-
Vertréglichkeitsprifungen in Kenntnis der detailgenauen Lage und Bauweise des Vorhabens
und der kartierten Vorkommen der betroffenen Tierarten zu Uberprifen.

5.3.5 Untersuchungen im Rahmen der Entwurfs-/LBP-Aufstellung

Hinweise zu Untersuchungen, die im Vorgriff zur Aufstellung des landschaftspflegerischen
Begleitplanes durchzuflihren sind.

Heuschrecken

Heuschrecken gehdren zu den Organismen, deren Populationen z. T. in auBerordentlich
Kleinrdumigen Arealen leben, die manchmal nur wenige Quadratmeter groB sind. Heuschre-
cken sind streng eingenischt (ber Feuchtigkeit, Temperatur und Raumstruktur. Daher sind
sie als Deskriptororganismen, v. a. fir die Qualitat sehr trockener und feuchter offener Le-
bensraume gut geeignet.

Innerhalb dieses Untersuchungsgebietes reprasentieren sie den faunistischen Aspekt der
bodennah lebenden Insektenfauna mit geringen Raumansprichen bezogen auf offene Stan-
dorte. Im Gebiet kénnen damit trassennah Sonderstrukiuren wie Brachen, StraBenbegleit-
grin, Sélle, und die Briickenrampen inklusive Umgebung bewertet werden. Gerade dort wo
Laufkéafer nicht oder nur unzureichend erfasst werden, weil Bodenfallen nicht gut eingesetzt
werden kénnen (harter Boden, sehr sandige Bedingungen), sind sie aufgrund ihrer Ortstreue
eine gute fachliche Erganzung. Die Heuschreckenfauna in Schleswig-Holstein ist gut be-
kannt und so lassen sich die hiesigen Besténde gut in ein Bewertungssystem einbinden.

Die Erfassungen erfolgen an Transekten entlang der Saumstrukturen im Einwirkungsbereich
des Vorhabens durch Sichtbeobachtung und Verhéren der singenden Mannchen mit Hilfe
von Ultraschalldetektoren. Der Einsatz eines Ultraschalldetektors ist hierbei zwingend, um z.
B. Laute von Zart- oder Schwertschrecken bei Umgebungsgerauschen wie Wind und Stra-
Benverkehrslarm eindeutig identifizieren zu kénnen. Arten, die keine oder sehr leise Gesén-
ge wie z. B. Dornschrecken (Tetrix spp.) oder die Eichenschrecke (Meconema thalassinum)
auBern, werden durch Abklopfen von Biischen und Baumen bzw. gezieltes Suchen erfasst.
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Obwohl Vorkommen der Feldgrille (Gryllus campestris) sehr unwahrscheinlich sind (vgl.
DIERKING 1994), kénnen sie mittlerweile nicht mehr vollstdndig ausgeschlossen werden.
Eine Sonderbegehung in geeigneten Bereichen ist daher zusatzlich je nach Wetterlage zwi-
schen Mai und Juni durchzufuhren.

Somit sind 3 Begehungen im Jahr zwischen Mai und September durchzufihren.

Tagfalter

Tagfalter sind Uber ihre Larvenstadien an die Raupenfutterpflanzen angepasst, wahrend die
Imagines als Nahrungsbiotope in der Regel bllitenreiche Habitate in artspezifischen Biotopen
bendtigen. Die einzelnen Arten haben oftmals sehr stark divergierende Anspriiche hinsicht-
lich der Habitatqualitat. Einige Arten haben zudem einen relativ groBen Flachenbedarf und
territoriales Verhalten. Daher sind Tagfalter Deskriptorarten fur strukturreiche, vernetzte Le-
bensrdume. Die Artenzahl und das Vorkommen gefahrdeter Arten werden haufig durch
Strukturarmut limitiert. Im Gebiet kdnnen damit trassennah Sonderstrukturen wie Brachen,
StraBenbegleitgrin, Sélle und die Briickenrampen inklusive ihrer Umgebung bewertet wer-
den. Da Tagfalter relativ mobil sind und zwischen geeigneten Standorten wechseln, anderer-
seits aber die Larven wiederum sehr ortstreu sind, lassen sich so im Vergleich mit der gut
bekannten Tagfalterfauna in Schleswig-Holstein Rickschlisse hinsichtlich der Wertigkeit
ziehen.

Die Erfassungen erfolgen an Transekien entlang der Saumstrukturen im Einwirkungsbereich
des Vorhabens durch Sichtbeobachtungen, Kescherfange und gezielter Suche nach Praima-
ginalstadien Wert gebender Arten.

Aufgrund der vorhandenen Strukturen sind 5 Begehungen von Mai bis September ausrei-
chend.

Laufkéafer

Zur Bewertung der bodengebundenen Fauna im Bereich der Begleitstrukturen der StraBe
bzw. der Bahn sind zusatzlich zur Erfassung der Heuschrecken die Laufkafer zu untersu-
chen. Diese haben aufgrund ihrer z. T. sehr engen 6kologischen Anspriiche und relativ ho-
hen Artenzahl einen hohen Aussagewert. Aus Untersuchungen in der Agrarlandschaft und
StraBenbdschungen ist der Effekt bekannt, dass diese relativ artenreich sein kdnnen, und die
hierin lebenden Arten in die umgebenden Agrarflachen zum Teil relativ weit einwandern
(groBe Carabus-Arten bis 100 m), um dort insbesondere nachts Nahrung aufzunehmen. Ein
moglicher Wegfall dieser Randstrukturen kann erhebliche Auswirkungen auf die bodenge-
bunden lebende Fauna haben.

Zur Erfassung werden Bodenfallen eingesetzt. Die Lécher fir die Fallen werden entweder
ausgestochen oder mit einem Erdbohrer flir das Setzen von Zaunpfahlen gebohrt, um maog-
lichst fangige Bedingungen zu schaffen. Angesichts der Lénge des Korridors ist von ca.
15 Standorten mit je 5 Fallen auszugehen. Der Erfassungszeitraum liegt zwischen April und
Oktober. Insgesamt sind 3 Fangserien mit einer Exposition von je 3 Wochen durchzufihren.
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Amphibien
Amphibien sind aufgrund ihrer Lebensweise gut geeignet, vernetzte Strukturen zwischen
aquatischen und terrestrischen Lebensrdaumen (z. B. Ackersélle als Laichgewasser und
Knick oder Wald als Sommerlebensraum) zu belegen, bzw. Zerschneidungseffekie zu do-
kumentieren.

Aufgrund der bereits durch die BundesstraBe B 207 bestehenden Trennwirkung ist davon
auszugehen, dass fir die Amphibien diese Trennung nicht verstérkt wird. Daher sind vor-
nehmlich die Gewasser zu betrachten, die unmittelbar bzw. mittelbar vom Eingriff betroffen
sein kénnen.

Diese ergeben sich aus dem nahen Trassenumfeld von ca. 100 m Breite, in dem es zu star-
ken Bautatigkeiten kommen kann.

Uberdies sind aber auch Gewasser mit einzubeziehen, die in einem Metapopulationszu-
sammenhang mit den nachgewiesenen Arten in den Gewassern im nahen Trassenumfeld
stehen kdnnen. Solche Metapopulationszusammenhange variieren extrem stark durch die
jeweiligen Aktionsradien der Amphibienarten. Insgesamt werden daher alle Gewasser, die in
durchschnittlicher Entfernung von bis zu 300 m vom Eingriffsbereich liegen, erfasst.

Insgesamt sind maximal ca. 60 Gewasser zu betrachten.

Mit dem Beginn der Amphibienbewegungen ist - abhangig von der Witterung - ab Mitte Feb-
ruar zu rechnen. Die Untersuchung erfolgt Gber Sichtbeobachtungen, Kescherfange und
Verhdren der rufenden Mannchen sowie Uber den Nachweis der frisch verwandelten Tiere
am Gewasser. Es werden insgesamt bis zu 4 Begehungen durchgefiihrt, sofern dies moglich
ist und die Gewasser zuvor nicht austrocknen.

1. flachendeckende Suche nach Laichgewassern verbunden mit Aufnahme der Frihlai-
cher.

2. Erfassung der Friihlaicher nachts in den festgestellten Laichgewéssern (z. B. Knob-
lauchkréte)

3. Erfassung der Spatlaicher tagstber

4, Erfassung der Spétlaicher und evtl. spater auftauchender Vorkommen von Wechsel-

und Kreuzkréten (auch Nachweise von Jungtieren)

Vollstandige Wanderungsuntersuchungen (ber die B 207 hinweg werden flr nicht erforder-
lich gehalten, da aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens, insbesondere nachts und durch
LKW, die Trennwirkung flr Amphibien bereits heute total ist. Diese Trennung besteht seit
mehreren Jahrzehnten, so dass Metapopulationsbeziehungen durch Querungen der B 207
derzeit ausgeschlossen werden. Nicht auszuschlieBen ist, dass hin und wieder vereinzelte
Tiere Uber die B 207 gelangen, dies dirfte jedoch in einer so geringen Anzahl geschehen,
dass diese nicht populationswirksam sind. Metapopulationen kénnen dennoch nach wie vor
bestehen, da es einzelne nicht stark befahrene Unterfiihrungen unter der B 207 gibt, so z. B.
im Stiden der Insel, die durch wandernde Tiere genutzt werden kénnen. Zur Uberpriifung
sollen zwei Begehungen der relevanten Trassenbereiche durchgeflihrt werden.
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Brutvégel

Die flachendeckende Revierkartierung von Brutvégeln erfolgt durch Verhéren der artspezifi-
schen Geséange, tber Sichtbeobachtungen und Rupfungsfunde.

Die Erfassungsmethodik orientiert sich artspezifisch nach den Angaben von SUDBECK et al.
(2005).

Zur Bewertung wird das Untersuchungsgebiet in Landschaftstypen nach FLADE (1994) ein-
geteilt und entsprechend des Vorhandenseins von ,typischen Leitarten”, ,steten Begleitern®
und ,lebensraumholden Arten” bewertet.

Zudem erfolgt eine Bewertung der Avifauna nach dem Rote Liste-Status gemaB der Vorga-
ben von WILMS, BEHM-BERKELMANN & HECKENROTH (1997).

Neben der flachendeckenden Revierkartierung mit 5 Begehungen innerhalb der Monate April
bis Juli, werden durch 2 Sonderkartierungen nachtaktive Vogelarten, Greifvogel und Eulen
erfasst. Diese finden flachendeckend statt zwischen April und Juli.

Rastvogel

Hinsichtlich der Rastvogel weisen die Wasserflaichen am F&hrhafen und am Fehmarnsund
sowie die ebenen landwirtschaftlichen Nutzflachen entlang der Bahnlinie eine hohe Relevanz
auf. Insgesamt besitzt die Ostseekiiste eine wichtige Rastfunktion flir Zugvégel innerhalb des
Ostatlantisches Zugweges (KOOP 2005). Das Hauptaugenmerk liegt auf den Vorkommen
von Wasservogeln, insbesondere Gansen und Enten sowie Limikolen wie Goldregenpfeifer
und Kiebitz und Méwen. Zudem kommen wahrend der Winterrast groBe Bestande der Wa-
cholderdrossel vor (KOOP 2005).

Die Wasserflachen entlang der Westkuste Fehmarns und des Fehmarnsund stellen einen
Konzentrationsbereich flr Seevogel dar (DYNESEN & ZILLING 2006)

Zur Erfassung erfolgen 2 Begehungen im 14-tagigen Rhythmus in der Vogelzugzeit von Mitte
August bis Mitte April. Insgesamt sind somit bis zu 18 Begehungen notwendig.

Flederméause

Flederméuse sind in Mitteleuropa die am starksten bedrohte S&ugetiergruppe. Der Be-
standsriickgang vieler Arten dokumentiert sich in den Roten Listen und flhrte zu zahlreichen
nationalen und internationalen Schutzbestimmungen.

Die Erfassung und Bewertung der Fledermause ist allein aus artenschutzrechtlicher Sicht
erforderlich.

Die Kombination verschiedener Kartierungsmethoden ermdglicht inzwischen eine Erfassung
der Fledermausfauna und die Beurteilung ihrer landschaftsékologischen Einbindung. Aus der
zumeist rdumlich getrennten Lage der durch Flederméuse genutzten Nahrungshabitate und
Wohnstétten (Quartiere) resultiert eine besonders vielfaltige Nutzung von Struktur- und
Landschaftselementen, z. B. als Leitlinien wie Hecken, Knicks, WaldauBen- und -
innenrander, Flusslaufe und dergleichen.
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Hinsichtlich der Fledermause ist fir Fehmarn und Umgebung lediglich die Breitflligelfleder-
maus (Eptesicus serotinus) bekannt (BORKENHAGEN 1993).

Von den im Ostseeraum lebenden Fledermausen sind aufgrund lhrer Wanderungsaktivitat
der GroBe Abendsegler (Nyctalus noctula) und die Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii)
durch den geplanten Eingriff potenziell betroffen.

Der GroBe Abendsegler ist in ganz Europa, im Norden bis etwa zum 60. Breitengrad verbrei-
tet, die Art fehlt in Irland, Schottland und Nordskandinavien. Der Abendsegler unternimmt z.
T. sehr weite Wanderungen von den Sommer- in die Winterquartiere, wobei Entfernungen
von Uber 1000 km nicht ungewdhnlich sind. Hauptzugrichtung ist Stidwest.

Die Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii) ist zu Wanderungszeiten auch in Schwarmen
in Stidschweden anzutreffen (AHLEN mdl. Mitt.). Da die Hauptwanderungsrichtung dieser Art
in Richtung Stiden und SuUdwesten liegt, ist anzunehmen, dass Teile der skandinavischen
und baltischen Populationen Ihre Winterquartiere in Mittel- und Slideuropa aufsuchen.

Als mdgliche Route zur Uberquerung der Ostsee kommt fiir beide betroffenen Arten neben
kiistennahen Routen auch ein Uberfliegen im Bereich des Fehmarnsund in Betracht.

Ubersichtskartierung:
1 Begehung des Untersuchungsgebiets inklusive Abfragen von Daten.

Leitlinien und Jagdhabitate:

In 2 weiteren Begehungen von April bis August sind Leitlinien und Jagdhabitate im Bereich
der Trasse und der Fehmarnsund-Briicke zu untersuchen.

Zugbewegungen:

Ebenfalls sind auch mégliche Zugbewegungen Uber den Fehmarnsund von Fledermausen,
insbesondere Rauhautfledermaus und Abendsegler, im Frihjahr und Herbst mit aufzuneh-
men. Dies erfolgt jeweils Uiber 3 Begehungen zum einen auf der Briicke selbst als auch im
Kistenbereich des Sundes. Neben Ultraschall-Detektoren kommen auch Nachtsichtgerate
zum Einsatz.

Quartiere:

In 1 Begehung sind Quartiere in den Brlickenbauwerken der bestehenden StraBe und im
Umgriff von ca. 50 m um die Trasse aufzunehmen. In Betracht kommen neben Briicken auch
Schlafquartiere in Gebauden und Altholzbestande. Die Lager der Fehmarnsundbriicke am
Festland und auf Fehmarn sowie in den Pylonen im Sund stellen ebenfalls potenzielle Quar-
tiere fir Flederméause dar, die zu untersuchen sind.

Mittel- und GroBséauger
Ermittelt werden die Bestande Uber Recherchen bei der Unteren Jagdbehérde, Hegeringlei-
tern, Jagdauslibungsberechtigten, Forstbeamten und sonstiger ortskundiger Personen.

Zudem konnen wahrend der Rastvogelerfassung beobachtete Mittel- und GroBsauger auf-
genommen werden.
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Das Vorkommen von Schweinswalen und Seehunden im Bereich des Fehmarnsundes ist
wahrscheinlich und zu recherchieren.

Streng geschiitzte Arten
Innerhalb der streng geschitzten Arten, die im bisherigen Untersuchungsprogramm nicht
enthalten sind, sind folgende Arten bzw. Gruppen zu beriicksichtigen:

= Strandspinne (Arctosa cinerea) in 2 Begehungen auf die Diinen- und Strandbereiche
beschrankt.

= Schmetterlinge, insbesondere Nachtkerzenschwarmer, in geeigneten Habitaten entlang
der Trasse (Potenzialabschatzung aufgrund der Kenntnisse der Tagfalterlebensraume)

= Holz bewohnende Kéfer in Einzelbdumen (1 Begehung)

= Zauneidechse (Lacerta agilis) in 3 Begehungen in geeigneten Strukturen wie z. B. Bahn-
damm und Brickenrampen. Erfassung tber Sichtbeobachtungen sowie mittels im Febru-
ar ausgebrachter Reptilienbleche. Ein rezentes Vorkommen der Zauneidechse fur den
Bereich der Sundquerung auf dem Festland ist bekannt (KLINGE & WINKLER 2005)

= Haselmaus (Muscardinus avellanarius) im StraBen begleitenden Grin in 1 Begehung zur
Suche nach Nestern im November/Dezember.

5.4 Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen

Lebensraumverlust durch Uberbauung / Beeintrachtigung von Lebensraumen durch
temporére Inanspruchnahme / Verlust von gesetzlich geschiitzten Biotopen

Durch die Neuversiegelung im Zuge des Ausbaus der B 207 kommt es zu einem dauerhaften
Verlust von Lebensraumen. Darlber hinaus treten Verluste durch Anpassungen von Bo-
schungen und Graben auf.

Im Bereich von Materiallagerflachen oder flr Baustellenbetriebsflachen kommt es zu Verlus-
ten und Beeintrachtigungen von Lebensrdumen. Diese sind jedoch nicht dauerhaft, sondern
sind auf die Dauer der Baudurchfihrung beschrankt. Nach Beendigung der Bauarbeiten
kénnen sich auf diesen Flachen Lebensraume neu entwickeln.

Ob und in welchem Umfang in nach § 25 LNatSchG geschitzte Biotope eingegriffen wird
l&sst sich nach dem derzeitigen Stand der Planungen nicht bestimmen.

Beeintrachtigungen von Lebensraumen durch Grundwasserabsenkungen

Durch die MaBnahme wird es voraussichtlich zu keiner dauerhaften Absenkung des Grund-
wassers kommen. Ggf. wird wahrend des Baus einzelner Bauwerke (insbesondere von Bri-
cken und Durchlassen) eine Wasserhaltung erforderlich sein. In diesem Fall wird zeitweilig
der Grundwasserstand im Bereich der Baugrube sowie in deren ndherem Umfeld abgesenkt.
Es ist davon auszugehen, dass die Absenkungen des Grundwassers wahrend der Bauphase
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zum einen aufgrund der kurzen Zeitdauer, zum anderen aufgrund der geringen Flachenbe-
troffenheit nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen von Lebensrdumen fihren.

Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Schadstoffeintrage (betriebsbedingt)

Aufgrund der Vorbelastungen ist davon auszugehen, dass es im Bereich der Ausbauab-
schnitte zu keiner signifikanten Zunahme der Schadstoffbelastungen kommen wird. Gleich-
zeitig ist zu berlicksichtigen, dass die Schadstoffeintrage verstarkt in der unmittelbaren Nahe
der StraBe auftreten und die Belastungen auf kurzen Entfernungen exponentiell stark absin-
ken (LANDESANSTALT FUR UMWELTSCHUTZ BADEN-WURTTEMBERG 1999).

5.4.1 Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Die fur einen Variantenvergleich in dieser Phase wesentlichen Vergleichskriterien sind Le-
bensraumverlust durch Uberbauung/Verlust von gesetzlich geschiitzten Biotopen. Da der
Lebensraumverlust fir Pflanzen auch sehr stark mit einem Lebensraumverlust flr Tiere kor-
reliert, sind bei der Bewertung der betrachteten Varianten diese Aspekte zusammengefasst
worden. Daher gelten die Ergebnisse der Tabelle 2 auch fiir das Schutzgut Pflanzen.

5.4.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung vorhersehbarer Umwelt-
auswirkungen (Eingriffe)

Bereich Insel Fehmarn

Von Puttgarden bis zum Fehmarnsund verlauft die B 207 unmittelbar entlang der Bahntras-
se. An den Abfahrten Avendorf und Burg rlickt die Trasse der B 207 im Bereich der Abfahrts-
rampen zum nachgeordneten StraBennetz geringfligig von dem Bahnkdérper ab. Aufgrund
der unmittelbaren Lage der B 207 an der Bahn ist eine Verbreiterung der B 207 zur Bahn hin
deshalb aus Platzgriinden auszuschlieBen, sodass ein Ausbau nach Westen die einzige
sinnvolle Variante darstellt. Des weiteren befinden sich am Bahndamm und auf den Zwi-
schenflachen zwischen Bahn und StraBe gut entwickelte Vegetationsstrukturen (Dornenge-
blsche, Ruderalfluren), die auf der westlichen Seite der B 207 nicht in dieser Auspragung
anzutreffen sind. Ein Ausbau der B 207 in westliche Richtung ist deshalb als Minimierungs-
mafBnahme zu werten.

Bereich Sundquerung

Meidung von wertvollen / empfindlichen Flachen (insb. gesetzlich geschitzter Biotope) flr
die temporare Inanspruchnahme

Bereich Lagune westlich GroBenbrode

Im Bereich der Lagune wird die Gradiente leicht angehoben und damit eine bessere 6kologi-
sche Durchlassigkeit des Kreuzungsbauwerks gewéhrleistet.
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Weitere MinimierungsmaBnahmen flr das Schutzgut Pflanzen kdnnen sein:

= Meidung von wertvollen / empfindlichen Flachen (insb. gesetzlich geschitzter Biotope)
fur die temporéare Inanspruchnahme

= Nutzung der geplanten Trasse als BaustraBe (Minderung des temporaren Flachen-
verbrauches)

= Einrichtung von Lagerflachen auf relativ unempfindlichen Fléchen und vollstandiger
Ruickbau der Flachen nach Abschluss der Arbeiten

= Weitgehender Erhalt landschaftsbestimmender Einzelbdume
= Wiederherstellung gehdlzbestandener Béschungen
= Verbesserung der Wasserqualitat in FlieBgewassern durch Regenklarbecken

= Erhalt der Durchlassigkeit von FlieBgewassern

5.4.3 Zusatzliche Untersuchungen

Das Untersuchungsgebiet fir das Schutzgut Pflanzen ist so abzugrenzen, dass die 6kologi-
schen Funktionseinheiten uneingeschrankt erfasst und alle vorhabensbedingten direkten und
indirekten Auswirkungen ermittelt werden kénnen. Da flr den Untersuchungsraum keine ak-
tuellen Biotoptypenkartierungen vorliegen, ist eine flachendeckende Kartierung bis zu ca.
750 m beiderseits der Trasse durchzuflihren, sodass die fiir die Bewertung der Brut- und
Rastvogelbestande bedeutenden Landschaftsstrukturen vollsténdig erfasst werden. Die Kar-
tierung soll im MaBstab 1 : 5.000 nach der in Anhang 3 des Orientierungsrahmens StraBen-
bau aufgefiihrten ,Liste der Biotop- und Nutzungstypen in Schleswig-Holstein“ erfolgen.
Hierbei sind die nach § 25 LNatSchG geschitzten Biotope zu erfassen und abzugrenzen.

5.5 Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

Verlust / Beeintrichtigung 6kologischer Bodenfunktionen durch Uberbauung und
temporére Inanspruchnahme

Mit der Uberbauung von Grundflache sind Versiegelung, Abtrag oder Veranderungen von
Bdden verbunden. Bodenversiegelung bedeutet, dass offener Boden sehr stark verdichtet
und mit wasserundurchlassigen Substanzen wie Asphalt oder Beton bedeckt wird. Die Aus-
tauschprozesse zwischen Boden und Atmosphére werden unterbunden. Lebensvorgange
sind unter versiegelten Flachen nicht méglich.

Im Bereich der Bdschungen, Einschnitte und Mulden kommt es anlagebedingt zu einer Ver-
anderung bzw. Zerstérung des natirlichen Bodengefiiges und zur Durchmischung der natlr-
lichen Bodenhorizonte. Dadurch werden die natlrlichen Bodenhaushaltsfunktionen beein-
trachtigt.
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Im Bereich von Materiallagerflachen oder fir Baustellenbetriebsflachen kommt es zu Verlus-
ten und Beeintrachtigungen von Bodenfunktionen. Die Inanspruchnahme ist jedoch nicht
dauerhaft, sondern auf die Dauer der Baudurchfllhrung beschrankt. Trotzdem kdnnen nach
Beendigung der Bauarbeiten einzelne Bodenfunktionen z.B. durch starke Verdichtungen
weiterhin gestort bleiben. Andere Funktionen kénnen sich wieder vollstandig entwickeln.

Eine besondere Bedeutung hinsichtlich seiner ékologischen Funktion hat der Meeresboden
im Bereich der Dammschittungen an der Fehmarnsundbricke. Eingriffsminimierend wirkt
sich hier die Wahl der westlich der derzeitigen Briickenrampe gelegenen Variante aus. Nach
Uberschlagigen Ermittlungen werden bei der westlichen Variante voraussichtlich ca. 1,5 ha
Meeresbdden mit besonderer Bedeutung fir den Naturhaushalt Gberbaut, wahrend bei der
Ostlichen Variante ca. 3,5 ha Meeresbdden direkt von der MaBnahme betroffen waren.

Der Umfang von Verlust oder Beeintrichtigung 6kologischer Bodenfunktionen durch Uber-
bauung und temporérer Inanspruchnahme im terrestrischen Bereich kann nach dem derzei-
tigen Stand der Planungen nicht bestimmt werden.

Beeintrachtigung des Bodens durch Schadstoffeintrage (betriebsbedingt)

Durch den StraBenverkehr kommt es zu Schadstoffeintragen an StraBen und zur Anreiche-
rung der Schadstoffe im Boden. Aufgrund der Vorbelastungen ist davon auszugehen, dass
es im Bereich der Ausbauabschnitte zu keiner signifikanten Zunahme der Schadstoffbelas-
tungen kommen wird. Genaue Prognosen zum Umfang und zur Reichweite der Schadstoff-
eintrage an der B 207 liegen nicht vor.
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5.5.1

Tabelle 8:

Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Ermittlung der fiir das Schutzgiiter Boden und Wasser glinstigsten Variante

Voraussichtliche Beeintrachti-
gung

Variante

Variante

Empfehlung zur
Flihrung der Trasse

Konfliktbereich Fahrbahnhof Puttgarden

Westlich Fahrbahnhof | Ostlich Fahrbahnhof

Flachenverlust, Versiegelung,
Schadstoffeintrag

Keine entscheidungsrelevanten Unterschiede

Konfliktbereich Puttgarden - Fehmarnsund

Westlich B 207

Richtungsfahrbahn
ostlich Bahndamm

Flachenverlust, Versiegelung,
Schadstoffeintrag

Flachenverlust durch
zusétzliche Rich-
tungsfahrbahn

Schadstoffeintrag
Uiberwiegend auf
vorbelasteten Flachen

Flachenverlust durch
zuséatzliche Rich-
tungsfahrbahn und
Kreuzungsbauwerke
Ostlich der Bahnstre-
cke Schadstoffeintrag
auf bislang gering
vorbelasteten Fla-
chen

Mit der Gstlichen
Variante ist voraus-
sichtlich ein wesent-
lich héherer Flachen-
verlust verbunden als
mit der westlichen.
Eindeutiger Vorteil fur
die Ausbauvariante
mit einer Richtungs-
fahrbahn westlich der
B 207.

Konfliktbereich Fehmarnsund

Westlich B 207

Richtungsfahrbahn
Ostlich Bahndamm

Flachenverlust, Versiegelung,
Schadstoffeintrag

Verlust durch Uber-
bauung von (Mee-
res)Boden und Was-
serflachen mit beson-
derer Bedeutung fur
den Naturhaushalt,
ca. 1,75 ha

Verlust durch Uber-
bauung von (Mee-
res)Bdden und Was-
serflachen mit beson-
derer Bedeutung flr
den Naturhaushait,
ca. 3,5 ha

Westliche Fiihrung
der Briicke fihrt zu
wesentlich geringe-
ren Beeintrachtigun-
gen der Schutzgiiter
Boden und Wasser.
Eindeutiger Vorteil fir
die Ausbauvariante
mit einer Richtungs-
fahrbahn westlich der
B 207.
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Voraussichtliche Beeintrachti- | Variante Variante Empfehlung zur
gung Flihrung der Trasse

Lagune westlich GroBenbrode — Streckenabschnitt bis Heiligenhafen

Nérdlich B 207 Sidlich B 207
Flachenverlust, Versiegelung, Eingriff in natur- Die stidliche Variante | Der Flachenverlust
Schadstoffeintrag schutzrechtlich ge- fihrt zu einem groBe- | ist auf der stdlichen
schitzte Lagune ren Flachenverlust, Ausbauvariante

weil sie nach der vor- | gréBer. Da mit einer
liegenden Planung den | Verbreiterung nach
vorhandenen StraBen- | Norden in die emp-
kérper auf ca. 700 m | findlichen Bdéden der
Lange den vorhande- | geschiitzten Lagune

nen StraBenkdrper eingriffen wird ist die
verlasst. Schwere des Ein-
griffs dort groBer.

Nach dem Vermei-
dungsprinzip ist
deshalb die siidliche
Variante zu wahlen.

5.5.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung vorhersehbarer Umwelt-
auswirkungen (Eingriffe)
Fir das Schutzgut Boden werden folgende Méglichkeiten beriicksichtigt:

= Nutzung der geplanten Trasse als BaustraBe (Minderung des temporaren Flachen-
verbrauchs)

= Einrichtung von Lagerflachen auf relativ unempfindlichen Flachen und vollstandiger
Rickbau der Flachen nach Abschluss der Arbeiten

5.5.3 Zusatzliche Untersuchungen

Bodentypen und Bodenarten werden auf der Grundlage vorhandener Unterlagen ermittelt.

Weiteren Aufschluss Uber die Qualitdt und die Bedeutung der Bdden werden die erforderli-
chen Baugrunduntersuchungen liefern.

5.6 Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Mit dem Ausbau der B 207 sind Uber die bereits bestehenden Beeintrachtigungen hinaus nur
in geringem Umfang zusatzliche Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser zu erwarten.
Grundsatzlich ergeben sich vom StraBenbau verursachte Auswirkungen auf das Schutzgut
Wasser in erster Linie durch Bodenversiegelung und Verkehrsemissionen, welche bereits als
Vorbelastungen in erheblichem Umfang vorhanden sind.
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Einschrankung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung (anlagebedingt)

Mit der Bodenversiegelung wird die Versickerung der Niederschlage und die Grundwasser-
neubildung auf den betroffenen Flachen unterbunden.

Daneben ist mit der Versiegelung eine Verminderung des Niederschlagsriickhaltes und eine
Erhéhung des oberflachlichen Abflusses verbunden. Das abflieBende Regenwasser wird
jedoch in Mulden gesammelt und z.T. Uber Regenwasserriickhaltebecken gedrosselt an die
Vorfluter abgegeben, so dass die Gefahr des Auftretens von Hochwasserspitzen in den Vor-
flutern bei Starkregenereignissen und die damit verbundenen negativen Auswirkungen auf
das 6kologische Gleichgewicht des betreffenden FlieBgewassers gering ist.

Beeintrachtigung des Wassers durch Schadstoffeintrage (betriebsbedingt)

Durch den StraBenverkehr kommt es zu Schadstoffeintragen an StraBen und zur Anreiche-
rung der Schadstoffe im Boden. In der Regel wird der (berwiegende Teil der Schadstoffe
(insbesondere Schwermetalle und Kohlenwasserstoffe) im Boden gehalten. Ein kleiner Tell
(hier insbesondere die leicht l6slichen Chloride) werden ausgewaschen und kdnnen zu einer
Gefahrdung des Grundwassers flihren.

Infolge der Vorbelastungen ist davon auszugehen, dass es zu keiner signifikanten Zunahme
der Schadstoffbelastungen kommen wird. Anzunehmen ist, dass die Schadstoffeintréage ver-
starkt in der unmittelbaren N&he der StraBe auftreten (bis zehn Meter vom StraBenrand) und
die Belastungen auf kurzen Entfernungen exponentiell stark absinken (PRINZ, KOCHER 1997).
Genaue Prognosen zum Umfang und zur Reichweite der Schadstoffeintrdge an der B 207
liegen nicht vor. Detaillierte Aussagen zur Geféahrdung des Grundwassers kdnnen nicht ge-
troffen werden.

Besonders zu beachten ist der Bereich der Sundquerung. Hier ist evil. Schadstoffeintrag in
die Ostsee zu beachten. Da das StraBenabwassern vor Einleitung in die Ostsee Uber Ab-
setz- und Regenklarbecken gereinigt werden, ist eine Gefahrdung auch bei Havarien auszu-
schlieBen.

Von einer Beeintrachtigung der FlieBgewasser durch Schadstoffeintrag ist nicht auszugehen,
da eine ausreichende Oberflachenwasserbehandlung Uber Sickermulden, Absetz- und Re-
genklarbecken, vorausgesetzt wird.

Beeintrachtigungen durch Grundwasserabsenkungen (anlagebedingt)

Durch die MaBnahme wird es zu keiner dauerhaften Absenkung des Grundwassers kom-
men. Ggf. wird wahrend des Baus einzelner Bauwerke (insbesondere von Briicken und
Durchlassen) eine Wasserhaltung erforderlich sein. In diesem Fall wird zeitweilig der Grund-
wasserstand im Bereich der Baugrube sowie in deren naherem Umfeld abgesenkt. Es ist
davon auszugehen, dass die Absenkungen des Grundwassers wahrend der Bauphase auf-
grund der geringen zeitlichen und raumlichen Ausdehnung nicht zu erheblichen Beeintrachti-
gungen des Schutzgutes Wasser fihrt.

Verlust von Oberflichengewissern durch Uberbauung (anlagebedingt)
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Die Verbreiterung der B 207 einschlieBlich der Anpassung von Bdschungen und Grében
sowie der Anpassung und Neuanlage des untergeordneten Wegenetzes bedingt eine Uber-
bauung von FlieBgewassern. Diese macht eine Verlegung der Gewasser bzw. einen Neubau
bzw. eine Verbreiterung von Querungsbauwerken erforderlich. In den Uberbauten Gewas-
serabschnitten ist von einem Verlust der Gewéasserbiozénosen auszugehen. Fiir das gesam-
te Gewdasser bzw. auf das gesamte FlieBgewassersystem auf der Insel Fehmarn und des
Oldenburger Grabens werden keine Beeintrachtigungen erwartet.

Es wird davon ausgegangen, dass im Bereich von Oberflachengewéassern auf die Anlage
von Materiallagerflachen oder Baustellenbetriebsflachen verzichtet werden kann, so dass es
hier zu keiner temporéaren Inanspruchnahme kommt.

5.6.1 Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Far den Variantenvergleich kénnen in dieser Phase der Planung die Versiegelung und der
Verlust von Gewassern durch Uberbauung in Ansatz gebracht werden. Da die Wirkungen im
Ergebnis mit denen des Schutzgutes Wasser korrelieren sind fir den Variantenvergleich die
Ergebnisse des Schutzgutes Boden auch auf das Schutzgut Wasser anzuwenden (vgl. Ta-
belle 8). Die stidliche Ausbauvariante ist danach die glinstigere und zu wéahlen.

5.6.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung vorhersehbarer Umwelt-
auswirkungen (Eingriffe)

Fur das Schutzgut Wasser werden folgende Mdglichkeiten beriicksichtigt:

= Oberflachenwasserbehandlung lber Sickermulden, Absetz- und Regenklarbecken

= Verbesserung der Wasserqualitat durch Regenklarbecken

= Erhalt der Durchléssigkeit von FlieBgewassern

= Keine direkte Einleitung von Baustellenabwassern in die FlieBgewasser.

Schutzvorkehrungen an Gewéassern wahrend der Bauzeit, so dass Beeintrachtigungen durch
den Baubetrieb verbleiben

5.6.3 Zusatzliche Untersuchungen

Da keine erheblichen Eingriffe in das Schutzgut Wasser zu erwarten sind, werden spezielle
Untersuchungen zur Gewassergite und zur Grundwassersituation nicht erforderlich sein.
Aufschluss Uber die Grundwasserverhaltnisse liefert die erforderliche Baugrunduntersu-
chung.
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5.7 Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft

Veranderungen des Mikroklimas durch Versiegelungen (anlagebedingt)

Die vorhandenen Versiegelungsflachen beeinflussen bereits das Kleinklima. Versiegelte Fla-
chen speichern tagslber die eingestrahlte Sonnenenergie und heizen sich auf. Die Luft Gber
der StraBe und in den Randbereichen wird durch Warmeubertragung erwarmt. Weiterhin
schlieBt die Versiegelung eine kontinuierliche Nachfiihrung von Wasser an die verdunstende
Oberflache aus, so dass es zu einer Reduzierung der Evapotranspiration kommt. Verbunden
mit der erhdhten Rickstrahlung bedingt der veranderte Wasserhaushalt wesentlich trockene-
re Luft in den durch groBflachige StraBen beeinflussten Raumen. Die zusétzliche Versiege-
lung von Flachen im Rahmen des Ausbaus kann zu einer Verstarkung dieses Effektes fih-
ren. Hier geht die klimadkologische Ausgleichsleistung wie oben beschrieben, verloren. Un-
ter Berlicksichtigung des vorherrschenden Regionalklimas sind die Veranderungen des Mik-
roklimas durch Versiegelungen vergleichsweise gering.

Beeintrachtigung klimadkologischer Ausgleichsraume durch Zerschneidung / Beein-
trachtigung von Frisch- und Kaltluftbahnen durch Zerschneidung (anlagebedingt)

Durch die Zerschneidung von Ausgleichsrdumen sowie von Frisch- und Kaltluftbahnen kén-
nen ihre Funktionen beeintrachtigt werden. Dies spielt insbesondere bei dem Neubau von
StraBen eine Rolle. Erhebliche Beeintrachtigungen sind aber auch hier aufgrund der klimati-
schen Bedingungen im Untersuchungsraum (austauschreiches Kustenklima; Fehlen von
Frischluftentstehungsgebieten, Kaltluft- und Frischluftleitbahnen; groBflachiges Auftreten von
Kaltluftentstehungsgebieten) nicht zu erwarten. Sie sind aus diesem Grund zu vernachléssi-
gen.

Beeintrachtigung klimadkologischer Ausgleichsraume durch Schadstoffeintrag (be-
triebsbedingt)

Durch den Verkehr kann es zu Schadstoffeintrdgen entlang der B 207 und so zu Beeintrach-
tigungen der Ausgleichsfunktionen der an die StraBe angrenzenden Flachen kommen.

Angaben zur Vorbelastung von Schadstoffen sind nicht verfligbar, sodass eine Zunahme der
Schadstoffbelastungen durch die AusbaumaBnahme nicht prognostiziert werden kann. Eine
signifikante Zunahme der Schadstoffbelastungen im trassennahen Bereich wird nicht erwar-
tet. Man kann allerdings davon ausgehen, dass die Schadstoffeintrage verstarkt in der unmit-
telbaren N&he der StraBe auftreten und die Belastungen auf kurzen Entfernungen exponen-
tiell stark absinken.

5.7.1 Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Auswirkungen auf das Klima sind sehr gering bzw. aufgrund ihrer Intensitat zu vernachlassi-
gen. Fir den Variantenvergleich sind sie deshalb in dieser Planungsphase nicht entschei-
dungsrelevant.
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5.7.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung vorhersehbarer Umwelt-
auswirkungen (Eingriffe)

Als MaBnahme zur Vermeidung und Minimierung von Beeintréchtigungen flir das Schutzgut
Klima/Luft ist die Anlage trassennaher Gehdlzpflanzungen (Immissionsminderung durch Fil-
terwirkung von Vegetationsbestanden) zu nennen.

5.7.3 Zusatzliche Untersuchungen

Vgl. hierzu zuséatzliche Untersuchungen Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit

5.8 Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft

Beim Schutzgut Landschaft ist der reine Flachenverlust als nachrangig anzusehen. Aus-
schlaggebend sind die Auswirkungen Verlust pragender Landschaftselemente und die Be-
eintréchtigungen durch Zerschneidung sowie durch visuelle Stérungen.

Verlust prigender Landschaftselemente durch Uberbauung (anlagebedingt)

Der Verlust préagender Landschaftselemente durch Uberbauung fiihrt zur nachhaltigen Be-
eintréchtigung des Landschaftsbildes. Zugrunde gelegt werden hierbei ausschlieBlich die
Flachen der dauerhaften Inanspruchnahme. Die durch temporéare Inanspruchnahme verlore-
nen landschaftsbildprdgenden Elemente kdnnen in der Regel auf diesen Flachen in einem
angemessenen Zeitraum wieder hergestellt werden. Die zeitweise Beeintrachtigung wird
nicht als erheblich eingestuft. Entlang der gesamten Trasse gehen landschaftspragende
Elemente verloren. Dabei handelt es sich Uberwiegend um straBenbegleitende Geholzpflan-
zungen, aber auch um Einzelbdume und Baumreihen.

Beeintrachtigung von Landschaftsbildeinheiten durch Zerschneidung (anlagebedingt)

Die es sich um eine reine AusbaumaBnahme handelt ist die Beeintrachtigung in Hinblick auf
die Zerschneidung von Landschaftsbildeinheiten zu vernachlassigen.

Beeintrachtigung der Landschaft durch visuelle Stérungen (anlagebedingt)

In Hinblick auf die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes sind das MafB der Vorbelastung
sowie die GroBe eines erlebbaren Landschaftsraumes von Bedeutung. Bei der Bewertung
der visuellen Stérungen sind die Sichtbarkeiten der Bauwerke unter Berlicksichtigung ggf.
bestehender Stérwirkungen mafBgebend fiir das AusmaRB der Beeintrachtigung. Grundsétz-
lich ist dabei anzunehmen, dass mit zunehmender Entfernung vom Eingriffsobjekt die Beein-
trachtigungsintensitat nachlasst. Des Weiteren beeinflusst die Lage der StraBenbauwerke im
Gelénde sowie das Vorhandensein gliedernder, das Bauwerk verdeckender Landschafts-
elemente die Einsehbarkeit der Trasse und damit das MaB visueller Stérungen.
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Mit dem Ausbau der B 207 sind (ber die bereits bestehenden Beeintrachtigungen hinaus
visuelle Stérungen insbesondere mit dem Bau der planfreien Querungsbauwerke verbunden.
Weiter ist im Zusammenhang mit Larmschutzwanden oder —wallen bei Strukkamp und Gro-
Benbrode mit visuellen Stérungen zu rechnen.

Tabelle 9:

Ermittlung der fiir das Schutzgut Landschaft glinstigsten Variante

Voraussichtliche Beeintrachtigung

Variante

Variante

Empfehlung zur

Flihrung der Trasse

Konfliktbereich Fahrbahnhof GroBenbrode

Westseite Fahrbahn-
hof

Ostseite Fahrbahnhof

Verlust an landschaftlich pragen-
den Gebauden

Verlust von Einzelge-
b&uden und einer das
Landschaftsbild pra-

genden Einzelhoflage

Das Landschaftsbild
pragende Bebauung
geht nicht verloren.

Die 6stliche Varian-
te erweist sich als
die Variante mit
den eindeutig ge-
ringeren Konflikten.

Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes durch Briickenram-
pen

Erhebliche Beein-
tréchtigung des Orts-
randes von Puttgar-
den durch StraBen-
bauwerk

Geringe Beeintréchti-
gung durch StraBen-
bauwerk, da Zwi-
schenflache von
Ortsrand und Bahn-
anlagen nicht iber-
baut werden

Die Beeintrachti-
gung des Land-
schaftsbildes ist bei
einer ostlichen
Flhrung der Trasse
eindeutig geringer.

Konfliktbereich Insel Fehmarn zentraler Bereich

Westseite B 207

Ostseite B 207

Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes durch Verlust das
Landschaftsbild pragender Struk-
turen

Verlust von pragender
StraBenbegleitvegeta-
tion

Das Landschaftsbild
prégende Vegetation
geht nur in sehr ge-
ringem Umfang im
Bereich der An-
schlussstellen verlo-

ren

Die ostliche Varian-
te erweist sich als
die Variante mit
den eindeutig ge-
ringeren Konflikten.

Konfliktbereich Fehmarn Sund

westlich der Sund-
briicke

Ostlich der Sundbr(-
cke

Verlust an landschaftlich préagen-
den baulichen Strukturen.

Verlust an Wasserfla-
chen

Verlust an Wasser-
flachen, Verkleine-
rung der Meeres-
bucht von GroBen-
brodeerfahre.

Die 6stliche Variante
erweist sich als die
Variante mit eindeu-
tig héherem Konflikt-
potenzial fiir das
Schutzgut Land-
schaft.
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Konfliktbereich Lagune westlich GroBenbrode

Nordseite der B 207

Slidseite der B 207

Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes durch Verlust das
Landschaftsbild pragender Struk-
turen

Verlust von land-
schaftsbildpragenden
Wasser- und Lagu-
nenflachen.

Verlust von Gehdlz-
vegetation, Uberfor-
mung des Niede-

rungsbereiches der
GroBenbroder Aue.

Der Eingriff das
Schutzgut Land-
schaft ist aufgrund
der Einmaligkeit der
landschaftlichen

Strukturen auf der
Nordseite ungleich
héher als auf der
Siidseite. Durch
GestaltungsmaB-
nahmen lasst sich
das Landschaftsbild
dort eher wieder
herstellen als aus
der Nordseite der B
207.

5.8.1 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung vorhersehbarer Umwelt-
auswirkungen (Eingriffe)

Fir das Schutzgut Landschaft werden folgende Mdglichkeiten zur Vermeidung und Minimie-
rung von Beeintrachtigungen gesehen:

=  Weitgehender Erhalt landschaftsbestimmender Einzelbdume, Wiederherstellung von Ge-
hélzstrukturen

= Landschaftsgerechte Einbindung notwendiger Larmschutzwalle

= Anlage kulissenartiger Gehdlzpflanzungen

5.8.2 Untersuchungsrahmen

Die Bewertung des Landschaftsbildes erfolgt analog zum Orientierungsrahmen Strafenbau
im Rahmen der Grundleistungen.

5.9 Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige
Sachglter

Verlust von bekannten archaologischen Fundstellen, Bau-, oder Bodendenkmalen (an-
lagebedingt)

Durch die Uberbauung von Bodenflachen kann es zu einem Verlust von archéologischen
Fundstellen, Boden- oder Baudenkmalern kommen. Die tempordre Inanspruchnahme von
Flachen wird an dieser Stelle nicht berlcksichtigt; es wird hier davon ausgegangen, dass
diese im Bereich von Denkmélern vermieden werden kann.
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Beriicksichtigt wird die Uberbauung von allen bekannten archaologischen Fundstellen, Bau-,
oder Bodendenkmalen. Hierzu zahlen somit die sicht- und erlebbaren Denkmaler sowie auch
die ,verborgenen” Denkmaler, die insbesondere wissenschaftlichen kulturhistorischen Wert
haben, wie zum Beispiel ehemalige Hofstellen, bereits Uberbaute Kistenlinienlinien etc.. Es
wird unterschieden in randliche und vollsténdige Uberbauung.

Beeintrachtigung von Kultur- und Sachgiitern durch sensorielle Uberpriagung (anlage-
und betriebsbedingt)

Zu den sensoriellen Beeintrachtigungen von Kultur- und Sachgitern gehéren in erster Linie
die Verlarmung sowie die visuelle Uberpragung.

Larmimmissionen beeintrachtigen Kultur- und Sachglter indirekt durch die Minderung der
Erlebnisqualitat und somit der kulturellen Funktion der Elemente. Visuelle Stérungen entste-
hen durch das StraBenbauwerk selbst sowie durch den StraBenverkehr. Sie beeintrachtigen
den historischen Zusammenhang zwischen dem Kulturgut und seiner Umgebung und traditi-
onellen Sichtbeziehungen (LVR 1994).

Sensoriell beeintrachtigt werden ausschlieBlich die Kultur- und Sachguter, die fir den durch-
schnittlichen Betrachter der Landschaft wahrnehmbar sind. Elemente mit ausschlieBlich wis-
senschaftlicher Bedeutung (z.B. verschiedene archaologische Denkmaler) werden durch
Verldarmung und visuelle Stérung nicht (iberpragt.

Aufgrund der bestehenden Beeintrachtigungen durch den derzeitigen Betrieb auf der B 207
sind die visuellen Stérungen durch die Zunahme des StraBenverkehrs bei der Auswirkungs-
prognose zu vernachlassigen und werden im Weiteren nicht aufgefihrt.

5.9.1 Schutzgutbezogener Variantenvergleich

Der PlanungsmafBstab lasst keine genaue Berlicksichtigung von Bodenmerkmalen zu.

Nur im Bereich der Lagune ist aus Sicht der Archdologie die Verbreiterung der B 207 nach
Stden hin zu wahlen. Zwei eingetragene archdologischen Denkmale (Grabhlgel) befinden
sich in unmittelbarer Nahe ndérdlich der Fahrahn, sodass die sldliche Variante zu eindeutig
geringeren Beeintrachtigungen des Umfeldes der Denkmale fuhrt.

5.9.2 MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung vorhersehbarer Umwelt-
auswirkungen (Eingriffe)

Fir das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgtter sind Mdglichkeiten zur Vermeidung / Mi-
nimierung gering. Zu nennen sind im Wesentlichen der Verzicht auf Lagerflachen im Umge-
bungsbereich von bekannten Denkméalern sowie die Beriicksichtigung bekannter Boden-
denkmaler bei der Standortwah| der Regenwasserbehandlungsanlagen.
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5.9.3 Untersuchungsrahmen

Erfassen der bekannten archéologischen Boden- und Baudenkmaler.

Zur Vorbereitung der Bauausfihrung sollen durch das Landesamt fiir Archaologie Gelande-
erhebungen zu Verifizierung der erwarteten Fundhoffigkeit in den vorgesehenen Eingriffsbe-
reichen durchgefiihrt werden. Die Untersuchungen dienen der Uberpriifung bzw. Konkretisie-
rung von Ergebnissen der Grundlagenermittlung (Existenz, Auspréagung und Abgrenzung
historischer Anlagen, archédologischer Fundstellen, geoarch&ologisch relevanter Untergrund-
bereiche und Stérungsflachen bzw. entsprechender Erwartungsbereiche), soweit sie fur die
Planung in Bezug auf die Bodendenkmalbelange von Bedeutung sind.

Die hierfir vorgesehenen Flachen und Methoden sollen nach Bearbeitung der Grundleistun-
gen zu den arch&ologischen Kulturgitern mit dem Landesamt flr Archdologie festgelegt
werden.

5.10 Wechselwirkungen, Wirkungszusammenhange zwischen den
Schutzgiitern

Die schutzgutbezogenen Wechselwirkungen wurden in den schutzgutbezogenen Auswir-
kungsprognosen berlicksichtigt.

Bei der schutzgutibergreifenden Gesamtbetrachtung werden Wechselwirkungskomplexe
zugrunde gelegt. Die im Untersuchungsraum abzugrenzenden Wechselwirkungskomplexe
Sundquerung und Lagune nérdlich GroBenbrode werden durch die gewahlte Variante der
AusbaumaBnahme nicht erheblich beeintrachtigt. Dabei wird vorausgesetzt, dass der
Grundwasserspiegel nicht dauerhaft abgesenkt wird und ggf. notwendige Absenkungen beim
Bau einzelner Bauwerke (z.B. Brickenbauwerke) sich auf einen kurzen Zeitraum beschrén-
ken.

5.11 Zusammenfassung des Variantenvergleichs nach UVP-
Gesichtspunkten / Ermitteln der Vorzugsvariante

In der zusammenfassenden Bewertung mdoglicher Trassenvarianten nach UVP-
Gesichtspunkten werden nur die entscheidungserheblichen Aspekte genannt.

Bereich Fahrbahnhof Puttgarden

Der Verlauf der Gradiente ist abhangig von der Héhe der Brickenwiderlager und von der
Querungsstelle der B 207 neu mit der Bahn bei einer Fihrung 6stlich des Fahrbahnhofs
Puttgarden.

Die Schutzglter Menschen (Wohnen und Erholen) und Landschaft werden bei einer Flihrung
der B 207-Trasse 0stlich des Fahrbahnhofs Puttigarden von der BaumaBnahme wesentlich
geringer betroffen sein. Damit das Umfeld der Ortslage von Puttgarden langfristig erhalten
bleibt, ist ein Trassenverlauf éstlich des Fahrbahnhofs zu wahlen.
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Bereich Puttgarden - Fehmarn Sund

Die Variante mit einer Richtungsfahrbahn 6stlich der Bahn fihrt zu einem héheren Land-
verbrauch und zu einer starkeren Beeintrachtigung des Schutzgutes Menschen. Die Betrof-
fenheit des FFH-Gebietes ,Sundwiesen” wird ebenfalls erheblich gréBer sein, aus diesen
Grlnden ist der Ausbau der B 207 nach Westen die nach UVP-Gesichtspunkten glinstigste
Variante und wird als anzustrebende Losung in die Gesamtabwéagung eingestellit.

Sundquerung

Die wesentlich héheren Beeintréachtigungen der Schutzguter Pflanzen und Tiere sowie Bo-
den durch Uberbauung (Flachenverlust) sind mit dem Bau einer Briickenvariante verbunden,
die ostlich der bestehenden Sundbriicke liegt. Dies und die wesentlich geringeren direkten
Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten flhren zu eindeutigen Vorteilen einer Varian-
te, die westlich der Sundbriicke verlauft.

Lagune westlich GroBenbrode — Streckenabschnitt bis Heiligenhafen

Die bestehende B 207 verlauft randscharf entlang der bestehenden Meeresbucht (Lagune)
bei GroBenbrode. Ein Ausbau der B207 in nérdliche Richtung fuhrt auf einer Lange von ca.
600 m zur Uberbauung vielféltiger, nach LNatSchG geschiitzter Lebensrdume des Ostsee-
Kustenraumes. Die Lagune und die angrenzenden Landflachen liegen im FFH-Gebiet 1631-
393 - Kustenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel, dort wirden Teilbereiche eines
prioritaren Lebensraumes erheblich beeintrachtigt.

Sudlich der B 207 sind im Verlauf der GroBenbroder Aue auch geschitzte Biotope zu erwar-
ten, diese sind jedoch nur auf einer Lédnge von ca. 100 m von der AusbaumaBnahme betrof-
fen. Ausschlaggebend ist bei einem Vergleich einer nérdlichen zu einer stidlichen Ausbauva-
riante, dass im Sliden keine FFH-Lebensraume betroffen sind. Fiir diesen Trassenabschnitt
ist also der StraBenausbau nach Sliden hin zu wahlen. Zur genauen Festlegung der Trasse
sind im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplanes die Anforderungen, die aus dem
Schutz der Natura 2000-Gebiete erwachsen, mit dem Anspruch des Menschen auf ein larm-
armes Wohnumfeld abzuwégen.

Mit dem Ausbau der B 207 wird im Bereich der Lagune auch eine stéarkere Zerschneidung
bestehender Verbundelemente, in diesem Fall der GroBenbroder Aue mit Randbereichen, zu
erwarten sein. Zur Optimierung der Verbundfunktion sollte der bestehende Durchlass durch
ein Briickenbauwerk mit gréBerer Offnung ersetzt werden.

Im weiteren Verlauf der B 207 nach Westen weist keine der beiden Seiten eindeutige Vortei-
le nach Umweltgesichtspunkten auf. Sinnvoll ist es jedoch, den Ausbau der B 207 von Gro-
Benbrode nach Westen zunachst auf der stdlichen Seite fortzufiihren um vor der bereits
planfestgestellten Anschlussstelle Heiligenhafen Ost auf die nérdliche Seite der bestehenden
B 207 zu verschwenken.
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Fazit

Die nach Umweltgesichtpunkten glnstigste Variante verldauft von Puttgarden aus 6stlich des
Fahrbahnhofs und kreuzt die Bahnstrecke stidlich von Puttgarden. Im weiteren Verlauf er-
folgt der Ausbau der B 207 auf der westlichen Seite. Die optional betrachtete neue Sundbri-
cke fuhrt auf der Westseite der bestehenden Brlicke zu deutlich geringeren Beeintrachtigun-
gen von Natura 2000-Gebieten sowie Tier und Pflanzenlebensrdumen. Der weitere Ausbau
wird bestimmt durch die Lage der neuen Trasse im Bereich der Lagune nérdlich von Gro-
Benbrode. Dort muss der Ausbau nach Stiden erfolgen, um Eingriffe in den prioritéren Le-
bensraum der Lagune zu vermeiden. Dadurch wird ein Verschwenken der Fahrbahn sidlich
vom Fehmarnsund auf die stidliche Seite und westlich der Lagune wieder auf die Nordseite
der B 207 erforderlich, um Anschluss an den planfestgestellten Abschnitt bei Heiligenhafen
Ost zu finden.

6 VARIANTENVERGLEICH NACH ANDEREN PLANUNGSRELEVANTEN
KRITERIEN

6.1 Bewertung moglicher Trassenvarianten nach verkehrlichen
Kriterien

Vorgaben aus verkehrlich/straBenbaulicher Sicht im Zusammenhang mit der Bewertung der
unter Pkt. 4.2 genannten, grundsétzlich denkbaren Varianten sind:

= Ausbau der B 207 unter Verwendung des bestehenden StraBenkdrpers

= Mdglichst wenige Wechselpunkte fiir die Ausbauseite

- wegen der Unstetigkeit im Trassenverlauf und davon ausgeldsten Einschrankungen
der Verkehrssicherheit

- wegen der Verkehrsbehinderungen wahrend der Bauphase
= Anlehnung an die bestehende Gradiente.

Hieraus ergeben sich geringe Vorteile fir die Wahl der nérdlichen Ausbauseite im Fest-
landsbereich und der westlichen Ausbauseite auf Fehmarn einschlieBlich des Bereiches des
Fahrbahnhofs.

6.2 Bewertung moglicher Trassenvarianten nach raumordnerischen und
agrarstrukturellen Kriterien

Aufgrund der Parallelitéat der Trassierung zur vorhandenen B 207 sind von keiner der in
Kap4.2. beschriebenen Varianten Nachteile fir die Raumordnung oder die Agrarstruktur zu
erwarten. Dies trifft auch zu fir die nach Umweltgesichtspunkten gewéhlte Vorzugsvariante
(vgl. 5.11).
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6.3 Abschatzung moglicher Trassenvarianten nach wirtschaftlichen
Kriterien

Die Fuhrung der Trasse 6stlich des Fahrbahnhofs ist die wirtschaftlichere Variante, da den
Kosten flr ein Querungsbauwerk Uber die Bahngleise die Inanspruchnahme eines landwirt-
schaftlichen Betriebes und eines Hotels auf der Westseite gegenlibersteht.

Die optional betrachtete neue Fehmarnsundbriicke wére auf der Ostseite um ein Vielfaches
aufwandiger und teurer als auf der Westseite.

Die auf der Ostseite zu erwartenden, teilweise erheblichen Beeintrachtigungen (auch eines
prioritdren Lebensraumes) der angrenzenden Natura 2000-Gebiete waren nur durch eine
entsprechende Aufweitung der Briicken6ffnung zu vermeiden.

Im Bereich der Lagune westlich GroBenbrode (FFH- und Vogelschutzgebiet) ist eine erhebli-
che Beeintrachtigung eines prioritdren Lebensraumes nérdlich der vorhandenen B 207 aus-
schlieBlich durch die Trassenerweiterung nach Siiden vermeidbar.

Aus diesen 6kologischen Zwangspunkten ergeben sich in der Folge wirtschaftliche Vorteile
flr die Ausbauseite westlich der vorhandenen B 207 auf Fehmarn und stdlich der vorhande-
nen B 207 im Bereich des Festlandes.

7 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG UND WAHL DER
VORZUGSVARIANTE

Die nach 6kologischen, verkehrlichen, raumordnerisch-agrarstrukturellen und wirtschaftli-
chen Kriterien ginstigste Variante geht aus der GegenUlberstellung aller bewertungsrelevan-
ten Kriterien in der folgenden Tabelle hervor. Der generelle Verlauf dieser Varianten wird in
Kap.4.2. naher beschrieben.

Tabelle 10: Variantenvergleich nach allen raumrelevanten Kriterien

EMPFEHLUNG ZUR

V. NTE 4
vkl TRASSENFUHRUNG

BEWERTUNGSKRITERIEN VARIANTE

Konfliktbereich Fahrbahnhof Puttgarden

Westseite Fahrbahnhof | Ostseite Fahrbahnhof

Den eindeutigen

Schutzgutbezogene Aspekte nach
UVPG

Hohe Beeintrachtigung
des Wohnumfeldes

Geringe Beeintrachti-
gung des Wohnum-
feldes

Verkehrliche Aspekte

Geringfligige Vorteile

Geringfligige Nachtei-
le

Wirtschaftliche Aspekte

Verlust eines landwirt-

schaftlichen Betriebes —

hohe Kosten

Geringere Kosten

Vorteilen nach
UVP- u. wirtschaft-
lichen Gesichtpunk-
ten stehen bei einer
ostlichen Variante
die geringen Nach-
teile aus verkehrli-
cher Sicht gegen-
Uber. Vorzugsvari-
ante ostlich des
Fahrbahnhofs.
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Konfliktbereich Insel Fehmarn ze

ntraler Bereich

Westseite B 207

Ostseite B 207

Schutzgutbezogene Aspekte nach
UVPG

Geringerer Land-
verbrauch, geringere
Beeintrachtigung des
Menschen

GroBere Betroffenheit
des Schutzgutes
Menschen

Verkehrliche Aspekte

Geringfligige Vorteile

Geringfligige Nachtei-
le

Wirtschaftliche Aspekte

Keine entscheidungsrelev

anten Unterschiede

Ausschlaggebend
sind die nach
UVPG zu bertick-
sichtigenden As-
pekte, eindeutiger
Vorteil fir die west-
liche Variante.

Konfliktbereich Fehmarn Sund

westlich der Sundbriicke

oOstlich der Sundbriicke

Schutzgutbezogene Aspekte
nach UVPG

Eindeutig geringere Be-
eintréchtigungen von
FFH-Lebensraumen und
Natura 2000-Gebieten

Hoéhere Beeintrachti-
gung von FFH-
Lebensraumen und
Natura 2000 Gebieten

Ausschlaggebend
sind die nach
UVPG zu beriick-
sichtigenden As-

Verkehrliche Aspekte

Geringfligige Vorteile

Geringfligige Nachteile

pekte, sowie die
geringeren Her-

Wirtschaftliche Aspekte

Briickenaufweitung nicht
erforderlich - geringere
Herstellungskosten

Infolge der zu erwar-
tenden Beeintréchti-
gungen von Natura
2000 — Gebieten fiih-

stellungskosten.

Die Vorzugsvari-
ante verlauft west-

ren MinimierungsmaB- lich Sundbricke
nahmen (Briickenauf-
weitung) zu wesentlich
héheren Baukosten
Konfliktbereich Lagune westlich GroBenbrode
Nordseite der B 207 Sidseite der B 207
Schutzgutbezogene Aspekte Eingriff in prioritaren Vermeidung von Be- Ausschlaggebend
nach UVPG Lebensraum mit erhebli- | eintrachtigungen eines | sind die nach
chen Beeintréchtigungen | prioritaren Lebens- UVPG zu bertick-

Verkehrliche Aspekte

Wirtschaftliche Aspekte

raumes

sichtigenden As-
pekte, Vorzugvari-
ante sidlich der B
207

Fazit: Aus der Sicht von Raumordnung und Agrarstruktur sind alle untersuchten Varianten
gleich zu bewerten, Vor- oder Nachteile lassen sich danach nicht ableiten. Aus der Gegen-
Uberstellung der schutzgutbezogenen, verkehrlichen und wirtschaftlichen Aspekte geht ein-
deutig hervor, dass die nach UVPG zu berlicksichtigenden Kriterien ausschlaggebend fiir die
Variantenwahl sind. Die Vorzugsvariante verlauft danach éstlich des Fahrbahnhofs Puttgar-
den, westlich der B 207 im weiteren Verlauf Uber die Insel Fehmarn, westlich der Sundbri-
cke und sidlich der B 207 im Bereich der Lagune westlich von GroBenbrode.

8 ENTWICKLUNG DES RAUMES OHNE DAS GEPLANTE VORHABEN
(STATUS QUO - PROGNOSE)

Der Raum Oldenburg-Land und die Insel Fehmarn sind Uber die bestehende B 207 bereits
verkehrlich gut erschlossen. Uber die Fahrlinie Puttgarden — Rédby besteht eine leistungsfa-
hige Verbindung im Zuge der Vogelfluglinie nach Danemark. Verkehrsengpésse bestehen
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wahrend der Hauptreisezeit wahrend der Sommerferien im Bereich der Fahrverbindung nach
Danemark und folglich auch auf der B 207 stdlich von Puttgarden. Ohne den Bau einer Bri-
cke wirde sich auch mit dem Ausbau der B 207 an dieser Situation nichts Wesentliches an-

dern.

Neue Entwicklungsimpulse fiir den Raum sind mit dem Bau einer festen Beltquerung zu se-
hen, die sich ohne das geplante Vorhaben (Ausbau der B 207) mdglicherweise nicht in der
erwarteten Form einstellen wirden.

9 HINWEISE AUF KENNTNISLUCKEN UND SCHWIERIGKEITEN

Bei der Aufstellung der Unterlage sind folgende Kenntnislicken bzw. Schwierigkeiten aufge-
treten:

= Fir die Schutzglter Pflanzen und Tiere sind Flachenverlust sowie Zerschneidungs- und
Barriereeffekte in ihrer Auswirkung auf geféahrdete Arten in dieser Vorplanungsphase
nicht exakt bestimmbar.

= Fir das Schutzgut Boden sind die Vorbelastungen der Béden durch Schadstoffe im Un-
tersuchungsgebiet nicht bekannt.

= Lokalklimadaten liegen flr das Untersuchungsgebiet nicht vor.

= Die Wirkungszusammenhéange zwischen den Schutzgutern (Wechselwirkungen) kénnen
aufgrund fehlender, wissenschaftlich fundierter Grundlagenermittiung nur generalisierend
ermittelt und dargestellt werden. Die Auswirkungsverlagerungen und Sekundarauswir-
kungen zwischen und innerhalb verschiedener Schutzgtiter sind in ihrer addierenden, po-
tenzierenden aber auch vermindernden oder aufhebenden Wirkung nur vom Grundsatz
her und nicht qualitativ oder in GréBenordnungen ermittelbar.

= Umfang und Lage der Flachen fiir baubedingte Inanspruchnahme (Baustreifen, Flachen
fur Baustelleneinrichtung) stehen in der Planungsphase der UVS noch nicht abschlie-
Bend fest und werden im Rahmen der Erarbeitung der Planfeststellungsunterlagen kon-
kretisiert. Die hieraus resultierenden Umweltauswirkungen sind auf der Ebene der UVS
noch nicht abschéatzbar und werden im Rahmen der Landschaftspflegerischen Begleit-
planung bilanziert.

10 ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE

Im Zuge der festen Beltquerung ist geplant, die B 207 von Heiligenhafen bis Puttgarden auf
vier Fahrspuren auszubauen. Vorgesehen ist, von der planfestgestellten Anschlussstelle der
A 1 bei Heiligenhafen Ost in enger Parallelitat zur vorhandenen B 207 den Ausbau vorzu-
nehmen. Der Ausbau betrifft nicht eine Ertlchtigung der Fehmarnsund-Briicke, die soll in
ihrem derzeitigen Zustand erhalten bleiben. Das erfordert eine Verjlingung der ausgebauten
B207 jeweils unmittelbar vor der Briicke von vier auf zwei Fahrspuren.
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Mit der vorliegenden Unterlage wird dargelegt, dass der geplante Ausbau der B 207 zu kei-
nen erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzgiter nach UVPG flhren wird und dass die in
der Region Fehmarn — Nordwagrien vorhandenen Natura 2000-Gebiete von dem Vorhaben,
wenn Uberhaupt, dann nur geringfigig beeintrachtigt werden.

In die Untersuchung eingeflossen sind Uberlegungen zu einer méglichen spéteren Querung
des Fehmarnsundes mittels einer neuen zusétzlichen Bricke, die eine durchgangige Vier-
streifigkeit der B 207 gewahrleisten wirde. Festzulegen war diesbezliglich, zu welcher Seite
der vorhandenen Briicke ein spéaterer Briickenneubau vorzusehen ist. Mit dieser Festlegung
wird sichergestellt, dass die gewahlte Ausbauseite der B 207 nicht im Widerspruch zu einer
in einem spéteren Planungsverfahren zu verfolgenden ginstigsten Briickenvariante steht.
Fur die in Kap. 5.11beschriebene und nach allen raumrelevanten Kriterien ermittelte glns-
tigste Variante ist die Umwelterheblichkeit nachfolgend zusammengefasst.

Abschatzung der Umweltvertraglichkeit-(erheblichkeit)

 Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit

Siedlungsflachen oder Erholungsflachen gehen nicht verloren. Bei der Betrachtung der Um-
weltauswirkungen wird davon ausgegangen, dass durch aktive LarmschutzmaBnahmen ggf.
in Kombination mit passiven LarmschutzmaBnahmen relevante Grenzwerte fur die Sied-
lungsflédchen eingehalten werden. Erholungsgebiete sind von der AusbaumaBnahme nicht
direkt betroffen und werden auch nicht durch Verlarmung erheblich beeintrachtigt.

Pflanzen und Tiere, biologische Vielfalt

Floristische und faunistische Lebensraume

Durch die AusbaumaBnahme kommt es zu Verlusten von StraBenbegleitvegetation, deren
landschaftsdkologische Bedeutung gegeniliber den angrenzenden Ackerbiotopen als hdher-
wertig einzuschétzen ist.

Neben dem direkten Verlust von faunistischen Lebensraumen kommt es gegenliber dem
derzeitigen Zustand zu gréBeren Zerschneidungseffekten (Barrierewirkungen), die zu nach-
teiligen Auswirkungen auf die Populationsentwicklung von Tierarten (Végel, Reptilien, Insek-
ten) fihren kénnen, die in der StraBenbegleitvegetation ihren Lebensraum haben. Gefahrdet
durch Verkehrstod sind insbesondere alle flugfahigen Arten wie Végel und Fledermause, die
den Luftraum unmittelbar Uber der StraBe nutzen. Hinsichtlich der Tierlebensraume ist aber
anzunehmen, dass es durch den Ausbau der B 207 zu keiner signifikanten Zunahme von
Stérwirkungen kommen wird.

Nach dem derzeitigen Kenntnisstand ist anzunehmen, dass es zu keinen erheblichen Beein-
trachtigungen der Tierwelt kommt.

Einschatzung der artenschutzrechtlichen Relevanz

Detaillierte Aussagen zur artenschutzrechtlichen Relevanz sind nach der derzeitigen Daten-
lage nicht mdéglich. Anzunehmen sind fir den Bereich der StraBen- und Bahndamme Vor-
kommen der Zauneidechse, der Haselmaus und der Sperbergrasmiicke, vom Potenzial her
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ist auch fir Nachtkerzenschwéarmer Lebensraum vorhanden. Des Weiteren sind Flederméau-
se und Insekten zu beriicksichtigen. Aufschluss liber die tatsachliche Betroffenheit missen
weitergehende Kartierungen und Untersuchungen ergeben.

Ein Verbotstatbestand fiir eine konkrete Ausbauseite der B 207 ist nicht zu erwarten, weil
davon ausgegangen wird, dass potenziell mogliche erhebliche Beeintréachtigungen einzelner
Arten im Zusammenhang mit vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen unter der Erheblich-
keitsschwelle gehalten werden kénnen.

Einschatzung der FFH-Vertraglichkeit

Fur im Einflussbereich des Vorhabens liegenden Natura 2000-Gebiete ist die mdgliche Be-
troffenheit Uber FFH-Vertraglichkeitsabschatzungen ermittelt worden. Bezogen auf die Erhal-
tungsgegenstande sind die Ergebnisse dieser Abschatzungen wie folgt zusammenzufassen:

»  BSG 1530-491 ,Ostliche Kieler Bucht*

- Steckenabschnitt Sundquerung: Geringe baubedingte Beeintrachtigungen fir Non-
nengans, Zwergsager, Berg-, Eis-, Reiher-, Schell-, Trauer- und Eiderente. Geringe
anlagebedingte Beeintrachtigungen fur Eiderente

- Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen): Geringe
betriebsbedingte Beeintrachtigungen flr Mittelsager, Kisten- und Zwergseeschwalbe,
Kiebitz, Rotschenkel, S&belschnabler und Sandregenpfeifer.

= BSG 1633-491 ,Ostsee Ostlich Wagrien®

- Steckenabschnitt Sundquerung: Geringe baubedingte Beeintrachtigungen fir Zwerg-
séager, Berg-, Eis-, Reiher-, Trauer- und Eiderente. Geringe anlagebedingte Beein-
trachtigungen fur Eiderente

- Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen): keine
Beeintrachtigungen

= GGB 1532-321 ,Sundwiesen Fehmarn®

- Streckenabschnitt Sundquerung: Geringe anlagebedingte Beeintrachtigungen fur
Kammmolch

= Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen): keine Be-
eintréchtigungen

= GGB 1631-392 ,Meeresgebiet der 6stlichen Kieler Bucht”

- Streckenabschnitt Sundquerung: Geringe baubedingte Beeintrachtigungen fur FFH-
LRT 1160 und 1170, geringe anlagebedingte Beeintrachtigungen fur FFH-LRT 1210,
1220 und 2120. Mittlere baubedingte und geringe anlagebedingte Beeintrachtigungen
fur Schweinswal

- Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen: keine
Beeintrachtigungen:

= GGB 1632-392 ,Klstenlandschaft vor GroBenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche
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- Streckenabschnitt Sundquerung: Geringe baubedingte Beeintrachtigungen fir FFH-
LRT 1160. Mittlere baubedingte und geringe anlagebedingte Beeintrachtigungen fur
Schweinswal

- Streckenabschnitt Festland (Lagune westlich GroBenbrode — Heiligenhafen): keine
Beeintrachtigungen

Es sind abschatzungsgeman nirgendwo erhebliche Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen
zu erwarten.

Dennoch sind in den genannten Bereichen die Abschatzungsergebnisse durch FFH-
Vertraglichkeitsprifungen in Kenntnis der detailgenauen Lage und Bauweise des Vorhabens
und der kartierten Vorkommen der betroffenen Tierarten zu Uberprifen.

Schutzgut Boden

Mit dem Vorhaben sind Versiegelungen und der Abtrag von Béden verbunden, die zu erheb-
lichen Beeintréachtigungen der Bodenfunktionen fihren kénnen. Béden mit besonderer Be-
deutung fir den Naturhaushalt werden nicht betroffen sein

Hinsichtlich der Schadstoffeintrage in die Béden durch den StraBenverkehr ist davon auszu-
gehen, dass es zu keiner signifikanten Zunahme der Schadstoffbelastungen kommen wird.

Fur die nicht vermeidbaren Beeintrachtigungen der Bdden werden im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan die erforderlichen KompensationsmaBnahmen ermittelt und nachgewie-
sen.

Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser werden im Bereich bereits bestehender Gewéasserquerungen betroffen
sein. Nach dem derzeitigen Kenntnisstand werden die Beeintrdchtigungen des Schutzgutes
Wasser infolge von Versiegelungen, temporaren Grundwasserabsenkungen wahrend der
Bauphase und mdglichen Schadstoffeintrdgen nicht erheblich sein. Durch die Anlage von
Absatz- und Regenklarbecken kommt es zu einer Entlastung der Vorfluter fir das StraBen-
wasser.

Schutzgut Klima/Luft

Aufgrund der dominierenden regionalklimatischen Verhaltnisse ist das Kleinklima schwach
ausgepragt. Die Beeintrachtigung klimadkologischer Ausgleichsfunktionen durch das Vorha-
ben werden als unerheblich eingeschatzt.

Schutzgut Landschaft

Aufgrund der Vorbelastungen durch die vorhandene B 207 und unter Berlcksichtigung von
GestaltungsmaBnahmen am StraBenkérper kommt es zu keinen erheblichen Beeintrachti-
gungen des Landschaftsbildes.
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Schutzgut Kultur- und sonstige Kulturgiter

Unter Bericksichtigung und Schutz der eingetragenen Bodendenkmaéler an der Lagune bei
GroBenbrode sind erhebliche Beeintrachtigungen von Baudenkmalern und archaologischen
Bodendenkmalern nicht zu erwarten.

Fazit

Nach Abschéatzung der vorhabensbedingten Wirkungen wird der geplante Ausbau der B207
zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzgiiter fiihren. Die nicht vermeidba-
ren Beeintrachtigungen werden im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung
ermittelt, bewertet und entsprechend den Regelungen des Orientierungsrahmens StraBen-
bau kompensiert.

Zu den genannten beeintrachtigten Natura 2000-Gebieten wird zur Planfeststellung Uber
FFH-Vertraglichkeitspriifungen und ggf. durch die Einbeziehung entsprechend erforderlicher
schadensbegrenzender MaBnahmen der Geringflgigkeitsnachweis gefihrt.
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Anhang

B 207 Puttgarden — Heiligenhafen Vierstreifiger Ausbau
Hinterlandanbindung Feste Fehmarnbeltquerung,
Abschatzung der Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete
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