Nachrichtlich

Anlage 13

Ergebnisse der wassertechnischen
Untersuchungen

flir den

Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

von Abschnitt 580 Betriebsstation 0.475 bis
Abschnitt 590 Betriebsstation 1.372

Von Abschnitt 590 Betriebsstation 5.070 bis
Abschnitt 610 Betriebsstation 5.769

von Bau-km 0-180.600 bis Bau-km 19+850.000
Baulédnge: 16,330 km

Aufgestellt: Bearbeitet:

Labeck, 27.05.2015
LBV - SH
Niederlassung Liibeck

........................................

AZ: 4-P211-553.253-B207-43

Schwerin, 05/2015
Mecklenburgisches Ingenieurbiiro
fir Verkehrsbau GmbH Schwerin

[DECKBLATT vom 27.05.2015]




Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

1

21
2.2
2:2.1
222
2.2.3
224
225
2.2.6
2.2
2.2.8
2.2.9
2.2.10
2.2:11
2.2.12
2.2.13
2.3

3.1
3.1.1
3.1.2
3.1.3
3.1.4
.5
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.7.1
3.7.2
3.7.3
3.7.4
3.7.5
3.7.6
3.7.7
3.7.8

4.1

Seite 1/45

UL LTI TR 1 TR e 2
ZUSIANAIGE BONOIAON. .....ciuiiauiiiniormreremnmmnmssssssseseresmsenssssseessssssrsses tesesosesesaesoeeesscosss 2
Ortliche VEPNAINISSE -..cvvuvuueereessseseeessssesseeseseeeessssssesessmmeseeeessseseesmsesseeeessssee e 3
2210731 (RN RN SN I DR R 3
(C L onn o) T - e T 4
Durchlass am Schépfwerk der GroBenbroder AU ..............oovvveveeeeoomoooo .6
Umverlegung des Grabens 5.1.1......c.ouuuruoueueeecceeeeeeeeeeeeeeeoooooooo 6
Durchiass des Grabems: 1 .. s ssesisswsisisssimsiimstmemensseeseessssseee e 6
Durchlass des Grabens 5.3.........cccoueueuecumreeeeeeeceeeeeeeeeeeeees oo 6
Durchlass des Grabens 5, 5.4 Und 5.5 ...............cooovomomomeoooooo 6
Durchlass des Grabens 5.2............oo.oueveuiuiueeeeeeeeeeeeeoeeeoooooooo 7
Umverlegung des Grabens 5.2.2.............cuevecueiuiuernereeeereseseeseeeseoeee oo eeeeeeeeesn 7
Umverlegung des Grabens 3.12..............oveueceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeeoooeoeoeoooeo 7
Umverlegung des Grabens 3.3.4.........c...ocveeeueeeeeeoeeeeeoeeoeoooooooo 7
Durchlass des Grabens 3.3..........c.ouueueueecuiueeceeeeeeeeeeeeeeeeeeoeeooooeooooe 7
Durchlass des Grabens Bi2 ... .cuuiiuasuiiiniisiinmssmsrammonmmsesssesssersmsssssosessesssseosrsss 8
Umverlegung des Grabens 3.1...........o.owueveueuveeeeeeeeeeeeeeeeeeoeoeeoeooeoeoeooo 8
Umverlegung des Grabens 3.1.12..........o.cuiuoumeeeieoeeeeeeoeeoooooooo 8
Vorhandenes EntwasserungssyStem ..................ccooovmooooooooo 8
Geplante StraBenentwésserung der B 207 .........cceeueeeeeeeeeeeeeeeoeoeoeoeoeoeeoosee 10
Variantenvergleich der Entwasserung auf Fehmarn ..........o.oooooooooo 10
Ve asie i e e b e e s e S e = e 10
Lz e 11
VIBIBINTS Brsicsisssmsisss ioisaisiimsensnsnensmmesnrssnsmensssnssisssns b e sy s sems et sbtaci 11
VANANTE ...ttt ene et ses s resssese e e st 14
Ergebnis des Variantenvergleiches ...............c.ov.eeeeeoooooeeooooooo 14
ENtWasserungssystem ..o 14
ADSELZDECKEN ... 14
RageNIICKNANEDECKEI . ..couissississmsimsissssss e iva s iamrmrneeesemsmeenemscos s, 14
Planumsentwésserung e 15
BOSChUNGSTUBMUIAE ... oo 16
ENtWasserungsabsChnitte ............cooueruruieeiieeesieeeeeeeeee oo 16
EntWaSSerungsabsChinitt 1 ...cc.ciciuiiinisioiiinisemimmmsessssssssessssmsesemsesssesssoss. 17
Entwasserungsabschnitt 2 ...........c.oueuveececereeeeeeeeeeee oo 19
Entwasserungsabschinitt 3 ............cueveueueeeececeeeeeeemeeeee oo 20
gl E Tt EET L 1411 R——————— e 22
Entwasserungsabschnitt 5 .........c.c.ouiueiiucuiueiieeeeceeeeeeeee oo 21
Entwésserungsabschnitt 6 OSSP, C e 21
Anschluss der Einleitstellen an die Vorfluter oder Entwasserungsleitungen............ 28
Tabelle der Regenriickhaltebecken ...............c.ouueececoemneeeeeeoeoooo 29
Entwasserung der kreuzenden StraBen und Wege.........oueeeeeeeeeeeeeeooeeeoeoeoen, 30

ANSCRIUSSSEBIIEN ... e 30



Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

4.2
4.3

5.1
5.1.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.5.1
5.5.2

Seite 1.1/45

Kreuzende StraBen und Wege ..........c.ovuveveceeoeeeeeeeeeeeeeeoeoeooeooeooo 30
Sonstige StraBen UNd WEGE ........c.ocuvuveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeeoeoooeooeoooo 31
BerechnuNgSgrundiagen............cueueueuecsecsessreeeesesssessessssseessss e sses s 32
VOrgaben T gt PIARUING : . st it ssismmemeeeseeseserssenceseassesssecesissssisa 32
PROGBIBPIBIITE. . vt immmapressanesesssnsssmsmss Fascosns bt b e s s e s i 33
Bemessungsansatz fiir das Absetzbecken und Regenriickhaltebecken................ 34
Regenspende/Regenhaufigkeit/Abflussbeiwert .............oooooooooo 36
Nachweis der Regenwasserkanale ...................ooooeoeeoooooooo 36
Nachweis uber die Regenwasserbehandlung gemaB DWA M 153......ooooovovo 38
Flachenermittiung............c.ououcieeineei e 38
=10 T ) T —————— s 43
Literatur- und QUElIENVErZEIChNIS. ......c.cuvuverereeeeeeeeeee e e 44



Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

Seite 2/45

1 Allgemeine Angaben

Die Planung der Entwésserung des vierstreifigen Ausbaues der B 207 ist in Abstimmung mit der
zustandigen  Unteren = Wasserbehérde — durchgefiihrt  worden. Die  vorgesehenen
Entwésserungseinrichtungen sind in den Anlagen 5, 8 und 10.1 dargestellt.

In der Anlage 8 befinden sich die Hohenplane der B 207. Es ist fiir jede Richtungsfahrbahn und
den Mittelstreifen ein Hohenplan mit folgenden entwésserungswirksamen Elementen
dargestellt: Einschnitts- und BoschungsfuBmulden, Sickerrohr- und Entwasserungsleitungen
sowie deren Schéchte, vorhandene querende Leitungen und Durchlasse sowie deren
Umverlegung und geplante kreuzende Leitungen.

Zum Zeitpunkt der Planung befindet sich die B 207 auBerhalb von gesetzlich festgelegten
Wasserschutzgebieten.

Die Grundlage dieser Planung stellt die RAS-Ew sowie das DWA Arbeitsblatt A 110 und A 118
dar.
Angaben zu den Entwésserungsabschnitten sind den Ubersichtslagepldnen in Anlage 5 und

den folgenden Abschnitten zu entnehmen.
1.1 Zustandige Behorden

Die B 207 liegt im Zustandigkeitsbereich der Unteren Wasserbehérde des Kreises Ostholstein.
Fir die nachfolgend genannten Verbénde wird die Verwaltung und Unterhaltung der Gewasser

vom Gewasser - und Landschaftsverband Wagrien Fehmarn wahrgenommen:

Wasser- und Bodenverband GroBenbrode
Von Bau-km 0-180,600 bis Bau-km 6+150

Wasser- und Bodenverband Avendorf (Fehmarn)
Von Bau-km 9+850 bis Bau-km 11+094

Wasser- und Bodenverband Nord-Ost.(Fehmarn)
Von Bau-km 11+094 bis Bau-km 19+850

In der folgenden Tabelle werden die zustédndigen Wasser- und Bodenverbande fiir die Vorfluter
im Planungsbereich genannt. Die Koordinaten der Einleitstellen sind in Tabelle 4 nachzulesen.
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2 Entw.- Unterhaltung
Einleitstelle ! Vorfluter Bau-km
Abschnitt durch
RRB1/ WBYV
1 GroBenbroder Aue 3+999
1RRB1A13 GroBenbrode
RRB2/ ' : WBV
2 Graben 5.1.1 44860
2BRB2AS8 GroBenbrode
WBV Avendorf
Sickerbecken 3 Grundwasser 10+465 \:n °
a.F.
RRB3/ WBV Fehmarn
3 Graben 5. 12+040
3RRB3AUS Nord-Ost
RRB4/ WBYV Fehmarn
4 Graben 5.2.2 12+827
4RRB4AUS Nord-Ost
RRB5/ WBV Fehmarn
5 Graben 3.3.4 174016
5RRB5AUS Nord-Ost
RRBe6/ WBV Fehmarn
6 Drohngraben 19+241
6RRB6AUS Nord-Ost

Tabelle 1: Wasser- und Bodenverbénde

2 Ortliche Verhaltnisse

Das Gelénde entlang der B 207 ist eben. Auf dem Festland liegt die B 207 zum gréRten Teil in
Dammlage und besitzt kaum Langsgefalle.

Auf Fehmarn liegt die vorhandene B 207 in leichter Dammlage bzw. im Einschnitt. Das Gelande
ist eben und die B 207 hat ebenfalls kaum Langsgefalle. Ostlich der B 207 grenzt die Deutsche
Bahn mit der Bahnstrecke Libeck-Puttgarden an. Die B 207 und die Bahnstrecke nutzen den
Bahngraben im Bereich der Durchldsse zurzeit gemeinsam.

2.1 Baugrund

- Far den Ausbau der B 207 wurde eine Baugrundbegutachtung (Stand 13.11.2009) erstellt.

Entlang der B 207 ist ein homogener Baugrundaufbau erkundet worden. Unterhalb des
Oberbodens bzw. der vorhandenen Dammschittungen stehen Geschiebelehm und ~mergel an,
die in einigen Bereichen von Sandlagen durchzogen sind. Lokal wurden ebenfalls
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Beckenablagerungen als Beckenschluff und —ton zwischen den Geschiebebdden angetroffen.

Die Geschiebebdden und Beckenablagerungen sind stark wasser- und frostempfindliche Boden
und far eine Versickerung von Niederschlagswasser im gesamten Streckenbereich der B 207
nicht geeignet.

2.2 Gewassersystem

In dem Planungsabschnitt auf dem Festland sind zwei Graben, die als Vorfluter genutzt werden
kbnnen, vorhanden.- Diese miinden in die Ostsee bzw. werden {iber das Schopfwerk
GroBenbroder Aue in die Ostsee geleitet.

Die Insel Fehmarn ist von einem engen Grabennetz durchzogen. Diese Griben teilen sich auf
mehrere Schopfwerke auf. Die Schopfwerke erméglichen es den Graben, durch Pumpen in die
Ostsee zu minden. Auf der Insel queren viele Durchldsse die B 207. Die Graben auf der Insel
Fehmarn sind groBtenteils ausgelastet, da die Leistungsfahigkeit der Schépfwerke erreicht ist.

Aufgrund der Hohenlage der B 207 werden die vorhandenen Durchldsse dimensionsgleich
rechtwinklig zur Achse erneuert.

Uberbaute parallele Graben werden verschoben und mit dem vorhandenen Grabenprofil wieder
hergestellt.

Im Trassenverlauf werden nachfolgend genannte Gewasser gekreuzt bzw. verdrangt. Folgende
MaBnahmen sind vorgesehen:
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Gewasser- |Bezeichn Art der Veranderung Kreuzungsstation | Lénge
Nr. ung mit der B 207
GroBen- yvorh. Schopfwerk und Durchlass 3+998 74,00m
broder —werden Uberbaut
Aue Neubau Schopfwerk und 67,00m
Durchlass DN 1500 und DN 700 64,00m
1 Durchlass DN 500 Neubau 5+340 35,10m
Durchlass DN 500 Riickbau 5+340 35,10m
Rohrverlangerung in Vorflut DN 300 5+387 4,00m
5.1 Der Graben 5.1.1 wird zu einem|westlich des RRB2 95,00m
Stufengraben profiliert Gemarkung
GroBenbrode,
Flur2, Flurstiick 40
5.3. Durchlass DN 600 B 11+369 53,28m
Absturzschacht 11+376
Verrohrung und Riickbau Graben 25,04m
b. Umverlegung Graben 64,80m
Durchlass DN 800 12+093 35,57m
Durchlass DN 600 12+089 34,45m|
5.5 Rickbau der Verrohrung DN 500, 124093 15,90m
offene Einmiindung in Graben 5.
5.4 Erneuerung Durchlass DN 600 B 12+121 35,5656m
5.2 Umverlegung Graben 30,10m
Durchlass DN 600 B 12+621 42,00m
5.2.2 Verbindung von 5.2 mit 5.2.2 von 234,00m
Bau-km 12+768,657 - 12+969,257
Rickbau der Verrohrung 12+967 62,50m
3.12 Umverlegung Graben zwischen Bau-km 520,50m
14+886,468 und 15+409,303
Durchlass DN 800 B 14+915 46,00m
3: Umverlegung Graben von Bau-km 127,50m
15+409,590 — 15+534,427
Rickbau der Verrohrung DN 600 B 15+409 26,00m
Durchlass DN 600 B 15+535 27,00m
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Gewasser- |Bezeichn Art der Veranderung Kreuzungsstation Lange
Nr. ung mit der B 207
3.3.4 Umverlegung Graben zwischen Bau-km 588,30m
16+524,612 und 17+082,696
3:3 Durchlass DN 1000 B 17+113 43,30m
3.2 Durchlass DN 800 B mit Schacht 18+219 47,51m
Durchlass DN 800 B unter der K 49 13,34m
(Achse 900)
3.1 Drohn-  Umverlegung Graben von Bau-km 120,00m
graben  [19+240 bis 19+305,110 (Verbindung an
3.1.12)
Durchlass DN 1000 B 19+305,110 48,00m
3.1.12 Umverlegung Graben von Bau-km 574,00m
19+305,011 - 19+875,000

Tabelle 2: Durchléasse der Verbandsgewasser
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2.2.1 Durchlass am Schopfwerk der GroBenbroder Aue

Das Schopfwerk der GroBenbroder Aue muss aufgrund der Verbreiterung der B 207 versetzt
werden siehe Anlage 7. In diesem Zuge werden die zwei vorhandenen Durchlisse DN 1200
dUrch zwei neue Durchlasse DN 1500 und DN 700 ersetzt. Zur Ostseeseite wird der Durchlass
mit einer Riickschlagklappe gesichert. Genauere Angaben zu dem Schépfwerk befinden sich in
der Anlage 13.4.

2.2.2 Umverlegung des Grabens 5.1.1

Die Erlauterungen zur Umverlegung des Grabens 5.1.1 sind in der Anlage 13.3 zu finden.

2.2.3 Durchlass des Grabens 1

Der Graben 1 ist weitraumig verrohrt (DN 500) und quert die B 207 bei Bau-km 5+340. Im Zuge
der Verbreiterung der B 207 wird dieser Durchlass in gleicher Dimension und Lage erneuert und
an die vorhandene Rohrleitung angeschlossen. Aufgrund der Hohenlage des Durchlasses
werden die Entwasserungsleitungen DN 400 beider Richtungsfahrbahnen gedikert und mit
Sandfangen ausgestattet. Im weiteren Verlauf wird die vorhandene Rohrleitung um ca. 4 m in
FlieBrichtung verlangert und der Grabenauslauf entsprechend in Richtung Nordwesten

verschoben.

2.2.4 | Durchlass des Grabens 5.3

Der Durchlass des Grabens 5.3 splittet sich zurzeit in 4 Durchlasse auf. In einen Durchlass
DN 300 und drei Durchlasse DN 600. Die Durchldsse beginnen bzw. enden in den
Seitengrében der B 207 und der Deutschen Bahn AG.

Durch die Verbreiterung der B 207 muss der Graben 5.3 auf einem kurzen Teilstiick zuriick
gebaut werden. Drei der vorhandenen Durchlasse werden durch einen Durchlass DN 600, der
sich in zwei Rohrstrange gliedert, bis zum Bahnseitengraben ersetzt. Der Durchlass unter der
unter der Deutschen Bahn AG wird nicht erneuert. Die Héhenlage der vorhandenen Durchlisse
wird beibehalten. Durch den groBen .Hﬁhenunterschied zwischen der Grabensohle des
Grabens 5.3 und dem Bahnseitengraben ist ein Absturzschacht auf der Seite der
Richtungsfahrbahn Heiligenhafen geplant. Aufgrund der Héhenlage der B 207 und den
dazugehdrigen Entwéasserungsleitungen sowie die Héhenlage des vorhandenen Grabens, kann
der Durchlass des Grabens 5.3 nicht groBer dimensioniert werden.

2.5 Durchlass des Grabens 5, 5.4 und 5.5

Der Graben 5 hat ein offenes Grabenprofil bis er die B 207 erreicht. Weiter flieBt er tber ein
Gitterrost und ein Rohr DN 300 einem Muldenablaufschacht zu, von dem wiederrum eine
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Verrohrung DN 300 unter der B 207 (Bau-km 12+089,60) hindurchfiihrt, deren weiterer Verbleib
nicht zu klaren war. In den Muldenablaufschacht im Graben 5 mindet auch die Verrohrung des
Grabens 5.5. Der eigentliche Durchlass DN 600 B unter der B 207 (Bau-km 12+093,52) fiir den
Graben 5 und 5.5 liegt héher als der DN 300 bei Bau-km 12+089,60 und springt an, wenn der
niedrigere DN 300 ausgelastet ist.

Dieser Durchlass des Grabens 5 bei Bau-km 12+089,60 splittet sich in 2 Durchlasse auf. Ein
Durchlass DN 600 unter der B 207 und ein Durchlass DN 600 unter dem Bahndamm der
Bahnstrecke Libeck-Puttgarden der Deutschen Bahn AG.
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Weiter nordlich des Durchlasses des Grabens 5 befindet sich ein weiterer Durchlass DN 600 B
(Bau-km 12+121,60), der die Verlangerung des verrohrten Gewissers 5.4 dstlich der B 207 ist.
Aufgrund der Verbreiterung der B 207 muss der Graben 5 auf einem Teilstiick zuriick gebaut
werden. Folgende Durchlasse werden erneuert:

e Durchlass DN 300 in DN 600 in der im Muldenablaufschacht angetroffenen Tiefenlage
bis zu einem in die 6stliche Béschung der B 207 zu setzenden Schacht. Im Zuge der
BaumaBnahme wird in diesem Béschungsbereich per Suchschachtung die Lage der
bestehenden, unter der DB-Trasse durchfiihrenden Leitung ermittelt und diese an den
neuen Schacht angeschlossen.

e Durchlass DN 600 lagegleich als Ersatz in DN 800 (Bau-km 1 2+093,52)

 Durchlass DN 600 lage- und dimensionsgleich als Ersatz (Bau-km 12+121 ,60)

Die Héhenlage der geplanten Durchldsse DN 800 und DN 600 orientiert sich an der
vorhandenen Sohlhdhe des Grabens 5 und der Sohltiefe des vorhandenen Muldenablauf-
schachtes sowie der Sohlhéhe des Bahnseitengrabens.
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2.2.6 Durchlass des Grabens 5.2

Der Durchlass des Grabens 5.2 splittet sich in 2 Durchldsse auf. Ein Durchlass DN 600 unter
der B 207 und ein Durchlass DN 600 unter dem Bahndamm der Bahnstrecke Libeck-
Puttgarden. Der Durchlass der Deutschen Bahn AG wird nicht erneuert.

Durch die Verbreiterung der B 207 muss der Graben 5.2 in einem kleinen Bereich umverlegt
werden. Die Héhenlage des geplanten Durchlasses DN 600 orientiert sich an der vorhandenen
Sohlhéhe des Grabens 5.2 und der Sohlhéhe des Bahnseitengrabens. Aufgrund der Hohenlage
der B207 und den dazugehdrigen Entwasserungsleitungen sowie die Hoéhenlage des
vorhandenen Grabens, kann der Durchlass des Grabens 5.2 nicht gréBer dimensioniert werden.

2.2.7 Umverlegung des Grabens 5.2.2

Die Erlauterungen zur Umverlegung des Grabens 5.2.2 sind in der Anlage 13.3 zu finden.

2.2.8 Umverlegung des Grabens 3.12

Die Erlauterungen zur Umverlegung des Grabens 3.12 sind in der Anlage 13.3 zu finden.

2.2.9 Umverlegung des Grabens 3.3.4

Die Erlauterungen zur Umverlegung des Grabens 3.3.4 sind in der Anlage 13.3 zu finden.

2.2.10 Durchlass des Grabens 3.3

Der Graben 3.3 unterquert zurzeit die B 207 und den Bahndamm der Bahnstrecke Libeck
Puttgarden in einem Durchlass DN 1000 aus Beton.

Durch die Verbreiterung der B 207 muss der Graben 3.3 zuriick geblaut werden und der
Durchlass verlangert werden. Der neue Durchlass unter der B 207 wird an den vorhandenen
Durchlass unter der Deutschen Bahn AG angeschlossen. In der Sohle des Bahnseitengrabens
ist es geplant, einen Schacht mit einem Durchmesser von 2,0 m auf den vorhandenen
Durchlass zusetzen. An diesem Schacht schlieBt der neue Durchlass DN 1000 aus Beton an.
Die Héhenlage des neuen Durchlasses passt sich an die Héhe des vorhandenen Durchlasses
an.
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2.2.11 Durchlass des Grabens 3.2

Der Durchlass des Grabens 3.2 splittet sich in 2 Durchlasse auf. Ein Durchlass DN 600 unter
der B207 und ein Durchlass DN 800 unter dem Bahndamm der Bahnstrecke Liibeck-
Puttgarden. Der neue Durchlass unter der B 207 wird an den vorhandenen Durchlass unter der
Deutschen Bahn AG angeschlossen.

Der neue Durchlass wird iber einen Schacht mit dem vorhandenen Durchlass verbunden. Der
Schacht ist im begleitenden StraBengraben der Richtungsfahrbahn Puttgarden der B 207
geplant. Der Durchlass ist als Betonrohr mit einem Durchmesser DN 800 'geplant. Die
Hbhenlage des verlangerten Durchlasses passt sich an die vorhandene Sohlhdhe des Grabens
3.2 und der vorhandenen Sohlhdhe des Durchlasses an.

2.2.12 Umverlegung des Grabens 3.1

Die Erlauterungen zur Umverlegung des Grabens 3.1 sind in der Anlage 13.3 zu finden.

2:2.13 Umverlegung des Grabens 3.1.12

Die Erlauterungen zur Umverlegung des Grabens 3.1.12 sind in der Anlage 13.3 zu finden.
2.3 Vorhandenes Entwésserungssystem

Die B 207 entwassert zurzeit offen (ber die Bankette und die Béschungen in die
BoschungsfuBmulden  bzw. -grdben. Die  Mulden bzw. Graben flihren das
StraBenniederschlagswasser direkt und ungedrosselt in die Verbandsgewasser ab.

Aufgrund des anstehenden bindigen Bodens wird lediglich ein geringer Teil des
StraBenniederschlagswasser durch den Bewuchs der Mulden bzw. Grében versickert und das
restliche StraBenniederschlagswasser wird durch den Abfluss Uber die bewachsene Zone vom
Sand befreit den Vorflutern zugeftinrt.

Die Anschlussstellen entwassern zum Teil offen tiber die Bankette und Béschungen in die
BoschungsfuBmulde. In den Einschnittsbereichen ist eine geschlossene Entw&sserung
vorhanden mit Anschluss an die vorhandenen Vorfluter oder an bestehende
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Entwasserungsleitungen.

Die vorhandenen kreuzenden Wege und StraBen entwéssern offen iber das Bankett und die
Bdschung in eine BéschungsfuBmulde.

Folgende weitere Durchlésse, die keine Verbandsgewasser sind, kreuzen die B 207.

Bau-km Alt| L&nge |Bau-km Neu| L&nge Bemerkung
vorh. DN 400 wird
0-004,000 43m 0-010,000 55m erneuert

vorh. DN 300 wird
0+373,903 50m 0+365,510 66m erneuert als DN 400
vorh. DN 300 wird
0+987,183 | unbekannt | 0+940,776 85m erneuert als DN 400
vorh. DN 400 wird
1+425,140 50m 1+430,308 72m erneuert
vorh. DN 300 wird
3+087,596 30m 3+094,000 57m erneuert als DN 400
' vorh. DN 400 B wird
erneuert
vorh. DN 600 B wird
13+024,531 17m zurlick gebaut |
vorh. DN 600 B wird
13+627,8400 19m zurlick gebaut

vorh. DN 600 B wird
13+926,374/ 20m zurtick gebaut

3+448,407 29m 3+435,817 56m

Tabelle 3: Durchlédsse

Die sechs Durchlasse auf dem Festland stellen die Verbindung der Ackerdrdanagen mit der
Vorflut her und miissen aus diesem Grund erhalten werden.

Die drei Durchlasse "auf Fehmarn ab Bau-km 13+024 sind eine Verbindung zwischen dem
StraBengraben und dem Gleisgraben, es sind keine klassifizierten Graben. Aufgrund der

geplanten geschlossenen StraBenentwasserung konnen diese Durchlasse entfallen.
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3 Geplante StraBenentwasserung der B 207

Das vorhandene Entwasserungssystem kann aufgrund von Anderungen im technischen
Regelwerk, den Vorgaben der Unteren Wasserbehorde und dem vorhandenen Baugrund nicht
aufrecht erhalten werden.

Der vorhandene Baugrund bestehend aus Geschiebelehm und —mergel, entspricht keinem
versickerungsfahigen Boden. Aus diesem Grund muss das StraBenniederschlagswasser zentral
gesammelt und gedrosselt an die Vorfluter abgegeben werden siehe Anlage 5.

Aufgrund der Vorgabe der Unteren Wasserbehérde, die Einhaltung des landwirtschaftlichen
Dranabflusses, muss eine Drosselung des Abflusses des StraBenniederschlagswassers {iber
Regenriickhaltebecken vorgenommen werden.

Im Bereich des Festlandes stehen zwei Verbandsgewasser als Vorfluter zur Verfugung. Der
Hochpunkt der vorhandenen B 207 wird um 0,80 m angehoben, um eine bessere Entwasserung
zu ermoglichen. Aufgrund der verbesserten Héhenlage kénnen Freigefalleleitungen vom
Regenrlckhaltebecken zu den Vorfluten angeordnet werden.

Auf der Insel Fehmarn ist der hhenmaBige Abstand zwischen der StraBenoberfliche der B 207
und den Sohlen der querenden Vorfluter zu gering, um Freigefélleleitungen und
Regenriickhaltebecken vor den Vorflutern anzuordnen. Deshalb wurde fiir den Bereich der Insel
Fehmarn ein Variantenvergleich zum Finden einer optimalen Entwasserungslosung
durchgefihrt.

3.1 Variantenvergleich der Entwasserung auf Fehmarn

Im Vorfeld der endgiiltigen Planung wurden 4 mégliche Varianten miteinander verglichen. Diese
werden nachfolgend erlautert.

3.1.1 Variante 1

In der Variante 1 wird parallel zur Richtungsfahrbahn Heiligenhafen eine Hochmulde mit
Anschluss an Regenriickhaltebecken vorgesehen, um die in geringer Tiefenlage vorhandenen
Durchlasse oberhalb queren zu kénnen. Die Hochmulde hat die Funktion einer Transportmulde.
Neben der Hochmulde muss aus Unterhaltungsgriinden eine 3 m breite Berme vorgesehen
werden.

Die Richtungsfahrbahn Puttgarden muss aufgrund des geringen Langsgefélles mit einer
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Pendelrinne entwassert werden. Aufgrund des geringen Langsgefélles der Fahrbahn, der
vorhandenen Durchlasse sowie der Hochmulde der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen kann die
Leitung nur mit einem geringem Durchmesser DN 200 und einer Mindestlberdeckung geplant
werden. Weiterhin muss alle 100 m ein Abschlag der Entwasserungsleitung in die Hochmulde
der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen bei zum Teil nicht ausreichende Uberdeckungshéhen von
0,50 m vorgesehen werden. Diese Uberdeckungshdhe der Abschlagsleitung in die Hochmulde
ist nicht frostsicher.

Durch die Hochmulde ist ein ausreichender Hohenunterschied zur Vorflut vorhanden und die
Einleitung des StraBenniederschlagswassers vom Regenriickhaltebecken in die Vorflut kann mit
einer Freigefalleleitung erfolgen. Es sind sechs Regenriickhaltebecken erforderlich.

3.1.2 Variante 2

Die Variante 2 beinhaltet beidseitig ein geschlossenes Entwéasserungssystem ohne
Berlicksichtigung der H&henlage der vorhandenen Vorfluter. Die Entwasserung beider
Richtungsfahrbahnen soll (ber Freigefalleleitungen, die einige der vorhandenen Durchlisse
unterhalb queren, erfolgen. Bei der Tiefenlage der Entwasserungsleitungen unterhalb der
vorhanden Vorfluter werden am Auslauf der Regenriickhaltebecken Pumpwerke, die das
StraBenniederschlagswasser aus den Becken in die Vorfluter pumpen, erforderlich. Die Anzahl
der Regenriickhaltebecken kann auf 4 begrenzt werden.

3.1.3 Variante 3

Die Variante 3 beinhaltet eine konstante Gradientenerhdhung der B 207 um 2 m, wodurch fiir
beide Richtungsfahrbahnen eine geschlossene Entwasserung ohne Pumpwerke realisiert
werden kann.

Nachteil dieser Variante ist der groBe Eingriff in die Natur und Landschaft, der durch die
Aufschuttung des StraBendammes entsteht. Der Flachenverbrauch wird durch die erforderliche
Abriickung von der Bahnstrecke zur Herstellung der Boéschung groBer. Zusatzliche
AusgleichsmaBnahmen und Grunderwerb sind erforderlich. Die Uberfiihrungsbauwerke der
L 209 und L 217 Uber die Bahnstrecke Libeck — Puttgarden missen zusatzlich erneuert
werden.
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3.1.4 Variante 4

Die Variante 4 beinhaltet eine Gradientenerhdhung mit einer richtlinienkonformen
Mindestléangsneigung von 0,7 %. Dadurch kann beidseitig eine geschlossene Entwasserung
ohne Pumpwerke realisiert werden.

Nachteil dieser Variante ist der sehr groBe Eingriff in Natur und Landschaft, der durch die
Aufschittung des StraBendammes entsteht. Ausgehend von der erforderlichen Héhenlage der
B 207 in den Tiefpunkten entstehen sehr groBe Dammhdhen. Der Flachenverbrauch wird durch
die erforderliche Abriickung von der Bahnstrecke zur Herstellung der Béschung noch grdBer.
Zusatzliche  AusgleichsmaBnahmen  und  Grunderwerb  sind  erforderlich.  Die
Uberfiihrungsbauwerke der L 209 und L 217 tber die Bahnstrecke Libeck — Puttgarden

miUissen zusatzlich erneuert werden.

3.1.5 Ergebnis des Variantenvergleiches

Die Varianten 3 und 4 verandern gravierend das Landschaftsbild auf der Insel Fehmarn. Der
Eingriff in Natur und Landschaft ist erheblich. Durch die Anhebung des StraBendammes
missen die Uberfiihrungsbauwerke der L 207 und L 217 Uber die Bahnstrecke zusatzlich
erneuert werden. Dadurch sind diese beiden Varianten sehr kostenintensiv. Aus diesen
Grunden werden diese Varianten nicht favorisiert.

Die Variante 1 ist eine Kombination aus offener und‘geschlossenelr Entwésserung, welche in
Bezug auf die Baukosten die kostengiinstigste Variante darstellt. Aufgrund der vielen
querenden Leitungen alle 100 m, die fiir Sammelleitungen eine nicht ausreichende
Uberdeckung von 0,50 m unter der B 207 aufweisen, des aufgrund der Vielzahl der querenden
Leitungen héheren Unterhaltungsaufwands und dem zusatzlichen Grunderwerb fiir die aus
Unterhaltungsgriinden erforderliche Berme wird Abstand von dieser Variante genommen.

In der weiteren Planung wird aus den oben genannten Griinden die Variante 2 mit der
Anordnung von Pumpwerken vorgesehen.

3.2 Entwéasserungssystem

Das auf den Verkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser wird (iber eine geschlossene
Entwéasserung abgeleitet (siehe Anlage 10.1). Das Gefalle der Entwésserungsleitung verlauft
parallel mit dem Gradientengefalle.

Im Dammbereich am Bauanfang bis zum Unterflihrungsbauwerk der K 42 wird das anfallende
Niederschlagswasser Gber Borde in Entwasserungsrinnen gefasst und tiber StraBenablaufe der
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geschlossenen Entwasserungsleitung zu gefiihrt, die am AuBenrand des Bankettes bzw. im
Mittelstreifen liegt.

Die Transportleitung der StraBenentwasserung darf nicht tiber das Bauwerk der K 42 gefiihrt
werden. Daher muss die Entwasserungsleitung tiber einen Absturzschacht vom Bankett zum
DammfuB gefiihrt werden, wo die Leitung bis zum RRB 1 weiterl4uft.

Ab dem Unterfihrungsbauwerk der K42 bis Bau-km 2+958 wird das anfallende
Niederschlagswasser der Richtungsfahrbahn Puttgarden (ber die Béschung in
Entwéasserungsleitungen in den BoschungsfuBmulden abgeleitet. Ab dem Bau-km 2+958 bis
zum Bau-km 3+118 wird das anfallende Niederschlagswasser dieser Richtungsfahrbahn tiber
die Boschung in Entwasserungsleitungen in den BéschungsfuBmulden abgeleitet. Das
Niederschlagswasser der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen wird vom Bauanfang bis Bau-km
1+440 Uber Borde in Entwasserungsrinnen gefasst und tber StraBenabliufe der geschlossenen
Entwasserungsleitung im Mittelstreifen zu gefiihrt Naclh dem Bau-km 1+440 findet ein
Quergefallewechsel statt. Damit &ndert sich die Art der EntwéAsserung in dem Bereich von Bau-
km 1+440 bis 2+958. In diesem Bereich wird die Richtungsfahrbahn Heiligenhafen analog der
Richtungsfahrbahn Puttgarden entwéassert.

In den restlichen Dammbereichen und in der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen ab dem Bau-km
2+958 wird das Niederschlagswasser aufgrund der geringen Langsgefélle zum gréBten Teil in
Pendelrinnen gefasst und (ber StraBenablaufe dem geschlossenen Entwasserungssystem
zugefihrt. Im Bereich der Richtungsfahrbahn Puttgarden auf der Insel Fehmarn wird bei
Parallellage der B 207 zur Bahnstrecke Libeck — Puttgarden generell eine Pendelrinne
vorgesehen..

In den Einschnittsbereichen wird das Niederschlagswasser tiber das Bankett in die Mulden
flieBen. Dort wird es liber Muldenablaufschéchte den Regenwasserkanalen zugefiihrt.

Zur Reinigung und zur Vermeidung von hydraulischen Uberlastungen werden vor der Einleitung
in die Gewasser Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken angeordnet (siehe
Anlage 10.2 und Anlage 13.2).

In den Regenrickhaltebecken wird das Niederschlagswasser gereinigt, gesammelt und tber
eine selbsttatige Drossel (im Bereich des Festlandes) oder Pumpwerke (im Bereich der Insel
Fehmarn) dem Vorfluter zugefiihrt. Nach der Forderung der Wasserbehérde des Kreises
Ostholstein ist die Einleitmenge entsprechend dem Dranabfluss von 0,6 l/(s*ha) zu drosseln.

Die Lage der Regenriickhaltebecken ergibt sich aus den Tiefpunkten der Gradiente der B 207
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sowie der ortlichen Lage und den Héhenverhéltnissen der Vorfluter.

33 Absetzbecken

Aus Grinden des Gewésserschutzes erfolgt die Bemessung und konstruktive Gestaltung der
Absetzbecken in Anlehnung an die RiStWag. Die Regeldarstellung der Absetzbecken sowie die
Héhenangaben sind der Anlage 13.2 zugeordent.

Der Olfangraum soll mindestens 10 m3 fassen, die Oberflachenbeschickung darf mit maximal
9 m/h erfolgen. Die Bemessung der Absetzbecken ist in der Anlage 13.1 zu finden.

Far die Rickhaltung von Leichtflissigkeiten werden 2 Tauchrohre DN 600 als
Vérbindungselement zwischen dem Absetzbecken und dem Regenriickhaltebecken
vorgesehen. Die Tauchrohre wirken nach dem Prinzip der kommunizierenden Réhren und
wurden anhand der Kreisrohrformel eines Dikers bemessen. Die Bemessung der Tauchrohre
ist in Anlage 13.1 nachgewiesen worden.

Der geplante Dauerwasserstand im Absetzbecken betragt 2,00 m.. Der Schlammfangraum ist
durch die Oberflachenbeschickung von 9 m/h und der Tiefe von 2,00 m im Absetzbecken nach
RiStWag und DWA A 153 ausreichend bemessen. Das Schlammfangraumvolumen ist in Anlage
13.1 nachgewiesen worden.

Zur Erzielung des Dauerwasserstandes werden die Sohle und die Béschungen mit einer
Neigung von 1:2 hergestellt und wenn é&rtlich notwendig mit dem vorhandenen Aushubboden,
bestehend aus Geschiebelehm und -mergel mit einem kf-Wert <10® m/s abgedichtet.

3.4 Regenriickhaltebecken

Dem Regenriickhaltebecken ist ein Absetzbecken zur Reinigung des Niederschlagswasser
nach RiStWag vorgeschaltet. Damit wird eine bessere Reinigung des Oberflachenwassers
erreicht als gefordert, da die Becken auBerhalb des Bereiches der RiStWag liegen. Die
Regeldarstellung der Regenriickhaltebecken sowie Hohenangaben sind der Anlage 13.2 zu
geordnet.

Der Bau dieser Anlagen erfolgt in Erdbauweise bei moglichst naturnaher Gestaltung. Der Zulauf
vom Absetzbecken zum Rickhaltebecken erfolgt tiber zwei Tauchrohre DN 600.

Auf dem Festland erfolgt der Ablauf aus dem Riickhaltebecken {iber Rohrleitungen und einen
Schacht, in dem ein Drosselventil angeordnet ist. Dieses Drosselventil ermdglicht einen
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gesteuerten Abfluss entsprechend den Einleitbedingungen. Ein nachfolgender Regelschieber
ermoglicht im Bedarfsfall, das System vollig abzusperren. Der Notiiberlauf ist (iber eine
Ablaufschwelle im Ablaufschacht vorgesehen.

Auf Fehmarn erfolgt der Ablauf aus den Regenriickhaltebecken Gber Pumpwerke. Die Becken
auf der Insel Fehmarn erhalten zwei Ablaufe, einen Ablauf zum Pumpenschacht auf dem
Hohenniveau des Dauerwasserstandes und einen Ablauf zum Notiiberlauf.

Die Pumpe fordert das Niederschlagswasser aus dem Regenriickhaltebecken in einen Schacht.
Von diesem Schacht flhrt eine Freigefalleleitung in den Vorfluter. Dieser Schacht wird
gleichzeitig als Notlberlauf verwendet.

Fir den Fall, dass die Pumpe ausfallt, ist eine zweite Pumpe installiert, die dann die Férderung
des Niederschlagswassers in den Schacht und damit in die Leitung zum Vorfluter (ibernimmt.

Alle Becken werden als Nassbecken geplant und erhalten einen Dauerwasserstand von 1,20 m.
Die Béschungsneigung wird ca. 1:2,5 bis 1:3 betragen. Die Bdschungen oberhalb des
Dauerwasserstandes werden eine Oberbodenandeckung von 10 cm mit Rasenansaat erhalten.

3.5 Planumsentwasserung

Im Bereich der Einschnittsmulden und flacher Dammbéschungen wird aufgrund des bindigen
Bodens eine Planumsentwésserung vorgesehen (siehe Anlage 8 und Anlage 10.1).

Die Planumsentwasserung ist im Bereich der B 207 als Huckepackleitung mit einem
Durchmesser DN 150 geplant und wird an die Schachte der Entwasserungsleitung
angeschlossen.

Im Bereich der Anschlussstellen oder querenden StraBen ist sie zum Teil separat vorgesehen.
Die Planumsentwasserung ist mit einem Durchmesser DN 150 und die Schachte mit einem
Durchmesser DN 400 geplant. Als Material wird PEHD vorgesehen.
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3.6 BoschungsfuBmulde

Entlang des gesamten Planungsabschnittes werden  mit wenigen  Aushahmen
BdschungsfuBmulden fiir beide Richtungsfahrbahnen vorgesehen. Diese flihren ausschlieBlich
das anfallende Béschungswasser ab (siehe Anlage 7).

An der Richtungsfahrbahn Puttgarden wird auf Fehmarn bei Parallellage der B 207 zur
Bahnstrecke Libeck-Puttgarden der vorhandene Graben zur Aufnahme von Bdschungswasser
genutzt.

Die BéschungsfuBmulden werden bei einem Starkregenereignis  das  abflieBende
Niederschlagswasser von den Béschungsflachen auffangen und zwischenspeichern bis es
versickert bzw. verdunstet ist.

Im Bereich des FFH-Gebietes von Bau-km 3+375 bis Bau-km 3+750 und im Bereich der
GroBenbroder Aue von Bau-km 3+750 bis Bau-km 4+325 werden keine BoschungsfuBmulden
vorgesehen, um in diesem Bereichen die Eingriffsgrenzen zu minimieren und da es vorhandene
bzw. geplante Feuchtgebiete sind.

3.7 Entwasserungsabschnitte

Die Entwésserungsabschnitte sind in den Ubersichtslageplanen der Entwasserung der
Anlage 5, die Leitungen der StraBenentwésserung sind in der Anlage 10.1 und Anlage 8 und
die Regenriickhaltebecken sind in der Anlage 7 sowie im Detail in der Anlage 13.2 dargestellt.

Festland

Durch die geplante Gradientenlage ergeben sich aufgrund von angepassten Hoch- und
Tiefpunkten, sowie vorhandener Bauwerke mehrere Entwésserungsabschnitte.  Die
Entwasserungsabschnitte 1 und 2 liegen auf dem Festland. '

Fehmarn

Die Entwésserungsabschnitte auf Fehmarn ergeben sich aus den vorhandenen Durchlassen.
Die Durchlasse liegen geldndenah, so dass mit keiner Entwéasserungsleitung der Durchlass
oberhalb ‘gekreuzt werden kann. Die Entwésserungsabschnitte 3 bis 6 liegen auf der Insel
Fehmarn. '

Die Entwésserungsabschnitte werden im Einzelnen nachfolgend erlautert.
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3.7.1 Entwasserungsabschnitt 1

Von Bau-km 0-180,6 bis Bau-km 3+756, Lageplan 1 bis 5
Der Entwdsserungsabschnitt 1 beginnt am Beginn der Baustrecke und endet am
Bauwerk BW 03.207.

Lageplan 1 und 2

Das StraBenniederschlagswasser wird bis zum Bauwerk BW 01.207 bei Bau-km 0+715 durch
Borde in einer Entwasserungsrinne gefasst und Gber StraBenabliufe dem geschlossenen
Entwésserungssystem zugefiihrt. In diesem Bereich ist die Entwasserungsleitung entgegen
dem Gradientengefille geplant. Die Rohrleitung der Richtungsfahrbahn Puttgarden liegt am
AuBenrand des Banketts und die Rohrleitung der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen im
Mittelstreifen.

Das Unterflihrungsbauwerk BW 01.207 unterbricht zwingend die Entwasserung. Aus diesem
Grund wird die Entw&sserungsleitung der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen vor dem Bauwerk
abgeschlagen in die der Richtungsfahrbahn Puttgarden. Die Entwisserungsleitung wird vom
Bankett in die BéschungsfuBmulde umverlegt und quert die K 42. Der Hohenunterschied wird
durch einen Absturzschacht (iberwunden.

In diesem Abschnitt befindet sich die B 207 in Dammlage, so dass keine Planumséntwésserung
notwendig ist.

Am BoéschungsfuB wird eine BéschungsfuBmulde vorgesehen, die keine Vorflutméglichkeit
besitzt. Die BoschungsfuBmulde fangt bis zum Bauwerk 01.207 ausschlieBlich anfallendes
Béschungswasser auf.

Lageplan 2 bis 5

Von Bau-km 0+715 bis Bau-km 14440 wird das StraBenniederschlagswasser der
Richtungsfahrbahn  Heiligenhafen in  einer Entwésserungsrinne gefasst und der
Mittelstreifenentwasserung  zugefiihrt.  Von Bau-km 1+440 bis Bau-km 2+958 der
Richtungsfahrbahn Heiligenhafen und Bau-km 0+715 bis Bau-km 3+120 der Richtungsfahrbahn
Puttgarden flieBt das StraBenniederschlagswasser (iber das Bankett und die Dammbéschung in
die BéschungsfuBmulde ab. Dort wird das Niederschlagswasser (iber Muldenablaufschichte in
das geschlossene Entwésserungssystem gefihrt.

Von Bau-km 24958 bzw. 3+120 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen wird das
StraBenniederschlagswasser (iber Borde in einer Pendelrinne gefasst und Uber StraBenablaufe
dem geschlossenen Entwasserungssystem zugefiihrt. Die Entwésserungsleitung liegt am
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AuBenrand des Banketts und endet im Absetzbecken des Regenriickhaltebecken 1.
Die Pendelrinne ist mit einer Langsneigung von 0,7 % geplant und es ist alle 20 m ein
StraBenablauf vorzusehen.

Von Bau-km 0+715 bis 2+000 bzw. 2+160 befindet sich die B 207 in Dammlage, so dass keine
Planumsentwasserung notwendig ist.

Der entwasserungstechnische Einschnitt beginnt fir die Richtungsfahrbahn Heiligenhafen am
Bau-km 2+000 und endet am Bau-km 2+660, fUr die Richtungsfahrbahn Puttgarden beginnt er
am Bau-km 2+160 und endet am Bau-km 2+913. In diesem Bereich ist eine Huckepackleitung
geplant.

Im anschlieBenden Bereich dieses 1. EntwaAsserungsabschnittes befindet sich die B 207 im
If)ammbereich und es ist keine Planumsentwasserung notwendig.

Im Bereich des Gradiententiefpunktes ist das RRB 1 am Bau-km 3+200, mit vorgeschaltetem
Absetzbecken geplant. Das ankommende StraBenniederschlagswasser wird in dem
Absetzbecken 1 gereinigt, im Regenriickhaltebecken 1 gesammelt und iiber eine selbsttatige
Drossel an das Einleitgewasser GroBenbroder Aue abgegeben. Das Becken hat ein
Rickhaltevolumen von 4142 m2. Die Einleitmenge betragt 5,06 |I/s.

Der Ablauf vom Regenrickhaltebecken zum Vorfluter erfolgt tiber ein Betonrohr DN 800 von
Bau-km 3+257 bis Bau-km 3+773, dann weiter (iber einen Graben von Bau-km 3+773 bis Bau-
km 3+968,873 und als Verbindung zur GroBenbroder Aue ist ein Durchlass DN 600 bis Bau-km
3+999,497 geplant.

Die Ablaufleitung wird mit geringem Gefélle verlegt, zum einen um den Riickstau aus der
GroBenbroder Aue so gering wie maglich zu halten und zum anderen damit sich der Graben bei
der Tieferlegung des Grabenzulaufes nicht noch tiefer ins vorhandene Geldnde einschneidet.
Das Gelande hat eine Hohe von 2,00 m NN und die Grabensohle von ca. -1,20 m NN.

Der Graben flihrt zusatzlich tber ein Freibord das eventuell anfallende Oberflichenwasser der
Bodenumlagerungsflache ab.

Auf eine MindestflieBgeschwindigkeit kann verzichtet werden, da keine Ablagerungen in der
Ablaufleitung zu erwarten sind. Der Sandeintrag wird im vorgeschalteten Absetzbecken
abgefangen und die Schachte der Ablaufleitung sind mit geschlossenen Schachtdeckeln
geplant.

Die Ablaufleitung am Grabenzulauf hat eine Sohlhéhe von —1,14 m NN und wird mit einer
Ruckschlagklappe versehen, um einen Rickstau der GroBenbroder Aue ins
Regenriickhaltebecken und die Ablaufleitung inklusive Sandeintrag zu verhindern.

Das Regenriickhaltebecken hat eine Sohlhohe von -2,20 m NN und einen Dauerwasserstand
vom —1,00 m NN. Der Ablaufschacht hat eine Sohlhéhe von —1,00 m NN, das bedeutet das
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Regenrickhaltebecken beginnt sich bei einem Wasserstand von groBer -1,00 m NN
selbststandig zu entleeren.
Das Schopfwerk der GroBenbroder Aue beginnt bei einem Wasserstand von —0,40 m NN zu
pumpen und stellt den Pumpenbetrieb bei einem Wasserstand von —2,00 m NN ein.
Das Regenriickhaltebecken entleert sich sobald der Wasserstand im Becken haher ist als in der
GroBenbroder Aue. Die Entleerung des Regenriickhaltebeckens wird Gber ein Drosselventil auf
den landwirtschaftlichen Abfluss reduziert.
Befindet sich der Wasserstand im Regenriickhaltebecken unter dem Wasserstand der
GroBenbroder Aue, wird die Entleerung. des Beckens verzdgert bis der Wasserstand der
GroBenbroder Aue unterhalb des Wasserstandes des Regenriickhaltebeckens liegt. Das
Schopfwerk und das Regenriickhaltebecken sind Anlagen, deren Betrieb vom Regenereignis
abhangig sind, das bedeutet fillt sich das Regenriickhaltebecken, ist ebenfalls ein gréBerer
Abfluss in der GroBenbroder Aue vorhanden und der Wasserspiegel der Aue steigt, bis das
Schépfwerk zu pumpen beginnt. Das Becken wird sich immer bis zum Dauerwasserstand
entleeren, da der Ablauf des Beckens eine Hohe von —1,00 m NN hat, das Schopfwerk aber bis
auf eine Héhe von —2,00 m NN pumpt.

3.7.2 Entwasserungsabschnitt 2

Von Bau-km 3+756 bis Bau-km 6+150, Lageplan 5 bis 7

Das StraBenniederschlagswasser wird im gesamten Abschnitt durch Borde in Pendelrinnen
gefasst und Uber StraBenablédufe dem geschlossenen Entwésserungssystem zugefiihrt. Die
Entwéasserungsleitung liegt am AuBenrand des Banketts bzw. im Bereich der Larmschutzwand
mittig im aufgeweiteten Bankett. Die Pendelrinne ist mit einer Langsneigung von 0,7 % geplant
und es ist alle 20 m ein StraBenablauf vorzusehen.

Von Bau-km 3+773 bis Bau-km 4+550 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen bzw. Bau-km
4+400 der Richtungsfahrbahn Puttgarden befindet sich die B 207 in Dammlage, so dass keine
Planumsentwasserung notwendig ist.

Der entwasserungstechnische Einschnitt beginnt fur die Richtungsfahrbahn Heiligenhafen am
Bau-km 4+550 und endet am Bau-km 6+095. Fir die Richtungsfahrbahn Puttgarden beginnt er
am Bau-km 4+400 und endet am Bau-km 6+073. In diesem Bereich ist eine Huckepackleitung
geplant.

Das Regenriickhaltebecken 2 mit vorgeschaltetem Absetzbecken bei Bau-km 5+000 ist im
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Bereich des Gradiententiefpunktes geplant. Das ankommende StraBenniederschlagswasser
wird im Absetzbecken 2 gereinigt, im Regenriickhaltebecken 2 gesammelt und Uber eine
selbsttatige Drossel an das Einleitgewasser Graben 5.1.1 abgegeben. Das Becken hat ein
Rickhaltevolumen von 3299 ms3. Die Einleitmenge betragt 3,97 I/s. |

Der Ablauf vom Regenriickhaltebecken zum Vorfluter 5.1.1 erfolgt Uber ein Betonrohr DN 600.
Der Notlberlauf ist im Drosselschacht durch eine Uberfallkante integriert.

Um den Abfluss des Gewassers 5.1.1 zu verbessern, wird das Gewasser als Stufengraben
erweitert bzw. verbreitert und erhalt einen Auslauf (iber die eine angrenzende Ausgleichsflache
in den Graben 5.1.

Anschlussstelle GroBenbrode

Die Ein- und Ausfahrtsrampen der Anschlussstelle GroBenbrode sind vollstandig oder zum Teil
im Einschnitt geplant. Deshalb wird an beiden Fahrbahnrandern eine Planumsentwasserung
vorgesehen.

Im Dammbereich flieBt das StraBenniederschlagswasser (ber das Bankett und die
Dammbdschung in die BéschungsfuBmulde und weiter zum Tiefpunkt. Im Tiefpunkt ist ein
Muldenablaufschacht vorgesehen, (iber den das StraBBenniederschlagswasser in das
geschlossene Entwasserungssystem gelangt.

Im Einschnittsbereich flieBt das StraBenniederschlagswasser iiber das Bankett in die Mulde und
weiter Uber Muldenablaufschachte in das geschlossene Entwasserungssystem.

Im Bereich der Larmschutzwand wird das StraBenniederschlagswasser durch Borde in
Entwésserungsrinnen  gefasst und  ber StraBenabliufe  dem geschlossenen
Entwasserungssystem zugefiihrt. Die Entwésserungsleitung ist mittig im Bereich des
aufgeweiteten Bankett vorgesehen.

3.7.3 Entwasserungsabschnitt 3

Von Bau-km 9+850 bis Bau-km 12+093, Lageplan 8 bis 10
Der dritte Entwasserungsabschnitt beginnt am Baubeginn auf der Insel Fehmarn und endet am
Durchlass des Grabens 5.

Von Bau-km 9+850 bis Bau-km 10+685 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen und bis Bau-km
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10+726 der Richtungsfahrbahn Puttgarden wird das StraBenniederschlagswasser (iber Borde in
Pendelrinnen gefasst und Uber StraBenablaufe dem geschlossenen Entwéasserungssystem
zugefuhrt. Die Entwésserungsleitungen liegen jeweils am AuBenrand des Banketts. Die
Pendelrinne ist mit einer Langsneigung von 0,7 % geplant und es ist alle 20m ein
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StraBenablauf vorzusehen.
Von Bau-km 10+685 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen bzw. 10+726 der Richtungsfahrbahn
Puttgarden bis Bau-km 11+735 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen bzw. Bau-km 11+261 der
Richtungsfahrbahn Puttgarden flieBt das StraBenniederschlagswasser iber das Bankett in die
Einschnittsmulde. Dort wird das Niederschlagswasser (ber Muldenablaufschachte dem
geschlossenen Entwéasserungssystem zugefuhrt.
Von Bau-km 11+735 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen und ab Bau-km 11+261 der
Richtungsfahrbahn Puttgarden bis Bau-km 12+093 beider Richtungsfahrbahnen wird das
StraBenniederschlagswasser Uber Borde in Pendelrinnen gefasst und liber StraBenablaufe dem
geschlossenen Entwasserungssystem zugefthrt. Die Entwasserungsleitungen liegen jeweils
am AuBenrand des Banketts und endet im Absetzbecken 3.

Der gesamte Entwasserungsabschnitt liegt in leichter Dammlage oder im Einschnitt, so dass fiir
den gesamten Bereich eine Planumsentwésserung vorgesehen ist. Sie ist als Huckepackleitung
geplant.

Das ankommende StraBenniederschlagswasser wird am Bau-km 124050 in dem
Absetzbecken 3 gereinigt und in dem sich daran anschlieBenden Regenriickhaltebecken 3
gesammelt und gedrosselt an das Einleitgewasser Graben 5 abgegeben. Das Becken hat ein
Ruckhaltevolumen von 2842 m3, Die Einleitmenge betragt 3,68 I/s. Die Sohlhéhe des Vorfluter
ist 7,67 mNN. |

Die Lage des Regenrickhaltebeckens wurde aufgrund des vorhandenen Durchlasses bzw. des
Vorfluters (Gewésser 5) am Bau-km 12+092 gewéahlt. Aus der Weiterfihrung der
Entwédsserungsleitung  wirde eine gréBere Tieflage der Leitung sowie des
Regenrlckhaltebeckens resultieren. Die Vertiefung soll vermieden werden, da bereits jetzt das
Wasser aus dem Regenrlckhaltebecken auf Fehmarn in die Vorfluter gepumpt werden muss,
aufgrund der Tiefe der Becken. Bei einer tieferen Lage wirden eventuell die Pumpen an ihre
Leistungsgrenze sto3en.

Das Regenrickhaltebecken hétte ein sehr groBes Einzugsgebiet und daraus folgt ein groBes
Fassungsvolumen und weiter ein groBer Flachenbedarf. Auf Grund dieser Tatsachen wurde
den zwei kleineren Becken (Becken 3 und 4) der Vorzug gegeben.

Die Vorflutleitung beginnt am Ablauf des Regenrlickhaltebeckens. Der Hoéhenunterschied
zwischen dem Dauerwasserstand des Regenrlickhaltebeckens und dem Notilberlaufschacht
wird durch ein Pumpwerk Gberwunden. Der weitere Verlauf der Vorflutleitung zum Vorfluter 5
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erfolgt im Freigefalle. Der Vorfluter miindet am Schépfwerk Burg in die Ostsee.

Anschlussstelle Avendorf

Die Ein- und Ausfahrtsrampen der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen sind fast vollstiandig im
Einschnitt geplant. Deshalb wird an beiden Fahrbahnrandern eine Planumsentwasserung
vorgesehen.

Die Ein- und Ausfahrtsrampen der Richtungsfahrbahn Puttgarden liegen im Dammbereich. Das
anfallende StraBenniederschlagswasser wird Uber die Dammbéschung in die Einschnittsmulde
der B 207 geleitet.

Im Dammbereich flieBt das StraBenniederschlagswasser iiber das Bankett und die
Dammbéschung in die BéschungsfuBmulde und weiter zum Tiefpunkt. Im Tiefpunkt ist ein
Muldenablaufschacht vorgesehen, Uber den das StraBenniederschlagswasser in das
geschlossene Entwasserungssystem gelangt.

Im Einschnittsbereich flieBt das StraBenniederschlagswasser (iber das Bankett in die Mulde und

weiter Uber Muldenablaufschéchte in das geschlossene Entwésserungssystem.

Das StraBenniederschlagswasser der Einfahrtsrampe flieBt aufgrund der Fahrbahnquerneigung
18 m in Richtung des Mittelstreifens zwischen der Ein- und Ausfahrtsrampe, aufgrund dessen
und wegen des geringen Léngsgefalles ist entlang der Ausfahrtsrampe von Bau-km 0+3,097
bis Bau-km 0+26,330 eine Kastenrinne geplant. Das anfallende Wasser wird in dieser bei Bau-
km 0+26,330 Uber einen Ablauf in die stidlich der Einfahrtsrampe verlaufende Mulde abgeben.

3.7.4 Entwasserungsabschnitt 4

Von Bau-km 12+093 bis Bau-km 14+915, Lageplan 10 bis 13

Der vierte Entwasserungsabschnitt beginnt am Durchlass des Grabens 5 und endet am
Hochpunkt der Gradiente bei Bau-km 14+915.

Das StraBenniederschlagswasser der Richtungsfahrbahn Puttgarden wird im gesamten
Entwéasserungsabschnitt 4 Giber Borde in Pendelrinnen gefasst und iber StraBenabliufe dem
geschlossenen Entwésserungssystem zugefiihrt. Die Entwasserungsleitung liegt am
AufBenrand des Banketts. Eine Ausnahme bildet die Anschlussstelle Burg, die sich im Einschnitt
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befindet. Hier wird das Niederschlagswasser (iber das Bankett in die Einschnittsmulde geleitet,
von wo es durch Muldenablaufschéchte der geschlossenen Entwasserung zugefiihrt wird. Die
Pendelrinne ist mit einer Langsneigung von 0,7 % geplant und es ist alle 20m ein
StraBenablauf vorzusehen.
Das StraBenniederschlagswasser der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen wird im gesamten
Entwasserungsabschnitt 4 (iber das Bankett in die Einschnittsmulde geleitet. Dort wird das
Niederschlagswasser (iber Muldenablaufschichte dem geschlossenen Entwéasserungssystem
zugefuhrt. Der Tiefpunkt des Entwasserungssystem und damit das Ende befindet sich am
Absetzbecken 4.

Der gesamte Entwdsserungsabschnitt liegt in nur leichter Dammlage oder im Einschnitt, so
dass flir den gesamten Bereich eine Planumsentwasserung vorgesehen ist. Sie ist als
Huckepackleitung geplant.

Das ankommende StraBenniederschlagswasser wird am Bau-km 12+750 in dem
Absetzbecken 4 gereinigt und in dem sich daran anschlieBenden Regenruckhaltebecken 4
gesammelt und gedrosselt an das Einleitgewasser Graben 5.2.2 abgegeben. Das Becken hat
ein Rickhaltevolumen von 3718 m3. Die Einleitmenge betragt 4,86 I/s. Die Sohlhdhe des
Vorfluters ist 8,24 m NN.

Die Lage des Regenriickhaltebeckens bei Bau-km 12+689 resultiert aus der Lage des
Tiefpunktes der Gradiente.

Die Vorflutleitung beginnt am Ablauf des Regenriickhaltebeckens. Der Héhenunterschied
zwischen dem Dauerwasserstand des Regenriickhaltebeckens und dem Notiiberlaufschacht
wird durch ein Pumpwerk Uberwunden. Der weitere Verlauf der Vorflutleitung zum Vorfluter
5.2.2 erfolgt im Freigefélle (DN 600). Den Notlberlauf bilden zwei Freigefalleleitungen DN 600,
die aufgrund der Hohenlage mit einem geringen Gefélle geplant sind. Die zwei
Nottberlaufleitungen sind notwendig, um den maximalen Zufluss bei Vollftillung des Beckens
abzufthren. Der Vorfluter miindet am Schépfwerk Burg in die Ostsee.

Anschlussstelle Burg

Die Ein- und Ausfahrtsrampen der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen sind vollstandig oder zum
Teil im Einschnitt geplant. Deshalb wird an beiden Fahrbahnrandern eine Planums-
entwasserung vorgesehen. Das StraBenniederschlagswasser der Ausfahrtsrampe flieRt
aufgrund der Fahrbahnquerneigung in Richtung des Mittelstreifens zwischen der Zu- und
Ausfahrtsrampe, aufgrund dessen und wegen des geringen Langsgefalles ist entlang der
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Ausfahrtsrampe von Bau-km 0+220,67 bis Bau-km 0+379,29 eine Kastenrinne geplant. Das
anfallende Wasser wird in dieser bei Bau-km 0+220,67 Uber einen Ablauf in die sidlich der
Ausfahrtsrampe verlaufende Entwasserungsleitung abgeben.
Die Kastenrinne bewirkt ein optimales Abfiihren des Niederschlagswasser und benétigt keine
haufigen Querungen Uber die Fahrbahn zum AnschlieBen der StraBenablaufe bzw. eine
Zusatzleitung im Mittelstreifen. Durch die Ablaufverdichtung wiirde alle 10 m ein StraBenablauf
bendtigt werden.
Die Ein- und Ausfahrtsrampen der Richtungsfahrbahn Puttgarden liegen im Dammbereich. Das
anfallende StraBenniederschlagswasser wird tiber die Dammbéschung in die Einschnittsmulde
der B 207 geleitet.
Im Dammbereich der Anschlussstelle Burg flieBt das StraBenniederschlagswasser iber das
Bankett und die Dammbgschung in die BéschungsfuBmulde und weiter zum Tiefpunkt. Im
Tiefpunkt ist ein Muldenablaufschacht vorgesehen, {iber den das StraBenniederschlagswasser
in das geschlossene Entwasserungssystem gelangt.
Im Einschnittsbereich fliet das StraBenniederschlagswasser (iber das Bankett in die Mulde und
weiter Uber Muldenablaufschachte in das geschlossene Entwasserungssystem.

3.7.5 Entwasserungsabschnitt 5

Von Bau-km 14+915 bis Bau-km 17+112, Lageplan 13 bis 15

Der fUnfte Entwésserungsabschnitt beginnt bei Bau-km 14+915 am Hochpunkt der Gradiente
und endet am Durchlass des Grabens 3.3.4.

Von Bau-km 14+915 bis Bau-km 15+835 und von Bau-km 16+385 bis Bau-km 17+112 der
Richtungsfahrbahn Heiligenhafen und auf der gesamten RichtungSfahrbahn Puttgarden im
Entwasserungsabschnitt 5 wird das StraBenniederschlagswasser iiber Borde in Pendelrinnen
gefasst und Uber StraBenabldufe dem geschlossenen Entwésserungssystem zugefiihrt. Die
Entwasserungsleitungen liegen jeweils am AuBenrand des Banketts. Die Pendelrinne ist mit
einer Langsneigung von 0,7 % geplant und es ist alle 20 m ein StraBenablauf vorzusehen.

Zwischen Bau-km 15+835 und Bau-km 16+385 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen flieBt das
StraBenniederschlagswasser (ber das Bankett in die Einschnittsmulde. Dort wird das
Niederschlagswasser lber Muldenablaufschiachte dem geschlossenen Entwésserungssystem
zugefuhrt. '
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Der gesamte Entwasserungsabschnitt liegt in nur leichter Dammlage oder im Einschnitt, so
dass fir den gesamten Bereich eine Planumsentwésserung vorgesehen ist. Sie ist als
Huckepackleitung geplant.

Das ankommende StraBenniederschlagswasser wird am Bau-km 174078 in dem
Absetzbecken 5 gereinigt und in dem sich daran anschlieBenden Regenriickhaltebecken 5
gesammelt und gedrosselt an das Einleitgew#sser Graben 3.3.4 abgegeben. Das Becken hat
ein Ruckhaltevolumen von 2450 ms3. Die Einleitmenge betragt 2,97 I/s. Die Sohlhdhe des
Vorfluters liegt bei 4,82 m NN.

Die Lage des Regenriickhaltebeckens resultiert aus dem vorhandenen Durchlass des Grabens
3.3 bei Bau-km 17+113. Eine Uberquerung kann aufgrund der Hoéhenlage des Durchlasses
nicht erfolgen. Eine Unterquerung wiirde groBe Tiefen der Entwasserungsleitung erfordern und
damit ein noch tieferes Regenriickhaltebecken.

Die Vorflutleitung beginnt am Ablauf des Regenrlickhaltebeckens. Der Hohenunterschied
zwischen dem Dauerwasserstand des Regenriickhaltebeckens und dem Notiiberlaufschacht
wird durch ein Pumpwerk Uberwunden. Der weitere Verlauf der Vorflutleitung zum Vorfluter
3.3.4 erfolgt im Freigefalle. Der Vorfluter miindet am Schopfwerk Presen in die Ostsee.

Das Regenriickhaltebecken 5 wurde zur Verringerung der Inanspruchnahme von
landwirtschaftlichen Flachen von der zunachst vorgesehenen Gestaltung mit Flachwasserzonen
fr  Amphibien auf die technisch erforderliche GréRe reduziert. Es wird mit
Amphibiensperreinrichtungen versehen.

3.7.6 Entwésserungsabschnitt 6

Von Bau-km 17+112 bis Bau-km 19+850, Lageplan 15 bis 18

Der sechste Entwasserungsabschnitt beginnt am Durchlass des Grabens 3.3.4 und endet am
Bauende der B 207.

Von Bau-km 17+112 beider Richtungsfahrbahnen bis Bau-km 17+315 der Richtungsfahrbahn
Heiligenhafen und Bau-km 18+350 der Richtungsfahrbahn Puttgarden, sowie von Bau-km
18+125 bis Bau-km 18+245 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen wird das StraBennieder-
schlagswasser Uber Borde in Pendelrinnen gefasst und iber StraBenabldufe dem geschlos-
senen Entwasserungssystem zugefiihrt. Die Pendelrinne ist mit einer Langsneigung von 0,7 %
geplant und es ist alle 20 m ein StraBenablauf vorzusehen.

Von Bau-km 17+315 bis Bau-km 18+125, von Bau-km 18+245 bis 18+855, von Bau-km 19+365
bis Bau-km 19+685 der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen und von Bau-km 18+350 bis Bau-km
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194231, von Bau-km 19+453 bis Bauende der Richtungsfahrbahn Puttgarden flieBt das
StraBenniederschlagswasser (ber das Bankett in die Einschnittsmulde. Dort wird das
Niederschlagswasser Uber Muldenablaufschachte dem geschlossenen Entwasserungssystem
zugefuhrt.

Von Bau-km 18+855 bis Bau-km 19+365, von Bau-km 19+685 bis Bauende bei Bau-km 19+850
der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen und von Bau-km 19+231 bis Bau-km 19+453 der
Richtungsfahrbahn Puttgarden wird das StraBenniederschlagswasser (ber Borde in
Pendelrinnen gefasst und Uber StraBenabldufe dem geschlossenen Entwasserungssystem
zugeflihrt. Das Entwasserungsystem endet im Absetzbecken 6.

Der gesamte Entwasserungsabschnitt liegt in leichter Dammlage oder im Einschnitt, so dass fiir
den gesamten Bereich eine Planumsentwésserung vorgesehen ist. Sie ist als Huckepackleitung
geplant.

Das ankommende StraBenniederschlagswasser wird am Bau-km 19+250 in dem
Absetzbecken 6 gereinigt und in dem sich daran anschlieBenden Regenriickhaltebecken 6
gesammelt und gedrosselt an das Einleitgewasser Drohngraben 3.1 abgegeben. Das Becken
hat ein Rickhaltevolumen von 3783 m3. Die Einleitmenge betragt 4,77 I/s. Die Sohlhohe des
Vorfluter ist -0,50 mNN.

Die Lage des Regenriickhaltebeckens resultiert aus der Lage des Gradienten Tiefpunktes bei
Bau-km 19+376 sowie der Lage des Drohngrabens und des Grabens 3.1.12.

Der Zulauf vom Regenriickhaltebecken zum Vorfluter Drohngraben erfolgt liber ein Pumpwerk,
um den Hohenunterschied vom Dauerwasserstand im Regenriickhaltebecken zum
NotUberlaufschacht ~ zu (berwinden. Die Einleitung in den Vorfluter erfolgt (iber eine
Freigefélleleitung. Der Vorfluter miindet am Schépfwerk Presen in die Ostsee.

Anschlussstelle Puttgarden

Die Ein- und Ausfahrtsrampen der Anschlussstelle Puttgarden der Richtungsfahrbahn
Heiligenhafen sind fast vollstandig im Einschnitt geplant. Deshalb wird an beiden
Fahrbahnréandern eine Planumsentwésserung vorgesehen.

Im Dammbereich flieBt das StraBenniederschlagswasser (ber das Bankett und die
Dammbdschung in die BdschungsfuBmulde und weiter zum Tiefpunkt. Im Tiefpunkt ist ein
Muldenablaufschacht vorgesehen, (ber den das StraBenniederschlagswasser in das
geschlossene Entwasserungssystem gelangt. Das StraBenniederschlagswasser der
Einfahrtsrampe flieBt in Richtung des Mittelstreifens zwischen der Ein- und Ausfahrtsrampe,
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aufgrund dessen und wegen des geringen Léngsgeflles ist entlang der Einfahrtsrampe von
Bau-km 0+004,62 bis Bau-km 0+063,16 eine Kastenrinne geplant. Das anfallende Nieder-
schlagswasser wird in dieser bei Bau-km 0+63,00 {ber einen Ablauf in die stdlich der
Einfahrtsrampe verlaufende Entwasserungsleitung abgeben. Die Kastenrinne bewirkt ein
optimales Abflhren des Niederschlagswasser und benétigt keine haufigen Querungen Uber die
Fahrbahn zum AnschlieBen der StraBenablaufe bzw. eine Zusatzleitung im Mittelstreifen. Durch
die Ablaufverdichtung wiirde alle 5 m ein StraBenablauf benstigt werden.

Die Ein- und Ausfahrisrampen der Richtungsfahrbahn Puttgarden liegen im Dammbereich. Das
anfallende StraBenniederschlagswasser wird tiber die Dammbéschung in die Einschnittsmulde
der B 207 geleitet.
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3.7.7

Oder Anschluss der Einleitstellen an die Vorflut

Vorflut Einleit- Koordinaten Bemerkungen
Gewasser-Nummer| menge Rechtswert
Hochwert
Entwéasserungs- 4437116,813 |Einleitstelle 1:
leitung B 207 25,67 I/s | 6026429,813 |K 42
Bau-km: 0+739,340
4440147,409 [Einleitstelle 2:
GroBenbroder Aue | 5,06 I/s 6027645,968 [1RRB1A13
Bau-km: 3+999
4440838,207 [Einleitstelle 3:
Graben 5.1.1 3,97 I/s 6028322,064 [2RRB2A11
Bau-km: 4+953
4443543,923 [Einleitstelle 4
Grundwasser 62,99 1/s | 6032960,529 |[Sickerbecken
Bau-km: 10+465,577
4444639,594 [Einleitstelle 5:
Graben 5. 3,68 /s 6034100,992 [BRRB3AUS
Bau-km: 12+040
4445218,558 [Einleitstelle 6:
Graben 5.2.2 4,86 I/s 6034634,887 4RRB4AUS
522 Bau-km: 12+827
Graben 3.3.4 2,97 /s 4448092,837 |BRRB5AUS
6037565524 | KM
17+016
4448996,757 [Einleitstelle 8:
Drohngraben 4,77 I/s 6039613,642 |BRRBBAUS

(Graben 3.1)

Bau-km: 19+253

Tabelle 4: Einleitstellen

Seite 28/45

Anschluss der Einleitstellen an die Vorfluter oder Entwésserungsleitungen
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4 Entwésserung der kreuzenden StraBen und Wege

4.1 Anschlussstellen

Die genaue Beschreibung der geplanten Entwisserung ist in  dem jeweiligen
Entwésserungsabschnitt unter Punkt 3.7 zu finden. Die Darstellung der Entwasserungsanlagen
erfolgt in dem Leitungsbestand- und Koordinierungsplanen der Anlage 10.1 sowie den
Héhenplénen der Anlage 8.1. Die Entwasserung der Anschlussstellen erfolgt im Dammbereich
Uber das Bankett und die Dammbdschung bis das das Niederschlagswasser in der
BoschungsfuBmulde aufgefangen wird. Im Bereich eines Einschnittes flieBt das
Niederschlagswasser Uber das Bankett in die Einschnittsmulde. Dort wird das
Niederschlagswasser (iber Muldenablaufschichte dem geschlossenen Entwésserungssystem
zugeflihrt. Das StraBenniederschlagswasser der Anschlussstellen wird ebenfalls dem
Entwasserungssystem der Hauptstrecke zugef(ihrt.

Im Mdndungsbereich der Ein- und Ausfahrtsrampen zu den untergeordneten StraBen ist eine
Kastenrinne geplant. Diese resultiert aus dem geringen Langsgefille sowie des Quergefalle
Tiefpunktes im Mittelstreifen.

4.2 Kreuzende StraBen und Wege

Die kreuzenden Straen und Wege L 217, L 209, K 42 (Achse 400), K 49, Wirtschaftsweg nach
Mittelnof (GemeindeverbindungsstraBe), GemeindestraBe nach Niendorf und GemeindestraBe
nach Bannesdorf entwassern wie auch zum jetzigen Zeitpunkt, tber die Bankette und
Bdschungen in Mulden am BéschungsfuBB. Diese Mulden haben keine Vorflut und wegen des
ebenen Geladndes fast kein Gefille. Das StraBenniederschlagswasser wird (iber die
vorhandenen bewachsenen Béschungen mit 300 I/(s*ha) nach Ras-Ew versickert. Das restliche
StraBenniederschlagswasser wird in den Mulden versickert bzw. verdunstet. Die Entwasserung
der kreuzenden StraBen und Wege ist in den Lagepldnen Anlage 7 sowie den Leitungsbestand-
und Koordinierungsplanen der Anlage 10.1 dargestellt.

K 42 (Achse 300)

Die KreisstraBe K42 wird im Bereich des Briickenbauwerkes BW 01.207 erneuert und im
Bereich des Bauwerks 207.01 abgesenkt. Die KreisstraBe liegt in diesem Bereich im Einschnitt
und muss aufgrund der vorhandenen Baugrundverhdltnisse am Tiefrand eine

25.08.201109.24 48
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Planumsentwasserung erhalten.

Zurzeit entwassert die K42 (iber das Bankett offen in die StraBenmulde, in der das
Niederschlagswasser versickert bzw. verdunstet.

Somit ist keine Vorflut fir die Planumsentwasserung vorhanden, auBer der
Entwasserungsleitung der BundesstraBe B207. Aus diesen Griinden wird  die
Planumsentwésserung der KreisstraBe K 42 im Bereich von Bau-km 5+400 bis Bau-km 5+700
an die Entwésserung der BundesstraBe B 207 angeschlossen. Die Entwasserung des
StraBenniederschlagswassers erfolgt analog der vorhandenen StraBenentwasserung. Im
Einschnitt flieBt das StraBenniederschlagswasser offen iber das Bankett in die Mulde. In der
Mulde wird das Niederschlagswasser (iber Muldenablaufschachte der blanumsentwésserung
und der Entwésserungsleitung der B 207 zu gefiihrt.

4.3 Sonstige StraBen und Wege

Die sonstigen StraBen und Wege, Wirtschaftsweg von der Anschlussstelle GroBenbrode zur
Anbindung der Tankstelle bei Bau-km 5+100, GemeindestraBe nach Presen Bau-km 18+520
und GemeindestraBe nach Todendorf Bau-km 19+100 liegen in Dammlage und entwassern,
wie zum jetzigen Zeitpunkt, Uber die Bankette und Boschungen in Mulden am Bdschungsfun.
Der Wirtschaftsweg zum Schépfwerk GroBenbroder Aue Bau-km 3+987 entwéssert zum Teil
Uber das Bankett und die Béschung in die Mulde am Bdschungsfu3 und zum Teil (iber ‘das
Bankett und die Béschung in die angrenzende, bereits vernasste Flache.

Diese Mulden haben keine Vorflut und wegen des ebenen Gelandes fast kein Gefélle. Das
Wasser soll in ihnen verdunsten und versickern

GemeindestraBe nach Albertsdorf bei Bau-km 11+100

Die GemeindestraBe im Bereich der Anschlussstelle Avendorf wird erneuert und verbreitert. Die
GemeindestraBe liegt im Einschnitt und ab ca. dem Bau-km 0+526 befindet sich die StraBe in
Dammlage. Im Bereich der flachen Dammlage ist eine Planumsentwasserung am Tiefrand
vorgesehen und im Bereich der Einschnittsmulde ist eine Huckepackleitung am Tiefrand der
StraBe geplant. Fir die geplanten Entwéasserungsleitungen der GemeindestraBe ist keine
Vorflut vorhanden. Aus diesem Grund werden die Entwésserungsleitung der GemeindestraBe
an die Parkplatzentwasserung des Auffangparkplatzes nérdlich von Strukkamp angeschlossen.

Auffangparkplatz nérdlich von Strukkamp
Fir den Auffangparkplatz ist eine neue Parkplatzausfahrt  vorgesehen. Das
Niederschlagswasser der Parkplatzausfahrt wird tber Borde in einer Entwasserungsrinne

25.08.201109:24:48
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.gefasst und Uber StraBenablidufe dem geschlossenen Entwasserungssystem zugefiihrt. Die
Entwésserungsleitung ist mittig in der Fahrbahn vorgesehen und schlieBt bei Bau-km 10+680
an die StraBenentwéasserung der B 207 an.

5 Berechnungsgrundlagen

Die hydraulische Bemessung der Rohrleitungen wird nach DWA A 110 und 118 durchgefihrt.
Die Vorgaben fiir die Eingangswerte der Nachweise sind in Abstimmung mit der Unteren
Wasserbehorde getroffen worden. Die Eingangswerte sind angelehnt an die RAS-Ew und das
DWA A118. Die Bemessung der Absetzbecken und der Regenrickhaltebecken erfolgt nach
dem DWA-A117. Die hydraulische Bemessung der Rohrleitungen befindet sich unter den
wassertechnischen Berechnungen der Anlage 13.1.

Das StraBenniederschlagswasser muss vor der Einleitung in die Vorflut gereingt werden. Der
Nachweis (iber die ausreichende Regenwasserbehandlung wird anhand des DWA Merkblattes
153 gefiihrt und ist unter Punkt 5.5 ndher beschrieben.

5.1 Vorgaben fiir die Planung

Vorgaben sind: -landwirtschaftliche Dranabfluss von 0,6 l/(s*ha)
-Regenhaufigkeit zur Bemessung der RRBs n=0,1
-Niederschlagshohen aus dem KOSTRA-Atlas
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folgende Niederschlagshéhen und

Niederschlagsspenden in Abhangigkeit von der Wiederkehrzeit verwendet. Die folgende Tabelle
ist dem KOSTRA-Atlas entnommen.

T 10

D hN | N hN | frN | hN | N
5,0 min | 40 | 1350 | 62 | 2053 | 85 | 2823
10,0 | min | 6,6 | 1092 | 91 | 152,4 | 12,0 | 199,7
150 | min | 83 | 91,7 | 11,2 | 1241 | 14,4 | 159,7
20,0 | min | 95 | 79,0 | 12,7 | 1055 | 16,2 | 134,6
300 | mn | 11,1 | 61,9 | 14,7 | 81,8 | 18,7 | 103,7
450 | min | 12,6 | 46,7 | 16,7 | 61,7 | 21,1 | 78,1
600 | mn | 135 | 3756 | 17,9 | 49,8 | 22,8 | 63,2
90,0 | min | 14,9 | 27,6 | 20,1 | 37,3 | 25,8 | 47,8
2,0 h | 16,0 | 22,3 | 21,9 | 30,4 | 28,2 | 39,2
3,0 h | 17,7 | 16,4 | 246 | 22,8 | 32,1 | 29,7
4,0 h 19,0 | 132 | 26,7 | 18,6 | 351 | 24,4
6,0 h | 21,1 | 9,7 | 30,1 | 13,9 | 40,0 | 185
9,0 h [233 | 72 | 339 | 105 | 456 | 14,1
12,0 h |250 | 58 | 3,9 | 85 | 500 | 11,6
18,0 h | 263 | 41 | 39,7 | 61 | 544 | 84
24.0 h |27,5 | 32 | 424 | 49 | 588 | 6,8
48,0 h [325]| 1,9 | 486 | 2,8 | 66,3 | 3.8
72,0 h [375]| 1,4 | 548 | 21 | 738 | 2.8

Tabelle 6: Niederschlagsspenden
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Bemessungsansatz fiir das Absetzbecken und Regenriickhaltebecken

Aus Grinden des Gewasserschutzes erfolgt die Bemessung und konstruktive Gestaltung der

Absetzbecken in Anlehnung an die

wassertechnischen Berechnungen der Anlage 13.1 nach zulesen.

Bemessungsansatz

~ Olfangraum mindestens

Oberflachenbeschickung

Bemessungsniederschlag

Regenhaufigkeit

Schlammfangraumhéhe

Bemessungszufluss

r 15(n=‘l )
n

h =
Qbem =

Zusammenstellung der Einzugsgebiete:

10 m3 Inhalt

9 m/h

91,7 I/(s*ha)

1
0,6 m

r 15(1) * Ared*(b (1 :0)

RiStWag. Die Bemessung der Becken ist in den

Ae
Becken 1 | Becken2 | Becken3 | Becken4 | Becken5 | Becken 6
Bau- km Bau- km Bau-km Bau-km Bau-km Bau-km
3+200 5+000 12+050 12+670 17+100 19+250
m?2 m2 m?2 m?2 m? m?2
Einschnitt
befestigt 6.195,000 16.575,000 17.899,57| 31.185,000 5.590,00 26.280,26
Einschnitt
unbefestigt 1.915,72  6.561,42 11.385,96] 13.631,64| 1.602,05 12.377,98
Damm befestigt
76.230,00f 43.010,000 32.120,000 36.175,00| 42.340,00] 40.810,00
Ae
84.340,72 66.146,42 61.405,52) 80.991,64] 49.532,05 79.468,24

Tabelle 7: Einzugsgebiete
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Zusammenstellung der reduzierten Einzugsgebiete:
Ared
befestigte | Becken 1 Becken2 | Becken3 | Becken 4 Becken 5 Becken 6
Ae y=0,9 | Bau-km Bau- km Bau-km Bau-km Bau-km Bau-km
unbefestigt| 3+200 5+000 12+050 12+670 17+100 19+250
Ae y=0,5
m2 m? m? m?2 m? m?
Einschnitt
befestigt 5.575,500 14.917,50| 16.109,61 28.066,50 5.031,00 23.652,23
Einschnitt
unbefestigt 957,86 3.280,71 5.692,98 6.815,82 801,02 6.188,99
Damm
befestigt 68.607,000 38.709,00f 28.908,00 32.557,50 38.106,00 36.729,00
A red
75.140,3 56.907,21| 50.710,59 67.439,82] 43.938,02 66.570,22

Tabelle 8: Reduzierte Einzugsgebiete

Das reduzierte Einzugsgebiet wird ermittelt aus der Multiplikation des gesamten

Einzugsgebietes mit dem Spitzenabflussbeiwerten s. unter Punkt 5.3.

Die Bemessung der Riickhaltebecken erfolgt gemanR ATV DVWK A 117 "Bemessung von

Regenrickhalteraumen”.

Bemessungsansatz
Regenhaufigkeit gewahlt n = 0,1)
Drosselabflussspende qdr = 0,6 l/(s*ha) bezogen auf Ared
Abminderungsfaktor fa = 10
Zuschlagsfaktor fz = 100

Spezifisches Speichervolumen

= Vs,u

Vs,u = (rD,n — qdr)*D*fa*fz*0,06 ( m3/ha )

‘) gemaB StraBe+Autobahn 7.2003 wird fir den AuBerortsstraBenbereich fir die Faktoren fz

und fa der Wert 1,0 empfohlen.
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Die Ergebnisse der Berechnung von den Absetzbecken und Regenriickhaltebecken sind der
Anlage 13.1 zu entnehmen.

5.3 Regenspende/Regenhaufigkeit/Abflussbeiwert

Fur die wassertechnischen Berechnungen wurde in Abstimmung mit den Unteren
Wasserbehdrden eine Regenspende von Msn-1) = 91,7 1/(s*ha) und rispe033 = 124,1 l/(s*ha)
zugrunde gelegt.
Die  Entscheidung  Uber die  Wiederkehrzeit des zugrunde zu  legenden
Bemessungsniederschlages ist keine hydrologische Aufgabe. Sie wird durch das gewliinschte
MaB an Sicherheit gegen Uberschreitung bzw. nach MaBstaben der Verkehrssicherheit
bestimmt. Im Normalfall kann bei der Bemessung von StraBenentwasserungseinrichtungen von
folgenden Regenhaufigkeiten ausgegangen werden (RAS-EW):

- Entwasserung von StraBen iiber Mulden,

Seitengrében oder Rohrleitungen = 4
- Bei Mittelstreifenentwésserung n=0,33

Die Wiederkehrzeit des zugrunde zu legenden Bemessungsniederschlages fiir die
Regenrickhaltebecken ist auf n=0,1 festgelegt worden.

Als Abflussbeiwert (Spitzenabflussbeiwert) wurde nach Tabelle 2 des DWA Merkblatt 153
folgender Wert angesetzt:

-Fahrbahn: ys =0,9
-Bankett, Bdschung, Mulde ys =0,5

5.4 Nachweis der Regenwasserkanile

Regenwasserkanéle kann man nach verschiedenen Verfahren berechnen. Fiir kleinere und
einfache  Entwasserungsabschnitte wird das Zeitbeiwertverfahren  verwendet. Das
Entwésserungssystem an der B 207 ist zwar ein einfaches System, aber die einzelnen
Abschnitte enthalten Leitungen in einer’ Liange von 2km bis 3km. Fir groBe
Entwasserungsabschnitte ist das Zeitbeiwertverfahren nicht mehr wirtschaftlich, weil die
Aufsummierung der Oberflachenabfliisse eine Uberdimensionierung der Kanalrohre oder eine
Verkleinerung der  Entwasserungsabschnitte mit  einer groBeren  Anzahl an
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Regenrickhaltebecken nach sich zieht.

Im Abschnitt 6.2.1 der ATV 118 steht, dass fir groBere Systeme andere Berechnungsverfahren
angewendet werden sollen, die die Uberstauhéufigkeit berlcksichtigen und die Kanalrohre
unter dem Aspekt der Wirtschaftlichkeit bemessen. Aus diesem Grund wurden die
Regenwasserkanale mit dem hydrodynamische Berechnungsprogramm "HYSTEM-EXTRAN"
vom Institut fir technische Hydrologie der Universitat Hannover berechnet.

In der Fachliteratur "Abwassertechnik” von Hosang/Bischof wie folgt beschrieben:

Anwendung: Durchfiihrung von Kanalnetzberechnungen

Leistung: - Oberflachen-Abflussberechnung haltungsweise mit einem
hydrologischen Modell _
- Hydrodynamische Abflusstransportberechnung
(Losung des vollstandigen Saint-Venant'schen Gleichungssystems)
fir beliebige Querschnittsformen
- Berlcksichtigung aller vorkommenden Sonderbauwerke
(Wehre, Abstiirze, Pumpen, Drosselstrecken etc.)

Die geplanten Regenwasserkanale werden entsprechend der RAS-Ew und dem DWA A-118 mit
unterschiedlichen Lastfillen bemessen. Der Berechnung des Kanalnetzes wurde ein
Modellregen nach Euler Typ 2 zugrunde gelegt. Dieser Regen ist nach ATV 118 Tabelle 8 fiir
hydrodynamische Modelle empfohlen. Lastfall 1 entspricht dem Bemessungsregen nach der
RAS-Ew. Der Lastfall 2 entspricht den empfohlenen Dberstauhéufigkeiten der ATV-118.

Nach der ATV 118 darf es beim Bemessungsregen ( r15 n=1) zu keiner Uber!astung des
Systems kommen.

> Lastfall 1: Bemessungsniederschlag r15(1) = 91,7 I/(s*ha)
> Lastfall 2: Bemessungsniederschlag r15(0,33)= 124,1 I/(s*ha)

Nach der DIN EN 752-2 und der ATV 118 Abschnitt 5 kénnen Entwasserungssysteme aus
wirtschaftlichen Griinden keinen absoluten Schutz vor Uberflutungen und Vernassungen
gewahrleisten. Da es derzeit noch keine Berechnungsverfahren gibt, die die Uberflutung
modelltechnisch nachbilden, kann fir den nach ATV 118 beschriebenen Lastfall der Uberﬂutung
kein rechnerischer Nachweis geliefert werden.

Das Kanalnetz ist fir zwei Lastfalle nach ATV 118 berechnet worden, und es tritt in beiden
Fallen keine Uberlastung auf, sondern lediglich ein Einstau.

Ein Einstau in der hydrodynamischen Berechnung stellt keine Uberlastung des Kanalsystems
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dar, sondern eine optimale Ausnutzung. Das Kanalsystem wird gleichzeitig als Rickhalteraum
benutzt, wodurch sich die Verweildauer des StraBenniederschlagswassers im System
verlangert und es zum Einstau in einigen Bereichen im Lastfall 2 kommen kann. Deshalb
schlieBt sich die Verwendung eines Auslastungsgrades des Kanalprofils von max. 0,9 nach
ATV 118 Pkt. 6.2.1 aus. .

Die Ergebnisse des hydrodynamischen Berechnungsprogrammes sind in der Anlage 13.1 zu
finden.

5.5 Nachweis iiber die Regenwasserbehandlung gema DWA M 153

StraBenniederschlagswasser muss vor der Einleitung in ein Vorflulgewasser gereinigt werden.
Der Nachweis der ausreichenden Reinigung wird mit dem Bewertungsverfahren geman
DWA M 153 durchgefiihrt.

Im Zuge dieser Bewertung wird als erstes eine Flachenermittlung durchgeftihrt.

5.5.1 Flachenermittlung

Die Flachenermittiung erfolgt pauschal. Dabei werden die angeschlossenen Flachen in der
Horizontalprojektion ermittelt und stillschweigend ein Abflussbeiwert von 1 angenommen.
Eingang finden diese Werte dann in dem jeweiligen Bewertungsblatt im Anhang.



Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

Seite 39/45
Uberpriifung und Festlegung von MaBnahmen zur Regenwasserbehandlung
geman DWA-Merkblatt M 153
Datenerfassung
Projekt:
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Putigarden
Festland
(Entwasserungsabschnitt 1 und 2)
Angeschloss. Beschreibung Aeq Luft- Flachen-
- Flache verschmutzung | verschmutzung
1 Verkehrsflache Festland 132.050| m? L3 - Fé6
2 m2 (L1)
3 mE
4 mz
5 m2
6 mE‘
[Bewertung Gewasser: | Ge |
Regenwasserbehandlung erforderlich ? JA
Vorbehandlungsmassnahmen, technisch: Typ Durchgangswert
Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken D 25 0,35
Sonstige Anlagen nach Tabelle 4 b/ ¢ (ATV-DVWK M 153)
Vorbehandlungsmassnahmen, natiirlich: Typ Durchgangswert
Sonstige Massnahmen nach Tabelle 4 a (ATV-DVWK M 153)
Verhaltnis zwischen angeschlossener Flache und Sickerfléiche(Au:As}::
: Info:
Regenwasserbehandlung ausreichend ? JA
Durchgangswert | Durchgangswert
NOTWENDIG IST
0,38 0,35

Tabelle 9: Uberpriifung und Festlegung von MaBnahmen zur Regenwasserbehandlung
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Uberpriifung und Festlegung von MaBnahmen zur

Regenwasserbehandlung
gemaB DWA-Merkblatt M 153

Ergebnis
Projekt:
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
' Festland
(Entwéasserungsabschnitt 1 und 2)
Gewasser Typ Gewasserpunkte
(siehe Tabellen 1a und 1b ATV-DVWK-M 153) G6 15
Flachenanteil f, Luft “Flachen F, Abflussbelastung B;
(Kapitel 4; M 153) (Tabelle 2; M 153) (Tabelle 3; M 153)
Ay fi Typ Punkte Typ Punkte
13,2050 1,0000 L3 4 F6 35 39,00
13,2050 | ?=1,0 Abflussbelastung B = ? B, =: 39,00

keine Regenwasserbehandlung erforderlich, wenn B < G

maximal zulassiger Durchgangswert D, = G/B:| 0,38

vorgesehene BehandlungsmaBnahmen Ty
(Tabellen 4a, 4b und 4c ATV-DVWK-M 153)

Regenrickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken D25 0,35
Mit Mg = 15,4y, Mit einer Oberflaichenbeschickung von 9 m/h (0,20)

Durchgangswerte D,

Durchgangswert = Produkt aller D, (Kapitel 6.2.2 ATV-DVWK-M 153): 0,35

Emissionswert E = B x D 13,65

~ E= 13,65
G= 15

Vorgaben erfiillt da E < G

Tabelle 10: Uberpriifung und Festlegung von MaBnahmen zur Regenwasserbehandlung
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Uberpriifung und Festlegung von MaBnahmen zur Regenwasserbehandlung
gemaB DWA-Merkblatt M 153
Datenerfassung
Projekt:
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Fehmarn
(Entwasserungsabschnitt 3 bis 6)
Angeschloss. Beschreibung Ad Luft- Flachen-
Flache : verschmutzung | verschmutzung
1 Verkehrsflache bis Burg 70.884| m2 L3 F6
2 Verkehrsflidche ab Burg 141.769] m? L3 F5
3 m? (L1)
4 mz2
b m2
6 m2
[Bewertung Gewéasser: | Gé |
Regenwasserbehandlung erforderlich ? JA
Vorbehandlungsmassnahmen, technisch: Typ Durchgangswert
Regenrickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken D 25 0,35
Sonstige Anlagen nach Tabelle 4 b/ ¢ (ATV-DVWK M 153)
Vorbehandlunggmassnahmen, natdrlich: Typ Durchgangswert
Sonstige Massnahmen nach Tabelle 4 a (ATV-DVWK M 153)
Verhéltnis zwischen angeschlossener Flache und Sickerﬂéche(AU:As):::
: Info:
Regenwasserbehandlung ausreichend ? JA
Durchgangswert | Durchgangswert
NOTWENDIG IST
0,45 0,35

Tabelle 11: Uberprﬂfung und Festlegung von MaBnahmen zur Regenwasserbehandlung




Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

Seite 42/45

Uberpriifung und Festlegung von MaBnahmen zur
Regenwasserbehandiung
geman DWA-Merkblatt M 153
~ Ergebnis
Projekt:
Vierstreif_iggr Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Putigarden
Fehmarn
(Entwéasserungsabschnitt 3 bis 6)
Gewasser Typ Gewasserpunkte
G =
(siehe Tabellen 1a und 1b ATV-DVWK-M 153) G6 15
Flachenanteil f, Cuft [ Flachen F, . Abflussbelastung B,
(Kapitel 4; M 153) (Tabelle 2; M 153) (Tabelle 3; M 153)
Ay f; Typ Punkte [ Typ Punkte
7,0884 0,3333 L3 4 F6 35 13,00
14,1769 | 0,6667 L3 4 F5 27 20,67
21,2653 | 7=1,0 AbflussbelastungB =7 B, = 33,67

keine Regenwasserbehandlung erforderlich, wenn B < G

maximal zulassiger Durchgangswer D, o, = G/B:|

0,45

vorgesehene BehandlungsmaBnahmen

Typ Durchgangswerte D,
(Tabellen 4a, 4b und 4¢ ATV-DVWK-M 153)
Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetzbecken D25 0,35
Mit Iz = Kys.qy, Mit einer Oberflachenbeschickung von 9 m/h (0,20)
Durchgangswert = Produkt aller D, (Kapitel 6.2.2 ATV-DVWK-M 153); 0,35
Emissionswert E = B x D 11,78
"E= 11,78
G= 15

Tabelle 12: Uberpri}fung und Festlegung von MaBnahmen zur Regenwasserbehandlung
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