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1 Allgemeine Angaben

Im Zuge des vierstreifigen Ausbaues der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden werden
von der B 207 Gewasser gequert, parallele Gewasser verdréngt und umverlegt, sowie neue
Graben geplant. Die geplanten Querungen sowie die Umverlegung der Graben sind in der
Anlage 7 sowie 10.1 und die in Anspruch genommenen Flichen mit den
Eigentumsverhéltnissen in der Anlage 14.1 dargestellt.

In dieser Anlage werden vorrangig die Gewasserumverlegungen und neu geplanten Graben
behandelt. Die Durchlésse der Gewasser unter der B 207 werden in der Anlage 13.0
beschrieben. Eine Ausnahme bilden die Durchldsse, die im Zusammenhang mit einer

Gewasserumverlegung stehen, diese werden in diesem Bericht beschrieben.

2 Neubau eines Landschaftsgraben

Der Landschaftsgraben ist von Bau-km 3+714,472 bis 3+987,113 auf dem Festland geplant.
Der Graben ist als Vorflutleitung fiir das Regenriickhaltebecken 1 und der Sammelleitung der
Ackerdrainagen geplant. Somit hat der Landschaftsgraben zwei Leitungszuflisse einmal DN
800 und DN 300. Im Laufe der weiteren Planungen ergab sich eine Bodenumlagerungsfliche
neben dem Regenriickhaltebecken. Diese Bodenumlagerungsfliche erhalt einen Notiiberlauf,
der offen an den Landschaftsgraben anschlieft. Dieser Landschaftsgraben dient gleichzeitig
der Landschaftspflegerischen Begleitplanung. Der Graben beginnt am Bauwerk Salzwiesen und
mundet tber einen Durchlass DN 600 B in die GroRenbroder Aue.

Grabenprofil neu

Das geplante Grabenprofil ist mit einer Sohlbreite von 1,38 m und einer Boschungsneigung von
1:1,6 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandene Sohltiefe der GroRenbroder Aue sowie-den Auslaufhéhen der geplanten Leitungen
angepasst. Der Graben erhélt ein gleichméaRiges Langsgefille von anfangs 2,37 % und spater
0,292%. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 2,03 m bis 3,68 m. Der Grabenldngs-
und —querschnitt sind in der Anlage 13.3.1 dargestellt

3 Neubau eines Fangegrabens bei Avendorf

Die Anschlussstelle Avendorf ist im Einschnitt geplant und damit gefahrdet, dass das
Niederschlagswasser der angrenzenden Flachen auf die B 207 flieRt. Im Bereich der Ausfahrt
der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen entspricht der Achse 511 neigt sich die angrenzende
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Flache zur B 207. Aus diesem Grund ist ein Fangegraben von Bau-km 11+137,766 bis Bau-km
11+362,682 mit einer Lénge von 260 m geplant. Auf die Achse 511 bezogen beginnt der
Fangegraben bei Bau-km 0+234,469 und endet hinter dem Bau-km 0,000. Der Fangegraben
erhalt ein Langsgefalle in Richtung der B 207, um dort in den Graben 5.3 einzumiinden.

Grabenprofil neu

Das geplante Grabenprofil ist mit einer Sohlbreite.von 0,70 m und einer Béschungsneigung von
1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandene Sohltiefe der bestehenden Graben angepasst. Der Graben erhélt ein
gleichmaRiges Langsgefalle von 0,594 %. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen
Geladndehdhen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,65m bis 0,89 m. Der
Grabenlangs- und —querschnitt sind in der Anlage 13.3.1 dargestellt.

4 Umverlegung des Grabens 5.2.2
41 Graben 5.2.2 Bestand

Der Graben 5.2.2 beginnt stidlich der Ortschaft Landkirchen auf Fehmarn anfinglich als
verrohrter Graben und spéter im offenen Grabenprofil und verléuft in siidlicher Richtung bis er
auf die B 207 trifft. Ab da verlauft der Graben 5.2.2 anfanglich verrohrt und spéter im offenen
Grabenprofil parallel der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in siidliche Richtung. Am Bau-km
12+768,422 mindet der Graben 5.2.2 in den Graben 5.2. Die beiden Graben werden durch
einen gemeinsamen Durchlass DN 600 B auf die andere Seite der B 207 gefithrt, um dann im
Schépfwerk Burg zu enden.

Grabenprofil vorhanden

Der Graben 5.2.2 ist ein Dreiecksprofil, d.h. es ist keine ebene Sohle vorhanden. Das
Grabenprofil des Grabens 5.2.2 wird vor dem Beginn der Verrohrung gréRer. Die Verrohrung ist
ein Betonrohr DN 300. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,27 m bis 1,98 m. Die

Boschungsneigung betragt ca. 1:1,2.

Grabenprofil des Grabens 5.2.2 parallel zur B 207 (Bestand)
Das Grabenprofil des vorhandenen Grabens 5.2.2 parallel zur B 207 ist etwas gréRer und

konstanter als das vorher beschriebene Dreiecksprofil. Die Sohlbreite ist ca. 0,80 m breit und
die Boschungsneigung betrdgt 1:1,6. Die Grabentiefe dndert sich mit dem vorhandenen

Gelénde, sie bewegt sich zwischen 1,21 m und 1,45 m.

26 D8 20141053 40
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4.2. Graben 5.2.2 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 5.2.2 von Bau-km 12+763,422 bis
Bau-km 12+969,434 auf einer Lange von 234 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 5.2.2 ist in den Gewésserquerschnitten- und —langsschnitte
der Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 wird der Graben 5.2.2 verdréngt. In diesem Bereich befindet
sich ein Entwasserungstiefpunkt, so dass hier -ein Regenriickhaltebecken geplant ist. Aus
diesem Grund erhélt der Graben 5.2.2 einen neuen Verlauf im offenen Grabenprofil. Die
vorhandene Verrohrung des Grabens 5.2.2 wird zuriickgebaut und der Graben offen um das
Regenriickhaltebecken gefiihrt und senkrecht auf den Graben 5.2. Dadurch verschiebt sich die
Einmiindung des Grabens 5.2.2 in den Graben 5.2 um 200 m weiter zum Beginn des Grabens
5.2 hin. Die Einmiindung befindet sich bei Bau-km 12+763,422.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fiir die
Dimensionierung des Grabens der unglinstigste Fall herangezogen.

Das geplante Grabenprofil des Grabens 5.2.2 ist mit einer Sohlbreite von 0,75 m und einer
Boschungsneigung von 1:1,5 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen der bestehenden Griben angepasst.
Der Graben erhélt ein gleichmaBiges Langsgefalle von 0,334 %. Die Tiefe des Grabens variiert
mit den vorhandenen Gelandehohen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,80 m
bis 1,35 m.

4.3. Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung und der breiteren
Sohle groRer als das bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 5.2.2
gewdhrleistet ist. Des Weiteren wird das Straenwasser der B 207 nur noch gedrosselt in den
Graben 522 geleitet, so dass der Graben entlastet wird. Der Abfluss des
Regenrickhaltebeckens in den Graben 5.2.2 wird gedrosselt auf 0,6 I/(s*ha), dies entspricht
4,69 I/s, so dass das Grabenprofil ausreicht den Abfluss zu gewéhrleisten.

2608 2014/10 58:48
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5 Umverlegung der Graben 3.12 und 3.

5.1 Graben 3.12

5.1.1 Graben 3.12 Bestand

Der Graben 3.12 beginnt dstlich des Ortschaft Landkirchen auf Fehmarn und verlduft anfanglich
verrohrt und spéter im offenen Grabenprofil in dstlicher Richtung bis er auf die B 207 trifft. Ab da
verlauft der Graben 3.12 parallel der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in nordliche Richtung.
Am Bau-km 15+408,278 miindet der Graben 3.12 in den Graben 3.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil, das 6stlich auf die B 207 zulduft, ist wesentlich kleiner als das Grabenprofil,
welches parallel zur B 207 liegt. .

Das Grabenprofil des Grabens 3.12 bleibt relativ konstant. Die Sohlbreite betragt im Mittelwert
0,61 m. Die Tieflage des Grabens 3.12 variiert mit den Geléandehéhen. Die Grabentiefe bewegt
sich zwischen 1,16 m bis 1,28 m. Die Béschungsneigung liegt bei ca. 1:1.

‘Grabenprofil des Grabens 3.12 parallel zur B 207
Das Grabenprofil hat eine Sohlbreite im Mittelwert von 0,53 m. Die Grabentiefe variiert mit den

Gelandehtdhen. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,09m und 1,64 m. Die
Béschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 und 1:2.

5.1.2 Graben 3.12 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.12 von Bau-km 14+886,468 bis
Bau-km 15+409,303 auf einer Lange von 520,5 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 3.12 ist in den Gewasserquerschnitten und —l&ngsschnitte
der Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.12 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten. Er verlauft am
BoschungsfuB des langgezogenen StraBendammes der B 207. Auf dem StraBendamm werden
Baume als landschaftpflegerische MaBnahme gepflanzt.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Stérke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fur die
Dimensionierung des Grabens der ungiinstigste Fall herangezogen. Das neue Grabenprofil des
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Grabens 3.12 ist als konstantes Profil geplant, lediglich die Grabentiefe variiert aufgrund des
vorhandenen Gelandes. Die Sohlbreite ist mit 0,70 m und die Bdschungsneigung mit 1:2
geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhalt ein g[eichmﬁBiges‘Lﬁngsgeféille von
0,086 %. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,69 m bis 1,43 m.

5.1.3 Durchlass des StraBenseitengrabens

Zurzeit entwéssert der StraBenseitengraben der Richtungsfahrbahn Puttgarden in den Graben
3.12. Dies erfolgt durch einen vorhandenen Durchlass DN 600 B bei Bau-km 14+915. Durch die
westliche Verschiebung des Grabens 3.12 muss der Durchlass verldngert werden. Aufgrund der
Hohenlage der kreuzenden Leitungen ist es moglich den Durchlass zu vergréBern und
Richtlinien konform als DN 800 B zu planen. Die Hohenlage des neuen Durchlasses richtet sich
nach den vorhandenen Hohen des bestehenden Durchlasses.

5.1.4 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Bdschungsneigung groBer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.12 gewahrleistet ist. Des Weiteren
wird das StraBenwasser der B 207 nicht mehr in den Graben 3.12 geleitet, so dass der Graben

entlastet wird.
5.2 Graben 3.

5.2.1 Graben 3. Bestand

Der Graben 3. verlauft weiter nordlich parallel zum Graben 3.12 im offenen Profil und teilweise
verrohrt. Der Graben 3. trifft im verrohrten Profil auf die B 207, wo er im offenen Profil parallel
zur B 207 verlauft und bei Bau-km 15+408,278 die B 207 mit einem Durchlass DN 600 quert.
Der Graben 3. verlauft im offenen Grabenprofil 6stlich der B 207 Richtung des Schopfwerkes
Presen.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil hat eine Sohlbreite im Mittelwert von 0,63 m. Die Grabentiefe variiert mit den.

Geléandehdhen. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,09 m und 1,64 m. Die
Boschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 und 1:2.

DECKBLATT vom 27_05.2015I 08.06.2015/12:2207
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5.2.2 Graben 3. Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3. von Bau-km 15+409,590 bis
Bau-km 15+534,427 auf einer Lange von 124,1 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 3. ist in den Gewasserquerschnitten und —langsschnitte der
Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3. in Richtung Westen parallel der
B 207 zu verschieben und die Verrohrung des Grabens wird auf einer Lange von 26 m
zurlickgebaut. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten. Er verlduft am
Boschungsful3 des langgezogenen StraBendammes der B 207. Auf dem StraBendamm werden
Baume als landschaftspflegerische MaBnahme gepflanzt.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde flir die
Dimensionierung des Grabens der unginstigste Fall herangezogen. Das neue Grabenprofil des
Grabens 3 entspricht dem des Grabens 3.12 und ist als konstantes Profil geplant, lediglich die
Grabentiefe variiert aufgrund des vorhandenen Geladndes. Die Sohlbreite ist mit 0,7 m und die
Bdschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhélt ein
gleichméaBiges Langsgefélle von 0,086 %. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,69
m bis 1,43 m.

5.2.3 Durchlass des Grabens 3.

Der Graben 3. wird durch einen Durchlass DN 600 B unter der B 207 und der Bahnstrecke
Liibeck — Puttgarden durchgefiihrt.

Der Durchlass des Grabens 3. muss aufgrund des- vierstreifigen Ausbaus der B 207 verlangert
werden. Uber zwei Schichte (im Mittelstreifen und im Bahnseitengraben). DN 1500 wird der
neue Durchlass mit dem vorhandenen Durchlass im Bahnseitengraben verbunden. Der
Durchlass ist als Betonrohr mit einem Durchmesser DN 600 geplant. Die Hohenlage des
verlangerten Durchlasses passt sich an die vorhandene Sohlhéhe des Grabens 3. und der
Sohlhéhe des vorhandenen Durchlasses an. Durch die vorgegebenen Héhen des Grabens
sowie des Durchlasses und die geplanten kreuzenden Entwéasserungsleitungen der B 207 ist es
nicht moglich den Durchlass gréBer zu dimensionieren.

00.06.2015/12:22:07
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5.2.4 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Boschungsneigung gréRer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3. gewahrleistet ist. Des Weiteren
wird das Strallenwasser der B 207 nicht mehr in den Graben 3. geleitet, so dass der Graben

entlastet wird.

6 Umverlegung des Grabens 3.3.4

6.1 Graben 3.3.4 Bestand

Der Graben 3.3.4 beginnt nérdlich des Ortes Ostermarkelsdorf und verlduft in nordéstlicher
Richtung bis er auf die B207 trifft. Ab da verlduft der Graben 3.3.4 parallel der
Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in nérdliche Richtung. Am Bau-km 17+080 miindet der
Graben 3.3.4 in den Graben 3.3, um dann im Schopfwerk Presen zu enden.

Grabenprofil vorhanden
Das Grabenprofil des Grabens 3.3.4 bleibt relativ konstant. Die Sohlbreite betragt 0,76 m. Die
Tieflage des Grabens 3.3.4 variiert mit den Geldndehohen. Die Grabentiefe bewegt sich

zwischen 0,93 m bis 1,34 m. Die Boschungsneigung liegt bei ca. 1:1,3.

6.2. Graben 3.3.4 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.3.4 von Bau-km 16+524,612 bis
Bau-km 17+082,696 auf einer Lange von 588,3 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 3.3.4 ist in den Gewasserquer- und —ldngsschnitten der
Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.3.4 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten, jedoch verlauft
der Graben nicht mehr am Bdschungsful des StraRendammes sondern ist 5,0 m weiter
westlich verschoben. Dieser entstandene Streifen ist eine flachauslaufende Béschung bis zum
Graben und wird fiur die Landschaftspflegerische Begleitplanung bepflanzt. Im Bereich des
Grabens 3.3 befindet sich ein Entwéasserungstiefpunkt. Aus diesem Grund ist siidlich des
Grabens 3.3 und westlich der B 207 ein Regenriickhaltebecken geplant. In diesem Bereich ist
es geplant den Graben 3.3.4 75 m westlich von der B 207 zu verschwenken. Dadurch ist die
Einmiindung in den Graben 3.3 um 100m in Richtung des Beginns des Grabens 3.3

verschoben.

2608 20140 S0 49
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Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fur die
Dimensionierung des Grabens der ungtinstigste Fall herangezogen. Das geplante Grabenprofil
des Grabens 3.3.4 wird zur Einmiindung in den Graben 3.3 kleiner. Die Sohlbreite ist mit 0,70 m
und die Béschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhilt ein
gleichmaBiges Langsgefille von 0,260%. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen
Gelédndehdhen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,30 m bis 0,60 m.

6.3 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung minimal gréRer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.3.4 gewihrleistet ist. Der Graben
3.3.4 wird durch die geanderte Entwasserung hydraulisch entlastet. Der Abfluss des
Regenrickhaltebeckens in den Graben 3.3.4 wird gedrosselt auf 0,6 I/(s*ha), dies entspricht
2,97 I/s, so dass das Grabenprofil ausreicht den Abfluss zu gewéhrleisten.

7 Umverlegung des Grabens 3.1 (Drohngraben)

71 Graben 3.1 Bestand

Der Drohngraben beginnt nérdlich von Todendorf und verlduft in éstlicher Richtung bis er auf
die B 207 trifft. Der Drohngraben wird durch einen Durchlass DN 1000 durch den StraRendamm
der B 207 und dem Bahndamm der Bahnstrecke Liibeck — Puttgarden gefiihrt. Der Verlauf des
Drohngrabens 3.1 erfolgt weiter in 6stlicher Richtung bis er am Schépfwerk in Presen endet.

Grabenprofil vorhanden
Das Grabenprofil des Drohngrabens 3.1 variiert. Die Sohlbreite schwankt zwischen 1,26 m bis

1,70 m und die B8schungsneigung bewegt sich zwischen 1: 0,7 bis 1:1,3. Die Grabentiefe liegt
im Mittelwert bei etwa 1,70 m. Der Wasserstand befand sich zurzeit der Vermessung bei
-0,47 m NN.

02 Graben 3.1 Planung

Im Bereich des Drohngrabens 3.1 ist die Anschlussstelle Puttgarden geplant, des Weiteren
befindet sich in diesem Bereich ein Tiefpunkt der Entwasserung. Aus diesem Grund ist nordlich
der Anschlussstelle ein Regenriickhaltebecken geplant. Um méglichst wenig Grunderwerb zu

tatigen, wurde das Regenriickhaltebecken in dem Zwickel der Ausfahrt der Richtungsfahrbahn

2608 2084110 50.40
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Heiligenhafen und dem Drohngraben geplant. Da diese Flache zu klein ist fiir das bemessene
Regenriickhaltebecken, ist es geplant den Drohngraben von Bau-km 19+240 bis 19+305,110
auf einer Lange von 120 m umzuverlegen.

Die Umverlegung richtet sich nach dem bestehenden Durchlass des Drohngrabens 3.1 unter
der Bahnstrecke Lubeck — Puttgarden, da dieser Durchlass nicht erneuert wird. Der neue
Durchlass DN 1000 endet in der gegeniiberliegenden Grabenbéschung von dem vorhandenen
Durchlass. ’

Der Graben 3.1.12 mindet am Beginn des neuen Durchlasses in den Drohngraben. Auf der um
verlegten Lange von 120 m ist der Drohngraben renaturiert worden, der begradigte Verlauf soll

unterbrochen werden.

Grabenprofil Planung

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fir die
Dimensionierung des Grabens der unginstigste Fall herangezogen.

Die Sohlbreite ist mit 1,80 m und die Boschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am
Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen des Grabens
und des Durchlasses angepasst. Der Graben erhdlt ein gleichmaRiges Léngsgefille von
0,025%. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen Gelandehohen. Die geplante
Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,60 m bis 1,76 m.

7.3 Auswertung Bestand Planung

Das neue Grabenprofil des Drohngrabens 3.1 ist mit einer flacheren Grabentiefe geplant, da die
bestehenden Sohlhéhen des Grabens und des Durchlasses nicht verdnderbar sind. Die
Langsneigung ergab sich aufgrund dieser Hohen. Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der
flacheren Boschungsneigung und der konstanten Sohlbreite gréRer als das bestehende, so
dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1. gewahrleistet ist und der gedrosselte Abfluss

aus dem Regenriickhaltebecken 6 von 4,65 I/s zusatzlich aufgenommen werden kann.

7.4 Durchlass des Grabens 3.1

Zurzeit unterquert der Graben 3.1 die B 207 und den Bahndamm der Bahnstrecke Liibeck
Puttgarden in einem Durchlass DN 1000 aus Beton.

Durch die Verbreiterung der B 207 muss der Drohngraben 3.1 in diesem Bereich zuriick gebaut
werden. Die geplante B 207 rickt in diesem Bereich von dem Bahndamm ab, so dass ein Teil
des alten Grabenbettes des Grabens 3.1.12 bestehen bleibt. In Zukunft wird der vorhandene
Durchlass, durch die Abriickung der B 207, nur noch unter dem Bahndamm der Deutschen
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Bahn AG liegen. Der vorhandene Durchlass wird nicht erneuert. Unter der B 207 ist ein neuer
Durchlass DN 1000 geplant, der im alten Grabenbett des Grabens 3.1.12 endet. In diesem
Graben endet der neue Durchlass und der vorhandene Durchlass DN 1000 beginnt hier. Beide
Durchiésse sind durch einen Schacht verbunden. Der alte Grabenlauf wird in diesem Bereich
verflllt.

Die Héhenlage des neuen Durchlasses passt sich an die Hohe des vorhandenen Durchlasses

an.

8 Umverlegung des Grabens 3.1.12

8.1 Graben 3.1.12 Bestand

Der Graben 3.1.12 beginnt im stidlichen Teil der Ortschaft Puttgarden als verrohrter Graben
und verl&uft in 6stlicher Richtung bis er auf die B 207 trifft. Ab da verlduft der Graben 3.1.12
anfanglich verrohrt und spater im offenen Grabenprofil parallel der Richtungsfahrbahn
Heiligenhafen in stdliche Richtung. Am Bau-km 19+305,011 miindet der Graben 3.1.12 in den
Graben 3.1 auch Drohngraben genannt, um dann im Schépfwerk Presen zu enden.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil des Grabens 3.1.12 wird zur Mindung in den Drohngraben groBer. Die
Sohlbreite beginnt bei 0,56 m und betragt kurz vor der Einmiindung 0,80 m. Die Tieflage des
Grabens 3.1.12 variiert mit den Gelédndehéhen. Tendenziell ist aber im Grabenverlauf eine
Zunahme der Grabentiefe zum Mindungsbereich festzustellen. Die Grabentiefe bewegt sich
zwischen 0,96 m bis 1,54 m. Die Béschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 bis 1: 1,7.

8.2 Graben 3.1.12 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.1.12 von Bau-km 19+305,11 bis
Bau-km 19+875,000 auf einer Lange von 574 m un;iverlegt werden. Die Umverlegung ist in den
Lageplénen Anlage 7 dargestellt. Ein neues Grabenprofil sowie der Sohlverlauf des Grabens
3.1.12 ist in den Gewasserquerschnitten- und —l&ngsschnitte der Anlage 13.3.1 abgebildet.
Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.1.12 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten, jedoch verlduft
der Graben nicht mehr am Boschungsful des StraRendammes sondern ist 3,0 m weiter

westlich verschoben.
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Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fiir die
Dimensionierung des Grabens der ungiinstigste Fall herangezogen.

Das neue Grabenprofil des Grabens 3.1.12 wird zur Miindung in den Drohngraben grofler. Die
Sohlbreite ist mit 0,70 m und die Béschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn
und am Ende der Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der
Graben erhalt ein gleichmaBiges Langsgefille von 0,307%. Die Tiefe des Grabens variiert mit
den vorhandenen Gelandehohen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,20 m bis
1,80 m.

8.3 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung minimal grofier als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1.12 gewahrleistet ist.

9 Verbreiterung des Grabens 5.1.1

9.1 Graben 5.1.1 Bestand

Der Graben 5.1.1 beginnt im nord-Gstlichen Bereich der Anschlussstelle GroRenbrode und
verlauft dann ca. 350 m parallel zur ZufahrtsstraRe der Ferienhaussiedlung Orthfeld. Der

Graben mundet in den Graben 5.1, der frei tiber die Griinflachen in die Ostsee miindet.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil des Grabens 5.1.1 ist relativ konstant. Die Sohlbreite schwankt von Anfang
0,60 m bis zum Ende des Grabens bei 0,40 m. Die Tieflage des Grabens 5.1.1 variiert mit den
Geléndehdhen. Tendenziell ist aber im Grabenverlauf eine konstante Grabentiefe zwischen 0,5

bis 0,70 m festzustellen. Die Béschungsneigung liegt zwischen 1:1,5 bis 1: 3.

9.2 Graben 5.1.1 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 ist der Graben 5.1.1 fiir das Regenriickhaltebecken
2 als Vorflutgraben geplant. Aus diesem Grund soll das Grabenprofil auf einer Lange von 95 m
als Stufengraben verbreitert und vertieft werden. Des Weiteren erhilt der Graben 5.1.1 nach
95 m eine Aufmiindung Uber die angrenzende Ausgleichsfliche in den Graben 5.1. Die
Verbreiterung ist in den Lageplénen Anlage 7 dargestellt. Ein neues Grabenprofil sowie der

Sohlverlauf des Grabens 5.1.1 ist in den Gewésserquerschnitten- und —langsschnitte der
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Anlage 13.3.1 abgebildet. Der Ablaufgraben ist hier ebenfalls im Langsschnitt dargestelit.

Grabenprofil neu

Das neue Grabenprofil des Grabens 5.1.1 passt sich an das vorhandene Grabenprofil und
dessen Verlauf an. Die Sohlbreite der zweiten geplanten Stufe liegt zwischen 0,60 m und
3,00 m. Die neu geplante 6stliche Béschung des Grabens erhélt eine Neigung von 1:2 bis 1:10.
Die zweite Sohle liegt tiefer als die vorhandene und die Sohltiefen am Beginn und Ende passen
sich der ortlichen Begebenheit bzw. dem Ablauf aus dem Regenriickhaltebecken 2 an. Der
Graben erhdlt parallel zur StraRe ein gleichmé&Riges Lzngsgefille von 0,036%, das sich im
Zweig fur die Miindung in die Grinflache auf 0,439% erhoht. Die Tiefe des Grabens variiert mit

den vorhandenen Gelandehéhen.
9.3 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der Verbreiterung gréRer als das bestehende, so dass

der vorhandene Abfluss des Grabens 5.1.1 gewéhrleistet ist.
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5 Umverlegung der Griaben 3.1.2 und 3.
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511 Graben 3.1.2 Bestand

Der Graben 3.1.2 beginnt ostlich des Ortsch-aft Landkirchen auf Fehmarn und verlauft
anfanglich verrohrt und spater im offenen Grabenprofil in dstlicher Richtung bis er auf die B 207
trifft. Ab da verlduft der Graben 3.1.2 parallel der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in nérdliche
Richtung. Am Bau-km 15+408,278 miindet der Graben 3.1.2 in den Graben 3.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil, das 6stlich auf die B 207 zulauft, ist wesentlich kleiner als das Grabenprofil,
welches parallel zur B 207 liegt.

Das Grabenprofil des Grabens 3.1.2 bleibt relativ konstant. Die Sohlbreite betrégt im Mittelwert
0,61 m. Die Tieflage des Grabens 3.1.2 variiert mit den Geldndehdhen. Die Grabentiefe bewegt

sich zwischen 1,16 m bis 1,28 m. Die Béschungsneigung liegt bei ca. 1:1.

Grabenprofil des Grabens 3.1.2 parallel zur B 207
Das Grabenprofil hat eine Sohlbreite im Mittelwert von 0,53 m. Die Grabentiefe variiert mit den

Gelandehthen. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,09m und 1,64 m. Die

Boschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 und 1:2.

5.1.2 Graben 3.1.2 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.1.2 von Bau-km 14+886,468 bis
Bau-km 15+409,303 auf einer Lange von 520,5 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 3.1.2 ist in den Gewasserquerschnitten und —l&ngsschnitte
der Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.1.2 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten. Er verlduft am
Boschungsful? des langgezogenen Stralendammes der B 207. Auf dem StraRendamm werden
Baume als landschaftpflegerische MaRnahme gepflanzt.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fiir die

Dimensionierung des Grabens der ungiinstigste Fall herangezogen. Das neue Grabenprofil des

26,08 70140105548
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Grabens 3.1.2 ist als konstantes Profil geplant, lediglich die Grabentiefe variiert aufgrund des
vorhandenen Gelandes. Die Sohlbreite ist mit 0,70 m und die B&schungsneigung mit 1:2
geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhdlt ein gleichméaRiges Langsgefille von
0,086 %. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,69 m bis 1,43 m.

5.1.3 Durchlass des StraBenseitengrabens

Zurzeit entwéssert der StraRenseitengraben der Richtungsfahrbahn Puttgarden in den Graben
3.1.2. Dies erfolgt durch einen vorhandenen Durchlass DN 600 B bei Bau-km 14+915. Durch
die westliche Verschiebung des Grabens 3.1.2 muss der Durchlass verlangert werden.
Aufgrund der Hohenlage der kreuzenden Leitungen ist es méglich den Durchlass zu vergréRern
und Richtlinien konform als DN 800 B zu planen. Die Héhenlage des neuen Durchlasses richtet

sich nach den vorhandenen Héhen des bestehenden Durchlasses.

5.1.4 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung gréRer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1.2 gewihrleistet ist. Des
Weiteren wird das StraRenwasser der B 207 nicht mehr in den Graben 3.1.2 geleitet, so dass

der Graben entlastet wird.

5.2 Graben 3.

5.21 Graben 3. Bestand

Der Graben 3. verlauft weiter nérdlich parallel zum Graben 3.1.2 im offenen Profil und teilweise
verrohrt. Der Graben 3. trifft im verrohrten Profil auf die B 207, wo er im offenen Profil parallel
zur B 207 verlauft und bei Bau-km 15+408,278 die B 207 mit einem Durchlass DN 600 quert.
Der Graben 3. verlauft im offenen Grabenprofil Gstlich der B 207 Richtung des Schopfwerkes

Presen.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil hat eine Sohlbreite im Mittelwert von 0,53 m. Die Grabentiefe variiert mit den
Geléndehdhen. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,09 m und 1,64 m. Die

Boschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 und 1:2.
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Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3. von Bau-km 15+409,590 bis
Bau-km 15+534,427 auf einer Lange von 124,1 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 3. ist in den Gewasserquerschnitten und —l&ngsschnitte der
Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3. in Richtung Westen parallel der
B 207 zu verschieben und die Verrohrung des Grabens wird auf einer Lange von 26 m
zurlickgebaut. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten. Er verlduft am
Béschungsful des langgezogenen StraRendammes der B 207. Auf dem StraBendamm werden
Baume als landschaftspflegerische MalRnahme gepflanzt.

Grabenprofil neu
Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fiir die

Dimensionierung des Grabens der ungiinstigste Fall herangezogen. Das neue Grabenprofil des
Grabens 3 entspricht dem des Grabens 3.1.2 und ist als konstantes Profil geplant, lediglich die
Grabentiefe variiert aufgrund des vorhandenen Geléndes. Die Sohlbreite ist mit 0,7 m und die
Boschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhilt ein
gleichmaRiges Langsgefélle von 0,086 %. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,69
m bis 1,43 m.

5.2.3 Durchlass des Grabens 3.

Der Graben 3. wird durch einen Durchlass DN 600 B unter der B 207 und der Bahnstrecke
LUbeck — Puttgarden durchgefiihrt.

Der Durchlass des Grabens 3. muss aufgrund des vierstreifigen Ausbaus der B 207 verléngert
werden. Uber zwei Schichte (im Mittelstreifen und im Bahnseitengraben) DN 1500 wird der
neue Durchlass mit dem vorhandenen Durchlass im Bahnseitengraben verbunden. Der
Durchlass ist als Betonrohr mit einem Durchmesser DN 600 geplant. Die Hoéhenlage des
verlangerten Durchlasses passt sich an die vorhandene Sohlhéhe des Grabens 3. und der
Sohlhéhe des vorhandenen Durchlasses an. Durch die vorgegebenen Héhen des Grabens
sowie des Durchlasses und die geplanten kreuzenden Entwasserungsleitungen der B 207 ist es

nicht méglich den Durchlass gréfer zu dimensionieren.
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Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

von Bau-km 0-180.600 bis Bau-km 19+850.000
Baulange: 16,330 km
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1 Allgemeine Angaben

Im Zuge des vierstreifigen Ausbaues der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden werden
von der B 207 Gewasser gequert, parallele Gewéasser verdrangt und umverlegt, sowie neue
Graben geplant. Die geplanten Querungen sowie die Umverlegung der Graben sind in der
Anlage 7 sowie 10.1 wund die in Anspruch genommenen Flichen mit den
Eigentumsverhaltnissen in der Anlage 14.1 dargestellt.

In dieser Anlage werden vorrangig die Gewé&sserumverlegungen und neu geplanten Graben
behandelt. Die Durchlasse der Gewésser unter der B 207 werden in der Anlage 13.0
beschrieben. Eine Ausnahme bilden die Durchlésse, die im Zusammenhang mit einer

Gewaésserumverlegung stehen, diese werden in diesem Bericht beschrieben.

2 Neubau eines Landschaftsgraben

Der Landschaftsgraben ist von Bau-km 3+714,472 bis 3+987,113 auf dem Festland geplant.
Der Graben ist als Vorflutleitung fiir das Regenriickhaltebecken 1 und der Sammelleitung der
Ackerdrainagen geplant. Somit hat der Landschaftsgraben zwei Leitungszufliisse einmal DN
800 und DN 300. Im Laufe der weiteren Planungen ergab sich eine Bodenumlagerungsflache
neben dem Regenriickhaltebecken. Diese Bodenumlagerungsflache erhalt einen Notiiberlauf,
der offen an den Landschaftsgraben anschliet. Dieser Landschaftsgraben dient gleichzeitig
der Landschaftspflegerischen Begleitplanung. Der Graben beginnt am Bauwerk Salzwiesen und
mundet Uber einen Durchlass DN 600 B in die GrofRenbroder Aue.

Grabenprofil neu

Das geplante Grabenprofil ist mit einer Sohlbreite von 1,38 m und einer Béschungsneigung von
1:1,6 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am-Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandene Sohltiefe der GrolRenbroder Aue sowie den Auslaufhdhen der geplanten Leitungen
angepasst. Der Graben erhalt ein gleichméaRiges Léngsgefalle von anfangs 2,37 % und spéater
0,292%. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 2,03 m bis 3,68 m. Der Grabenléngs-
und —querschnitt sind in der Anlage 13.3.1 dargestellt

3 Neubau eines Fangegrabens bei Avendorf

Die Anschlussstelle Avendorf ist im Einschnitt geplant und damit gefdhrdet, dass das
Niederschlagswasser der angrenzenden Flachen auf die B 207 fliet. Im Bereich der Ausfahrt
der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen entspricht der Achse 511 neigt sich die angrenzende
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Flache zur B 207. Aus diesem Grund ist ein Fangegraben von Bau-km 11+137,766 bis Bau-km
11+362,682 mit einer Lange von 260 m geplant. Auf die Achse 511 bezogen beginnt der
Fangegraben bei Bau-km 0+234,469 und endet hinter dem Bau-km 0,000. Der Fangegraben
erhalt ein Langsgefalle in Richtung der B 207, um dort in den Graben 5.3 einzumiinden.

Grabenprofil neu

Das geplante Grabenprofil ist mit einer Sohlbreite von 0,70 m und einer Béschungsneigung von
1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandene Sohltiefe der bestehenden Graben angepasst. Der Graben erhéalt ein
gleichmaliges Langsgefélle von 0,594 %. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen
Geléndehdhen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,65 m bis 0,89 m. Der
Grabenlangs- und —querschnitt sind in der Anlage 13.3.1 dargestelit.

4 Umverlegung des Grabens 5.2.2
4.1 Graben 5.2.2 Bestand

Der Graben 5.2.2 beginnt stdlich der Ortschaft Landkirchen auf Fehmarn anfanglich als
verrohrter Graben und spéater im offenen Grabenprofil und verlauft in stidlicher Richtung bis er
auf die B 207 trifft. Ab da verl&uft der Graben 5.2.2 anfénglich verrohrt und spéter im offenen
Grabenprofil parallel der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in sidliche Richtung. Am Bau-km
12+768,422 mundet der Graben 5.2.2 in den Graben 5.2. Die beiden Graben werden durch
einen gemeinsamen Durchlass DN 600 B auf die andere Seite der B 207 gefiihrt, um dann im
Schopfwerk Burg zu enden.

Grabenprofil vorhanden

Der Graben 5.2.2 ist ein Dreiecksprofil, d.h. es ist keine ebene Sohle vorhanden. Das
Grabenprofil des Grabens 5.2.2 wird vor dem Begihn der Verrohrung gréRer. Die Verrohrung ist
ein Betonrohr DN 300. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,27 m bis 1,98 m. Die

Boschungsneigung betréagt ca. 1:1,2.

Grabenprofil des Grabens 5.2.2 parallel zur B 207 (Bestand)
Das Grabenprofil des vorhandenen Grabens 5.2.2 parallel zur B 207 ist etwas groRer und

konstanter als das vorher beschriebene Dreiecksprofil. Die Sohlbreite ist ca. 0,80 m breit und
die Bodschungsneigung betragt 1:1,6. Die Grabentiefe andert sich mit dem vorhandenen

Gelande, sie bewegt sich zwischen 1,21 m und 1,45 m.
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4.2, Graben 5.2.2 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 5.2.2 von Bau-km 12+763,422 bis
Bau-km 12+969,434 auf einer Lange von 234 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 5.2.2 ist in den Gewasserquerschnitten- und —langsschnitte
der Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 wird der Graben 5.2.2 verdrangt. In diesem Bereich befindet
sich ein Entwasserungstiefpunkt, so dass hier_ ein Regenruckhaltebecken geplant ist. Aus
diesem Grund erhalt der Graben 5.2.2 einen neuen Verlauf im offenen Grabenprofil. Die
vorhandene Verrohrung des Grabens 5.2.2 wird zurlickgebaut und der Graben offen um das
Regenriickhaltebecken geflihrt und senkrecht auf den Graben 5.2. Dadurch verschiebt sich die
Einmindung des Grabens 5.2.2 in den Graben 5.2 um 200 m weiter zum Beginn des Grabens
5.2 hin. Die Einmiindung befindet sich bei Bau-km 12+763,422.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fir die
Dimensionierung des Grabens der unglnstigste Fall herangezogen.

Das geplante Grabenprofil des Grabens 5.2.2 ist mit einer Sohlbreite von 0,75 m und einer
Boschungsneigung von 1:1,5 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen der bestehenden Graben angepasst.
Der Graben erhalt ein gleichméafiiges Langsgefélle von 0,334 %. Die Tiefe des Grabens variiert
mit den vorhandenen Gelédndehdhen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,80 m
bis 1,35 m.

4.3.  Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Bdschungsneigung und der breiteren
Sohle groRer als das bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 5.2.2
gewahrleistet ist. Des Weiteren wird das StraRenwasser der B 207 nur noch gedrosselt in den
Graben 5.2.2 geleitet, so dass der Graben entlastet wird. Der Abfluss des
Regenrlckhaltebeckens in den Graben 5.2.2 wird gedrosselt auf 0,6 I/(s*ha), dies entspricht

4,69 I/s, so dass das Grabenprofil ausreicht den Abfluss zu gewéahrleisten.
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5 Umverlegung der Graben 3.1.2 und 3.

51 Graben 3.1.2

5.1.1 Graben 3.1.2 Bestand

Der Graben 3.1.2 beginnt &stlich des Ortschaft Landkirchen auf Fehmarn und verlauft
anfanglich verrohrt und spéater im offenen Grabenprofil in 6stlicher Richtung bis er auf die B 207
trifft. Ab da verlduft der Graben 3.1.2 parallel der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in nérdliche
Richtung. Am Bau-km 15+408,278 miindet der Graben 3.1.2 in den Graben 3.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil, das ostlich auf die B 207 zulauft, ist wesentlich kleiner als das Grabenprofil,
welches parallel zur B 207 liegt.

Das Grabenprofil des Grabens 3.1.2 bleibt relativ konstant. Die Sohlbreite betragt im Mittelwert
0,61 m. Die Tieflage des Grabens 3.1.2 variiert mit den Gelandehohen. Die Grabentiefe bewegt
sich zwischen 1,16 m bis 1,28 m. Die Boschungsneigung liegt bei ca. 1:1.

Grabenprofil des Grabens 3.1.2 parallel zur B 207

Das Grabenprofil hat eine Sohlbreite im Mittelwert von 0,53 m. Die Grabentiefe variiert mit den
Geldndehohen. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,09m und 1,64m. Die
Béschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 und 1:2.

5.1.2 Graben 3.1.2 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.1.2 von Bau-km 14+886,468 bis
Bau-km 15+409,303 auf einer Lange von 520,5 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 3.1.2 ist in den Gewasserquerschnitten und —langsschnitte
der Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.1.2 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten. Er verlauft am
Boschungsful des langgezogenen Straendammes der B 207. Auf dem StraRendamm werden
Baume als landschaftpflegerische Mallnahme gepflanzt.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fiir die

Dimensionierung des Grabens der unglinstigste Fall herangezogen. Das neue Grabenprofil des
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Grabens 3.1.2 ist als konstantes Profil geplant, lediglich die Grabentiefe variiert aufgrund des
vorhandenen Geléndes. Die Sohlbreite ist mit 0,70 m und die Boschungsneigung mit 1:2
geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhalt ein gleichmaRiges Léngsgefille von

0,086 %. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,69 m bis 1,43 m.

5.1.3 Durchlass des StraBenseitengrabens

Zurzeit entwassert der StralRenseitengraben der Richtungsfahrbahn Puttgarden in den Graben
3.1.2. Dies erfolgt durch einen vorhandenen Durchlass DN 600 B bei Bau-km 14+915. Durch
die westliche Verschiebung des Grabens 3.1.2 muss der Durchlass verlangert werden.
Aufgrund der Hohenlage der kreuzenden Leitungen ist es mdglich den Durchlass zu vergroRern
und Richtlinien konform als DN 800 B zu planen. Die Hohenlage des neuen Durchlasses richtet

sich nach den vorhandenen Hohen des bestehenden Durchlasses.

5.1.4 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung groRer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1.2 gewshrleistet ist. Des
Weiteren wird das Stralenwasser der B 207 nicht mehr in den Graben 3.1.2 geleitet, so dass

der Graben entlastet wird.
5.2 Graben 3.

5.2.1 Graben 3. Bestand

Der Graben 3. verlauft weiter nordlich parallel zum Graben 3.1.2 im offenen Profil und teilweise
verrohrt. Der Graben 3. trifft im verrohrten Profil auf die B 207, wo er im offenen Profil parallel
zur B 207 verlauft und bei Bau-km 15+408,278 dié B 207 mit einem Durchlass DN 600 quert.
Der Graben 3. verlauft im offenen Grabenprofil 6stlich der B 207 Richtung des Schépfwerkes

Presen.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil hat eine Sohlbreite im Mittelwert von 0,53 m. Die Grabentiefe variiert mit den
Gelandehdhen. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,09 m und 1,64 m. Die
Boschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 und 1:2.
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5.2.2 Graben 3. Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3. von Bau-km 15+409,590 bis
Bau-km 15+534,427 auf einer Lange von 124,1 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 3. ist in den Gewasserquerschnitten und —langsschnitte der
Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3. in Richtung Westen parallel der
B 207 zu verschieben und die Verrohrung des Grabens wird auf einer Lidnge von 26 m
zurlickgebaut. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten. Er verlauft am
Boschungsful des langgezogenen StraBendammes der B 207. Auf dem StraRendamm werden
Baume als landschaftspflegerische MalRnahme gepflanzt.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fur die
Dimensionierung des Grabens der unglinstigste Fall herangezogen. Das neue Grabenprofil des
Grabens 3 entspricht dem des Grabens 3.1.2 und ist als konstantes Profil geplant, lediglich die
Grabentiefe variiert aufgrund des vorhandenen Geldndes. Die Sohlbreite ist mit 0,7 m und die
Boschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhélt ein
gleichmaRiges Léngsgefalle von 0,086 %. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,69
m bis 1,43 m.

5.2.3 Durchlass des Grabens 3.

Der Graben 3. wird durch einen Durchlass DN 600 B unter der B 207 und der Bahnstrecke
Libeck — Puttgarden durchgefiihrt. _

Der Durchlass des Grabens 3. muss aufgrund des vierstreifigen Ausbaus der B 207 verléngert
werden. Uber zwei Schachte (im Mittelstreifen und im Bahnseitengraben) DN 1500 wird der
neue Durchlass mit dem vorhandenen Durchlass im Bahnseitengraben verbunden. Der
Durchlass ist als Betonrohr mit einem Durchmesser DN 600 geplant. Die Héhenlage des
verlangerten Durchlasses passt sich an die vorhandene Sohlhdéhe des Grabens 3. und der
Sohlhéhe des vorhandenen Durchlasses an. Durch die vorgegebenen Hohen des Grabens
sowie des Durchlasses und die geplanten kreuzenden Entwasserungsleitungen der B 207 ist es

nicht méglich den Durchlass gréRer zu dimensionieren.
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5.2.4 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Boschungsneigung gréRer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3. gewahrleistet ist. Des Weiteren
wird das Strallenwasser der B 207 nicht mehr in den Graben 3. geleitet, so dass der Graben

entlastet wird.

6 Umverlegung des Grabens 3.3.4

6.1 Graben 3.3.4 Bestand

Der Graben 3.3.4 beginnt nordlich des Ortes Ostermarkelsdorf und verlauft in norddstlicher
Richtung bis er auf die B 207 trifft. Ab da verlduft der Graben 3.3.4 parallel der
Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in nérdliche Richtung. Am Bau-km 17+080 miindet der
Graben 3.3.4 in den Graben 3.3, um dann im Schopfwerk Presen zu enden.

Grabenprofil vorhanden
Das Grabenprofil des Grabens 3.3.4 bleibt relativ konstant. Die Sohlbreite betrégt 0,76 m. Die

Tieflage des Grabens 3.3.4 variiert mit den Gelandehohen. Die Grabentiefe bewegt sich

zwischen 0,93 m bis 1,34 m. Die Boschungsneigung liegt bei ca. 1:1,3.

6.2. Graben 3.3.4 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.3.4 von Bau-km 16+524,612 bis
Bau-km 17+082,696 auf einer Lange von 588,3 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 3.3.4 ist in den Gewasserquer- und —léngsschnitten der
Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.3.4 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten, jedoch verladuft
der Graben nicht mehr am Bdéschungsfull des Strallendammes sondern ist 5,0 m weiter
westlich verschoben. Dieser entstandene Streifen ist eine flachauslaufende Béschung bis zum
Graben und wird fir die Landschaftspflegerische Begleitplanung bepflanzt. Im Bereich des
Grabens 3.3 befindet sich ein Entwasserungstiefpunkt. Aus diesem Grund ist stdlich des
Grabens 3.3 und westlich der B 207 ein Regenriickhaltebecken geplant. In diesem Bereich ist
es geplant den Graben 3.3.4 75 m westlich von der B 207 zu verschwenken. Dadurch ist die
Einmindung in den Graben 3.3 um 100 m in Richtung des Beginns des Grabens 3.3

verschoben.
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Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fiir die
Dimensionierung des Grabens der ungiinstigste Fall herangezogen. Das geplante Grabenprofil
des Grabens 3.3.4 wird zur Einmiindung in den Graben 3.3 kleiner. Die Sohlbreite ist mit 0,70 m
und die Boschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhilt ein
gleichméRiges Langsgefalle von 0,260%. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen

Gelandehohen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,30 m bis 0,60 m.

6.3 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung minimal groRer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.3.4 gewéhrleistet ist. Der Graben
3.3.4 wird durch die gednderte Entwasserung hydraulisch entlastet. Der Abfluss des
Regenriickhaltebeckens in den Graben 3.3.4 wird gedrosselt auf 0,6 I/(s*ha), dies entspricht
2,97 Ifs, so dass das Grabenprofil ausreicht den Abfluss zu gewahrleisten.

4 Umverlegung des Grabens 3.1 (Drohngraben)

7.1 Graben 3.1 Bestand

Der Drohngraben beginnt nérdlich von Todendorf und verlduft in éstlicher Richtung bis er auf
die B 207 trifft. Der Drohngraben wird durch einen Durchlass DN 1000 durch den StralRendamm
der B 207 und dem Bahndamm der Bahnstrecke Liibeck — Puttgarden gefiihrt. Der Verlauf des
Drohngrabens 3.1 erfolgt weiter in 6stlicher Richtung bis er am Schépfwerk in Presen endet.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil des Drohngrabens 3.1 variiert. Die Sohlbreite schwankt zwischen 1,26 m bis
1,70 m und die Bschungsneigung bewegt sich zwischen 1: 0,7 bis 1:1,3. Die Grabentiefe liegt
im Mittelwert bei etwa 1,70 m. Der Wasserstand befand sich zurzeit der Vermessung bei
-0,47 m NN.

7.2 Graben 3.1 Planung

Im Bereich des Drohngrabens 3.1 ist die Anschlussstelle Puttgarden geplant, des Weiteren
befindet sich in diesem Bereich ein Tiefpunkt der Entwésserung. Aus diesem Grund ist nérdlich
der Anschlussstelle ein Regenriickhaltebecken geplant. Um méglichst wenig Grunderwerb zu

tatigen, wurde das Regenriickhaltebecken in dem Zwickel der Ausfahrt der Richtungsfahrbahn

18.04 201309 S6:50



Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

Seite 10/12

Heiligenhafen und dem Drohngraben geplant. Da diese Fldche zu klein ist fiir das bemessene
Regenriickhaltebecken, ist es geplant den Drohngraben von Bau-km 19+240 bis 19+305,110
auf einer Lange von 120 m umzuverlegen.

Die Umverlegung richtet sich nach dem bestehenden Durchlass des Drohngrabens 3.1 unter
der Bahnstrecke Libeck — Puttgarden, da dieser Durchlass nicht erneuert wird. Der neue
Durchlass DN 1000 endet in der gegeniiberliegenden Grabenbdschung von dem vorhandenen
Durchlass.

Der Graben 3.1.12 miindet am Beginn des neuen Durchlasses in den Drohngraben. Auf der um
verlegten Lénge von 120 m ist der Drohngraben renaturiert worden, der begradigte Verlauf soll

unterbrochen werden.

Grabenprofil Planung

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fiir die
Dimensionierung des Grabens der unglnstigste Fall herangezogen.

Die Sohlbreite ist mit 1,80 m und die Boschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am
Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen des Grabens
und des Durchlasses angepasst. Der Graben erhélt ein gleichméRiges Langsgefille von
0,025%. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen Gelandehdhen. Die geplante

Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,60 m bis 1,76 m.

T.3 Auswertung Bestand Planung

Das neue Grabenprofil des Drohngrabens 3.1 ist mit einer flacheren Grabentiefe geplant, da die
bestehenden Sohlhéhen des Grabens und des Durchlasses nicht verdnderbar sind. Die
Langsneigung ergab sich aufgrund dieser Hohen. Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der
flacheren Boschungsneigung und der konstanten Sohlbreite groRer als das bestehende, so
dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1. gewéhrleistet ist und der gedrosselte Abfluss

aus dem Regenriickhaltebecken 6 von 4,65 I/s zusatzlich aufgenommen werden kann.

7.4 Durchlass des Grabens 3.1

Zurzeit unterquert der Graben 3.1 die B 207 und den Bahndamm der Bahnstrecke Liibeck
Puttgarden in einem Durchlass DN 1000 aus Beton.

Durch die Verbreiterung der B 207 muss der Drohngraben 3.1 in diesem Bereich zurtick gebaut
werden. Die geplante B 207 riickt in diesem Bereich von dem Bahndamm ab, so dass ein Teil
des alten Grabenbettes des Grabens 3.1.12 bestehen bleibt. In Zukunft wird der vorhandene
Durchlass, durch die Abriickung der B 207, nur noch unter dem Bahndamm der Deutschen
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Bahn AG liegen. Der vorhandene Durchlass wird nicht erneuert. Unter der B 207 ist ein neuer
Durchlass DN 1000 geplant, der im alten Grabenbett des Grabens 3.1.12 endet. In diesem
Graben endet der neue Durchlass und der vorhandene Durchlass DN 1000 beginnt hier. Der
alte Grabenlauf wird als Riickstauraum zwischen den beiden Durchlassen genutzt.

Die Héhenlage des neuen Durchlasses passt sich an die H6he des vorhandenen Durchlasses

an.

8 Umverlegung des Grabens 3.1.12

8.1 Graben 3.1.12 Bestand

Der Graben 3.1.12 beginnt im stidlichen Teil der Ortschaft Puttigarden als verrohrter Graben
und verlauft in éstlicher Richtung bis er auf die B 207 ftrifft. Ab da verlauft der Graben 3.1.12
anfanglich verrohrt und spater im offenen Grabenprofil parallel der Richtungsfahrbahn
Heiligenhafen in stdliche Richtung. Am Bau-km 19+305,011 miindet der Graben 3.1.12 in den

Graben 3.1 auch Drohngraben genannt, um dann im Schépfwerk Presen zu enden.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil des Grabens 3.1.12 wird zur Mindung in den Drohngraben gréRer. Die
Sohlbreite beginnt bei 0,56 m und betragt kurz vor der Einmiindung 0,80 m. Die Tieflage des
Grabens 3.1.12 variiert mit den Geldndehohen. Tendenziell ist aber im Grabenverlauf eine
Zunahme der Grabentiefe zum Mundungsbereich festzustellen. Die Grabentiefe bewegt sich
zwischen 0,96 m bis 1,54 m. Die Béschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 bis 1: 1,7.

8.2 Graben 3.1.12 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.1.12 von Bau-km 19+305,11 bis
Bau-km 19+875,000 auf einer Lange von 574 m umverlegt werden. Die Umverlegung ist in den
Lageplanen Anlage 7 dargestellt. Ein neues Grabenprofil sowie der Sohlverlauf des Grabens
3.1.12 ist in den Gewasserquerschnitten- und —ldngsschnitte der Anlage 13.3.1 abgebildet.
Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.1.12 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten, jedoch verlauft
der Graben nicht mehr am Boschungsful des StraRendammes sondern ist 3,0 m weiter

westlich verschoben.
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Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiert, wurde fir die
Dimensionierung des Grabens der unglnstigste Fall herangezogen.

Das neue Grabenprofil des Grabens 3.1.12 wird zur Miindung in den Drohngraben gréRer. Die
Sohlbreite ist mit 0,70 m und die Béschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn
und am Ende der Grabenumverlegung sind an. die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der
Graben erhélt ein gleichméRiges Langsgefélle von 0,307%. Die Tiefe des Grabens variiert mit
den vorhandenen Gelédndehéhen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,20 m bis
1,80 m.

8.3 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung minimal gréRer als das

bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1.12 gewéahrleistet ist.

18.04 201 3409:56 59
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Im Zuge des vierstreifigen Ausbaues der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden werden

von der B 207 Gewésser gequert, parallele Gewésser verdrangt und umverlegt, sowie neue

Graben geplant. Die geplanten Querungen sowie die Umverlegung der Graben sind in der

Anlage 7 und die in Anspruch genommenen Flachen mit den Eigentumsverhéltnissen in der

Anlage 14.1 dargestellt.

In dieser Anlage werden vorrangig die Gewasserumverlegungen und neu geplanten Gréaben

behandelt. Die Durchidsse der Gewasser unter der B 207 werden in der Anlage 13.0

beschrieben. Ein Ausnahme bilden die Durchlasse, die im Zusammenhang mit einer

Gewdsserumverlegung stehen, diese werden in diesem Bericht beschrieben.

e i
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2 Neubau eines Landschaftsgraben

Der Landschaftsgraben ist von Bau-km 3+714,472 bis 4+000,342 auf dem Festland geplant.
Der Graben ist als Vorflutleitung fur das Regenriickhaltebecken 1 und der Sammelleitung der
Ackerdrainagen geplant. Somit hat der Landschaftsgraben zwei Leitungszuflisse einmal
DN 800 wund DN300. Im Laufe der weiteren Planungen ergab sich eine
Bodenumlagerungsflache neben dem Regenriickhaltebecken. Diese Bodenumlagerungsflache
erhalt einen Notuberlauf, der offen an den Landschaftsgraben anschlieRt. Dieser
Landschaftsgraben dient gleichzeitig der Landschaftspflegerischen Begleitplanung. Der Graben

beginnt am Bauwerk Salzwiesen und miindet in die GroRenbroder Aue.

Grabenprofil neu

Das geplante Grabenprofil ist mit einer Sohlbreite von 1,38 m und einer Béschungsneigung von
1:1,6 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandene Sohltiefe der Gro3enbroder Aue sowie den Auslaufhéhen der geplanten Leitungen
angepasst. Der Graben erhélt ein gleichméRiges Langsgefalle von anfangs 2,37 % und spater
0,292%. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 2,03 m bis 3,68 m. Der Grabenlangs-
und —querschnitt sind in der Anlage 13.3.1 dargestellt.

3 Neubau eines Fangegrabens bei Avendorf

Die Anschlussstelle Avendorf ist im Einschnitt geplant und damit gefdhrdet, dass das
Niederschlagswasser der angrenzenden Flachen auf die B 207 flieRt. Im Bereich der Ausfahrt
der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen entspricht der Achse 511 neigt sich die angrenzende
Flache zur B 207. Aus diesem Grund ist ein Fangegraben von Bau-km 11+137,766 bis Bau-km
11+362,682 mit einer Ldnge von 260 m geplant. Auf die Achse 511 bezogen beginnt der
Fangegraben bei Bau-km 0+234,469 und endet hinter dem Bau-km 0,000. Der Fangegraben
erhélt ein Langsgefélle in Richtung der B 207, um dort in den Graben 5.3 einzuminden.

Grabenprofil neu

Das geplante Grabenprofil ist mit einer Sohlbreite von 0,70 m und einer Béschungsneigung von
1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandene Sohltiefe der bestehenden Gridben angepasst. Der Graben erhalt ein

gleichmaBiges Langsgefalle von 0,594%. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen
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Gelandeh6hen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,65 m bis 0,89 m. Der

Grabenlangs- und —querschnitt sind in der Anlage 13.3.1 dargestellit.

4 Umverlegung des Grabens 5.2.2

4.1 Graben 5.2.2 Bestand

Der Graben 5.2.2 beginnt sudlich der Ortschaft Landkirchen auf Fehmarn anfanglich als
verrohrter Graben und spéter im offenen Grabenprofil und verlauft in stdlicher Richtung bis er
auf die B 207 trifft. Ab da verlduft der Graben 5.2.2 anfanglich verrohrt und spéter im offenen
Grabenprofil parallel der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in stdliche Richtung. Am Bau-km
12+768,657 mundet der Graben 5.2.2 in den Graben 5.2, um dann im Schépfwerk Burg zu

enden.

Grabenprofil vorhanden

Der Graben 5.2.2 ist ein Dreiecksprofil, d.h. es ist keine ebene Sohle vorhanden. Das
Grabenprofil des Grabens 5.2.2 wird vor dem Beginn der Verrohrung gréer. Die Verrohrung ist
eine Betonrohr DN 300. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,27 m bis 1,98 m. Die
B&schungsneigung betrégt ca. 1:1,2.

Grabenprofil des Grabens 5.2.2 parallel zur B 207 (Bestand)

Das Grabenprofil des vorhandenen Grabens 5.2.2 parallel zur B 207 ist etwas gréRer und
konstanter als das vorher beschriebene Dreicksprofil. Die Sohlbreite ist ca. 0,80 m breit und die
Bdschungsneigung betragt 1:1,6. Die Grabentiefe andert sich mit dem vorhandenen Geldnde,

sie bewegt sich zwischen 1,21 m und 1,45 m.

4.2 Graben 5.2.2 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 5.2.2 von Bau-km 12+768,657 bis
Bau-km 12+969,257 auf einer Lange von 234 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil
sowie der Sohlverlauf des Grabens 5.2.2 ist in den Gewasserquerschnitten- und —langsschnitte
der Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 wird der Graben 5.2.2 verdrangt. In diesem Bereich befindet
sich ein Entwéasserungstiefpunkt, so dass hier ein Regenriickhaltebecken geplant ist. Aus

diesem Grund erhélt der Graben 5.2.2 einen neuen Verlauf im offenen Grabenprofil. Die
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vorhandene Verrohrung des Grabens 5.2.2 wird zuriickgebaut und der Graben offen um das
Regenrickhaltebecken gefiihrt und senkrecht auf den Graben 5.2. Dadurch verschiebt sich die
Einmiindung des Grabens 5.2.2 in den Graben 5.2 um 220 m weiter zum Beginn des Grabens
5.2 hin. Die Einmuindung befindet sich bei Bau-km 12+768,657.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiiert, wurde fur die
Dimensionierung des Grabens der unguinstigste Fall herangezogen.

Das geplante Grabenprofil des Grabens 5.2.2 ist mit einer Sohlbreite von 0,70 m und einer
Boschungsneigung von 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen der bestehenden Graben angepasst.
Der Graben erhalt ein gleichmaRiges Langsgefélle von 0,594%. Die Tiefe des Grabens variiert
mit den vorhandenen Gelandehdhen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,65 m
bis 0,89 m.

4.3 Auswertung Bestand Planung

Das neue Grabenprofil des Grabens 5.2.2 ist kleiner als die vorhandenen Grabenprofile.
Allerdings ist das Grabenprofil wesentlich groRer als der verrohrte Graben mit einem
Durchmesser DN 300. Der Graben 5.2.2 wird durch die gednderte Entwésserung hydraulisch
entlastet. Der Abfluss des Regenriickhaltebeckens in den Graben 5.2.2 wird gedrosselt auf 0,6
l/(s*ha), dies entspricht 4,69 I/s, so dass das Grabenprofil ausreicht den Abfluss zu

gewahrleisten.
5 Umverlegung des Grabens 3.1.2
5.1 Graben 3.1.2 Bestand

Der Graben 3.1.2 beginnt &stlich des Ortschaft Landkirchen auf Fehmarn und verlduft
anfanglich verrohrt und spater im offenen Grabenprofil in éstlicher Richtung bis er auf die B 207
trifft. Ab da verlauft der Graben 3.1.2 parallel der Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in nérdliche
Richtung. Am Bau-km 15+408 mindet der verrohrte Graben 3 in den Graben 3.1.2. Ab dem
Durchlass bei Bau-km 15+535 ist der Graben 3.1.2 in Graben 3 umbenannt, um dann im
offenen Grabenprofil in Richtung des Schopfwerkes Presen zu verlaufen.

5,08.201 VD356
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Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil, das 6stlich auf die B 207 zulauft, ist wesentlich kleiner als das Grabenprofil,
welches parallel zur B 207 liegt.

Das Grabenprofil des Grabens 3.1.2 bleibt relativ konstant. Die Sohlbreite betragt im Mittelwert
0,61 m. Die Tieflage des Grabens 3.1.2 variiert mit den Gelandehohen. Die Grabentiefe bewegt

sich zwischen 1,16 m bis 1,28 m. Die Béschungsneigung liegt bei ca. 1:1.

Grabenprofil des Grabens 3.1.2 parallel zur B 207

Das Grabenprofil hat eine Sohlbreite im Mittelwert von 0,53 m. Die Grabentiefe variiert mit den
Geldndehéhen. Die Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,09 m und 1,64 m. Die

Bdschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 und 1:2.

5.2 Graben 3.1.2 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.1.2 von Bau-km 14+886,468 bis
Bau-km 15+535 auf einer Lange von 642 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil sowie
der Sohlverlauf des Grabens 3.3.4 ist in den Gewasserquerschnitten- und -langsschnitte der
Anlage 13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.1.2 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten. Er verlauft am
Boschungsfull des langgezogenen StraBendammes und ist ca. 5,0 m westlich neben dem
Bankett der B207. Auf dem StraBendamm werden B&ume als landschaftpflegerische

MaRnahme gepflanzt.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiiert, wurde fir die
Dimensionierung des Grabens der unglinstigste Fall herangezogen. Das neue Grabenprofil des
Grabens 3.1.2 ist als konstantes Profil geplant, lediglich die Grabentiefe variiert aufgrund des
vorhandenen Geldndes. Die Sohlbreite ist mit 0,70 m und die Béschungsneigung mit 1:2
geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die
vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhélt ein gleichmaRiges Langsgefélle von

0,076%. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 0,69 m bis 1,43 m.
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5.3 Durchlass des StraBenseitengrabens

Zurzeit entwassert der Strallenseitengraben der Richtungsfahrbahn Puttgarden in den Graben
3.1.2. Dies erfolgt durch einen vorhandenen Durchlass DN 600 B bei Bau-km 14+915. Durch
die westliche Verschiebung des Grabens 3.1.2 muss der Durchlass verlangert werden.
Aufgrund der Hohenlage der kreuzenden Leitungen ist es méglich den Durchlass zu vergréRern
und Richtlinien konform als DN 800 B zu planen. Die Héhenlage des neuen Durchlasses richtet

sich nach den vorhandenen Héhen des bestehenden Durchlasses.

5.4 Durchlass des Grabens 3.1.2

Der Graben 3.1.2 wird durch einen Durchlass DN 600 B unter der B 207 und der Bahnstrecke
Lubeck — Puttgarden durchgefihrt.

Der Durchlass des Grabens 3.1.2 muss aufgrund des vierstreifigen Ausbaues der B 207
verlangert werden. Uber einen Schacht DN 1500 wird der neue Durchlass mit dem
vorhandenen Durchlass verbunden. Der Schacht ist im Mittelstreifen der B 207 geplant. Der
Durchlass ist als Betonrohr mit einem Durchmesser DN 600 geplant. Die Hohenlage des
verlangerten Durchlasses passt sich an die vorhandene Sohlhéhe des Grabens 3.1.2 und der
Sohlhdhe des vorhandenen Durchlasses an. Durch die vorgegebenen Hoéhen des Grabens
sowie des Durchlasses und die geplanten kreuzenden Entwasserungsleitungen der B 207 ist es

nicht méglich den Durchlass gréRRer zu dimensionieren.

5.5 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Boschungsneigung gréRer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1.2 gewahrleistet ist. Des
Weiteren wird das StraRenwasser der B 207 nicht mehr in den Graben 3.1.2 geleitet, so dass

der Graben entlastet wird.

6 Umverlegung des Grabens 3.3.4

6.1 Graben 3.3.4 Bestand

Der Graben 3.3.4 beginnt nérdlich des Ortes Ostermarkelsdorf und verlduft in nordéstlicher
Richtung bis er auf die B207 trifft. Ab da verlduft der Graben 3.3.4 parallel der
Richtungsfahrbahn Heiligenhafen in nérdliche Richtung. Am Bau-km 17+080 mindet der
Graben 3.3.4 in den Graben 3.3, um dann im Schopfwerk Presen zu enden.

5.08.2011/093516
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Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil des Grabens 3.3.4 bleibt relativ konstant. Die Sohlbreite betragt 0,76 m. Die
Tieflage des Grabens 3.3.4 variiert mit den Geldndehéhen. Die Grabentiefe bewegt sich
zwischen 0,93 m bis 1,34 m. Die Béschungsneigung liegt bei ca. 1:1,3.

6.2 Graben 3.3.4 Planung _

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.3.4 von Bau-km 16+524,612 bis
Bau-km 17+080 auf einer Lange von 592 m umverlegt werden. Ein neues Grabenprofil sowie
der Sohlverlauf des Grabens 3.3.4 ist in den Gewdasserquer- und —langsschnitten der Anlage
13.3.1 abgebildet.

Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.3.4 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten, jedoch verlauft
der Graben nicht mehr am BéschungsfuR des StraBendammes sondern ist 5,0 m weiter
westlich verschoben. Dieser entstandene Streifen ist eine flachauslaufende Béschung bis zum
Graben und wird fur die Landschaftspflegerische Begleitplanung bepflanzt. Im Bereich des
Grabens 3.3 befindet sich ein Entwéasserungstiefpunkt. Aus diesem Grund ist sidlich des
Grabens 3.3 und westlich der B 207 ein Regenriickhaltebecken geplant. In diesem Bereich ist
es geplant den Graben 3.3.4 75 m westlich von der B 207 zu verschwenken. Dadurch ist die
Einmindung in den Graben 3.3 um 100m in Richtung des Beginns des Grabens 3.3

verschoben.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiiert, wurde fur die
Dimensionierung des Grabens der unginstigste Fall herangezogen. Das geplante Grabenprofil
des Grabens 3.3.4 wird zur Einmiindung in den Graben 3.3 kleiner. Die Sohlbreite ist mit 0,70 m
und die Bdschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am Beginn und am Ende der
Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der Graben erhalt ein
gleichméaBiges Langsgeféalle von 0,260%. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen
Gelandehdhen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,30 m bis 0,60 m.

6.3 Auswertung Bestand Planung

Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung minimal gréRer als das
bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.3.4 gewahrleistet ist. Der Graben
3.3.4 wird durch die geanderte Entwasserung hydraulisch entlastet. Der Abfluss des
Regenrickhaltebeckens in den Graben 3.3.4 wird gedrosselt auf 0,6 I/(s*ha), dies entspricht
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2,97 I/s, so dass das Grabenprofil ausreicht den Abfluss zu gewéahrleisten.
7 Umverlegung des Grabens 3.1 (Drohngraben)

71 Graben 3.1 Bestand _

Der Drohngraben beginnt nérdlich von Todendorf und verlduft in éstlicher Richtung bis er auf
die B 207 trifft. Der Drohngraben wird durch einen Durchlass DN 1000 durch den Straendamm
der B 207 und dem Bahndamm der Bahnstrecke Lubeck — Puttgarden gefihrt. Der Verlauf des

Drohngrabens 3.1 erfolgt weiter in stlicher Richtung bis er am Schépfwerk in Presen endet.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil des Drohngrabens 3.1 variiert. Die Sohlbreite schwankt zwischen 1,26 m bis
1,70 m und die Bdschungsneigung bewegt sich zwischen 1: 0,7 bis 1:1,3. Die Grabentiefe liegt
im Mittelwert bei etwa 1,70 m. Der Wasserstand befand sich zurzeit der Vermessung bei
-0,47 m NN.

7.2 Graben 3.1 Planung

Im Bereich des Drohngrabens 3.1 ist die Anschlussstelle Puttgarden geplant, des Weiteren
befindet sich in diesem Bereich ein Tiefpunkt der Entwésserung. Aus diesem Grund ist nérdlich
der Anschlussstelle ein Regenriickhaltebecken geplant. Um méglichst wenig Grunderwerb zu
tatigen, wurde das Regenriickhaltebecken in dem Zwickel der Ausfahrt der Richtungsfahrbahn
Heiligenhafen und dem Drohngraben geplant. Da diese Flache zu klein ist fiir das bemessene
Regenrtickhaltebecken, ist es geplant den Drohngraben von Bau-km 19+240 bis 19+305,110
auf einer Lange von 120 m umzuverlegen.

Die Umverlegung richtet sich nach dem bestehenden Durchlass des Drohngrabens 3.1 unter
der Bahnstrecke Lilbeck — Puttgarden, da dieser Durchlass nicht erneuert wird. Der neue
Durchlass DN 1000 endet in der gegentiberliegenden Grabenbéschung von dem vorhandenen
Durchlass.

Der Graben 3.1.12 miindet am Beginn des neuen Durchlasses in den Drohngraben. Auf der um
verlegten Lange von 120 m ist der Drohngraben renaturiert worden, der begradigte Verlauf soll

unterbrochen werden.

25.08.2011/08:35:168
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Grabenprofil Planung

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiiert, wurde fir die
Dimensionierung des Grabens der ungunstigste Fall herangezogen.

Die Sohlbreite ist mit 1,80 m und die Bdschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohltiefen am
Beginn und am Ende der Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen des Grabens
und des Durchlasses angepasst. Der Graben erhdlt ein gleichméaRiges Langsgefélle von
0,025%. Die Tiefe des Grabens variiert mit den vorhandenen Geléndehéhen. Die geplante

Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,60 m bis 1,76 m.

7.3 Auswertung Bestand Planung

Das neue Grabenprofil des Drohngrabens 3.1 ist mit einer flacheren Grabentiefe geplant, da die
bestehenden Sohlhéhen des Grabens und des Durchlasses nicht verdnderbar sind. Die
Langsneigung ergab sich aufgrund dieser Hohen. Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der
flacheren Béschungsneigung und der konstanten Sohlbreite gréRer als das bestehende, so
dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1. gewahrleistet ist und der gedrosselte Abfluss

aus dem Regenriickhaltebecken 6 von 4,65 I/s zusatzlich aufgenommen werden kann.

7.4 Durchlass des Grabens 3.1

Zurzeit unterquert der Graben 3.1 die B 207 und den Bahndamm der Bahnstrecke Liibeck
Puttgarden in einem Durchlass DN 1000 aus Beton.

Durch die Verbreiterung der B 207 muss der Drohngraben 3.1 in diesem Bereich zuriick gebaut
werden. Die geplante B 207 rickt in diesem Bereich von dem Bahndamm ab, so dass ein Teil
des alten Grabenbettes des Grabens 3.1.12 bestehen bleibt. In Zukunft wird der vorhandene
Durchlass, durch die Abriickung der B 207, nur noch unter dem Bahndamm der Deutschen
Bahn AG liegen. Der vorhandene Durchlass wird nicht erneuert. Unter der B 207 ist ein neuer
Durchlass DN 1000 geplant, der im alten Graben.bett des Grabens 3.1.12 endet. In diesem
Graben endet der neue Durchlass und der vorhandene Durchlass DN 1000 beginnt hier. Der
alte Grabenlauf wird als Riickstauraum zwischen den beiden Durchldssen genutzt.

Die Hohenlage des neuen Durchlasses passt sich an die Héhe des vorhandenen Durchlasses

an.
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8 Umverlegung des Grabens 3.1.12

8.1 Graben 3.1.12 Bestand

Der Graben 3.1.12 beginnt im stdlichen Teil der Ortschaft Puttgarden als verrohrter Graben
und verlauft in éstlicher Richtung bis er auf die B 207 trifft. Ab da verlauft der Graben 3.1.12
anfanglich verrohrt und spéter im offenen Grabenprofil parallel der Richtungsfahrbahn
Heiligenhafen in stdliche Richtung. Am Bau-km 19+305,011 mindet der Graben 3.1.12 in den

Graben 3.1 auch Drohngraben genannt, um dann im Schépfwerk Presen zu enden.

Grabenprofil vorhanden

Das Grabenprofil des Grabens 3.1.12 wird zur Mindung in den Drohngraben gréfRer. Die
Sohlbreite beginnt bei 0,56 m und betragt kurz vor der Einmiindung 0,80 m. Die Tieflage des
Grabens 3.1.12 variiert mit den Geldndehoéhen. Tendenziell ist aber im Grabenverlauf eine
Zunahme der Grabentiefe zum Mindungsbereich festzustellen. Die Grabentiefe bewegt sich

zwischen 0,96 m bis 1,54 m. Die Béschungsneigung liegt zwischen 1:1,2 bis 1: 1,7.

8.2 Graben 3.1.12 Planung

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 muss der Graben 3.1.12 von Bau-km 19+305,11 bis
Bau-km 19+875,000 auf einer Lange von 574 m umverlegt werden. Die Umverlegung ist in den
Lagepldnen Anlage 7 dargestellt. Ein neues Grabenprofil sowie der Sohlverlauf des Grabens
3.1.12ist in den Gewasserquerschnitten- und —langsschnitte der Anlage 13.3.1 abgebildet.
Durch die Verbreiterung der B 207 ist es geplant den Graben 3.1.12 in Richtung Westen parallel
der B 207 zu verschieben. Der Grabenverlauf parallel zur B 207 bleibt erhalten, jedoch verlguft
der Graben nicht mehr am Béschungsfull des StraRendammes sondern ist 3,0 m weiter

westlich verschoben.

Grabenprofil neu

Da der Wasserstand je nach Starke und Dauer des Niederschlags variiiert, wurde fir die
Dimensionierung des Grabens der ungtinstigste Fall herangezogen.

Das neue Grabenprofil des Grabens 3.1.12 wird zur Miindung in den Drohngraben gréRer. Die
Sohlbreite ist mit 0,70 m und die Béschungsneigung mit 1:2 geplant. Die Sohitiefen am Beginn
und am Ende der Grabenumverlegung sind an die vorhandenen Sohltiefen angepasst. Der
Graben erhélt ein gleichmaRiges Langsgefalle von 0,307%. Die Tiefe des Grabens variiert mit

den vorhandenen Geldndehdhen. Die geplante Grabentiefe bewegt sich zwischen 1,20 m bis
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1,80 m.

8.3 Auswertung Bestand Planung
Das geplante Grabenprofil ist aufgrund der flacheren Béschungsneigung minimal grofier als das

bestehende, so dass der vorhandene Abfluss des Grabens 3.1.12 gewahrleistet ist.
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13.3 Gewasserumverlegung

13.3.1 Gewasserlangs- und Gewasserquerschnitte



