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Erlauterungsbericht

Allgemeines

MaBnahme und Planfeststellungsbereich

Gegenstand der vorliegenden Planfeststellungsunterlage ist der Ausbau der B 207 zwischen
dem zukunftigen Endpunkt der A 1 an der Anschlussstelle Heiligenhafen-Ost (B501) (Bau-km
0-180,600) und Puttgarden (Bau-km 19+850) von einem einbahnigen, zweistreifigen
Querschnitt auf einen zweibahnigen, vierstreifigen Querschnitt mit Mittelstreifen. Der Bereich
der Fehmarnsundbriicke ist von dem geplanten Ausbau ausgenommen.

Im Wesentlichen werden folgende MaRnahmen durchgefiihrt:

o Bau-km 0-180,6 - Bau-km 6+150, Bau-km 9+850 - Bau-km 19+850: Ausbau der B 207
als zweibahnige Stralle mit durch Mittelstreifen getrennte Richtungsfahrbahnen
zwischen dem Endpunkt der A 1 bei Heiligenhafen-Ost und Puttgarden einschlie3lich
Anordnung neuer Entwasserungsanlagen

e Ersatzloser Abriss von Bauwerken:

Bau-km 0+980: Briickenbauwerk Unterfuhrung der ehemaligen Bahnstrecke
Bau-km 1+435: Brickenbauwerk Unterfuhrung der ErschlieBung der nérdlichen
Landwirtschaftsflachen

Bau-km 2+340: Abriss Briickenbauwerk Uberfiihrung Wirtschaftsweg Mittelhof tiber
die B 207

Bau-km 3+440: Brickenbauwerk Unterfiihrung Viehtrift

° Neubau von Bauwerken:

Bau-km 0+715,495: Abriss und Neubau Brickenbauwerk Unterfihrung der K 42
unter der B 207 (BW 01.207)

Bau-km 3+756,773: Neubau Briickenbauwerk Unterfuhrung Tierquerung
(Salzwiesen) (BW 03.207)

Neubau von Irritationsschutz- und Larmschutzwanden sowie
Kollisionsschutzeinrichtungen bei GroRRenbrode

Bau-km 4+796,469: Abriss und Neubau Briickenbauwerk Uberfiihrung der K 42
Uber die B 207 (BW 04.207)

Bau-km 10+944,862: Abriss und Neubau Briickenbauwerk Uberfilhrung der L 217
tber die B 207 (BW 05.207)

Bau-km 14+074,584: Abriss und Neubau Briickenbauwerk Uberfiihrung der L 209
Uber die B 207 (BW 06.207)

Bau-km 16+473,898: Abriss und Neubau Briickenbauwerk Uberfithrung
Gemeindestraflie nach Niendorf Uber die B 207 (BW 07.207)

Bau-km 17+588,423: Abriss und Neubau Briickenbauwerk UberﬂJhrung
Gemeindestrafe nach Bannesdorf Uber die B 207 (BW 08.207)

Bau-km 18+800: Abriss Briickenbauwerk Uberfiihrung der K 49 tber die B 207 und
die Bahnstrecke Liibeck — Puttgarden;

Bau-km 18+986,423: Neubau Bruckenbauwerk UberfUhrung der K 49 Uber die

B 207 (BW 09.207)

[Deckblatt vom 29.08.2014]
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- Bau-km 18+960: Neubau Briickenbauwerk Uberfiihrung der K 49 tber die
Bahnstrecke Lubeck-Puttgarden (BW 10.207)

. Anordnung von Absetz- und Regenrickhaltebecken:

- Bau-km 3+200: Absetz- und Regenriickhaltebeckens (RRB 1) sudlich der B 207 mit
Einleitung in die Groenbroder Aue

- Bau-km 5+000: Absetz- und Regenriuckhaltebeckens (RRB 2) nérdlich der B 207
mit Einleitung in den Graben 5.1.1

- Bau-km 12+050: Absetz- und Regenrickhaltebeckens (RRB 3) westlich der B 207
mit Einleitung in den Graben 5

- Bau-km 12+750: Absetz- und Regenrickhaltebeckens (RRB 4) westlich der B 207
mit Einleitung in den Graben 5.2.2

- Bau-km 17+050: Absetz- und Regenriickhaltebeckens (RRB 5) westlich der B 207
mit Einleitung in den Graben 3.3.4

- Bau-km 19+250: Absetz- und Regenriickhaltebeckens (RRB 6) westlich der B 207
mit Einleitung in den Drohngraben

° Anpassung der Vorfluter im Zuge des Ausbaus
o Anordnung von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Rahmen des landschafts-
pflegerischen Begleitplanes

1.2 Lage der BaumaBnahme

Der Planfeststellungsbereich betrifft ausschlieBlich den Kreis Ostholstein mit folgenden
Stadten und Gemeinden:

- Stadt Heiligenhafen

- Stadt Fehmarn

- Gemeinde GrofRenbrode.
Durch die geplanten, externen AusgleichsmaRnahmen sind zudem die folgenden Gemeinden
betroffen:

- Gemeinde Gohl

- Gemeinde Johannistal.

1.3 Allgemeine Beschreibung der BaumaRRnahme

Die B 207 stellt in nérdlicher Verldngerung der A 1 die mal3gebliche FernstralRenverbindung im
Bereich der Ostkiiste Schleswig-Holsteins dar. Diese Fernverkehrsverbindung wird Uber eine
Fahrverbindung Richtung Norden nach Danemark fortgesetzt.

Der Bereich der Fehmarnsundbriicke wird im Bedarfsplan fir die BundesfernstralBen und
somit auch in der vorliegenden Planfeststeliungsunterlage ausgespart.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt schliet bei Bau-km 0-180,6 an die im Bau
befindliche A 1 &stlich der AS Heiligenhafen-Ost an. Von Bau-km 0-180,6 bis Bau-km 0+000
erfolgt die Anpassung an den im Bau befindlichen Abschnitt der A 1 einschlieRlich Ubergang
vom RQ 26 auf den RQ 28. Bei Bau-km 6+150 befindet sich das Bauende vor der
Fehmarnsundbriicke. Auf Fehmarn beginnt die Baustrecke einschlieBlich Ubergang vom
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vorhandenen einbahnigen auf den zweibahnigen Querschnitt bei Bau-km 9+850. Das
Bauende befindet sich einschlieRlich Ubergang vom zweibahnigen auf den einbahnigen
vorhandenen Querschnitt der B 207 vor dem Fahrhafen Puttgarden bei Bau-km 19+850.

Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt verlauft die B 207 im Bereich des Festlandes in
West-Ost-Richtung nérdlich von GroRenbrode und auf der Insel Fehmarn in Nord-Siid-
Richtung westlich von Burg.

Es ist ein bestandsbezogener Ausbau der B 207 vorgesehen. Auf dem Festland ist
hauptsachlich eine Verbreiterung der B 207 in sidlicher Richtung geplant. Auf der Insel
Fehmarn verlduft die B 207 im Bestand parallel, westlich der Bahnstrecke Liibeck-Puttgarden.
Daher erfolgt der geplante Ausbau ausgehend vom &stlichen Fahrbahnrand in westliche
Richtung.

Die vorhandene Streckencharakteristik der B 207 wird lage- und héhenmaRig nur geringfiigig
angepasst.

Zwischen dem Beginn der Baustrecke westlich von Heiligenhafen und dem Bauende vor der
Fehmarnsundbricke verlauft die B 207 Gberwiegend durch flaches Gelande in Dammlage und
nur abschnittsweise in geringer Einschnittslage. Im Bereich der GroRenbroder Aue wird die
Gradiente aus entwéasserungstechnischen Grinden um ca. 0,80 m angehoben.

Auf der Insel Fehmarn verlduft die B 207 durch sehr flaches Gelande tiberwiegend in leichter
Damm- bzw. Einschnittslage. Lediglich im Bereich der AS Avendorf und Burg sind etwas
tiefere Einschnittlagen vorhanden. Am Bauanfang auf Fehmarn ergibt sich durch die
vorhandene Rampe zur Fehmarnsundbriicke eine héhere Dammlage.

Die Anbindung der B 207 an das nachgeordnete Stralennetz wird Uiber folgende teilplanfreie

Knotenpunkte vorgenommen:

- Bau-km 4+796 AS GrofRenbrode mit Anschluss der Kreisstralle K 42

- Bau-km 10+944 AS Avendorf mit Anschluss der Landesstrale L 217 und der
Kreisstrale K 43

- Bau-km 14+074 AS Burg mit Anschluss der Landesstralle L 209

- Bau-km 18+986 AS Puttgarden mit Anschluss der KreisstralRe K 49.

Folgende Stralen und Wege kreuzen die B 207 planfrei:

- Bau-km 0+715 Unterfihrung der Kreisstralle K 42

- Bau-km 2+340 Uberfilhrung des Wirtschaftsweges Mittelhof

- Bau-km 16+473Uberfiihrung der GemeindestralRe von Ostermarkelsdorf nach Niendorf
- Bau-km 17+555 Uberfilhrung der Gemeindestrale von Hinrichsdorf nach Bannesdorf

Die B 207 weist heute einen einbahnigen, zweistreifigen Querschnitt mit einer Befestigungs-
breite von i. M. 10,50 m auf.

Entsprechend ihrer Bedeutung als groRBrdumige Strafenverbindung aufBerhalb bebauter
Gebiete ist die B 207 gemall RAA der StralRenkategorie AS 1 und der Entwurfsklasse EKA 2
zugeordnet.

Es wurde ein Regelquerschnitt RQ 28 gemall RAA gewahlt. Bis auf den Beginn des
Planungsabschnittes wird die geplante B 207 als Dachprofil ausgebildet. '

Die Lange der Baustrecke im Bereich des Festlandes betrégt 6,66 km, die Lange auf der Insel
Fehmarn 10,0 km.
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2. Notwendigkeit der BaumaBRnahme

Bundesstralen des Fernverkehrs (BundesfernstraRen) bilden ein zusammenhangendes
Verkehrsnetz und dienen einem weitrdumigen Verkehr oder sind bestimmt einem solchen zu
dienen (§ 1 Abs. 1 FStrG). Nach § 3 Abs. 1 FStrG sind sie in einem dem regelmaRigen
Verkehrsbedurfnis geniigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu
verbessern.

21 Bestandteil von Bedarfs- und Ausbau- sowie
Landesentwicklungsplanen, Festlegung der Linie

Die hohe nationale Bedeutung der B 207 wird durch ihre Ausweisung im Bundesver-
kehrswegeplan sowie im Bedarfsplan der Bundesfernstralen verdeutlicht.

Der Deutsche Bundestag hat den vierstreifigen Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen-Ost
und Puttgarden in dem im Juli 2003 beschlossenen Bundesverkehrswegeplan (Laufzeit bis
2015) in Schleswig-Holstein grundsatzlich als weiteren Bedarf mit Planungsrecht
ausgewiesen. In konsequenter FortfUhrung des Verkehrskonzeptes wurde der vierstreifige
Ausbau der B 207 als Malinahme des weiteren Bedarfes mit Planungsrecht im Bedarfsplan fir
die Bundesstrallen (Bedarfsplan fur die Bundesfernstralen als Anlage zum
FernstraRenausbaugesetz, 5. FStr AB Andg. von Oktober 2004) ausgewiesen.

Im Landesentwicklungsplan 2010 des Landes Schleswig-Holstein ist die besondere
Bedeutung der Vogelfluglinie Gber den Fehmarnbelt als Verbindung zwischen Stockholm-
Malmé-Kopenhagen tber Libeck nach Hamburg neben der Jutlandlinie mit ihrer Querung
Uber den groRen Belt als Verbindung zwischen Stockholm-Oslo-Kopenhagen ber Jutland und
Schleswig-Holstein nach Hamburg zum Ausdruck gebracht worden.

Deshalb wird auch im Landesentwicklungsprogramm neben dem vierstreifigen Ausbau der B
207 zur Bundesautobahn A 1 zwischen Oldenburg und Heiligenhafen als nérdliche
Fortfihrung der Ausbau der B 207 zur vierstreifigen Bundesstrale zwischen Heiligenhafen
und Puttgarden vordringlich verfolgt.

Im Regionalplan 2004 fir den Planungsraum Il Schleswig Holstein Ost, kreisfreie Stadt Libeck
und Kreis Ostholstein, sind zur Starkung der Verbindungen mit Skandinavien und zur
Erreichbarkeit der Wirtschafts- und Tourismusregionen Modernisierungsmallnahmen an
Bundesfernstrallen aufgefuhrt, so auch die Fortsetzung des Ausbaues der B 207 in Richtung
Puttgarden.

Am 3. September 2008 wurde der Staatsvertrag Uber eine feste Fehmarnbeltquerung
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kénigreich Danemark unterzeichnet.
Deutschland hat sich in dem Zuge bereit erklart, den Ausbau der B 207 durchzufiihren.

Eine Linienbestimmung ist fir die Strecke nicht erforderlich, da die bestehende B 207
ausgebaut wird und lediglich lage- und héhenméaRige Anpassungen erfolgen.
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2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhéaltnisse mit ihren
negativen Erscheinungsformen

Das derzeitige Verkehrsaufkommen auf der B 207 wird im Wesentlichen durch den
Durchgangsverkehr sowie durch Wirtschafts- und Berufsverkehre und in den Sommermonaten
Uberproportional durch touristische Verkehre erzeugt. Eine malRgebende Rolle spielen hierbei
die Unterzentren Burg auf Fehmarn, Heiligenhafen und Oldenburg mit den Arbeits-
platzschwerpunkten in den Gewerbegebieten sowie den &ffentlichen Verwaltungen.

Da die B 207 als direkter Bestandteil der Verbindung zwischen den Metropolregionen
Kopenhagen und Hamburg eine sehr grofe Bedeutung im europdischen FernstralRennetz
besitzt, ist es in Hinblick auf die hohe Lkw-Belastung und die dadurch hervorgerufenen
Uberholvorgange notwendig, die B 207 auszubauen, um die Unfallgefahr zu reduzieren.

Die Verkehrsprognose fir das Jahr 2025 zeigt, dass sich insbesondere der Schwerlastverkehr
im Vergleich zur Verkehrszdhlung 2005 deutlich steigern wird. Beispielsweise wird der
Schwerverkehr zwischen der AS Heiligenhafen und der AS Gro3enbrode von etwa 1.400 auf
dann 2.400 Fahrzeuge pro 24 Stunden zunehmen. Ahnlich stellt es sich auch im weiteren
Verlauf bis Puttgarden dar.

Eine weitere Verschlechterung der Verkehrsverhdltnisse entsteht jeweils in den
Urlaubszeitrdumen. Hier ergeben sich bereits heute Verkehrssteigerungen um das 1,5 bis fast
zweifache des werktaglichen Verkehrs. Der Urlaubsverkehr ist damit etwa so hoch wie die fur
2025 prognostizierten durchschnittlichen téglichen Verkehrszahlen.

Die prognostizierten Verkehrsmengen kénnen unter Beriicksichtigung der Funktion der B 207
im Netz auf der vorhandenen Fahrbahn nicht mit der notwendigen Verkehrsqualitat und vor
allem nicht mit der erforderlichen Verkehrssicherheit abgewickelt werden.

Zur Verbesserung der vorhandenen und zukunftigen Verkehrssituation ist der Ausbau der B
207, wie in der Planung vorgesehen, unumganglich.

In einem Uberschaubaren Abschnitt im Bereich der bestehenden Fehmarnsundbriicke kann
der Ausbau der B 207 nicht durchgefiihrt werden, da das Briickenbauwerk zu schmal ist, um
einen vierstreifigen StraBenquerschnitt bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung des Bahnverkehrs
aufzunehmen. Vor und nach der Fehmarnsundbriicke sind die Uberholvorgdnge dann aber
aufgrund des vierstreifigen Querschnittes wieder problemlos méglich, so dass diese
Einschrankung keine Auswirkungen auf die Reduzierung der Unfallgefahr hat.

Eine weitere negative Verkehrssituation ergibt sich wahrend der Urlaubszeit im Bereich der
Anschlussstelle Burg. Es entwickeln sich regelmafig Rickstaus von der Anschlussstelle in
den Ort hinein. Eine Verbesserung wird sich durch den geplanten kompletten Ausbau der
Anschlussstelle Avendorf in Verbindung mit dem vom Kreis Ostholstein geplanten Ausbau der
K 43 und dem von der Stadt Fehmarn geplanten stdéstlichen Teil der Ortsumgehung Burg
ergeben. Derzeit sind nicht alle Fahrbeziehung an der AS Avendorf méglich.

Durch die geplante Herstellung der Anschlussstelle Puttgarden kénnen sich die Verkehre auf
der Insel im Vergleich zur heutigen Situation besser verteilen und ermdglichen weitere
Entlastungen auf dem nachgeordneten Verkehrsnetz.
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23 Raumordnerische und verkehrliche Entwicklungsziele

Die B 207 stellt im Bereich der Ostkiste von Schleswig-Holstein in nérdlicher Verlangerung
der A 1 die bedeutendste Fernverkehrsverbindung und gleichzeitig eine bedeutende euro-
paische Fernverbindung (E 47) zwischen den Metropolregionen Hamburg und Kopenhagen
dar.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Nach der Raumordnungsplanung (Regionalplan Il — Schieswig-Holstein Ost von 2004) des
Landes Schleswig-Holstein Ubernimmt die B 207 die Anbindung der als Ordnungsraum fur
Tourismus und Erholung gekennzeichneten Festlandregion des Landkreises Ostholstein und
der Insel Fehmarn an das weitraumige Bundesfernstral3ennetz. Die B 207 hat damit eine
herausragende Bedeutung fiir die Tourismuswirtschaft in Schleswig-Holstein.

Die Raumordnungsplanung sieht vor, den Neu- und Ausbau des StralBennetzes trotz des
ansteigenden Individualverkehrs auf wenige MalBnahmen zu beschrédnken. Trotzdem muss
das StralRennetz auch zukinftig seiner Funktion zur Verbindung der einzelnen Raume des
Landes Schleswig-Holstein gerecht werden. Insbesondere ist diese Funktion fur die Autobahn-
zubringer sowie fiir die, fir den Tourismus wichtigen, erganzenden Verbindungen aufrecht zu
erhalten. Aus diesem Grunde sieht die Raumordnungsplanung fur die B 207 zwischen dem
Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums Oldenburg und dem Unterzentrum
Heiligenhafen einen Ausbau und Aufstufung zur Bundesautobahn A 1 vor. Diese MalRhahme
befindet sich zur Zeit in der Realisierung. Darlber hinaus ist die Weiterfihrung des
vierstreifigen Ausbaus in Richtung Puttgarden als weiterer Bedarf enthalten. Damit soll die
Leistungsfahigkeit der B 207 erhoht und die Verkehrsinfrastruktur im nérdlichen Ostholstein
verbessert werden.

Im Landesentwicklungsplan (LEP) Schleswig-Holstein 2010 ist unter Punkt 3.4.1 zum
StralRenverkehr folgendes aufgefiihrt:

~YWegen der hohen Bedeutung des Individualverkehrs im Fldchenland Schleswig-Holstein und
erheblicher Verkehrszuwéchse, die im Planungszeitraum noch zu erwarten sind, soll das
bestehende Stralennetz gesichert werden. Der Neubau oder Ausbau soll sich auf
MaRnahmen konzentrieren, die fur die Entwicklung Schleswig-Holsteins besondere Bedeutung
haben.”

Weiter heiRt es, dass das Gerust der uberregionalen StralRenverkehrsverbindungen
(Bundesautobahnen und Bundesstral3en) in der Hauptkarte des Landesentwicklungsplanes
dargestellt ist.

Eine vordringliche MaRRnahme, die zu diesem Gerist gehort, ist der Ausbau der B 207 zur
vierstreifigen Bundesstralle zwischen Heiligenhafen-Ost und Puttgarden (siehe LEP Seite 66,
6 2Z).

Im Landesentwicklungsplan 2010 von Schleswig-Holstein sind erstmals
Landesentwicklungsachsen vorgesehen. Eine der Landesentwicklungsachsen in Nord-Sid-
Richtung verlauft entlang der A 1 und B 207 von Hamburg tber Libeck und Puttgarden
Richtung Kopenhagen und Malmé. Gemals dem Landesentwicklungsplan sollen die
Landesentwicklungsachsen:

. ausreichend leistungsfahige, uberregionale Verkehrsverbindungen fir einen
groRraumigen Leistungsaustausch gewahrleisten;

° als Orientierungspunkte fir gewerbliche Standorte von berregionaler
Bedeutung in Betracht gezogen werden;

. die Teilrdume des Landes und die Oberzentren untereinander sowie mit der

Metropolregion Hamburg vernetzen;
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o die Verflechtungen zu benachbarten Metropolrdumen und die Integration in die
nationalen und transeuropaischen Netze starken.

Durch den Verlauf der Landesentwicklungsachse nimmt die B 207 zukinftig einen noch
héheren Stellenwert bei der Entwicklung des Landes Schleswig-Holstein ein.

Der Ausbau der transeuropéischen Netze ist im Landesentwicklungsplan 2010 von Schleswig-
Holstein auf Grund deren herausragenden Bedeutung besonders verankert.

Durch den geplanten Bau der festen Fehmarnbeltquerung sollen die Wirtschaftsrdume
Norddeutschlands und Skandinaviens enger zusammenriicken und damit zusatzliche Impulse
fur die wirtschaftliche Entwicklung der Lander setzen. Dadurch kénnen sich die Reisezeiten
zwischen Deutschland und Danemark verkirzen.

Verkehrliche Entwicklungsziele

e Sicherung und Gewahrleistung einer angemessenen Verbindungsqualitat
Die B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden ist ein Teilabschnitt einer
durchgehenden Fernverkehrsverbindung von Skandinavien bis zur Metropolregion
Hamburg und dariber hinaus. Zur Sicherung der Verbindungsqualitat sind
entsprechende Entwurfs- und Betriebsmerkmale einzuhalten. Dazu zahlen die
Durchgéangigkeit der Linienfuhrung mit einer méglichst gestreckten Linienfihrung,
die Ausrichtung der Streckencharakteristik auf den Fernverkehr, Zu- und Abfahrten
nur Uber Anschlussstellen, ein gleichméaRiger Fahrtverlauf ohne abrupten
Geschwindigkeitsanderungen und auch eine regelgerechte, wegweisende
Beschilderung zur sicheren Fuihrung von ortsunkundigen Verkehrsteilnehmern.

e Sicherung und Erhéhung der Verkehrssicherheit
Die Sicherung und Erhéhung der Verkehrssicherheit stellt ein wichtiges
Planungsziel dar. BundesfernstraBen mit durch Mittelstreifen getrennten
Richtungsfahrbahnen und Anschlussstellen zdhlen zu den sichersten Straf3en in
Deutschland, da der Verkehr richtungsgetrennt und kreuzungsfrei gefiihrt wird.

» Verbesserte Erreichbarkeit im I&dndlichen Raum
Eine hinreichende und gezielte Verkniipfung der B 207 mit dem nachgeordneten
StraRennetz ist fur die Entwicklung des landlichen Raumes bedeutsam. Dabei ist
die Erreichbarkeit der Gewerbegebiete in den jeweiligen Gemeinden von
Wichtigkeit. Zudem wird durch den Ausbau der Anschlussstelle Avendorf und den
Neubau der Anschlussstelle Puttgarden die Erreichbarkeit touristischer Ziele
verbessert.

*  Minimierung der Fahrzeiten und Transportkosten
Die Planung ist unter Beachtung weiterer Gesichtspunkte so zu optimieren, dass
Fahrzeiten und Transportkosten minimiert werden.

Der vierstreifige Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen-Ost und Puttgarden tragt den
raumordnerischen und verkehrlichen Entwicklungszielen Rechnung und ist zur Gewéahrleistung
der vollen verkehrlichen Wirksamkeit der A 1 und der B 207 bis Puttgarden bzw. weiterfiihrend
in den skandinavischen Raum zwingend erforderlich.
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24 Prognosebelastungen

Die dieser Planung zugrunde liegende Verkehrsuntersuchung ,Verkehrsgutachten fur den
vierstreifigen Ausbau der B 207 2zwischen Heiligenhafen-Ost und Puttgarden,
Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung“ aus den Jahren 2009 und 2010 basiert auf den
bundesweiten Funfjahres-Verkehrszahlungen des Jahres 2005 und 2010. Um weitere
Aussagen Uber die Verkehrsverteilung im Durchgangs-, Quell-, Ziel- und Binnenverkehr treffen
zu kénnen, wurde im Jahre 2008 eine zuséatzliche Verkehrserhebung durchgefuhrt, die neben
der quantitativen eine qualitative Datenbasis liefert und damit eine Beurteilung des
Verkehrsgeschehens ermdglicht. Wahrend des Erfassungszeitraumes wurden neben
Querschnitts- und Knotenstromzahlungen vor allem Kennzeichenerfassungen durchgefiihrt.

Ausgehend vom Analysejahr 2008 kommt es durch geplante Gebietsentwicklungen fir
Tourismus und Gewerbe innerhalb und aullerhalb des Raumes zu steigenden
Verkehrsbelastungen. Diese strukturellen Verdnderungen sowie die Prognosen des
Statistischen Landesamtes zur Entwicklung der Einwohnerzahlen in Schleswig-Holstein
wurden im Verkehrsgutachten bertcksichtigt.

Auch die Ergebnisse der Modellprognose fir die feste Fehmarnbeltquerung (FEHMARN BELT
Forecast 2002, Trafikministeriet Kobenhavn, Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen, Berlin April 2003) sind in die Ermittlung der Prognosezahlen eingeflossen.

Der Planung des vierstreifigen Ausbaues der B 207 zwischen Heiligenhafen-Ost und
Puttgarden liegen im Endergebnis zwei Planfélle zugrunde. Der Planfall 1 beriicksichtigt alle 3
Bauabschnitte der geplanten Ortsumgehung Burg auf Fehmarn, den Ausbau der AS Avendorf
zu einer vollstdndigen Anschlussstelle, den Ausbau der K 43 auf Fehmarn, den Bau einer
neuen AS Puttgarden und den Bau der Festen Fehmarnbeltquerung. Darauf aufbauend
wurden in der Verkehrsuntersuchung weitere Planfélle betrachtet, die sich aber nur auf den
Bereich der Insel Fehmarn konzentrieren und daher keine Auswirkungen auf den Bereich des
Festlandes haben. Der Planfall 2 berlicksichtigt die Realisierung des 1. und 2. Bauabschnittes
der geplanten Ortsumgehung (OU) Burg, den Ausbau der AS Avendorf zu einer vollstandigen
Anschlussstelle, den Ausbau der K 43 auf Fehmarn, den Bau einer neuen AS Puttgarden und
den Bau der Festen Fehmarnbeltquerung. Der Bau der Festen Fehmarnbeltquerung, der
Ortsumgehung Burg und der Ausbau der K 43 sind Projekte, die derzeit parallel von der Stadt
Fehmarn bzw. dem Kreis Ostholstein betrieben werden und zu beriicksichtigen sind.

Die Betrachtung der Planfélle 1 und 2 zeigt, dass der geplante Ausbau der K 43 und der
Ausbau der AS Avendorf zu einer kompletten Anschlussstelle sowie der Teilausbau der OU
Burg eine Verlagerung des Quell- und Zielverkehrs der Stadt Burg aus und in Richtung Stden
von der AS Burg auf die AS Avendorf bewirkt. Die ausgebaute K 43 nimmt den verlagerten
Verkehr auf und entlastet damit die L 209.

Da nicht abzusehen ist, welcher der Planfélle tatsachlich realisiert wird, wurde fur die weiteren
Untersuchungen und Berechnungen (z.B. Schalltechnische Untersuchungen,
Luftschadstoffuntersuchungen) der jeweils ungiinstigste Planfall gewahit.

Im Ergebnis der Verkehrsuntersuchung zeigt sich, dass bis zum Prognosejahr 2025 mit einer
Verkehrszunahme zu rechnen ist. Das gilt gleichermalen fir den Pkw- als auch fur den Lkw-
Verkehr.

Die B 207 hat eine groRRe Bedeutung fur den Durchgangsverkehr zwischen Heiligenhafen und
Puttgarden. Die Anteile des Durchgangsverkehrs betragen bei Puttgarden 72 % und werden in
Richtung Suden prozentual weniger, da der Anteil des Quell- und Zielverkehrs zunimmt. Der
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Verkehr von den Fahren bzw. der geplanten Fehmarnbeltquerung verlauft nahezu
ausschlieBlich auf der B 207 und hat somit wenig Einfluss auf Verkehrssteigerungen im
nachgeordneten Stralennetz von Fehmarn.

Der vierstreifige Ausbau der B 207 fuhrt neben einer deutlichen Steigerung der
Leistungsfahigkeit dieser bedeutenden Nord-Suid-Verbindung an der Ostkiiste von Schleswig-
Holstein zu einer Verbesserung der Verkehrsabwicklung und einer Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 mit der einhergehenden Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit ergeben sich folgende positive Auswirkungen:

- Zurzeit existieren im vorliegenden Planungsabschnitt keine Larmschutzanlagen. Durch
die abzusehende Zunahme der Verkehre ist von einer héheren Belastung durch Larm
auf Mensch, Umwelt und Natur auszugehen. Dem wird durch die Anordnung von
aktiven Larmschutzmanahmen in Form von Larmschutzwanden im Bereich von
GroRenbrode begegnet. Dabei ergibt sich fur die sudlich der B 207 gelegenen Ortsteile
von GrofRenbrode eine Pegelminderung von bis zu 6,8 dB(A) und fiir die nérdlich der B
207 gelegene Mutter-Kind-Klinik eine Pegelminderung von bis zu 4,4 dB(A).

Die Auswirkungen des vierstreifigen Ausbaues der B 207 beziglich Larmemissionen
sind in der Anlage 11 beschrieben.

- Im Planungsabschnitt gibt es im Bestand keine Anlagen zur Reinigung des auf den
StraRenflaichen anfallenden Niederschlagswassers. Das Wasser flieRt von den
StraRenflachen in die vorhandenen Mulden und Graben und verdunstet bzw. versickert
dort.

Kunftig wird das Strallenwasser der B 207 Uber eine geschlossene Entwasserung
abgeleitet.

Zur Reinigung und zur Vermeidung von hydraulischen Uberlastungen der Vorfluter
werden vor Einleitung in die Gewésser Regenriickhaltebecken mit vorgeschalteten
Absetzbecken angeordnet. In den RRB wird das Niederschlagswasser gereinigt,
gesammelt und im Bereich des Festlandes lber selbsttatige Drosseln und im Bereich
der Insel Fehmarn Uber Pumpwerke den Vorflutern gedrosselt zugefuhrt. Durch die
Rickhaltebecken wird die Einleitung auf den zuldssigen Abflusswert fiir Ackerflachen
gedrosselt. Durch diese MaBnahmen werden Schadstoffeintrage in die Gewdasser
vermieden.

Die geplanten Entwdasserungsanlagen der B 207 einschlieBlich der kreuzenden
Strallen und Wege, der sonstigen Stralen und Wirtschaftswege sind in den
Lageplénen (Anlage 7), Leitungs- und Koordinationsplanen (Anlage 10.1) und in den
Hoéhenplanen (Anlage 8) dargestellt.

- Eine Erhéhung der Verkehrssicherheit wird sich nach dem Ausbau der B 207 ebenfalls
einstellen.
Zurzeit bilden sich nach dem Anlegen der Fahren gréRere Verkehrskolonnen aus
Personenkraftwagen und Lastkraftwagen. Es kann dabei aufgrund des Gegenverkehrs
zu gefahrlichen Uberholvorgangen kommen.
Da es geplant ist, die B 207 kunftig mit getrennten Richtungsfahrbahnen auszubauen,
werden die Uberholvorgédnge deutlich sicherer.
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Fur die vorhabensbedingten Auswirkungen auf die Natur und die Umwelt werden
Verminderungs- und MinimierungsmaRnahmen vorgesehen und Ausgleich bzw. Ersatz
geleistet (Anlage 12). Gestaltungsmalinahmen komplettieren die Einbindung des Vorhabens in

die Landschaft.
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3. Linienuntersuchung und Wahl der Linie

3.1. Uberlegungen zur Wahl der Linie

Fur den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt der B 207 erfolgte keine Untersuchung von
Linienvarianten, da es sich bei dieser BaumaRnahme um den bestandsbezogenen
vierstreifigen Ausbau einer vorhandenen Bundesstrale handelt und die Linienfihrung im
Grund- und Aufriss im Wesentlichen beibehalten wird. Es wurden keine in die Betrachtung
einzubeziehenden Punkte wie z.B. besonders schiutzenswerte Gebiete oder Boden- und
Grundwasserverhaltnisse festgestellt, aufgrund derer die Trasse hatte deutlich verschoben
werden mussen.

In Bezug auf die Seitenwahl des vierstreifigen Ausbaus wurde im Jahre 2008 eine
Voruntersuchung mit integrierter Umweltvertraglichkeitsstudie durchgefiihrt (sieche Anhang 1
zur Anlage 1). Im Zuge dieser Voruntersuchung erfolgte aufgrund der unterschiedlichen,
ortlichen Verhéltnisse getrennt nach Festland und Insel Fehmarn eine Ermittiung der
jeweiligen Ausbauseite, die die geringsten Auswirkungen auf Natur, Mensch und Landschaft
aufweist. Die Voruntersuchung beinhaltet auch den Bereich der Fehmarnsundquerung, um
sicherzustellen, dass die vorliegende Planung nicht einem eventuell spater notwendigen
Ersatzneubau der Fehmarnsundquerung widerspricht.

Bereich Festland

Die Linienfiihrung wird im Grundriss durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:

- vorhandene Trasse der B 207

- Achse der zukiinftigen A 1 am Bauanfang

- vorhandenes Unterfihrungsbauwerk der K 42 unter der B 207

- FFH-Gebiet im Bereich der Lagune bei Grof3enbrode

- Eingriffsminimierung &stlich der GroRRenbroder Aue im Bereich der Gehdlzflachen
- Anordnung der AS GroRenbrode unter sehr beengten Verhaltnissen

- vorhandene Trasse der B 207 vor der Fehmarnsundbricke

- ausreichende Entwicklungslénge fiir eine eventuelle neue Sundquerung

Fehmarnsund

Die Fehmarnsundbrticke ist nicht in der Planung enthalten. In der integrierten UVS wurde eine
mogliche spatere Seitenwahl fir eine Erneuerung der Fehmarnsundquerung tberpruft.

Bereich Insel Fehmarn

Die Linienfuhrung wird im Grundriss durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:

-vorhandene Trasse der B 207 am Bauanfang
-vorhandenes Brickenbauwerk bei Strukkamp
-ausreichende Entwicklungslange fur eine eventuelle neue Sundquerung
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-vorhandener 6stlicher Fahrbahnrand der B 207 parallel zur DB-Bahnstrecke

-AS Avendorf und Burg Nutzung der vorhandenen 6stlichen Parallelrampen zwischen B 207
und DB-Bahnstrecke, da die Bauwerke der Deutschen Bahn erhalten bleiben sollen

-AS Puttgarden Anordnung der 6stlichen Parallelrampen zwischen B 207 und DB-Bahn-
Strecke

3.2 Gewabhlte Linienfiihrung

Linienfihrung

Der Ausbau der B 207 beginnt 6stlich der Anschlussstelle Heiligenhafen Ost mit Anschluss an
den Ausbau der B 207 zur A 1. Die B 207 wird hier zunachst auf der Nordseite erweitert und
verschwenkt kurz hinter der Querung der K 42 auf die Siidseite der B 207, um nicht in das bei
GrolRenbrode gelegene Natura 2000/FFH- Gebiet (1631-393-Kustenlandschaft Nordseite der
Wagrischen Halbinsel) einzugreifen.

Am Ful der Rampe der Fehmarnsundbriicke endet der Ausbau auf dem Festland.

Auf Fehmarn beginnt der Ausbau wiederum am Rampenfuld der Fehmarnsundbriicke nérdlich
der Ortschaft Strukkamp und endet sidlich der Ortschaft Puttgarden hinter der geplanten
Anschlussstelle Puttgarden. Dort wird der vierstreifige Ausbau auf die vorhandene
Fahrbahnbreite der B 207 zurlickgefiihrt. Die Verbreiterung der Fahrbahn erfolgt auf Fehmarn
nach Westen.

Begriindung der Linie

Die Erweiterung am Bauanfang 6stlich von Heiligenhafen ist durch den Ausbau der B 207 zur
A 1 bedingt. Sie liegt auf der Nordseite der vorhandenen Trasse.

Das Verschwenken der Fahrbahnerweiterung nach Siiden vermeidet einen Eingriff in die
nérdlich der B 207 vorhandene Meeresbucht (Lagune) bei GroRenbrode. Die bestehende

B 207 verlauft hier randscharf entlang der bestehenden Meeresbucht. Die Lagune und die
angrenzenden Landflachen sind Bestandteil des FFH-Gebietes. Ein nérdlicher Ausbau der

B 207 wirde in Teilbereichen des prioritédren Lebensraumes zu erheblicher Beeintrachtigung
fuhren. Auf der Sudseite der bestehenden B 207 entstehen durch den Ausbau keine
erheblichen Beeintrachtigungen. Die stérkeren Larmimmissionen, die sich durch das
Heranrlicken der B207 an die Gemeinde GroRenbrode in der Ortslage ergeben, werden durch
die geplanten Larmschutzeinrichtungen wieder reduziert, so dass dort die
Larmschutzgrenzwerte eingehalten werden.

Im Bereich zwischen der Lagune und der Ortschaft GroRenbrode wurden fur den stdlichen
Ausbau mehrere Varianten untersucht.
Im Bereich der Grofenbroder Aue besteht ein 6kologisch wertvoller Feuchtwald. Dieser Wald,
die Lagune und die dazwischenliegende B 207 dienen als Jagdgebiet fir Fledermause,
insbesondere fur Zwergfledermause. Wahrend |hrer Jagd queren die Fledermduse den Damm
der B 207.
Die Verbreiterung der Fahrbahn der B 207 erhoht die Kollisionsgefahr der Fledermause mit
den Fahrzeugen auf dem Damm. Um diese Gefahr zu vermeiden, wurden folgende mdgliche
Varianten betrachtet:
- Offnung des StraRendammes mit einem Bauwerk, damit die Fledermause die StraRe
unterqueren kénnen.
Da der Strallendamm gemaR Landesbetrieb Kiistenschutz, Nationalpark und
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Meeresschutz Schleswig-Holstein als ,sonstiger Deich* eingestuft ist und damit eine
Kustenschutzfunktion tibernimmt, ist eine Offnung nicht méglich.

- Trassenabschnitt, in dem sich das Jagdgebiet der Fledermause befindet, nach Siiden
verschwenken und den vorhandene Stralendamm als Kustenschutz erhalten.

Dabei wiurden groRRe Teilflachen des wertvollen Feuchtwaldes iberbaut. Der gesamte
Geholzkomplex wiirde zerschnitten werden. Ein Teil des Jagdrevieres der
Fledermause wirde zerstort werden. Neben wertvollen Biotopstrukturen wiirden auch
Bdden mit besonderer Bedeutung (hauptsachlich Niedermoorbdden) in groRerem
Umfang als beim Ausbau der bestehenden Trasse tberbaut werden.

Fur die Ortschaft GroRenbrode waren zudem bei einer Trassenverschiebung nach
Suden erhebliche gréRere Schutzmalinahmen notwendig, um den Larmschutz fur die
Anwohner von GroRRenbrode zu gewahrleisten. Auch das Wohnumfeld von
GroRenbrode wirde starker zerschnitten werden.

- Ausbau der bestehenden Trasse unter Beibehaltung des nérdlichen Fahrbahnrandes
und Errichtung von Kollisionsschutzeinrichtungen in Form von Wéanden und Z&unen.
Bei dieser Variante wiirde der Waldkomplex nur in geringem Maf3e an seinem
noérdlichen, ohnehin vorbelasteten Rand tiberbaut werden.

Der Flachenanteil der tiberbauten, hochwertigen Béden ist bei dieser Variante geringer
als bei der Abriickung der Trasse nach Suden.

Das Schépfwerk der GroRRenbroder Aue wird durch diese Trassenfuihrung tiberbaut Es
muss nach Angaben des Gewasser- und Landschaftsverbandes Wagrien - Fehmarn
erhalten bleiben, kann aber neben dem geplanten StraRendamm neu errichtet werden.

Aus den aufgeflihrten Grinden wurde entschieden die letzte Variante zu wahlen und die
Fahrbahn nur nach Stden aufzuweiten.

Ostlich von GroBenbrode wird aufgrund der gewahiten Ausbauvariante die siidlich gelegene
Tankstelle Uberplant und muss zuriickgebaut werden.

Die Tankstelle nordlich der B 207 kann erhalten bleiben und muss der neuen Situation
angepasst werden.

Die Fehmarnsundbriicke bleibt im Bestand erhalten.

Der Ubergang vom zweibahnigen auf den einbahnigen Querschnitt der B 207 findet an den
Rampenfiissen der Sundbriicke statt und ist so entwickelt, dass im Bedarfsfall eine neue
Sundquerung hergestellt werden kann, ohne in die ausgebaute B 207 eingreifen zu mussen.

Auf Fehmarn bleibt das Briickenbauwerk tUber die Gemeindestralle zwischen Strukkamp und
Avendorf im Zuge dieser MalRnahme erhalten. Die Bebauung des Ortes Strukkamp direkt
neben dem vorhandenen StralRendamm soll zudem nicht beeintrachtigt werden. Daher beginnt
der Ausbau der B 207 erst nordlich von Strukkamp im Bereich des Rampenfusses der
Fehmarnsundbricke.

Auf der Ostseite der B 207 auf Fehmarn liegt die Bahntrasse Libeck — Puttgarden. Die
Bahntrasse bleibt erhalten bzw. die Bahn plant ein zweites, paralleles Gleis sowie eine
Elektrifizierung der Bahnlinie.

Da zwischen der Bahntrasse und der B 207 nicht ausreichend Platz vorhanden ist, kann der
Ausbau nur auf der Westseite erfolgen. Der 6stliche Fahrbahnrand der B 207 wird bis auf den
Bereich bei Puttgarden beibehalten.

Die AS Avendorf wird im Zuge der Malinahme zu einer kompletten Anschlussstelle ausgebaut.
Da das Bauwerk tUber die Bahntrasse nicht erneuert wird, kann die Linienfihrung der L
217nicht verdndert werden. Somit muss das neue verbreiterte Bauwerk tber die B 207 an
derselben Stelle wie das vorhandene neu errichtet werden.

IDeckblatt vom 29.08.2014|
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Die B 207 behalt hier auch aufgrund dieses Zwangspunktes den dstlichen Fahrbahnrand bei.

Die gleiche Situation besteht an der AS Burg. Die Linienflihrung der L 209 kann durch das
Beibehalten des Bauwerks Uber die Bahntrasse nicht verandert werden. Der Ersatzneubau der
Uberfuhrung erfolgt an derselben Stelle und die Erweiterung der B 207 somit lediglich nach
Westen.

Zur Anordnung der AS Puttgarden und zur Aufrechterhaltung des Zugverkehrs zum Fahrhafen
Puttgarden wird die Achse der B 207 vor dem vorhandenen Briickenbauwerk der Uberflihrung
der K 49 Uber die B 207 nach Westen vom vorhandenen Fahrbahnrand der B 207 abgerlickt.
Nur so ist es moglich, éstlich der B 207 zwischen B 207 und Bahnstrecke zum Fahrhafen
Parallelrampen fir die Ein- und Ausfahrt der AS Puttgarden anzuordnen. Das Bauende
befindet nordlich der AS Puttgarden. Dort wird der Ausbauquerschnitt der B 207 auf den
Bestand der B 207 zuriickgefiihrt. Die Anbindung des Fahrhafens Puttgarden wird
durchgehend gewahrleistet.
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Auf der Grundlage der RAS-N wird die B 207 gemdaR der funktionalen Gliederung des
StraBennetzes als groBraumige StraBenverbindung auBerhalb bebauter Gebiete in die
StraBenkategorie A | eingestuft. Bei einer Einstufung gemaB RIN ist die B 207 als
Lickenschluss zwischen der A 1 und der festen Fehmarnbeltquerung aufgrund ihrer
Verbindungsfunktion der StraBenkategorie AS 0 zuzuordnen. Die Entwurfsgeschwindigkeit

betragt 100 km/h.

41.2 Zwangspunkte fur die Trassierung

Zwangspunkte Festland (Grundriss)

Die Linienflihrung wird im Grundriss durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:

-vorhandene Trasse der B 207

-Achse der zuklnftigen A 1 am Bauanfang

-vorhandenes Unterflihrungsbauwerk der K 42 unter der B 207

-FFH-Gebiet im Bereich der Lagune bei GroBenbrode

-Eingriffsminimierung 6stlich der Gro3enbroder Aue im Bereich der Gehdlzflachen
-Anordnung der AS Grof3enbrode unter sehr beengten Verhaltnissen
-vorhandene Trasse der B 207 vor der Fehmarnsundbricke

-ausreichende Entwicklungslange fiir eine eventuelle neue Sundquerung

Zwangspunkte Festland (Aufriss)

Die Linienfihrung wird im Aufriss durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:

-Hbéhenlage der vorhandenen Trasse der B 207
-Gradiente der zukUnftigen A 1 am Bauanfang
-Unterfiihrungsbauwerk der K 42 unter der B 207 (BW 01.207)

-Unterfihrungsbauwerk einer Tierquerung (Salzwiesen) unter der B 207 (BW 03.207)

-Entwésserung im Bereich der GroBenbroder Aue
-Uberfihrungsbauwerk der K 42 (iber die B 207 (BW 04.207)

-Hohenlage der vorhandenen Trasse der B 207 am Bauende vor der Fehmarnsundbriicke

Zwangspunkte Insel Fehmarn (Grundriss)

Die Linienfihrung wird im Grundriss durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:
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-vorhandene Trasse der B 207 am Bauanfang

-vorhandenes Briickenbauwerk bei Strukkamp

-ausreichende Entwicklungslange fir eine eventuelle neue Sundquerung

-vorhandener ostlicher Fahrbahnrand der B 207 parallel zur DB-Bahnstrecke

-AS Avendorf und Burg Nutzung der vorhandenen éstlichen Parallelrampen zwischen B 207
und DB-Bahnstrecke, da die Bauwerke der Deutschen Bahn erhalten bleiben sollen

-AS Puttgarden Anordnung der dstlichen Parallelrampen zwischen B 207 und DB-Bahn-
strecke

Zwangspunkte Insel Fehmarn (Aufriss)

Die Linienfiihrung wird im Aufriss durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:

-Héhenlage der vorhandenen Trasse der B 207

-Hoéhenlage der B 207 am Bauanfang bei Strukkamp

-Uberflihrungsbauwerk der L 217 Gber die B 207 (BW 05.207)

-l:._Jberf[]hrungsbauwerk der L 209 Uber die B 207 (BW 06.207)

-Uberflihrungsbauwerk des Wirtschaftsweges Niendorf Gber die B 207 (BW 07.207)
-Uberflinrungsbauwerk des Wirtschaftsweges Bannesdorf tber die B 207 (BW 08.207)
-Uberfihrungsbauwerk der K 49 Uber die B 207 (BW 09.207)

-Hoéhenlage der B 207 am Bauende vor dem Fahrhafen Puttgarden

413 Trassierungselemente

Festland

Im Grundriss weist die Planung der B 207 auf dem Festland folgende minimale Trassierungs-
elemente auf:

min R =2.500m
min A =1.000m
min R bei einer Querneigung zur KurvenauBenseite =2.500m

Im Aufriss weist die Planung der B 207 auf der Insel Fehmarn folgende minimale
Trassierungselemente auf:

Hoéchstlangsneigung Smax =1,85%
Mindestlangsneigung Smin =0,10 %
Kuppenmindesthalbmesser Hy =20.000 m

Wannenmindesthalbmesser H,, =75.000m
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Insel Fehmarn

Im Grundriss weist die Planung der B 207 auf der Insel Fehmarn folgende minimale
Trassierungselemente auf:

min R =3.900 m
min A =1.400m
min R bei einer Querneigung zur KurvenauBenseite =3.900 m

Im Aufriss weist die Planung der B 207 auf der Insel Fehmarn folgende minimale
Trassierungselemente auf:

Hoéchstlangsneigung Spax =1,35%
Mindestlangsneigung Spmin =0,10 %
Kuppenmindesthalbmesser Hi =20.000 m
Wannenmindesthalbmesser H,, =75.000 m
4.2 Querschnitt

4.2.1 Begriindung und Aufteilung des Regelquerschnittes

MaBgebend fir die Wahl des Regelquerschnittes (RQ) der B 207 ist in Abhangigkeit von der
Entwurfsklasse EKA 2 die angestrebte Qualitat des Verkehrsablaufes, die Verkehrssicherheit
und die Anforderungen aus Bau, Betrieb und Unterhaltung.

Aufgrund der verkehrlichen und betrieblichen Vorteile sowie des Sicherheitsgewinnes wird
deshalb in Abstimmung mit dem BMVBS der RQ 28 fir den vierstreifigen Ausbau der B 207
zwischen Heiligenhafen und Puttgarden vorgesehen.

Die Abmessungen des Regelquerschnittes ergeben sich wie folgt:

2 Bankette 2x1,50m = 3,00 m
2 Pendelrinnen 2x0,50m = 1,00 m
2 Standstreifen 2x250m = 500m
2 Randstreifen auBen 2x0,50m = 1,00 m
2 Randstreifen innen 2x0,50m = 1,00 m
2 Fahrstreifen auBen 2x3,50m = 7,00 m
2 Fahrstreifen innen 2x3,50m = 7,00 m
1 Mittelstreifen = 4.00m
Kronenbreite = 29,00 m

Dem Querschnitt ist die durch die Hohenunterschiede zwischen Trasse und Gelande bedingte
Bdschungsflache hinzuzurechnen.
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4.2.2 Befestigung der Fahrbahn

Die Ermittlung der Bauklasse hat fir die B 207 eine Bauklasse | ergeben.
Aufgrund des Zustandes und Aufbaus der vorhandenen Fahrbahnbefestigung und der Lage im
Querschnitt wird die Fahrbahnbefestigung der B 207 komplett aufgebrochen.

Die Befestigung der B 207 erfolgt mit einer Dicke von 75 cm geman RStO 01, Tafel 1, Zeile
2.3.

Die Befestigung der restlichen StraBen- und Wegeverbindungen ist dem Kapitel 4.3 und der
Anlage 6 zu entnehmen.

423 Einordnung von Larmschutzanlagen in den Querschnitt

Als Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen werden im Bereich GroBenbrode
folgende vier Larmschutzwénde (siehe Kapitel 4.6.13 Larmschutzwande) angeordnet:

Nordlich der B 207:

Larmschutzwand 1 Bau-km (Achse 100) 4+656 bis 4+948 (I = 292 m)
Larmschutzwand 2 Bau-km (Achse 100) 4+909 bis 5+120 (I = 213 m)

Sudlich der B 207:

Larmschutzwand 3 Bau-km (Achse 100) 4+120 bis 4+420 (I = 300 m)

Larmschutzwand 4 Bau-km (Achse 100) 4+420 bis 4+577 (I=171 m)

4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

4.3.1 Anschlussstelle GroBenbrode (K 42/B 207) Bau-km 4+796,469

Die jetzige AS GroBenbrode befindet sich unter sehr beengten Verhaltnissen nérdlich von
GroBenbrode zwischen der Mutter und Kind Klinik und dem nérdlichen bebauten Rand von
GroB3enbrode.

Die K 42 wird einschlieBlich des vorhandenen Radweges im Zuge einer Wendelinie leicht nach
Osten umverlegt und 6stlich des vorhandenen Uberfiihrungsbauwerkes (ber die B 207
Uberfihrt. Dieser Standort gestattet den Bau des neuen Bauwerkes (BW 04.207) unter
Aufrechterhaltung des Verkehrs an der Anschlussstelle. Das neue Bauwerk wird dstlich des
vorhandenen Bauwerkes mit einem Abstand der Bauwerksachsen von ca. 25 m unter einem
Kreuzungswinkel von 70,96 gon vorgesehen.
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Die Festlegung der Lage der Teilknotenpunkte und Rampen der Anschlussstelle erfolgt in
Abhéangigkeit von den sehr beengten oértlichen Verhdltnissen. Nérdlich der B 207 ist die
unmittelbar angrenzende Mutter und Kind Klinik zu beriicksichtigen und stdlich der B 207
befindet sich in Nahlage die erste Wohnbebauung von GroBenbrode. Als Anschluss-
stellensystem wird deshalb ein Sondersystem vorgesehen, welches nach RAA in der
Entwurfsklasse EKA 2 zulassig ist. Nordlich der B 207 wird éstlich der K 42 die Ausfahrrampe
und westlich der K 42 die Einfahrrampe angeordnet. Stdlich der B 207 werden die Ein- und
Ausfahrrampen als Trompete etwas groBzugiger als vorhanden und damit westlich der
vorhandenen Rampen angeordnet.

Planung und Trassierung der K 42 (Achse 400)

Die K 42 wird als zwischengemeindliche StraBBe der StraBenkategorie A Il zugeordnet.

Bei der Trassierung der Umverlegung der K 42 werden, um einen Eingriff in die Ortslage
GroBenbrode zu verhindern, als kleinste Radien R=80 m und R=100 m vorgesehen. Die
Baulange der Umverlegung der K 42 betragt ca. 588 m.

Der Hochpunkt der Gradiente wird siidlich der B 207 kurz vor dem Uberfiihrungsbauwerk bei
einer Langsneigung von 4,20 % bzw. 2,60 % und einem Kuppenhalomesser Hk=1.400 m
angeordnet. Um einen Eingriff in das Gelédnde der Klinik zu minimieren, wird eine maximale
Langsneigung von 4,2 % vorgesehen. Der minimale Kuppenhalbmesser wird mit Hx=1.400 m
und der minimale Wannenhalbmesser mit Hy=1.500 m gewahlt.

Die nordlich von GroBenbrode vorhandenen Bushaltestellen werden aufgrund der Anordnung
der Ein- und Ausfahrrampen der Anschlussstelle zum Ende der Baustrecke der K 42 Richtung
GroBenbrode verschoben.

Da der Querschnitt der vorhandenen K 42 einem Regelquerschnitt RQ 9,5 entspricht, wird
dementsprechend ein RQ 9,5 gewahlt. Der Querschnitt der K 42 gliedert sich wie folgt:

Bankett = 0,50 m
Radweg = 2,25m
Trennstreifen — 1,75m
Randstreifen = 0,25 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Randstreifen = 0,25m
Bankett = 1,50 m
Kronenbreite = 12,50 m

Die Gestaltung der Bdschungen erfolgt geman RAS-Q.

Die Befestigung erfolgt geman RSTO 01 nach der Bauklasse IV mit einer Oberbaudicke von
65 cm. Die Bauklasse weicht zwar von der ermittelien Bauklasse ab, wird aber flir eine
einheitliche Gestaltung der KreisstraBen so vorgesehen.
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Planung und Trassierung der Anschlussstelle

Der Anschluss der Rampen an die K 42 erfolgt geman RAS-K-1 nach Knotenpunktsform 4.
Der Nachweis der Verkehrsqualitat des Verkehrsablaufes gemaB HBS hat im Bereich der
beiden plangleichen Teilknotenpunkte der K 42 jeweils eine Qualitatsstufe ,A" erbracht.

Im Bereich der Ein- und Ausfahrten der B 207 lieferte dieser eine Qualitatsstufe ,B".

Trassierung Ausfahrrampe Rifa Puttgarden (Achse 430)

Der Ausfahrbereich der Rampe an der Ausfahrt der Rifa Puttgarden wird aufgrund der
ortlichen Verhéltnisse mit einer Rampenlange=140 m und einem Radius R=100 m trassiert.
Aufgrund der Rampenlange kann nur ein Kuppenmindesthalbmesser Hx =1.000 m und ein
Wannenmindesthalbomesser Hy=500 m vorgesehen werden. Die maximale Steigung betragt
4,5 %.

Trassierung Einfahrrampe Rifa Puttgarden (Achse 440)

Der Einfahrbereich der Rampe an der Einfahrt der Rifa Puttgarden wird aufgrund der 6rtlichen
Verhéltnisse mit einer Rampenlange=130 m und einem Radius R=50 m trassiert. Aufgrund der
Rampenlange kann nur ein Kuppenmindesthalbmesser Hk=900 m und ein Wannenmindest-
halomesser Hw=500 m vorgesehen werden. Fir die AS GroBenbrode wurde ein
Variantenvergleich, der weiter oben beschrieben ist, zur Festlegung der Lage der Aus- und
Einfahrrampen durchgefihrt. Die Anschlussstelle befindet sich in einem raumlich stark
beschrankten Bereich zwischen der Wohnbebauung der Gemeinde GroBenbrode und einer
Klinik. Das maximale Gefalle betragt 6,5 %.

Trassierung Ausfahrrampe Rifa Heiligenhafen (Achse 420)

Der Ausfahrbereich der Rampe an der Ausfahrt der Rifa Heiligenhafen wird aufgrund der
ortlichen Verhéltnisse mit einer Rampenlange=155 m und einem Radius R=250 m trassiert. Es
wird aufgrund der kurzen Rampenlange ein Wannenmindesthalomesser Hy=1.400 m
vorgesehen. Eine Kuppe wird nicht vorgesehen. Die maximale Steigung betragt 2,881 %.

Trassierung Einfahrrampe Heiligenhafen (Achse 410)

Der Einfahrbereich der Rampe an der Einfahrt der Rifa Heiligenhafen wird mit einer
Rampenlange=325 m und einem Radius R=180 m trassiert. Es wird ein Wannenmindest-
halbmesser Hy=1.000 m vorgesehen Eine Kuppe wird nicht vorgesehen. Das maximale
Gefalle betragt 1,171 %.

Der Ausfadelungsstreifen an der Rifa Puttgarden und der Einfadelungsstreifen an der Rifa
Heiligenhafen erhalten die Regellange von 250 m. Der Ausfadelungsstreifen an der Rifa
Heiligenhafen wird aufgrund der davor vorhandenen Einfahrt aus der nérdlichen Tankstelle bei
GroBenbrode als Verflechtungsstreifen mit einer Lange von 250 m vorgesehen. Der
Einfadelungsstreifen an der Rifa Puttgarden wird aufgrund der folgenden vorhandenen
Ausfahrt zum Auffangparkplatz vor der Fehmarnsundbriicke ebenfalls als Verflechtungs-
streifen mit einer Lange von 510,173 m vorgesehen. Da an den Ein- und Ausfadelungsstreifen
kein Standstreifen vorgesehen wird, wird gemal RAA das Bankett vor der Schutzplanke
verbreitert, um flir Nothalte mindestens 2,00 m Aufstellbreite zu ermdglichen.
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Die Befestigung erfolgt gemaB RSTO 01 nach der Bauklasse Il mit einer Oberbaudicke von
65 cm. Die Bauklasse weicht zwar von der ermittelten Bauklasse ab, entspricht damit aber der
RSTO 01, Pkt. 2.6.5.

4.3.2 Anschlussstelle Avendorf (L 217/B 207) Bau-km 10+944,862

Planung und Trassierung der L 217 (Achse 500)

Die L 217 wird als zwischengemeindliche Stra3e der StraBenkategorie A Il zugeordnet.

Die Trassierung der L 217, der eine Entwurfsgeschwindigkeit Ve=70 km/h zugrunde gelegt
wird, hangt lage- und héhenmaBig von dem zu erhaltenden Uberfihrungsbauwerk der L 217
Uber die DB-Bahnstrecke ab. Ausbaubeginn ist bei Hochfelder Muhle westlich der B 207. Das
Ausbauende befindet sich am vorhandenen Uberflihrungsbauwerk der L 217 (ber die DB-
Bahnstrecke. Die Baulange betragt ca. 455 m.

Als kleinste Parameter werden ein Radius R=520 m und Klothoiden A=175 m vorgesehen. Die
maximale Langsneigung betragt 1,10 %. Der minimale Kuppenhalbmesser wird mit Hk=3.200
m und der minimale Wannenhalbmesser mit Hy=5.350 m gewahlt. Auf dem Uberfiihrungs-
bauwerk Uber die verbreiterte B 207 ergibt sich aufgrund der Abhangigkeit vom vorhandenen
Uberfiihrungsbauwerk der L 209 iiber die DB-Bahnstrecke eine Langsneigung von 1,079 %
und ein Kuppenhalbmesser Hx=3.200 m.

Da der Querschnitt der vorhandenen L 217 bei geringfligig geringerer Breite einem Regelquer-
schnitt RQ 9,5 entspricht, wird dementsprechend ein RQ 9,5 gewahlt.
Der Querschnitt der L 217 gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,25m
Fahrstreifen = 3,00 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Randstreifen = 0,25m
Bankett = 1,50 m
Kronenbreite = 9,50 m

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt geman RAS-Q.
Die Befestigung erfolgt gemal RSTO 01 nach der Bauklasse Il mit einer Oberbaudicke von

65 cm. Die Bauklasse weicht zwar von der ermittelten Bauklasse ab, wird aber flr eine
einheitliche Gestaltung der Landesstraf3en so vorgesehen.

Planung und Trassierung der Anschlussstelle

Der Anschluss der Rampen an die L 217 erfolgt gemaB RAS-K-1 nach
Knotenpunktsgrundform 2 mit Linksabbiegestreifen, weil aufgrund der maBgebenden
stindlichen Verkehrsstarken und der StraBenkategorie ein Ausbau mit Linksabbiegestreifen
ohne Verzdgerungsstrecke erforderlich ist. Ostlich der B 207 ist durch die geringe Anzahl der
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Linksabbieger von 1 Kfz/24 h die Knotenpunktsform 3 ausreichend. Jedoch wird aus Griinden
der Streckencharakteristik die Knotenpunktsform 2 auch 6stlich der B 207 vorgesehen.

Der Nachweis der Verkehrsqualitdt des Verkehrsablaufes gemanR HBS hat im Bereich des
plangleichen Teilknotenpunktes 6stlich der B 207 eine Qualitatsstufe ,.B* und im Bereich des
plangleichen Teilknotenpunktes westlich der B 207 eine Qualitatsstufe ,,C* erbracht.

Im Bereich der Ein- und Ausfahrten der B 207 lieferte dieser eine Qualitatsstufe ,B“.

Trassierung Ausfahrrampe Rifa Puttgarden (Achse 540)

Die Parallelrampe an der Ausfahrt der Rifa Puttgarden, welche die vorhandene Ausfahrrampe
nutzt, wird mit einer Rampenlange=226 m und einer Geraden trassiert und. Es werden ein
Kuppenmindesthalbmesser Hx =2.000 m und ein Wannenmindesthalbmesser Hy=1.000 m
vorgesehen. Die maximale Steigung betragt 4,6 %.

Trassierung Einfahrrampe Rifa Puttgarden (Achse 545)

Die Parallelrampe an der Einfahrt der Rifa Puttgarden, welche den daflr urspriinglich
vorgesehenen Bereich zwischen B 207 und DB-Bahnstrecke nutzt, wird mit einer
Rampenlange=388 m einem Radius R=1.500 m trassiert und. Es wird ein Wannenmindest-
halbmesser Hy=2.600 m vorgesehen. Eine Kuppe wird nicht vorgesehen. Das maximale
Gefalle betragt 3,05 %.

Trassierung Ausfahrrampe Rifa Heiligenhafen (Achse 511)

Der Ausfahrbereich der Rampe an der Ausfahrt der Rifa Heiligenhafen wird aufgrund der
ortlichen Verhaltnisse mit einer Rampenlange=220 m und einem Radius R=180 m trassiert. Es
wird ein Wannenmindesthalbmesser Hw=1.400 m vorgesehen. Eine Kuppe wird nicht
vorgesehen. Die maximale Steigung betragt 3,4 %.

Trassierung Einfahrrampe Rifa Heiligenhafen (Achse 510)

Der Einfahrbereich der Rampe an der Einfahrt der Rifa Heiligenhafen wird mit einer
Rampenlange=202 m und einem Radius R=50 m trassiert. Es wird ein Wannenmindest-
halbmesser Hy=750 m vorgesehen. Eine Kuppe wird nicht vorgesehen. Das maximale Gefalle
betragt 3,7 %.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen erhalten die Regellange von 250 m. Da an den Ein- und
Ausfadelungsstreifen kein Standstreifen vorgesehen wird, wird gemaB RAA das Bankett vor
der Schutzplanke verbreitert, um flr Nothalte mindestens 2,00 m Aufstellbreite zu ermdog-
lichen.

Die Befestigung erfolgt geman RSTO 01 nach der Bauklasse Ill mit einer Oberbaudicke von
65 cm und entspricht damit auch der RSTO 01, Pkt. 2.6.5.

4.3.3 Anschlussstelle Burg (L 209/B 207) Bau-km 14+074,584

Neubau der vorhandenen AS Burg

Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung der AS Burg wird fir den Bau der Anschlussstelle eine
baubedingte Umfahrung vorgesehen. Die Verkehrsfihrung erfolgt Gber die 6stliche Einfahr-
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rampe der Rifa Puttgarden, einen provisorischen Knotenpunkt mit LSA auf der B 207 und eine
westliche Umfahrung bis zur Einmindung der GemeindestraBe nach Ostermarkelsdorf in die L
209. Durch diese Verkehrsfihrung kénnen die westlichen Rampen der Rifa Heiligenhafen, das
Bauwerk Uber die B 207 und die ostliche Ausfahrrampe der Rifa Puttgarden zeitgleich
hergestellt werden.

Im Zuge der baubedingten Umfahrung wird auch der Radweg mit Abtrennung zur Fahrbahn
durch einen asphaltierten, markierten Trennstreifen angeordnet. Radweg und Trennstreifen
kénnen als Notfahrstreifen fur die Rettungskrafte genutzt werden. Ein Linksabbieger wird hier
auf der B 207 nicht angeordnet. Der Verkehr wird durch Beschilderung wahrend des Baus der
AS Burg von Avendorf und Puttgarden nach Burg umgeleitet.

Planung und Trassierung der L 209 (Achse 600)

Die L 209 wird als zwischengemeindliche StraBe der StraBenkategorie A 1ll zugeordnet.

Die Trassierung der L 209 héngt lage- und hoéhenmé&Big von dem zu erhaltenden
UberfUhrungsbauwerk der L 209 Uber die DB-Bahnstrecke ab. Ausbaubeginn ist einschlieBlich
des vorhandenen Radweges ca. 80 m hinter der Einmindung der GemeindestraBe nach
Ostermarkelsdorf in die L 209 westlich der B 207. Das Ausbauende befindet sich am
vorhandenen Uberfihrungsbauwerk der L 209 Uber die DB-Bahnstrecke. Die Baulange betragt
ca. 428 m.

Als kleinste Parameter werden ein Radius R=875 m und Klothoiden A=295 m vorgesehen. Die
maximale Langsneigung betragt 3,90 %. Der minimale Kuppenhalomesser wird mit Hk=3.150
m und der minimale Wannenhalomesser mit Hy=2.000 m gewahlt. Auf dem neuen Uber-
fihrungsbauwerk der L 209 ber die verbreiterte B 207 ergibt sich aufgrund der Abhangigkeit
vom vorhandenen Uberfihrungsbauwerk der L 209 Uber die DB-Bahnstrecke ein Hochpunkt
bei einer Langsneigung von 1,15 % und einem Kuppenhalomesser Hx=5.000 m.

Da der Querschnitt der vorhandenen L 209 einem Regelquerschnitt RQ 9,5 entspricht, wird
dementsprechend ein RQ 9,5 gewahilt.

Der Querschnitt der L 209 gliedert sich wie folgt:

Bankett = 0,50 m
Radweg = 2,25 m
Trennstreifen = 1,75m
Randstreifen = 0,25 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Randstreifen = 0,25m
Bankett = 1,50 m
Kronenbreite = 12,50 m

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt geman RAS-Q.

Die Befestigung erfolgt geman RSTO 01 nach der Bauklasse Il mit einer Oberbaudicke von
65 cm.
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Planung und Trassierung der Anschlussstelle

Der Anschluss der Rampen an die L 209 erfolgt nach Knotenpunkisform 2 (RAS-K) mit
Linksabbiegestreifen. Der Nachweis der Verkehrsqualitdt des Verkehrsablaufes geman HBS
hat im Bereich der plangleichen Teilknotenpunkte aufgrund der hohen Ubergeordneten
Verkehrsstarke der L 209 eine Qualitatsstufe ,F* und damit eine nicht ausreichende
Leistungsfahigkeit erbracht. Aus diesem Grund wird zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit am
westlichen Teilknoten eine Lichtsignalanlage, koordiniert mit der LSA am 6stlichen Teilknoten,
und ein 24 m langer Linksabbiegestreifen im Zuge der L 209 vorgesehen. Mit diesen
MaBnahmen wird eine Qualitatsstufe ,B“ erreicht. Am &stlichen Teilknoten wird ebenfalls eine
Lichtsignalanlage, koordiniert mit der LSA am westlichen Teilknoten, und ein 24 m langer
Linksabbiegestreifen im Zuge der L 209 (gréBere Lange aufgrund der értlichen Verhaltnisse
vorhanden) und ein 24 m langer Linksabbiegestreifen in der Ausfahrrampe der Rifa Puttgarden
vorgesehen. Mit diesen MaBnahmen wird eine Qualitatsstufe ,,B“ erreicht.

Im Bereich der Ein- und Ausfahrten der B 207 lieferte der Nachweis eine Qualitatsstufe ,B“.

Trassierung Ausfahrrampe Rifa Puttgarden (Achse 620)

Die Parallelrampe an der Ausfahrt der Rifa Puttgarden wird mit einer Rampenlange=250 m
und einer Geraden auf der vorhandenen Ausfahrrampe trassiert. Es werden ein Kuppen-
mindesthalomesser Hx=2.800 m und ein Wannenmindesthalomesser Hw=1.400 m
vorgesehen. Die maximale Steigung betragt 4,2 %.

Trassierung Einfahrrampe Rifa Puttgarden (Achse 622)

Die Parallelrampe an der Einfahrt der Rifa Puttgarden wird mit einer Rampenlange=260 m und
einer Geraden auf der vorhandenen Einfahrrampe trassiert. Es wird ein Wannenmindest-
halbmesser Hy=1.000 m und ein Kuppenmindesthalomesser Hx =2.000 m vorgesehen. Das
maximale Gefalle betragt 4,6 %.

Trassierung Ausfahrrampe Rifa Heiligenhafen (Achse 611)

Der Ausfahrbereich der Rampe an der Ausfahrt der Rifa Heiligenhafen wird mit einer
Rampenlange=336 m und einem Radius R=180 m trassiert. Es wird bei einer maximalen
Steigung von 2,527 % ein Wannenmindesthalbmesser Hy=1.000 m vorgesehen. Eine Kuppe
wird nicht vorgesehen.

Trassierung Einfahrrampe Rifa Heiligenhafen (Achse 610)

Der Einfahrbereich der Rampe an der Einfahrt der Rifa Heiligenhafen wird mit einer
Rampenlange=269 m und einem Radius R=65 m trassiert. Es wird bei einem maximalen
Gefalle von 2,463 % ein Wannenmindesthalbmesser Hy=1.000 m vorgesehen. Eine Kuppe
wird nicht vorgesehen.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen erhalten die Regellange von 250 m. Da an den Ein- und
Ausfadelungsstreifen kein Standstreifen vorgesehen wird, wird gemans RAA das Bankett vor
der Schutzplanke verbreitert, um fir Nothalte mindestens 2,00 m Aufstellbreite zu ermdog-
lichen.

Die Befestigung erfolgt gemas RSTO 01 nach der Bauklasse Ill mit einer Oberbaudicke von
65 cm. Die Bauklasse weicht zwar von der ermittelten Bauklasse ab, entspricht damit aber der
RSTO 01, Pkt. 2.6.5.
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4.3.4 Anschlussstelle Puttgarden (K 49/B 207) Bau-km 18+986,423

Planung und Trassierung der K 49 (Achse 900)

Die K 49 wird als zwischengemeindliche StraBe der StraBenkategorie A Il zugeordnet.

Die K 49 wird einschlieBlich des vorhandenen Radweges im Zuge einer Wendelinie nach
Osten umverlegt und nérdlich des vorhandenen Uberfihrungsbauwerkes (ber die B 207
Uberfiihrt. Ca. 100 m nach dem Beginn der Baustrecke wird die GemeindestraBe nach
Todendorf gegenliber der Einmindung der Ein- und Ausfahrrampen der Anschlussstelle in die
K 49 wieder an die K 49 angeschlossen. Die an der vorhandenen Einmindung der
GemeindestraBe nach Todendorf vorhandenen Bushaltestellen werden in nérdlicher Richtung
vor den Beginn der Baustrecke der K 49 verschoben und Uber einen Gehweg am
Bdschungsfu3 an die Gemeindestra3e wieder fuBBlaufig angebunden.

Der Trassierung der K 49 wird eine Entwurfsgeschwindigkeit ve=70 km/h zugrunde gelegt.
Ausbaubeginn ist einschlieBlich des vorhandenen Radweges beim Drohngraben westlich der
B 207. Das Ausbauende befindet sich ca. 30 m hinter der Einmindung der Gemeindestrafie
nach Presen in die K 49. Die Baulange betragt ca. 1.158 m.

Als kleinste Parameter werden ein Radius R=180 m und Klothoiden A=90 m vorgesehen. Die
maximale Langsneigung betragt 3,131 %. Der minimale Kuppenhalbmesser wird mit Hx=3.500
m und der minimale Wannenhalomesser mit Hy=30.000 m gewahlt. Der Hochpunkt der
Gradiente wird 6stlich der B 207 vor dem Uberfihrungsbauwerk bei einer Langsneigung von
3,131 % bzw. 1,231 % und einem Kuppenhalbmesser Hx=3.500 m angeordnet.

Da der Querschnitt der vorhandenen K 49 einem Regelquerschnitt RQ 9,5 entspricht, wird
dementsprechend ein RQ 9,5 gewahit.
Der Querschnitt der K 49 gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,25m
Fahrstreifen = 3,00m
Fahrstreifen = 3,00 m
Randstreifen = 0,25m
Trennstreifen = 1,75m
Radweg = 2,25m
Bankett = 0,50 m
Kronenbreite = 12,50 m

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt geman RAS-Q.
Die Befestigung erfolgt gemaB RSTO 01 nach der Bauklasse IV mit einer Oberbaudicke von
65 cm.

Planung und Trassierung der Anschlussstelle

Der Anschluss der Rampen an die K 49 erfolgt am d&stlichen Teilknoten nach
Knotenpunktsform 2 mit Linksabbiegestreifen, weil aufgrund der maBgebenden stlindlichen
Verkehrsstarken und der StraBenkategorie ein Ausbau mit Linksabbiegestreifen ohne
Verzogerungsstrecke erforderlich ist. Am westlichen Teilknotenpunkt wird aufgrund des
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geringen Abstandes zur Einmindung der neuen Fahrhafenanbindung, der beiden
Bushaltestellen und der Zufahrt zum Regenrlickhaltebecken in diesem Bereich kein
Linksabbiegestreifen vorgesehen. Der Nachweis der Verkehrsqualitdt des Verkehrsablaufes
gemaB HBS hat im Bereich des plangleichen Teilknotenpunktes 6stlich der B 207 eine
Qualitatsstufe ,B* und im Bereich des plangleichen Teilknotenpunktes westlich der B 207 eine
Qualitatsstufe ,C* erbracht.

Im Bereich der Ein- und Ausfahrten der B 207 liefert dieser Nachweis eine Qualitatsstufe ,B".

Trassierung Ausfahrrampe Rifa Puttgarden (Achse 920)

Die Parallelrampe an der Ausfahrt der Rifa Puttgarden wird mit einer Rampenlange= 415 m
und einer Geraden trassiert. Es wird ein Wannenmindesthalbmesser Hy=2.600 m vorgesehen.
Die maximale Steigung betragt 2,5 %.

Trassierung Einfahrrampe Rifa Puttgarden (Achse 930)

Die Parallelrampe an der Einfahrt der Rifa Puttgarden wird mit einer Rampenlange=305 m und
einem Radius R=7.000 m, R=250 m bzw. R=180 m trassiert. Es werden ein Kuppenmindest-
halbmesser Hx =1.500 m und ein Wannenmindesthalbmesser Hy=1.000 m vorgesehen, die
eine Rampengeschwindigkeit von 40 km/h zulassen. Aufgrund der Rampenldnge ist eine
gréBere Kuppen- und Wannenausrundung flr eine héhere Rampengeschwindigkeit nicht ohne
Verschiebung des TS-Punktes mit einer Uberschreitung der maximalen Steigung mdglich.
Eine Verlangerung der Rampe wird deshalb nicht in Erwagung gezogen, um nicht die
Maoglichkeiten der Anbindung der festen Fehmarnbeltquerung an die B 207 einzuschranken.
Eine Kuppe wird nicht vorgesehen. Das maximale Gefalle betragt 5 %.

Trassierung Ausfahrrampe Rifa Heiligenhafen (Achse 911)

Der Ausfahrbereich der Rampe an der Ausfahrt der Rifa Heiligenhafen wird aufgrund der
ortlichen Verhaltnisse mit einer Rampenlange=213 m und einem Radius R=180 m trassiert. Es
wird ein Wannenmindesthalomesser Hw=1.000 m vorgesehen. Eine Kuppe wird nicht
vorgesehen. Die maximale Steigung betragt 2,5 %.

Trassierung Einfahrrampe Rifa Heiligenhafen (Achse 910)

Der Einfahrbereich der Rampe an der Einfahrt der Rifa Heiligenhafen wird mit einer
Rampenlange=163 m und einem Radius R=50 m trassiert. Es wird ein
Wannenmindesthalbmesser Hy=1.000 m vorgesehen. Eine Kuppe wird nicht vorgesehen. Das
maximale Gefalle betragt 2,656 %.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen erhalten die Regellange von 250 m. Da an den Ein- und
Ausfadelungsstreifen kein Standstreifen vorgesehen wird, wird gemaiB RAA das Bankett vor
der Schutzplanke verbreitert, um fir Nothalte mindestens 2,00 m Aufstellbreite zu ermdg-
lichen.

Die Befestigung erfolgt gemaB RSTO 01 nach der Bauklasse Ill mit einer Oberbaudicke von
65 cm. Die Bauklasse weicht zwar von der ermittelten Bauklasse ab, entspricht damit aber der
RSTO 01, Pkt. 2.6.5.
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4.3.5 KreisstraBe K 42 Bau-km 0+715,495 (Achse 300)

Bei Bau-km 0+715,495 kreuzt die K 42 zwischen Heiligenhafen und Ltjenbrode zukulnftig die
B 207 unter einem Kreuzungswinkel von 51,34 gon.

Die K 42 wird als zwischengemeindliche StraB3e der StraBenkategorie A Il zugeordnet.

Im Zuge der Planung ist eine Umverlegung der K 42 nach Osten zugunsten eines glinstigeren
Kreuzungswinkel untersucht worden. Die Trassierung einer umverlegten K 42 hat eine
Ausbaulange von ca. 1.100 m ergeben. Die dadurch entstehenden Kosten flr StraBenbau,
AusgleichsmaBBnahmen und Grunderwerb decken sich mit den zusatzlichen Kosten fir ein
schiefwinkliges Bauwerk. Zusatzlich verschlechtert sich die Linienflhrung der K 42. Aus
diesen Griinden erfolgt keine Umverlegung der K 42. Die KreisstraBe wird am alten Standort
einschlieBlich des vorhandenen Radweges unter der B 207 unterfihrt (BW 01.207).

Um die vorhandene Streckencharakteristik nicht zu verandern, wird die vorhandene K 42
nachtrassiert. Es handelt sich um einen bestandsbezogenen Ausbau zur Absenkung der
Gradiente der K 42, um das Bauwerk BW 01.207 in die Gradiente der B 207, die als
Sagezahnprofil ausgebildet wird, einzupassen und eine Durchfahrtshéhe unter dem Bauwerk
von 4,70 m zu gewahrleisten. Es wird die Bestandsgeometrie der K 42 nachtrassiert und nur
der Ausbauquerschnitt einem RQ 9,5 angepasst. Als Parameter werden aufgrund des
bestandsbezogenen Ausbaues ein Radius R=550 m und eine Klothoide A=140 m vorgesehen.
Die Gradiente der K 42 wird um ca. 28 cm abgesenkt. Die maximale Langsneigung betragt
1,35 %. Ansonsten herrschen geringe Langsneigungen zwischen 0,15 % und 0,50 % vor. Der
minimale Kuppenhalbmesser wird mit Hx=3.250 m und der minimale Wannenhalomesser mit
Hw=50.000 m gewahlt. Die Baulange der Umverlegung der K 42 betragt ca. 301 m.

Da der Querschnitt der vorhandenen K 42 bei geringflgig geringerer Breite einem
Regelquerschnitt RQ 9,5 entspricht, wird dementsprechend ein RQ 9,5 gewahlt.

Der Querschnitt der K 42 gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,25 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Randstreifen = 0,25m
Bankett = 1,50 m
Kronenbreite = 9,50 m

Der Radweg wird separat gefiihrt und an den vorhandenen Verlauf angepasst. Die
Bbdschungen werden an den vorhandenen Zustand angepasst. Vorhandene Grundstiicks —
bzw. Wegezufahrten werden wiederhergestellt.

Die Befestigung erfolgt gemanB RSTO 01 nach der Bauklasse IV mit einer Oberbaudicke von

65 cm. Die Bauklasse weicht zwar von der ermittelten Bauklasse ab, wird aber flr eine
einheitliche Gestaltung der KreisstraBen so vorgesehen.

4.3.6 Zuwegung zu nordlichen Landwirtschaftsflachen Bau-km 0+980

Das bei Bau-km 0+980 vorhandene Bauwerk, welches urspringlich der Unterfihrung einer
Bahnstrecke unter der B 207 diente und nach Aufgabe der Bahnstrecke zur ErschlieBung der
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Landwirtschaftsflachen nérdlich der B 207 genutzt wurde, wird ersatzlos abgerissen. Fur die
Landwirtschaft ist ein Bauwerk bzw. ein Wirtschaftsweg zur ErschlieRung der Landwirtschafts-
flachen in diesem Bereich aufgrund der Eigentimerstruktur nicht erforderlich.

4.3.7 Zuwegung zu nordlichen Landwirtschaftsflichen Bau-km 1+435

Das bei Bau-km 1+435 vorhandene Bauwerk, welches zur ErschlieBung der Landwirtschafts-
flachen nordlich der B 207 genutzt wurde, wird ersatzlos abgerissen. Fur die Landwirtschaft ist
ein Bauwerk bzw. ein Wirtschaftsweg zur ErschlieBung der Landwirtschaftsflachen in diesem
Bereich aufgrund der Eigentimerstruktur nicht erforderlich.

4.3.8 Wirtschaftsweg Bau-km 0+696 (Achse 211)

Nordlich parallel der B 207 wird ein Wirtschaftsweg zur ErschlieBung der
Landwirtschaftsflachen angeordnet. Die bisherige Zuwegung dieser Flachen erfolgt Gber das
Briickenbauwerk bei Bau-km 1+435, das ersatzlos abgerissen wird (siehe Kapitel 4.6.2). Der
Wirtschaftsweg verbindet das bestehende Wegenetz mit der K 42 bei Bau-km 5+463,681.

Die Baulange des Wirtschaftsweges betragt ca. 1507 m.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,25 m
Fahrstreifen = 3,00m
Bankett = 1,25 m
Kronenbreite = 550m

Die Befestigung erfolgt unbefestigt mit einer wassergebundenen Decke gemaR Arbeitsblatt
DWA-A 904, Richtlinien fuir den landlichen Wegebau, mit einer Oberbaudicke von 45 cm.
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4.3.9 Wirtschaftsweg zum Schépfwerk GroBRenbroder Aue Bau-km 3+772 (Achse
998)

Sidlich der B 207 wird ein Wirtschaftsweg als Zuwegung zum wiederherzustellenden
Schopfwerk GroRRenbroder Aue angeordnet. Die bisher vorhandene Zuwegung tber die B 207
kann aufgrund der Anordnung der Kollisionsschutzeinrichtung am Fahrbahnrand mit davor
befindlicher passiver Schutzeinrichtung nicht aufrecht erhalten werden und ist auch aus
Sicherheitsgrinden abzulehnen. Aus diesem Grund erfolgt die Zuwegung Uber einen
Wirtschaftsweg am sudlichen Bdschungsfull der B 207 mit Anschluss an die
Wendeeinrichtung einer Wohngebietsstrale in GroRenbrode. Auf die Anordnung einer
BoschungsfuBmulde wird aufgrund einer Eingriffsminimierung in die anstehenden Geholze
verzichtet. Die Entwasserung erfolgt offen in den Seitenraum.

Der Wirtschaftsweg erhalt am Schépfwerk eine Wendeeinrichtung und wird Giber den Endpunkt
der Grofenbroder Aue verlangert, um das Tierquerungsbauwerk Salzwiesen BW 03.207
(Siehe Kapitel 4.6.3) fuBlaufig erreichen zu kénnen. Damit ist sichergestellt, dass die
Absperreinrichtungen am Bauwerk im Hochwasserfall bedient werden kénnen.

Die Baulénge betragt ca. 688 m.

Der Querschnitt gliedert sich von Bau-km 0+000,000 bis 0+474,482 wie folgt:

Bankett = 1,25 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Bankett = 1,25 m
Kronenbreite = 550m

Die Befestigung erfolgt gemal DWA-A 904, Richtlinien fur den landlichen Wegebau,
unbefestigt mit einer wassergebundenen Decke und einer Gesamtdicke von 45 cm.

Von Bau-km 0+474,482 bis 0+687,304 gliedert sich der Querschnitt wie folgt:

Bankett 0,50 m
Weg 1,50 m
Bankett 0,50 m
Kronenbreite 3,00m

Die Befestigung erfolgt gemal DWA-A 904, Richtlinien fur den landlichen Wegebau,
unbefestigt mit einer wassergebundenen Decke und einer Gesamtdicke von 25 cm.

4.3.10 Wirtschaftsweg von der AS GroRenbrode zur Anbindung der
Tankstelle Bau-km 5+100 (Achse 450)

Der ca. 3,00 m breite und bituminds befestigte Wirtschaftsweg zwischen der AS GroRenbrode
(K 42) und der Tankstelle nérdlich der B 207 wird durch den Neubau der AS Grof3enbrode
Uberbaut. Neben einer ErschlieBungsfunktion fir die Tankstelle und die Landwirtschaft hat der
Wirtschaftsweg eine Wander- und Radwegfunktion. Aus diesen Grinden wird die Verbindung
aufrechterhalten.

[Deckblatt vom 29.08.2014]
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Der Wirtschaftsweg wird ca. 120 m in Richtung Norden an einen vorhandenen Knick umver-
legt und mit einer Geraden trassiert. Der Anschluss an die K 42 erfolgt am Ende der Mutter
und Kind Klinik gegeniiber der ErschlieBungsstralle fiir das Ferienhausgebiet. Der Anschluss
an den vorhandenen Wirtschaftsweg erfolgt ca. 150 m vor der Tankstelle.

Die Baulange betragt ca. 206 m.

Der Querschnitt gliedert sich bestandsbezogen wie folgt:

Bankett = 1,00 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Bankett = 1,00 m
Kronenbreite = 500m

Die Befestigung erfolgt bestandsbezogen und damit abweichend vom Arbeitsblatt DWA-A 904
gemaf RSTO 01 nach Bauklasse V mit einer Oberbaudicke von 55 cm.

4.3.11 GemeindestraBe nach Albertsdorf Bau-km 11+100 (Achse 520)

Der Anschluss der ca. 5,00 m breiten und bituminds befestigten GemeindestraRe zwischen
der AS Avendorf (L 217) und Albertsdorf an die L 217 wird bedingt durch den Neubau der AS
Avendorf und NeuerschlieBung des Auffangparkplatzes umverlegt. Die Einmiindung der
Gemeindestralle Verbindungsweges in die L 217 wird ca. 70 m nach Norden verschoben und
liegt gegeniiber der Einmiindung der westlichen Ein- und Ausfahrrampen der AS Avendorf.

Die bisher an der B 207 vorhandenen Ein- und Ausfahrten zum Auffangparkplatz vor der
Fehmarnsundbriicke werden geschlossen. Die Zufahrt zum Auffangparkplatz wird zukinftig
Gber die Anschlussstelle und den Verbindungsweg nach Albertsdorf, der zu diesem Zweck auf
6,50 m befestigte Breite ausgebaut wird, um den Begegnungsfall LKW/LKW zu gewéhrleisten,
erfolgen.

Im Sinne einer Eingriffsminimierung wird die Gemeindestrale mit Radien R=50 m bis 125 m
trassiert. Der Ausbau der Gemeindestral’e beginnt am vorhandenen Wohnhaus und hat eine
Lange von ca. 697 m. Die maximale Langsneigung betrdgt 0,5 %. Der minimale
Kuppenhalbmesser wird mit Hx<=1.400 m gewahit.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,25 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Fahrstreifen = 3,00 m
Randstreifen = 0,25 m
Bankett = 1,50 m
Kronenbreite = 9,50 m

Die Befestigung erfolgt aufgrund der Zufahrtfunktion zum Auffangparkplatz nach der
Bauklasse IV gemadR RSTO 01 mit einer Oberbaudicke von 65 cm.
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4.3.12 GemeindestraBRe von Ostermarkelsdorf nach Niendorf Bau-km
16+473,898 (Achse 700)

Bei Bau-km 16+473,898 kreuzt die GemeindestraRe von Ostermarkelsdorf nach Niendorf
zukinftig die B 207 und die DB-Bahnstrecke mit einem durchgehenden Bauwerk.

Gemal einer Abstimmung mit der DB AG ist das vorhandene Bauwerk fUr einen zweigleisigen
Ausbau der Bahnstrecke mit Elektrifizierung ausreichend. Deshalb sieht die DB AG keinen
Bedarf ihrerseits fur ein neues Bauwerk. Die Abmessungen des vorhandenen Lichtraumprofils
werden somit im Bereich der DB-Trasse fir das neue Bauwerk eingehalten.

Die vorhandene ca. 3,00 m breite und bituminés befestigte Gemeindestralle hat Bedeutung
als ortliche Verbindung zwischen Landkirchen, Ostermarkelsdorf. Niendorf und Klausdorf.
Neben einer Verbindungsfunktion zwischen den Ortslagen und einer Erschlielungsfunktion fur
die Landwirtschaftsflichen hat die GemeindestralRe eine Wander- und Radwegfunktion. Aus
diesen Griinden wird die Verbindung aufrechterhalten.

Zur Eingriffsminimierung wird der Hochpunkt der Gradiente bei einer Langsneigung von 3,55%
bzw. 3,20 % und einem Kuppenhalbmesser Hx=1.424 m auf dem Bauwerk vorgesehen. Die
maximale Langsneigung betragt 3,55 %. Der minimale Kuppenhalbmesser wird mit Hx=2.500
m und der minimale Wannenhalbmesser mit Hy=2.000 m gewahit. Als kleinster Radius wird
ein R=200 m und als kleinster Parameter A=80 m vorgesehen. Die Baulénge der Uberfilhrung
der GemeindestraRe betragt 690 m. Ostlich wird vor dem Bauwerk eine Ausweichstelle
vorgesehen.

Ostlich und westlich der B 207 erfolgt die Wiederherstellung eines Wegeanschlusses an die
Stralle.

Zur Minderung der Lohnkosten kommen in der Landwirtschaft immer gréRere Maschinen zum
Einsatz. Schlepper und Niederdruckgillewagen mit Spurbreiten bis 3,00 m und Mahdrescher
mit Spurbreiten von 3,50 m sind heute die Regelausstattung der landwirtschaftlichen Betriebe.
Uberwiegend wird ferner die gesamte Ernte direkt vom Feld mit groRen Anhdngern oder per
LKW den Trocknungsanlagen zugeliefert und die Zuckerribenernte direkt zur Fabrik gefahren.
Vergleichbare landwirtschaftiche Fahrzeuge sind auch bei den Landwirten im
Planfeststellungsbereich der B 207 im Einsatz. Fur diese breiten landwirtschaftlichen
Fahrzeuge ist eine einspurige Briicke mit einer Fahrbahnbreite von 3,50 m zwischen den
Borden nicht ausreichend. AuBerdem ist der Begegnungsverkehr auf den Bauwerksrampen zu
berticksichtigen.

Auf den Bauwerksrampen wird aufgrund der GemeindestralRenfunktion und der breiten
landwirtschaftlichen Fahrzeuge eine Befestigungsbreite von 4,75 m vorgesehen. Die Bankette
erhalten eine Breite von 1,25 m. Ostlich wird vor dem Bauwerk eine Ausweichstelle
vorgesehen.

Die Breite der Fahrbahn auf dem Bauwerk betragt 5,25 m. Die Breite zwischen den Gelandern
auf dem Bauwerk betragt 8,85 m.
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Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,25 m
Fahrstreifen = 475 m
Bankett = 1,25 m
Kronenbreite = 725m

Die Befestigung erfolgt gemal RSTO 01 nach Bauklasse V mit einer Oberbaudicke von 55
cm.

4.3.13 GemeindestraBRe von Hinrichsdorf nach Bannesdorf Bau-km
17+588,423 (Achse 801)

Bei Bau-km 17+588,423 kreuzt die Gemeindestrale von Hinrichsdorf nach Bannesdorf
zukinftig die B 207 und die DB-Bahnstrecke mit einem durchgehenden Bauwerk.

GemaR einer Abstimmung mit der DB AG ist das vorhandene Bauwerk fir einen zweigleisigen
Ausbau der Bahnstrecke mit Elektrifizierung ausreichend. Deshalb sieht die DB AG keinen
Bedarf ihrerseits fur ein neues Bauwerk. Die Abmessungen des vorhandenen Lichtraumprofils
werden somit im Bereich der DB-Trasse fur das neue Bauwerk eingehalten.

Die vorhandene ca. 3,00 m breite und bituminds befestigte Strale hat Bedeutung als 6rtliche
Verbindung zwischen Bisdorf, Hinrichsdorf, Bannesdorf und Presen. Neben einer
Verbindungsfunktion zwischen den Ortslagen und einer ErschlieBungsfunktion fir die
Landwirtschaftsflachen hat die StralRe auch eine Wander- und Radwegfunktion. Aus diesen
Grunden wird die Verbindung aufrechterhalten.

Um die Verbindungsfunktion zwischen den Ortslagen, die Erreichbarkeit der
Landwirtschaftsflachen und die touristisch besonders in der Ferienzeit wichtige Wander- und
Radwegfunktion wahrend der Baudurchfiihrung gewahrleisten zu kénnen, ist der parallele Bau
des Bauwerkes BW 08.207 neben dem vorhandenen Bauwerk unabdingbar.

Um die vorhandene StralRenquerung wahrend der Bauzeit weiter nutzen zu kénnen, wird das
neue Uberfilhrungsbauwerk (BW 08.207) mit einem Kreuzungswinkel von 100 gon nérdlich
neben dem vorhandenen Bauwerk angeordnet. Im Grundriss wird die Strale leicht nach
Norden verschwenkt.

Zur Eingriffsminimierung wird der Hochpunkt der Gradiente bei einer Lédngsneigung von 2,5 %
bzw. 3,2 % und einem Kuppenhalbmesser Hx=1.750 m auf dem Bauwerk vorgesehen. Die
maximale Langsneigung betragt 3,2 %. Der minimale Kuppenhalbmesser wird zur Eingriffs-
minimierung mit Hx=1.750 m und der minimale Wannenhalbmesser mit Hy=1.500 m gewahit.
Als kleinster Radius wird ein R=85 m und als kleinster Parameter A=35 m vorgesehen. Die
Baulénge der Uberfiihrung betréagt ca. 400 m.

Ostlich des Bauwerks wird der wiederhergestellte, wassergebundene Wirtschaftsweg (siehe
4.3.14), der der FlachenerschlieBung dient, im Bereich der Bauwerksrampe angeschlossen.

In diesem Bereich erfolgt dem Bauwerk und der Einmindung des Wirtschaftsweges eine
Aufweitung der GemeindestralBe, so dass Zufahrt und Aufweitung als Ausweichstelle bei
Begegnungsverkehr dienen kénnen.

[Deckblatt vom 29.08.2014]
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Ostlich und westlich der B 207 erfolgt die Wiederherstellung eines Wegeanschlusses an die
Gemeindestralle.

Zur Minderung der Lohnkosten kommen in der Landwirtschaft immer gréRere Maschinen zum
Einsatz. Schlepper und Niederdruckgillewagen mit Spurbreiten bis 3,00 m und Mahdrescher
mit Spurbreiten von 3,50 m sind heute die Regelausstattung der landwirtschaftlichen Betriebe.
Uberwiegend wird ferner die gesamte Ernte direkt vom Feld mit groRen Anhdngern oder per
LKW den Trocknungsanlagen zugeliefert und die Zuckerriibenernte direkt zur Fabrik gefahren.
Vergleichbare landwirtschaftliche Fahrzeuge sind auch bei den Landwirten im
Planfeststellungsbereich der B 207 im Einsatz. Fur diese breiten landwirtschaftlichen
Fahrzeuge ist eine einspurige Briicke mit einer Fahrbahnbreite von 3,50 m zwischen den
Borden nicht ausreichend. AuRerdem ist der Begegnungsverkehr auf den Bauwerksrampen zu
berticksichtigen. Auf den Bauwerksrampen wird aufgrund der GemeindestralRenfunktion und
der breiteren landwirtschaftlichen Fahrzeuge eine Befestigungsbreite von 4,75 m vorgesehen.
Die Bankette erhalten eine Breite von 1,25 m.

Die Breite der Fahrbahn auf dem Bauwerk betragt 5,25 m. Die Breite zwischen den Gelandern
auf dem Bauwerk betragt 8,85 m.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,25 m
Fahrstreifen = 475 m
Bankett = 1.25m
Kronenbreite = 7,25m

Die Befestigung erfolgt gema RSTO 01 nach Bauklasse V mit einer Oberbaudicke von 55
cm.

4.3.14 Wirtschaftsweg Bau-km 17+585 (Achse 891) - entfalit -

[Deckblatt vom 29.08.2014]
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4.3.15 GemeindestraBe nach Presen Bau-km 18+520 (Achse 970)

Durch den Bau der neuen AS Puttgarden wird eine Gemeindestral’e nach Presen verdrangt.
Die vorhandene ca. 4,50 m breite und bituminds befestigte Gemeindestrale hat neben einer
Verbindungsfunktion zwischen den Ortslagen und einer ErschlieBungsfunktion fur die
Landwirtschaftsflachen auch eine Wander- und Radwegfunktion. Aus diesen Griinden wird die
Verbindung aufrechterhalten.

Die Gemeindestralle wird parallel zum Béschungsfull des StraRendammes der umverlegten K
49 wiederhergestellt. Als kleinster Radius wird ein R=206 m und als kleinster Parameter
A=103,547 m vorgesehen. In den Anschlussbereichen an den vorhandenen Verlauf der
Gemeindestrale werden zur Eingriffsminimierung Radien von R=80 m und R=30 m
vorgesehen. Die maximale Langsneigung betragt 1,15 %. Der minimale Kuppenhalbmesser
wird mit H¢<=5.000 m und der minimale Wannenhalbmesser mit Hy=15.000 m gewahlt. Die
Baulange der Umverlegung der Gemeindestral3e betragt ca. 492 m.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,00 m
Fahrstreifen = 450m
Bankett = 1,00 m
Kronenbreite = 6,50 m

Die Befestigung erfolgt gemal RSTO 01 nach Bauklasse V mit einer Oberbaudicke von 55
cm.

4.3.16 GemeindestraBe nach Todendorf Bau-km 19+100 (Achse 940)

Der Anschluss der ca. 3,50 m breiten und bituminds befestigten Gemeindestralle nach
Todendorf an die K 49 wird bedingt durch den Neubau der AS Puttgarden umverlegt. Die
Einmiindung der Gemeindestral3e in die K 49 wird ca. 230 m nach Norden verschoben und
liegt gegenuber der Einmindung der westlichen Ein- und Ausfahrrampen der AS Puttgarden.
Die Umverlegung der GemeindestralRe beginnt nérdlich der vorhandenen Bushaltestellen und
hat eine Lange von ca. 196 m. Im Sinne einer Eingriffsminimierung wird die Gemeindestralle
mit Radien R=30 m (beim Anschluss an die K 49) bis 150 m trassiert. Die maximale
Langsneigung betragt 3,0 %. Der minimale Kuppenhalbmesser wird mit Hc=500 m (beim
Neigungsiibergang am Anschluss an K 49) und der minimale Wannenhalbmesser mit
Hw=16.700 m gewahlt.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 0,75m
Fahrstreifen = 475m
Bankett = 0,75 m
Kronenbreite = 6,25 m

Die Befestigung erfolgt gemaft RSTO 01 nach der Bauklasse V mit einer Oberbaudicke von 55
cm.

Die an der vorhandenen Einmindung des Wirtschaftsweges nach Todendorf vorhandenen
Bushaltestellen werden in nérdlicher Richtung vor den Beginn der Baustrecke der K 49

[Deckblatt vom 29.08.2014]




Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

Seite 35

verschoben und Uber einen Gehweg am Bdschungsful an den Wirtschaftsweg wieder
fullaufig angebunden.

4.4 Baugrund
441 Baugrundverhaltnisse

Im Wesentlichen ergibt sich entlang der Trasse ein einheitlicher Baugrundaufbau. Uber-
wiegend stehen unterhalb von Oberboden bzw. vorhandenen Dammschittungen Geschiebe-
lehm und Geschiebemergel an, die zum Teil von Sandlagen durchzogen sind. Lokal sind die
Geschiebebdden von Sanden Uberlagert. Bereichsweise wurden im Trassenverlauf bis ca.
Bau-km 5+850 auch Beckenablagerungen als Beckenschluff und —ton angetroffen, die den
Geschiebeb6den zwischengelagert sind. Ab Bau-km 5+850 wurden Beckenablagerungen nur
noch vereinzelt angetroffen. Die Geschiebebdéden und Beckenablagerungen sind stark
wasser- und frostempfindliche Béden. Bereichsweise wurden im Trassenverlauf organische
Bdden erkundet. Die erbohrten Béden sind fir eine Versickerung von Niederschlagswasser im
Uberwiegenden Trassenbereich nicht geeignet.

Verdachtsmomente fir chemische Belastungen wurden bei den Bodenproben nicht festge-
stellt. Zur Bestatigung der organoleptischen Ansprachen der Bodenproben wurden an ausge-
wahlten Proben aus oberflaichennahen Auffillungen und Dammschittungen Schadstoff-
analysen vorgenommen und nach LAGA M 20 bewertet. Alle untersuchten Proben sind bis auf
eine sowohl nach den Ergebnissen der Untersuchungen am Feststoff als auch am Eluat dem
Zuordnungswert Z0 zuzuordnen. Damit kann das Material uneingeschrankt verwertet werden.
Eine Mischprobe ergab einen erhéhten Nickelgehalt von 40 mg/kg Trockensubstanz. Diese
Mischprobe ist dem Zuordnungswert Z0* nach LAGA M 20 zuzuordnen. Damit kann das
aufgefiilite, sandige Material aus dem oberflachennahen Bereich unterhalb der durchwurzelten
Zone wieder eingebaut werden.

Vorhandene Dammschuttung der B 207

Die vorhandene Dammschuttung der B 207 besteht Giberwiegend aus aufgefiliten, locker bis
mitteldicht bzw. mitteldicht gelagerten Sanden mit wechselnden schluffigen und kiesigen
Beimengungen, sowie aufgefiliten steifen bzw. steifen bis halbfesten stark sandigen Schluffen
mit wechselnden tonigen und kiesigen Beimengungen. Bei den aufgefiiliten Schluffen handelt
es sich um stark wasser- und frostempfindliche Béden.

Bereiche mit organischen Béden

In folgenden Bereichen sind organische Béden erkundet worden:

Bau-km Lange Boden

3+260 bis 3+460 200 m Organische Béden (Torfe/Mudden) bis ca. 4,5 m unter GOK
Giber Geschiebebdden/Beckenablagerungen

3+750 bis 3+950 200 m Sande mit organ. Zwischenlagen oder Beckenablagerungen
oberflachennah z.T. weich

3+975 bis 4+300 325 m Organische Béden (Torfe) bis ca. 3,0 m unter GOK tber Sand
und Geschiebebdden
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5+250 bis 5+330 130 m Sand uber organischen Béden (Mudde) bis ca. 2,5 m unter
GOK uber Geschiebebdden/Beckenablagerungen

15+175 bis 15+225 50 m  Organische Boden (Mudde) bis ca. 2,0 m unter GOK Uber
Geschiebebdden

Bereiche mit Beckenablagerungen

Von Bau-km 2+650 bis Bau-km 2+850 sind im Bereich des zukinftigen Planums Beckenab-
lagerungen erkundet worden.

Frostempfindlichkeit

Im Uberwiegenden Trassenbereich stehen sehr frostempfindliche Béden der Frostempfind-
lichkeitsklasse F 3 an. Dementsprechend sind Frostschutzmalinahmen in Form eines frost-
sicheren Oberbaues vorzusehen.

4.4.2 Hydrologische Verhéltnisse

Grundwasser wurde nur in weniger als der Hélfte der Bohrungen angetroffen. Die generelle
geologische Situation mit im Wesentlichen Geschiebebdden, teilweise mit Sandzwischen-
lagen, entspricht diesem Auftreten von lokalem Stau- und Schichtenwasser. Vereinzelt wurde
gespanntes Grundwasser im Geschiebemergel und den Sanden festgestellt.

Zur Beobachtung der Grundwasserstdnde wurden im Trassenverlauf auf dem Festland 5
Kleinbohrungen zu Grundwasserbeobachtungspegeln ausgebaut.

Auf Fehmarn wurden keine Grundwasserbeobachtungspegeln ausgebaut, da hier selten
wesentliche Sandlagen im Geschiebemergel angetroffen wurden. Ein freier Grundwasser-
spiegel ist auf Fehmarn aufgrund der geologischen Situation nicht bekannt. Es kommt auf
Fehmarn lediglich lokal Schichtenwasser in Sandzwischenlagen im Geschiebelehm vor.

Im Bereich der geplanten RRB stehen ab Tiefen von maximal 2,5 m unter OKG durchgehend
Geschiebebdden an. Ein freier Grundwasserspiegel wurde nicht angetroffen. Es wurde
lediglich vereinzelt Schichtenwasser in den Geschiebebdden bei RRB 1, RRB 4 und RRB 5
angetroffen. Es wird empfohlen, das Stauwasser beim Bodenaushub fir die Herstellung der
RRB ausbluten zu lassen und mit einer offenen Wasserhaltung abzupumpen.

In und nach niederschlagsreichen Jahren kann es zu einem Anstieg der Grundwasserstande
kommen. Weiterhin ist auf den bindigen Béden mit Stauwasser zu rechnen, dass bis in Héhe
des Gelandes anstehen kann.

443 Baugrundbeurteilung/Griindungsempfehlung

In Hohe des Erdplanums bzw. der Dammaufstandsflédche stehen iberwiegend bindige Ge-
schiebebdden an, die prinzipiell die erforderliche Tragféhigkeit von 45 MN/m? erreichen. Da
sich die Tragfahigkeit von Geschiebebdden bei Wasserzutritt oder unter dem Einfluss dyna-
mischer Lasten verschlechtern kann, werden witterungsabhéngig fur die Bereiche, in denen
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Geschiebebéden in Hoéhe des Erdplanums, in Einschnittlagen, Hanglagen und
gelandegleichen Lagen anstehen, Bodenverbesserungen mit hydraulischen Bindemitteln
(Kalk-Zement-Gemisch) bis in eine Tiefe von mindestens 20 cm vorgesehen.

In Bereichen mit oberflichennah anstehenden Beckenablagerungen werden zur Erhéhung der
Tragfahigkeit ebenfalls witterungsabhangig Bodenverbesserungen mit Kalk-Zementzugabe in
einer Machtigkeit von mindestens 50 cm vorgesehen.

Bei einer Bodenverbesserung mit Kalk-Zementzugabe sind die Dicke der zu verbessernden
Schicht, die Bindemittelmenge und die sonstigen verfahrenstechnischen Randbedingungen
vorab anhand von Probeverbesserungen den értlichen Bedingungen anzupassen und zu
optimieren. Die Bodenverbesserungsmaflinahmen sollten nicht bei Frost und Niederschldgen
durchgefiihrt werden. Auf die starke Wasserempfindlichkeit der anstehenden bindigen Béden
ist zu achten. Sofern aufgeweichte oder anstehende weiche Bdéden aufgrund zu hoher
Wassergehalte nicht durch Kalk-Zementzugabe verbessert werden kdnnen, sind diese Bdden
vorher zu trocknen, z.B. durch Lufttrocknung bei gleichzeitigen Bellften durch Frasen, oder
gegen ein zu verdichtendes Kies/Sand-Gemisch auszutauschen.

In Bereichen mit organischen Béden kann die Tragfahigkeit durch einen Bodenaustausch oder
durch Vorbelastung des Baugrundes erreicht werden. Fur die Bereiche, in denen die orga-
nischen Bdden oberflaichennah anstehen, wird ein Bodenaustausch mit grobkdrnigen Béden
vorgesehen. Zur Sicherung der bestehenden B 207 soll der Bodenaustausch abschnittsweise
quer zur Fahrbahn in engen Abschnitten von maximal 2 m bis 3 m durchgefihrt werden.
Generell sollte bei diesen Bodenaustauschmal3nahmen von einer kombinierten Bauweise
ausgegangen werden. Dabei sollte der Bodenaustausch in unterem Tiefenbereich bis max. rd.
1,5 m unter Erdplanum vorzugsweise unter Wasser in vor-Kopf-Bauweise erfolgen. In den
oberen rd. 1,5 m sollte der Bodenaustausch im Schutze einer offenen Wasserhaltung
vorgenommen werden, um die erforderlichen Verdichtungsarbeiten durchfihren zu kénnen.
Zwischen Bau-km 3+750 und 3+950 ist aufgrund der Tiefenlage ein Austausch der orga-
nischen Boden nicht wirtschaftlich. In diesem Bereich empfiehlt das Baugrundgutachten eine
Vorbelastung des Baugrundes durch eine Uberschittung des Dammes mit rechnerischen
Setzungen von bis zu 30 cm. Zur Vorwegnahme der Setzungen und zur Beschleunigung der
Konsolidation ist eine Uberschiittung des Dammes in diesem Bereich oder der Einsatz einer
geeigneten Drainage sinnvoll und zweckmafig.

In den folgenden Bereichen sind Uber eine Nachverdichtung der Sohle und den Einbau einer
Bettungsschicht hinausgehende MalRnahmen erforderlich:

Bau-km Boden Erforderliche MaRnahmen
2+650 bis Beckenablagerungen Oberboden abschieben, Einbau einer
2+850 Bettungsschicht d > 50 cm
5+250 bis Organische Béden (Torfe/Mudden) bis  Austausch der organischen Bbéden bis
5+330 ca. 4,5 m unter GOK uber ca. 4,5 m unter GOK
Geschiebebdden/Beckenablagerungen
3+750 bis Sande mit organ. Zwischenlagen in Oberboden abschieben und Vorbelas-
3+975 Tiefen von ca. 3,6 m bis 4,8 m oder tung des Baugrundes
Beckenablagerungen oberflachennah
z.T. weich

3+975 bis Organische Boden (Torfe) bisrd. 2,5  Austausch der organischen Béden bis
4+300 m sowie vereinzelt bis 3 m unter GOK 2,5 m (tlw. Bis 4,3 m) unter GOK
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(in der GroRenbroder Aue auch bis zu
4,5 m) Gber
Sand/Beckenablagerungen
5+250 bis Sand Uber organischen Béden Austausch der organischen Béden bis
5+330 (Mudde) bis ca. 2,5 m unter GOK iber ca. 2,5 m unter GOK

Geschiebebéden/Beckenablagerungen
15+175 bis  Organische Bdden (Mudde) bis ca. 2,0 Austausch der organischen Boéden bis
15+225 m unter GOK Uber Geschiebebdden ca. 2,0 unter GOK

Im Bereich der Rampen der Anschlussstellen stehen unterhalb des Oberbodens durchgehend
Geschiebebdden mit zum Teil Sandzwischenlagen an. Die Béden werden der Frostempfind-
lichkeitsklasse F 3 zugeordnet. Die im Bereich der Rampen anstehenden bindigen Bdden sind
nach Abschieben des Oberbodens fur die aus den bis ca. 6 m bis 8 m hohen Rampen zu
erwartenden Lasten als ausreichend tragféhig anzusehen. Tragfahigkeitserhéhende MalR-
nahmen sind nicht erforderlich.

Standsicherheitsuntersuchungen

Fur die Erdbauwerke im Trassenverlauf der B 207 und die Rampen der Anschlussstellen und
Uberfuhrungen sind im Zuge des Baugrundgutachtens Standsicherheitsberechnungen durch-
gefuhrt worden.

Nach Durchfuhrung der im Baugrundgutachten genannten Baugrundverbesserungen ist die
Sicherheit gegen Gleiten und Grundbruch bei einer maximalen Schitthohe von 8 m vor-
handen.

Nach den durchgefiihrten rechnerischen Setzungsabschéatzungen ist bei Dammhdhen von 2,0
m bis 8,0 m mit Setzungen von 3 cm bis zu 12 cm zu rechnen. Durch die Anschuttung der
Erdbauwerke sind Mitnahmesetzungen der bestehenden StraBenddmme zu erwarten, die mit
70 % der o.g. rechnerischen Setzungen abgeschatzt werden.

Dammverbreiterung/Dammbherstellung

Der vorhandene Dammkoérper ist treppenférmig zu profilieren, um eine ausreichende Ver-
zahnung des vorhandenen mit dem neuen Dammbereich zu gewahrleisten. Vor Herstellung
der Damme ist der Oberboden abzutragen.

Die Boschungsneigungen kdnnen bei homogenem Dammaufbau und Einhaltung der Ver-
dichtungsanforderungen gemaf ZTVE-StB mit 1:1,5 vorgesehen werden.

Das in den Einschnittsbereichen gewonnene Material (gréRtenteils Geschiebelehm und
Geschiebemergel) wird in die Dammverbreiterung bzw. Dammbherstellung wieder eingebaut.
Fur den Einbau werden witterungsabhdngig bodenverbessernde MaRnahmen mit
hydraulischen Bindemitteln vorgesehen.

Einschnitte

In Einschnittsbereichen wird eine Béschungsneigung von 1:2 vorgesehen. Aufgrund der lokal
in den Geschiebebdden vorkommenden Sandlagen muss mit Schichtenwasser gerechnet
werden. Hierdurch koénnen lokal Gleitschichten und Rutschneigungen der Béschungen
auftreten.
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444 Umfang der Erdarbeiten, Massenbilanz

Im Rahmen der Baumafinahme werden folgende Erdarbeiten durchgefiihrt:

1. Oberboden abtragen + einbauen 68.085 m®
2; Oberboden abtragen + beseitigen ~ 31.600 m®
3. Boden abtragen + einbauen 427.365 m®
4. Boden liefern + einbauen 189.425 m®
B, Bodenaustausch Torf/Mudde ca. 52.000 m®

Der abgetragene Oberboden wird zu einem groRen Teil fur die Oberbodenandeckung auf
Boéschungen, Trennstreifen und in Mulden wieder verwendet. Der Rest wird einer weiteren
Verwendung zugeftihrt. Durch den Ausbau mussen insgesamt rd. 500.000 m® Boden
Uberwiegend auf Fehmarn entnommen werden. Die Mergel wurden vor Ort insgesamt mit Z 0
sowie in Einzelfallen mit Z 0* eingestuft (GTU Ingenieurgesellschaft mbH, Vierstreifiger
Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden, Baugrundbegutachtung in 2
Phasen - Phase 1).

Es wurden unterschiedliche Mdglichkeiten zur Weiterwendung dieser Béden gepriift. Eine
Verfillung im direkten Umgebungsbereich der Baustelle ist auf Grund der zuséatzlichen
Flacheninanspruchnahme abzulehnen. Die Verfillung einer Kiesgrube wurde aus Kosten-
grinden verworfen, ebenso wie der Auftrag auf bundeseigenen Fldchen stdlich von Wulfen
auf Fehmarn.

Im Ergebnis ist vorgesehen, die Béden in die StralRenddmme auf dem Festland unter
Berucksichtigung spezieller MalRnahmen zur Verbesserung der Verdichtungsfahigkeit der
Bdden ein zu bauen. Fehimengen missen zugeliefert werden.

Insgesamt rd. 52.000 m?® Torfe und Mudden (z. T. durchmischt mit Sanden und Mergeln)
mussen im Bereich Salzwiesen; GroRenbroder Aue, Tankstelle GroRenbrode, Gleisdreieck bei
Burg entnommen werden. Bei diesem Material handelt es sich um Boden im Sinne von § 2
Absatz 1 des Bundes-Bodenschutzgesetzes sowie, da das Material entnommen werden muss,
um Abfall gem. § 3 Abs. 3 Nr.1 KrW-/AbfG.

Entsprechend der Vorgaben des KrW-/AbfG wurden folgende Mdéglichkeiten geprift:

Eine Vermeidung der Entnahme durch eine alternative Trassenfuihrung ist auf Grund des
trassenparallelen Ausbaus nicht mdglich.

Die ordnungsgeméalRe und schadlose Verwertung unterliegt gleichzeitig dem Gebot der
Nutzlichkeit gem. Bodenschutz. Aufgrund des hohen TOC-Gehaltes ist nur eine geringe
Andeckungsstarke beim Ausbringen des Bodens zuldssig. Im Bereich der Ausgleichsflachen
widerspricht die Andeckung nahrstoffreicher Béden der vorgesehenen Extensivierung der
Flachen. Eine Andeckung auf landwirtschaftlichen Flachen kommt nur fur Gberwiegend
organische Bdden in Frage. Erst wahrend der Bauausfuhrung ist eine Separierung der
organischen Bdéden von den mineralischen Einlagerungen mdglich und erst dann auch
erkennbar, wie viel Boden tatsdchlich fur die Landwirtschaft verwertbar sind.

Der Nachweis ausreichend groRer Flachen zur Verbringung des Aushubmaterials in der Nahe
zum Eingriffsort sowie die Bestimmung der Qualitat des Aushubmaterials ist dem
Vorhabenstrager somit im Voraus nicht méglich.
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Die Beseitigung des Aushubmaterials als Abfall in einer Deponie ist auf Grund des hohen
TOC-Gehaltes nicht zulassig und wirde bei einer méglichen Ausnahme zudem hohe Kosten
verursachen.

Somit verbleibt dem Vorhabentréger nach Prifung aller weiteren Optionen als rechtssichere
Méglichkeit nur die Entsorgung von Abfallen au3erhalb einer dafur zugelassenen Anlage (§ 27
Abs. 2 KrW-/AbfG). Vorgesehen ist die Umlagerung der Torfe und Mudden auf eine
trassenparallele Flache. Diese muss aus bauablauftechnischen Griinden stdlich der Trasse in
unmittelbarer Nahe zum Hauptsanierungsbereich liegen, da bei voraussichtlich fllissiger
Konsistenz keine weiten Transporte méglich sind.

Im Ergebnis der Abwéagung ist vorgesehen, die im Zuge des Bodenaustausches gewonnenen
Torfe und Mudden auf eine Bodenumlagerungsflache stidlich der B 207 zwischen Bau-km
3+278 und Bau-km 3+714 zu verbringen.

Die Herstellung der Bodenumlagerungsflache ist der technischen Planung zu entnehmen.

Zur Beurteilung mdglicher Auswirkungen auf das Grundwasser sowie zur Ermittlung ggfs.
erforderlicher MaRnahmen zur Minimierung von Beeintrachtigungen wurde ein Gutachten in
Auftrag gegeben (GEOC GmBH, 2011).

Der Gutachter kommt zu dem Ergebnis, dass eine Abdichtung der Sohle zum Grundwasser
nicht erforderlich ist, da keine Beeintrachtigung des Grundwassers zu erwarten ist.

Eine besondere Uberwachung des Grundwassers sowie besondere Manahmen zur Ableitung
oder gar Reinigung des abflieRenden Oberflichenwassers sind ebenfalls nicht erforderlich.

Die Umlagerung der Torfe und Mudden im unmittelbaren Anschluss an die Boden-
austauscharbeiten gewiahrleistet, dass geogene Vorbelastungen auf die Ortlichkeit beschrankt
bleiben. Eine gesonderte Beprobung der zur Ablagerung kommenden Substrate ist aus
gutachterlicher Sicht ebenfalls nicht erforderlich, da keine Schadstoffe zu erwarten sind.

Die Flache ist wahrend der BaumalRnahme mit einem provisorischen Schutzzaun zu umgeben.
Dieser Schutzzaun kann erst entfernt werden, wenn keine Gefahr fir Menschen und Tiere
(z.B. Einsinken) mehr besteht.

4.5 Entwasserung
451 Vorhandenes Gewassersystem

Im Bereich des Festlandes sind nur zwei Graben, die als Vorfluter genutzt werden kénnen,
vorhanden. Diese miinden in die Ostsee bzw. werden Uber das Schépfwerk Grofienbroder
Aue in die Ostsee geleitet.

Die Insel Fehmarn ist von einem engen Grabennetz durchzogen. Die Graben minden Uber
vorhandene Schopfwerke in die Ostsee. Die Graben sind gréf3tenteils ausgelastet bzw. tGber-
lastet, da die Leistungsfahigkeit der Schépfwerke erreicht ist.

Die Bezeichnungen der einzelnen Grdben sind den Unterlagen der Wasser- und Boden-
verbande entnommen und in den Planunterlagen dargestellt worden.

Die Gewasser liegen im Zustandigkeitsbereich folgender Wasser- und Bodenverbande:

-Bau-km 0-180,600 bis Bau-km 6+150,000 WBY GroRenbrode
-Bau-km 9+850,000 bis Bau-km 11+094,000 WBV Avendorf
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_-Bau-km 11+094,000 bis Bau-km 19+850,000 WBV Fehmarn Nord-Ost

Die Verwaltung und Unterhaltung der

Gewasser

wird durch den Gewasser-

Landschaftsverband Wagrien-Fehmarn fur die o0.g. Verbande wahrgenommen.
Im Trassenverlauf werden nachfolgende Gewasser (Graben) gekreuzt bzw. verdrangt.
Folgende MaBnahmen sind vorgesehen:
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und

Gewasser- Bezeichnung |Art der Veranderung Kreuzungsstation [Lange
Nr. mit der B 207
GroBenbroderjvorh. Schépfwerk und Durchlass 3+998 74 m
Aue werden Uberbaut
Neubau Schopfwerk und Durchlass 67,00 m
DN 1500 und DN 700 64,00 m
5.1.1 Der Graben 5.1.1 wird zu einemjwestl. des RRB 295,00 m
Stufengraben profiliert Gemarkung
GrofBenbrode,
Flur 2, Flurstick
40
1 Rickbau Durchlass DN 500 B 5+340 35,10 m
Erneuerung Durchlass DN 500 B 5+340 35,10 m
Verlangerung Verrohrung DN 300 B |5+387 4,00 m
5.3 Durchlass DN 600 B 11+369 53,28 m
Absturzschacht 11+376
Verrohrung und Rickbau Graben 25,04 m
5. Umverlegung Graben 64,80 m
Durchlass DN 800 12+093 37,26 m
Durchlass DN 600 124089 34,45 m
5.5 Rickbau der Verrohrung DN 500,12+093 15,9 m
offene Einmindung in Graben 5
5.4 Erneuerung Durchlass DN 600 B 12+121 35,55 m
b2 Umverlegung Graben 30,1 m
Durchlass DN 600 B 12+621 42m
822 Verbindung von Graben 5.2 mit 5.2.2 234 m
von Bau-km 12+768,657 bis Bau-km
12+969,257
Riickbau der Verrohrung 12+967 62,50 m
3.12 Umverlegung Graben zwischen Bau- 520,50 m
km 14+886,468 und 15+409,303
Durchlass DN 800 B 14+915 46 m
3. Umverlegung Graben Bau-km 127,50 m
15+409,590 — 15+534,427
Rickbau der Verrohrung DN 600 B [15+409 26,00 m
Durchlass DN 600 B 15+535 27,00 m
3.3.4 Umverlegung Graben zwischen Bau- 588,30 m
km 16+524,612 und 17+082,696
3.3 Durchlass DN 1000 B 17+113 43,30 m
3.2 Durchlass DN 800 B mit Schacht 18+219 47,51 m
Durchlass DN 800 B unter der K 49
(Achse 900) 13,34 m

[Deckblatt vom 27.05.2015|
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E?Aéw@sser— Be,zeicbnungljx dfer Veréndewng e : euzungsstaﬁen &éﬂ@e
L Y e  |mitderB207 -
31 Drohngraben Umverlegung Graben von Bau km 120 00 m

19+240 bis 19+305,111 (Verbindung

an 3.1.12)

Durchlass DN 1000 B 19+305,110 48 m
3.1.12 Umverlegung Graben von Bau-km|19+305,110 574 m

19+305,011 - 19+875,000

Tabelle kreuzende Gewdsser

Die Durchldsse werden, wo es die Hohenverhéltnisse der B 207 erlauben, in einer gréf3eren
Dimension erneuert. Durchldsse, die mit einer gréReren Dimension im StralBenoberbau liegen
wirden, werden in der vorhandenen Dimension erneuert.
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Folgende weitere Durchlasse, die keine Verbandsgewasser sind, kreuzen die B 207.

nNeu| lLange |  Bemerkung
vorh. DN 400 wird
erneuert
vorh. DN 300 wird
erneuert als DN 400
vorh. DN 300 wird
erneuert als DN 400
vorh. DN 400 wird
erneuert
vorh. DN 300 wird
erneuert als DN 400

3+448407| 29m | 3+435817 | 56m | vorh. DN 400 Bwird
erneuert

0-004,000 43m 0-010,000 55 m

0+373,903 50m 0+365,510 66 m

0+987,183 | unbekannt | 0+940,776 85 m

1+425,140 50m 1+430,308 72 m

3+087,596 30m 3+094,000 57 m

vorh. DN 600 B wird

13+024,531]  17m zuriick gebaut

vorh. DN 600 B wird

13+627,840 19m zuriick gebaut

vorh. DN 600 B wird

13+926,374  20m zuriick gebaut

Tabelle: Durchldsse

Die sechs Durchlasse auf dem Festland stellen die Verbindung der Ackerdranagen mit der
Vorflut da und missen aus diesem Grund erhalten werden.

Die drei Durchlasse auf Fehmarn ab Bau-km 13+024 sind eine Verbindung zwischen dem
Stralengraben und dem Gleisgraben, es sind keine klassifizierten Graben. Aufgrund der
geplanten geschlossenen Stralenentwéasserung kénnen diese Durchldsse entfallen.
Uberbaute parallele Graben werden verschoben und mit dem vorhandenen Grabenprofil
wieder hergestellt.

4.5.2 Vorhandenes Entwasserungssystem

Die B 207 entwdssert zur Zeit offen Uber die Bankette und die Béschungen in die
BoéschungsfulBmulden bzw. —graben. Die Mulden bzw. Graben fihren das StraRennieder-
schlagswasser direkt und ungedrosselt in die Verbandsgewasser. Aufgrund des anstehenden
bindigen Bodens versickert lediglich ein geringer Teil des StralRenniederschlagswasser durch
den Bewuchs der Mulden bzw. Graben und das restliche StralRenniederschlagswasser wird
durch den Abfluss Uber die bewachsene Zone vom Sand befreit den Vorflutern zugefihrt.

Die Anschlussstellen entwédssern zum Teil offen Uber die Bankette und B&schungen in die
BoschungsfuBmulde. In den Einschnittsbereichen ist eine geschlossene Entwasserung mit
Anschluss an die vorhandenen Vorfluter oder an bestehende Entwasserungsleitungen vor-
handen.

Die vorhandenen kreuzenden Wege und Stral3en entwéassern offen (iber das Bankett und die
Bdschung in eine BéschungsfulRmulde.
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453 Geplante Entwasserung

Das vorhandene Entwéasserungssystem der B 207 kann aufgrund von Anderungen im
technischen Regelwerk, den Vorgaben der zustandigen Unteren Wasserbehérde und dem
vorhandenen Baugrund nicht aufrecht erhalten werden. Der vorhandene Baugrund bestehend
aus Geschiebelehm und —mergel entspricht nicht einem versickerungsfahigen Boden.

Das auf den Verkehrsflichen der B 207 anfallende Niederschlagswasser wird Uber eine
geschlossene Entwasserung abgeleitet. Die geplanten Entwédsserungsanlagen der B 207
einschlieBlich der kreuzenden Stralen und Wege, der sonstigen Straen und Wirtschafts-
wege sind in den Lageplanen (Anlage 7), Leitungsplanen (Anlage 5) und in den Héhenplanen
(Anlage 8) dargestellt.

Im Dammbereich vom Bauanfang bis zum Unterfihrungsbauwerk der K 42, BW 01.207, wird
das Niederschlagswasser der Rifa Puttgarden in einer Bordrinne am Fahrbahnrand gefasst
und Uber StralBenablaufe dem geschlossenen Entwasserungssystem zugefihrt. Vor dem
Bauwerk 01.207 wird das Wasser Uber einen Absturzschacht in eine Entwasserungsleitung
am Boschungsfull abgeleitet. Ab dem Bauwerk 01.207 wird dann das Niederschlagswasser
bis zum RRB 1 Uber die Bdschung in eine Entwdsserungsleitung in der Béschungsfulmulde
abgeleitet, da das Wasser nicht Uber das Bauwerk 1 gefihrt werden darf. Das
Niederschlagswasser der Rifa Heiligenhafen wird im Bereich vom Bauanfang bis ca. Bau-km
1+500 aufgrund des Sagezahnquerschnittes in einer Bordrinne am Mittelstreifen gefasst und
Uber Strallenablaufe dem geschlossenen Entwasserungssystem zugefuhrt. Ab ca. Bau-km
1+500 wird das Niederschlagswasser bis zum RRB 1 Uber die Béschung in eine
Entwésserungsleitung in der BéschungsfuBmulde abgeleitet.

In den restlichen Dammbereichen wird das Niederschlagswasser aufgrund des geringen
Langsgefélles der B 207 zum gréfdten Teil in Pendelrinnen gefasst und Uber Straflenablaufe
dem geschlossenen Entwasserungssystem zugefuhrt. Im Bereich der Rifa Puttgarden wird bei
Parallellage der B 207 zur Bahnstrecke Lubeck-Puttgarden aufgrund des sehr geringen
Langsgefalles der B 207 generell eine Pendelrinne vorgesehen.

In den Einschnittsbereichen wird das Niederschlagswasser lber das Bankett in die Mulden
abflieRen und von dort Uber Muldenablaufschachte den Regenwasserkanalen zugefihrt.

Zur Reinigung und zur Vermeidung von hydraulischen Uberlastungen der Vorfluter werden vor
Einleitung in die Gewdasser Regenrickhaltebecken mit vorgeschalteten Absetzbecken
angeordnet. In den RRB wird das Niederschlagswasser gereinigt, gesammelt und im Bereich
des Festlandes Uber selbsttatige Drosseln und im Bereich der Insel Fehmarn tiber Pumpwerke
den Vorflutern zugefuhrt. Nach der Forderung der Wasserbehorde des Kreises Ostholstein ist
die Einleitmenge entsprechend dem landwirtschaftlichen Dranabfluss von 0,6 I/s x ha zu
drosseln. Die Wartung und Pflege ist durch Anordnung von Zufahrten zu den RRB von der B
207 aus gewahrleistet.

Fur die wassertechnischen Berechnungen wurde gemall KOSTRA-Atlas eine Regenspende
r15=91,7 I/s x ha zugrunde gelegt.

Weitere Einzelheiten, eine ausfuhrliche Beschreibung der Entwasserungsmaflnahmen,
Angaben zu den einzelnen Entwéasserungsabschnitten und die Ergebnisse der wasser-
technischen Berechnungen sind in der Anlage 13 enthalten.
Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht ber die Entwéasserungsabschnitte mit den ent-
sprechenden Regenrickhaltebecken und Einleitgewéssern.
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GrofRenbro-

1 -0+180 | 3+756 | 7,514 293 -0,30 -2,30 4290 -1,00 -2,20 5,06 /s der Aue -2,30
Becken S
: X

2 3+756 | 6+095 | 5,691 D;TJI;r- 222 2,90 0,90 § 3299 2,20 1,00 3,97 l/s 5.1.1 2,05
wasser- &

3 9+850 |12+093| 5,07 stand 194 6,23 423 2| 2842 478 3,58 3,68 /s 5, 7,67

4 12+093 | 14+915| 6,744 253 5,63 3,63 3719 423 3,03 4,86 /s 522 8,24

5 14+915 | 17+112| 4,394 167 4,99 2,99 2450 3,79 2,59 2,97 /s 3.34 4,82

Drohn-
6 17+112 | 19+850| 6,657 248 -1,95 -3,95 3783 -3,40 -4.60 477 lls graben -0,5

Tabelle Entwdsserungsabschnitte, Regenriickhaltebecken und Einleitgewéasser
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454 Schopfwerk GroRenbrode

Das technische Konzept fir das Ersatzbauwerk entspricht grundsatzlich dem des

bestehenden Bauwerkes, mit folgenden signifikanten Merkmalen:

e Schopfwerk mit zwei vertikalen Propellerpumpen

e Anordnung einer Druckkammer an der Riickseite der Pumpenkammern

e teilweise Entwasserungsmoglichkeit nach einer eingetretenen Uberflutung der
Niederung ohne Pumpenbetrieb durch Anordnung eines Siels

Der Schopfwerksbetrieb erfolgt Gber zwei Propellerpumpen, die das Wasser in eine
Druckkammer fordern. Der in der Druckkammer erzeugte hydrostatische Uberdruck
bewirkt den Abfluss Uber eine angeschlossene Rohrleitung DN700, die Uber ein
Auslaufbauwerk in die Ostsee miindet. Als Verschlussarmaturen werden ein Schieber und
eine Ruickstauklappe installiert. Die Pumpen werden in separaten Pumpenkammern
angeordnet.

Als Siel wird eine Rohrleitung DN1500 unter dem StraBendamm verlegt, die im Ein- und
Auslaufbauwerk mit einer Hubschiitzanlage verschlossen werden kann. Das Siel erhalt
eine separates Einlaufkammer und ist im Regelfall nicht in den Schépfwerksbetrieb
eingebunden. Durch einen Verbindungsstutzen kann jedoch im Bedarfsfall ein
wechselseitiger Umschluss in der Weise erfolgen, dass die Rohrleitung DN700 mit zum
Sielbetrieb hinzugezogen wird oder aber das Siel als Druckrohr fungiert.

Die den Stralendamm rechtwinklig unterquerenden Rohrleitungen werden im Bereich des
bestehenden Dammes in geschlossener Bauweise (Rohrvortrieb) eingebaut, um den
Strallenverkehr aufrechterhalten zu kénnen.

Das technische Konzept basiert darauf, dass die beiden vorhandenen Propellerpumpen
zum Wiedereinbau gelangen kénnen. Dieser Ansatz muss durch eine Uberpriifung der
Pumpenbeschaffenheit im trockengelegten Bauwerk noch bestéatigt werden. Die mit der
Verbreiterung des StraRendammes sowie der Wahl eines Druckrohres DN700 verbunden
Druckhéhenverluste werden durch den Einbau eines leistungsstarkeren Motors fir eine
der Schopfwerkspumpen kompensiert.

Die maschinelle und elektrotechnische Ausristung fiir Schopfwerk und Siel sind in einem
hochbaulichen Anlagenteil (Pumpengebaude) untergebracht.

Die Zuwegung zum Einlaufbereich des Schopfwerkes erfolgt Gber den dammparallel
verlaufenden Wirtschaftsweg. Das Auslaufbauwerk ist Uber eine an der seeseitigen
Bdschung des StraRendammes angelegten Rampe mit Baugerét / Fahrzeug zu erreichen.

Die Massivbauten des bestehenden Schépfwerkes werden vollstandig rickgebaut. Die
beiden unter dem Strallendamm verlegten Rohrleitungen DN1200 werden mit
Dammerbeton hohlraumfrei verfllt.

Wahrend der Bauzeit des neuen Schopfwerkes bleibt das bestehende Schépfwerk
uneingeschrankt in Betrieb. Nur wahrend der Umschlussphase zum Einbau der
bestehenden Pumpen in das neue Bauwerk muss die Entwdasserung durch Einsatz
mobiler Pumpen erfolgen.

Der Bau von Ein- und Auslaufbauwerk erfolgt jeweils in umspundeter Baugrube. Beim
Bau des Auslaufbauwerkes ist die Sicherheit gegen Ostseehochwasser zu gewahrleisten.

Daten zum neuen Bauwerk und zur technischen Ausrustung sind Anlage 13.4 der
Planfeststellungsunterlage zu entnehmen.
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4.6 Ingenieurbauwerke

Die ausgebaute B 207 kreuzt verschiedene StralRen, Wirtschaftswege und eine
Tierquerung. Die vorhandenen Bauwerke werden abgerissen. Zur Aufrechterhaltung der
Kreuzungen werden insgesamt 10 neue Bauwerke als Uberfihrungs- bzw.
Unterfuhrungsbauwerke hergestelit.

Folgende 2 vorhandene Bauwerke werden abgerissen und nicht wiederhergestellt:

Zuwegung zu nordlichen Landwirtschaftsflachen Bau-km 0+982.5

Das bei Bau-km 0+980 vorhandene Bauwerk, welches urspriinglich der Unterfiihrung
einer Bahnstrecke unter der B 207 diente und nach Aufgabe der Bahnstrecke zur
ErschlieBung der Landwirtschaftsflachen nérdlich der B 207 genutzt wurde, wird
abgerissen. Fur die Landwirtschaft ist ein Bauwerk zur ErschlieBung der
Landwirtschaftsflachen in diesem Bereich aufgrund der Eigentimerstruktur nicht
erforderlich.

Zuwegung zu nérdlichen Landwirtschaftsflachen Bau-km 1+433.7

Das bei Bau-km 1+435 vorhandene Bauwerk, welches zur ErschlieBung der
Landwirtschafts-flichen nérdlich der B 207 genutzt wurde, wird abgerissen. Fir die
Landwirtschaft ist ein Bauwerk zur ErschlieBung der Landwirtschaftsflachen in diesem
Bereich aufgrund der Eigentimerstruktur nicht erforderlich.

4.6.1 BW 01.207 Bau-km 0+715,495
Unterfiihrung der K 42 (Achse 300 Bau-km 5+490,757)

Zwischen Heiligenhafen und Litjenbrode kreuzt die K 42 die B 207 sehr spitzwinklig und
wird mit einem Bauwerk einschliel3lich eines Radweges unter der B 207 unterfihrt.

Da die Linienfihrung der K 42 gemall Kapitel 4.3 des Erlauterungsberichtes nicht
verandert wird, wird das Bauwerk unter Aufrechterhaltung des Verkehrs in der
vorhandenen Fihrung vorgesehen.

Das vorhandene Bauwerk wird abgerissen.
Das Bauwerk ist als 2-Feldbauwerk mit 2-stegigem Plattenbalken aus Spannbeton und

mit getrennten Uberbauten vorgesehen. (siehe Anlage 3 und 7)

4.6.2 BW 02.207 Bau-km 2+318,305 Uberfiihrung Wirtschaftsweg
Mittelhof

Das vorhandene Bauwerk wird ersatzlos abgerissen. Das Brickenbauwerk 02.207
entfallt.
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4.6.3 BW 03.207 Bau-km 3+756,773
Unterfiihrung Tierquerung Salzwiesen (Achse 330 Bau-km
0+038,393)

Ca. 250 m westlich der GroRBenbroder Aue wird eine Tierquerungsméglichkeit rechtwinklig
unter der B 207 vorgesehen. Das ca. 560 m westlich der GroRenbroder Aue vorhandene
Unterfuhrungsbauwerk Viehtrift wird dafir aufgegeben und abgerissen.

Die Tierquerungsmdoglichkeit soll die Durchgangigkeit fur Landarten (Schwarz- und
Rehwild, Feldhase, Kleinsduger) sowie Reptilien gewahrleisten und den Biotopverbund
verbessern. Die Tiere kénnen so von der stidlichen auf die nérdliche Seite der B 207 in
die dortige Agrarlandschaft und in den kiistennahen Bereich wechseln.

Das Bauwerk wird entsprechend der MamS (2000) und des M AQ (2008) so gestaltet,
dass es auch vom Fischotter und Amphibien genutzt werden kann. GemaR dem
Runderlass des Ministeriums fur Infrastruktur und Raumordnung des Landes
Brandenburg 2008 ist eine ca. 10 cm starke Schicht aus Kies und Sand oder 6rtlichem
Bodenmaterial unter dem Bauwerk vorzusehen.

Vom Bauwerk an wird die Ablaufleitung des RRB 1 als offener Graben zur GroRenbroder
Aue gestaltet, um mit dieser MaRBnahme die Fiuhrung der Tiere zur Tierquerung zu
unterstitzen.

Auch Fledermduse werden durch die geplanten Schutzeinrichtungen zum Bauwerk
geleitet und kénnen so auf die nérdliche Trassenseite zur Lagune gelangen.

Auf dem Bauwerk sowie 50 m davor und dahinter sind beidseitig Irritationsschutzwande
vorgesehen.

Entsprechend des alten Bauwerks sind auch am Bauwerk zur Ostsee hin Einrichtungen
wie z.B. ein Tor, welches bei Hochwasser geschlossen werden kann, zur Gewahrleistung
des Hochwasserschutzes vorzusehen, da der StraBendamm in diesem Bereich auch eine
Hochwasserschutzfunktion erfullt.

Das Bauwerk ist als Einfeldbauwerk mit einer lichten Weite groRer 12 m und einem
Teilbauwerk je Rifa vorgesehen. (siehe Anlage 3 und 7)

464 BW 04.207 Bau-km 4+796,469
Uberfiihrung der K 42 (Achse 400 Bau-km 0+241,466)

Zwischen Groflenbrode und der Mutter und Kind Klinik GroRenbrode kreuzt die K 42
spitzwinklig die B 207 und wird mit einem Bauwerk einschliel3lich eines Radweges tber
die B 207 tberfihrt.

Um das vorhandene Bauwerk wahrend der Baudurchfiihrung weiter nutzen zu kénnen,
wird gemaR Kapitel 4.3 des Erlduterungsberichtes die K 42 im Zuge einer Wendelinie
leicht nach Osten umverlegt.

Das vorhandene Bauwerk wird abgerissen.

Das Bauwerk ist als 2-Feldbauwerk mit 2-stegigem Plattenbalken aus Spannbeton vorge-
sehen. (siehe Anlage 3 und 7)
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4.6.5 BW 05.207 Bau-km 10+944,862
Uberfiihrung der L 217 (Achse 500 Bau-km 0+396,395)

Zwischen Landkirchen und Avendorf kreuzt die L 217 die B 207 sehr spitzwinklig und wird
mit einem Bauwerk tber die B 207 Gberfihrt.

Da gemaR Kapitel 4.3 des Erlauterungsberichtes das vorhandene Uberfilhrungsbauwerk
der L 217 Uber die parallel zur B 207 verlaufenden DB-Bahnstrecke Libeck-Puttgarden It.
Deutscher Bahn AG nicht erneuert werden muss, kann die Linienfithrung der L 217 nicht
verandert werden.

Das Bauwerk wird in der vorhandenen Fuhrung der L 217 vorgesehen und muss deshalb
unter Vollsperrung der L 217 errichtet werden.

Das vorhandene Bauwerk wird abgerissen.

Das Bauwerk ist als 2-Feldbauwerk mit 2-stegigem Plattenbalken aus Spannbeton und
eventuell Schragfliigeln vorgesehen. (siehe Anlage 3 und 7)

4.6.6 BW 06.207 Bau-km 14+074,584
Uberfiihrung der L 209 (Achse 600 Bau-km 0+356,535)

Zwischen Burg und Landkirchen kreuzt die L 209 sehr spitzwinklig die B 207 und wird mit
einem Bauwerk einschlieBlich eines Radweges Uber die B 207 Uberfiihrt.

Da gemaR Kapitel 4.3 des Erlauterungsberichtes das vorhandene Uberfilhrungsbauwerk
der L 209 uber die parallel zur B 207 verlaufenden DB-Bahnstrecke Libeck-Puttgarden It.
Deutscher Bahn AG nicht erneuert werden muss, kann die Linienfithrung der L 209 nicht
verandert werden.

Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung der AS Burg wird fiir den Bau der Anschlussstelle
eine baubedingte Umfahrung vorgesehen. Durch diese Umfahrung kénnen die westlichen
Rampen der Rifa Heiligenhafen, das Bauwerk {ber die B 207 und die 0&stliche
Ausfahrrampe der Rifa Puttgarden zeitgleich hergestellt werden.

Das vorhandene Bauwerk wird abgerissen.

Das Bauwerk ist als 2-Feldbauwerk mit 2-stegigem Plattenbalken aus Spannbeton und
eventuell Schragfligeln vorgesehen. (siehe Anlage 3 und 7)

4.6.7 BW 07.207 Bau-km 16+473,898
Uberfiihrung GemeindestraBe nach Niendorf
(Achse 700 Bau-km 0+401,593)

Zwischen Ostermarkelsdorf und Niendorf kreuzt eine Gemeindestral3e rechtwinklig die B
207 und die DB-Bahnstrecke Liibeck-Puttgarden und wird mit einem Bauwerk Gberfuhrt.

Gemal einer Abstimmung mit der DB AG ist das vorhandene Bauwerk flir einen
zweigleisigen Ausbau der Bahnstrecke mit Elektrifizierung ausreichend. Deshalb sieht die
DB AG keinen Bedarf ihrerseits fir ein neues Bauwerk.

Die heute vorhandenen Abmessungen fir das Lichtraumprofil der Bahn werden beim
Neubau der Uberfilhrung eingehalten.

Um die vorhandene Gemeindestralle wihrend der Bauzeit weiter nutzen zu kénnen, wird
gemall Kapitel 4.3 des Erlauterungsberichtes das neue Bauwerk sidlich neben dem
vorhandenen Bauwerk angeordnet.
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Das vorhandene Bauwerk wird abgerissen.

Das Bauwerk ist als 3-Feldbauwerk mit einem gedrungenen Plattenbalken aus
Spannbeton vorgesehen. (siehe Anlage 3 und 7)

4.6.8 BW 08.207 Bau-km 17+588,423 Uberfiihrung GemeindestralRe
nach Bannesdorf (Achse 801 Bau-km 0+119,404)

Zwischen Hinrichsdorf und Bannesdorf kreuzt eine Gemeindestral’e rechtwinklig die B
207 und die DB-Bahnstrecke Libeck-Puttgarden und wird mit einem Bauwerk Uiberfiihrt.
Gemal einer Abstimmung mit der DB AG ist das vorhandene Bauwerk fiir einen
zweigleisigen Ausbau der Bahnstrecke mit Elektrifizierung ausreichend. Deshalb sieht die
DB AG keinen Bedarf ihrerseits fur ein neues Bauwerk.

Die heute vorhandenen Abmessungen fir das Lichtraumprofil der Bahn werden beim
Neubau der Uberfilhrung eingehalten.

Um die vorhandene GemeindestraBe wahrend der Bauzeit weiter nutzen zu kénnen, wird
gemal Kapitel 4.3 des Erlduterungsberichtes das neue Bauwerk nérdlich neben dem
vorhandenen Bauwerk angeordnet.

Das vorhandene Bauwerk wird abgerissen.

Das Bauwerk ist als 3-Feldbauwerk mit einem gedrungenen Plattenbalken aus
Spannbeton vorgesehen. (sieche Anlage 3 und 7)

46.9 BW 09.207 Bau-km 18+986,423
Uberfihrung der K 49 (Achse 900 Bau-km 0+295,684)

Zwischen Puttgarden und Niendorf kreuzt die K 49 schiefwinklig die B 207 und wird
einschlieBlich eines Radweges Uber die B 207 mit einem Bauwerk Uberflhrt.

Um das vorhandene Bauwerk wahrend der Baudurchfiihrung weiter nutzen zu kénnen,
wird gemal Kapitel 4.3 des Erlduterungsberichtes die K 49 im Zuge einer Wendelinie
nach Osten umverlegt.

Das vorhandene Bauwerk wird abgerissen.

Das Bauwerk ist als 2-Feldbauwerk mit 2-stegigem Plattenbalken aus Spannbeton
vorgesehen. (siehe Anlage 3 und 7)

4.6.10 BW 10.207 K 49 (Achse 900) Bau-km 0+355,509
Uberfiihrung der K 49 ber die DB-Bahnstrecke Liibeck-
Puttgarden Bahn-km 86+138,150

Im Bereich der AS Puttgarden kreuzt die K 49 nach Kreuzung der B 207 wiederum
schiefwinklig die DB-Bahnstrecke Lubeck-Puttgarden, die zum Fahrhafen fuhrt. Die K 49
wird einschlieBlich eines Radweges Uber die DB-Bahnstrecke mit einem Bauwerk
Uberfuhrt.
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Das Bauwerk ist als direkt befahrenes oder berschittetes Trogbauwerk vorgesehen.
(siehe Anlage 3 und 7)

4.6.11 Irritationsschutzwande

Im Bereich der GroRRenbroder Aue werden hochabsorbierende Irritationsschutzwande
angeordnet. Die Wande werden im verbreiterten Bankett angeordnet.

Irritationsschutzwande dienen dem Schutz der wandernden Wildtiere vor Blendwirkungen
des Strallenverkehrs. Die Irritationsschutzwénde sollen den Bereich um das
Tierquerungsbauwerk Salzwiesen (BW 03.207) beruhigen und die Tiere zu diesem
Bereich hinziehen. Irritationsschutzwande begiinstigen ein ungestértes Unterqueren der
Trasse auch fir strukturgebundene Fledermausarten. Irritationen durch Licht schrecken
die Fledermé&use vor dem Unterqueren ab und kénnen Flige Uber die Fahrbahn auslésen.

Irritationsschutzwédnde 1 und 3 Bau-km (Achse 100) 3+700 bis 3+812

Von Bau-km 3+700 bis 3+812 werden beidseitig der B 207 Irritationsschutzwénde
hochabsorbierend mit einer Héhe von 2,00 m angeordnet. Die Irritationsschutzwande
werden zur Fahrbahnseite aufgrund der Vermeidung von Reflexionen im Bereich der
gegeniberliegenden Irritationsschutzwand wie eine hochabsorbierende Larmschutzwand
ausgebildet wird.

Irritationsschutzwand 2 Bau-km (Achse 100) 3+812 bis 3+900

Von Bau-km 3+812 bis 3+900 wird sudlich der B 207 eine Irritationsschutzwand
hochabsorbierend mit einer Héhe von 3,00 m angeordnet. Die Irritationsschutzwand wird
zur Fahrbahnseite aufgrund der Vermeidung von Reflexionen im Bereich des
gegeniberliegenden Fledermausleitzaunes wie eine hochabsorbierende Larmschutzwand
ausgebildet wird.

4.6.12 Kollisionsschutzeinrichtungen

Nach den faunistischen Kartierungen jagen Flederméuse, insbesondere die
Zwergfledermaus, bei GroRenbrode in einem Jagdgebiet mit besonderer Bedeutung, und
zwar an der Lagune bzw. an Gehdlzflachen bei GroRenbrode auf beiden Seiten der B
207. Dadurch bestehen vermehrte Trassenquerungen und damit verbunden eine erhdhte
Kollisionsgefahr in diesem Bereich, aber keine an einer einzigen Struktur festmachbare
FlugstraBe. Bei einer Verbreiterung der Trasse wird das Kollisionsrisiko erhéht, so dass
ohne MaRnahmen zur Vermeidung von Kollisionen ein Versto3 gegen das
artenschutzrechtliche Tétungsverbot wahrscheinlich ist, da dies Uber das ,allgemeines
Lebensrisiko* hinausgehend zur ,systematischen Gefahrdung“ der Fledermause fuhrt. Als
artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahme und Querungshilfe fur Fledermause sind
Leit- und Sperrwdnde bzw. Leitzdune beidseitig der Trasse als Leiteinrichtung und
Uberflughilfe zur erheblichen Minimierung des Kollisionsrisikos vorgesehen (teilweise in
Kombination mit erforderlicher Larmschutzwand). Die Leit- und Sperrwénde bzw.
Leitzdune leiten die Fledermaduse Uber die Fahrbahn hinweg bzw. zu dem neuen
Tierquerungsbauwerk (BW 03.207), so dass diese die B 207 gefahrlos Uber- oder
unterqueren kénnen.
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Fledermausleitzaun Bau-km (Achse 100) 3+812 bis 3+900

Von Bau-km 3+812 bis 3+900 wird nérdlich der B 207 ein Fledermausleitzaun mit einer
Hohe von 3,00 m Uber Gradiente angeordnet. Dieser Fledermausleitzaun wird im
verbreiterten Bankett vorgesehen.

Kollisionsschutzeinrichtung 1 Bau-km (Achse 100) 3+900 bis 4+420

Von Bau-km 3+900 bis 4+120 wird sudlich der B 207 eine Kollisionsschutzeinrichtung mit
einer Hoéhe von 4,00 m Uber Gradiente angeordnet. Im Bereich von Bau-km 4+120 bis
Bau-km 4+420 tritt eine Uberlagerung der erforderlichen Kollisionsschutzeinrichtung mit
der dort vorgesehenen Larmschutzwand 3 auf. Aus diesem Grund Ubernimmt die
Larmschutzwand in diesem Bereich auch die Funktion einer Kollisionsschutzeinrichtung
und erhalt die dafiir erforderliche Héhe von 4,00 m Uiber Gradiente.

Die Uberflughilfe wird als Wand im verbreiterten Bankett vorgesehen.

Kollisionsschutzeinrichtung 2 Bau-km (Achse 100) 3+900 bis 4+420

Von Bau-km 3+900 bis 4+420 wird nérdlich der B 207 eine Kollisionsschutzeinrichtung mit
einer H6he von 4,00 m tUber Gradiente angeordnet.
Diese Uberflughilfe wird als Zaun im verbreiterten Bankett vorgesehen.

4.6.13 Larmschutzwande

Larmschutzwand 1 Bau-km (Achse 100) 4+656 bis 4+948 (1=292 m)

Nordlich der B 207 ist eine hochabsorbierende (beidseitig) Larmschutzwand (LSW 1) mit
einer Hohe von 4,00 m Uber Gradiente erforderlich.

Die Larmschutzwand wird im verbreiterten Bankett angeordnet. Die Larmschutzwand wird
unter dem Uberfuihrungsbauwerk der K 42 (BW 04.207) hindurchgefiihrt. Am Anfang und
Ende der LSW 1 werden Abtreppungen auf einer Lange von 16,00 m von 2,00 m auf 4,00
m und umgekehrt vorgesehen.

Larmschutzwand 2 Bau-km (Achse 100) 4+909 bis 5+120 (I=213 m)

Nordlich der B 207 ist eine hochabsorbierende (fahrbahnseitig) Larmschutzwand (LSW 2)
mit einer Hohe von 4,00 m tber Gradiente erforderlich.

Die Larmschutzwand wird im verbreiterten Bankett angeordnet. Die Larmschutzwand wird
in die Ausfahrt der Rifa Heiligenhafen an der AS GroRenbrode hineingezogen. Am Anfang
und Ende der LSW 2 werden Abtreppungen auf einer Lange von 12,00 m von 2,00 m auf
4,00 m und umgekehrt vorgesehen.

Larmschutzwand 3 Bau-km (Achse 100) 4+120 bis 4+420 (I=300 m)

Sudlich der B 207 ist eine hochabsorbierende (fahrbahnseitig) Larmschutzwand (LSW 3)
mit einer Hohe von 3,50 m Uber Gradiente erforderlich. Im Bereich von Bau-km 4+120 bis

Bau-km 4+420 tritt eine Uberlagerung der Larmschutzwand mit der dort vorgesehenen
Kollisionsschutzeinrichtung mit einer Héhe von 4,00 m auf. Aus diesem Grund Ubernimmt
die
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Larmschutzwand in diesem Bereich auch die Funktion einer Kollisionsschutzeinrichtung
und erhalt die dafir erforderliche H6he von 4,00 m Uber Gradiente.
Die Larmschutzwand wird im verbreiterten Bankett angeordnet.

Larmschutzwand 4 Bau-km (Achse 100) 4+420 bis 4+577 (I=171 m)

Sudlich der B 207 ist eine hochabsorbierende (fahrbahnseitig) Larmschutzwand (LSW 4)
mit einer H6he von 3,50 m Uber Gradiente erforderlich.

Die Larmschutzwand wird im verbreiterten Bankett angeordnet. Die Larmschutzwand wird
in die Ausfahrt der Rifa Puttgarden an der AS Grolenbrode hineingezogen und endet dort
mit einer Abtreppung von 3,50 m auf 2,00 m auf 12,00 m Lénge.

4.6.14 Stiitzwande

Betonstiitzwand 1 Bau-km (Achse 100) 18+875,780 bis 18+937,220
Betonstiitzwand 2 Bau-km (Achse 100) 18+982.910 bis 19+073,730

An der AS Puttgarden werden an den sudlichen Parallelrampen abschnittsweise
Stutzwande zur Béschungsabfangung vorgesehen, da durch die unmittelbare Parallellage
der DB-Bahnstrecke Lubeck-Puttgarden zum Fahrhafen keine ausreichende Flache zur
Anordnung von Bdschungen vorhanden ist. Beide Stutzwande schlieBen an das Bauwerk
BW 10.207 Uberfilhrung der K 49 tiber die DB-Bahnstrecke Liibeck-Puttgarden an.

Die Hohe der Betonstitzwand 1 betragt ca. 4,50 m bis 6,50 m. Die Hohe der
Betonstitzwand 2 betragt ca. 4,70 m bis 6,70 m.

4.6.15 Blendschutzeinrichtung

Bau-km 10+572 bis Bau-km 10+720

Zwischen der B 207 und dem Auffangparkplatz vor der Fehmarnsundbriicke bei der AS
Avendorf auf Fehmarn wird westlich der B 207 aufgrund der sehr dichten Parallellage der
Verkehrsanlagen  zur  Vermeidung von gegenseitigen  Blendungen eine
Blendschutzeinrichtung, die < 2 m hoch ist, vorgesehen. Die Anordnung der
Blendschutzeinrichtung erfolgt an der BankettaulRenkante der Parkplatzausfahrt (Achse
531).

4.7 StraBRenausstattung

Die B 207 und die kreuzenden Stralen und Wege erhalten eine den Vorschriften ent-
sprechende Grundausstattung mit Markierungen, Leiteinrichtungen,
Verkehrsbeschilderungen und passiven Schutzeinrichtungen.

Weiterhin werden folgende Ausstattungen vorgesehen:
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Notrufsdulen / Streckenfernmeldekabel

Die B 207 ist im Bestand bis Puttgarden mit Notrufsdulen ausgestattet, daher wird im
Bereich des Festlandes sudlich der B 207 ein Streckenfernmeldekabel in einem
freizuhaltenden Streifen vorgesehen. Im Bereich der Insel Fehmarn wird westlich der B
207 ein Streckenfernmeldekabel in einem freizuhaltenden Streifen vorgesehen.

Die Anordnung des Streckenfernmeldekabels ist den Stralenquerschnitten (Anlage 6) zu
entnehmen.

Im Zuge der B 207 werden Notrufsdulenstandorte vorgesehen, die im Bereich der Insel
Fehmarn von der Parallellage der DB-Bahnstrecke Lubeck-Puttgarden zur B 207
abhéngen. Die Standorte sind den Lageplanen (Anlage 7) zu entnehmen.

Wildleit- bzw. Wildsperreinrichtung

Die Planung sieht vor, die bestehende Wildsperrzaune im Bereich Festland wieder zu
errichten und im Bereich der Anschlussstelle GroRenbrode zu optimieren.

Im Bereich von Larmschutzwéanden, Kollisionsschutzeinrichtungen und
Irritationsschutzwanden Gbernehmen diese die Funktion der Wildsperreinrichtung. Im
Bereich der Wildquerung westlich der GroRenbroder Aue uUbernehmen die Sperrzaune
zusatzlich die Funktion der Hinleitung des Wildes zur Unterfuhrung.

Die Bodenumlagerungsflache (studl. B 207 zwischen Bau-km 3+300 und 3+700) ist
wahrend der BaumaRnahme mit einem provisorischen Wildschutzzaun zu umgeben.
Dieser kann erst entfernt werden, wenn keine Gefahr mehr fir Menschen und Tiere (z.B.
Einsinken) besteht.

Im Bereich Fehmarn geht der StralBenbaulasttrager davon aus, dass es nach Ausbau der
Trasse trotz steigender Verkehrszahlen auf Grund des Verlustes deckungsreicher
Strukturen sowie der Errichtung von 1,15 m hohen Schutzeinrichtungen gemafl neuen
Richtlinien flr passiven Schutz an Stralen durch Fahrzeugriickhaltesysteme (RPS 2009)
zu deutlich geringeren Wildunfallen kommen wird, so dass die Einrichtung von
Wildleiteinrichtungen hier nicht vorgesehen wird. Die Anlage von Schutzeinrichtungen ist
in weiten Bereichen der B 207 notwendig. Es ist davon auszugehen, dass in diesen
Abschnitten fur die auf Fehmarn vorwiegend betroffenen Rehe ein Wechsel Uber die
Fahrbahn der B 207 kinftig deutlich eingeschrankt sein wird, da die Flachen hinter den
Schutzplanken fur die Tiere kaum mehr einsehbar sind und gemieden werden.

Amphibiensperreinrichtungen

Zum Schutz der Kammmolchpopulation wird im Bereich des RRB 5 von Bau-km 16+700
bis Bau-km 17+328 zwischen RRB und B 207 am Bdschungsful eine dauerhafte
Amphibiensperreinrichtung, insbesondere fir den Kammmolch, vorgesehen. Im Bereich
der AS Puttgarden werden zwischen Bau-km 0-087,300 (Achse 900) und Bau-km
0+102,540 (Achse 940) sowie zwischen Bau-km 0-087,300 (Achse 900) und 19+365,000
jeweils  westlich der StraBenmulde bzw. am  Béschungsful  dauerhafte
Amphibiensperreinrichtungen errichtet.

Entlang der baubedingten Umfahrung an der AS Burg sowie an der B 207 von Bau-km
16+700 bis 17+060 und Bau-km 17+600 bis 17+900 und im Bereich der AS Puttgarden
von Bau-km 0-087,300 (Achse 900) bis 0+102,540 (Achse 940) westlich wird fir die
Bauzeit eine temporare Amphibiensperreinrichtung zu den nahegelegenen
Kammmolchgewassern hin vorgesehen.
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4.8 Besondere Anlagen
4.8.1 Tankstellen bei GroRenbrode Bau-km 5+300

Ostlich der AS GroRenbrode befinden sich beidseitig der B 207 Tankstellen. Durch die
Verbreiterung fur den Ausbau der B 207 in studlicher Richtung kann die Tankstelle an der
Sudseite nicht aufrecht erhalten werden und muss weichen.

Die Tankstelle an der Nordseite kann weiter betrieben werden. Da die Tankstelle einen
schutzbedirftigen Bereich mit besonderer Gefédhrdung Dritter darstellt und damit in die
Geféhrdungsstufe 1 nach RPS 2009 eingestuft wird, wird zur Gewahrleistung der
Mindestlange der Schutzplanke vor der Gefahrenstelle die Einfahrt zur Tankstelle
verlangert. Davor wird der Ausfadelungsstreifen mit einer Ladnge von 250 m angeordnet.

Die Einfahrt von der Tankstelle auf die B 207 wird angepasst und geht aufgrund des
geringen Abstandes zur AS Grofienbrode in einen Verflechtungsstreifen mit einer Lange
von 250 m Uber.

4.8.2 Auffangparkplatze

Westlich von Grofenbrode und nérdlich von Strukkamp auf Fehmarn sind jeweils vor der
Fehmarnsundbriicke Auffangparkplatze fur LKW fur den Fall der Sperrung der Briicke bei
starkem Wind vorhanden.

Auffangparkplatz Rifa Puttgarden bei Bau-km 5+300

Der Auffangparkplatz wird durch den Ausbau der B 207 nicht verandert. Es erfolgt
lediglich eine Anpassung der Ein- und Ausfahrten.

Der Ausfadelungsstreifen wird zusammen mit dem Einfadelungsstreifen der AS
GroRenbrode an der Rifa Puttgarden aufgrund des geringen Abstandes der Ein- und
Ausfahrten als Verflechtungsstreifen mit einer Lange von 510,173 m vorgesehen. Der
Einfadelungsstreifen erhalt die Regellange von 250 m. Da an den Ein- und
Ausfadelungsstreifen kein Standstreifen vorgesehen wird, wird gemal RAA das Bankett
verbreitert, um fir Nothalte mindestens 2,00 m Aufstellbreite zu erméglichen.

Auffangparkplatz Rifa Heiligenhafen bei Bau-km 10+700

Die bisher an der westlichen Seite der B 207 vorhandenen Ein- und Ausfahrten zum
Auffangparkplatz vor der Fehmarnsundbriicke werden geschlossen. Die Zufahrt zum
Auffangparkplatz wird zukinftig Gber die AS Avendorf und die Gemeindestrale nach
Albertsdorf, die zu diesem Zweck auf 6,50 m befestigte Breite ausgebaut wird, erfolgen.
Der Auffangparkplatz wird teilweise umgestaltet, um eine neue Fahrgasse fur die Ausfahrt
vom Parkplatz herzustellen. Eine Trenninsel auf der &stlichen Parkflache entfallt, um die
Stellplatzanzahl nicht zu reduzieren. Die vorhandene &stliche Parkplatzumfahrung wird so
verandert, dass die Zufahrt fur LKW zur Fahrgasse der Parkplatzausfahrt gewahrleistet
ist. An der Fahrgasse der Parkplatzausfahrt wird ein durch den Ausbau verdrangter
Lagerplatz der StralRenmeisterei wieder hergestellt. Fur die Uberbauten Stellflachen
werden ndérdlich der Ausfahrt neue Stellplatze als Ersatz in gleicher Art und Weise
geschaffen. Die Befestigung der Fahrgasse erfolgt in Asphaltbauweise. Die Befestigung
der Stellplatze wird, wie vorhanden, in ungebundener Bauweise vorgesehen. Die
Oberflachenentwasserung der neuen Fahrgasse wird an die Streckenentwésserung der B
207 angeschlossen, um die vorhandene Parkplatzentwasserung nicht hydraulisch zu
Uberlasten.
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4.8.3 Leitungsverlegungen

Durch den geplanten ,Vierspurigen Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und
Puttgarden” ist das bestehende ,110 kV-Kabel* der Fehmarn-Netz GmbH & Co. OHG
partiell zu verlegen und wird demgemallR als Folgemallnahme in das
Planfeststellungsverfahren der StraenbaumaRnahme integriert.

Die Verlegung ist in drei Teilbereichen innerhalb der StraBenausbaumaflnahme Bau-km
1+513,56 bis Bau-km 5+119,60 erforderlich. Es erfolgt an diesen Stellen eine
Umverlegung aus der bestehenden Trasse in eine Paralleltrasse, die unmittelbar an die
geplante sudliche Stralengebietsgrenze anschlie3t. Das ,110 kV-Kabel“ ist ein System
aus drei einzelnen Leiterkabeln und einem zusétzlichen Steuerkabel. Die Verlegung
dieses Kabelsystems erfolgt als Flachverlegung, d.h. Verlegung der einzelnen Kabelleiter
nebeneinander, in einem Kabelgraben mit einer RegelUberdeckung von rd. 1,4 m. Die
Kreuzung der B 207 und der K 42 erfolgt grabenlos im Horizontalbohrverfahren.
Zeitgleich zum Planfeststellungsverfahren zur AusbaumaRnahme der B 207 wird durch
Fehmarn-Netz die Verlegung eines zweiten 110 kV-Kabelsystems geplant, das in einem
Abstand von 4 m zum ersten System verlegt wird. Zur Eingriffsminimierung wird in den v.
g. Bereichen der Umverlegung das zweite 110 kV-Kabel mit verlegt.

Alle planfeststellungsrelevanten Inhalte der Umverlegung sind in die vorliegende
Planfeststellungsunterlage eingebunden.

Alle weiteren Planunterlagen sowie die landschaftspflegerische Begleitplanung finden sich
im Materialband 3 (Fehmarn-Netz, 2013).
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Bushaltestellen bei der AS GroRenbrode

Die nordlich von GroRRenbrode an der K 42 vorhandenen Bushaltestellen (Busbuchten)
werden aufgrund der Anordnung der sudlichen Ein- und Ausfahrrampen der
Anschlussstelle zum Ende der Baustrecke der K 42 Richtung Grol3enbrode verschoben.
Die fuBlaufige Erreichbarkeit ist an der Westseite der K 42 Giber den Radweg und an der
Ostseite der K 42 (ber einen Gehweg gewabhrleistet. Die Querung der K 42 erfolgt tber
die am Ortseingang von GroRenbrode vorhandene Querungshilfe.

Bushaltestellen an der K 49 bei der AS Puttgarden

Die im Zuge der K 49 an der Einmundung der GemeindestraBe nach Todendorf
vorhandenen Bushaltestellen (Busbuchten) werden durch den Bau der AS Puttgarden von
der K 49 abgehangt. Aus diesem Grund werden die Bushaltestellen ca. 350 m in
nérdlicher Richtung vor den Beginn der Baustrecke der K 49 an die Einmundung der
neuen Fahrhafenanbindung verschoben. Die fuRRlaufige Erreichbarkeit ist an der Ostseite
Uiber den Radweg gewahrleistet. Damit die Fahrgaste bzw. FuRgénger an der Westseite
nicht auf der K 49 gehen missen, wird zur Erhéhung der Verkehrssicherheit ein Gehweg
am Boéschungsfull der K 49 mit Anbindung an die Gemeindestrale nach Todendorf
vorgesehen.

5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
51 Immissionenen
51.1 LarmschutzmafRnahmen

Da es sich beim vierstreifigen Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
um den Neubau von zwei durchgehenden Fahrstreifen handelt, sind entsprechend der 16.
BImSchV MaRnahmen zur Larmvorsorge zu treffen, wenn die zuldssigen Grenzwerte fiir
die jeweilige Gebietseinstufung Uberschritten werden.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die zu erwartende
Larmbelastung im Einflussbereich des Ausbauabschnittes der B 207 ermittelt.

Die Berechnungen zeigen, dass in der Ortslage GroRenbrode und an der Mutter und Kind
Klinik GroBenbrode die gebietsabhdngigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uber-
schritten werden. Hier besteht Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach an 37
Hausfassaden und an einem Aul3enwohnbereich. Betroffen davon sind die norddstlichen
Einfamilienhduser in der Ortslage GroRenbrode und ein Gebdudekomplex sowie ein
Einzelhaus auf dem Gelande der Klinik, der neben dem Bettenhaus auch
Aufenthaltsraume fur die Patienten enthalt.

An den Ubrigen Wohngebduden entlang des Ausbauabschnittes werden die gebietsab-
hangigen Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.

Fur die Bereiche mit Grenzwertlberschreitungen wurden aktive LarmschutzmalRnahmen
dimensioniert. Insgesamt sind 4 Larmschutzwénde (zwei Larmschutzwande sidlich der B
207 und zwei Larmschutzwande nérdlich der B 207) vorgesehen. Durch die aktiven
LarmschutzmalRnahmen werden die Beurteilungspegel der
Stralenverkehrsgerduschimmissionen soweit gesenkt, dass in der Ortslage Grol3enbrode
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Wohnen im Tag- und Nachtzeitraum
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eingehalten werden. Auf dem Geladnde der Klinik verbleiben Restbetroffenheiten im
Nachtzeitraum am Gebdudekomplex und an dem Einzelgebaude, die auch durch eine
Erhéhung der Larmschutzwande nicht deutlich verringert werden kénnten.

Durch die Erfordernisse des Artenschutzes sind im Bereich GroRenbrode Irritations-
schutzwande und Kollisionsschutzeinrichtungen geplant. Stdlich der B 207 ist ein Bereich
vorhanden, in dem sich die Kollisionsschutzeinrichtung mit einer H6he=4 m und die
schalltechnisch erforderliche Larmschutzwand mit einer Hohe=3,5 m Uberlappen.

Far die beschriebene Kombination aus schalltechnisch wirkenden
Irritationsschutzwéanden, Kollisionsschutzeinrichtungen und Larmschutzwénden wurden
die Beurteilungspegel ebenfalls berechnet. Es zeigt sich, dass insbesondere im
wesentlichen Teil von GroRenbrode und im Ferienhausgebiet westlich der Mutter und
Kind Klinik Pegelminderungen zu verzeichnen sind. Die Restbetroffenheiten an der Klinik
bleiben bestehen.

Nach Realisierung der aktiven Larmschutzmanahmen verbleiben noch an 8 Fassaden
Restbetroffenheiten im Nachtzeitraum. Die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
liegt dann bei maximal 2,6 dB(A).

Weitere Einzelheiten sind der Anlage 11 zu entnehmen.

51.2 Luftschadstoffe

Zur Ermittlung der Luftschadstoffimmissionen wird das Berechnungsmodell MLuS-02 ver-
wendet. Die Anwendbarkeit des MLuS-02—Modells wurde fir den gesamten Bauabschnitt
gepriift. Im Ergebnis der Priifung kann festgestellt werden, dass das Modell im gesamten
Bauabschnitt der B 207 anwendbar ist.

Rechtsgrundlage fur die Vorsorge gegen schadliche Luftverunreinigungen durch den
StraBenverkehr ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz.

Die berechneten Immissionswerte der Luftschadstoffe werden mit den Immissionswerten
der 39. BImSchV verglichen.

Die Ermittlung der Gesamtbelastung erfolgt fur die Jahresmittelwerte durch Addition von
Vor- und Zusatzbelastung. Fir das 98- Perzentil ist die Gesamtbelastung nach dem im
Programm MLuS-02 enthaltenen Nomogramm addiert worden.

Im Programmsystem MLuS-02 werden die zu erwartenden Uberschreitungshéaufigkeiten
der Kurzzeitwerte aus den Jahresmittelwerten abgeschéatzt. Die Vorbelastungswerte
werden auf der Grundlage von Messungen im Rahmen des Luftmessnetzes des Landes
Schleswig-Holstein abgeschatzt.

Aus der Luftschadstoffuntersuchung wird ersichtlich, dass die Zusatzbelastungen an der
zu betrachtenden Erweiterungsstrecke der B 207 mit zunehmendem Abstand vom
StraBenrand deutlich abnehmen und bereits am Fahrbahnrand die Beurteilungswerte
(Jahresmittelwerte und Kurzzeitwerte) eingehalten werden.

Verglichen mit den fur den gegenwartigen Stand berechneten Luftschadstoffimmissionen
ist festzustellen, dass fir das berechnete Prognosejahr 2020 (bezieht sich auf MLuS-02)
sowohl die Vorbelastung als auch die Gesamtbelastung, trotz des Anstiegs des
Gesamtverkehrs (DTV) abnimmt.

Dies erklart sich durch die Wirkung gegenlaufiger Faktoren. Dies sind zum Einen die vom
gegenwartigen Stand zum Prognosejahr 2020 (bezieht sich auf MLuS-02) ansteigenden
Verkehrszahlen und zum Anderen die abnehmenden Kfz-spezifischen Emissionen, die
aus der Weiterentwicklung der Motortechnik und Abgasreinigung resultieren.

[Deckblatt vom 29.08.2014]
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In der Luftschadstoffuntersuchung wird der rechnerische Nachweis erbracht, dass im
Prognosefall an allen betrachteten Immissionsorten die berechneten Immissionsgesamt-
belastungen der Immissionswerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit
(Beurteilungswerte) eingehalten werden. Die maximale Anndherung an den
Beurteilungswert ergibt sich bei Schwebstaub PM10 mit ca. 49 % des Beurteilungswertes,
wobei davon ca. 48 % auf die Vorbelastung entfallen.

Die zulassigen Uberschreitungshaufigkeiten der Kurzzeitwerte fur Stickstoffdioxid und
Schwebstaub (PM10) und fur den gleitenden 8h — Mittelwert von Kohlenmonoxid werden
an allen relevanten Immissionsorten ebenfalls sicher eingehalten.

In einer ergdnzenden Betrachtung zur vorliegenden Luftschadstoffuntersuchung wurde
gepruft, ob sich durch die Berlcksichtigung neuer Emissionsfaktoren aus der Neufassung
des Handbuchs fiur Emissionsfaktoren HBEFA 3.1 - Stand Januar 2010 eine
Neubewertung der zuvor prognostizierten Luftschadstoffimmissionen ergibt.

Beispielhaft wurde dies fur die Luftschadstoffe Stickoxide und Schwebstaub (PM)
durchgefuhrt.

Diese Luftschadstoffe haben vorhabensbezogen, sowohl nach HBEFA 2.1 und auch nach
HBEFA 3.1, immissionsseitig die gréBte Anndherung an die Immissionswerte der 39.
BImSchV.

Bei Anwendung des HBEFA 3.1 ergeben sich bei diesem Vorhaben Verringerungen der
Emissionen und damit auch der Immissionen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass den Anforderungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) zur Vorsorge gegen schadliche
Umwelteinwirkungen, im Hinblick auf die zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen im
Umfeld der zu betrachtenden Baustrecke der Erweiterung der B 207 entsprochen wird.

5.2 MaRBnahmen in Wasserschutzgebieten

In diesem Planfeststellungsabschnitt werden keine gesetzlich festgelegten Wasserschutz-
gebiete durch die BaumaRnahme beriihrt.

5.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

5.31 Allgemeine Planungsziele

Um den Anforderungen der § 13 ff BNatSchG nach Vermeidung, Ausgleich und Ersatz
innerhalb einer angemessenen Frist zu entsprechen, werden begleitend zum StralRenbau
bzw. nach  dessen  Abschluss landschaftspflegerische = MaRRnhahmen  zur
Eingriffskompensation durchgefuhrt. GemaR dem Bundesnaturschutzgesetz sind
vermeidbare Beeintrachtigungen zu unterlassen. Wenn ein Eingriff nicht vermeidbar ist, ist
der Verursacher gem. § 15 BNatSchG verpflichtet, die Beeintrachtigungen durch
MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (vgl.
Ausgleichsmalinahmen) oder durch ErsatzmalRnahmen zu ersetzen.

Entsprechend ihrer Zweckbestimmung bzw. der jeweiligen Lage werden die MaRnahmen
unterschieden in:
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- Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen

MaRnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Beeintréchtigungen im Sinne von § 15
BNatschG.

- Gestaltungsmaflnahmen

Auf den durch den Eingriff unmittelbar betroffenen Flachen (z.B. Damm- und
Einschnittsbéschungen, Rand- und Mittelstreifen, Regenriickhaltebecken) sind in der
Regel begleitende MaRnahmen zur Gestaltung des Strallenumfeldes vorgesehen.

- Ausgleichsmaflinahmen

Diese Malinahmen erfolgen im Umfeld des Eingriffs, das durch vergleichbare 6kologische
Verhéltnisse gekennzeichnet ist. Ein Eingriff gilt als ausgeglichen, wenn und sobald die
beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes in gleichartiger Weise wiederhergestellt
sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

- ErsatzmalRnahmen

Durch ErsatzmalRnahmen werden Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes in sonstiger
Weise kompensiert bzw. das Landschaftsbild wird landschaftsgerecht wieder
neugestaltet. Ein unmittelbarer raumlicher Zusammenhang zwischen Eingriff und
Ersatzmalnahmen ist nicht erforderlich.

- Artenschutzrechtliche MaRnahmen

Soweit erforderlich erfolgen diese MaRnahmen im direkten Umfeld des Eingriffs. Diese
MaRnahmen dienen der Vermeidung der vier Verbotstatbestadnde gem. § 44 Abs. 1 Nr.1-4
BNatSchG. Es kénnen Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen aber auch
Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sein.

5.3.1.1 Gestalterische Zielsetzungen und Entwicklungsziele fiir
Wohnumfeld, Erholung und Landschaftsbild

Als wesentliche Ziele im Rahmen des Trassenverlaufs des Abschnitts sind zu nennen:
Festland

Soweit bestehende Feldhecken oder andere Gehdlzstrukturen in der Landschaft als
Sichtschutz zur B 207 wirken und die Immissionen der Bundesstrale mindern, sollen fur
die angrenzenden Ortslagen, die im Nahbereich der Trasse liegenden Einzelhéfe und fur
hochwertige Bereiche fur die landschaftsgebundene Erholung Abpflanzungen
(Uberwiegend) am StraRendamm erfolgen. Dadurch kann eine Minimierung der optischen
und akustischen Stérwirkungen durch das Bauwerk und den StralRenverkehr erreicht
werden. Fir die Pflanzungen werden ausschlieRlich standort- und landschaftsgerechte
heimische Gehblzarten verwendet. Im Bereich der nah am Ausbauabschnitt liegenden
Ortschaft GroRenbrode wird trassenparallel eine Larmschutzwand gefiihrt, die zugleich
als Fledermausleiteinrichtung fungiert und I&rm- und sichtmindernd wirkt. Optische
Beeintrachtigungen der Wand werden wiederum z.T. durch dichte Gehélzpflanzungen
minimiert.
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Insel Fehmarn

Zur optischen Minimierung der Stérwirkungen durch das Bauwerk und den
StraRenverkehr erfolgt die Anpflanzung von Baumreihen am neu zu bauenden westlichen
Strallendamm im Nahbereich angrenzender Ortslagen sowie von im Nahbereich der
Trasse liegenden Einzelhtéfen. Eine flachenhafte, dichte Bepflanzung mit z.B.
Feldgeholzen entlang der Trasse wird i.d.R. bewusst vermieden, um Konflikte mit Tieren
und insbesondere Wildunfalle zu minimieren.

Querungsbauwerke

Soweit als mdglich erfolgt eine landschaftliche Einbindung der Trasse durch die oben
genannten Gehdlzpflanzungen. Die querenden Brickenbauwerke der B 207 werden in
der Regel von Baumreihen bzw. Alleen begleitet und damit optisch besser in die
Landschaft eingebunden.

Die Querungsbauwerke ber die B 207 werden neu gebaut und dadurch die bestehenden
Wegebeziehungen fur die Landwirtschaft, die Ilandschaftsgebundene Erholung
insbesondere der ortsansassigen Bevdlkerung (Rad-, Wander- und Spazierwege)
wiederhergestellt, sowie die wesentlichen soziokulturellen Wegebeziehungen zwischen
den Siedlungen gewahrt.

5.3.1.2 Okologische Ziele der Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

Grundsatzlich zielen die landschaftspflegerischen MaRnahmen darauf ab, die
Funktionsféhigkeit des Naturhaushaltes zu erhalten bzw. wiederherzustellen. Dabei ist die
Einhaltung folgender Kriterien anzustreben:

- Wiederherstellung der rdumlich pragenden, funktionalen Beziehungen innerhalb
des Naturhaushaltes und dabei mdglichst landschaftsgerechte Wiederherstellung
bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes,

- Wiederherstellung der gestérten  Funktionen und Werte in einem
planungsrelevanten Zeitraum,

- Durchfuhrung von Ausgleichsmalnahmen mit MaRBnahmen in gleichartiger und
insgesamt gleichwertiger Weise zu den beeintrachtigten Funktionen im raumlich-
funktionalen Zusammenhang zum Eingriffsort,

- Vorsehen von ErsatzmalRnahmen fur nicht ausgleichbare Beeintrachtigungen mit
dem Ziel, mdglichst gleichwertige oder zumindest &hnliche Funktionen
wiederherzustellen, wobei der rdumlich-funktionale Zusammenhang im Vergleich
zu den Ausgleichsmafinahmen weniger stark ist. Ein unmittelbarer raumlicher
Zusammenhang zwischen Eingriff und Ersatzmalinahmen ist nicht erforderlich,
wobei angestrebt wird, MaRnahmen in der gleichen naturrdumlichen Einheit wie
das Eingriffsvorhaben (Fehmarn und Oldenburger Graben bzw. mindestens
Schleswig-Holsteinisches Hugelland) durchzufuhren.

Als wesentliche o0kologische Zielsetzungen bei der Planung des Trassenausbaus
zwischen Heiligenhafen und Puttgarden sind zu nennen:
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Eine Tierquerungsmadaglichkeit wird westlich von GroRenbrode zwischen der nérdlich der
Trasse befindlichen Lagune und der sudlich gelegenen GroRenbroder Aue gebaut, um die
Verbindung dieser beiden Funktionsrdume zu verbessern bzw. den Biotopverbund
aufzuwerten und dauerhaft zu sichern.

Um die Querungen von Vdégeln und Fledermadusen und damit die Kollisionsgefahr zu
minimieren sowie den Verlust von Leitstrukturen auszugleichen, werden an den
Querungsbauwerken Uberflughilfen bzw. Leitstrukturen in Form von Baumreihen
vorgesehen.

Das auf der Trasse anfallende Niederschlagswasser wird nicht ungereinigt versickert,
sondern zentral abschnittsweise zu Regenruckhaltebecken geleitet und durch
vorgelagerte Absetzbecken geséubert. Auf dem Festland erfolgt danach die Einleitung in
die GroRRenbroder Aue (RRB 1) bzw. in das Verbandsgewasser Nr. 5.1.1 (RRB 2). Auf der
Insel Fehmarn wird das gereinigte Wasser aus den Regenrickhaltebecken in die
nachfolgend genannten Verbandsgewdsser gepumpt. Aus dem RRB 3 wird in das
Verbandsgewasser Nr. 5 eingeleitet, aus dem RRB 4 in die Nr. 5.2.2, aus dem RRB 5 in
die Nr. 3.3.4 und aus dem RRB 6 in das Gewasser Nr. 3.1 (Drohngraben). Durch die
Rickhaltebecken wird die Einleitung auf den zuldssigen Abflusswert flir Ackerflachen
gedrosselt. Durch diese MaRnahmen kdénnen erhebliche Belastungen der FlieRgewéasser
vermieden werden.

Eine Voraussetzung zum Erhalt der Lebensgemeinschaften ist es, die Entwicklung
geeigneter Flachen nach dem o©kosystemaren Ansatz auszurichten. Der Schutz von
Okosystemen und deren Lebensgemeinschaften ist effektiver innerhalb eines
grofRflachigen Biotopverbundes zu erreichen. Eine Sicherung von Lebensgemeinschaften
auf isolierten kleinen Flachen ist generell schwierig, da die negativen Randeffekte bei
kleinen Flachen gravierender wirken und dadurch die Uberlebensfahigkeit von
Populationen oder Lebensgemeinschaften stark eingeschrankt ist. Insofern sind
wesentliche Zielrdume der Ausgleichs- und Ersatzmanahmen die R&ume des
Biotopverbundsystems bzw. der Funktionsrdume im Bereich der Ausbauplanung. Die
Okologischen Zielsetzungen werden im Folgenden in den wesentlichen
MaRnahmenbereichen genannt.

MaRnahmenbereich im Schwerpunktbereich Kiistengebiet GroRenbrode bzw.
Funktionsrdume Lagune GroRenbrode und GroRenbroder Aue

- Verbesserung des regionalen Biotopverbundes im Bereich GroRenbrode zwischen
GrolRenbroder Aue und der nordwestlich gelegenen Lagune durch Trittsteinbiotope
(offener Graben, feuchte Uferstauden, Ruderalflaichen und Gehdlze), die zur
Tierquerung (MaRnahme 5.5) fithren und als Leitlinien fir Fledermause, Insekten,
Amphibien, Klein- und Grof3sduger sowie potenziell fir den Fischotter dienen
(Mallnahme 5.1)

- Minimierung des Stoffeintrages in diesem Bereich in Boden (Niedermoor) und
Graben durch Extensivierung der angrenzenden Nutzung, z. Zt. Ackernutzung bis
an die Dammbd&schung bzw. die Grolienbroder Aue (MaBnahme 5.1)

- Entlastung des Boden- und Wasserhaushaltes im Bereich der GroRenbroder Aue
durch Anlage eines Gewdasserrandstreifens als Ersatzmalnahme fir
Versiegelungen durch den Trassenausbau (Malnahme 5.3)
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Grofflachige Entlastung des Boden- und Wasserhaushaltes durch Extensivierung
derzeit ackerbaulich genutzter Flachen im kustennahen Bereich innerhalb des
Biotopschwerpunktbereiches angrenzend zum FFH-Gebiet als ErsatzmaRnahme
fur Versiegelungen durch den Trassenausbau (MaRRnahmen 6.6 bis 6.8)

Schaffung von hochwertigen Lebensraumen fur Feldlerche, Kiebitz und Rebhuhn
sowie fur Brutvégel des Offenlandes und der halboffenen Standorte durch
Entwicklung von extensivem Grinland auf ackerbaulich genutzten Flachen
(MalRnahmen 6.6 bis 6.8)

MaRBnahmen im Bereich des Funktionsraums Agrarlandschaft Fehmarn

Gehdlzpflanzungen und Entwicklung von Staudenfluren im Bereich der Ausfahrten
und an den Regenriickhaltebecken auf der trassenabgewandten Seite zu den
ackerbaulich genutzten Flachen hin als landschaftstypische Habitatstrukturen und
Ausgleich in der ausgerdumten Agrarlandschaft

Punktuell Forderung von Amphibien- / Libellen-/ Laufkaferlebensrdumen
(Neuanlage eines Kleingewassers, Knickneuanlage) und Vogelhabitaten der
halboffenen Landschaft (Gehdlzstrukturen, Extensivnutzungen), jedoch keine
Verdichtung der Gehdlze in unmittelbarer StraBenndhe, um keine
Deckungsgeholze fur Wildtiere zu schaffen und eine Konzentration von
gehdlzbritenden Végeln zu vermeiden

MaRnahmen im Bereich Johannistal siidwestlich von Heiligenhafen (MaRnahme 21)

Neuanlage von Geholzflachen als Ausgleich fur Gehdlzverluste im Zuge des
vierstreifigen Trassenausbaus und damit auch zur Schaffung von Lebensrdumen
fur gehélzbritende Vogelarten

Reduzierung des Stoffeintrags in Boden und Grundwasser durch Extensivierung
der Nutzung

ErsatzmafBnahmen im Bereich Wulfen/ Eignungsflaichen fiir den Biotopverbund
(MaBnahmen 19.1 und 19.2)

Entwicklung/ Férderung von Lebensrdumen fur Kusten- und Wiesenvigel sowie
geholzbrutende Vogelarten nahe dem sidlichen Steilufer auf Fehmarn durch
Schaffung von extensiv genutztem Grinland (gem. dem Landschaftsplan Fehmarn
gute Eignung fur den Biotopverbund, da Fortsetzung der Nebenverbundachse
nach Osten)

Strukturverbessernde MaRnahmen als Beitrag fur den Biotopverbund durch
Extensivierung der Flache

GroR¥flachige Entlastung des Boden- und Wasserhaushaltes durch Extensivierung
der Flachennutzung
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ErsatzmaBnahmen im Schwerpunktbereich des Biotopverbundsystems am
Oldenburger Graben (Niederung) 6stlich von Gaarz (MaRnahme 20)

- Foérderung des regionalen Biotopverbundes durch Schaffung von extensiv
genutztem Grinland, Réhricht und feuchter Senken als Habitatstrukturen fur
Amphibien und Insekten

- Entwicklung von Gehdlzflachen fur Brutvogel des Offenlandes und sonstiger
Geholzstrukturen

- Minimierung des Stoffeintrags in Boden und Grundwasser durch Extensivierung
der Nutzung

5.4 Bauldrm, Erschitterungen, Beweissicherung

Die bauausfuhrenden Auftragnehmer sind verpflichtet, die Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung (32. BImSchV) zu bericksichtigen. Der Ladrm der Arbeiten wird durch
Einsatz larmgeschutzter Gerate und Maschinen, die dem heutigen Stand der Technik
entsprechen, weitgehend gemindert.

Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind im Allgemeinen als nicht
genehmigungsbedirftige Anlagen im Sinne des § 3 (5) BImSchG einzustufen. Beim
Betrieb derartiger Anlagen muss der Anlagenbetreiber grundsatzlich gemall § 22 (1)
BImSchG sicherstellen, dass schadliche Umweltwirkungen verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind und dass der Stand der Technik unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschrénkt werden. Ob bei dem
Betrieb einer Baustelle schadliche Umweltwirkungen durch Gerdusche entstehen, wird
nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm -
Gerduschimmissionen (AVV Baularm) beurteilt.
Gerauschimmissionen im Sinne der AVV Bauldarm sind Primarschallimmissionen, die
durch Baumaschinen auf der Baustelle hervorgerufen werden. Baustellen sind dabei als
Bereiche definiert, auf denen Baumaschinen zur Durchfihrung von Bauarbeiten zum
Einsatz kommen, einschlieRlich der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von
Bauteilen und zur Aufbereitung von Baumaterial fir bestimmte Bauvorhaben betrieben
werden.
Bei der Durchfiihrung von BaumaBnahmen muss gewahrleistet werden, dass die
Immissionsrichtwerte gemaR AVV Bauldrm eingehalten oder unterschritten werden. Die
Beurteilungspegel, die mit den Immissionsrichtwerten verglichen werden, sind dabei 0,5 m
vor gedffnetem Fenster von Aufenthaltsraumen zu ermitteln.
Gemall AVV Baularm sollen MalBnahmen zur Minderung von Bauldrm angeordnet
werden, wenn die Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) tberschritten werden.
In Betracht kommen hierfir:

- MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

- MaRRnahmen an den Baumaschinen,

- die Verwendung gerauscharmer Baumaschinen,

- die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren oder

- die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.

Hiermit wird dem Sachverhalt Rechnung getragen, dass Bauaktivitdten in der Regel
temporare Gerduscheinwirkungen hervorbringen.
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In Bereichen mit wenig Bebauung ist keine Beweissicherung durchzufiihren. Die
Bestimmungen aus den Forderungen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrages zu den
Fauna-Flora-Habitat-Vertraglichkeitspriifungen sind einzuhalten.

6. Kostentragung der BaumafBnahme

Kostentrager der BaumalBnahme ist die Bundesrepublik Deutschland -BundesstralRen-
verwaltung.

Eine Beteiligung Dritter an den Kosten wie z.B. bei den Leitungsumverlegungen erfolgt
auf der Grundlage gesetzlicher Vorgaben.

7. Unterhaltung

Die Unterhaltung und Verwaltung der B 207 als Bundesstral3e obliegt der Bundesrepublik
Deutschland - Bundesstralenverwaltung.

Die umgeplanten Landes-, Kreis- und GemeindestralBen sowie sonstige Wege verbleiben
in der Unterhaltung und Verwaltung des bisherigen Unterhaltspflichtigen.

Weitere Angaben zur Unterhaltung sind dem Bauwerksverzeichnis der Anlage 10.2 zu
entnehmen.

Bei neuen Wegen und Stral3en ist der kiinftige Strallenbautrager unterhaltungspflichtig.

8. Grunderwerb und Hausabbriiche

Der fur die Durchfihrung des Bauvorhabens benétigte Grund und Boden wird vom Trager
der StralRenbaulast kauflich erworben. Die Héhe der zu zahlenden Entschadigungen fiir
Grunderwerb, Wirtschaftserschwernisse, Aufwuchs und sonstige Nachteile wird auf3erhalb
dieses Verfahrens in besonderen Verhandlungen in freier Vereinbarung, ggf. unter
Hinzuziehung eines Sachverstandigen, festgelegt.

Der Umfang des fur die BaumaRnahme erforderlichen Grunderwerbs geht aus den
Grunderwerbsplanen und dem Grunderwerbsverzeichnis hervor (siehe Anlagen 14.1 und
14.2). Die Flachenangaben - aus den vorliegenden Planunterlagen als Etwa-Flachen
ermittelt - gelten vorbehaltlich des Ergebnisses der Schlussvermessung.

Flachen, die voriibergehend fur die Bauausfihrung von Bauwerken, Leitungsverlegungen,
BodenaustauschmafRnahmen etc. sowie fur Behelfsfahrbahnen in Anspruch genommen
werden mussen, sind in den Planunterlagen ausgewiesen und unterliegen der
Planfeststellung.

Soweit im Grunderwerbsverzeichnis bisherige 6ffentliche Verkehrsflachen als zu
erwerbende Flachen mit aufgefihrt sind, hat ihre Aufzahlung nur nachrichtlichen
Charakter. Sie gehen gemal3 § 6 Abs. 1 FStrG (§ 17 Abs. 1 StrWWG) ohne Entschadigung
in das Eigentum des neuen Trégers der Strallenbaulast Uber.

Aufgrund des vierstreifigen Ausbaues der B 207 ist an der Rifa Puttgarden bei Bau-km
5+300 der Rilckbau der sudlichen Tankstelle mit allen Gebduden und Anlagen
erforderlich.
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9. Verkehrsfiihrung, Umleitungen

Der hier dargestellte Bauablauf ist eine nachrichtliche Darstellung einer méglichen
Verkehrsfiihrung im Bauablauf.

Zum jetzigen Zeitpunkt wird davon ausgegangen, dass die Baumaflnahme aufgrund des
Wiedereinbaues der im Bereich der Trasse gewonnenen Erdmassen in einer Baustufe
unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 207 durchgefiihrt wird mit moglichst
geringen Beeintrachtigungen des Verkehrs im Bereich des vorhandenen Stralennetzes.
Die Herstellung der Bauwerke soll soweit als mdglich vor dem Stra3enbau erfolgen.

Im Bereich des Festlandes wird aufgrund der Verbreiterung der B 207 nach Suden in
einer ersten Bauphase die Rifa Puttgarden ausgebaut, da die vorhandene Fahrbahn der B
207 fur die Verkehrsfihrung zunédchst weitergenutzt wird. Nach Fertigstellung der Rifa
Puttgarden erfolgt die Umlegung des Verkehrs auf die fertig gestellte Rifa Puttgarden und
der Ausbau der Rifa Heiligenhafen.

Um die Herstellung einer bauzeitlichen Umfahrung zwischen Bauanfang und dem
Bauwerk 01.207 und daraus resultierende, zusatzliche Fldcheninanspruchnahme zu
vermeiden, ist in diesem Bereich folgender Bauablauf mit 4 Bauabschnitten erforderlich.
Voraussetzung ist die vorherige Fertigstellung des sudlichen Teilbauwerkes des
Bauwerkes BW 01.207.

Bauabschnitt 1

Der Verkehr lauft uber die vorhandene B 207.

Es wird die Rifa Heiligenhafen bis Oberkante Frostschutzschicht (aber nicht in voller
Breite) gemafl Planung bis ca. Bau-km 0+400 und die Rifa Puttgarden ebenfalls bis
Oberkante Frostschutzschicht (aber nicht in voller Breite) gemaf Planung von ca. Bau-km
0+355 an hergestellt. Dann erfolgt eine temporare Befestigung in diesen Bereichen bis
zum Bauwerk BW 01.207 fur die Verkehrsfuhrung im Bauabschnitt 2. Die Rifa Puttgarden
wird vom BW 01.207 bis hinter den Querneigungswechsel bei Bau-km 1+502,361 fertig
gestellt.

Bauabschnitt 2

Der Verkehr wird auf die temporaren Fahrbahnbefestigungen und die Rifa Puttgarden, die
im Bauabschnitt 1 hergestellt wurden, mit Querung Uber die vorhandene B 207
verschwenkt.

Voraussetzung hierfur ist die vorherige Fertigstellung des stdlichen Teilbauwerkes BW
01.207 und der Rifa Puttgarden (im Bereich bis zum BW 01.207 bis OK
Asphaltbinderschicht) bis hinter den Querneigungswechsel bei Bau-km 1+502,361. In
diesem Bereich erfolgt dann wieder eine Verschwenkung auf die vorhandene B 207.

Dann werden die Rifa Puttgarden von Bau-km 0-180,6 bis ca. Bau-km 0+355 und die Rifa
Heiligenhafen von ca. Bau-km 0+400 bis BW 01.207 hergestellt.

Das vorhandene Bauwerk B 207/K 42 wird abgerissen und das nérdliche Teilbauwerk des
BW 01.207 hergestellt.

Bauabschnitt 3

Der Verkehr wird auf die Rifa Puttgarden verschwenkt.

Der Unterbau der Rifa Heiligenhafen wird komplettiert und es erfolgt der Endausbau bis
OK Asphaltdeckschicht der Rifa Heiligenhafen von Bau-km 0-180,6 bis BW 01.207.
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AuBerdem erfolgt die Fertigstellung der Rifa Heiligenhafen bis zum Querneigungswechsel
bei Bau-km 1+502,361.

Bauabschnitt 4

Der Verkehr wird auf die Rifa Heiligenhafen verschwenkt. Voraussetzung hierfir ist die
Fertigstellung des ndérdlichen Teilbauwerkes des BW 01.207 und die Fertigstellung der
Rifa Heiligenhafen bis hinter den Querneigungswechsel bei Bau-km 1+502,361.

Der Unterbau der Rifa Puttgarden wird komplettiert und es erfolgt der Endausbau bis OK
Asphaltdeckschicht der Rifa Puttgarden von Bau-km 0-180.600 bis BW 01.207.

Auf der Insel Fehmarn wird aufgrund der Verbreiterung der B 207 nach Westen in einer
ersten Bauphase die Rifa Heiligenhafen ausgebaut, da die vorhandene Fahrbahn der B
207 fur die Verkehrsfuhrung zunachst weitergenutzt wird. Nach Fertigstellung der Rifa
Heiligenhafen erfolgt die Umlegung des Verkehrs auf die fertig gestelite Rifa
Heiligenhafen und in einer zweiten Bauphase kann der Ausbau der Rifa Puttgarden
erfolgen.

Fur die kreuzenden Stral3en und Wege ist folgendes Konzept vorgesehen:
-Unterfiihrung der K 42

Das Bauwerk wird unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der K 42 hergestellt. Der
Ausbau der K 42 erfolgt halbseitig unter vertretbaren Verkehrseinschrankungen.

-AS Grof3enbrode (K 42)

Da das neue Uberfilhrungsbauwerk der K 42 éstlich neben dem vorhandenen Bauwerk
angeordnet wird, kann die vorhandene Querung der K 42 wahrend der Bauzeit weiter
genutzt werden. Der Ausbau der Anschlussbereiche der K 42 erfolgt halbseitig unter
vertretbaren Verkehrseinschrankungen. Die Anschlussstelle selbst soll unter Sperrung
der Anschlussstelle gebaut werden. Grofenbrode ist dann aus Richtung Heiligenhafen
Uber die K 42 erreichbar. Der Verkehr von der und auf die B 207 erfolgt Uber die AS
Heiligenhafen-Ost.

-AS Avendorf (L 217)

Da die Linienfilhrung der L 217 nicht verdndert wird und das neue Uberfiihrungsbauwerk
der L 217 Uber die verbreiterte B 207 am vorhandenen Standort errichtet wird, soll die AS
Avendorf unter Vollsperrung gebaut werden. Fur die Bauzeit kann bei kurzfristigen
Sperrungen der Abfahrt Rifa Puttgarden eine provisorische Anbindung der K 43
erforderlich werden. Diese erfolgt ggfs. Uber einen provisorischen Knotenpunkt tber den
Auffangparkplatz, die GemeindestralRe und das Unterfuhrungsbauwerk Strukkamp. Die
Fuhrung des Umleitungsverkehrs erfolgt Uber das vorhandene Stralen- und Wegenetz
insbesondere Uber die L 217 und die K 43. Der Verkehr von der und auf die B 207 erfolgt
Uberwiegend Uber die AS Burg.
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-AS Burg (L 209)

Aufgrund der verkehrlichen Bedeutung der AS Burg wird fur den Bau der Anschlussstelle
eine baubedingte Umfahrung vorgesehen. Die Verkehrsfilhrung erfolgt Gber die 6stliche
Einfahrrampe der Rifa Puttgarden, einen provisorischen Knotenpunkt mit LSA auf der B
207 und eine westliche Umfahrung bis zur Einmindung des Wirtschaftsweges nach
Ostermarkelsdorf in die L 209. Durch diese Verkehrsfihrung kénnen die westlichen
Rampen der Rifa Heiligenhafen, das Bauwerk Uber die B 207 und die &stliche
Ausfahrrampe der Rifa Puttgarden zeitgleich hergestellt werden. Die Schleppkurven
werden fir den Begegnungsfall Lastzug/Lastzug vorgesehen. Die vorhandene
Einfahrrampe der Rifa Puttgarden muss nur geringfligig verbreitert werden. Im Zuge der
baubedingten Umfahrung wird auch ein Radweg mit Abtrennung zur Fahrbahn durch
einen asphaltierten, markierten Trennstreifen angeordnet. Ein Linksabbieger wird hier auf
der B 207 nicht angeordnet. Der Verkehr wird durch Beschilderung wahrend des Baus der
AS Burg von Avendorf und Puttgarden nach Burg geleitet. Fur den Bau der &stlichen
Einfahrrampe der Rifa Puttgarden, der erst nach Fertigstellung der o.g. Bereiche erfolgen
kann, wird ebenfalls die Umfahrung und der provisorische Knotenpunkt auf der B 207
genutzt.

-Gemeindestralle von Ostermarkelsdorf nach Niendorf

Da das neue Uberfuhrungsbauwerk der GemeindestraRe sudlich neben dem
vorhandenen Bauwerk angeordnet wird, kann die vorhandene Querung wahrend der
Bauzeit weiter genutzt werden. Wahrend des Baues der Rampen kommt es zu
Einschrénkungen der Nutzung der Gemeindestrale.

-GemeindestralRe von Hinrichsdorf nach Bannesdorf

Da das neue Uberfuhrungsbauwerk der GemeindestraRe sidlich neben dem
vorhandenen Bauwerk angeordnet wird, kann die vorhandene Querung wéahrend der
Bauzeit weiter genutzt werden. Wahrend des Baues der Rampen kommt es zu
Einschrankungen der Nutzung der Gemeindestrale.

-AS Puttgarden (K 49)

Der Neubau der AS Puttgarden erfolgt nérdlich vom vorhandenen Uberfiihrungsbauwerk
der K 49 Uber die B 207 zwischen Puttgarden und Niendorf. Dieser Standort gestattet
den Bau des neuen Uberfiihrungsbauwerkes der K 49 (ber die B 207 unter
Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der K 49. Der Ausbau der Anschlussbereiche der K
49 erfolgt halbseitig unter vertretbaren Verkehrseinschrankungen.

Far die Arbeiten an der Haupttrasse der B 207 sind im Bereich des Festlandes beidseitig
baubedingte Fldcheninanspruchnahmen von 10 m Breite mit Einengung bzw.
Unterbrechung in sensiblen Bereichen vorgesehen. Auf der Insel Fehmarn ist bedingt
durch die Parallellage der DB-Bahnstrecke Lubeck-Puttgarden eine baubedingte
Flacheninanspruchnahme westlich der B 207 von 10 m Breite und zur DB-Bahnstrecke
von nur 2 m Breite zur Minimierung des Eingriffs in die Bahnanlagen vorgesehen. Des
Weiteren sind baubedingte Flacheninanspruchnahmen im Bereich der querenden Strallen
und Wege und sonstiger Anlagen vorgesehen.
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10. Zusammenfassung der umweltrelevanten Angaben

Auf die allgemein verstandliche Zusammenfassung gemal § 6 UVPG (Anhang 2 zur
Anlage 1) wird verwiesen.

1. Verwendete Fachgutachten

Die im Folgenden genannten Fachgutachten wurden fur die Erstellung der Planfest-
stellungsunterlagen ausgewertet.

Bioplan (2009)
Vierstreifiger Ausbau zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden, Faunistisch-
floristische Erhebung als Grundlage der LBP-Aufstellung
(auch Bestandteil des Materialbandes)

GTU Ingenieurgeselischaft mbH (2008)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden,
Baugrundbegutachtung in 2 Phasen - Phase 1, 24.09.2008

GTU Ingenieurgesellschaft mbH (2009)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden,
Baugrundbegutachtung in 2 Phasen - Phase 2, 13.11.2009

GTU Ingenieurgesellschaft mbH (2011)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden,
Baugrundbegutachtung, Erganzungsgutachten Bereiche mit organischen Béden,
29.07.2011

Leguan (2013)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden,
Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Stand Februar 2013

Leguan (2013)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden, FFH-
Vertraglichkeitsprifung nach Art. 6 (3) der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie i. V. m. §
34 BNatSchG und § 30 (1) LNatSchG fiir das Besondere Schutzgebiet DE 1530-
491 ,Ostliche Kieler Bucht*, Stand Februar 2013

Leguan (2013)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden, FFH-
Vertraglichkeitspriifung nach Art. 6 (3) der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie i. V. m. §
34 BNatSchG und § 30 (1) LNatSchG fir das Besondere Schutzgebiet DE 1633-
491 Ostsee dstlich Wagrien®, Stand Februar 2013

Leguan (2013)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden, FFH-
Vertraglichkeitsprifung nach Art. 6 (3) der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie i. V. m. §
34 BNatSchG und § 30 (1) LNatSchG fiur das FFH-Gebiet DE 1532-321
,Sundwiesen Fehmarn®, Stand Februar 2013
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Leguan (2013)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden, FFH-
Vertraglichkeitsprifung nach Art. 6 (3) der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie i. V. m. §
34 BNatSchG und § 30 (1) LNatSchG fiur das FFH-Gebiet DE 1631-392
.Meeresgebiet der 6stlichen Kieler Bucht®, Stand Februar 2013

Leguan (2013)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden, FFH-
Vertraglichkeitsprifung nach Art. 6 (3) der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie i. V. m. §
34 BNatSchG und § 30 (1) LNatSchG fir das FFH-Gebiet DE 1632-392
~Kustenlandschaft vor GroRenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche®, Stand
Februar 2013

Leguan (2013)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden, FFH-
Vertréglichkeitsprifung nach Art. 6 (3) der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie i. V. m. §
34 BNatSchG und § 30 (1) LNatSchG fur das FFH-Gebiet DE GGB 1631-393
,Kustenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel“, Stand Februar 2013

TGP Triiper Gondesen Partner Landschaftsarchitekten (2008)
B207 Puttgarden-Heiligenhafen, Vierstreifiger Ausbau Hinterlandanbindung Feste
Fehmarnbeltquerung, Voruntersuchung mit integrierter
Umweltvertraglichkeitsstudie, Stand Marz 2008

Wasser- und Verkehrskontor GmbH (2010)
Verkehrsgutachten fur den vierstreifigen Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost
und Puttgarden, Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung, Stand Oktober 2010

Wasser- und Verkehrskontor GmbH (2012)
Verkehrsgutachten fir den vierstreifigern Ausbau der B 207 zwischen
Heiligenhafen Ost und Puttgarden, Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung,
Stand Dezember 2012

TUV Nord GmbH & Co.KG (2013)
Luftschadstofftechnische Untersuchung und Erganzung der Luftschadstoffunter-
suchung fiur den vierstreifiger Ausbau der B207 zwischen Heiligenhafen und
Puttgarden Bau-km 0-180,600 — Bau-km 19+800,000, Stand Februar 2013

GeoC GmbH (2011)
Vierstreifiger Ausbau der B 207 von Heiligenhafen bis Puttgarden, Umlagerung
von Torfen und Weichschichten aus Bodenabtragsbereichen, Stand Januar 2011

Darliber hinaus wurden unter anderem folgende allgemein verfiigbare Vorschriften
verwendet:

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2008)
RAA, Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen
Ausgabe 2008

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2008)
RIN, Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung
Ausgabe 2008

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (1988)
RAS-N, Richtlinien fur die Anlage von Stral3en,
Teil Leitfaden fur die funktionale Gliederung des Strallennetzes,
KdélIn, Stand1988
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Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (1995)
RAS-L, Richtlinien fur die Anlage von Stral8en, Teil Linienfuhrung,
Kéln, Stand 1995

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (1996)
RAS-Q, Richtlinien fiur die Anlage von Stral3en, Teil Querschnitt,
Koln, Stand 1996

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2001)
RStO-01, Richtlinien fur die Anlage von Stral3en,
Teil Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen
Kéln, Stand 2001

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (1988)
RAS-K-1, Richtlinien fur die Anlage von Straen, Teil Knotenpunkte,
Abschnitt Plangleiche Knotenpunkte,
Kéln, Stand 1988

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2009)
RPS, Richtlinien fir passiven Schutz an StralRen durch Fahrzeug-
rickhaltesysteme,

Kéln, Ausgabe 2009

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2001)
Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2001,
Koln, Stand 2001

Arbeitsblatt DWA-A 904 (2005)
Richtlinien fur den landlichen Wegebau.
Hennef 2005





