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11.1 Erlduterungsbericht
11.1.1 Allgemeines

Die B 207 soll im Abschnitt zwischen Heiligenhafen und Puttgarden von bisher 2 Fahrstrei-
fen auf 4 Fahrstreifen erweitert werden. Der zu untersuchende Abschnitt beginnt dstlich von
Heiligenhafen bei Bau-km 0-180.600 und endet sudlich von Puttgarden bei Bau-km
19+850.000. Der Bereich der Briicke tber den Fehmarnsund (Bau-km 6+150.000 — Bau-km
9+850.000) gehort nicht zur BaumalRnahme. Dieser Abschnitt bleibt im Bestand bestehen.

Es ist ein zweibahniger vierstreifiger Stralenquerschnitt mit Standstreifen vorgesehen. Zur
BaumafRnahme gehoéren auch der Umbau der Anschlussstellen GroRenbrode, Avendorf und
Burg sowie der Neubau der Anschlussstelle Puttgarden.

Eine Begrindung fur die BaumaRnahme sowie eine ausfiihrliche straRenbauliche Beschrei-
bung sind in Anlage 1, Erlauterungsbericht, enthalten.

Da es sich bei dieser BaumaRnahme um eine wesentliche Anderung der bestehenden Stra-
e handelt (Neubau von zwei durchgehenden Fahrstreifen), sind entsprechend der
16. BImSchV [01] MaBnahmen zur Larmvorsorge zu treffen, wenn die zulassigen Grenzwer-
te fur die jeweilige Gebietseinstufung tiberschritten werden.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die zu erwartende Larmbelastung
im Einflussbereich des Ausbauabschnittes der B 207 ermittelt und die Auswirkungen darge-
stellt.

Die Flachennutzungen wurden aus dem Flachennutzungsplan und den Bebauungspléanen
der Gemeinde GroRRenbrode, dem Flachennutzungsplan der Stadt Heiligenhafen und dem
Vorentwurf des Flachennutzungsplanes der Stadt Fehmarn, Stand 29.03.2010 Gbernommen.

11.1.2 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StralRen ist das
Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [02]. Nach § 41 (1) des BImSchG ist beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden
kénnen, die nach Stand der Technik vermeidbar sind. Das gilt nach
8§ 41 (2) BImSchG jedoch nicht, soweit die Kosten der Schallschutzmal3hahmen auf3er Ver-
haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Die gemaR3 § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung
- 16. BImSchV - legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Nach 8 2, Abs. 1 der 16. BImSchV werden Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime
als besonders schutzbedurftig anerkannt. Ebenfalls besonders schutzbedurftig sind Gebiete,
die vorwiegend dem Wohnen dienen; auch sie werden besonders geschiitzt. Nicht in glei-
cher Weise schutzbedurftig sind Gebiete, in denen schon nach ihrer Zweckbestimmung in
der Regel eine deutlich merkbare Gerauschvorbelastung vorhanden ist. Dabei werden wie-
derum Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete, in denen auch die Wohnnutzung eine
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nicht untergeordnete Rolle spielt, gegenlber Gewerbegebieten, in denen die Wohnnutzung
eine Ausnahme bildet, besser geschiitzt.*

Die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 1 zusam-
mengefasst.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiur die Larmvorsorge
Nutzungen Immissionsgrenzwert
[dB(A)]
Tag Nacht

1.) Krankenh&auser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
2.) Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
(WR, WA, KS)

3.) Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) 64 54
4.) Gewerbegebiete (GE) 69 59

Die Art der zu schiitzenden Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungs-
planen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir Anlagen und
Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV (Tabelle 1) zuord-
nen oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fir die keine Festsetzungen in Be-
bauungsplanen bestehen (unbeplanter Innenbereich, § 34 BauGB), so ist die Schutzbediirf-
tigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV aufgez&hlten Anlagen
und Gebieten zu ermitteln; entsprechend der ermittelten Schutzbedirftigkeit sind die festge-
setzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten. Andere als die festgelegten
Immissionsgrenzwerte dirfen nicht herangezogen werden. Zur Beurteilung der Schutzbe-
durftigkeit kdnnen die Kriterien der BauNVO [03] herangezogen werden.

Fur Sondergebiete wie Kleingartenanlagen, Wochenendhaus-, Ferienhaus-, Campingplatz-
und Ladengebiete sowie flr Einkaufszentren gelten gemal VLarmSchR 97 [04] die in Tabel-
le 2 aufgefihrten Immissionsgrenzwerte.

Begriindung der Bundesregierung zum Entwurf der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV, HdL Lfg. 6/90. 19 030/1
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fir die La&rmvorsorge bei Sondergebieten
Nutzungen Immissionsgrenzwert

[dB(A)]

Tag Nacht

Kleingartenanlagen (wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete, aber nur am 64 54°
Tage)
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzge- 64 54
biete (wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete)
Ladengebiete, Einkaufszentren, im Einzelfall schutzbeddrftige 69 59
Nutzungen in einem Industriegebiet (z.B. Wohnhaus mit Be-
standsschutz)

Im Auf3enbereich kommen LarmschutzmalRnahmen nur fiir genehmigte oder zulassig vor-
handene bauliche Anlagen in Betracht. Sie sind der Schutzkategorie 1, 3 oder 4 (siehe Ta-
belle 1) zuzuordnen. Danach ist Wohnbebauung im AuBenbereich wie Misch-, Dorf- und
Kerngebiete zu schiitzen.

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Griinflachen, Friedhtfe oder ahnliche Flachen kann nach
VLarmSchR 97 kein Larmschutz gewéhrt werden. Hier fehlt das Merkmal der Nachbarschatft,
d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmafligem und nicht nur
voribergehendem Aufenthalt.

Die Wahl der LarmschutzmalBnahmen wird von der planenden Behdrde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belan-
gen getroffen. Dem aktiven (straBenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang einge-
rdumt. Kann eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend ge-
schitzt werden, so steht dem Eigentiimer der betroffenen Anlage eine Erstattung der Kosten
fur die notwendigen Aufwendungen von (passiven) LarmschutzmafRnahmen am Geb&ude
zu. Die erforderlichen notwendigen Aufwendungen werden auf der Grundlage der ,Vie-
rundzwanzigsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV [05]) vom 4.2.1997¢, in
einer Vereinbarung zwischen dem Baulasttrager und dem Eigentimer der betroffenen Anla-
ge auBBerhalb des Planfeststellungsverfahrens festgelegt. Dieser Anspruch besteht fir die
Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei der
Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren genehmigt waren.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir den Tag bei AuBenwohnbereichen, wie
Balkone, Loggien und Terrassen sowie bei unbebauten AuRenwohnbereichen besteht ein
Anspruch auf Entschadigung.

Die im Planfeststellungsbeschluss oder in der Plangenehmigung enthaltenen Feststellungen
Uber die Voraussetzungen der Erstattung bzw. der Entschadigung sind fur die Entscheidung
Uiber den Anspruch bindend. Fehlen solche Feststellungen Gber den Grund des Anspruchs,

2 Der Immissionsgrenzwert fur die Nacht ist nur anzusetzen, wenn bauliche Anlagen zulassig

nach § 20 a Bundeskleingartengesetz dauernd zu Wohnzwecken genutzt werden.
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ist diese damit ausgeschlossen. Die Abwicklung des Erstattungs- bzw. Entschadigungsan-
spruches erfolgt nach der Planfeststellung in einem gesonderten Verfahren.

11.1.3 Schalltechnische Grundlagen

Der von der StraRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten
Ort ankommende Schall, die Schallimmission, werden entsprechend 16. BImSchV grund-
satzlich berechnet. Das ist darin begriindet, dass damit

- zufallige Ereignisse ausgeschlossen werden und
- die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel hohere, Verkehrsbelas-
tung erfolgen kénnen.

Bei dem Neubau von Stral3en wirde eine Messung ohnehin ausscheiden.

Zur Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen StralRe werden Linienschallquellen
in 0,5 m Hohe Uber den beiden aul3eren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Stra-
Ben fallen beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung wird ein leichter Wind,
etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die beide die Schallausbrei-
tung fordern, zugrunde gelegt.

Der malRgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fur den Tag, 6.00 bis 22.00 Uhr, und die Nacht,
22.00 bis 6.00 Uhr, nach Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV fir lange, gerade Fahrstreifen
berechnet, die auf ihrer gesamten Lange konstante Emissionen und unverénderte Ausbrei-
tungsbedingungen aufweisen. Trifft eine dieser Voraussetzungen nicht zu, so werden die
Fahrstreifen in einzelne Abschnitte unterteilt. Die Berechnung erfolgt dann nach den Richtli-
nien fur den Larmschutz an StralRen - RLS-90 [06] (Teilstick-Verfahren).

Befindet sich ein Immissionsort im Einwirkungsbereich von mehreren Quellen (Stral3e und
Parkplatz), so sind fur alle Quellen j die Beurteilungspegel L,; zu berechnen und daraus der
resultierende Beurteilungspegel nach folgender Gleichung zu bestimmen:

L,.=10Ig ¥ 10 %"
i

In die Berechnung des Beurteilungspegels gehen ein:

e die malRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und fur die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

e die LKW-Anteile fiir Tag und Nacht

o die Geschwindigkeit fur PKW und LKW

e die Steigung und das Gefélle der StralRe

o ein Korrekturwert fir Bauweise der StralRenoberflache

¢ die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stiitzmauern, Hausfas-
saden oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)

o die Anzahl der Stellflachen fur Pkw und Lkw

o der Parkplatztyp

¢ die Frequentierung auf den Stellflachen
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Weiterhin werden Pegelanderungen

e zur Berucksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

e zur Berucksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

o durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaRhahmen (Mehrfachrefle-
xionen, z.B. zwischen beidseitigen Larmschutzwanden und an Abschirmungen)

in Ansatz gebracht. Fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmundungen wird ein Zu-
schlag berucksichtigt.

Die maRgebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Wenn pro-
jektbezogene Untersuchungen (Verkehrsuntersuchungen) vorliegen, ist auf die Anwendung
der Tabelle 3 der RLS-90 zu verzichten.

Als Geschwindigkeiten werden richtliniengemalf’ die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
angesetzt. Die Steigung und das Gefélle werden durch einen Zuschlag bericksichtigt, der
von der Langsneigung der Stral3e abhangt. Steigungen und Gefélle < 5% bleiben dabei un-
bericksichtigt.

Der Korrekturwert fir die Bauweise der StralRenoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90,
erganzt durch neuere Untersuchungen [07], entnommen.

Bei Abschirmungen z.B. durch Larmschutzwéande oder —waélle ist zu beachten, dass in die-
sem Fall richtliniengemal die Boden- und Meteorologiedampfung entfallt.

Die erhdhte Storwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmindungen wird durch
einen entfernungsabhangigen Zuschlag bis zu einem Abstand von 100 m beriicksichtigt.

Tank- und Rastanlagen sowie bewirtschaftete und unbewirtschaftete Rastanlagen werden
als Flachenschallguellen berticksichtigt. Die Schallemission wird aus der Anzahl der Stellfla-
chen und der Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde berechnet. Fir Mo-
torrad sowie Bus- und Lkw-Parkflachen wird ein Zuschlag vergeben. Der Beurteilungspegel
wird aus dem Emissionspegel analog dem der Strasse berechnet. Die Frequentierung auf
den Stellflachen wird Tabelle 5, der Zuschlag fur den Parkplatztyp Tabelle 6 der RSL 90 ent-
nommen.

11.1.4 Vorgehensweise bei den schalltechnischen Untersuchungen

11.14.1 Allgemeines

Die Berechnungen erfolgen nach den RLS-90 mittels der Ausbreitungssoftware LIMA der
Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund.

11.1.4.2 Feststellen der Notwendigkeit von SchallschutzmalRnahmen

Ein Anspruch auf Schallschutzmaflinahmen besteht bei einem Strallenneubau oder einer
wesentlichen Anderung dann, wenn der Beurteilungspegel an einem schutzbediirftigen Ge-
baude oder Aufenwohnbereich (nur tags) den Immissionsgrenzwert fir das entsprechende
Gebiet Uberschreitet.

Wird ein vorhandener StraRenabschnitt um- oder ausgebaut, ist die wesentliche Anderung
der Stral3e nach 8§ 1, Abs. 2 der 16. BImSchV zu prifen.
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Zu diesen Feststellungen wird zunéchst das Untersuchungsgebiet eingegrenzt. Das Gebiet
ist seitlich begrenzt durch den senkrechten Schnitt mit der Stralenachse am Planungsan-
fang und Planungsende des Bauabschnittes. Die Tiefe des Gebietes wird beidseitig zur
StraRe vom Abstand der Grenzwertisophone, d.h. durch den senkrechten Abstand von der
Stral3e, Uber den hinaus die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden, bestimmt.

Im vorliegenden Fall sind sowohl Wohngebiete als auch Mischgebiete und Wohnbebauung
im Aul3enbereich vorhanden. Aul3erdem befindet sich ndrdlich von Grol3enbrode eine REHA-
Klinik. Zur Eingrenzung des Untersuchungsgebietes werden deshalb die Grenzwertisopho-
nen fir Krankenhauser sowie fir Wohngebiete und fur Dorf- / Mischgebiete in der Nacht
zugrunde gelegt. Der Nachtzeitraum stellt den kritischeren Zeitraum dar.

Die Berechnungen erfolgen mit den Ausgangsdaten flir das Prognosejahr 2025. Die Quellen
der Ausgangsdaten werden in Abschnitt 11.1.5.1 genannt.

Die Emissionspegel der Stral3e werden berechnet. Als Emittenten werden die durchgehende
Strecke, ggf. Ein- und Ausféadelungsstreifen und Anschlussstellen berticksichtigt. Die Ergeb-
nisse werden unter Angabe der zugrunde gelegten Verkehrswerte, Geschwindigkeiten,
Stralenoberflachen und Steigungen bzw. Gefélle sowie der resultierenden Geschwindig-
keitskorrekturen aufgelistet (Anlage 11.3).

Das eingegrenzte Gebiet wird auf schutzwirdige Bebauung untersucht. Grundlage dazu
bilden Katasterplane, Luftbildaufnahmen, Bauleit- und Flachennutzungspléane sowie einzelne
Baugenehmigungen. Die Plane werden vor Ort durch Vergleich mit der vorhandenen Be-
bauung geprift. Es wird die zutreffende Gebietsnutzung nach Bebauungsplénen oder, wenn
diese nicht vorliegen, nach tatsachlicher Nutzung festgesetzt. Die Bebauung sowie die Ge-
bietseinordnung werden in den Lageplanen dargestellit.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes werden flr schutzbedirftige Gebaude die Beurtei-
lungspegel fassaden- und stockwerksbezogen nach der RLS-90 berechnet. Die Quellen
(verwendete Plane) fur die Erstellung des digitalen Gelandemodells werden in Abschnitt
11.1.5.2 genannt.

Die Berechnungen werden soweit ausgedehnt, dass mit Sicherheit fir aus der Sicht der
Stral3e dahinter liegende Gebaude, auch unter Berlcksichtigung ungiinstiger topografischer
Lage und/oder Reflexionsverhdltnisse, eine Immissionsgrenzwertiiberschreitung ausge-
schlossen ist.

Sind Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fur AuBenwohnbereiche zu erwarten,
werden zuséatzlich zu den Beurteilungspegeln an den Fassaden Beurteilungspegel fiir Au-
Renwohnbereiche berechnet. Eine gesonderte Berechnung ist deshalb erforderlich, da hier
zusatzliche Reflexionsanteile von der Fassade eingehen kdnnen.

Die berechneten Beurteilungspegel werden unter Angabe der Bezeichnung des Immissions-
ortes, der Hauserfront, des Stockwerkes, der Gebietsnutzung, des senkrechten Abstandes
von der Stralenachse und der Grenzwertiberschreitung aufgelistet. Bei Beurteilungspegeln
des unbebauten Aul3enwohnbereiches entfallt die Angabe von Hauserfront und Stockwerk.
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Im Ergebnis des Vergleiches der berechneten Beurteilungspegel mit den gebietsabhangigen
Grenzwerten ist festgestellt, ob Schallschutzmal3nahmen erforderlich sind.

11.1.4.3 Wahl der vorzusehenden SchallschutzmalRnahmen

Ist die Notwendigkeit von Schallschutzmal3nahmen nachgewiesen, so wird vorrangig auf
aktive MaRnahmen, d.h. MaRnahmen an der Stral3e orientiert.

Stehen die Kosten aktiver SchallschutzmaRnahmen auf3er Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck (siehe hierzu 8§ 41 (2) BImSchG), ist zu prifen, ob gegebenenfalls eine gerin-
ger dimensionierte Schutzanlage anzuordnen ist. Fur verbleibende, nicht ausgeglichene St6-
rungen ist dann passiver Larmschutz sowie gegebenenfalls eine weitergehende Entschadi-
gung in Geld zu gewahren.

Die Frage, wann eine Unverhaltnismafigkeit des Aufwandes fir aktiven Larmschutz im Sin-
ne des § 41 (2) BImSchG vorliegt, so dass ausschlie3lich passiver Schutz oder eine Kombi-
nation aus aktiven und passiven MalBhahmen in Betracht kommt, ist immer im Einzelfall zu
klaren.

Kriterien fur die VerhaltnismaRigkeit sind:

- die Anzahl der Betroffenen und der Grad der Betroffenheit

- das Nutzen/Kosten-Verhéltnis der aktiven SchallschutzmafRnahmen

- die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) einer aktiven Ma3nahme

11.15 Schalltechnische Untersuchungen
11.15.1 Ausgangsdaten

Berticksichtigung finden neben dem Neubau der Fahrstreifen auch die BaumalRBhahmen an
den Anschlussstellen GroRenbrode, Avendorf, Burg und Puttgarden.

Ebenso wird untersucht, ob eine wesentliche Anderung bei folgenden BaumaRnahmen vor-
liegt (siehe hierzu Abschnitt 11.1.7.):

- Uberfiihrung der K 42 iiber die B 207 bei GroRenbrode

- Uberfiihrung der L 217 tiber die B 207 bei Avendorf

- Uberfiihrung der L 209 iiber die B 207 bei Burg

- Uberfiihrung der K 49 uber die B 207 bei Puttgarden.

Der Parkplatz an der Anschlussstelle Avendorf wird bei den Berechnungen nicht berticksich-
tigt. Dieser Parkplatz ist Uberwiegend gesperrt und wird nur zur Nutzung freigegeben, wenn
witterungsbedingt die Briicke Uber den Fehmarnsund fir den Fahrzeugverkehr gesperrt ist.
In diesem Fall ist das Fahrzeugaufkommen auf der B 207 deutlich geringer.

Die Verkehrsmengen (DTV) und der Anteil an Schwerverkehr auf der B 207 und den ge-
nannten StralBen wurden der Anlage zum Schreiben der Wasser- und Verkehrs-Kontor
GmbH vom 16.03.2017 fur den Planfall 1 [10] entnommen. Dieser Planfall charakterisiert
den fur Betroffene unginstigsten Fall. Die Berechnungen erfolgen fir das Prognosejahr
2025.
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Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 207 wird mit 200 km/h fur Pkw und 80 km/h
fur Lkw angesetzt.

In den Tabellen 3 — 4 und 19 (Abschnitt 11.1.7) sind die zugrunde gelegten Berechnungspa-

rameter zusammengefasst.

Tabelle 3: Verkehrsmengen
Lfd. | Streckenabschnitt DTV Anteil Lkw >2 .81t [%]
Nr. [Kfz/24h] tags nachts
B 207
1 Heiligenhafen Ost - GroRenbrode 20413 13,5 37,6
2 GroRenbrode - Avendorf 19500 15,9 44,3
3 Avendorf — Burg a. Fehmarn 17496 13,4 37,2
4 Burg a. Fehmarn — Puttgarden 12523 18,0 50,0
AS Grol3enbrode
21 |von Nord 991 9,2 13,1
22 |nach Siud 1.917 9,8 14,0
23 |von Sud 1.124 8,2 11,7
24 | nach Nord 859 10,1 14,4
AS Avendorf
25 |von Nord 169 12,1 16,7
26 | nach Sad 1.069 10,0 13,7
27 |von Sid 900 14,4 19,7
28 |nach Nord 23 0 0
AS Burg a. Fehmarn
29 |von Nord 978 10,7 15,1
30 |nach Siud 3.223 8,4 11,7
31 |von Siud 4.029 8,1 11,4
32 | nach Nord 921 14,0 19,6
AS Puttgarden
33 |von Nord 202 8,7 12,0
34 |nach Sud 859 55 7,5
35 |von Sid 960 55 7,6
36 | nach Nord 505 6,4 8,8
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Tabelle 4: Oberflache, Querschnitt, Steigung, Geschwindigkeit

Lfd. StralRenoberflache, Korrekturwert | Regelquerschnitt Stei- Geschwindig-
Nr. oder Fahrstrei- gung keit Pkw/Lkw
fenbreite
km/h
1-2 | Splittmastixasphalt, Dsyo = -2 dB(A) RQ 28 <5% 100/80
3-4 Splittmastixasphalt, Dgyo = -2 dB(A) RQ 28° <5% 100/ 80
21 - 36 | Splittmastixasphalt, Dsyo = 0 dB(A) 1x6m <5% 50/50

Anmerkung: Die angegebenen Korrekturwerte Dsyo kdnnen nach ARS 14/1991 und Tabelle 4 der
RLS 90 auch durch andere Bauweisen erreicht werden.

11.1.5.2 Schallemissionen, Grenzwertisophone

Anhand der in Abschnitt 11.1.5.1 beschriebenen Ausgangsdaten wurden die Emissionspegel
berechnet und in Anlage 11.3 dokumentiert. Die Nummer der Teilstlicke entspricht der lau-
fenden Nr. in den Tabellen 3 - 4.

Die Grenzwert-Iso-dB-Linien Nacht flr Krankenhaus-/Kurgebiete, fur allgemeine Wohnge-
biete und fur Mischgebiete sind in den Ubersichtslageplanen der Anlage 11.5 dargestellt.

Fur die Erstellung des digitalen Gelandemodells wurden folgende Unterlagen verwendet:

- digitale Vermessungsdaten der Gelandehéhen, vom Planungsbiiro;

- Gradiente des StraRenneubaus, einschlieBlich der Lage der Bdschungskanten als
DXF-Datei vom Planungsbdiro;

- Vermessungsdaten der Gebaude als DXF-File vom;

- Hohenplane Mal3stab 1:1.000 bzw. 1:5.000 vom Planungsbiiro

- Ortsbegehungen.

11.1.5.3 Untersuchungsgebiet, Schutzbedirftigkeit, Immissionsorte

Die schutzbedurftigen Nutzungen und ihre Gebietseinstufungen wurden vom Planungsbiiro
MIV anhand vorhandener Bebauungsplane, Flachennutzungsplane und der tatsachlichen
Nutzung ermittelt und mit den jeweiligen Gemeinden abgestimmt. Die Darstellung erfolgt in
den Ubersichtslageplanen, Anlage 11.5.

Das Untersuchungsgebiet wurde an Hand der Grenzwert-Iso-dB-Linie Nacht fir Kranken-
hauser sowie Wohn- und Mischgebiete eingegrenzt. Innerhalb des Untersuchungsgebietes
bzw. in dessen Nahe befinden sich die REHA-Klinik Grolienbrode und die Ortslage
Grol3enbrode und ein einzeln stehendes Wohnhaus am Blieschendorfer Weg (A1 — A3).

Fur alle schutzbedirftigen Geb&aude in den genannten Bereichen wurden an die Fassaden
mit schutzbedurftigen Raumen Immissionsorte gelegt. Ebenfalls wurden Immissionsorte
tber Aul3enwohnbereichen (AWB) dort beriicksichtigt, wo diese zum Zeitpunkt der Ortsbe-
sichtigungen erkennbar waren und wo der Beurteilungspegel an der neben dem AWB lie-

Nur innerhalb der Verfahrensgrenze
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genden Fassade im Bereich des Immissionsgrenzwertes lag. Die Immissionsorte sind in den
schalltechnischen Lageplanen, Anlage 11.6, dargestellt.

Im Ausstrahlbereich® der BaumaRnahme liegen die Wohngeb&ude von Strukkamp (ST1 —
ST4) und ein Wohn-/Geschéftshaus am Marienleuchter Weg in Puttgarden (PU1, PU2).
Auch hier wurden an den Fassaden der am dichtesten zur BaumalRnahme liegenden Wohn-
gebaude Immissionsorte gelegt.

Auf Grund der groBen Anzahl an Immissionsorten wird auf eine einzelne Auffihrung und
Beschreibung jedes Immissionsortes verzichtet. Die berlcksichtigten Immissionsorte sind,
nach Bereichen geordnet, mit ihren Nummern und der Schutzwirdigkeit in Tabelle 5 zu-
sammengefasst und in den Schalltechnischen Lageplanen, Anlage 11.6, dargestellt.

Fur alle weiter entfernt liegenden schutzbedirftigen Nutzungen ist eine Beeintrachtigung
durch Schallimmissionen des zu untersuchenden Abschnittes ausgeschlossen.

Tabelle 5: Immissionsorte und ihre Schutzwirdigkeit
Lage Schutz- Immissionsort-Nummer Anzahl der
wirdig- Immissionsorte
keit an Gebauden uber AWB an Ge- uber
bduden | AWB
Innerhalb des Bauabschnittes
Ortslage GroRRenbrode si- W GB1-GB3 GB1A, GB1B, 63 3
dlich der B 207 GB41 - GB63 GB4A
Kurgebiet nérdlich der B 207 SO Kur | KU1 - KU21 KU14, KU15 %) 19 2
Ferienhausgebiet SO FH S011 - S020 SO16A, 10 2
nordlich der B 207 SO19A
Blieschendorfer Weg AB Al - A3 - 3 0
Auf3erhalb des Bauabschnittes
Strukkamp MD ST1-ST4 - 4 0
Puttgarden AB PU1, PU2 - 2 0
*): Die Sudwest-Fassade des Bettenhauses beherbergt das Treppenhaus und wurde deshalb

nicht als Immissionsort betrachtet.

Schutzwiirdigkeit gemaf 16. BImSchV:

AB: AuRenbereich (wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

MI, MD, MK:  Misch-, Dorf-, Kerngebiet

SO FH: Sondergebiet Ferienhaus (wie Kern-, Dorf- und Mischgebiete)

SO Kur: Kurgebiet (wie Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime)
W: reines oder allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet

Der Ausstrahlbereich ist der Bereich, der sich auf3erhalb des Neu- oder Ausbauabschnittes
anschlie3t und auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt.
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11.154 Beurteilungspegel ohne aktiven Schallschutz

Die Berechnung der Beurteilungspegel wurde geman den RLS 90 durchgefiihrt. Die Beurtei-
lungspegel ohne aktive SchallschutzmaRnahmen und die gegebenen Anspruchsvorausset-
zungen fur SchallschutzmalBnahmen dem Grunde nach sind in Anlage 11.2. Spalten 9, 10
und 13 zusammengefasst.

Folgende Aussagen kdnnen getroffen werden:
Bereich Ortslage GrofR3enbrode

An den Fassaden der Wohnhauser in Gro3enbrode (GB1 — GB33 und GB41 — GB63) wer-
den Pegel von maximal 58,5 dB(A) tags und von maximal 54,1 dB(A) nachts erreicht.

Der Immissionsgrenzwert Tag fir Wohngebiete (59 dB(A)) wird an allen Fassaden eingehal-
ten bzw. unterschritten. Der Immissionsgrenzwert Nacht fir Wohngebiete (49 dB(A)) wird im
nordlichen Bereich um maximal 5,1 dB(A) uberschritten. Betroffen von den Uberschreitun-
gen sind insgesamt 32 Fassaden (47 Geschossseiten).

Innerhalb von AuRenwohnbereichen werden Beurteilungspegel von maximal 59,6 dB(A) tags
erreicht. Der Immissionsgrenzwert Tag wird hier um 0,6 dB(A) Uberschritten. Betroffen hier-
von sind zwei Aul3enwohnbereiche.

Die Voraussetzungen fiir einen Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach
sind somit in GroRRenbrode fur 18 Wohngebaude (32 Fassaden) und zwei AuRenwohnberei-
che gegeben.

Bereich REHA-KIinik

An den Gebauden auf dem Geldnde der REHA-KIinik (KU1 — KU21) werden Beurteilungs-
pegel von maximal 58,0 dB(A) tags und von maximal 53,4 dB(A) nachts erreicht. Innerhalb
von AuBenwohnbereichen betrégt der maximale Beurteilungspegel 57,0 dB(A).

Der Immissionsgrenzwert fiir Krankenhauser wird hier um maximal 1 dB(A) tags und um
maximal 6,4 dB(A) nachts Uberschritten. Innerhalb von AuBenwohnbereichen wird der Im-
missionsgrenzwert eingehalten.

Auf dem Gelande der REHA-KIinik hat somit insgesamt ein Gebaudekomplex (10 Fassaden)
Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen dem Grunde nach (22 Geschossseiten).

Bereich Ferienhausgebiet

An den Fassaden der Wohngebdude im Ferienhausgebiet (SO11 — SO20) werden Beurtei-
lungspegel von maximal 55,3 dB(A) tags und von maximal 50,7 dB(A) nachts erreicht. In-
nerhalb von AufRenwohnbereichen liegen die Beurteilungspegel tags bei maximal
55,7 dB(A).

Der Immissionsgrenzwert fir Ferienhausgebiete (wie MI) wird im Tag- und Nachtzeitraum an
allen Fassaden und innerhalb von Aufl3enwohnbereichen unterschritten.

Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach
sind hier fur kein Wohngeb&ude gegeben.
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Bereich Blieschendorfer Weq

An den Fassaden des Wohngeb&audes im Blieschendorfer Weg (A1 — A3) werden Beurtei-
lungspegel von maximal 59,8 dB(A) tags und von maximal 55,6 dB(A) nachts erreicht.

Der Immissionsgrenzwert fur den Aul3enbereich (wie MI) wird im Tagzeitraum an allen Fas-
saden und innerhalb von AulRenwohnbereichen eingehalten bzw. unterschritten. Im Nach-
zeitraum wird der Immissionsgrenzwert um bis zu 1,6 dB(A) uiberschritten. Betroffen sind die
Sid- und die Ostfassade.

Die Voraussetzungen fir einen Anspruch auf SchallschutzmalBhahmen dem Grunde nach
sind somit im Blieschendorfer Weg fiir ein Wohngebaude (2 Fassaden, vier Geschossseiten)
gegeben.

Bereich Strukkamp

An den Fassaden der Wohngebaude in Strukkamp (ST1 — ST4) werden Beurteilungspegel
von maximal 51,2 dB(A) tags und von maximal 47,0 dB(A) nachts erreicht.

Der Immissionsgrenzwert fur Dorf-/Mischgebiete wird im Tag- und Nachtzeitraum an allen
Fassaden und innerhalb von AuRenwohnbereichen unterschritten.

Die Voraussetzungen fiir einen Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach
sind hier fur kein Wohngeb&aude gegeben.

Bereich Puttgarden

An den Fassaden der Wohngebaude in Puttgarden (PU1 — PU2) werden Beurteilungspegel
von maximal 46,8 dB(A) tags und von maximal 42,5 dB(A) nachts erreicht.

Der Immissionsgrenzwert fir den Aul3enbereich (wie MI) wird im Tag- und Nachtzeitraum an
allen Fassaden und innerhalb von AuRenwohnbereichen unterschritten.

Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach
sind hier fur kein Wohngebaude gegeben.

11.1.6 SchallschutzmafRnahmen
11.1.6.1 Dimensionierung aktiver Schallschutzmallinahmen

Die vorangegangenen Berechnungen haben gezeigt, dass es in der Ortslage und im Bereich
der REHA-KIinik Grolienbrode sowie am Blieschendorfer Weg ohne Schallschutzmal3nah-
men zu Uberschreitungen der gebietsabhangigen Grenzwerte kommt. Hier besteht ein An-
spruch auf Schallschutz dem Grunde nach fir insgesamt

- 44 Fassaden und
- 2 AulRenwohnbereiche.

Vor der Dimensionierung aktiver SchallschutzmalRnahmen ist zu prifen, ob

- die rdumlichen Verhaltnisse Larmschutzbauwerke zulassen und

- bei zur Verfigung stehenden raumlichen Verhéltnissen aktive SchallschutzmalR3nah-
men verworfen werden muissen, weil die Kosten fir die aktiven Schallschutzmal3-
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nahmen auf3er Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen (vgl. BImSchG § 41
(2)) oder ob andere Griinde vorliegen, die aktive Larmschutzmafinahmen ausschlie-
Ben.

Nachfolgend werden die Betroffenheiten und die maximalen Grenzwerttiberschreitungen in
den einzelnen Bereichen aufgefuhrt und unter Berlcksichtigung der o.g. Kriterien die Mog-
lichkeiten fir aktive SchallschutzmalRnahmen abgewogen.

Ortslage GroRenbrode

In der Ortslage Grof3enbrode wurden folgende Betroffenheiten ermittelt:

Tabelle 6: Betroffenheiten und maximale Grenzwertiiberschreitungen

Ortslage GroRRenbrode, sudlich der B 207

Anzahl betroffener Fassaden bzw. max. Grenzwertiiberschreitungen
AuRRenwohnbereiche [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Bebauung 0 32 0 51
AWB 2 - 0,6

Bei den 0.g. Betroffenheiten handelt es sich um Einfamilien-/Doppelhduser innerhalb eines
Wohngebietes. Durch die vorhandene B 207 (Prognose 2025 ohne Ausbau) besteht bereits
eine Vorbelastung. An straRennahen Hausfassaden wird der Immissionsgrenzwert fir Woh-
nen erreicht bzw. teilweise schon um bis zu 2 dB(A) tberschritten. Durch den vierstreifigen
Ausbau ergeben sich Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte von bis zu 6 dB(A). Der
Schutzzweck ist als hoch anzusehen. Die Hohe der Grenzwertiiberschreitungen und die An-
zahl der Betroffenheiten rechtfertigen aktiven Schallschutz.

REHA-KIinik

Im Bereich der REHA-KIinik wurden folgende Betroffenheiten ermittelt:

Tabelle 7: Betroffenheiten und maximale Grenzwertliberschreitungen — REHA-KIinik
nordlich der B 207
Anzahl betroffener Fassaden bzw. max. Grenzwertiberschreitungen
AuRBenwohnbereiche [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Bebauung 3 10 1,0 6,4
AWB 0 - -

Es handelt sich hierbei um einen 2- bis 5-geschossigen Gebaudekomplex, in dem sich die
Patientenzimmer sowie Aufenthalts- und Gemeinschaftsrdume befinden. Durch die vorhan-
dene B 207 (Prognose 2025 ohne Ausbau) besteht bereits eine Vorbelastung. An stral3en-
nahen Hausfassaden wird der Immissionsgrenzwert fiur Wohnen erreicht bzw. teilweise
schon um bis zu 3 dB(A) uberschritten. Durch den vierstreifigen Ausbau ergeben sich Uber-
schreitungen der immissionsgrenzwerte von bis zu 7 dB(A). Der Schutzzweck ist als hoch
anzusehen. Die Hohe der Grenzwertiiberschreitungen und die Anzahl der Betroffenheiten
rechtfertigen aktiven Schallschutz.
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Blieschendorfer Weqg

Im Bereich des Blieschendorfer Weges wurden folgende Betroffenheiten ermittelt:

Tabelle 7: Betroffenheiten und maximale Grenzwerttiberschreitungen — Blieschendorfer

Weg
Anzahl betroffener Fassaden bzw. max. Grenzwertuberschreitungen
AuB3enwohnbereiche [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Bebauung 0 2 - 1,6
AWB 0 - -

Es handelt sich hierbei um ein einzeln stehendes Wohngebaude mit der Schutzbedurftigkeit
wie Mischgebiete. Durch die vorhandene B 207 (Prognose 2025 ohne Ausbau) besteht be-
reits eine Vorbelastung. An den Hausfassaden wird der Immissionsgrenzwert fir Mischge-
biete erreicht bzw. teilweise schon um bis zu 1 dB(A) Uberschritten. Durch den vierstreifigen
Ausbau ergeben sich Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte von bis zu 2 dB(A). Der
Schutzzweck ist als mittel anzusehen. Die Hohe der Grenzwertiiberschreitungen, die nur
geringe Anzahl der Betroffenheiten im Nachtzeitraum sowie die Tatsache, dass im Tagzeit-
raum auch innerhalb von AuRenwohnbereichen der Immissionsgrenzwert eingehalten wird,
rechtfertigen keinen aktiven Schallschutz. Der Schutz des Wohngeb&udes wird durch bauli-
che SchallschutzmalBnahmen am Gebéaude realisiert.

Im Ergebnis der vorangegangenen Betrachtungen werden fir die Ortslage und die REHA-
Klinik GroBenbrode aktive Schallschutzmainahmen ermittelt. Fir das Gebaude im
Blieschendorfer Weg wird auf passiven Schallschutz abgestellt.

11.1.6.2 Varianten aktiver Schallschutzmafinahmen / Vorzugsvarianten

Ziel der Festlegung der aktiven SchallschutzmalZnahmen ist es, die Immissionsgrenzwerte
an den betroffenen Geb&uden einzuhalten, mindestens aber eine deutliche Verminderung
der Beurteilungspegel zu erzielen.

Auf Grund der ortlich sehr beengten Platzverhaltnisse werden hier La&rmschutzwande ge-
wabhilt.

Nachfolgend werden die betrachteten Varianten beschrieben und diskutiert. Die angegebe-
nen Kosten werden nach pauschalen Einheitspreisen® geschatzt.

1. REHA-KIinik nordlich der B 207

Fur den Bereich der REHA-KIinik wurden die in Tabelle 8 beschriebenen Varianten aktiver
SchallschutzmalRnahmen untersucht:

Einheitspreis fur die Kostenschatzung im Variantenvergleich:

- Schallschutzwand: 304 € / m? Ansichtsflache

- Passiver Schallschutz: 775 € / m? Fensterflache (siehe Abschnitt 11.1.6.4)
- Entschadigung AulRenwohnbereich: 700 € / AuBenwohnbereich
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Tabelle 8: Varianten aktiver Schallschutz REHA-KIinik (ndrdlich der B 207)
Vari- von bis (bezogen auf Lange Hohe bezogen auf Ansichts-
ante Achse 100) [m] Gradiente flache
A LSW (nordlich der B 207) 292 4 m (Achse 100) 1.168 m2
4+656 — 4+948
LSW (nordlich der B 207) 213 4 m (Achse 420 bzw. 100) 852 m?
4+909 - 5+120
Restbetroffenh. Nacht: 6 Fass. (134 m2 Fenster), max. 3,8 dB(A); Kosten® : ca.717.930,00 €
B LSW nordlich der B 207 153 3,5 m (Achse 100 bzw. 410) 536 m?
4+530 — 4+683
LSW (nordlich der B 207) 292 4 m (Achse 100) 1.168 m2
4+656 — 4+948
LSW (nordlich der B 207) 213 4 m (Achse 420 bzw. 100) 852 m?
4+909 - 5+120
Restbetroffen. Nacht: 5 Fass. (133 m? Fenster), max. 4 dB(A); Kosten®: ca. 880.100,00 €
C LSW nordlich der B 207 153 3,5 m (Achse 100 bzw. 410) 536 m2
4+530 — 4+683
LSW (ndrdlich der B 207) 292 6 m (Achse 100) 1.752 m2
4+656 — 4+948
LSW (ndrdlich der B 207) 213 4 m (Achse 420 bzw. 100) 852 m?
4+909 - 5+120
Restbetroffenh. Nacht: 5 Fass. (133 m2 Fenster), max. 3 dB(A); Kosten®: ca. 954.700,00 €
D LSW nordlich der B 207 292 3,5 m (Achse 100 bzw. 410) 1.022 m2
4+530 — 4+822
LSW (nérdlich der B 207) 292 4 m (Achse 100) 1.168 m2
4+656 — 4+948
LSW (nérdlich der B 207) 213 4 m (Achse 420 bzw. 100) 852 m?
4+909 — 5+120
Restbetroffenh. Nacht: 5 Fass. (133 m2 Fenster), max. 3 dB(A); Kosten®: ca. 1.027.900,00 €
E OPA: 4+100 -5+100 ‘ 1.000 ‘ Einbau von offenporigem Asphalt (28.000 m?)
Restbetroffen. Nacht: 6 Fass. (135 m2 Fenster), max. 3,4 dB(A); Kosten®’,: ca. 664.625,00 €
F Larmschutzwand wie Variante A
OPA: 4+100 -5+100 ‘ 1.000 ‘ Einbau von offenporigem Asphalt (28.000 m?)
Restbetroffenh. Nacht: 2 Fass. (28 m? Fenster), max. 1 dB(A); Kosten®: ca. 1.196.000,00 €

Gesamtkosten (aktive und passive Mal3nhahmen)
Mehrkosten gegeniiber SMA, einschlief3lich Unterhaltung und frihzeitige Erneuerung: 20 €/m?
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Weiter Tabelle 8:  Varianten aktiver Schallschutz REHA-KIinik (ndrdlich der B 207)

Vari- von bis (bezogen auf Lange Hohe bezogen auf Ansichts-
ante Achse 100) [m] Gradiente flache
G LSW nérdlich der B 207 292 3,5 m (Achse 100 bzw. 410) 1.022 m2
4+530 — 4+822
LSW (nérdlich der B 207) 292 6 m (Achse 100) 1.752 m2
4+656 — 4+948
LSW (nérdlich der B 207) 213 4 m (Achse 420 bzw. 100) 852 m?
4+909 - 5+120
OPA: 4+100 -5+100 1.000 Einbau von offenporigem Asphalt (28.000 m?)
keine Restbetroffenheiten; Kosten: ca. 1.662.300,00 €

Variante A:

Variante B:

Variante C:

Variante D:

Auf dem Gelande der REHA-KIinik werden Pegelminderungen an den Fassa-
den von bis zu 4 dB(A) erzielt. Die Geréuschsituation wird nun erheblich ver-
bessert. Der Immissionsgrenzwert Tag wird Uberall eingehalten. Im Nachtzeit-
raum treten noch Restbetroffenheiten von maximal 4 dB(A) auf. Insgesamt
sind 6 Fassaden betroffen. Die Kosten fir die SchallschutzmalBnahmen (akti-
ve und passive) betragen ca. 718 T €.

Mit dieser Variante werden gegeniber der Variante ohne Larmschutzmal-
nahmen Pegelminderungen von bis zu 4 dB(A) erzielt. Gegeniber der Varian-
te A entstehen zusatzliche Pegelminderungen. Die Anzahl der Fassaden mit
Restbetroffenheiten im Nachtzeitraum verringert sich auf 5. Die bestehende
Uberschreitung bei Variante A im 5. OG des Immissionsortes KU02 wird be-
seitigt. Die maximalen Pegeliberschreitungen liegen bei 4 dB(A) (KUOS,
5.0G).

Die Kosten fir die SchallschutzmaRnahme (aktive und passive) betragen ca.
880 T € und liegen damit 162 T € iber den Kosten fiir die Variante A.

Mit dieser Variante werden Pegelminderungen von bis zu 5 dB(A) gegentber
der Variante ohne Larmschutzmafnahmen erzielt. Im Nachtzeitraum treten
noch Restbetroffenheiten von maximal 3 dB(A) auf. Die Anzahl der Fassaden
mit Restbetroffenheiten bleibt mit 5 Fassaden bestehen.

Die Kosten fur die SchallschutzmaRnahmen (aktive und passive) betragen ca.
das 1,3-fache des aktiven Larmschutzes nach Variante A und liegen damit ca.
234 T € hoher.

Mit dieser Variante werden Pegelminderungen von bis zu 5 dB(A) erzielt. D.h.
gegenuber der Variante A werden geringflgig weitere Pegelminderungen er-
reicht. Es verbleiben an 5 Fassaden Restbetroffenheiten im Nachtzeitraum
von maximal 3 dB(A).
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Die Kosten fir den Schallschutz (aktive und passive) betragen ca. das 1,4-
fache des aktiven Larmschutzes nach Variante A und liegen damitca. 310 T €
hoher.

Mit der Variante A werden innerhalb des Bereiches der Klinik spirbare Pegelminderungen
(bis zu 4 dB(A)) erzielt. Der Immissionsgrenzwert Tag wird auf dem gesamten Klinikgelande
deutlich unterschritten. Mit den Varianten B — D kdnnen gegenulber der Variante A weitere
Pegelminderungen erreicht werden. Diese weiteren Pegelminderungen liegen bei maximal
0,9 dB(A) und sind nicht spurbar. Die Anzahl der Restbetroffenheiten verringert sich um eine
Fassade. Demgegeniber stehen die deutlich héheren Kosten der Varianten B - D. Die Vari-
anten B — D stehen in keinem angemessenen Verhaltnis zum Schutzzweck. Auf Grund der
deutlich héheren Kosten der Varianten B, C und D und auf Grund der Tatsache, dass mit
diesen beiden Varianten keine spirbaren Pegelminderungen gegenuber der Variante A er-
reicht werden, wird im Vergleich der Varianten A bis D die Variante A als Vorzugsvariante
betrachtet. Die verbleibenden Restbetroffenheiten im Nachtzeitraum werden durch passive
Schallschutzmafinahmen ausgeglichen.

Variante E:  Mit der Variante E werden gegeniber der Variante ohne Larmschutzmalfi-
nahmen Pegelminderungen von bis zu 3 dB(A) erzielt. Im Tagzeitraum wird
der Immissionsgrenzwert tberall eingehalten. Im Nachtzeitraum treten noch
Restbetroffenheiten von maximal 4 dB(A) auf. Hiervon sind insgesamt
6 Fassaden betroffen. Die Kosten fir die SchallschutzmafRnahmen (aktive und
passive) betragen ca. 665 T €.

Im Vergleich zur Variante A treten hier um 0,4 dB(A) niedrigere Uberschrei-
tungen bei einer gleichbleibenden Anzahl von betroffenen Fassaden auf.

Die Kosten fiur den aktiven Larmschutz nach Variante E betragen ca. das
0,9-fache des aktiven Larmschutzes nach Variante A und liegen somit ca.
53 T € unter den Kosten der Variante A.

Auf Grund der hoheren Pegelminderungen und der gleichbleibenden Anzahl an
Restbetroffenheiten bei der Variante A wird die Variante A gegenuber der Variante E als
Vorzugsvariante betrachtet.

Variante F:  Mit der Variante F werden die Pegel so weit gesenkt, dass der Immissions-
grenzwert an fast allen Fassaden eingehalten wird. Es verbleiben Restbetrof-
fenheit im Nachtzeitraum an zwei Fassaden (KU2, 5.0G sowie KUS3, 4. Und
5.0G) von maximal 1 dB(A).

Die Kosten fur die Schallschutzmalinahmen (aktive und passive) nach Varian-
te F betragen ca. das 1,7-fache des aktiven Larmschutzes nach Variante A
und liegen somit ca. 480 T € uUber den Kosten der Variante A.

Variante G:  Mit der Variante G wird ein Vollschutz auf dem Gelande der Klinik erzielt.
Restbetroffenheiten sind nicht mehr vorhanden. Die Pegelminderungen ge-
genuber der Variante A liegen bei 4 dB(A). Die Kosten fur den aktiven Larm-
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schutz liegen dann ca. 950 T € Uber den Kosten der Variante A und betragen
damit das 2,3-fache der Kosten fir die Variante A.

Ein Vollschutz der Gebaude auf dem Klinikgelande (Variante G) bedeutet, gegentber der
Variante A weitere Pegelminderungen um mindestens 3,8 dB(A) erzielen zu missen. Dies
wird nur mit einem unverhaltnismafig hohen Aufwand erreicht.

Da mit der Variante A im Bereich der Klinik spurbare Pegelminderungen (bis zu 3,8 dB(A))
erzielt werden, der Immissionsgrenzwert Tag auf dem gesamten Klinikgelande deutlich un-
terschritten wird und die Restbetroffenheiten nur im Nachtzeitraum auftreten, wird die Vari-
ante A als Vorzugsvariante fir den Bereich der Klinik betrachtet. Die verbleibenden
Restbetroffenheiten im Nachtzeitraum werden durch passive Schallschutzmalinahmen aus-
geglichen.

2. Ortslage GroRenbrode, sidlich der B 207

Fur die Ortslage GroRRenbrode wurden die in Tabelle 9 beschriebenen Varianten fir den ak-
tiven Larmschutz betrachtet.

Tabelle 9: Aktiver Schallschutz Ortslage GroRRenbrode (stidlich der B 207)

Vari- von bis (bezogen auf Lénge Hohe bezogen auf Ansichts-
ante Achse 100) [m] Gradiente flache
H LSW (sudlich der B 207) 300 3,5 m (Achse 100 bzw. 430) 1.050 m2
4+120 — 4+420
LSW (sudlich der B 207) 171 3,5 m (Achse 100 bzw. 430) 599 m2
4+420 — 4+577

keine Restbetroffenheiten; Kosten: ca. 501.300,00 €

K OPA: 4+100 -5+100 ‘ 1.000 ‘ Einbau von offenporigem Asphalt (28.000 m?)
Restbetroffenheiten Nacht: 2 Fass. (8,8 m2), max. 2 dB(A); Kosten®® : ca. 566.820,00 €
L | LSW (sudlich der B 207) 230 | 3,0 m (Achse 100 bzw. 430) 690 m?2
4+120 — 4+350
OPA: 4+100 -5+100 1.000 Einbau von offenporigem Asphalt (28.000 m?2)

keine Restbetroffenheiten; Kosten: ca. 770.000,00 €

Variante H:  Mit der Variante H werden Pegelminderungen von bis zu 6,8 dB(A) erzielt. Die
Beurteilungspegel werden so weit gesenkt, dass der Immissionsgrenzwert fur
Wohnen im Tag- und Nachtzeitraum innerhalb der Ortslage Grof3enbrode
eingehalten wird

Variante K:  Die Variante K (nur OPA) fuhrt zu Pegelminderungen von ca. 3 dB(A) gegen-
Uber der Variante ohne L&rmschutzmal3nahmen. Der Immissionsgrenzwert
Tag wird in der gesamten Ortslage eingehalten. Der Immissionsgrenzwert
Nacht wird im Uberwiegenden Bereich von Grol3enbrode ebenfalls eingehal-

Gesamtkosten (aktive und passive Mal3nhahmen)
Mehrkosten gegeniiber SMA, einschlielich Unterhaltung und friihzeitige Erneuerung
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ten. Es verbleiben an zwei Fassaden (4 Geschossseiten) Restbetroffenheiten
im Nachtzeitraum von maximal 2,1 dB(A).

Die Kosten fir die Variante K betragen etwa das 1,13-fache der Kosten fir
Variante H.

Variante L:  Mit der Variante L werden die Pegel so weit gesenkt, dass in der gesamten
Ortslage der Immissionsgrenzwert im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten
wird.

Die Kosten fur die Variante L betragen etwa das 1,5-fache der Kosten fir Va-
riante H und das 1,4-fache der Kosten fir die Variante K.

Mit den La&rmschutzwanden nach Variante H sinkt die Anzahl der betroffenen Fassaden von
32 auf 0. Es wird ein Vollschutz in der gesamten Ortslage erreicht. Die Aufwendungen flr
den aktiven Larmschutz liegen bei 501 T €. Demgegenuber stehen die Aufwendungen fur
erforderliche passive SchallschutzmalBhahmen (ohne Larmschutzwand) von ca. 80 T €. Die
Aufwendungen fur die aktiven La&rmschutzmal3nahmen stehen in einem angemessenen Ver-
héltnis zum Schutzzweck.

Bei den Variante K werden trotz hdherer Kosten nicht die gleichen Pegelminderungen wie
bei Variante H erzielt. Bei der Variante L werden die gleichen Ergebnisse wie bei Variante H
aber mit deutlich hdheren Aufwendungen erreicht. Fir beide Varianten (K und L) liegen die
Aufwendungen fir die aktiven LarmschutzmalRnahmen in keinem angemessenen Verhaltnis
zum Schutzzweck. Deshalb wird die Variante H als Vorzugsvariante betrachtet.

Mit den Varianten G und L kénnen die Pegel soweit gesenkt werden, dass der Immissions-
grenzwert innerhalb der Ortslage Grol3enbrode und im Bereich der REHA-KIinik eingehalten
wird. Das Einbringen der offenporigen Asphaltdeckschicht wirkt auf beide Bereiche. Die Kos-
ten der aktiven Larmschutzmafnahmen in der Gesamtsumme betragen dann ca. 1,9 Mio €.

Die Kosten der Vorzugsvarianten A und H, einschlie3lich der erforderlichen Kosten fir pas-
siven SchallschutzmaBnahmen bei den Restbetroffenheiten auf dem Klinikgelande liegen bei
1,2 Mio. € und somit 700 T € unter den Kosten mit Verwendung einer offenporigen Deck-
schicht. Die Immissionsgrenzwerte Tag und Nacht werden in Grol3enbrode ebenfalls einge-
halten. Im bereich der Klinik verbleiben Restbetroffenheiten an insgesamt 6 Fassaden.

Da die Varianten A und H im Verhéltnis zu den Kosten das beste Schutzergebnis erzielen,
werden diese Varianten als Vorzugsvarianten betrachtet.

Die ermittelten Vorzugsvarianten fir den aktiven Schallschutz im Bereich der Ortslage und
der Klinik Grol3enbrode sind in nachfolgender Tabelle 10 mit ihren Parametern zusammen-
gefasst.
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Tabelle 10: Parameter aktiver Schallschutz Ortslage und REHA-KIinik GroRenbrode

Bezeichnung (Lage) Lange Hohe bezogen auf Ausfiihrung
von bis (bezogen auf [m] Gradiente
Achse 100)
LSW 1 (nérdlich der B 207) 292 4 m (Achse 100) hochabsorbierend
4+656 — 4+948
LSW 2 (nérdlich der B 207) 213 4 m (Achse 420 und 100) hochabsorbierend

4+909 - 5+120
LSW 3 (sldlich der B 207) 300 3,5 m (Achse 100 bzw. 430) hochabsorbierend
4+120 - 4+420
LSW 4 (sudlich der B 207) 171 3,5 m (Achse 100 bzw. 430) hochabsorbierend
4+420 - 4+577

Anmerkung: Bei allen Larmschutzwénden erfolgt eine Abtreppung in der Héhe auf 2 m am Anfang
und Ende in 4 m Schritten zu je 0,5 m.

11.1.6.3 Beurteilungspegel mit aktiven Schallschutzmaflinahmen

Die Beurteilungspegel mit den optimierten aktiven Schallschutzmafl3nahmen fur die Ortslage
und die REHA-KIinik GroRenbrode sind in den Tabellen der Anlage 11.2, Spalten 14 und 15,
die verbleibenden Anspriiche in Spalte 18 aufgelistet.

Durch die gewahlten aktiven SchallschutzmalRnahmen wird die Gerauschsituation in der
Ortslage Grof3enbrode und im Bereich der REHA-KIlinik gegeniiber der Situation mit Ausbau
der B 207 und ohne aktive Larmschutzmanahmen und auch gegeniiber der bestehenden
Situation (ohne Ausbau der B 207) erheblich verbessert. In Grol3enbrode werden die Immis-
sionsgrenzwerte Tag und Nacht an allen Fassaden und innerhalb von AuRenwohnbereichen
eingehalten bzw. unterschritten.

Im Bereich der REHA-KIinik wird der Immissionsgrenzwert ebenfalls im Tagzeitraum einge-
halten bzw. unterschritten. Im Nachtzeitraum kommt es noch zu Restbetroffenheiten von
maximal 3,8 dB(A). Dies betrifft insgesamt 6 Fassaden.

11.1.6.4 Kosten fur SchallschutzmalRnahmen

Nachfolgend werden die zu erwartenden Kosten fir die aktiven SchallschutzmalBhahmen
und die Kosten fir den passiven Schallschutz, getrennt fur die Varianten ohne aktiven
Schallschutz und mit aktiven Schallschutz ermittelt. Fir die Schallschutzmaflinahmen werden
die nachfolgend genannten Kostenansatze als Durchschnittspreise nach [09] zu Grunde
gelegt.

- Larmschutzwand: 304 €/m? Ansichtsflache
- Passiver Schallschutz am Gebaude: 775 €/m? Fensterflache

(549 € / m2 Fenster + 226 €/m? Luftung)
- Entschadigung Aulzenwohnbereich: 700 € / AuRenwohnbereich
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Tabelle 11: Kosten fir passive Schallschutzmal3nahmen

Malnahme Kosten Schallschutz [€]

Variante ohne aktiven
Schallschutz

Variante mit aktiven Schallschutz

Passive MalRnahmen 237.150,00
(194 m2 Fensterflache Reha-Klinik,
103 m2 GroRRenbrode,

9 m2 Blieschendorfer Weg lO)

110.825,00
(134 m2 Fensterflache Reha-Klinik,
0 m2 GrofRenbrode,
9 m2 Blieschendorfer Weg)

Entschadigung 1.400,00 0,00
AuRRenwohnbereich (2 AuRenwohnbereiche GroRenbrode)
Gesamtkosten passiv 238.550,00 110.825,00

Tabelle 12: Kosten der geplanten aktiven SchallschutzmalRhahmen

Leistung Kosten in €
Larmschutzwand GrofRenbrode 501.300,00
Larmschutzwand REHA-KIinik 614.080,00
Gesamtsumme aktive MalBnahmen 1.115.380,00

Tabelle 13;: Gesamtkosten der Schallschutzmafinahmen

Malnahme Kosten Schallschutz [€] Gesamt Schall-
Ortslage REHA-KIinik Blieschen- schutz
GroRRenbrode dorfer Weg
Schallschutzbauwerke 501.300,00 614.080,00 0 1.115.380,00
Passive Ma3nahmen 0,00 103.850,00 6.975,00 110.825,00
Summe 501.300,00 717.930,00 6.975,00 1.226.205,00

Tabelle 14: Gegeniberstellung der Kosten der SchallschutzmalZnahmen

Malnahme Kosten Schallschutz [€]

Variante ohne aktiven

Variante mit aktiven

Schallschutz

Schallschutz

Schallschutzbauwerke 0,00 1.115.380,00
Passive MalRnahmen, einschliel3- 238.550,00 110.825,00
lich Entschadigung fur AWB

Gesamtkosten 238.550,00 1.226.205,00

Die Kosten fir die Variante mit aktiven SchallschutzmafRnahmen liegen ca. 988 T € uUber den
Kosten flur die Variante ohne aktive Schallschutzmaf3nahmen. Auf Grund der deutlichen

10

2,2 m2 Fensterflache pro Geschossseite bei Einzelhausern in Gro3enbrode und im

Blieschendorfer Weg. Fur den Gebaudekomplex der Reha-Klinik wurde die Fensterflache
anhand der Anzahl der Fenster geschéatzt (siehe auch Fotos in Unterlage 11.4)
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Verbesserung der Gerauschsituation gegeniber der Situation mit Ausbau der B 207 aber
ohne aktive Larmschutzmaflinahmen und des als hoch einzustufenden Schutzzweckes sind
die Aufwendungen fir die geplanten aktiven SchallschutzmalBnahmen angemessen (§ 41
Abs. 2 BImSchG wird nicht verletzt).

11.1.6.5 Zusammenstellung der Wohngeb&ude mit Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach

In der Tabelle 15 sind die verbleibenden Geb&ude mit Anspruch auf passive Schallschutz-
maflnahmen dem Grunde nach zusammengestellt.

Tabelle 15: Gebaude mit Anspruch auf passivem Schallschutz

Immissionsort Adresse Gemarkung | Flur |Flurstick
KUO03, KU02 Bettenhaus REHA-KIinik, Ortfheld O

. GroR3enbrode 2 39/63
KUO04, KU07, KU18, KU21 | Anbau Bettenhaus REHA-KIinik, Orthfeld 0
A01, AO2 Wohnhaus, Blieschendorfer Weg 1 Albertsdorf 2 16/2
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11.1.7 Feststellung der wesentlichen Anderung

Im Zuge der BaumaRRnahmen an der B 207 werden an vorhandenen StralRen folgende Bau-
maflnahmen durchgefihrt:

1. Uberfiihrung der K 42 (iber die B 207 bei GroRenbrode
2. Uberfuhrung der L 217 tber die B 207 bei Avendorf

3. Uberfiihrung der L 209 iiber die B 207 bei Burg

4. Baumallnahmen an der K 49 bei Puttgarden.

Die neu zu bauenden Rampen der Anschlussstellen gehdren zur B 207 und wurden in den
Berechnungen zum Ausbau der B 207 mit berticksichtigt.

Nachfolgend werden die Baumalinahmen kurz beschrieben. Es werden hier ausschlief3lich
schalltechnisch relevante Anderungen genannt.

1. Uberfiihrung der K 42 iiber die B 207 (Lagepldne Anlage 11.6, Bl. 1 und 11.5, Bl. 2))

Zur Uberfuihrung der K 42 (ber die B 207 an der AS GroRenbrode wird die StraRe nordlich
von GrofRenbrode leicht nach Osten verlegt und 6stlich des vorhandenen Uberfiihrungsbau-
werkes Uber die B 207 gefuihrt. Die Baulange der Umverlegung der K 42 betragt ca. 588 m.

Der Verlauf der Fahrbahn wird durch die Baumafl3nahme deutlich in der Lage als auch in der
Hohe verandert.

2. Uberfuhrung der L 217 uiber die B 207 (Lagepldne Anlage 11.6, Bl. 3 und 11.5, Bl. 4))

Zur Uberfuihrung der L 217 tber die verbreiterte B 207 wird ein neues Bauwerk an der vor-
handenen Stelle errichtet. Die vorhandene Linie der L 217 wird nicht veréandert. Ausbaube-
ginn ist bei Hochfelder Mihle westlich der B 207. Das Ausbauende befindet sich am vorhan-
denen Uberfiihrungsbauwerk der L 217 iiber die DB-Bahnstrecke. Die Baulange betragt ca.
455 m.

3. Uberfuihrung der L 209 iiber die B 207 (Lageplan Anlage 11.5, Bl. 5))

Zur Uberfuihrung der L 209 ber die verbreiterte B 207 wird ein neues Bauwerk an der vor-
handenen Stelle errichtet. Die vorhandene Linie der L 209 wird nicht veréandert. Ausbaube-
ginn ist ca. 80 m hinter der Einmindung der Gemeindestraf3e nach Ostermarkelsdorf in die
L 209 westlich der B 207. Das Ausbauende befindet sich am vorhandenen Uberfiihrungs-
bauwerk der L 209 tber die DB-Bahnstrecke. Die Baulange betragt ca. 428 m.

4. Baumallnahmen an der K 49 (Lageplan Anlage 11.5, Bl. 7))

Die K 49 wird einschliel3lich des vorhandenen Radweges nach Osten umverlegt und ndérdlich
des vorhandenen Uberfiihrungsbauwerkes uber die B 207 gefiihrt. Die Baulange betréagt ca.
1.158 m.

Larmvorsorge nach der 16. BImSchV ist bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung
einer Stral3e zu treffen.
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Von einem Neubau wird nach Strick'* dann ausgegangen, wenn die neu zu bauende StraRe
zwei geografische Punkte erstmalig oder zuséatzlich verknipft. Ein Neubau liegt auch vor,
wenn eine vorhandene StralRentrasse weitrdumig und auf einer langeren Strecke verlassen
wird. Dies trifft fir die 0.g. Baumal3nahmen nicht zu.

Eine Anderung nach § 1 der Verkehrslarmschutzverordnung ist wesentlich, wenn

— Eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Fahr-
zeugverkehr erweitert wird,

oder

— durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in
der Nacht erhéht wird.

— Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70
dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhoht wird. Dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die BaumaRnahmen kénnen nicht als wesentliche Anderung nach o.g. ersten Anstrich des §
1 der 16. BImSchV definiert werden. Es ist daraufhin zu prifen, ob genannte BaumaR3nah-
men erhebliche bauliche Eingriffe darstellen, die zu einer wesentlichen Anderung nach den
Anstrichen 2 und 3 des § 1 v.g. Verordnung fuhren.

Ein erheblicher baulicher Eingriff fiihrt zu einer wesentlichen Anderung, wenn die Anderung
der Beurteilungspegel die 0.g. und in Tabelle 16 zusammengefassten Bedingungen in der
gegebenen Reihenfolge erflllen.

Tabelle 16: Bedingungen fiir eine wesentliche Anderung

Bedingung Wenn nicht erfillt: Wenn erfillt:
1.L;t>70dB(A) und AL, >0 Prifen 2. Bedingung Larmvorsorge erforderlich
oder

L,y > 60 dB(A) und AL,y >0
2.L,7 > 70dB(A) oder L,y = 60 dB(A) | Prifen 3. Bedingung Larmvorsorge erforderlich
3. AL, > 3 dB(A) oder AL,y > 3 dB(A) Larmvorsorge nicht erforderlich | Prifen 4. Bedingung
4. 1,1 >1GW+ oder L,y > IGWy Larmvorsorge nicht erforderlich | Larmvorsorge erforderlich

Sowohl eine deutliche Fahrbahnverlegung als auch eine deutliche Verédnderung der Hohen-
lage werden nach VLarmSchR 97 als erhebliche bauliche Eingriffe gewertet. Das bedeutet,
dass alle vier genannten Baumalnahmen erhebliche bauliche Eingriffe darstellen.

Ob diese erheblichen baulichen Eingriffe zu einer wesentlichen Anderung i.S. der
16. BImSchV fuhren, wird nachfolgend gepriift.

1 Stefan Strick: Larmschutz an StralBen, Carl Heymanns Verlag KG, 1998
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Die Auswirkungen der genannten BaumaRRnahmen werden nachfolgend verbal beschrieben,
da auf Grund der Hohe der Emissionspegel und des Abstandes der Baumalnahmen zu den
nachst gelegenen Immissionsorten ersichtlich ist, dass die Beurteilungspegel nicht Uber den
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV hinaus steigen werden.

Die fur die Betrachtung der Auswirkungen zugrunde gelegten Parameter sind in Tabelle 17
und in Anlage 11.3. beschrieben.

Tabelle 17:  Verkehrsmengen fir StraR3en, an denen BaumalRnahmen nach 2. — 4. der
Aufzahlung durchgefihrt werden (Planfall 1)

Lfd. | Streckenabschnitt DTV Anteil SV >28t
Nr. [Kfz/24h] Tags nachts
[%] [%]
1 2 3 4 5

Bereich GroRR3enbrode

51 |K42, Nord 264 26,1 37,3

52 | K42, Uberfiihrung 2.908 9,6 13,7

53 | K42, Sud 5.023 9,5 13,6
Bereich Avendorf

54 |L 217, Nord 3.263 9,2 12,7

55 |L 217, Uberfilhrung 2.138 9,1 12,6

56 [L 217, Sud 1.350 11,1 15,3
Bereich Burg

57 |L 209, West 11.396 9,0 12,7

58 |L 209, Uberfithrung 13.698 8,8 12,4

59 |L 209, Ost 16.345 8,6 12,1
Bereich Puttgarden

60 | K49, West 5.255 4,9 6,8

61 | K 49, Uberfiihrung 4.244 4,9 6,8

62 | K49, Ost 3.022 57 7,9
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Folgende Aussagen kénnen im Einzelnen getroffen werden:

1. Uberfithrung der K 42 iiber die B 207 im Bereich der AS GroRenbrode

Der Anfang der BaumalRnahme beginnt in einem Abstand von ca. 40 m nérdlich des Orts-
randes von Grol3enbrode. Hier erfolgt eine Anpassung an die nicht geénderte StralRe. In
einer Entfernung von ca. 70 m zu den Wohngebauden wird die StralRe nach Osten verlegt
und riickt somit etwas dichter an die Bebauung von GrofRenbrode heran.

Der Emissionspegel der K 42 betragt L, = 60,2 dB(A) tags und L, g = 53,3 dB(A) nachts. In
einer Entfernung von 70 m (vom Beginn der Lageveranderung zur dichtesten schutzbedurf-
tigen Wohnnutzung) betragt der Immissionspegel noch 53 dB(A) tags und 46 dB(A) nachts.
Der Immissionsgrenzwert fir Wohngebiete wird damit in der Ortslage GrofRenbrode weit
unterschritten.

Nordlich der Anschlussstelle, im Bereich der Klinik, wird die Uberfiihrte K 42 aus Richtung
Osten an den bestehenden Verlauf angepasst. D.h. gegentber dem bestehenden Verlauf
riickt die neue Straf3e etwas von den Klinikgebauden ab. Die dichteste Entfernung zur Mitte
der Stral3e betragt mehr als 60 m. Unter Berlcksichtigung der héheren Verkehrszahlen fur
die Uberfiihrung (bis zur Auf-/Abfahrt auf/von der B 207) werden in einem Abstand von 60 m
Beurteilungspegel von 52 dB(A) tags und von 46 dB(A) nachts erzielt.

Auf Grund des Abruckens der Strae von den Geb&auden der Klinik (in Richtung Norden)
und auf Grund der Hohe der Beurteilungspegel kann davon ausgegangen werden, dass kei-
ne Bedingung nach Tabelle 16, die zu einer wesentlichen Anderung fihrt, erfullt wird.

Somit fiihrt der erhebliche bauliche Eingriff zu keiner wesentlichen Anderungen i.S. der
16. BImSchV. Die Voraussetzungen fir einen Anspruch auf Schallschutzmaf3nahmen sind
fur die BaumaRnahme Uberfiihrung der K 42 (iber die B 207 im Bereich der Anschlussstelle
Grof3enbrode nicht gegeben.

2. Uberfilhrung der L 217 iiber die B 207 im Bereich der AS Avendorf

Bei der Uberfuihrung der L 217 Uber die B 207 wird an dem bestehenden Verlauf der Strale
nichts geandert. Das neue Brickenbauwerk wird an der vorhandenen Stelle errichtet. Der
Abstand des neuen Briickenbauwerkes zu den beiden Einzelhausern nordlich der B 207
betragt mindestens 195 m.

Aus diesen Griinden kann davon ausgegangen werden, dass sich die Beurteilungspegel, die
von dem Bauabschnitt der L 217 hervorgerufen werden, gegeniber dem bestehenden Zu-
stand nicht verandern. Keine Bedingung nach Tabelle 16, die zu einer wesentlichen Ande-
rung fahrt, wird erfullt.

Somit fuhrt der erhebliche bauliche Eingriff zu keiner wesentlichen Anderungen i.S. der
16. BImSchV. Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf Schallschutzmafinahmen sind
fur die BaumaRnahme Uberfiihrung der L 217 tber die B 207 im Bereich der Anschlussstelle
Avendorf nicht gegeben.
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3. Uberfuihrung der L 209 iiber die B 207 im Bereich der AS Burg

Bei der Uberfuihrung der L 209 tiber die B 207 wird an dem bestehenden Verlauf der StralRe
nichts geandert. Das neue Brickenbauwerk wird an der vorhandenen Stelle errichtet. Der
Abstand der dichtesten Bebauung westlich der B 207 (Augustenberg, Schutzbedurftig wie
Mischgebiete) zum Bauanfang betragt mehr als 200 m. Der Abstand der dichtesten Bebau-
ung 0stlich der B 207 (Amalienhof, Schutzbedurftigkeit wie Mischgebiete) zum Bauende be-
trdgt mehr als 300 m. Die nachstgelegene Wohngebietsnutzung befindet sich mit der Orts-
lage Landkirchen westlich der B 207 in einer Entfernung von mehr als 500 m.

Die Immissionsgrenzwerte fur Wohnen werden in einem Abstand von 100 m, die fir Misch-
gebiete in einem Abstand von 50 m zur L 209 eingehalten.

Aus diesen Grinden kann davon ausgegangen werden, dass sich die Beurteilungspegel, die
von dem Bauabschnitt der L 209 hervorgerufen werden, gegeniber dem bestehenden Zu-
stand nicht verandern werden und die gebietsabhdngigen Immissionsgrenzwerte an den
schutzbedurftigen Nutzungen weit unterschritten werden. Keine Bedingung nach Tabelle 16,
die zu einer wesentlichen Anderung fuhrt, wird erfullt.

Somit fuhrt der erhebliche bauliche Eingriff zu keiner wesentlichen Anderungen i.S. der
16. BImSchV. Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf SchallschutzmalZnahmen sind
fur die BaumaRnahme Uberfiihrung der L 209 Uber die B 207 im Bereich der Anschlussstelle
Burg nicht gegeben.

4. BaumaRnahmen an der K 49 im Bereich von Puttgarden

Die K 49 wird nach Osten umverlegt und nérdlich des vorhandenen Uberfiihrungsbauwerkes
Uber die B 207 gefuihrt. Der Abstand der Baumalinahme zu den nachstgelegenen schutzbe-
durftigen Nutzungen in Bannersdorf und Puttgarden betréagt mehr als 600 m.

Die Immissionsgrenzwerte fir Wohnen werden bereits in einem Abstand von 45 m zur K 49
eingehalten.

Auf Grund des groRen Abstandes schutzbeddrftiger Nutzungen zur Baumalnahme wird kei-
ne der Bedingungen nach Tabelle 16, die zu einer wesentlichen Anderung fiihren, erfiillt.

Somit fuhrt der erhebliche bauliche Eingriff zu keiner wesentlichen Anderungen i.S. der
16. BImSchV. Die Voraussetzungen fir einen Anspruch auf SchallschutzmalZnahmen sind
fur die BaumaRnahme Umverlegung und Uberfiihrung der K 49 uber die B 207 im Bereich
von Puttgarden nicht gegeben.

In nachfolgender Tabelle 18 sind die erheblichen baulichen Eingriffe und die Ergebnisse der
Prufung auf wesentliche Anderung zusammengestellit.
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Tabelle 18: Ergebnisse der Prifung auf das Vorliegen einer wesentlichen Anderung

Erheblicher baulicher Eingriff Liegt eine wesentliche Anderung
i.S. der 16.BImSchV vor?

1. Uberfiihrung der K 42 {iber die B 207 bei GroRenbrode nein

2. Uberfiihrung der L 217 iiber die B 207 bei Avendorf nein

3. Uberfithrung der L 209 iiber die B 207 bei Burg nein

4. Baumalinahmen an der K 42 bei Puttgarden nein

11.1.8 Summenpegel Verkehr (Optimierungsgebot § 50 BImSchG)

Entsprechend dem Optimierungsgebot des § 50 BImSchG wird nachfolgend die Gesamtbe-
lastung durch Verkehrsgerauschimmissionen (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) an den
Immissionsorten erlautert. Die Pegel, ab denen eine Gesundheitsgefahrdung nicht mehr
ausgeschlossen werden kann, liegen am Tag bei 70 dB(A) und in der Nacht bei 60 dB(A).

Es werden nachfolgend die Immissionsorte entlang des Ausbauabschnittes der B 207 die
zusatzlich im Einwirkbereich anderer StralRen liegen, betrachtet.

Bebauung im Bereich der AS GrofRRenbrode (siehe Anlage 11.5, Bl. 2 und 11.6, Bl. 1)

Die nordliche Ortslage von Grof3enbrode wird sowohl von der B 207 als auch von der K 42
beeinflusst. Durch die B 207 werden an den am dichtesten zur K 42 liegenden Wohngebau-
den (GB28 — GB30 und 41 — GB52) nach Realisierung der geplanten aktiven Schallschutz-
mafinahmen Beurteilungspegel von < 54 dB(A) tags und < 49 dB(A) nachts erzielt.

Der Abstand der StraRenmitte der K 42 zur jeweiligen Bebauung betragt mindestens 13 m.

In 13 m Entfernung von der K 42 werden durch diese Beurteilungspegel von ca. 65 dB(A)
tags und 58 dB(A) nachts erzielt. In der Gesamtbelastung liegen die Beurteilungspegel dann
bei maximal 66 dB(A) tags und bei maximal 59 dB(A) nachts. Die Pegel der Gesundheitsge-
fahrdung werden in der Gesamtsumme mit den Beurteilungspegeln der B 207 nicht erreicht
werden. Eine Gesundheitsgefahrdung wird ausgeschlossen.

Bebauung im Bereich der AS Avendorf (siehe Anlage 11.5, Bl. 3und 11.6, BIl. 3)

Das Wohngebaude nérdlich der B 207 am Blieschendorfer Weg 1 (A01 — A03) wird sowohl
von der B 207 als auch von der L 217 beeinflusst. Durch die B 207 werden hier Beurtei-
lungspegel von < 60 dB(A) tags und < 56 dB(A) nachts erzielt.

Der Abstand der StralRenmitte der L 217 zum Wohngeb&ude betragt ca. 200 m.

In 200 m Entfernung von der L 217 werden durch diese Beurteilungspegel von ca. 46 dB(A)
tags und 38 dB(A) nachts erzielt. Die Beurteilungspegel der L 217 liegen mehr als 10 dB(A)
unter den Beurteilungspegeln der B 207, sie erhdhen diese nicht weiter. D.h., in der Ge-
samtbelastung betragen die Beurteilungspegel maximal 60 dB(A) tags und maximal
56 dB(A) nachts. Die Pegel der Gesundheitsgefahrdung werden in der Gesamtsumme mit
den Beurteilungspegeln der B 207 nicht erreicht werden. Eine Gesundheitsgefahrdung wird
ausgeschlossen.
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Bebauung 6stlich von Puttgarden (siehe Anlage 11.5, Bl. 5 und 11.6, BI. 4)

Das Wohngebaude westlich der B 207 am Marienleuchter Weg 12 (PUO1 — PUO02) wird so-
wohl von der B 207 als auch von der K 49 beeinflusst. Durch die B 207 werden hier Beurtei-
lungspegel von < 48 dB(A) tags und < 45 dB(A) nachts erzielt.

Der Abstand der StralRenmitte der K 49 zum Wohngebaude betragt mehr als 300 m.

In 300 m Entfernung von der K 49 werden durch diese Beurteilungspegel von ca. 44 dB(A)
tags und 36 dB(A) nachts erzielt. In der Gesamtbelastung betragen die Beurteilungspegel
maximal 50 dB(A) tags und maximal 46 dB(A) nachts. Die Pegel der Gesundheitsgefahr-
dung werden in der Gesamtsumme mit den Beurteilungspegeln der B 207 nicht erreicht
werden. Eine Gesundheitsgeféahrdung wird ausgeschlossen.

11.1.9 Auswirkungen im nachgeordneten Netz

Aus einem Vergleich der Anlagen 2.2, 3.1 und 3.2 der Verkehrsuntersuchung ist erkennbar,
dass im Uberwiegenden Teil des nachgeordneten Netzes im Untersuchungsgebiet eine Ver-
ringerung der Verkehrsmengen zu verzeichnen ist.

Leichte Erhdhungen im Verkehrsaufkommen von bis zu 2.100 Kfz/24 h werden fiur folgende
Stral3en prognostiziert:

- K 42 in der Ortslage GroRRenbrode, stdlich der B 207
- L 209 dstlich und westlich der B 207
- K 49 nordlich der B 207 zwischen AS Puttgarden und der K 63.

In nachfolgender Tabelle 19 sind die Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalles 1 (Spalte 2),
des Planfalles 1 (Spalte 3), jeweils im Prognosejahr 2025, sowie die Zunahmen (Spalte 4)
zusammengestellt. Die Verkehrsmengen wurden der Verkehrsuntersuchung [08] fur den
DTVw entnommen. Ebenfalls sind in Tabelle 19 die Differenzen des Emissionspegels (Spal-
te 5) aufgefihrt.

Tabelle 19: Verkehrsmengen flr Straen des nachgeordneten Netzes mit einer Ver-

kehrserhdhung
DTV Differenzen
[Kfz/24h] Planfall 1 — Nullfall 1
Streckenabschnitt Nullfall 1 Planfall 1 DTV Lme
(ohne Ausbau | (mit Ausbau [dB(A)]
der B 207) der B 207) Tag / Nacht
1 2 3 4 5

K 42, sidlich B 207, Grof3enbrode 3.000 3.800 800 1,0/11
L 209, westlich B 207, Landkirchen 9.500 9.900 400 0,2/0,1
L 209, 6stlich B 207, Burg 12.100 14.200 2.100 0,7/0,7
K 49, nérdlich B 207, Puttgarden 3.300 5.200 1.900 19/19
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Aus der Tabelle 19 ist ersichtlich, dass die Emissionspegel des nachgeordneten Netzes und
damit auch die Beurteilungspegel an der Bebauung entlang dieser Stral3en innerhalb der
Ortslage GrofRenbrode um maximal 1,1 dB(A), innerhalb der Ortslage Burg um maximal 0,7
dB(A) und innerhalb der Ortslage Landkirchen um maximal 0,2 dB(A) steigen werden. Die
Erhéhung von maximal 1,9 dB(A) betrifft nur den stdlichen Teil der Ortslage Puttgarden (bis
zur K 63). Die nachsten schutzbedurftigen Nutzungen befinden sich in einem Abstand von
>50m.

Erhohungen unter 3 dB(A) sind nicht wesentlich. Sie kdnnen durch das menschliche Ohr
nicht bzw. kaum wahrgenommen werden.

Rostock, 26. August 2011

Dipl.-Ing. Doris Meister
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Beurteilungspegel ohne und mit aktivem Larmschutz (aktiver Larmschutz nach Tabelle 10)

Emittent: B207
10-Nr. Adresse SW Fass. Nutzung Sio IGW ohne Larmschutz Anspruch mit aktivem Larmschutz Anspruch
[m] Beurteilungspegel IGW Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung
[dB (A)] [dB (A)] [dB (A)] [dB (A)]
T N T | N T N T N T N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Ortslage GrolRenbrode
GB0O1 An de Drift 16 EG N W 122,3 59 49 58,2 53,8 nein 4,8 N 52,6 48,2 nein nein nein
GBO01 An de Drift 16 1.0G N W 122,3 59 49 58,5 54,1 nein 51 N 53,2 48,8 nein nein nein
GB1A An de Drift 16 AWB - W 111,2 59 - 59,1 - 0,1 nein T 54,1 - nein nein nein
GB1B An de Drift 16 AWB - W 117,9 59 - 59,6 - 0,6 nein T 54,3 - nein nein nein
GB02 An de Drift 16 EG W W 123,6 59 49 57,3 52,9 nein 3,9 N 51,7 47,3 nein nein nein
GB02 An de Drift 16 1.0G W W 123,6 59 49 57,7 53,3 nein 4,3 N 52,3 47,9 nein nein nein
GB03 An de Drift 16 1.0G (o] W 130,3 59 49 54,6 50,1 nein 1,1 N 50,7 46,3 nein nein nein
GB04 An de Drift 17 EG W W 149,6 59 49 54,5 50,1 nein 1,1 N 50,9 46,5 nein nein nein
GB04 An de Drift 17 1.0G W W 149,6 59 49 55,1 50,7 nein 1,7 N 51,2 46,5 nein nein nein
GB4A An de Drift 17 AWB - W 146,6 59 - 56,6 - nein nein nein 53,3 - nein nein nein
GB05 An de Drift 17 EG N W 147,3 59 49 55,3 50,9 nein 1,9 N 51,9 47,5 nein nein nein
GB05 An de Drift 17 1.0G N W 147,3 59 49 55,9 51,5 nein 2,5 N 52,8 48,4 nein nein nein
GB06 An de Drift 17 EG (o] W 154 59 49 53,6 49,2 nein 0,2 nein 50,3 45,9 nein nein nein
GBO06 An de Drift 17 1.0G O W 154 59 49 54,0 49,6 nein 0,6 N 50,8 46,4 nein nein nein
GB07 An de Drift 15 EG N W 175,2 59 49 55,1 50,6 nein 1,6 N 52,2 47,8 nein nein nein
GB07 An de Drift 15 1.0G N W 175,2 59 49 55,7 51,3 nein 2,3 N 52,8 48,4 nein nein nein
GB08 An de Drift 15 EG (o] W 173,8 59 49 54,0 49,6 nein 0,6 N 50,7 46,3 nein nein nein
GB08 An de Drift 15 1.0G (o] W 173,8 59 49 54,6 50,2 nein 1,2 N 51,2 46,8 nein nein nein
GB09 An de Drift 15 1.0G W W 181,7 59 49 53,0 48,6 nein nein nein 50,6 46,2 nein nein nein
GB10 An de Drift 13 1.0G W W 185,1 59 49 53,8 49,4 nein 0,4 N 48,5 44,1 nein nein nein
GB11 An de Drift 13 EG N W 183,7 59 49 54,9 50,5 nein 1,5 N 51,9 47,5 nein nein nein
GB11 An de Drift 13 1.0G N W 183,7 59 49 55,9 51,5 nein 2,5 N 52,7 48,3 nein nein nein
GB12 An de Drift 13 EG (o] W 190,7 59 49 51,8 47,4 nein nein nein 48,6 44,2 nein nein nein
GB12 An de Drift 13 1.0G (o] W 190,7 59 49 52,7 48,3 nein nein nein 50,2 45,8 nein nein nein
GB13 An de Drift 11 EG W W 195 59 49 52,7 48,3 nein nein nein 45,9 41,4 nein nein nein
GB13 An de Drift 11 1.0G W W 195 59 49 53,9 49,5 nein 0,5 N 48,5 44,1 nein nein nein
GB14 An de Drift 11 EG N W 196,2 59 49 54,1 49,7 nein 0,7 N 48,9 445 nein nein nein
GB14 An de Drift 11 1.0G N W 196,2 59 49 55,1 50,7 nein 1,7 N 50,8 46,4 nein nein nein
GB15 An de Drift 11 EG (o] W 202,6 59 49 47,5 43,1 nein nein nein 45 40,6 nein nein nein
GB15 An de Drift 11 1.0G (o] W 202,6 59 49 49,6 45,2 nein nein nein 47,9 43,6 nein nein nein
GB16 An de Drift 9 EG W W 208,6 59 49 51,3 46,9 nein nein nein 45,6 41,2 nein nein nein
GB16 An de Drift 9 1.0G W W 208,6 59 49 52,7 48,3 nein nein nein 48,6 442 nein nein nein
GB17 An de Drift 9 EG N W 209 59 49 52,5 48,1 nein nein nein 48,5 44,1 nein nein nein
GB17 An de Drift 9 1.0G N W 209 59 49 53,7 49,3 nein 0,3 N 50,7 46,3 nein nein nein
GB18 An de Drift 9 EG (o] W 213,7 59 49 48,2 43,8 nein nein nein 44,1 39,7 nein nein nein
GB18 An de Drift 9 1.0G (o] W 213,7 59 49 49,9 45,5 nein nein nein 47,1 42,7 nein nein nein
GB19 An de Drift 12 EG W W 176,5 59 49 55,7 51,3 nein 2,3 N 50,6 46,2 nein nein nein
DECKBLATT: Seite 1
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Beurteilungspegel ohne und mit aktivem Larmschutz (aktiver Larmschutz nach Tabelle 10)

Emittent: B207

10-Nr. Adresse SW Fass. Nutzung Sio IGW ohne Larmschutz Anspruch mit aktivem Larmschutz Anspruch
[m] Beurteilungspegel IGW Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung
[dB (A)] [dB (A)] [dB (A)] [dB (A)]
T N T | N T N T N T N

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
GB19 An de Drift 12 1.0G W W 176,6 59 49 56,0 51,6 nein 2,6 N 51,3 46,9 nein nein nein
GB20 An de Drift 12 EG N W 177,9 59 49 56,0 51,5 nein 2,5 N 51,4 47,0 nein nein nein
GB20 An de Drift 12 1.0G N W 177,9 59 49 56,3 51,9 nein 2,9 N 52,2 47,8 nein nein nein
GB21 An de Drift 12 EG (o] W 184,4 59 49 51,2 46,7 nein nein nein 47,2 42,7 nein nein nein
GB21 An de Drift 12 1.0G (o] W 184,4 59 49 52,3 47,8 nein nein nein 49,5 45,1 nein nein nein
GB22 An de Drift 10 EG W W 1941 59 49 52,8 48,4 nein nein nein 47 42,6 nein nein nein
GB22 An de Drift 10 1.0G W W 1941 59 49 54,1 49,7 nein 0,7 N 49,9 455 nein nein nein
GB23 An de Drift 10 EG N W 195,7 59 49 53,2 48,8 nein nein nein 50,4 46,0 nein nein nein
GB23 An de Drift 10 1.0G N W 195,7 59 49 53,9 49,5 nein 0,5 N 51,5 47,1 nein nein nein
GB24 An de Drift 10 1.0G O W 200 59 49 51,5 47,1 nein nein nein 50,7 46,3 nein nein nein
GB25 An de Drift 8 EG W W 206,2 59 49 52,2 47,8 nein nein nein 47,7 43,3 nein nein nein
GB25 An de Drift 8 1.0G W W 206,2 59 49 53,3 48,4 nein nein nein 49,6 45,2 nein nein nein
GB26 An de Drift 8 EG N W 206,3 59 49 53,8 49,4 nein 0,4 N 51,0 46,7 nein nein nein
GB26 An de Drift 8 1.0G N W 206,3 59 49 54,4 50,0 nein 1,0 N 51,8 47,4 nein nein nein
GB27 An de Drift 8 EG (o] W 211,6 59 49 50,7 46,3 nein nein nein 49,3 44,9 nein nein nein
GB27 An de Drift 8 1.0G (o] W 211,6 59 49 50,9 46,5 nein nein nein 49,7 45,3 nein nein nein
GB28 An de Drift 8 EG W W 223,2 59 49 53,1 48,7 nein nein nein 49,2 44,8 nein nein nein
GB28 An de Drift 8 1.0G W W 223,2 59 49 53,8 49,3 nein 0,3 N 50,4 45,9 nein nein nein
GB29 NordlandstralRe 2 EG N W 217,9 59 49 54 49,6 nein 0,6 N 51,3 46,9 nein nein nein
GB29 NordlandstralRe 2 1.0G N W 217,9 59 49 54,4 50,0 nein 1,0 N 51,8 47,4 nein nein nein
GB30 NordlandstralRe 2 EG (o] W 218,9 59 49 49,7 45,2 nein nein nein 49,2 44,8 nein nein nein
GB30 NordlandstralRe 2 1.0G (o] W 218,9 59 49 49,9 45,4 nein nein nein 49,5 45,1 nein nein nein
GB31 An de Drift 6 EG W W 222,8 59 49 51,8 47,4 nein nein nein 49,5 45,1 nein nein nein
GB31 An de Drift 6 1.0G W W 222,8 59 49 53,2 48,8 nein nein nein 50,5 46,1 nein nein nein
GB32 An de Drift 6 EG N W 223,7 59 49 48,9 44,5 nein nein nein 47,3 42,9 nein nein nein
GB32 An de Drift 6 1.0G N W 223,7 59 49 51,5 47,1 nein nein nein 49,2 44,8 nein nein nein
GB33 An de Drift 6 EG (o] W 229,8 59 49 49,6 45,2 nein nein nein 49,1 44,7 nein nein nein
GB33 An de Drift 6 1.0G (o] W 229,8 59 49 50,2 45,8 nein nein nein 49,6 452 nein nein nein
GB41 NordlandstraRe 3 EG W W 217,8 59 49 52,3 47,9 nein nein nein 49,4 44,9 nein nein nein
GB41 NordlandstraRe 3 1.0G W W 217,8 59 49 53,1 48,6 nein nein nein 50,6 46,2 nein nein nein
GB42 NordlandstraRe 3 EG N W 2147 59 49 51,4 47,0 nein nein nein 47,4 43,0 nein nein nein
GB42 NordlandstraRe 3 1.0G N W 2147 59 49 52,8 48,4 nein nein nein 50,1 457 nein nein nein
GB43 NordlandstraRe 3 EG (o] W 217,2 59 49 46,7 42,4 nein nein nein 46,2 41,8 nein nein nein
GB43 NordlandstraRe 3 1.0G (o] W 217,2 59 49 48,5 44,2 nein nein nein 48,1 43,8 nein nein nein
GB44 Nordlandstrale 1 EG W W 191,7 59 49 53,3 48,9 nein nein nein 50,3 45,9 nein nein nein
GB44 NordlandstraBe 1 1.0G W W 191,7 59 49 53,9 49,5 nein 0,5 N 51,5 47,1 nein nein nein
GB45 NordlandstraBe 1 EG N W 188,5 59 49 52,5 48,1 nein nein nein 49,0 44,6 nein nein nein
GB45 NordlandstraBe 1 1.0G N W 188,5 59 49 53,5 49,1 nein 0,1 N 51,0 46,6 nein nein nein

DECKBLATT: Seite 2
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Beurteilungspegel ohne und mit aktivem Larmschutz (aktiver Larmschutz nach Tabelle 10)

Emittent: B207

10-Nr. Adresse SW Fass. Nutzung Sio IGW ohne Larmschutz Anspruch mit aktivem Larmschutz Anspruch
[m] Beurteilungspegel IGW Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung
[dB (A)] [dB (A)] [dB (A)] [dB (A)]
T N T | N T N T N T N

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
GB46 Nordlandstrale 1 EG [©] W 191,6 59 49 47,0 42,6 nein nein nein 46,9 42,5 nein nein nein
GB46 Nordlandstra3e 1 1.0G [®] W 191,6 59 49 52,2 47,7 nein nein nein 50,5 46,1 nein nein nein
GB47 Am Norderfeld 1 b EG W W 158,3 59 49 54,0 49,5 nein 0,5 N 51,0 46,5 nein nein nein
GB47 Am Norderfeld 1 b 1.0G W W 158,3 59 49 54,2 49,7 nein 0,7 N 51,5 47,0 nein nein nein
GB48 Am Norderfeld 1 b EG N W 152,9 59 49 54,6 50,2 nein 1,2 N 52,1 47,6 nein nein nein
GB48 Am Norderfeld 1 b 1.0G N W 152,9 59 49 55,0 50,6 nein 1,6 N 52,9 48,5 nein nein nein
GB49 Am Norderfeld 1 b EG (o] W 155,8 59 49 48,8 44,3 nein nein nein 48,4 43,9 nein nein nein
GB49 Am Norderfeld 1 b 1.0G (o] W 155,8 59 49 50,1 45,7 nein nein nein 49,8 45,3 nein nein nein
GB50 Am Norderfeld 1 a EG W W 126,5 59 49 55,0 50,5 nein 1,5 N 52,5 48,0 nein nein nein
GB51 Am Norderfeld 1 a EG N W 123 59 49 55,1 50,7 nein 1,7 N 53,2 48,8 nein nein nein
GB52 Am Norderfeld 1 a EG (o] W 125,9 59 49 50,2 45,8 nein nein nein 50,6 46,2 nein nein nein
GB53 Am Norderfeld 1 a EG S W 137,1 59 49 49,8 45,4 nein nein nein 47,7 43,3 nein nein nein
GB54 Am Norderfeld 1 EG N W 137,8 59 49 52,8 48,3 nein nein nein 52,0 47,6 nein nein nein
GB54 Am Norderfeld 1 1.0G N W 137,8 59 49 53,6 49,1 nein 0,1 N 52,7 48,3 nein nein nein
GB55 Am Norderfeld 3 EG N W 137,2 59 49 53,9 49,5 nein 0,5 N 52,5 48,1 nein nein nein
GB55 Am Norderfeld 3 1.0G N W 137,2 59 49 54,5 50,1 nein 1,1 N 53,1 48,7 nein nein nein
GB56 Am Norderfeld 5 EG W W 138 59 49 53,4 48,9 nein nein nein 51,8 47,3 nein nein nein
GB56 Am Norderfeld 5 1.0G W W 138 59 49 54,0 49,6 nein 0,6 nein 52,5 48,1 nein nein nein
GB57 Am Norderfeld 5 EG N W 137,3 59 49 54,0 49,6 nein 0,6 nein 52,8 48,4 nein nein nein
GB57 Am Norderfeld 5 1.0G N W 137,3 59 49 54,3 49,9 nein 0,9 N 53,2 48,8 nein nein nein
GB58 Am Norderfeld 5 EG (o] W 143 59 49 49,7 45,4 nein nein nein 49,6 45,3 nein nein nein
GB58 Am Norderfeld 5 1.0G (o] W 143 59 49 50,2 46,0 nein nein nein 50,1 45,8 nein nein nein
GB59 Am Norderfeld 7 EG W W 1441 59 49 53,1 48,7 nein nein nein 52,1 47,7 nein nein nein
GB59 Am Norderfeld 7 1.0G W W 1441 59 49 53,5 49,0 nein nein nein 52,6 48,2 nein nein nein
GB60 Am Norderfeld 7 EG N W 1447 59 49 53,6 49,2 nein 0,2 N 52,7 48,3 nein nein nein
GB60 Am Norderfeld 7 1.0G N W 1447 59 49 53,9 49,5 nein 0,5 N 53,0 48,6 nein nein nein
GB61 Am Norderfeld 7 EG (o] W 149,9 59 49 49,1 44,8 nein nein nein 49,2 44,9 nein nein nein
GB61 Am Norderfeld 7 1.0G (o] W 149,9 59 49 49,5 45,2 nein nein nein 49,6 45,3 nein nein nein
GB62 Am Norderfeld 9 EG (o] W 155,9 59 49 53,2 48,8 nein nein nein 52,3 48,0 nein nein nein
GB62 Am Norderfeld 9 1.0G (o] W 155,9 59 49 53,5 49,1 nein 0,1 N 52,7 48,3 nein nein nein
GB63 Am Norderfeld 11 EG (o] W 162,7 59 49 53,1 48,7 nein nein nein 52,4 48,0 nein nein nein
GB63 Am Norderfeld 11 1.0G (o] W 162,7 59 49 53,2 48,8 nein nein nein 52,6 48,2 nein nein nein
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Beurteilungspegel ohne und mit aktivem Larmschutz (aktiver Larmschutz nach Tabelle 10)

Emittent: B207

10-Nr. Adresse SW Fass. Nutzung Sio IGW ohne Larmschutz Anspruch mit aktivem Larmschutz Anspruch
[m] Beurteilungspegel IGW Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung
[dB (A)] [dB (A)] [dB (A)] [dB (A)]
T N T | N T N T N T N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Kurgebiet
KUO1 Gebaudekomplex Klinik EG NW KH 81 57 47 48,2 43,7 nein nein nein 48,5 44,1 nein nein nein
KUO1 Gebaudekomplex Klinik 1.0G NW KH 81 57 47 48,3 43,9 nein nein nein 48,7 44,2 nein nein nein
KUO1 Gebaudekomplex Klinik 2.0G NW KH 81 57 47 48,5 44,0 nein nein nein 48,8 44,4 nein nein nein
KUO1 Gebaudekomplex Kilinik 3.0G NW KH 81 57 47 48,6 44,2 nein nein nein 48,9 44,5 nein nein nein
KUO1 Gebaudekomplex Klinik 4.0G NW KH 81 57 47 48,8 44,4 nein nein nein 49,1 44,7 nein nein nein
KUO1 Gebaudekomplex Kilinik 5.0G NW KH 81 57 47 49,1 44,7 nein nein nein 48,8 44,0 nein nein nein
KU02 Gebaudekomplex Klinik 1.0G NO KH 91,2 57 47 52,5 48,3 nein 1,3 N 49,1 44,8 nein nein nein
KU02 Gebaudekomplex Kilinik 2.0G NO KH 91,2 57 47 52,8 48,5 nein 15 N 49,5 45,2 nein nein nein
KU02 Gebaudekomplex Klinik 3.0G NO KH 91,2 57 47 53,1 48,9 nein 1,9 N 50,1 45,8 nein nein nein
KU02 Gebaudekomplex Kilinik 4.0G NO KH 91,2 57 47 53,2 48,9 nein 1,9 N 50,2 46,0 nein nein nein
KU02 Gebaudekomplex Klinik 5.0G NO KH 91,2 57 47 53,4 49,2 nein 2,2 N 50,6 50,6 nein 3,6 N
KUO3 Gebaudekomplex Kilinik EG SO KH 70 57 47 56,4 51,8 nein 4,8 N 53,5 48,6 nein 1,6 N
KUO3 Gebaudekomplex Klinik 1.0G SO KH 70 57 47 56,8 52,2 nein 5,2 N 53,9 49,0 nein 2,0 N
KU03 Gebaudekomplex Kilinik 2.0G SO KH 70 57 a7 57,1 52,5 0,1 5,5 T/N 54,4 49,5 nein 2,5 N
KU03 Gebaudekomplex Klinik 3.0G SO KH 70 57 47 57,4 52,8 0,4 5,8 T/N 54,9 49,9 nein 2,9 N
KU03 Gebéudekomplex Kilinik 4.0G SO KH 70 57 47 57,8 53,1 0,8 6,1 T/N 55,3 50,4 nein 3,4 N
KU03 Gebaudekomplex Klinik 5.0G SO KH 70 57 47 58,0 53,4 1,0 6,4 T/N 55,7 50,8 nein 3,8 N
KUO04 Gebaudekomplex Klinik EG SO KH 98,2 57 47 55,9 51,4 nein 4.4 N 52,6 47,9 nein 0,9 N
KU04 Gebéudekomplex Kilinik 1.0G SO KH 98,2 57 47 57,3 52,9 0,3 5,9 T/N 54,0 49,4 nein 2,4 N
KUO5 Gebaudekomplex Klinik EG SO KH 129,4 57 47 54,6 50,2 nein 3,2 N 50,9 46,4 nein nein nein
KUO06 Gebaudekomplex Klinik EG NO KH 133,4 57 47 51,6 47,3 nein 0,3 N 49,3 45,0 nein nein nein
KUQ7 Gebaudekomplex Klinik EG NO KH 102,4 57 47 53,2 48,9 nein 1,9 N 49,4 45,2 nein nein nein
KU07 Gebaudekomplex Klinik 1.0G NO KH 102,4 57 47 57,2 52,8 0,2 5,8 T/N 53,9 49,3 nein 2,3 N
KUO08 Einzelhaus*) EG SW KH 110,7 57 - 55,4 - nein nein nein 51,2 - nein nein nein
KUQ9 Einzelhaus*) EG SO KH 113,8 57 - 56,7 - nein nein nein 53,1 - nein nein nein
KU10 Einzelhaus*) EG NO KH 125 57 - 55,4 - nein nein nein 51,2 - nein nein nein
KU11 Einzelhaus*) 1.0G SW KH 117,2 57 - 56,4 - nein nein nein 52,6 - nein nein nein
KU12 Einzelhaus*) 1.0G SO KH 118,9 57 - 56,8 - nein nein nein 53,3 - nein nein nein
KU13 Einzelhaus*) 1.0G (o] KH 1247 57 - 56,2 - nein nein nein 52,3 - nein nein nein
KU14A Einzelhaus*) AWB - KH 132,7 57 - 56,4 - nein nein nein 52,7 - nein nein nein
KU15A Einzelhaus*) AWB - KH 100,4 57 - 57,0 - nein nein nein 53,3 - nein nein nein
KU16 Einzelhaus*) 1.0G NO KH 129,1 57 47 54,4 - nein nein nein 51,4 - nein nein nein
KU17 Einzelhaus*) EG NO KH 134,5 57 47 52,3 - nein nein nein 50,1 - nein nein nein
KU18 Gebaudekomplex Klinik 1.0G SW KH 93,9 57 47 56,9 52,5 nein 55 N 54,0 49,3 nein 2,3 N
KU19 Gebaudekomplex Klinik 1.0G SO KH 100,9 57 47 54,0 49,7 nein 2,7 N 50,6 46,2 nein nein nein
KU20 Gebaudekomplex Klinik EG NO KH 135,2 57 47 49,3 45,1 nein nein nein 47,7 435 nein nein nein
KU20 Gebaudekomplex Klinik 1.0G NO KH 135,2 57 47 53,2 48,9 nein 1,9 N 49,4 451 nein nein nein
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Emittent: B207

Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Beurteilungspegel ohne und mit aktivem Larmschutz (aktiver Larmschutz nach Tabelle 10)

10-Nr. Adresse SW Fass. Nutzung Sio IGW ohne Larmschutz Anspruch mit aktivem Larmschutz Anspruch
[m] Beurteilungspegel IGW Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung
[dB (A)] [dB (A)] [dB (A)] [dB (A)]
T N T | N T N T N T N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

KU21 Gebaudekomplex Klinik EG SO KH 115,5 57 47 53,4 49,2 nein 2,2 N 49,7 45,3 nein nein nein
KU21 Gebaudekomplex Kilinik 1.0G SO KH 115,5 57 47 56,6 52,1 nein 5,1 N 53,0 48,4 nein 1,4 N

*): Dieses Gebaude dient dem Aufenthalt der Patienten. Eine Schlafnutzung ist nicht vorhanden und auch nicht vorgesehen. Die Schutzbedurftigkeit besteht somit nur am Tag.
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Beurteilungspegel ohne und mit aktivem Larmschutz (aktiver Larmschutz nach Tabelle 10)

Emittent: B207

10-Nr. Adresse SW Fass. Nutzung Sio IGW ohne Larmschutz Anspruch mit aktivem Larmschutz Anspruch
[m] Beurteilungspegel IGW Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung
[dB (A)] [dB (A)] [dB (A)] [dB (A)]
T N T | N T N T N T N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Ferienhausgebiet
SO11 Orthfeld 14 EG S SO FH 146,8 64 54 53,5 49,0 nein nein nein 52,0 47,4 nein nein nein
SO11 Orthfeld 14 1.0G S SO FH 146,8 64 54 53,9 49,4 nein nein nein 52,3 47,7 nein nein nein
S0O12 Orthfeld 14 EG (o] SO FH 145,7 64 54 52,8 48,3 nein nein nein 51,1 46,5 nein nein nein
SO12 Orthfeld 14 1.0G (o] SO FH 145,7 64 54 53,0 48,5 nein nein nein 51,2 46,6 nein nein nein
S0O13 Orthfeld 12 EG S SO FH 126,8 64 54 53,3 48,8 nein nein nein 51,9 47,2 nein nein nein
S0O13 Orthfeld 12 1.0G S SO FH 126,8 64 54 53,7 49,2 nein nein nein 52,2 47,6 nein nein nein
S0O14 Orthfeld 12 EG (o] SO FH 126,5 64 54 52,8 48,3 nein nein nein 51,0 46,4 nein nein nein
S014 Orthfeld 12 1.0G (o] SO FH 126,5 64 54 53,0 48,5 nein nein nein 51,2 46,6 nein nein nein
SO15 Orthfeld 11 EG W SO FH 112,8 64 54 50,1 45,7 nein nein nein 50,5 46,0 nein nein nein
S0O15 Orthfeld 11 1.0G W SO FH 112,8 64 54 50,5 46,0 nein nein nein 50,7 46,3 nein nein nein
S0O16 Orthfeld 11 EG S SO FH 107,4 64 54 54,6 50,1 nein nein nein 52,6 47,9 nein nein nein
S0O16 Orthfeld 11 1.0G S SO FH 107,4 64 54 55,1 50,5 nein nein nein 53,0 48,3 nein nein nein
SO16A Orthfeld 11 AWB - SO FH 107,3 64 - 55,7 51,2 nein nein nein 53,7 49,0 nein nein nein
SO17 Orthfeld 11 EG (o] SO FH 105,8 64 54 53,7 49,1 nein nein nein 50,1 46,1 nein nein nein
SO17 Orthfeld 11 1.0G (o] SO FH 105,8 64 54 54,5 50,0 nein nein nein 51,6 46,8 nein nein nein
S018 Orthfeld 10 EG W SO FH 95,4 64 54 50,5 46,1 nein nein nein 50,7 46,2 nein nein nein
S0O19 Orthfeld 10 EG S SO FH 88,1 64 54 55,3 50,7 nein nein nein 53,0 48,2 nein nein nein
SO19A Orthfeld 10 AWB - SO FH 89,4 64 - 56,9 52,3 nein nein nein 54,5 49,7 nein nein nein
S020 Orthfeld 10 EG O SO FH 85,6 64 54 55,0 50,4 nein nein nein 52,0 47,1 nein nein nein
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Beurteilungspegel ohne und mit aktivem Larmschutz (aktiver Larmschutz nach Tabelle 10)

Emittent: B207

10-Nr. Adresse Sw Fass. Nutzung Sio IGW ohne Larmschutz Anspruch mit aktivem Larmschutz Anspruch
[m] Beurteilungspegel IGW Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung
[dB (A)] [dB (A)] [dB (A)] [dB (A)]
T N T | N T N T N T N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Strukkamp, Albertsdorf und Puttgarden

STO1 Strukkamp 67 EG NO MD 85,1 64 54 47,5 43,3 nein nein nein
STO1 Strukkamp 67 1.0G NO MD 85,1 64 54 47,7 43,5 nein nein nein
ST02 Strukkamp 67 EG SO MD 82,4 64 54 49,1 44,9 nein nein nein
ST02 Strukkamp 67 1.0G SO MD 82,4 64 54 49,2 45,0 nein nein nein
STO03 Strukkamp 3 EG NO MD 291,5 64 54 50,6 46,5 nein nein nein
STO03 Strukkamp 3 EG NO MD 291,5 64 54 50,9 46,7 nein nein nein
ST04 Strukkamp 3 EG SO MD 291,9 64 54 50,9 46,7 nein nein nein
ST04 Strukkamp 3 1.0G SO MD 291,9 64 54 51,2 47,0 nein nein nein
AO1 Blieschendorfer Weg 1 EG SO AB 86 64 54 59,2 55,0 nein 1,0 N

A0l Blieschendorfer Weg 1 1.0G SO AB 86 64 54 59,8 55,6 nein 1,6 N

A02 Blieschendorfer Weg 1 EG [©] AB 86 64 54 59,0 54,8 nein 0,8 N

A02 Blieschendorfer Weg 1 1.0G [©] AB 86 64 54 59,7 55,5 nein 15 N

A03 Blieschendorfer Weg 1 EG N AB 93,1 64 54 52,2 47,9 nein nein nein
A03 Blieschendorfer Weg 1 1.0G N AB 93,1 64 54 53,0 48,7 nein nein nein
A4A Blieschendorfer Weg 1 AWB - AB 88,9 64 - 61,0 - nein nein nein
PUO1 Marienleuchter Weg 12 EG SW AB 182,6 64 54 46,7 42,4 nein nein nein
PUO1 Marienleuchter Weg 12 1.0G SW AB 182,6 64 54 46,8 425 nein nein nein
PUO2 Marienleuchter Weg 12 EG SO AB 178,8 64 54 46,6 42,3 nein nein nein
PUO2 Marienleuchter Weg 12 1.0G SO AB 178,8 64 54 46,8 425 nein nein nein
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Beurteilungspegel ohne und mit aktivem Larmschutz (aktiver Larmschutz nach Tabelle 10)
Emittent: B 207

Legende

IO-Nr. Nummer des Immissionsortes

Adresse Adresse des Immissionsortes (WH = Wohnhaus, GH = Geschéftshaus)
Fass. . Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Stockwerk Stockwerk: EG = Erdgeschof3, 1.0G = erstes Obergeschof3, AWB = AuBenwohnbereich
Nutzung Gebietsnutzung (siehe unten)

S0 horizontaler senkrechter Abstand zwischen StraBenachse und Immissionsort
IGW Immissionsgrenzwerte tags/nachts

T Tag

N Nacht

AB AuRenbereich

KH Krankenhaus

MD, Ml Dorf-, Mischgebiet

SO FH Sondergebiet Krankenhaus

W Wohnen

Seite 8
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TUV NORD

Umweltschutz GmbH Co. KG

Emissionspegel nach RLS-90

Fahrstreifen- DTV
Teilstiick
(Ifd-Nr.) Kfz/d
B207
S01, HH-GroRenbr. 20413
S02, S03, GB - Avend: 19500
S04, Avendorf-Burg 17496
S05, Burg-Puttg. 12523
AS Grol3enbrode
S21, von Nord 991
S22, nach Sid 1917
S23, von Siid 1124
S24, nach Nord 859
AS Avendorf
S21, von Nord 169
S22, nach Sid 1069
S23, von Siid 900
S24, nach Nord 23

Lkw-Anteil

Piags  Prachis
% %
13,5 37,6
15,9 443
134 37,2
18,0 50,0
9,2 13,1
9,8 14,0
8,2 11,7
10,1 144
12,1 16,7
10,0 13,7
14,4 19,7
0,0 0,0

Geschwind. Str.-Gattung

Vpkw

km/h

100

100

100

100

50

50

50

50

50

50

50

50

Vikw
km/h

80

80

80

80

50

50

50

50

50

50

50

50

(AIBILIKIVIG,
B 0011
B 0011
B 0011
B 0011
B 0,011
B 0,011
B 0,011
B 0,011
B 0,011
B o011
B o011
B 0,011

Emissionspegel

stdl. Verkehrsst.

Mlags

Kfz/h

1167,0

1115,0

1000,0

716,0

57,0

111,0

65,0

50,0

10,0

62,0

52,0

1,0

2025

Mnachts g
Kfz/h %
217,0 <5%
208,0 ~ <5%
1880 = <5%
134,0 <5%
9,0 <5%
17,0 <5%
10,0 <5%
8,0 <5%
2,0 <5%
10,0 <5%
8,0 <5%
0,0 <5%
[ DECKBLATT |

Str.-Steigung
DStg
dB(A)

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Mate-

rial

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Str.-Oberflache

DSIrO

dB(A)

-2,0

-2,0

-2,0

-2,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

v-Korrektur

Dv;lags

dB(A)

-0,1

-0,1

-0,1

-0,1

-42

-42

-4,3

-4,1

-3,9

41

-3,8

-6,6

Dv;nachls

dB(A)

-0,1

-0,1

-0,1

-0,1

-3,9

-3,8

-4,0

-3,8

-3,6

-3,8

-3,5

-6,6

Ausbau der B 207 zwischen

Heiligenhafen und Puttgarden

Mittelungspegel Emissionspegel
Ln®r Ln®N  Lmgtass  LmEnachs
dB(A)  dB(A)  dB(A) dB(A)
71,2 66,8 69,1 64,7
71,4 67,1 69,3 65,1
70,5 66,1 68,5 64,1
69,8 65,6 67,7 63,6
57,3 50,0 53,1 46,1
60,3 52,9 56,2 49,1
57,7 50,2 53,3 46,2
56,9 49,7 52,8 45,9
50,3 44,1 46,3 40,4
57,8 50,6 53,7 46,7
57,8 50,5 54,1 47,0
37,3 0,0 30,7 0,0
Anlage 11.3
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TUV NORD

Umweltschutz GmbH Co. KG

AS Burg a. Fehmarn
S21, von Nord

S22, nach Sud
S23, von Sud
S24, nach Nord
AS Puttgarden
S21, von Nord
S22, nach Siud

S23, von Sud

S24, nach Nord

978

3223

4029

921

202

859

960

505

10,7
8,4
8,1

14,0
8,7
55
55

6,4

15,1
11,7
11,4
19,6
12,0
7,5

7,6

8,8

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

50

0,011

0,011

0,011

0,011

0,011

0,011

0,011

0,011

Emissionspegel
2025

57,0

187,0

233,0

53,0

12,0

50,0

56,0

29,0

9,0

29,0

37,0

8,0

2,0

8,0

9,0

5,0

<5%

<5%

<5%

<5%

<5%

<5%

<5%

<5%

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Asphalt

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

-4,1

-4,3

-4,4

-3,8

43

-4,8

-4,8

-4,6

-3,7

-4,0

-4,0

-3,5

-4,0

-4,4

-4,4

-4,3

Ausbau der B 207 zwischen
Heiligenhafen und Puttgarden

57,6 50,3 53,5 46,6
62,3 54,8 58,0 50,9
63,2 55,8 58,8 51,8
57,9 50,5 54,1 47,0
50,4 43,3 46,1 39,3
55,9 48,4 51,1 44,0
56,4 48,9 51,6 44,5
53,8 46,6 49,2 42,4
Anlage 11.3
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TUV NORD

Umweltschutz GmbH Co. KG

Landes- und Kreisstraen
S51, K42 Nord 264

S52, K42 Uberfiihr. 2908

S53, K42 Siid 5023
S54, L217 Nord 3263
S55, L217 Uberf. 2138
S56, L217 Sud 1350
S57, L209 West 11396
S58, L209 Uberf. 13698
S59, L209 Ost 16345
L60, K49 West 5255
L61, K49 Uberf. 4244
LS62, K49 Ost 3022

26,1
9,6
9,5
9,2
9,1

11,1
9,0
8,8
8,6
4,9
4,9

5,7

37,3
13,7
13,6
12,7
12,6
15,3
12,7
12,4
12,1
6,8

6,8

7,9

50

50

50

70

70

70

70

70

70

70

70

70

50

50
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Ausbau der B 207 zwischen

Heiligenhafen und Puttgarden

54,0 46,4 50,8 43,4
62,1 54,7 57,9 50,9
64,4 57,2 60,2 B89
62,5 55,2 58,4 51,3
60,7 53,4 56,5 49,5
59,0 52,0 55,1 48,3
67,9 60,6 63,8 56,7
68,7 61,3 64,5 57,4
69,4 62,1 65,2 58,2
63,6 56,1 59,0 51,8
62,7 55,1 58,1 50,8
61,4 53,9 56,9 49,7
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden Fotos

Fotos der Immissionsorte mit Restbetroffenheiten

Bild 2: Bettenhaus und Anbau REHA-KIinik, SO-Fass. (KU03, KU04) und SW-Fass. (KU18)
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden Fotos

Bild 4: Bettenhaus und Anbau REHA-KIinik, SO-Fassaden (KU03, KU04, KU21)
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden Fotos

Bild 5: Blieschendorfer Weg 1 S-Fassade (A01)
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