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ANLAGE 1  Ergebnisdateien der Luftschadstoffberechnung in einem Abstand

von 0 m bis 200 m vom Fahrbahnrand
A) Verkehr 2011 auf der bestehenden B 207

1.1 Heiligenhafen-Ost - GroBenbrode
1.2  GroBenbrode - Avendorf
1.3 Avendorf - Burg a. Fehmarn
1.4  Burg a. Fehmarn -Puttgarden
B) Verkehr 2025 auf der erweiterten B 207
1.5  Heiligenhafen-Ost - GroBenbrode
1.6 GroBenbrode - Avendorf
1.7 Avendorf - Burg a. Fehmarn

1.8 Burg a. Fehmarn - Puttgarden

ANLAGE 2 Protokolldateien der Luftschadstoffberechnungen - einzelne Immissionsorte
(Prognose 2025)

Immissionsorte A, B, C, D im Bereich Heiligenhafen Ost bis zur Fehmarnsund-Briicke
Immissionsorte E, F im Bereich Avendorf auf der Insel Fehmarn

2.1 — Immissionsort A - Heiligenhafen-Ost, Kldranlage, Sundweg

2.2 — Immissionsort B - Ortslage GroBenbrode stdlich der B 207,
Wohnhauser An de Drift

2.3 — Immissionsort C - Kurgebiet nérdlich der B 207
2.4 — Immissionsort D - Ferienhausgebiet nordlich der B 207

2.5 — Immissionsort E - AS Avendorf, Recyclinghof,
Gebaude an der Hochfelder StraBe

2.6 — Immissionsort F - AS Avendorf, Parkraum,

Gebaude am Blieschendorfer Weg

ANLAGE 3  Ubersichtslageplan, Erweiterung der B 207 von
Heiligenhafen-Ost, Bau-km 0-180.600 bis Puttgarden, Bau-km 19+850.000,

Blatt 1: Bau-km 0-180.600 bis 6+100.000, Immissionsorte A, B, C, D,
Blatt 2: Bau-km 9+850.000 bis 11+600.000, Immissionsorte E, F
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1. Aufgabenstellung

Die B 207 soll im Abschnitt zwischen Heiligenhafen und Puttgarden von bisher 2 Fahrstrei-
fen auf 4 Fahrstreifen erweitert werden. Der zu untersuchende Abschnitt beginnt dstlich von
Heiligenhafen bei Bau-km 0-180.600 und endet sidlich von Puttgarden bei Bau-km
19+850.000. Der Bereich der Briicke Uber den Fehmarnsund (Bau-km 6+177.550 — Bau-km
9+850.000) gehdrt nicht zur BaumaBnahme. Dieser Abschnitt bleibt bestehen.

Es ist ein zweibahniger vierstreifiger StraBenquerschnitt mit Standstreifen vorgesehen. Zur
BaumaBnahme gehdren auch der Bau der Anschlussstellen (AS) GroBenbrode, Avendorf,
Burg und Puttgarden, wobei die AS Avendorf zu einer kompletten AS ausgebaut und die AS
Puttgarden komplett neu erstellt wird.

Eine Begrundung fir die BaumaBnahme sowie eine ausflihrliche straBenbauliche Beschrei-
bung sind im Erlduterungsbericht zum Vorhaben enthalten.

Da es sich bei dieser BaumaBnahme um einen Erweiterung einer BundesstraBBe handelt,
sind entsprechend des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/, zur Vorsorge ge-
gen schadliche Umwelteinwirkungen, die zu erwartenden Luftschadstoffimmissionen zu er-
mitteln und zu bewerten.

Zur Ermittlung der Luftschadstoffimmissionen wird das Berechnungsmodell RLuS 2012 /3/
verwendet. Fir das Modell wurde flir den gesamten Bauabschnitt die Anwendbarkeit gepriift.
Im Ergebnis der Prifung kann festgestellt werden, dass das Modell im gesamten Bauab-
schnitt anwendbar ist.

Im Folgenden werden die Luftschadstoffbelastungen fiir den zu betrachtenden Erweite-
rungsabschnitt der B 207 ermittelt.

Die Prognose der Luftschadstoffimmissionen fiir die geplante vierstreifige Erweiterung der
B 207 im Abschnitt Heiligenhafen Ost bis Puttgarden erfolgt auf der Grundlage der Pla-
nungsunterlagen der Wasser- und Verkehrs-Kontor GmbH aus Neum(inster mit den aktuali-
sierten Verkehrsprognosezahlen flr das Jahr 2025 /6/.

Die prognostizierten Luftschadstoffimmissionen der zu betrachtenden Erweiterung werden
mit den Immissionswerten flir Schadstoffe in der Luft verglichen und bewertet.

Die in /../ gestellten Zahlen beziehen sich auf das Kapitel 7 ,Unterlagen und Literatur*.
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2. Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage fur die Vorsorge gegen schédliche Luftverunreinigungen durch den Stra-
Benverkehr ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz /1/.

Die berechneten Immissionswerte der Luftschadstoffe werden mit den Immissionsgrenzwer-
ten der 39. BImSchV /2/ verglichen. Zur Beurteilung der Beeintr&chtigung der Vegetation
durch verkehrsbedingte Luftschadstoffe sind in der 39. BImSchV ebenfalls Immissionswerte
genannt.

Aus der benannten Rechtsgrundlage, der 39. BImSchV, ergeben sich die in der nachfolgen-
den Tabelle 1 zusammengestellten immissionsbegrenzenden Anforderungen. Beurteilungs-
maBstabe ohne besondere Kennzeichnung und Erlauterung gelten zum Schutz der
menschlichen Gesundheit. Flr die einzelnen Schadstoffe sind in der 39. BImSchV weitere
Immissionsgrenzwerte (Kurzzeitwerte) mit zulassigen (Jberschreitungshéufigkeiten genannt.

Tabelle 1:  Immissionswerte zur Beurteilung der Luftschadstoffimmissionen

Echaisiofi BeurteilungsmaBstab der 39. BImSchV
Jahresmittel in pg/m?® Kurzeitbelastung in ug/m3

Kohlenmonoxid 10.000

(CO) - (8-h-Mittel)

Benzol 5 Js

(CeHs)

Stickstoffdioxid 40 200"

(NO,) (1-h-Mittel, 18 Uberschreitungen

pro Jahr zulassig)
30 NO, (Vegetation*)

Blei (Pb) 0,5 .
Schwefeldioxid 20 350*
(SO,) (Okosystem*) (1-h-Mittel, 24 Uberschreitungen

pro Jahr zuldssig)

125*
(24 Stunden, max. 3 Uberschrei-
tungen pro Jahr)

Feinstaub 40 50*

(PM 10) (24-h-Mittel, 35 Uberschreitungen
pro Jahr zuldssig)

Feinstaub 25 Ji

(PM 2,,5) (ab 01.01.2015)

* Immissionswerte gelten nur auBerhalb von Ballungsgebieten und im Abstand von 5 km
zu Autobahnen (siehe Abschnitt 5 des Gutachtens)
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3. Berechnungsmodell

Zur Ermittlung und Bewertung der Luftschadstoffimmissionen des Vorhabens sind Messun-
gen der Luftschadstoffkonzentration nicht méglich. Daher erfolgt die Abschatzung der Kon-
zentrationen von Luftschadstoffen mittels des anerkannten Berechnungsmodells RLuS 2012
- Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
/3/. Das Berechnungsmodell RLuS-02 ist zur Abschatzung der Luftschadstoffkonzentratio-
nen beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen ohne oder mit lockerer Rand-
bebauung geeignet. Das Berechnungsmodell wurde 2012 von der Forschungsgesellschaft
far StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsentwurf herausgegeben. Es stellt
die grundlegende Uberarbeitung des Merkblattes MLuS-02, Stand 2005, dar.

Die Anwendbarkeit des Berechnungsmodells wird durch eine Reihe von Randbedingungen
bestimmt, die mit Bezug auf das zu begutachtende Vorhaben nachfolgend betrachtet wer-
den.

Das Berechnungsmodell ist auf die im Allgemeinen im Rahmen der Planung von Verkehrs-
projekten zur Verflgung stehenden Daten zugeschnitten und ermdglicht die Abschatzung
der Immissionen fiir folgende Luftschadstoffe:

- Stickstoffdioxid NO;

- Stickstoffmonoxid NO

- Partikel kleiner 10 pm PM 10

- Partikel kleiner 2,5 um PM 2,5

- Benzol CeHs
- Kohlenmonoxid CcO

- Schwefeldioxid SO,

- Benzo(a)pyren (BaP)

Ausgehend von einer Bezugskonzentration der Luftschadstoffe am Fahrbahnrand werden
die Jahresmittelwerte und die Kurzzeitwerte der Immissionskonzentrationen unter Ber(ick-
sichtigung

- des Prognosejahres,

- der StraBenkategorie,

- der Langsneigung der Strafe,

- der Anzahl der Fahrstreifen,

- der Verkehrswerte (DTV und Schwerverkehr-Anteil) und

- dem Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeit
berechnet.
Die Berechnung der Fahrzeugemissionen erfolgt programmintern auf der Grundlage des
Handbuches flr Emissionsfaktoren HBEFA, Version 3.1/4/.
Als maximaler Prognosehorizont kann dabei das Jahr 2030 beriicksichtig werden.
Gleiches gilt auch fur die Prognose der Luftschadstoffvorbelastung.
Die genaue Beschreibung des Berechnungsmodells kann der - Richtlinie zur Ermittlung der
Luftqualitdt an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLuS 2012 - entnommen
werden.
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Das Verfahren des RLuS 2012 ist unter Einhaltung folgender Randbedingungen anwendbar:
- Verkehrsstarken tber 5.000 Kfz / 24 h,

- Geschwindigkeit > 50 km/h,

- Trogtiefe und Dammhdéhe unter 15 m,

- Langsneigung bis 6 %,

- maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m,

- Licken innerhalb der Randbebauung > 50 %,

- Abstand zwischen den Geb&uden und dem Fahrbahnrand > 2 x Geb&audehdhe,

- Gebaudebreite < 2 Gebaudehdhen.

Abschirmungen durch Larmschutzwande oder Larmschutzwaélle kdnnen unter bestimmten

Bedingungen eine anliegerseitige Minderung verkehrsbedingter Luftschadstoffe bewirken.

Die Abschatzungen werden in RLuS 2012 auf der Grundlage von mikroskaligen Modellrech-

nungen quantifiziert und sind mit Windkanalmessungen abgeglichen.

Insbesondere kdnnen Aussagen getroffen werden zu:

- Larmschutzwanden mit H8hen von 4 m bis 10 m und einem Abstand vom FuBpunkt von
weniger als 7 m zum Fahrbahnrand,

- Larmschutzwalle (Neigung 1:0,5 bis 1:1,5) mit Héhen von 4 m bis 10 m und einem Abstand
vom FuBpunkt von 1 m bis 10 m zum Fahrbahnrand.

4, Vorhaben und Immissionsorte

Der zu betrachtende Erweiterungsabschnitt der B 207 beginnt dstlich von Heiligenhafen bei
Bau-km 0-180.600 und endet sudlich von Puttgarden bei Bau-km 19+850.000. Der Bereich
der Briicke Uber den Fehmarnsund (Bau-km 6+177.550 — Bau-km 9+850.000) gehért nicht
zur BaumaBnahme. Dieser Abschnitt bleibt bestehen.

Es ist ein zweibahniger vierstreifiger StraBenquerschnitt mit Standstreifen vorgesehen. Zur
BaumaBnahme gehdren auch der Bau der Anschlussstellen GroBenbrode, Avendorf, Burg
und Puttgarden.

Das Gelande des zu betrachtenden Bauabschnittes ist leicht wellig bis eben. Die Gradiente
bleibt bestehen und wird nur rechts und links erweitert. Der Erweiterungsabschnitt verlauft
Uberwiegend durch landwirtschaftlich genutzte Flachen (Acker-, Weide- und Griinland). Le-
diglich am Beginn der Ausbaustrecke, dstlich von Heiligenhafen, im Bereich der Anschluss-
stelle GroBenbrode und an der Anschlussstelle Avendorf werden im Zusammenhang bebau-
te Gebiete oder Einzelhduser mit einem Abstand von weniger als 200 m zum Fahrbahnrand
tangiert. Nachfolgend werden die nachstgelegenen Immissionsorte (zum Schutz der
menschlichen Gesundheit) benannt. Die vorhandene Randbebauung langs der Baustrecke
betragt deutlich weniger als 50 %. Die Entfernungen der néchstgelegenen Gebaude langs
der Baustrecke sind in der nachfolgenden Tabelle benannt. Die Entfernungsangaben bezie-
hen sich auf den &uBeren Fahrbahnrand nach der geplanten Erweiterung.
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In der ANLAGE 3 sind die 6rtlichen Verhéltnisse mit der Lage der Immissionsorte (zum
Schutz der menschlichen Gesundheit) dargestellt.

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes zum Vorhaben sind durch das Biiro
TGP Truper Gondesen Partner Landschaftsarchitekten BDLA aus Liibeck die nach § 25 des
Landesnaturschutzgesetzes Schleswig Holstein besonders geschiitzten Biotope dargestellt
worden /7/. Aus den dazu erstellten Bestandskarten geht hervor, dass einzelne besonders
geschitzte Biotope (z. B. Brackwasser-Rohricht) bis wenige Meter an den geplanten Fahr-
bahnrand der Erweiterungsstrecke heranreichen.

Die in der 39. BiImschV benannten Immissionswerte zum Schutz der Vegetation gelten nur
auBerhalb von Ballungsgebieten und im Abstand von mindestens 5 km zu Autobahnen. So-
mit finden diese Immissionswerte hier keine Anwendung.

Far alle weiter als 200 m vom Fahrbahnrand entfernt liegenden schutzbediirftigen Nutzun-
gen kann eine Beeintréchtigung durch Luftschadstoffimmissionen des zu untersuchenden
Abschnittes ausgeschlossen werden.

Tabelle 2: Entfernungen der nachstgelegenen Immissionsorte zum Fahrbahnrand
der Erweiterungsstrecke;
Immissionsorte A bis F — zum Schutz der menschlichen Gesundheit;

Immissions- Benennung Entfernung zum
ort geplanten
Fahrbahnrand
A Heiligenhafen-Ost, Klaranlage, Sundweg 190
B Ortslage GroBenbrode sidlich der B 207, 110
Wohnhauser An de Drift
C Kurgebiet nérdlich der B 207 95
D Ferienhausgebiet nordlich der B 207 185
E Anschlussstelle Avendorf, Recyclinghof, Geb&ude 180
an der Hochfelder StraBe
F Anschlussstelle Avendorf, Parkraum, Geb&dude am 85
Blieschendorfer Weg

Fir alle benannten Immissionsorte ist bezliglich der Luftschadstoffimmissionen die Nahe zur
geplanten Erweiterungsstrecke der B 207 von Bedeutung.

Der Immissionsort C — Kurgebiet nérdlich der B 207 befindet sich in der Ndhe der An-
schlussstelle GroBenbrode. Die zum Immissionsort nachst gelegene Auf- und Abfahrten
verlaufen unmittelbar an der stdéstlichen Grenze des Kurgebietes. Das dort prognostizierte
Verkehrsaufkommen betragt ca. DTV 2000. Die Berechnung der diesbeziiglichen immissi-
onsseitigen Auswirkungen ist mit dem Berechnungsmodell RLuS nicht moglich (vergleiche
Abschnitt 3). Die Auf- und Abfahrten allein haben auf Grund der dort prognostizierten gerin-
gen Verkehrszahlen keine relevanten immissionsseitigen Auswirkungen im Kurgebiet. Um
die immissionsseitigen Auswirkungen des Fahrzeugverkehrs auf der Auf- und Abfahrt ndhe-
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rungsweise mit zu beriicksichtigen, werden die Verkehrszahlen fiktiv zum Verkehr auf der B
207 addiert.

5. Luftschadstoffberechnung

Die Ermittlung der verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen erfolgt mit dem Berech-
nungsmodell RLuS 2012.

5.1. Eingangsdaten fur die Luftschadstoffberechnung

Fur die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen werden die vorliegenden Planungsunter-
lagen der Wasser- und Verkehrs-Kontor GmbH aus NeumUnster mit den aktualisierten
Verkehrsprognosezahlen fiir das Jahr 2025 zu Grunde gelegt.

Die Berechnung der Fahrzeugemissionen erfolgt programmintern auf der Grundlage des
Handbuches fur Emissionsfaktoren /4/.

Als Prognosehorizont wird dabei das Jahr 2025 ber(cksichtigt. Gleiches gilt auch die Prog-
nose der Luftschadstoff-Vorbelastung.

Als Immissionsorte werden die nachstgelegenen Gebaude betrachtet, wo sich nicht nur vo-
ribergehend Menschen aufhalten.

Um unterschiedliche Benennungen gleicher Immissionsorte zu vermeiden, werden die in der
schalltechnischen Untersuchung der TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG gewahlten
Bezeichnungen der Immissionsorte beibehalten.

Folgende Eingangsdaten werden vorhabensbezogen bei den Berechnungen der Luftschad-
stoffe im Bereich der zu betrachtenden Baustrecke ber{icksichtigt:

a) Verkehrsspezifische Daten

Die Verkehrsmengen und der Anteil an Schwerverkehr auf der betrachteten Baustrecke
wurden vom Wasser- und Verkehrs-Kontor GmbH aus Neumdnster bereit gestellt. In der
Tabelle 3 sind die zugrunde gelegten Verkehrsmengen zusammengefasst.

Tabelle 3:  Prognostizierte Verkehrsmengen (Jahr 2025), Planfall 1

Streckenabschnitte DTV Lkw
Erweiterungsstrecke der B 207 Kfz/24h | (%)
>3,51
B 207 zwischen Heiligenhafen-Ost und GroBenbrode 20.413 13
B 207 zwischen GroBenbrode und Avendorf 19.500 13
B 207 zwischen Avendorf und Burg a. Fehmarn 17.496 13
B 207 zwischen Burg a. Fehmarn und Puttgarden 12.309 17
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Anmerkung:

Mit dem Berechnungsmodell RLuS werden fiir den Anwendungsfall die Fahrzeugemissionen
und die Luftschadstoffvorbelastung programmintern fir den Prognosehorizont 2025 berech-
net. Tendenziell verringern sich mit zeitlichem Fortschritt die spezifischen Fahrzeugemissio-
nen (durch die Weiterentwicklung der Motortechnik und die Verfahren der Abgasreinigung)
und auch die groBraumige Luftschadstoffvorbelastung nimmt ab.

Der betrachtete Planfall 1 Verkehrsuntersuchung charakterisiert den fiir die Luftreinhaltung
unglnstigsten Fall der Verkehrszahlen.

b) StraBenspezifische Daten
- Anzahl der Fahrstreifen: 4 (BundesfernstraBe),
- Langsneigung der StraBe: + 2 %,

StraBenkategorie/ Verkehrssituation:
- BundesstraBe mit Geschwindigkeitsbeschrankung 100 km/h,
- guter Zustand der Fahrbahnoberflache,

c) Umgebungs- und sonstige Daten
Luftschadstoff-Vorbelastung — separates Kapitel
d) Meteorologische Daten

Jahresmittel der Windgeschwindigkeit in 10 m Hoéhe betragt fiir den Bereich nach
Angaben des DWD ca. 5,5 m/s.

Zum Vergleich der Entwicklung der Immissionsbelastung durch Luftschadstoffe werden die
Berechnungen der Luftschadstoffimmissionen fiir das Jahr 2011 (bestehende B 207) und fiir
das Prognosejahr 2025 (ausgebaute B 207) fir die Abschnitte zwischen Heiligenhafen-Ost
und Puttgarden durchgefiihrt. Die Berechnungen fir das Jahr 2010 erfolgen auf der Grund-
lage von Analysewerten einer Verkehrszahlung /8/.

Tabelle 4: Verkehrsbelastungen der bestehenden B 207 (Analysewerte der SVZ 2010)

Streckenabschnitte DTV Lkw Lkw

der B 207 Kfz/24h (>3,51) (%)
>3,5t

B 207 zwischen Heiligenhafen-Ost und GroBenbrode | 12.960 1.671 13

B 207 zwischen GroBenbrode und Avendorf 13.312 1.472 11

B 207 zwischen Avendorf und Burg a. Fehmarn 9.048 1.271 14

B 207 zwischen Burg a. Fehmarn und Puttgarden 5.520 1.051 19
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Aus dem Vergleich der Verkehrszahlen der Tabellen 3 und 4 ergibt sich, dass von 2011 bis
2025 der maximale Anstieg des DTV auf dem Abschnitt zwischen Burg a. Fehmarn und
Puttgarden um bis zu 120 % und der Lkw-Anteil um bis zu 95 % zu erwarten ist /6/.

5.2 Vorbelastung

Vom Land Schleswig-Holstein wurden 2011 insgesamt 13 Luftglite-Messstationen betrieben.
Davon waren 3 verkehrsnahe (innerstadtische) Stationen.

Eine Messstation befindet sich auf der Insel Fehmarn. Dort wird aber lediglich die Ozonkon-
zentration gemessen. Somit liegen konkrete Immissionsmessungen der zu betrachtenden
Luftschadstoffe im direkten Bereich der Ausbauabschnitte nicht vor.

AuBerordentliche Luftschadstoffvorbelastungen durch Industrie liegen im Untersuchungs-
raum nicht vor. Lediglich durch den vorhandenen Fahrzeugverkehr auf der B 207 werden
entlang der gesamten Trasse Luftschadstoffimmissionen hervorgerufen (siehe dazu auch
die Berechnungsergebnisse fur den Istzustand in der ANLAGE 1).

Als vergleichbarer Standort zur Bestimmung der groBraumigen Vorbelastung durch Luft-
schadstoffe kann die Messstation Bornhdved des Luftmessnetzes des Landes Schleswig-
Holstein herangezogen werden. Die Messstation Bornhoved liegt ca. 65 km stidwestlich der
Insel Fehmarn und ist damit relativ weit vom Untersuchungsraum entfernt. Wichtiger als die
Entfernung ist jedoch die landlichen Pragung im Bereich der Messstation Bornhdved. Diese
Situation ist mit der im Untersuchungsraum vergleichbar. Weitere in der Néhe befindliche
Messstationen (Lubeck, Kiel) sind auf Grund der stadtischen Pragung flr den zu betrach-
tenden Untersuchungsraum weniger gut geeignet und stellen eine deutliche Uberschatzung
dar.

Die Messwerte wurden der Verbffentlichung des Staatlichen Umweltamtes ltzehoe, Lufthygi-
enische Uberwachung Schleswig-Holstein — Jahrestibersicht 2011 /5/ entnommen.

Die Messungen von CO wurden im Landesmessnetz von Schleswig-Holstein im Jahr 2008
wegen fehlender Relevanz eingestellt.

Daher wird fiir die CO-Vorbelastung der normierte Wert aus dem Programm RLuS fir ,Frei-
land — mittel” beriicksichtigt.

In der Richtlinie RLuS 2012 sind Schatzwerte der Reduktionsfaktoren fir die Vorbelas-
tungswerte dargestellt. Generell sind bis zum Jahre 2025 (und auch darliber hinaus) in Ab-
hangigkeit vom Schadstoff (deutliche) Reduzierungen der Vorbelastungen gegentiber dem
Stand vom Jahre 2011 zu erwarten. Die Reduktionsfaktoren sind mit dem Landerausschuss
fir Immissionsschutz, Unterausschuss Verkehrsimmissionen, abgestimmte Schatzwerte und
kénnen berilicksichtigt werden, wenn das Untersuchungsgebiet auBer durch die StraBen-
baumaBnahme unbeeinflusst von besonderen Strukturveranderungen bleibt.

Diese Reduktionsfaktoren wurden bei der Ermittlung der Vorbelastung beriicksichtigt.
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Tabelle 5:  Vorbelastungen durch Luftschadstoffe, Messstation Bornhéved
aus dem Jahresbericht zur Luftglte fir das Jahr 2011,
Berechnung der Vorbelastung flr das Jahr 2025 mit RLuS 2012
(mit Reduktionsfaktor)

Vorbelastung in Redukti- Vorbelastung in
Luftschadstoff pg/m? (Jahr 2011) onsfaktor | pg/m?3 (Jahr 2025)
Jahresmittelwert (2011 - Jahresmittelwert
2025)
Stickstoffdioxid NO, 13 0,82 10,6
Stickstoffmonoxid  NO 4.6 0,82 3,8
Schwebstaub PM 10 20 0,91 18,2
Schwebstaub PM 2,5 16 0,91 14,5
Schwefeldioxid 1 0,96 1,0
B(a)P 0,32 ng/m3* 1,00 0,32 ng/m3
Benzol 05" 0,92 0,5
Kohlenmonoxid CO 200 0,9 181

* Messstation Lilbeck — GroBe BurgstraBe (flir diese Luftschadstoffe liegen keine Messwerte der Station
Bornhéved vor)

Nachfolgend sind Haufigkeiten der Uberschreitungen fiir die Kurzzeitwerte aufgefiihrt.

Tabelle 6: Uberschreitungen der Kurzzeitwerte fiir das Jahr 2011

Luftschadstoff Kurzzeitwert in pg/m3 Anzahl der Uberschreitungen
Ist RLuS zuldssig
Stickstoffdioxid NO, |1 h-Wert 200 0 7 18
Schwefeldioxid SO, |24 h-Wert 125 0~ k. A. 3
1 h-Wert 350 0* k. A. 24
Schwebstaub ~ PM 10 | 24 h - Wert 50 18 k. A. 35
Kohlenmonoxid CO max. 8 h -Wert | 10.000 k. A. k. A. 10.000

* Messstation Libeck — St. Jurgen,

Die in Tabelle 6 ausgewiesenen Kurzzeitwerte der Ist-Vorbelastung finden im vorgegebenen
Berechnungsverfahren RLuS 2012 keine Berlcksichtigung. Im RLuS 2012 werden aus den
Jahresmittelwerten zu erwartende Uberschreitungshaufigkeiten der Kurzzeitwerte bei der
Gesamtbelastung fur Stickstoffdioxid und PM10 abgeschatzt. Aus den Ergebnisprotokollen
wird ersichtlich, dass die programmintern ermittelten Uberschreitungshaufigkeiten des Kurz-
zeitwertes von Stickstoffdioxid und des gleitenden 8-Std.-Mittelwertes fiir Kohlenmonoxid
eine Uberschatzung darstellen.
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Luftschadstofftechnische Untersuchung — Bericht nach RLuS 2012

5.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Immissionskonzentrationen erfolgt mit Hilfe des PC — Berechnungs-
verfahrens zu RLuS 2012.

In Abhéngigkeit vom StraBentyp, der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit und den représenta-
tiven Verkehrszahlen (DTV), werden die Fahrzeugemissionen programmintern ermittelt. Die
Berechnung der Immissionskonzentrationen der Luftschadstoffe erfolgt flir den Mittelwert,
und die Kurzeitwerte (Stickstoffdioxid und PM10) mit zulassigen Uberschreitungshaufigkei-
ten im orthogonalen Abstand von 0 m bis 200 m vom Fahrbahnrand in jeweils 10 m Schrit-
ten. In die Berechnung der Immissionskonzentrationen geht die mittlere jahrliche Windge-
schwindigkeit ein.

Mit dem Programmsystem RLuS 2012 kdnnen die Luftschadstoffimmissionen bis zu einer
Entfernung von 200 m vom Fahrbahnrand berechnet werden. Eine Berechnung in gréBeren
Entfernungen ist programmtechnisch nicht vorgesehen, da dort erfahrungsgemas keine re-
levanten Immissionskonzentrationen mehr auftreten. Fiir jeden Schadstoff wird ein vollstén-
diges Immissionsprofil errechnet.

In der ANLAGE 1 des Gutachtens sind die Berechnungsergebnisse in einem Abstand von

0 m bis 200 m vom Fahrbahnrand zusammengestellt.

Entsprechend den in der Tabelle 2 benannten Entfernungen zum Fahrbahnrand der Erweite-
rungsstrecke der B 207 werden fiir die benannten Immissionsorte Einzelberechnungen
durchgefihrt.
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden

Luftschadstofftechnische Untersuchung — Bericht nach RLuS 2012

Tabelle 7:

Jahresmittelwert der Zusatzbelastung, Vorbelastung, Gesamtbelastung und

Beurteilungswerte (Einzelberechnung) fir den Planzustand (2025)

Immissionsorte* Cco NO NO, SO, | Ben- | PM10 | PM2,5| B(a)P
zol
Vorbelastung
181 | 38 | 106 | 1.0 [ 05 [ 182 [ 145 |0,00032
Zusatzbelastung
A 0,9 |[0,00| 0,58 0,00 {0,001 0,139 | 0,052 | 0,00000
B 1,5 [ 0,15 ] 0,75 0,01 |0,002| 0,237 | 0,088 | 0,00000
C 1,7 | 0,21 | 0,82 0,01 [0,003( 0,278 | 0.103 | 0,00001
D 0,9 10,02 ]| 0,60 0,00 |0,002| 0,152 | 0,056 | 0,00000
E 0,8 | 0,00 0,56 0,00 [0,001( 0,128 | 0,047 [ 0,00000
F 1,7 | 0,20 | 0,81 0,01 |0,003( 0,271 | 0,100 | 0,00000
Gesamtbelastung
A 182 3,8 11,2 1,0 0,46 | 18,32 | 14,6 | 0,00032
B 182 3,9 11,4 1,0 0,46 | 18,42 | 14,63 | 0,00032
C 183 4,0 11,4 1,0 0,46 | 18,46 | 14,65 | 0,00033
D 182 3,8 11:2 1,0 0,46 | 18,33 | 14,60 | 0.00032
E 182 3,8 11.2 1,0 0,46 | 18,31 | 14,59 | 0,00032
F 1,83 4,0 11,4 1,0 0,46 | 18,45 | 14,65 | 0,00032
Immissionswert 40 20 5 40 25 0,0010

Immissionsorte” - A, B, C, D im Bereich Heiligenhafen Ost bis zur Fehmarnsund-Briicke,
E, F im Bereich Avendorf auf der Insel Fehmarn

Die gr6Bte Annaherung der berechneten Gesamtbelastung an den Beurteilungswert betragt
an den Immissionsorten C und F fir PM 2,5 (Feinstaub) 57 Prozent.
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Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden
Luftschadstofftechnische Untersuchung — Bericht nach RLuS 2012

Tabelle 8:  Kurzzeitwerte der Vorbelastung und Gesamtbelastung an den
Immissionsorten (Einzelberechnung)

Kurzzeitwerte
Immissionsort co* NO, ** PM10 ***
in pg/ma
Gesamtbelastung
(aus ANLAGE 2.1, Immissionsorte A bis F)
A 941 1 14
B 944 1 14
C 946 1 14
D 942 1 14
E 941 1 14
F 946 1 14
zulassige Uberschreitungen
Beurteilungswert 10.000 18 35

* gleitender 8 h-Mittelwert
** 200 pg/mé als 1 h-Mittelwert, Anzahl der Uberschreitungen
*** 50 ug/m? als 24 h-Mittelwert, Anzahl der Uberschreitungen

6. Bewertung der Berechnungsergebnisse

Die Ermittlung der Gesamtbelastung erfolgt fiir die Jahresmittelwerte durch Addition von

Vor- und Zusatzbelastung.

Im Programmsystem RLuS 2012 werden die zu erwartenden Uberschreitungshéufigkeiten
der Kurzzeitwerte aus den Jahresmittelwerten abgeschéatzt. Dabei werden im Vergleich zu
den vorliegenden Vorbelastungswerten (Messungen) die tatsachlichen Verhéltnisse (iber-
schatzt.

Aus den Ergebnisdateien der ANLAGE 1 wird ersichtlich, dass die Zusatzbelastungen an der
zu betrachtenden Strecke B207 mit zunehmendem Abstand vom StraBenrand deutlich ab-
nehmen und bereits am Fahrbahnrand die Beurteilungswerte (Jahresmittelwerte und Kurz-
zeitwerte) der 39. BImSchV eingehalten werden.

Ebentfalls ist aus der ANLAGE 1 zu ersehen, dass im Vergleich des gegenwértigen Standes
mit dem berechneten Prognosejahr 2025 die berechneten Luftschadstoffimmissionen der
Gesamtbelastung, trotz des Anstiegs des Gesamtverkehrs (DTV) abnehmen. Dies erklart
sich durch die Wirkung gegenlaufiger Faktoren. Dies sind zum Einen die vom gegenwértigen
Stand zum Prognosejahr 2025 ansteigenden Verkehrszahlen und zum Anderen die (abneh-
menden) Kfz-spezifischen Emissionen, die aus der Weiterentwicklung der Motortechnik und
Abgasreinigung resultieren.
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In der ANLAGE 2 wird der rechnerische Nachweis erbracht, dass im Prognosefall an allen
betrachteten Immissionsorten die berechneten Immissionsgesamtbelastungen die Immissi-
onswerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit (Beurteilungswerte) einhalten werden.
Die maximale Annaherung an den Beurteilungswert ergibt sich bei Schwebstaub PM 2,5 mit
ca. 59 % des Beurteilungswertes, wobei davon bereits ca. 58 % auf die Vorbelastung entfal-
len.

Die zulassigen Uberschreitungshaufigkeiten der Kurzzeitwerte fir Stickstoffdioxid und
Schwebstaub (PM10) und fir den gleitenden 8h — Mittelwert von Kohlenmonoxid werden an
allen relevanten Immissionsorten ebenfalls sicher eingehalten.

Die Immissionswerte zum Schutz der Vegetation und Okosystemen gelten nur auBerhalb
von Ballungsgebieten und im Abstand von 5 km zu Autobahnen. Somit finden diese Immis-
sionswerte (NO,, SO,) keine Anwendung.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass den Anforderungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes /1/ zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen, im Hin-
blick auf die zu erwartenden Luftschadstoffbelastungen im Umfeld der zu betrachtenden
Baustrecke der Erweiterung der B 207 (beginnend 6&stlich von Heiligenhafen bei Bau-km
0-180.600 bis sudlich Puttgarden bei Bau-km 19+850.000) entsprochen wird

Rostock, Juni 2013

(.

Dipl.-Ing. R. Arlt
Sachverstandiger der TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
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ANLAGE 1

A)Verkehr 2010 auf der bestehenden B 207
1.1 Heiligenhafen-Ost - GroBenbrode

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen chne oder mit lockerer Randbebauung
RLuS 2012), Version 1.4 Schadstofftabelle erstellt am

Vorgang : B207, Verkehr 2011
Aufpunkt
Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strafie:
Prognosejahr : 2011
StraBenkategorie
Anzahl Fahrstreifen : 2

km/h
Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)]| (Berechnungsdatum:
co + 240.323 NC2 ¢ 61.903 NCx 365
31.823 BM2.5 : 17.641 BaP : 0.00039

Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]

Cco NC NO2 NOx
JM-V JM-V JM-V JM-V
200 4.6 130 201
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?]
s co NO NO2 NOx
[m] JM-2 JM=-2 JM-Z JM-Z
0.0 67 4,44 3.44 10.25
10.0 4.1 2.564 2.12 .17
20.0 353 2.16 1.76 5.07
30.0 2.9 1.87 1.54 4.41
40.0 2.6 1.66 1.39 3.93
50.0 2.5 1.50 1.2% 3.56
60.0 2l Livi 6 1.16 325
70.0 20 125 1.08 3.00
80.0 1.8 1.15 1.01 2t
90.0 Ld 1.07 0.94 2555
100.0 1.6 0.99 0.88 2.40
110.0 1.5 0.92 0.83 2.24
120.0 1.4 0.85 0.78 2.09
130.0 1.3 0.80 0.73 1.95
140.0 152 0.74 0.69 1.83
150.0 B 0.69 0.65 1.71
160.0 1.1 0.64 0.62 1.60
170.0 1.0 0.60 0.58 1.50
130.0 0.9 0.56 055 1.40
190.0 0.9 0.52 0.52 1.31
200.0 0.8 0.48 0.49 15523

ANLAGE 1 A 1.1 = RLuS 2012

DTV (Jahreswert)
Fernstrafie, Tempolimit 80
Léngsneigungsklasse

Profil Heiligenhafen Ost - GroRenbrode

L751

Be

Be

[ B oo B e Y e e Y o Y e o o o e Y o 8 o e 8 o B e Y s B e B o e Y e

12960 Kfz/24h

2

502

nzol
JM-V
0.50

nzol
JM-Z
025
s
.012
011
.010
.009
.008
.007
.007
.006
.006
.005
.005
.005
.004
.004
.004
.004
.003
.003
.003

0.584

PM10
JM-V
20.00

PM10
JM-Z
.892
.537
. 441
.383
.342
.310
.283
-261
.241
.224
.209
L1895
.182
.170
.159
.149
.140
.131
.1l22
.114
.107

= o3 = B = I = B = B o B oI o B o S Y e B o S e 8 e 8 e I e 0 o B8 e Y = e |

SV-Anteil

Mittl

20.06.2013 13:09:21):

PM2.5
JM-V
16.00

PM2.5
JM-Z
. 494
.298
.244
+213
-190
.172
.157
.145
.134
.124
.116
.108
.101
.094
.088
.083
.077
.072
.068
.063
.058

=i oo B o B o o B e e Y o R o Y o B s O o o Y o Y o Y . T e Y B8 e e Y

20.06.2013 13:09:21

(3.5 t)

. PKW-Geschw. : 76

Benzol:

OO0 0 0000000000000 0O OO0

BaP
JM=-V

.00032

BaP
JM-Z

.00001
.00001
.00001
.00000
.00000
.goooo
.00000
.00000
.0o000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
-00000
.00000
.00000
.00000
.00000

0.897

03
JM-V
45.0
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]

s co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JIM-G JM-G JM-G JM-G
0.0 207 9.0 16.4 30.3 1.0 0.53 20.89 16.49 0.00033
10.0 204 T8 15.1 26.2 1.0 0.52 20.54 16.30 0.00033
20.0 203 6.8 14.8 25.1 1.0 0.51 20.44 16.24 0.00033
30.0 203 6.5 14.5 24.5 1.0 0.5k 20.38 16.21 0.00032
40.0 203 6.3 14.4 24.0 1.0 0.51 20.34 16.19 0.00032
50.0 202 [ 14.3 23.6 1.0 0.51 20.31 16.17 0.00032
60.0 202 6.0 14.2 23:.3 1.0 0.51 20.28 16.16 0.00032
70.0 202 549 14.1 23.0 1.0 0.51 20.26 16.14 0.00032
80.0 202 5.8 14.0 22.8 1.0 0.51 20.24 16.13 0.00032
90.0 202 557 13.9 22.6 1.0 0.51 20.22 16.12 0.00032
100.0 202 546 13.9 22.5 1.0 05:5% 20.21 16.12 0.00032
110.0 201 5.5 13.8 223 1.0 0.51 20.19 16.11 0.00032
120.0 201 5.5 13.8 221 1.0 0.51 20.18 16.10 0.00032
130.0 201 5.4 1357 22.0 1.0 0.50 20.17 156.09 0.00032
140.0 201 5.3 137 21.9 1.0 0.50 20.16 16.09 0.00032
150.0 201 93 1327 21.8 LB 0.50 20.15 16.08 0.00032
160.0 201 5.2 13.6 21,7 1.0 0.50 20.14 16.08 0.00032
170.0 201 82 13.6 21.6 1.0 0.50 20.13 16.07 0.00032
180.0 201 5.2 13.6 2155 1.0 0.50 20.12 16.07 0.00032
190.0 201 5.4 i 21.4 1.0 0.50 20.11 16.06 0.00032
200.0 201 5.1 13.5 2343 fi Y 0.50 20.11 16.06 0.00032
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM~-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NOo2, PM10: Uberschreitungshiufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000

ng/m?)
NO2: 200 pg/m?-1lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m?-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] = - [m] pg/m?
0.0 1 18 0.0 1071
10.0 1 17 10.0 1057
20.0 i 17 20.0 1053
30.0 1 17 30.0 1051
40.0 1 17 40.0 1049
50.0 1 17 50.0 1048
60.0 i 17 50.0 1047
70.0 i 17 70.0 1046
80.0 1 17 80.0 1045
90.0 1 17 90.0 1045
100.0 1 17 100.0 1044
110.0 1 17 110.0 1044
120.0 1 14 120.0 1043
130.0 o3 17 130.0 1043
140.0 i 17 140.0 1042
150.0 1 17 150.0 1042
160.0 1 17 160.0 1041
170.0 1 17 170.0 1041
180.0 1 17 180.0 1041
190.0 1 17 190.0 1040
200.0 1 17 200.0 1040

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
No2 : 200 pg/m?*- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m*-24h-Mittelwert: 35
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ANLAGE 1
A)Verkehr 2010 auf der bestehenden B 207
1.2 GroBenbrode - Avendorf

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissicnen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stralen chne oder mit lockerer Randbebauung
{RLus 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 20.06.2013 13:32:42
Vorgang : B207, Verkehr 2011
Aufpunkt : Profil Grobenbrode - Avendorf

Strafien ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strale:

Prognosejahr : 2011 DTV (Jahreswert) : 13312 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
Strabenkategorie ¢ Fernstrafle, Tempolimit 80

Anzahl Fahrstreifen : 2 Lingsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
km/h

Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:32:42):

co 3 237723 NO2 1 61.032 NOx : 342.341 502 : 0.569 Benzol: 0.922
31.089 PM2.5 : 17.149 BaP : 0.00039

Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]

co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-V JM-YV JH=V JM= JM-V JM-V JM-V JM-V JM=-V
200 4.5 13:0 Z0%T Tl 0.50 20.00 16.00 0.00032
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?)
s co NO NO2 NOx 502 Benzol FM10 PM2.5 BaP
[m] JM-Z JM-2Z JM-Z JM=-Z JM=-Z JM-Z JM-2 JM-Z JM~-Z
0.0 6.7 4.11 3.29 9.59 0.02 0.026 0.871 0.480 0.00001
10.0 4.0 2.44 2.03 LR 0.01 0.016 0.524 0.289 0.00001
20.0 23 2..00 1.68 4.74 0.01 0.013 0.431 0.238 0.00001
30.0 2.9 1273 1.48 4.12 0.01 0.011 0305 0.207 0.00000
40.0 2.6 1453 Tz33 3.68 0.01 0.010 0.334 0.184 0.00000
50.0 P ] 1.2 2583 0.01 0.009 0.303 0.167 0.00000
60.0 2.1 1.26 2 i & 3.05 0.01 0.008 0.277 0.153 0.00000
70.0 1.9 1.16 1.03 2.80 0.00 0.008 0..255 0.140 0.00000
80.0 L8 1.06 0.96 2.59 0.00 0.007 0.236 0.130 0.00000
90.0 17 0.98 0.90 2.41 0.00 0.006 0.219 0.121 0.00000
100.0 1.6 0.91 0.84 224 0.00 0.0086 0.204 0.112 0.00000
110.0 T 0.85 0.79 2.09 0.00 0.0086 0.190 0.105 0.00000
120.0 1.4 0.79 Q.75 1.96 0.00 0.005 0.178 0.0%8 0.00000
130.0 i 0.73 0.70 1.83 0.00 0.005 0.166 0.0%2 0.00000
140.0 Lot 0.68 0.67 S 0.00 0.005 B=155 0.086 0.00000
150.0 S W 0.64 0.63 1.60 0.00 0.004 0.146 0.080 0.00000
160.0 1.0 k.59 0.59 1.50 0.00 0.004 0.136 0.075 0.00000
170.0 140 055 0.56 1.41 0.00 0.004 0.128 0.070 0.00000
180.0 0.9 0.51 0.53 1.31 0.00 0.004 0.119 0.066 0.00000
1%0.0 0.9 0.47 0.50 123 0.00 0.003 0112 0.062 0.00000
200.0 0.8 0.44 0.47 1.15 0.00 0.003 0.104 0.057 0.00000

03
JM-V
45.0
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Gesamtbelastung (JM-G) [ug/m?]

s co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10O PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JM-G JM=-G JM-G JIM-G JM-G JH-G
0.0 207 8.7 16.3 29.6 1.0 0.53 20.87 16.48 0.00033
10.0 204 7.0 15.0 25.8 1.0 0.52 20.52 16.29 0.00033
20.0 203 6.6 14.7 24.8 1.0 0.51 20.43 16.24 0.00033
30.0 203 5.3 14.5 24.2 1.0 0.51 20.37 16.21 0.00032
40.0 203 6.1 14.3 23.7 1.0 0.51 20.33 16.18 0.00032
50.0 202 6.0 14.2 23.4 1.0 0.51 20.30 16.17 0.00032
60.0 202 5.9 14.1 231 1.0 0.51 20.28 16.15 0.00032
70.0 202 5.8 14.0 22.9 1.0 0.51 20.25 16.14 0.00032
80.0 202 5::7 14.0 22.6 1.0 0.51 20.24 16.13 0.00032
90.0 202 5.6 13.9 22.5 1.0 0.51 20.22 16.12 0.00032
100.0 202 505 13.8 22..3 1.0 0.51 20.20 16.11 0.00032
110.0 201 5.4 13.8 221 pRE ) 0.51 20.19 16.10 0.00032
120.0 201 5.4 13.7 22.0 1.0 0.51 20.18 16.10 0.00032
130.0 201 543 13.7 21.9 1.0 0.50 20.17 16.09 0.00032
140.0 201 5:3 13.7 21.8 1.0 0.50 20.16 16.09 0.00032
150.0 201 5.2 13.6 21.7 1.0 0.50 20.15 16.08 0.00032
160.0 201 5.2 13.6 21.6 1.0 0.50 20.14 16.08 0.00032
170.0 201 5.2 13.6 21:8 1.0 0.50 20.13 16.07 0.00032
180.0 201 Sl 13.5 21.4 1.0 0.50 20.12 156.07 0.00032
190.0 201 Bl 13..5 21.3 1.0 0.50 20.11 16.06 0.00032
200.0 201 5.0 13.:5 21.2 1.0 0.50 20.10 16.06 0.00032
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 502 Benzol PM10 PM2.5 BaPF
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NC2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000
ng/m?)
NO2: 200 pg/m*-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert
5 N2 FM10 s CO-8h-MW
[m] = = [m] pg/m?
0.0 1 18 0.0 1071
10.0 1 17 10.0 1057
20.0 1 17 20.0 1053
30.0 1 17 30.0 1051
40.0 1 17 40.0 1049
50.0 1 17 50.0 1048
60.0 1 17 60.0 1047
70.0 1 17 70.0 1046
80.0 1 17 80.0 1045
90.0 1 17 90.0 1045
100.0 1 17 100.0 1044
110.0 1 17 110.0 1044
120.0 1 17 120.0 1043
130.0 1 17 130.0 1043
140.0 1 17 140.0 1042
150.0 1 17 150.0 1042
160.0 1 17 160.0 1041
170.0 1 17 170.0 1041
180.0 1 17 180.0 1041
190.0 1 17 190.0 1040
200.0 1 17 200.0 1040

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NOo2 : 200 pg/m?- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m?-24h-Mittelwert: 35
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ANLAGE 1
A)Verkehr 2010 auf der bestehenden B 207
1.3 Avendorf - Burg a. Fehmarn

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von wverkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualit&t an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

(RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 20.06.2013 13:11:41
Vorgang : B207, Verkehr 2011

Aufpunkt : Profil Avendorf - Burg a. Fehmarn

Strafien ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strafie:

Prognosejahr 3 20l DTV (Jahreswert) : 9048 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t}
StraBenkategorie : Fernstrafe, Tempclimit B0

Anzahl Fahrstreifen : 2 Liéngsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
km/h

Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s

Ergebnisse Emissionen ([g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:10:36):

co : 168.017 NO2 : 42.723 NOx 1 259.252 502 : 0.412 Benzol: 0.581
22.761 PM2.5 : 12.466 BaP : 0.00028

Vorbelastung (JM-V) [upg/m?]

co NO NO2 NOx s02 Benzol PM1D PM2.5 BaP
JM-Y JM-V JM-V JM-V JM=-V JHM=-V JM=-V JM= JM-V
200 4.6 12.0 201 1.0 0.50 20.00 16.00 0.00032
Zusatzbelastung (JM-2} [pg/m?]
s co NC NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-2Z JM=-Z JM-2 JM-Z JM-2 JM-Z JM-2Z JM=-Z JM-2
0.0 4.7 3.14 2.46 7.26 0.01 0.016 0.638 0.349 0.00001
10.0 2l 1.86 LaSE 4.37 0:81 0.010 0.384 0.210 0.00000
20.0 2.3 1.52 1.27 3.559 0.01 0.008 0.315 0.173 0.00000
30.0 2.0 1.31 £ S 30 R e 0.00 0.007 0.274 0.150 0.00000
40.0 1.8 1168 1.00 2.79 0.00 0.006 0.245 0.134 0.00000
50.0 1.6 1.05 0.92 g 0.00 0.006 0.221 0.121 0.00000
6008 ) 0.95 0.84 287 0.00 0.005 0.203 0.111 0.00000
70.0 1.4 0.87 0.78 212 0.00 0.005 0.186 0.102 0.00000
80.0 Ea3 0.80 0.73 Y97 0.00 0.004 0173 0.094 0.00000
90.0 T2 0.74 0.69 1;82 0.00 0.004 0.160 0.088 0.00000
100.0 | 0.69 0.65 ' 1,70 0.00 0.004 0.149 0.082 0.00000
110.0 1.0 0.64 0.61 1559 0.00 0.004 0.139 0.076 0.00000
120.0 1.0 0.59 0L57 1.48 0.00 0.003 0.130 0.071 0.00000
130.0 0.9 0.55 0.54 1.3¢9 0.00 0.003 0.122 0.067 0.00000
140.0 0.8 053 0 1.30 0.00 0.003 0.114 0.062 0.00000
150.0 0.8 0.47 0.49 1.2 0.00 0.003 0.107 0.058 0.00000
160.0 0.7 0.44 0.46 1.14 0.00 0.003 0.100 0.055 0.00000
170.0 BT 0.41 0.44 1.06 0.00 0.002 0.093 0.051 0.00000
180.0 0.6 0.38 0.41 1.00 0.00 0.002 0.087 0.048 0.00000
190.0 0.6 0.35 0.39 0.93 0.00 0.002 0.082 0.045 0.00000
200.0 0.6 B3R 037 0.87 0.00 0.002 0.076 0.042 0.00000

14

78.

03
JM=-V
45.0
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]

s co NO NO2 NOx 502 Benzol PM1O PM2.5 BaP
[m] JIM-G JM-G JM-G JIM-G JM-G JH-G JM-G JIM-G JM-G
0.0 205 7:7 155 27.3 1.0 0.52 20.64 16.35 0.00033
10.0 203 6.5 14.5 24.4 1.0 0.51 20.38 16.21 0.00032
20.0 202 6.1 14.3 23.6 1.0 0.51 20.32 15.17 0.00032
30.0 202 5.9 14.1 232 1.0 0.51 20.27 16.15 0.00032
40.0 202 5.8 14.0 22.8 1.0 0.51 20.24 16.13 0.00032
50.0 202 5.6 139 22.6 1.0 0.51 20.22 16.12 0.00032
60.0 201 5.6 13.8 22.4 1.0 0.51 20.20 16.11 0.00032
70.0 201 s 13.8 22.2 1.0 0.50 20.19 16.10 0.00032
80.0 201 5.4 137 22.0 1.0 0.50 20.17 16.03 0.00032
90.0 201 5.3 i e 8 219 1.0 0.50 20.16 16.09 0.00032
100.0 201 5.3 13.6 21.8 1.0 0.50 20.15 16.08 0.00032
110.0 201 5.2 13.6 21.6 1.0 0.50 20.14 16.08 0.00032
120.0 201 5.2 13.6 21.5 1.0 0.50 20.13 16.07 0.00032
130.0 201 5.1 35 21.4 1.0 0.50 20.12 16.07 0.00032
140.0 201 5.3 13.5 213 1.0 0.50 20.11 16.06 0.00032
150.0 201 5.1 13.5 21.3 L0 0.50 20.11 16.06 0.00032
150.0 201 5.0 ¥3:5 21.2 1.0 0.50 20.10 16.05 0.00032
170.0 201 5.0 13.4 21.1 1.0 0.50 20.09 16.05 0.00032
180.0 201 5.0 13.4 21.0 1.0 0.50 20.09 16.05 0.00032
190.0 201 5.0 13.4 21.0 1.0 0.50 20.08 16.04 0.00032
200.0 201 4.9 13.4 20.9 1.0 0.50 20.08 16.04 0.00032
Beurteilungswerte (JM-B) [ug/m?]
NO2 502 Benzol PMLO PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JH-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: {lberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000

ng/m?)
NO2: 200 pg/mi-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m?*-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 18 0.0 1060
10.0 1 17 10.0 1051
20.0 1 17 20.0 1043
30.0 1 17 30.0 1046
40.0 1 17 40.0 1045
50.0 1 17 50.0 1044
60.0 1 17 60.0 1044
70.0 1 17 70.0 1043
80.0 1 17 80.0 1043
90.0 1 17 90.0 1042
100.0 1 17 100.0 1042
110.0 1 17 110.0 1041
120.0 i 17 120.0 1041
130.0 1 17 130.0 1041
140.0 1 17 140.0 1040
150.0 1 17 150.0 1040
160.0 1 17 160.0 1040
170.0 1 17 170.0 1040
180.0 1 17 180.0 1039
190.0 1 17 190.0 1039
200.0 1 17 200.0 1039

Anzahl der zuldssigen ﬁberschreitungen =1
NOo2 : 200 pg/m?- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35
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ANLAGE 1
A)Verkehr 2010 auf der bestehenden B 207
1.4 Burg a. Fehmarn - Puttgarden

PC-Berechnungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen ohne coder mit leckerer Randbebauung
(RLus 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 20.06.2013 13:13:06
Vorgang : B207, Verkehr 2011
Aufpunkt : Profil Burg a. Fehmarn - Puttgarden

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strale:

Prognosejahr : 2011 DTV (Jahreswert) : 5520 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
Strabenkategorie : Fernstrabe, Tempoclimit 80

Anzahl Fahrstreifen : 2 Ldangsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
km/h

Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:13:08):
co : 109.932 NO2 : 27.685 NOx : 185.961 302 : 0.280 Benzol: 0.325
15.578 PM2:5. » 8:585 BaP : 0.00018

Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]

Cco NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PMZ.5 BaP
JM-V JM=-V JM-V JM-V JM-V JM=V JM=-V JM=Y JM-V
200 4.6 13.0 20.1 1.0 0.50 20.00 16.00 0.00032
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?]
s co NO NO2 NOx sS02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-Z JM=-2 JM-2Z JM-Z JM-Z JM-Z JM-2Z JM-Z JM-2
0.0 o 2.27 1.74 521 0.01 0.009 0.436 0.241 0.00001
10.0 1.9 1.34 1.08 3.14 0.00 0.005 0.263 0.145 0.00000
20.0 1.5 1.09 0.91 2.58 0.00 0.005 0.216 0.119 0.00000
30.0 1.3 0.94 0.80 2.24 0.00 0.004 0.188 0.104 0.00000
40.0 1:2 0.83 0.72 2.00 0.00 0.003 0.167 0.092 0.00000
50.0 1.1 0. 75 0.66 1.81 0.00 0.003 0.152 0.084 0.00000
60.0 1.0 0.68 0.61 1.65 0.00 0.003 0.139 0.076 0.00000
70.0 0.9 0.62 0.57 1.52 0.00 0.003 0.128 0.070 0.00000
80.0 0.8 0.57 0.54 1.41 0.00 0.002 0.118 0.065 0.00000
. 90.0 0.8 0.53 0.50 1.31 0.00 0.002 010 0.060 0.00000
100.0 0.7 0.49 0.47 1.22 0.00 0.002 ° 0.102 0.056 0.00000
110.0 0.7 0.45 0.45 1.14 0.00 0.002 0.095 0.053 0.00000
120.0 0.6 0.42 0.42 1.06 0.00 0.002 0.089 0.049 0.00000
130.0 0.6 0.39 0.40 0.99 0.00 0.002 0.083 0.046 0.00000
140.0 0.5 0.35 0.38 0.93 0.00 0.002 0.078 0.043 0.00000
150.0 0.5 0.33 0.36 0.87 0.00 0.002 0.073 0.040 0.00000
160.0 0.5 0.31 0.35 0.82 0.00 0.001 0.068 0.038 0.00000
170.0 0.5 0.28 0.33 0.76 0.00 0.001 D.064 0.035 0.00000
180.0 0.4 0.26 0.31 0.71 0.00 0.001 0.060 0.033 0.00000
190.0 0.4 0.24 0.30 0.67 0.00 0.001 0.0586 0.031 0.00000
200.0 0.4 0.22 0.28 0.62 0.00 0.001 0.052 0.029 0.00000

19%

80.

03
JM-V
45.0
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]

5 co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaPp
[m] JM-G JH-G IM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G
0.0 203 6.9 14.7 25.3 1.0 0.51 20.44 16.24 0.00033
10.0 202 5.9 14.1 23,2 1.0 0.51 20.26 16.14 0.00032
20.0 202 5.7 13.9 22.6 1.0 0.50 20,22 16.12 0.00032
30.0 201 5.5 3.8 22.3 1.0 0.50 20.19 16.10 0.00032
40.0 201 5.4 t367 22.1 1:0 0.50 20:17 16.09 0.00032
50.0 201 8.3 13.7 21.9 1.0 0.50 20.15 16.08 0.00032
60.0 201 5.3 T35, 2 4 1.0 0.50 20.14 16.08 0.00032
70.0 201 552 13.6 21.6 1.0 0.50 20.13 16.07 0.00032
80.0 201 5.2 13.5 21.5 1.0 0.50 20.12 16.07 0.00032
90.0 201 5:1 13.5 21.4 1.0 0.50 20.11 16.06 0.00032
100.0 201 5.1 13.5 21.3 1.0 0.50 20.10 16.06 0.00032
110.0 201 5.0 13.4 212 1.0 0.50 20.10 16.05 0.00032
120.0 201 5.0 13.4 21.1 1.0 0.50 20.09 16.05 0.00032
130.0 201 5.0 13.4 21.0 t.Q 0.50 20.08 16.05 0.00032
140.0 201 5.0 13.4 210 1.0 0.50 20.08 16.04 0.00032
150.0 201 4.9 13.4 20.9 1.0 0.50 20.07 16.04 0.00032
160.0 200 4.9 13.3 20.9 1.0 0.50 20.07 16.04 0.00032
170.0 200 4.9 13..3 20.8 1.0 0.50 20.06 16.04 0.00032
180.0 200 4.9 13.3 20.8 1.0 0.50 20.06 16.03 0.00032
190.0 200 4.8 13.3 20.7 1.0 0.50 20.06 16.03 0.00032
200.0 200 4.8 13.3 207 1.0 0.50 20.05 16.03 0.00032
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 502 Benzol BM10 BM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JHM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: Uberschreitungshiufigkeiten. CQ: Gleitender B8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000

pg/m?)
NO2: 200 pg/m*-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m?*-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CC-Bh-MW
[m] = = [m] ng/m?
0.0 1 17 0.0 1052

10.0 1 17 10.0 1046
20.0 1 17 20.0 1044
30.0 1 17 30.0 1043
40.0 1 17 40.0 1042
50.0 1 17 50.0 1042
60.0 1 17 60.0 1041
70.0 1 17 70.0 1041
80.0 1 17 80.0 1040
90.0 1 17 90.0 1040

100.0 1 17 100.0 1040

110.0 1 17 110.0 1039

120.0 1 17 120.0 1039

130.0 1 17 130.0 1039

140.0 1 17 140.0 1039

150.0 1 17 150.0 1039

160.0 1 17 160.0 1038

170.0 1 17 170.0 1038

180.0 1 17 180.0 1038

190.0 1 17 190.0 1038

200.0 1 17 200.0 1038

Aknzahl der zuldssigen ﬁberschreitungen [-1
NC2 : 200 pg/m?- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m?-24h-Mittelwert: 35
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ANLAGE 1

B)Verkehr 2025 auf der erweiterten B 207 (Berechnung fiir 2025)

1.5 Heiligenhafen-Ost - GroRenbrode

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

{RLusS 2012), Version 1.4
Schadstofftabelle erstellt am

Vorgang : B207, Verkehr 2025
Aufpunkt : Profil Heiligenhafen Ost - Groflenbrode
Straflen cohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strabe:

Prognosejahr : 2025 DTV (Jahreswert)
Strafienkategorie : FernstraBe, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 4 Liangsneigungsklasse

km/h
Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s

20.06.2013 13:15:34

20413 Kfz/24h

2

SV-Anteil

Mittl

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:15:34):

502

co : 237.693 NO2 : 41.295 NOx : 160.396
38.829 PM2.5 3 14.401 BaP : 0.00070
Vorbelastung (JM-Y) [pg/m?]
co NO NO2 NOx 502 Benzol
JM-V JM-V JM-V JM=-V JM=Y JM-V
181 3.8 10.6 16.4 1.0 0.46
Zusatzbelastung (IJM-Z) [pg/m?]
s Co NO NO2 NOx s02 Benzcl
[m] JM-2 JM-Z JM-2 JM-2 JM-2 JM-Z
0.0 6.7 1.48 222 4.49 0.02 0. 01T
10.0 4.0 0.80 1.47 271 0.01 0.007
20.0 i T 0.62 1.27 P Z2, 0.01 0.006
30.0 2a9 0.51 1.15 1.93 0.01 0.005
40.0 28 0.43 1.06 1.72 0.01 0.004
50.0 T .37 0.99 1«56 0.01 0.004
60.0 2l 0.32 0.94 1.43 0.01 0.004
70.0 1.9 0.28 0.89 1.31 0.01 0.003
80.0 1.8 0.24 0.85 122 0.01 0.003
90.0 2 o) 02l 0.81 1513 0.01 0.003
100.0 1.6 0.18 0.78 1.05 0.01 0.003
1100 1.5 0.15 0.75 0.98 0.01 0.002
120.0 14 0.13 o Jer o, 0.92 0.00 0.002
130.0 1.3 0.10 0.70 0.86 0.00 0.002
140.0 A e 0.08 0.68 0.80 0.00 0.002
150.0 1 1 § 0.06 0.65 0.75 0.00 0.002
160.0 1.0 0.05 0.63 0.70 0.00 0.002
170.0 A Pt 0.03 0.61 0.66 0.00 0.002
180.0 0.9 0.01 0.60 0.62 0.00 0.002
190.0 0.9 0.00 0.58 0.58 0.00 0.001
200.0 0.8 0.00 0.56 0.54 0.00 0.001

ANLAGE 1B 1.5 = RLuS 2012
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PM10
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. PEW-Geschw. : 97.
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]

s co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10O PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JHM-G JM-G JM-G
0.0 188 5.2 12.8 20.9 1.0 0.47 19.27 14.95 0.00034
10.0 185 4.6 F2i:1 19.1 1.0 0.47 13.84 14.79 0.00033
20.0 184 4.4 11.9 18.6 1.0 0.47 18.72 14.75 0.00033
30.0 184 4.3 11.8 18.3 1.0 0.47 18.65 14,72 0.00033
40.0 183 4.2 Tkl 18.1 1.0 0.46 18.60 14.70 0.00033
50.0 183 4.1 11.6 17.9 1.0 0.46 18.56 14.69 0.00033
60.0 183 4.1 115 17.8 T2 0.46 18.53 14.67 0.00033
70.0 183 4.0 11.5 177 1.0 0.46 18.50 l4.66 0.00033
80.0 183 4.0 11.5 17.6 1.0 0.46 18.48 14.65 0.00033
90.0 183 1.0 11.4 17.5 1.0 0.46 18.46 14.55 0.00032
100.0 182 3:9 11.4 17.4 1.0 0.46 18.44 14.64 0.00032
110.0 182 3.9 11.4 17.4 1.0 0.46 18.42 14.63 0.00032
120.0 182 3.9 L3 17,3 1.0 0.46 18.40 14.63 0.00032
130.0 182 3.9 11.3 17.2 1.0 0.46 18.39 14.62 0.00032
140.0 182 3.8 11.3 172 1.0 0.46 18.38 14.62 0.00032
150.0 182 3.8 11::3 1751, 1.0 0.46 18.36 14.61 0.00032
160.0 182 3.8 11.2 iy (% | 1.0 0.46 18.35 14.61 0.00032
170.0 182 3.8 1.2 17.0 1.0 0.46 18.34 14.60 0.00032
180.0 182 3.8 11:2 17.0 1.0 0.46 18.33 14.50 0.00032
1920.0 182 3.8 11.2 17.0 1.0 0.46 18.32 14.60 0.00032
200.0 182 3.8 11,2 16.9 1.0 0.456 18.31 14.52 0.00032
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 s02 Benzol BM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JH-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender Bh-Mittelwert, Beurteilungswert:10000

ng/m?3)
NO2: 200 pg/mi-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m?*-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-Mw

[m] = = (m] p3/m?
0.0 1 15 0.0 971
10.0 1 14 10.0 958
20.0 1 14 20.0 954
30.0 1 14 30.0 952
40.0 1 14 40.0 950
50.0 1 14 $0.0 949
60.0 1 14 60.0 948
70.0 1 14 70.0 947
80.0 1 14 80.0 946
90.0 1 14 90.0 945
100.0 1 14 100.0 945
110.0 1 14 110.0 944
120.0 1 14 120.0 944
130.0 1 14 130.0 944
140.0 1 14 140.0 943
150.0 1 14 150.0 943
160.0 1 14 160.0 942
170.0 1 14 170.0 942
180.0 1 14 180.0 942
190.0 1 14 190.0 941
200.0 1 14 200.0 941

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m?- lh-Mittelwert: 13
PM10: 50 pg/m?*-24h-Mittelwert: 35
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ANLAGE 1

B)Verkehr 2025 auf der erweiterten B 207 (Berechnung fiir 2025)

1.6 GroRenbrode - Avendorf

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
(RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 20.06.2013 13:17:04
Vorgang : B207, Verkehr 2025
Aufpunkt : Profil GroBRenbrode - Avendorf

Strafien ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strale:

Prognosejahr 1 2025 DTV (Jahreswert) : 19500 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
Straflenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 100

anzahl Fahrstreifen : 4 Laéngsneigungsklasse : 2 Mittl. PEW-Geschw.
km/h

Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:17:04):

co ¢ 2T 08L NOZ2 : 39.448 NOx : 153.222 502 : 0.814 Benzol: 0.381
37.092 PMZ.:5 ¢ 130757 BaP : 0.00067

Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]

co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM=-V JH-V JM-V JM=-V JM=-V JM-V JM=-V JM=-V JM-V
181 3.8 10.6 15.4 1.0 0.46 18.18 14.55 0.00032
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?]
=] ole] NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-2 JM-2Z JM-2Z JM-Z JM-2 JM-2 JM-Z JIM-2 JM-2Z
D0 6.4 1.41 2.14 4.29 0.02 0.011 1.039 0.385 0.00002
10.0 3.8 0.76 1.42 2.58 0.01 0.006 0.626 0.232 0.00001
20.0 3.1 0.58 1.23 2 1o 0.01 0.005 0.514 0.191 0.00001
30.0 2.0 0.48 111 1.85 0.01 0.005 0.447 0.166 0.00001
40.0 2.4 0.40 1.03 1.65 0.01 0.004 0.39% 0.143 0.00001
50.0 i 0.34 0.96 1.49 0.01 0.004 0.351 0.134 0.00001
60.0 20 0.30 0.91 1.36 0.01 0.003 0.330 0.122 0.00001
70.0 1.9 0.25 0.87 1.26 0.01 0.003 0.304 0.113 0.00001
80.0 L7 0.22 0.83 L1k 0.01 0.003 0.281 0.104 0.00001
90.0 1.6 0.19 0.79 1.08 0.01 0.003 0.261 0.097 0.00000
100.0 1.5 0.16 0.75 1.00 I BRI5 | 0.002 0.243 0.090 0.00000
110.0 1.4 013 533 0.94 0.00 0.002 0.227 0.084 0.00000
120.0 L:3 0.11 0.71 0.88 0.00 0.002 0.212 0.079 0.00000
130.0 R 0.09 0.68 0.82 0.00 0.002 0.198 0.074 0.00000
140.0 Yk 0.07 0.66 0.77 0.00 0.002 0.186 0.069 0.00000
150.0 ! 0.05 0.64 T2 0.00 0.002 0.174 0.064 0.00000
160.0 1.0 0.03 0.52 0.67 0.00 0.002 0.163 0.060 0.00000
170.0 0.9 0.02 0.60 0.63 0.00 0.002 0.152 0.056 0.00000
180.0 0.9 0.00 0.59 0.5% 0.00 0.001 0.142 0.053 0.00000
190.0 0.8 0.00 0.57 0.55 0.00 0.001 0.133 0.049 0.00000
200.0 0.8 0.00 0.55 0.51 0.00 0.001 0.124 0.046 0.00000
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Gesamtbelastung (JM-G)
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Anzahl der zuldssigen ﬁberschreitungen [-1
200 pg/m*- lh-Mittelwert:
50 pg/m*-24h-Mittelwert:

NO2

PM10:
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(m] ng/m?
0.0 970
10.0 957
20.0 953
30.0 951
40.0 950
50.0 948
60.0 947
70.0 947
80.0 946
90.0 945
100.0 945
110.0 944
120.0 944
130.0 943
140.0 943
150.0 942
160.0 942
170.0 942
180.0 941
190.0 941
200.0 941
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CO: Gleitender 8&h-Mittelwert,

PM2.5 BaP
JM-G JM-G
14.93 0.00034
14.78 0.00033
14.74 0.00033
14.71 0.00033
14.69 0.00033
14.68 0.00033
14.67 0.00033
14.66 0.00033
14.65 0.00033
l4.64 0.00032
14.64 0.00032
14.63 0.00032
14.62 0.00032
14.62 0.00032
l4.61 0.00032
14.61 0.00032
14.61 0.00032
14.60 0.00032
14.60 0.00032
14.5% 0.00032
14.59 0.00032

Beurteilungswert:10000
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ANLAGE 1

B)Verkehr 2025 auf der erweiterten B 207 (Berechnung fir 2025)

1.7 Avendorf - Burg a. Fehmarn

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitét an Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung
{RLusS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 20.06.2013 13:18:22
Vorgang : B207, Verkehr 2025
Aufpunkt : Profil Avendorf - Burg a. Fehmarn

Strafien ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter Strafe:

Prognosejahr 2025 DTV (Jahreswert) : 17496 Kfz/24h SV-Anteil (»3.5 t)
Strafienkategorie : Fernstrafe, Tempolimit 100

&nzahl Fahrstreifen : 4 Ldngsneigqungsklasse : 2 Mittl. PEW-Geschw.
km/h

Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:18:22):

co = 203,726 NO2 3 35354 NOx : 137.476 502 =02 731 Benzol: 0.342
33.280 PM2.5 : 12.343 BaP : 0.00060

Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]

co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM=V JM-V JM-V JM-V JM=-V JM-V JM=-V JM-V JIM=-V
181 3.8 10.86 16.4 1.0 0.46 18.18 14.55 0.00032
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?]
s co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM=-Z JM=-Z JM-Z JM-2 JM-2Z JM-2 JM-Z JM-Z JIM-Z
0.0 Lo g 1.24 La95 3.85 0.02 0.010 0.932 0.346 0.00002
10.0 3.4 0.66 L3 2.32 0.01 0.006 0.561 0.208 0.00001
20.0 2.8 0.50 1.14 1.91 0.01 0.005 0.461 0.171 0.00001
30.0 2D 0.41 1.03 1.66 0.01 0.004 0.401 0.149 0.00001
40.0 2.2 0.34 0.96 1.48 0.01 0.004 0.358 0.133 0.00001
50.0 20 0.29 0.90 1.34 0.01 0.003 0.324 0.120 0.00001
60.0 18 0.24 0.85 i 5 0.01 0.003 0.295 0.110 0.000D1
70.0 1.7 0.21 0.81 1.13 0.01 0.003 0.273 0.101 0.00000
80.0 1 0.17 0.78 1.04 0.01 0.003 D252 0.094 0.00000
90.0 1.4 0.15 0.74 0.97 0.01 0.002 0.234 0.087 0.00000
100.0 1.3 0.12 0.72 0.90 0.00 0.002 0.218 0.081 0.00000
110.0 142 0.10 0.69 0.84 0.00 0.002 0.203 0.075 0.00000
120.0 1.2 0.08 0.67 0.79 0.00 0.002 0.190 0.071 0.00000
130.0 1.1 0.086 0.65 0.73 0.00 0.002 0.178 0.066 0.00000
140.0 1.0 0.04 0.63 0.69 0.00 0.002 0.166 0.062 0.00000
150.0 1.0 0.02 0.61 0.64 0.00 0.002 0.156 0.058 0.00000
160.0 0.9 0.01 0.59 0.60 0.00 0.002 0.146 0.054 0.00000
170.0 0.8 0.00 0.58 0.56 0.00 0.001 o I 0.051 0.00000
180.0 0.8 0.00 0.56 0.53 0.00 0.001 0.128 0.047 0.00000
190.0 0.7 0.00 0.55 0.49 0.00 0.001 0,118 0.044 0.00000
200.0 0.7 0.00 0.53 0.46 0.00 0.001 0.112 0.041 0.00000

03
JM=V
54.9
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]

s co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JM-G JM=-G JM-G JM-G JM-G JM-G
0.0 187 B, 12.86 20,2 1.0 0.47 19.11 14.89 0.00034
10.0 184 4.4 11.% 18.7 1.0 0.47 18.74 14.75 0.00033
20.0 184 4.3 11.8 18.3 1.0 0.47 18.64 14.72 0.00033
30.0 183 4.2 11.6 18.0 1.0 0.486 18.58 14.69 0.00033
40.0 183 4.1 11.6 17.9 1.0 0.46 18.54 14.68 0.00033
50.0 183 4.0 1.5 17.7 1.0 0.46 18.51 14.67 0.00033
60.0 183 4.0 11.5 17.6 ol 0.46 18.48 14.66 0.00033
70.0 183 4.0 11.4 LT 1.0 0.45 18.45 14.65 0.,00032
80.0 182 3.5 11.4 17.4 1.0 0.46 18.43 14.64 0.00032
90.0 182 3.9 11.4 7.3 1.0 0.46 18.42 14.63 0.00032
100.0 182 348 11.3 17:3 1.0 0.46 18.40 14.63 0.00032
110.0 182 3.9 11.3 LY. 1.0 0.46 18.39 14.62 0.00032
120.0 182 3.8 11.3 L2 i R 0.46 18.37 14.62 0.00032
130.0 182 3.8 11.3 17.1 1.0 0.46 18.36 14.61 0.00032
140.0 182 3.8 11.2 17.1 i 0.46 18.35 14.61 0.00032
150.0 182 3.8 R B 17.0 1.0 0.46 18.34 14.60 0.00032
160.0 182 3.8 11.2 17.0 1.0 0.46 18.33 14.60 ©0.00032
170.0 182 3.8 il.2 16.9 1.0 0.46 18.32 14.60 0.00032
180.0 182 3.8 T2 16.9 1.0 0.46 18.31 14.59 0.00032
180.0 182 3.8 11.2 16.9 1.0 0.46 18.30 14.59 0.00032
200.0 182 3.8 gt 1 16.8 1.0 0.46 18.29 14.59 0.00032
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m3]
NO2 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: (berschreitungshiufigkeiten. CO: Gleitender Bh-lMittelwert, Beurteilungswert:10000
pg,}'m 3 )
NO2: 200 pg/mi-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m?-24h-Mittelwert
5 NO2 PM10 s CO-8h-MW
(m] - = [m] pg/m?
0.0 1 15 0.0 966
10.0 I 14 10.0 955
20.0 1 14 20.0 952
30.0 i 14 30.0 950
40.0 2] 14 40.0 348
50.0 1 14 50.0 947
60,0 £ 14 60.0 946
70.0 1 14 70.0 945
80.0 i 14 80.0 945
90.0 1 14 80.0 944
100.0 1 14 100.0 944
110.0 1 14 110.0 943
120.0 1 14 120.0 943
130.0 1 14 130.0 943
140.0 1 14 140.0 942
150.0 1 14 150.0 942
160.0 1 14 150.0 942
170.0 1 14 170.0 941
180.0 1 14 180.0 941
180.0 1 14 190.0 941
200.0 1 14 200.0 940

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-1
NO2 : 200 pg/m3*- lh-Mittelwert: 18
BM10: S0 pg/m?*-24h-Mittelwert: 35
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ANLAGE 1

B) Verkehr 2025 auf der erweiterten B 207 (Berechnung fiir 2025)

1.8 Burg a. Fehmarn - Puttgarden

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung wvon verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung
(RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 20.06.2013 13:19:34
Vorgang : B207, Verkehr 2025
Aufpunkt : Profil Burg a. Fehmarn - Puttgarden

Straben ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter StrafBe:

Prognosejahr : 2025 DTV (Jahreswert) : 12309 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
StraBenkategorie : Fernstrafe, Tempolimit 100

Anzahl Fahrstreifen : 4 Léngsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
km/h

Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:19:34):
co : 150.602 NO2 : 26.288 NOx : 103.977 s02 : 0.576 Benzol: 0.238
25.527 BM2.5 : 9.615 BaP : 0.00045
Vorbelastung (JM-V) [pg/m?]
co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PMZ.5 BaP
JM=-V JM=V JM=-V JM-YV JM-V JM=V JM-V JM-V JM=-V
181 3.8 10.6 16.4 1.0 0.46 18.18 14.55 0.00032
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m?]
5 CO NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-2 JM-Z JM=-Z JM-Z JM-Z JM=-2 JM=-2Z JM-2Z JM-Z
0.0 4.2 0.89 1.-55 2.91 0.02 0.007 0.715 0.269 0.00001
10.0 2.5 0.45 1.07 1.35 0.01 0.004 0.431 0.162 0.00001
20.0 2.1 0.33 0.94 1.44 0.01 0.003 0.354 0.133 0.00001
30.0 1.8 0.25% 0.86 125 0.01 0.003 0.308 0.116 0.00001
40.0 1.6 0.20 0.80 1.12 0.01 0.003 0.274 0.103 0.00000
50.0 1.5 0.15 0.76 1.01 0.01 0.002 0.248 0.094 0.00000
60.0 1.3 0.13 0.72 0.93 0.01 0.002 0.227 0.086 0.00000
70.0 12 0.10 0.69 0.85 0.00 0.002 0.209 0.079 0.00000
80.0 1.2 0.08 0.67 0.79 0.00 0.002 0.193 0.073 0.00000
90.0 1.1 0.06 0.64 0.73 0.00 ~0.002 0.180 0.068 0.00000
100.0 1.0 0.04 0.62 0.68 0.00 0.002 0.167 0.063 0.00000
110.0 0.9 0.02 0.60 0.64 0.00 0.001 0.156 0.059 0.00000
120.0 0.9 0.01 0.59 0.59 0.00 0.001 0.146 0.055 0.00000
130.0 0.8 0.00 0.57 0.56 0.00 0.001 0.1386 0.051 0.00000
140.0 0.8 0.00 0.56 0.52 0.00 0.001 0.128 0.048 0.00000
150.0 0.7 0.00 0.54 0.49 0.00 0.001 0.120 0.045 0.00000
160.0 0.7 0.00 0.53 0.46 0.00 0.001 0.112 0.042 0.00000
170.0 0.6 0.00 0.52 0.43 0.00 0.001 0.105 0.039 0.00000
180.0 0.6 0.00 0.50 0.40 0.00 0.001 0.098 0.037 0.00000
1%0.0 0.5 0.00 0.49 0.37 0.00 0.001 0.092 0.035 0.00000
200.0 0.5 0.00 0.48 0.35 0.00 0.001 0.086 0.032 0.00000

03
JM-V
54.9
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?)

5 co M N2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JM-G JIM-G JM-G JM~-G JM-G JM-G
0.0 185 4.6 12.2 19.3 1.0 0.47 18.90 14.81 0.00033
10.0 183 4.2 5 18.1 1.0 0.46 18.61 14.71 0.00033
20.0 183 4.1 11.56 17.8 1.0 0.46 18.54 14.68 0.00033
30.0 183 4.0 1.8 17.6 1.0 0.46 18.49 l14.66 0.00033
40.0 182 4.0 11.4 78 1.0 0.46 18.486 14.65 0.00032
50.0 182 3.9 11.4 17.4 1.0 0.46 18.43 14.64 0.00032
60.0 182 3.9 11.3 13 1.0 0.46 18.41 14.563 0.00032
70.0 182 R H 11.3 17.2 1.0 0.46 18.39 14.62 0.00032
80.0 132 3.8 11.3 LT .2 1o Kk 0.48 18.38 14.62 0.00032
90.0 182 3.8 Ll a3 i P 1.0 0.46 18.3¢ 14.61 0.00032
100.0 182 3.8 11.2 17.1 1.0 0.46 18.35 14.61 0.00032
110.0 182 3.8 11.2 17.0 1.0 0.46 18.34 14.60 0.00032
120.0 182 3.8 11.2 17.0 1.0 0.4%6 18.33 14.60 0.00032
130.0 182 3.8 1,2 16.9 1.0 0.46 18.32 14.60 0.00032
140.0 182 3.8 1.2 16.9 1.0 0.46 18.31 14.59 0.00032
150.0 182 3.8 11.2 16.9 1.0 0.46 18.30 14.59 0.00032
160.0 182 3.8 11.1 16.8 1.0 0.46 18.29 14.59 0.00032
170.0 181 3.8 11.1 16.8 1.0 0.45 18.29 14.58 0.00032
180.0 181 3.8 1131 15.8 1.0 0.46 18.28 14.58 0.00032
190.0 181 3.8 11.1 16.7 i B 0.46 18.27 14.58 0.00032
200.0 181 3.8 11.1 16.7 10 0.46 18.27 14.58 0.00032
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JH-B JM-B JM~-B JH-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: {lberschreitungshiufigkeiten. CO: Gleitender Bh-Mittelwert, Beurteilungswert:10000

ng/m*)
NOZ2: 200 pg/mi-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m?-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] = - [m] ng/m?
0.0 1 15 0.0 959
10.0 1 14 10.0 950
20.0 1 14 20.0 948
30.0 1 14 30.0 946
40.0 1 14 40.0 945
50.0 1 14 50..40 945
60.0 1 14 60.0 944
70.0 1 14 70.0 943
80.0 1 14 80.0 943
90.0 1 14 90.0 942
100.0 1 14 100.0 942
110.0 1 14 110.0 942
120.0 1 14 120.0 941
130.0 1 14 130.0 941
140.0 1 14 140.0 941
150.0 1 14 150.0 941
160.0 1 14 160.0 940
170.0 1 14 170.0 940
180.0 1 14 180.0 940
190.0 1 14 190.0 940
200.0 1 14 200.0 940

Anzahl der zuldssigen ﬁberschreitungen [-]
NOZ2 : 200 pg/m?- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m?¥-24h-Mittelwert: 35
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ANLAGE 2.1 - Immissionsort A, Klaranlage Sundweg

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitédt an Strafien ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen,

Version 1.4
Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

20.06.2013 13:22:45

B207, 2025

Immissionsort A, Klaranlage Sundweg

StrafBlen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV 2
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)]

co
NOx
NO2
502
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

Ergebnisse Immissionen
(IJM=Jahresmittelwert,

2025

Fernstrafie, Tempolimit 100
+/-2 %

4

20413 Kfz/24h (Jahreswert)
13 % 85V % 3.5 t)

97.8 km/h

5.5 m/s
190.0 m

237.693
160.3896
41.295
0.853
0.398%
38.829
14.401
0.00070

[ug/m?]:

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2Z
co 181 0.9
NO 3.8 0.00
NO2 10.86 0.58
NOx 16.4 0.58
502 1.0 0.00
Benzol 0.46 0.001
PM10 18.18 0.13¢9
PM2.5 1455 0.052
BaP 0.00032 0.00000
o3 54.9 =

(Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:22:45):

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m? wird 1 mal iilberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 14 mal {iberschritten.

(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrigt: 941 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

co 182 - -
NO 3.8 - -
NO2 11.2 40.0 28
NOx 1748 - -
502 1.0 20.0 5
Benzol 0.46 5.00 9
PM10 18.32 40.00 46
PM2.5 14.60 25.00 58
BaP 0.00032 0.00100 32
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ANLAGE 2.2 - Immissionsort B, Wohnhiuser An de Drift

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Version 1.4
Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV :
Schwerverkehr-Anteil:

20.06.2013 13+24:33

B207, 2025

Immissionsort B, Wohnhaus An de Drift
Straflen ohne oder mit lockerer Randbebauung

2025
Fernstrafe,
+/-2 %

4

20413 Kfz/24h (Jahreswert)

Tempolimit 100

138 % (BV5 3.5 £)
Mittl. PKW-Geschw. 97.8 km/h
Windgeschwindigkeit 5.5 m/s
Entfernung 110.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum:
co : 237.693
NOx 160.396
NO2 41.295
502 0.853
Benzol 0.399
PM10 38.829
PM2.5 14.401
BaP 0.00070
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-Z
co 181 1.5
NO 348 0515
NO2 10.6 079
NOx 16.4 0.98
sS02 1.0 0.01
Benzol 0.48 0.002
PM10 18.18 0.237
PMZ.5 14.55 0.088
BaP 0.00032 0.00000
03 54.9 -
NO2:

(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

20.06.2013 13:22:45):

Der lh-Mittelwerte von 200 ug/m?® wird 1 mal iiberschritten.

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 14 mal iiberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende B8h-CO-Mittelwert betragt: 944 pg/m?
{(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
co 182 - -
NO 3.9 - -
NO2 11.4 40.0 28
NOx 17.4 = -
502 ik 20.0 5}
Benzol 0.46 5.00 9
PM10 18.42 40.00 46
PM2.5 14.863 25.00 59
BaP 0.00032 0.00100 32
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ANLAGE 2.3 - Immissionsort C, Kurgebiet ndérdlich der B207

PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Strafen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen,

Version 1.4
Protockoll erstellt am

Vorgang :
Aufpunkt =

20.06.2013 13:26:27

B207, 2025

Immissionsort C, Kurgebiet n

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
Strafenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DIV :
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen
co

[g/ (km*h) ]

NOx
NO2
502
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

2025
Fernstrale,
+/-2 %

4

21500 Kfz/24h (Jahreswert)
13 % (SV > 3.5 t)

97.8 km/h

Tempolimit 100

5.5 m/s
95.0m

(Berechnungsdatum:
250.350
168.937
43.494
0.898
0.420
40.897
15.167
0.00074

Ergebnisse Immissionen [ug/m?3]:
(IM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
IM-V JM-2Z
co 181 )
NO 3.8 02l
NO2 10.6 0.82
NOx 16.4 i S
502 e 0.01
Benzol 0.46 0.003
PM10 18.18 0.278
PM2.5 14.55 0.103
BaP 0.00032 0.00001
03 54.9 -
NO2:

(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

6rdlich der B207

20.06.2013 13:26:27):

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal berschritten.

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m? wird 14 mal iliberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
CO: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrigt: 946 ug/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert wvon 10000 pg/m3)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
co 183 - -~
NO 4.0 = -
NO2 108 40.0 29
NOx 14258 - -
s02 1.0 20.0 5
Benzol 0.46 5.00 9
PM10 18.46 40.00 46
PM2.5 14.65 25.00 59
BaP 0.00033 0.00100 33
Anlage 2.3 - C — RLuS 2012
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ANLAGE 2.4 - Immissionsort D, Ferienhausgebiet ndérdlich der B207

PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach
den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Version 1.4
Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

20.06.2013 13:27:17

B207, 2025
Immissionsort D, Ferienhausg

Straben ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV s
Schwerverkehr-Anteil:

2025
Fernstrafe,
+/-2 %

4

21500 Kfz/24h (Jahreswert)
13 % (5V 3 3.5 t)

Tempolimit 100

Mittl. PKW-Geschw. 97.8 km/h
Windgeschwindigkeit 5.5 m/s
Entfernung 185.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum:

co : 250.350
NOx : 168.937
NO2 43.494
502 0.898
Benzol 0.420
PM10 40.897
PM2.5 - 15:167
BaP H 0.00074

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

ebiet ndérdlich der B207

20.06.2013 13:26:27):

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-2
co 181 0.9
NO 3.8 0.02
NOZ 10.6 0.60
NOx 16.4 0.63
502 146 0.00
Benzol 0.46 0.002
PM10 18.18 0. 15%
PM2.5 14.55 0.056
BaP 0.00032 0.00000
03 54.9 =
NOZ2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m? wird 1 mal iberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der Z4h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 14 mal i{iberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 942 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
co 182 = -
NO 3.8 - -
NO2 1.2 40.0 28
NOx 17.0 - -
502 Ll 20.0 5
Benzol 0.46 5.00 9
PM10 18.33 40.00 46
PM2.5 14.60 25.00 58
BaP 0.00032 0.00100 32
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ANLAGE 2.5 - Immissionsort E, Gebiude an der Hochfelder StraBe

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitit an Strafen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Version 1.4
Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

20.06.2013 13:28:38

B207, 2025
Immissionsort E,

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr : 2025
Straflenkategorie Fernstrafie, Tempolimit 100
Langsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 4

DTV :
Schwerverkehr-Anteil:

17496 Kfz/24h (Jahreswert)
13 % (SV > 3.5 t)

Gebdude an der Hochfelder StraBe?

Mittl. PEKW-Geschw. 97.8 km/h
Windgeschwindigkeit 5.5 m/s
Entfernung 180.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:28:38):

co i 203.726
NOx ¥ 137.476
NO2 Y 35.394
502 % 0.731
Benzol 3 0.342
PM10 2 33.280
PM2.5 12.343
BaP 0.00060

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung
JM_."?
a{e] 181
NO 3.8
NO2 10.6
NOx 16.4
502 1.0
Benzol 0.46
PM10 18.18
PM2.5 14.55
BaP 0.00032
03 54.9
NO2:

Zusatzbelastung
JM-Z
0.8
0.00
0.56
053
0.00
0.001
0.128
0.047
0.00000

(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)

Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m?® wird 1 mal {iberschritten.

Bewertung
JM-G/
JM-B [%]
28
5
9
46
58

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 14 mal i{iberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
COo: Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 941 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte
JM-G JM-B
co 182 -
NO 3.8 -
NO2 11.2 40.0
NOx 16.9 —
502 1.0 20.0
Benzol 0.46 5.00
PM10 18.31 40.00
PM2.5 14.59 25.00
BaP 0.00032 0.00100

Anlage 2.5 —E — RLuS 2012
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ANLAGE 2.6 - Immissionsort F , Gebdude am Blieschendorfer Weg

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitidt an Strafen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (RLuS 2012) der Forschungsgesellschaft fiir StrafBen- und Verkehrswesen,

Version 1.4

Protokoll erstellt am 20.06.2013 13:30:30
Vorgang B207, 2025
Aufpunkt

Immissionsort F, Gebdude am Blieschendorfer Weg

Straflen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr 2025
Strafenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Lidngsneigungsklasse +/=-2 %
Anzahl Fahrstreifen 4
DTV : 19500 Kfz/24h (Jahreswert)
Schwerverkehr-Anteil: 13 % (5V > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 97.8 km/h
Windgeschwindigkeit : 5.5 m/s
Entfernung : 85.0m

Ergebnisse Emissionen [g/(km*h) ]

co 227.061
NOx 153.222
NO2 : 39.448
502 s D.814
Benzol : 0.381
PM10 37.092
PM2.5 13.757
BaP 0.000867

Ergebnisse Immissionen
(JM=Jahresmittelwert,

[rg/m3]:

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Freiland)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2
CO 181 L7
NO 3.8 0.20
NO2 10.6 0.81
NOx 16.4 1.12
502 1.0 0.01
Benzol 0.46 0.003
PM10 18.18 0.271
PM2.5 14.55 0.100
BaP 0.00032 0.00000
03 54.9 -

(Berechnungsdatum: 20.06.2013 13:30:30) :

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal {iberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 ug/m® wird 14 mal iiberschritten.

(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)
Co: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 946 pg/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
co 183 - -
NO 4.0 - -
NO2 11.4 40.0 29
NOx T8 - =
502 1.0 20.0 5
Benzol 0.46 5.00 9
PM10 18.45 40.00 46
PM2.5 14.65 25.00 59
BaP 0.00032 0.00100 32
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