Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.11

Plausibilitatsprufung

Plausibilitatspriifung der Ergebnisse Prognosejahr 2025 und 2030
y Planfall mit A 20 bis Niedersachsen

Die vorliegenden Berechnungen in der Unterlage 11.1 beruhen auf den Verkehrszahlen fur
den Prognosehorizont 2025. Auf Grund der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf
den Prognosehorizont 2030 [09] werden die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnun-
gen nachfolgend auf Plausibilitat Uberprift.

In der Tabelle 1 sind fur die relevanten Streckenabschnitte die Verkehrsmengen zusammen-
gestellt. In Tabelle 2 sind die resultierenden Emissionspegel gegenubergestellt und die Diffe-
renz der Emissionspegel 2030 und 2025 aufgefiihrt. Die Emissionspegel gelten bei beiden
Prognosehorizonten fur einen Dgyo = - 2 dB(A) und v = 130 / 80 km/h fur die A 20 und fur
Dsyo = - 2 dB(A) und v = 70 / 70 km/h fur die Rampen an der Anschlusstelle Hartenholm.

Tabelle 1: Verkehrsmengen — Prognose 2025 und 2030

Planfall A 20 bis Niedersachsen

Lfd. |Streckenabschnitt 2025 2030
Nr. DTV Anteil Lkw > 2,8 t DTV Anteil Lkw > 2,8 t
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
tags | nachts
1 A 20, A 7 Bad Bramstedt —| 23.067 15 26 22.473 11 20
L 79 Hartenholm
2 A 20, L 79 Hartenholm —| 21.582 16 28 20.988 12 21
K 73 Wittenborn
21 AS Hartenholm, Rampe Nord 3.465 11,0 9,0 3.465 9
24 AS Hartenholm, Rampe Sud 3.416 11,0 10,0 3.366 9
Tabelle 2: Emissionspegel — Prognose 2025 und 2030
Planfall A 20 bis Niedersachsen
Lfd. [Streckenabschnitt Emissionspegel Emissionspegel Differenz
Nr. 2025 - L g 2025 2030 -L £ 2030 Lim.£.2030 - L-mE.2025
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts tags nachts
1 A 20, A 7 Bad Bramstedt — 71,6 66,3 1,1 65,6 -0,5 -0,7
L 79 Hartenholm
2 A 20, L 79 Hartenholm - 71,4 66,1 70,9 65,4 -0,5 -0,7
K 73 Wittenborn
21 | AS Hartenholm, Rampe Nord 59,3 52,4 58,8 51,8 -0,5 -0,6
24 | AS Hartenholm, Rampe Sid 59,2 52,7 58,6 51,7 -0,6 -1,0

Die Gegenuberstellung zeigt, dass im Abschnitt der A 20 zwischen der A 7 und der B 206 die
Verkehrsstarke und damit auch die Emissionspegel im Prognosehorizont 2030 leicht sinken.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.11

Plausibilitatsprifung

Die berechneten Beurteilungspegel fur den Prognosehorizont 2025 sind damit leicht zu hoch
berechnet. Sie liegen somit auf der sicheren Seite und behalten ihre volle Gultigkeit.

2 Planfall mit vorribergehendem Anschluss der A 20 an die B 206

In Unterlage 11.10 wurden fur die Situation mit vorribergehenden Anschluss der A 20 an die
B 206 Berechnungen an der Bebauung entlang der B 206 in der Ortslage Wittenborn durch-
gefuhrt. Es wurden hinsichtlich der Verkehrsbelegung folgende Varianten betrachtet:

- Variante 0: A 20 bis Weede
- Variante 1: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
- Variante 2: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen.

In den Tabellen 3, 5 und 7 sind fur die relevanten Streckenabschnitte der B 206 die Ver-
kehrsmengen fir die Prognose 2025 und 2030 zusammengestelit. In den Tabellen 4, 6 und 8
sind die resultierenden Emissionspegel gegenubergestellt und die Differenz der Emissions-
pegel 2030 und 2025 aufgefiihrt. Die Emissionspegel gelten bei allen Prognosehorizonten
gelten fur einen Dsyo = 0 dB(A) und v = 100 / 80 km/h, was einem Maximalfall entspricht.

Tabelle 3: Verkehrsmengen — Prognose 2025 und 2030

Planungsnulifall A 20 bis Weede

Lfd. | Streckenabschnitt 2025 2030
Nr. DTV Anteil Lkw > 2,8 t DTV Anteil Lkw > 2,8 t
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
tags | nachts
S95 |B 206, A21-K47 12.474 11 T 12.375 11 16
S84 (B 206, K 47 — K 73 Witten-| 13.860 12 18 13.761 1 1l
born
S91 | B 206, K 73 Wittenborn — L 78 13.860 13 19 13.761 12 18
Tabelle 4: Emissionspegel — Prognose 2025 und 2030
Planungsnulifall A 20 bis Weede
Lfd. | Streckenabschnitt Emissionspegel Emissionspegel Differenz
Nr. 2025 - L 2025 2030 -Lim e 2030 Lm g 2030 = Lm g 2025
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts tags nachts
S95 |B 206, A21-K47 68,8 63,5 68,7 63,3 -0,1 -0,2
S84 (B 206, K 47 — K 73 Witten- 69,4 64,1 69,2 63,9 -0,2 -0,2
born
S91 | B 206, K 73 Wittenborn— L 78 69,6 64,2 69,4 64,0 -0,2 -0,2
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206
Plausibilitatsprafung

Anlage 11.11

Tabelle 5: Verkehrsmengen — Prognose 2025 und 2030
Planfall A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
Lfd. [Streckenabschnitt 2025 2030
Nr. DTV | Anteil Lkw > 2,8t DTV Anteil Lkw > 2,8 t
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
tags | nachts .
S95 |B 206, A21—-K47 13.167 10 17 12.969 10 17
S84 |B 206, K 47 — K 73 Wittenborn 14.850 1 18 14.949 10 i i
S91 [ B 206, K 73 Wittenborn — A 20 14.949 11 18 15.444 10 1T
Tabelle 6: Emissionspegel — Prognose 2025 und 2030
Planfall A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7
Lfd. | Streckenabschnitt Emissionspegel Emissionspegel Differenz
Nr. 2025 - Lrn‘E.2025 2030 "Lm.E.2030 Lm.E.ZOSO' Lm‘E‘2025
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts tags nachts
S95 |B 206, A21-K47 68,8 63,7 68,7 63,6 -0,1 -0,1
S84 |B 206, K 47 — K 73 Wittenborn 69,5 64,4 69,4 64,2 -0,1 -0,2
S91 | B 206, K 73 Wittenborn — A 20 69,6 64,4 69,5 64,4 -0,1 0
Tabelle 7: Verkehrsmengen — Prognose 2025 und 2030
Planfall A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen
Lfd. [Streckenabschnitt 2025 2030
Nr. DTV | Anteil Lkw> 2,8t DTV Anteil Lkw > 2,8 t
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
tags | nachts
S95 |B 206, A21—-K47 18.216 14 23 18.513 11 18
S84 | B 206, K 47 — K 73 Wittenborn 20.196 14 23 19.998 12 19
S91 | B 206, K 73 Wittenborn — A 20 21.681 14 24 20.889 12 20
Tabelle 8: Emissionspegel — Prognose 2025 und 2030
Planfall A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen
Lfd. | Streckenabschnitt Emissionspegel Emissionspegel Differenz
Nr. 2025 - L2025 2030 -Ly 2030 Lm.e.2030 - Lmg 2025
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts tags nachts
S95 |B 206, A21-K47 70,9 65,9 70,5 65,3 -0,4 -0,6
S84 | B 206, K 47 — K 73 Wittenborn 71,4 66,4 71 65,8 -0,4 -0,6
S91 |B 206, K 73 Wittenborn— A 20 i 66,8 712 66,1 -0,5 -0,7
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.11
Plausibilitatsprifung

Die Gegenuberstellung zeigt, dass im Abschnitt der B 206 zwischen der A 20 und der A 21
die Verkehrsstarke und damit auch die Emissionspegel im Prognosehorizont 2030 leicht sin-
ken. Die Berechnungen in der Unterlage 11.10 fur den Prognosehorizont 2025 liegen damit
auf der sicheren Seite und behalten ihre volle Gultigkeit.
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