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Plausibilitatsprufung der Ergebnisse Prognosejahr 2025 und 2030

Die vorliegenden Berechnungen in der Unterlage 11.1 beruhen auf den Verkehrszahlen fiir
den Prognosehorizont 2025. Auf Grund der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf
den Prognosehorizont 2030" werden die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen
nachfolgend auf Plausibilitat Gberprift.

In der Tabelle 1 sind fur die relevanten Streckenabschnitte die Verkehrsmengen zusammen-
gestellt. In Tabelle 2 sind die resultierenden Emissionspegel gegentibergestellt und die Diffe-
renz der Emissionspegel 2030 und 2025 aufgefiihrt. Die Emissionspegel gelten bei beiden
Prognosehorizonten fur einen Dgyo = - 2 dB(A) und v = 130 / 80 km/h fur die A 20 und fur
Dsyo = -2 dB(A) und v = 70 / 70 km/h flir die Rampen an der Anschlusstelle Hartenholm.

Tabelle 1: Verkehrsmengen — Prognose 2025 und 2030
Planfall A 20 bis Niedersachsen

Lfd. Streckenabschnitt 2025 2030
Nr. DTV  |AnteilLkw>28t| DTV [Anteil Lkw>28t
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
tags | nachts

S02 A20,B4-A7 26.730 18 31 29.601 13 23
S03 A20,A7-L79 23.067 15 26 22.473 11 20
S§21, S22 | AK, Rampe Sudwest 7.574 12 22 7.920 11 19
§23, S24 | AK, Rampe Sudost 8.909 19 34 10.692 23 23
S§25, 526 | AK, Rampe Nordost 8.267 11 19 7.920 11 19
S27,$28 | AK, Rampe Nordwest 9.131 30 34 10.494 13 23
S43A A7 ohne A 20 94.200 12 21 88.704 10 18
S43 A7 mit A 20 Sud 100.683 12 21 91.278 10 18
548 A7 mit A 20 Nord 96.228 15 26 90.882 12 21

Ingenieurgesellschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover: Fortschreibung der Verkehrsprognose auf
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Tabelle 2: Emissionspegel — Prognose 2025 und 2030
Planfall A 20 bis Niedersachsen
Lfd. Streckenabschnitt Emissionspegel Emissionspegel Differenz
Nr. 2025 - L g 2025 2030 -Lm e 2030 L g.2030 - L. 2025
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

tags nachts tags | nachts | tags | nachts

S02 A20,B4-A7 72,5 67,3 125 67,1 0 -0,2

S03 A20,A7-L79 71,6 66,3 711 65,6 -0,5 -0,3

S21, 822 | AK, Rampe Sudwest 63,0 58,6 62,9 58,3 -0,1 -0,5

S23, 824 | AK, Rampe Sudost 65,2 60,9 64,7 60,2 -0,5 -0,7

S25, S26 | AK, Rampe Nordost 63,1 58,5 62,9 58,3 -0,2 -0,2

S27,828 | AK, Rampe Nordwest 65,3 60,9 64,6 60,2 -0,7 -0,7

S43A A7 ohne A 20 774 72,0 76,9 71,4 -0,5 -0,6

S43 A 7 mit A 20 Sad 77,7 72,2 7T, 71,6 -0,6 -0,6

S48 A 7 mit A 20 Nord 77,8 72,5 7S 71,8 -0,5 -0,7

Die Gegenuberstellung zeigt, dass im Abschnitt der A 20 zwischen der B 4 und der A 7 und
an der A 7 im Bereich des Autobahnkreuzes A20 / A7 die Verkehrsstarke und damit auch die
Emissionspegel im Prognosehorizont 2030 leicht sinken. Die Beurteilungspegel fur den
Prognosehorizont 2025 sind damit leicht zu hoch berechnet. Sie liegen somit auf der siche-
ren Seite und behalten ihre volle Gultigkeit.

9. Meigdes
Doris Meister
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co.KG

Rostock, Juli 2015
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