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1 Erlauterung zum Ausgleichsbedarf sowie Vermerke zur
artenschutzfachlichen Bewertung der
KompensationsmalRnahmen

Auf den folgenden Seiten wird zundchst der betriebsbedingte Ausgleichbedarf fur die
nachgewiesenen Brutvogel Feldlerche, Neuntoéter und Rebhuhn fir jedes Individuum
einzeln sowie fir die Gilden (auf Gruppenniveau) erlautert.

Im Weiteren werden die artenschutzfachlichen Bewertungen der erforderlichen
Kompensationsmafinahmen erlautert.
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1.1 Erlauterungstabellen Feldlerche, Neuntdter, Rebhuhn, Gilden

1.1.1 Feldlerche
Gemal Garniel und Mierwald (2010) betragt die artspezifische Effektdistanz 500 m.

Tabelle 1: Abnahme der Habitateignung fur Feldlerchen in Abhangigkeit von der Verkehrsmenge nach Garniel und Mierwald (2010)

Vom . .
KEZ/24h Fahrbahnrand Von 100 m bis Von 300 m bis
. 300 m 500 m
bis 100 m
Bis 10.000 20 % 10 % 0%
10.001 bis 20.000 40 % 10 % 0%
20.001 bis 30.000 60 % 10 % 10 %
30.01 bis 50.000 80 % 50 % 10 %
> 50.000 100 % 50 % 20 %
Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Berticksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung . . . . .
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
0 bis | 100-300 50% 100-300 | -- - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung durch
0+100 (30.001 bis | 50% die Planung
Nord 50.000 (30.001
KFZ/24h) bis
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Beriicksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung i . i i i
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
50.000
KFZ/24h)
0 bis | 100-300 50% 100-300 - - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung durch
0+100 (30.001 his | 50% die Planung
Sad 50.000 (30.001
KFZz/24h) bis
50.000
KFZ/24h)
0+600 100-300 50% 100-300 | 100-300 - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung durch
(A25) (30.001 bis | 50% 10% die Planung
50.000 (30.001 (20.001
KFZ/24h) bis bis
50.000 30.000
KFZ/24h) | KFZ/24h)
100-300 10 %
(B404) (20.001 bis
30.000
KFZz/24h
0+ 800 100-300 10% >500 100-300 - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung durch
(B404) (20.001 bis | 0% 10% die Planung
30.000 (20.001
KFZ/24h) bis
30.000
KFZ/24h)
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Beriicksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung . . . . .
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
1+100 100-300 10% >500 100-300 - - - 10% Die Verlagerung der B404 in Richtung
(B404, West) | (20.001 bis West Suden fihrt zu einer Veranderung der
30.000 10% Habitateignung des nachgewiesenen
KFZ/24h) (20.001 Reviers.
bis
30.000
KFZz/24h)
100-300 300-500
(B404, Nord) | 10% Nord
(10.001 bis 0%
20.000 (10.001
KFZ/24h) bis
20.000
KFZ/24h)
1+400 100-300 10% 300-500 - - - 10% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (10.001 bis B404 Veranderung der Habitateignung des
20.000 Sid nachgewiesenen Reviers.
KFZ/24h) 0% Die L208 fuhrt nicht zu einer Veranderung
(20.001 der Habitateignung des nachgewiesenen
bis Reviers.
20.000
KFZ/24h)
300-500 300-500
(L208) 0% L 208
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Beriicksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung i . i i i
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
(bis 10.000 0%
KFZ/24h) (bis
10.000
KFZ/24h)
2+000 100-300 10% - - - - - 10% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(10.001 bis Verénder.ung der I—!abitateignung des
20.000 nachgewiesenen Reviers.
KFZ/24h)
2+500 100-300 10% - - - - - 10% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (10.001 bis Veranderung der Habitateignung des
20.000 nachgewiesenen Reviers.
KFZ/24h
2+800 100-300 10% - - - - - 10% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (10.001 bis Veranderung der Habitateignung des
20.000 nachgewiesenen Reviers.
300-500
(Zu/Abfahrt) 0%
(bis 10.000
KFZ/24h)
3+200 <100 20% - 100-300 - - - 30% Die geplante Trasse selbst sowie die
(Zu/Abfahrt) | (bis 10.000 10% Auf/Zufahrt fihren zu einer Veranderung
KFZ/24h) (bis der Habitateignung des nachgewiesenen
10.000 Reviers.
KFZ/24h)
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Beriicksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung . . . . .
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
100-300 10%
(Trasse) (10.001 bis
20.000
KFZz/24h)
100-300
(B404) 10%
(10.001 bis
20.000
KFZ/24h)
3+700 300-500 0% - 300-500 - - - 0% Trotz Erhdhung der Verkehrszahlen auf
(Trasse und | (10.001 bis 0% der B404) fuhrt die Planung nicht zu einer
Kreisel 20.000 (bis Veranderung der Habitateignung des
B404) KFZ/24h) 10.000 nachgewiesenen Reviers.
KFZ/24h)
3+800 <100 40% - 300-500 - - - 50% Die Verlagerung der B404 einschl. der
(Trasse) (10.001 bis 0% Planung von zwei Kreiseln sowie die
20.000 (bis geplante Trasse selber fihren zu einer
KFZz/24h) 10.000 Veranderung der Habitateignung des
KFZz/24h) nachgewiesenen Reviers.
100-300 10%
(Kreisel (10.001 bis
B404) 20.000
KFZ/24h)
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Beriicksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung i . i i i
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
4+300 100-300 10% - - - - - 10% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (10.001 bis Veranderung der Habitateignung des
20.000 nachgewiesenen Reviers.
KFZz/24h)
5+100 <100 40% - - - - - 40% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (10.001 bis Veranderung der Habitateignung des
20.000 nachgewiesenen Reviers.
KFZ/24h)
5+200 300-500 0% - - 300-500 | -- - 0% Keine Anderung der Habitateignung durch
(Trasse) (10.001 bis 0% die Planung.
20.000 (bis
KFZ/24h) 10.000
KFZ/24h)
5+500 <100 (Trasse | 40% - - 300-500 - - 100% Die geplante Trasse selbst sowie die
& RRB) (10.001 bis 0% MaRRnahme A 9.1cer,ar flhren zu einer
20.000 (bis vollstandigen Abnahme der Habitat-
KFZz/24h) 10.000 eignung des nachgewiesenen Reviers.
KFZ/24h)
MalRnahme
A 9.1ar
5+600 100-300 10% - - 100-300 | -- - 10% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (10.001 bis 10% Veranderung der Habitateignung des
20.000 (bis nachgewiesenen Reviers. Die Planungen
KFZ/24h) 10.000 an der K67 fuhren allerdings nicht zu einer
KFZ/24h)
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Beriicksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung i . i i i
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
Veranderung der derzeitigen Habitat-
eignung des nachgewiesenen Reviers.
5+900 300-500 0% - - 100-300 - - 0% Keine Anderung der Habitateignung durch
(Trasse) (10.001 bis 10% die Planung.
20.000 (bis
KFZz/24h) 10.000
KFZz/24h)
6+000 <100 40% - - 100-300 300-500 - 40% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (10.001 bis 10% 0% Veranderung der Habitateignung des
20.000 (bis (bis nachgewiesenen Reviers. Die Planungen
KFZ/24h) 10.000 10.000 an der K67 fuhren allerdings nicht zu einer
KFz/24h) | KFZ/24h) Veranderung der derzeitigen Habitat-
eignung des nachgewiesenen Reviers.
6+400 <100 20% - - - <100 - 0% Keine Veranderung der Habitateignung
(Ortszufahrt (bis 10.000 20% fur das nachgewiesene Revier durch die
nach KFZ/24h) (bis Planung.
Hamwarde) 10.000
KFZz/24h)
300-500 0%
(Trasse) (10.001 bis
20.000
KFZ/24h)
7+100 100-300 10% - - - 100-300 | -- 10% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(L205) (bis 10.000 10% Veranderung der Habitateignung des
KFZ/24h) nachgewiesenen Reviers. Die Planungen
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Beriicksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung . . . . .
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
(bis an der L205 flihren allerdings nicht zu
10.000 einer Veranderung der derzeitigen
KFZ/24h) Habitateignung des nachgewiesenen
Reviers.
100-300 10%
(Ab/Zufahrt) (bis 10.000
KFZ/24h)
300-500 0%
(Trasse) (10.001 bis
20.000
KFZ/24h)
8+400 <100 20% - - - - - 20% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (bis 10.000 Veranderung der Habitateignung des
KFz/24h) nachgewiesenen Reviers.
8+700 100 bis 300 10% - - - - - 10% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (bis 10.000 Veranderung der Habitateignung des
KFZz/24h) nachgewiesenen Reviers
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenh durch die Planung unter
eit durch Beriicksichtigung der Vorbe-
die lastung durch den Bestand
Planung . . . . .
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49
9+000 300 bis 500 0% - - - - - 100% Die MalRnahme A13.1 CEF fihrt zu einer
(Trasse) (bis 10.000 vollstandigen Abnahme der Habitat-
KFZ/24h) eignung des nachgewiesenen Reviers.
MalRnahme
13.1
9+700 <100 20% - - - - 300-500 20% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu einer
(Trasse) (bis 10.000 0% Veranderung der Habitateignung des
KFZ/24h) nachgewiesenen Reviers.

Betriebsbedingter Ausgleichbedarf fur die Feldlerche: 4,90 BP (aufgerundet 5 BP).

Des Weiteren muss noch jeweils der potenzielle Verlust je einer weiteren Feldlerche durch Knickneuanlagen auf den MaRnahmenflachen E 3,
E 6.7 und E 6.8 ausgeglichen werden.

Demzufolge ergibt sich ein vorhabenbedingter Ausgleichbedarf der Feldlerche von 8 BP.
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1.1.2 Neuntdter
Gemal Garniel und Mierwald (2010) betragt die artspezifische Effektdistanz 200 m.

Tabelle 2: Abnahme der Habitateignung fur Neuntdter in Abhangigkeit von der Verkehrsmenge nach Garniel und Mierwald (2010)

Vom .
KFz/24h Fahrbahnrand Vonzlé)é)r:l bis
bis 100 m
Bis 10.000 20% 0%
10.001 bis 20.000 40 % 10 %
20.001 bis 30.000 60 % 20 %
30.001 bis 50.000 80 % 30 %
> 50.000 100 % 40 %
Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung Potentielle Betroffenheit durch die | Bemerkung
(ca.) Planung | Betroffenheit . . . . . Planung unter Beriicksichtigung
(m] durch die Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz der  Vorbelastun durch  den
A25 [m] B404 [m] | K67 K49 :
Planung L205 Bestand
0-100 100-200 | 30% 100-200 - - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung
(Trasse) (30.001 bis | 30% durch die Planung.
50.000) (30.001
bis
50.000)
0+800 <100 60% >200 <100 - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung
(B 404) (20.001 bis 60 % durch die Planung.
30.000 (20.001
KFZ/24h) bis
30.000
KFZz/24h)
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1+000 100-200 | 20%  (B404, | >200 100-200 - - - 10% Die Verlagerung der B404 in
(B404 West) 20% Richtung Siden fihrt zu einer
Nord, (20.001 bis (20.001 Veréanderung der Habitateignung.
West) 30.000 bis
KFZ/24h) 30.000
KFZ/24h)
10%  (B404,
Nord) >200
(10.001 bis
20.000
KFZ/24h)
3+500 100-200 10% - 100-200 - - - 10% Erhéhung der Verkehrszahlen auf
(B404) (10.001 bis 0% der B404.
20.000 KFz/h) (bis Sowohl die eigentliche geplante
10.000 Trasse als auch die Ab-/Zufahrt
0% KFZz/24h) liegen aullerhalb der Effektdistanz
>200 von 200 m
(Trasse)
0%
>200
(Zu/Abfa
hrt)
4+200 <100 40% - - - - - 40% Die geplante Trasse selbst fihrt zu
(Trasse) (10.001 bis einer Veranderung der
20.000 KFz/h) Habitateignung des nach-
gewiesenen Reviers.
5+400 >200 0% - - - - - 0% Die geplante Trasse selbst fihrt zu
(Trasse) keiner Veranderung der
Habitateignung des nach-
100-200 | 0% gewiesenen Reviers.
(RRB) (bis 10.000
KFZ/24h)
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung Potentielle Betroffenheit durch die | Bemerkung
(ca.) Planung | Betroffenheit Planung unter Berilicksichtigung
[m] durch die | Distanz | Distanz | Distanz | Distanz | Distanz | der Vorbelastung durch den
Planung A25 [m] B404 [m] | K67 L205 K49 Bestand
9+000 100-200 0% - - - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung
(Trasse) (bis 10.000 durch die Planung.
KFZ/24h)
9+800 100-200 0% - - - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung
(Trasse) (bis 10.000 durch die Planung.
KFZ/24h)
9+850 <100 20% - - - - - 20% Die geplante Trasse selbst fuhrt zu
(bis 10.000 einer Veréanderung der
KFZ/24h) Habitateignung des nach-
gewiesenen Reviers.
9+900 Innerhalb | 100% - - - - - 100% Die geplante Trasse selbst fihrt zu
des einem vollstdndigen Verusts des
anlage- nachgewiesenen Reviers.
bedingte
n
Baufelde
S
10+000 >200 - - - - - - 0% Keine Anderung der Habitateignung
durch die Planung.
Betriebsbedingter Ausgleichbedarf des Neuntéters: 1.80 BP = 2 BP
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1.1.2A Rebhuhn

Gemal Garniel und Mierwald (2010) betragen die artspezifische Effektdistanz 300 m und der artspezifische kritische Schallpegel 55 dB(A)wgs. Der
Schallpegel wird bei prognostizierten Verkehrsmengen Uber 20.000 Kfz/ 24h verwendet. Keines der nachgewiesenen Reviere befindet sich im
Bereich des Vorhabens mit einer prognostizierten Verkehrsbelastung von tber 20.000 KFZ/ 24h, so dass hier allein die Effektdistanz fur die
Bewertung relevant ist.

Tabelle 2A: Abnahme der Habitateignung fir Rebhihner in Abhangigkeit von der Verkehrsmenge nach Garniel und Mierwald (2010)

Vom .
KFz/24h Fahrbahnrand Vonglé)é)g bis
bis 100 m
Bis 10.000 25% 25%
10.001 bis 20.000 50 % 25 %
Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit durch die | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenheit Planung unter Beriicksichtigung
durch die der Vorbelastung durch den
Planung Bestand
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 [m] L 205 [m] K49 [m]
2+500 >300 - - - - - - 0% Keine Anderung der
Habitateignung  durch  die
Planung
3+100 100-300 25 % (bis | -- > 300 - - -- 25% Die geplante Auf/Abfahrt selbst
(Zu/Abfahrt 10.000 0% fuhrt zu einer Veranderung der
B404) KFZ/24h) Habitateignung des nach-
gewiesenen Reviers.
>300 0%
(Trasse)
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Bau-km Distanz Potentielle Vorbelastung durch den Bestand Potentielle Betroffenheit durch die | Bemerkung
(ca.) Planung [m] | Betroffenheit Planung unter Berlicksichtigung
durch die der Vorbelastung durch den
Planung Bestand
Distanz Distanz Distanz Distanz Distanz
A25 [m] B404 [m] | K67 [m] L205 [m] K49 [m]
>300 (B404) | 0%
5+300 100-300 25 % - - - - - 25 % Die geplante Trasse selbst
(Trasse) (10.000 bis fuhrt zu einer Veranderung der
20.000 Habitateignung des nach-
KFZ/24h) gewiesenen Reviers.
8+800 100-300 25% - - - - - 25% Die geplante Trasse selbst
(Trasse) (bis 10.000 fuhrt zu einer Veranderung der
KFZ/24h) Habitateignung des nach-
gewiesenen Reviers.
Betriebsbedingter Ausgleichbedarf des Rebhuhns: 0,75 BP = 1 BP
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1.1.3 Erlauterung Gilden

Fur die Berechnung der Beeintrachtigungen der Biotope der Gilden wurde zunachst
unterschieden, ob es zu einer vorhabenbedingten Veranderung der Verkehrsbelastung in den
jeweiligen Trassenabschnitten kommt. So handelt es sich im Abschnitt 1, westlich des
Geesthangs um einen Ausbau der bestehenden A 25, deren Verkehrsbelastung sich durch
den Bau der OrtsumgehungsstralRe nicht erheblich ver&dndern wird. Da die Bereiche westlich
des Geesthangs bereits innerhalb des Wirkraums der bestehenden A 25 liegen, weisen die
umliegenden Habitate der Gilden bereits eine geminderte Eignung fur die Gilden auf, welche
sich nicht erheblich durch das Vorhaben verdndern wird. Zudem kommt es durch das
Vorhaben sogar ab dem Knotenpunkt der B 5/B404 in Richtung Stdosten zu einer deutlichen
Verringerung der Verkehrsbelastung auf der bestehenden B 404 West, wodurch sich die
Habitateignung der Gildenarten in diesem Bereich sogar verbessern wird.

Somit fuhren sowohl der Neubau der A 25 - ab dem Knotenpunkt der A 25 / B 404 bis zum
Geesthang - als auch die Verlagerung der B 404 West - ab dem Knotenpunkt der A 25/ B 404
bis zum Knotenpunkt B 5/B404 - in Richtung Suden nicht zu einer weiteren anlage- und
betriebsbedingten Beeintrachtigung, weshalb nur der anlagebedingte Flachenverlust in
diesem Bereich bei der Ausgleichbilanzierung mit bertcksichtigt wurde.

Ab dem Geesthang wurde der Streckenabschnitt Ostlich davon bis zum Knotenpunkt
B 5/K 49, bei dem es sich auch um einen Neubau handelt, vollumfénglich in der Bilanzierung
bertcksichtigt. Da sich die Verkehrsbelastungen auf den Stralen, die an die
Ortsumgehungsstraf3e angeschlossen werden, nicht nennenswert durch das Vorhaben
verandern, wurde diese nicht in der Bilanzierung berlcksichtigt.

Des Weiteren wurde bei der Bilanzierung des Ausgleichbedarfs der Gilden lediglich der
anlagebedingte Flachenverlust stdlich des Knotenpunkts B 5/ K49 mit bertcksichtigt, da die
bestehende B 5 Ost, angrenzend an der Siedlung Grunhof in Richtung Osten praktisch in
Richtung Osten verlagert wird und diese Verlagerung keine erheblichen Veranderungen in den
anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der umliegenden Habitate fihrt. Zudem
nimmt die Verkehrsbelastung geringfligig ab.
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Tabelle 3: Abnahme der Habitateignung fur Gilden in Abh&ngigkeit von der Verkehrsmenge nach Garniel und Mierwald (2010).

Die anlage- und baubedingte Beeintrachtigung (in Prozent) ergibt sich aus der maximalen Beeintréachtigung aller nachgewiesenen Arten der jeweiligen Gilde gemaf
Garniel und Mierwald (2010). Fur die Gilde ,Brutvogel an anthropogenen Bauwerken (Gebaude, Briicken)” besteht keine vorhabenbedingte Betroffenheit, da mit
Ausnahme eines bestehenden Briickenbauwerks, welches im Rahmen der Einzelartpriifung des Haussperlings artenschutzrechtlich geprift wird, keine weiteren

anthropogenen Bauwerke tuberbaut werden oder im 100 m Korridor der Trasse (gemessen ab Fahrbahnrand) liegen.

L bau-, anlage- und betriebsbedingte . .
Typ GroRe in ha e . auszugleichende Grof3e in ha
Beeintrachtigung in %*
72,35 20 14,47
Betroffenheit 117,11 40 46,84
Geholzstrukturen 19,75 100 19.75
Summe 81,06
85,56 10 8,56
31,40 20 6,28
Betroffenheit 64.11 40 25 64
Offenlandflachen ! '
85,09 100 85,09
Summe 125,57
0,13 10 0,01
0,04 20 0,01
Betroffenheit Gewasser
0,28 100 0,28
Summe 0,30

*: abhéngig von der Verkehrsprognose, hier relevante Verkehrsmengen: unter 10.000 Kfz/24 h und 10.001-20.000 Kfz/24 h. Grundlage bildet jeweils die larmempfindlichste Art der
jeweiligen Gilde (s. Erlauterungen unten). Angaben zu artspezifischen Effektdistanzen, Stérwirkungen und AusmaR der Entwertungen kénnen Garniel und Mierwald (2010)

entnommen werden.
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= Bodenbriter des Offenlandes

Bei den betroffenen Offenlandarten handelt es sich gemafll Garniel und Mierwald (2010)
ausschlief3lich um Arten mit schwacher Larmempfindlichkeit.

Die Berechnung des Ausgleichbedarfs richtet sich hier nach der Offenlandart mit der héchsten
Empfindlichkeit gegenuber StralRenverkehr, wobei alle nachgewiesenen Arten dieselbe
Effektdistanz von 200 m aufweisen (vgl. Garniel und Mierwald 2010).

Insgesamt kommt es — unter Berticksichtigung der abschnittsabh&ngigen Verkehrsprognosen
— zu einer Entwertung von Offenlandflachen von 125,57 ha (s. Tabelle 3). Der Verlust wird
verursacht durch Uberbauung, trassennahe Neuanlage von Gehélzen sowie Abnahmen von
Habitateignungen durch anlage und betriebsbedingte Stérungen (s. Tabelle 3). Der gréi3te
Anteil der entwerteten Flachen macht dabei die intensive ackerdominierte Agrarlandschaft mit
84,02 % (bzw. 105,51 ha) aus.

Im Rahmen der Kompensationsmaf3nahmen fir Eingriffe in Natur und Landschaft werden
insgesamt 98,25 ha Offenland in Form von Grinland, Gras- und Staudenflur, extensiven
Acker, Sukzession und Trockenrasen angelegt (A 2.1 — A 2.3, A 4.1cer, A 4.2ar, A 4.34ar, A
9.2aR, A, A 944, A 11.14, — A 1144, A 13.2, A 13.5, E 1ar, E 24, E3). Der héchste Anteil
macht hierbei extensives Grinland mit 63,01 ha aus. Unter Berlcksichtigung anlage- und
betriebsbedingter Beeintrachtigungen bzw. Entwertungen bei trassennahen Kompensations-
flachen koénnen von den Offenlandflachen insgesamt 64,76 % (bzw. 10,07 ha) im 100 m
Korridor sowie 100 % (bzw. 82,62 ha) aul3erhalb des 100 m Korridors angerechnet werden.
Somit betragt der anzurechnende Kompensationsumfang insgesamt 94,42% (bzw. 92,69 ha).
Hierbei wird der Methodik fir die Bewertung trassennaher Ausgleichsflachen gemaf3 LBV-SH
(2016) gefolgt.

Es kénnen somit 73,82 % (125,57 ha — 92,69 ha = 32,88 ha Defizit, entspricht 26,18 %) im
Rahmen von Kompensationsmafl3nahmen geplanter Offenlandbiotope ausgeglichen werden.
Zu bemerken ist, dass es zu einer Uberschatzung der entwerteten Flachen fir die im
Vorhabengebiet nachgewiesene Schafstelze kommt, die nach Garniel und Mierwald (2010)
eine artspezifische Effektdistanz von nur 100 m aufweist. Weiterhin ist auf den meisten
Kompensationsflachen  ein  an  Bodenbriter des  Offenlandes  angepasstes
MaRnahmenkonzept vorgesehen. Die Mehrheit der durch den Eingriff beeintrachtigten
Offenlandbiotope, wovon die intensive Ackerlandschaft den hdchsten Anteil ausmacht, wird in
Form von extensivem Grinland, aber auch extensivem Acker oder Sukzession ausgeglichen.
Erfahrungsgemaf und laut Literatur weisen jene Flachen eine hdhere Siedlungsdichte der
Offenlandarten auf als beispielsweise die intensiv genutzte Agrarlandschaft (vgl. Berndt et al.
2014). Insgesamt wird somit der Kompensationsumfang als ausreichend angesehen.
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= Brutvégel der Flie3- und Stillgewasser und ihrer Ufer (inkl. Rohrichte)

Von den an Flie3- und Stillgewassern (sowie in Rohricht) britenden Arten, sind lediglich Arten
mit hochstens schwacher Larmempfindlichkeit vorhabenbedingt betroffen. Die anlage- und
betriebsbedingte Beeintrachtigung der Gewasserbiotope besteht bis zu einer Entfernung von
200 m, gemessen ab Fahrbahnrand (vgl. Garniel und Mierwald 2010).

Insgesamt kommt es — unter Beriicksichtigung der abschnittsabhdngigen Verkehrsprognosen
— zu einem Habitatverlust von 0,30 ha, wobei keine groR3flachigen Schilf- oder
Rohrichtbestéande betroffen sind (vgl. Tabelle 3).

Als Kompensationsmal3nahmen werden neue Gewasser mit einer Gesamtgréf3e von 0,80 ha
und einem Uferrandstreifen von 0,56 ha angelegt (A 2.2, A 3, A 9.3, A 13.4,, A 15), die unter
Berucksichtigung der geminderten Habitateignungen in einer Entfernung von bis zu 100 m zu
Strallen zu insgesamt 75,04 % angerechnet werden kdnnen. Hierbei wird der Methodik fur die
Bewertung trassennaher Ausgleichsflachen gemaid LBV-SH (2016) gefolgt.

Insgesamt kénnen 0,66 ha Gewésser und 0,36 ha Uferrandstreifen fur den Ausgleich
angerechnet werden. Die vorgesehenen Kompensationsmaf3nahmen sind somit ausreichend.

=  Geholzfreibruter einschlieRlich Bodenbriter in Kontakt zu Geho6lzen oder in Waldern
und Gehodlzhohlenbriter einschlie3lich Nischenbriter

Bei den betroffenen Geholzbritern (Frei-, Geholzhdhlen- und Bodenbriter in Kontakt zu
Gehdlzen) handelt es sich Uberwiegend um Arten, die nach Garniel und Mierwald (2010) eine
schwache Larmempfindlichkeit mit einer Effektdistanz von maximal 200 m aufweisen.
Lediglich funf der 53 Geholz-Arten weisen eine mittlere Larmempfindlichkeit mit zu
berlicksichtigenden kritischen Schallpegeln und einem groReren zu berlcksichtigenden
Storkorridor von tber 200 m bis sogar 500 m auf (vgl. Garniel und Mierwald 2010). Hierbei
handelt es sich um folgende Arten: Buntspecht, Kuckuck, Waldschnepfe, Pirol, Hohltaube.

Die Berechnung des Ausgleichbedarfs richtet sich hier nach der Gehdolzart mit der héchsten
Empfindlichkeit gegenlber StraRenverkehr, die vorhabenbedingt nachgewiesen wurde. Fir
dieses Vorhaben ist dies die Hohltaube mit einer Effektdistanz nach Garniel und Mierwald
(2010) von 500 m. Da die Mehrheit der nachgewiesenen Arten wenig empfindlich gegentuber
StraBenverkehr ist (vgl. Garniel und Mierwald 2010), kommt es dadurch insgesamt zu einer
Uberschatzung des Flachenausgleichbedarfs.

So kommt es — unter Berlcksichtigung der abschnittsabhéngigen Verkehrsprognosen —
insgesamt zu einem Flachenverlust von 81,06 ha. Dies wird verursacht durch Uberbauung und
geminderte Habitateignungen durch anlage- und betriebsbedingte Stérungen (s. Tabelle 3).
Davon sind ca. 50,58 ha ab einer Entfernung von Gber 200 m ab Fahrbahnrand auszugleichen,
wobei der grof3te Anteil davon wiederum die Waldflachen mit 47,46 ha ausmachen.

Als KompensationsmafRnahme werden insgesamt 52,38 ha Geholze gepflanzt (V 19xr, V 214r,
V 22ar, V 23ar, V 254r, V 27ar, V 30ar, A 5.1, A 5.2ar, A 6.1ar, A 6.2cerAr, A 6.3, A 6.4cer, A
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7.1cer, A7.2cer, A8.2—-A8.8 A9 1cerar, A10, A11. 10 —A 1145, A12.1-A 12.3, A 12.4,,
und A 13.1cer, A 13.6 und A 13.7,A14,A16,E3,E42-E44,E410,E6.1-E6.8,E7
— E 10), wobei davon 37,29 ha in Form von Wald angelegt werden. Unter Berlcksichtigung
anlage- und betriebsbedingter Beeintrachtigungen bzw. Entwertungen bei trassennahen
Kompensationsflachen kdnnen von den neu angepflanzten Gehdlzen insgesamt 82,32 %
(bzw. 43,12 ha) angerechnet werden. Hierbei wird der Methodik fir die Bewertung
trassennaher Ausgleichsflachen gemaf LBV-SH (2016) gefolgt.

Insgesamt kdnnen somit 53,19 % (81,06 ha — 43,12 ha = 37,94 ha Defizit, entspricht 46,80 %)
der entwerteten Geholzflachen als potentielle  Bruthabitate durch die als
KompensationsmalRnahmen geplanten Geholze ausgeglichen werden. Hieraus ergibt sich ein
Defizit von 37,94 ha.

Wie oben beschrieben, gilt fir die Mehrheit der betroffenen Gehdlzbruter lediglich eine anlage-
und betriebsbedingte Beeintrachtigung im 200 m Korridor ab Fahrbahnrand. Bei einer reinen
Betrachtung der wenig larmempfindlichen Arten ergibt sich ein Ausgleichbedarf von 30,48 ha.
Fir diese Arten ist der anrechenbare Anteil der Kompensationsmal3nahmen ausreichend bzw.
ergibt sich sogar eine positive Bilanz (43,12 ha — 30,48 ha = 12,64 ha positive Bilanz).

Die positive Bilanz von 12,64 ha kann unter Berlcksichtigung der nachgewiesenen
Siedlungsdichten (kein flachendeckender Nachweis der Arten im Vorhabengebiet) der finf
Arten  (Buntspecht, Kuckuck, Waldschnepfe, Pirol, Hohltaube) mit mittlerer
Larmempfindlichkeit und deren Habitatanspriichen als ausreichend fir diese angesehen
werden. Zudem ist anzumerken, dass erfahrungsgemald sowohl bestehende als auch neu
angelegte Geholze sowie z.B. geplante Irritationsschutzwénde fir Fledermause die anlage-
und/oder betriebsbedingte Storwirkung einer Stral3e je nach Auspradgung mehr oder weniger
ausreichend abschirmen. Da diese Faktoren in der Berechnung nicht enthalten bzw. nicht
beruicksichtigt wurden, handelt es sich auch hier um eine rechnerische Uberschatzung der
vorhabenbedingten Entwertungen.

Insgesamt ist der Kompensationsumfang aufgrund der vorangegangenen Begriindungen und
Bewertungen als ausreichend anzusehen.

= Brutvégel an anthropogenen Bauwerke (Gebaude, Brucken)

Von den an anthropogenen Bauwerken britenden Vogelarten ist lediglich der Haussperling
betroffen. Gemal} Garniel und Mierwald (2010) weist die Art hochstens eine schwache
Larmempfindlichkeit gegeniiber Stralienverkehr auf, woraus fir ihn eine Abnahme der
Habitateignung im 100 m Korridor ab Fahrbahnrand resultiert. Da allerdings mit Ausnahme
eines bestehenden Briickenbauwerks mit Positivhachweis, in keine weiteren anthropogenen
Bauwerke vorhabenbedingt eingegriffen wird oder solche im 100 m Korridor der Trasse
(gemessen ab Fahrbahnrand) liegen, besteht lediglich fur die am Brickenbauwerk britenden
Haussperlinge ein Habitatverlust, der durch die Ma3nahme A 18a, (Unterlage B 9.3)
ausreichend kompensiert wird (vgl. Kapitel 7.6 und Formblatt zur Gilde Brutvogel an
anthropogenen Bauwerken).
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1.2 Mechow (Ma3nahme E 1a)

1.3 Tackesdorf (MalRhahme E 24)

1.4 Brunstorf (MalRnahme E 3)

1.5 Krizen (MaRnahme E 6.7)

1.6 Steinhorst (MalRnahme E 6.8)
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