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Zusammenfassung:

Es wurden die verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen relevanter Schadstoffe an der Autobahn A 25 und
der BundesstralRe B 5 neu - Ortsumgehung Geesthacht untersucht.

Die Berechnung der verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen erfolgt zunachst nach der RLuS 2012. Der
Einfluss der vorhandenen Bebauung in Ho6he Griinhof auf die Ausbreitung der Luftschadstoffe wird zusatzlich mit
dem Screening-Modell IMMIS"™ untersucht.

Mit beiden Berechnungsmodellen wurden durch das Vorhaben verursachte Schadstoffimmissionen ermittelt,
welche gegentiber der durchschnittlichen Vorbelastung sehr gering sind. Die Berechnung erfolgt fiir das Bezugs-
jahr 2030.

Die prognostizierten Gesamtbelastungen sind deutlich geringer als die geltenden Grenzwerte gemaR der
39. BImSchV.

Die Auswirkungen von verkehrsbedingten Stickstoffimmissionen auf die im Planungsraum existenten FFH-
Gebiete wurden sowohl fiir den Ist-Zustand, den Prognose-Nulifall und den Prognose-Planfall ermittelt. Dabei
fallen die Gesamtbelastungen fiir den Prognose-Planfall am geringsten aus.

Aus der Sicht der verkehrsbedingten Luftschadstoffe sind an der A 25/ B 5 neu -Ortsumgehung Geesthacht keine
Maflinahmen zur Verringerung schadlicher Umweltauswirkungen erforderlich.
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1  Gegenstand der Untersuchung

Die A 25/ B 5 neu - Ortsumgehung Geesthacht ist im Bedarfsplan fir Bundesfernstral3en im vordring-
lichen Bedarf ausgewiesen.

Das Vorhaben A 25/ B 5 neu - Ortsumgehung Geesthacht umfasst den Neubau der A 25/ B 5 neu
zwischen der A 25 westlich Geesthacht und der bestehenden B 5 bei Griinhof mit einer Gesamtlange
von ca. 10,5 km. Der Bereich bis zur B 404 Ost (AS Geesthacht Nord) wird als A 25, der Bereich west-
lich der AS Geesthacht Nord als B 5 gewidmet. Vorhabenstrager als Auftragsverwaltung des Bundes
ist der Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr des Landes Schleswig-Holstein. Die Planungen werden
von der Niederlassung Libeck durchgefiihrt.

Die Malinahme befindet sich in Schleswig-Holstein ostlich der Metropolregion Hamburg im Kreis Her-
zogtum-Lauenburg. Das engere Planungsgebiet erstreckt sich nordlich der Stadt Geesthacht, die siid-
ostlich der Hansestadt Hamburg und nérdlich der Elbe liegt. Sudlich der Elbe schlief3t Niedersachsen
an.

Die Gesamtlange der MalRnahme betragt 10,525 km, wobei sich die Strecke in den vierstreifigen Ab-
schnitt A 25 mit einer Lange von ca. 3,180 km und den zweistreifigen Abschnitt B 5 mit einer Lénge
von ca. 7,345 km unterteilt.

Die A 25 ist im Abschnitt 1 gemaf der Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA) als autobahn-
ahnliche Strale (Kraftfahrstrale) der Straflenkategorie AS | mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von
120 km/h sowie planfreien Knotenpunkten vorgesehen.

Im Abschnitt 2 wird die B 5 gemal der Richtlinie fiir die Anlage von Landstra3en (RAL) als Landstralte
der StrafRenkategorie LS Il mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 90 km/h sowie teilplanfreien Kno-
tenpunkten vorgesehen.

Es soll die luftschadstoffseitige Immissionssituation im Bezugsjahr 2030 untersucht und mit den gel-
tenden Immissionsgrenzwerten verglichen werden.

Aufgrund der zum Teil vorhandenen Bebauung in Stralennédhe erfolgt nicht nur eine Bestimmung der
Immissionen nach der Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitdt an Stralen (RLuS 2012). Zusatzlich
werden die Immissionen im Bereich Grinhof mit dem Screening-Modell IMMIS"™, welches fiir Straen
mit Bebauung geeignet ist, berechnet. Die Beeintrachtigung von FFH-Gebieten durch die Stickstoffde-

position wird mit AUSTAL2000 untersucht.

2 Erlauterung von Fachausdriicken

Abgas
Die gesamte Stoffmenge, die vom Verbrennungsraum des Motors tber den Auspuff abgegeben wird.

Bezugsjahr/Prognosejahr
Das Jahr, fir welches die entsprechenden Berechnungen (Emissionen, Vorbelastung) durchgefiihrt
werden.

Emissionsfaktoren
Spezifische Emissionswerte fur Kraftfahrzeuge, die die streckenbezogenen Fahrzeugemissionen an-
geben.

Emission; Immission

Die von einem Fahrzeug oder anderen Emittenten abgegebene Luftschadstoffmenge wird als Emissi-
on bezeichnet. Die in die Atmosphare abgegebenen Schadstoffe werden durch Luftstrémungen und
die Diffusion ausgebreitet, was in der Umgebung zu héheren Luftschadstoffkonzentrationen fiihrt. Die
Luftschadstoffkonzentrationen in der Atmosphéare werden als Immissionen bezeichnet.
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Vorbelastung; Zusatzbelastung; Gesamtbelastung

Immissionen, welche bereits ohne die betrachteten Emittenten im Untersuchungsgebiet vorhanden
sind, werden als Vorbelastung bezeichnet. Die Zusatzbelastung sind die Immissionen, welche durch
die betrachteten Emittenten im Untersuchungsgebiet hervorgerufen werden. Die Summe aus der Vor-
belastung und der Zusatzbelastung ist die Gesamtbelastung.

Jahresmittelwert; Jahres-98-Perzentilwert

Die lokalen Immissionen unterliegen zeitlichen Schwankungen, welche u.a. durch sich andernde me-
teorologische Bedingungen entstehen. Der Jahresmittelwert ist die im Jahresmittel am Untersu-
chungspunkt vorhandene Immission. Eine Aussage Uber die zeitlichen Schwankungen der Immission
gibt der Jahres-98-Perzentilwert. Diese Konzentration wird in 98 % der Zeit des Jahres erreicht oder
unterschritten bzw. nur in 2 % der Zeit des Jahres tberschritten.

Feinstaub

Feinstaub ist eine Staubfraktion mit der langsten Verweilzeit in der Atmosphare und einem Partikel-
durchmesser zwischen 0,1 pm und 10 um. Die Ablagerungsgeschwindigkeiten sind kleiner als 1 mm/s,
weshalb die Sedimentation vernachlassigbar ist. Abgas- und abriebbedingte Partikel sind ausschlief3-
lich Feinstaub.

Grenzwerte/Zielwerte )
Grenzwerte und Zielwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sowie von Okosystemen und der
Vegetation sind in der 39. BImSchV festgeschrieben.

Die Einhaltung der Grenzwerte der 39. BImSchV ist mit den Mitteln der Luftreinhalteplanung zu si-
chern. Sie ist keine Rechtmafigkeitsvoraussetzung fir die Planfeststellung eines StralRenbauvorha-
bens. Allerdings muss absehbar sein, dass das Vorhaben nicht die Mdglichkeit ausschlief3t, die Einhal-
tung dieser Grenzwerte mit den Mitteln dieser Grenzwerte zu sichern.

PMjo
PM;, sind Partikel, die einen gréenselektierenden Lufteinlass passieren, der fir einen aerodynami-
schen Durchmesser von 10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist.

PM,s
PM, 5 sind Partikel, die einen groRenselektierenden Lufteinlass passieren, der fur einen aerodynami-
schen Durchmesser von 2,5 pm eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist.

Schadstoffausbreitung
Die Schadstoffausbreitung wird durch den Weg von Luftschadstoffen von der Quelle zum Immissions-
ort gekennzeichnet.

Uberschreitungshaufigkeit )
Die Uberschreitungshaufigkeit ist die Anzahl oder der Prozentsatz von Uberschreitungen festgelegter
Konzentrationswerte innerhalb eines definierten Zeitraumes (meistens 1 Jahr).
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3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen gemaR 39. BImSchV

3.1 Beurteilung und Berechnung bei keiner oder lockerer Randbebauung

Fir die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen werden die RLuUS 2012 als Richtlinien zur Ermitt-
lung von Luftqualitat an Stral’en ohne oder mit lockerer Randbebauung [1] [2] genutzt. Dabei werden
alle gas- und partikelfdrmigen Substanzen untersucht, die als relevante Abgase bei den Verbren-
nungsvorgangen in Kraftfahrzeugmotoren und als Abrieb bzw. Aufwirbelung entstehen.

Das sind:

— Kohlenmonoxid (CO),
— Feinstaub PMy,

— Feinstaub PM; s,

— Benzol (CgHe),

—  Stickstoffmonoxid (NO),
—  Stickstoffdioxid (NO,),
— Schwefeldioxid (SO,).

Die Entstehung, Ausbreitung und die Wirkungen der Luftverunreinigungen durch den Kraftfahrzeug-
verkehr sind von zahlreichen Faktoren abhéngig. Dabei spielen vor allem die

— Fahrzeugtechnik,

— Verkehrsstarke,

— Verkehrszusammensetzung und der

— Verkehrsablauf

eine entscheidende Rolle.

Die Auspragungen der Immissionen sind durch die meteorologischen Bedingungen, physikalische und
chemische Umwandlungsprozesse, die Topographie, die Lage der Stralle und der Bebauung be-
stimmt. Das in der Richtlinie angegebene Ausbreitungsmodell ist fur zwei- und mehrstreifige Stralten
entwickelt worden, die keine oder nur lockere Randbebauung aufweisen und etwa geléndegleich lie-
gen. Es Uberschéatzt die Immissionsbelastungen an Stral3en, die in Damm- oder Troglage gefiihrt wer-
den.

Das Merkblatt wurde flr folgende Bedingungen entwickelt:

— Verkehrsstarken tiber 5000 Kfz/24 h,

— Geschwindigkeiten iber 50 km/h,

— Trogtiefen und Dammhgéhen unter 15 m,

— Langsneigung kleiner gleich +/- 6 %,

— maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m,

— Lucken innerhalb der Randbebauung = 50 %,

— Abstande zwischen den Gebauden und dem Fahrbahnrand > 2 Gebdudehdhen,
— Gebaudebreite < 2 Gebdudehohen.

3.2 Beurteilung und Berechnung bei angrenzender Bebauung

Die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen bei Randbebauung ermdglicht u.a. das Screeningmo-
dell IMMIS'“ﬁ, welches die Immissionen vor der Gebaudefront in 1,5 m Hohe und in einem Abstand von

15 % des Bebauungsabstandes berechnet.

Soll die reale Bebauungsstruktur Berlicksichtigung finden, kénnen dreidimensionale Modelle, welche
zunachst das bei der jeweiligen meteorologischen Situation sich ergebende Windfeld berechnen, an-
gewendet werden. Auf der Basis des Windfeldes und den Turbulenzparametern kann die jeweilige
Schadstoffausbreitung simuliert werden. Dabei kénnen sich im Untersuchungsgebiet beliebig ange-
ordnete Punkt- und Linienquellen befinden.

Durch Wichtung der einzelnen Situationen mittels einer Ausbreitungsklassenstatistik kann eine Mittel-
wertberechnung erfolgen.

IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0512-1
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4 Berechnungsverfahren und Immissionsorte

4.1 Berechnungsverfahren nach RLuS 2012

Das Berechnungsverfahren der RLuS 2012 [1] [2] ist auf die im Allgemeinen zur Verfligung stehenden
Daten zugeschnitten. Es ermdglicht die Abschatzung der Immissionen fiir die im Abschnitt 3.1 genann-
ten Schadstoffe.

Dabei werden die Jahresmittelwerte (JMW) flr alle Schadstoffe fur Stickstoffdioxid mit Hilfe eines aus
Regressionsfunktionen bestehenden Satzes von Gleichungen, die auf einem empirisch statistischen
Ausbreitungsmodell beruhen, berechnet.

Mit Hilfe der unten genannten Gleichung werden die Jahresmittelwerte der bodennahen Konzentration
(Zusatzbelastung) fir die zu bestimmenden Schadstoffe in Abhangigkeit von dem Abstand zur Fahr-
bahn berechnet.

Die Gleichung fiir die bodennahen Konzentrationen K; (s) flr einen beliebigen Immissionsort in 1,5 m
Hoéhe und im Abstand s vom Fahrbahnrand lautet:

Ki(s) = ky-ei"g(s) " fu

Es bedeuten:
K; (s) Konzentration des inerten Schadstoffs,

k, bodennahe Konzentration normiert mit dabei vorliegenden ladngenspezifischen Emissionen der
Stralle,

e; langenspezifische Emission der Stral3e fiir den Schadstoff i,

g(s)  Ausbreitungsfunktion der Schadstoffe,

fu Funktion zur Berlcksichtigung der Windgeschwindigkeit.

Der Faktor k, quantifiziert die mittels langjahriger Feldmessungen ermittelten Zusammenhénge zwi-
schen den langenspezifischen Emissionen und den entsprechenden bodennahen Immissionskonzent-
rationen.

Die Schadstoffkonzentration verringert sich mit zunehmendem Abstand vom Fahrbahnrand. Fur den
Jahresmittelwert der Schadstoffkonzentration ergibt sich die Funktion

g(s) =1-0,166 In(1 + s).

Das Abgasverhalten von Kraftfahrzeugen wird durch die technische Weiterentwicklung und durch ver-
schiedene Abgasgesetzgebungen spirbar positiv beeinflusst. Diese Entwicklung wird in dem Berech-
nungsverfahren berlcksichtigt.

Der Einfluss von Abluft aus Tunneln und Schallschutzwanden/-steilwéllen auf die Immissionen kann
bericksichtigt werden. Kreuzungsbereiche kénnen speziell untersucht werden. Die Immissionsorte bei
der Betrachtung der StralRenabschnitte werden in einem Abstand von 5 m vom Stra3enrand und bei
Kreuzung in einem Abstand von 30 m vom Kreuzungsmittelpunkt gesetzt.

42 Berechnungsverfahren IMMIS""

IMMIS"™" ist ein Screening Programm zur Bestimmung der Luftschadstoff - Immissionen in Innenstad-
ten.

IMMIS"™ modelliert die Ausbreitung der durch Kraftfahrzeuge emittierten Schadstoffe im Strallenraum.
Es beruht auf einem CPB - Modell [3] fiir StralRenschluchten und einem Box - Modell fiir offene Be-
bauungen. Berechnet werden straltenbezogene Jahresmittelwerte fir die Schadstoffe Schwefeldioxid,
Kohlenmonoxid, Benzol und Partikel PM1, und PM, 5, Toluol, Methan, Ammoniak und Stickoxide.

IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0512-1
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Bei der Immissionsberechnung werden zusatzlich 98%-Perzentile und folgende Kennwerte ausgege-
ben:

- Wahrscheinlichkeit der Uberschreitung des Stundengrenzwertes von Stickstoffdioxid,

— 90,4%-Perzentilwert der Tagesmittelwerte fir Feinstaub PM;,

— hdchster 8 Stunden-Mittelwert fiir Kohlenmonoxid.

Der Immissionspunkt wird in 1,5 m Héhe und in einem Abstand von 15 % des Bebauungsabstandes
von der Bebauung festgelegt.

4.3 Berechnungsverfahren AUSTAL2000

Fir die Ausbreitungsrechnung wird das Modell AUSTAL2000 [4] verwendet, welches den Anforderun-
gen der TA-Luft (Anhang 3) gerecht wird. Die Ausbreitungsrechnung wird auf der Basis einer repra-
sentativen Zeitreihe von Ausbreitungsklassen unter Verwendung eines ,Langrange’schen Partikelmo-
dells* gemal der Richtlinie VDI 3945-3 durchgefiihrt. Das Modell berechnet den Weg einzelner Parti-
kel, die sich unabhangig voneinander in einem turbulenten Strémungsfeld ausbreiten. Neben der Aus-
breitung mit der mittleren Strdmung wird eine zufallige Bewegung zur Berticksichtigung der Turbulenz
addiert.

Es kdnnen beliebig viele Emissionsquellen mit unterschiedlichen Geometrien verarbeitet werden. Zu-
satzlich kann die zeitabhangige Charakteristik der Quellen bertcksichtigt werden. Gebdude und ge-
gliedertes Geldande kénnen die Ausbreitung beeinflussen. Daher ist fir komplexes Geldnde und Situa-
tionen, in denen Gebaudeeffekte zu berlicksichtigen sind, dem Partikelmodell ein mesoskaliges bzw.
mikroskaliges diagnostisches Windfeldmodell vorgeschalten. Die Bodenrauhigkeit des Gelandes wird
durch eine mittlere Rauhigkeitsldnge z, beschrieben (TA Luft, Anhang 3, Kapitel 5).

Neben der Ermittlung von Konzentrationsverteilungen, kann auRerdem die Deposition in Anlehnung an
die Richtlinie VDI 3783-13 berticksichtigt werden.

5 Ausgangsdaten
In der Abbildung 1(Anhang) ist die rAumliche Lage der geplanten Ortsumgehung dargestellt.

5.1 Verkehrsbelegungen

In den nachfolgenden Tabellen 1 bis 3 sind die Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarken (DTV)
und die Lkw-Anteile am Verkehrsaufkommen fiir die betrachteten Strallenabschnitte und Knotenpunk-
te fur jedes Berechnungsverfahren aufgefiihrt. Bei den Angaben wird zwischen dem Ist-Zustand, dem
Prognose-Nullfall und dem Prognose-Planfall unterschieden.

Tabelle 1:  Verkehrsbelegungen und Lkw-Anteile fiir die Berechnung mit RLUS [5]

Abschnittsbezeichnung betrachtete Strale kreuzende bzw. einmiindende
Stralle
DTV SV-Anteil DTV SV-Anteil
>3,5t >3,5t
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
A 25 (Bauanfang bis KP 1) 37.100 9,5 — —
A 25 (KP 1 bis KP 2) 16.200 12,6
A 25, B 5 neu (KP 2 bis KP 3) 10.500 11,9
B 5 neu (KP 3 bis KP 4) 7.400 11,5
B 5 neu (KP 4 bis Bauende) 12.700 8,3 -—-- -—-
B 404(zw. A 25 und K 63) 24.500 8,0
B 5 alt (zw. K49 und Griiner Jager) 11.900 6,1 -—-- -—-
Knoten 1a (Anschlussstelle Geesthacht West) 37.100 9,5 12.800 5,2
Knoten 1b (Uberfilhrung A 25 iiber B 5 alt) 16.200 12,6 14.300 6,2
IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0512-1
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| Knoten 2 (Anschlussstelle GeesthachtNord) | 16.200 | 12,6 | 11.700 | 6,3
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Fortsetzung Tabelle 1

Abschnittsbezeichnung betrachtete Stralle kreuzende bzw. einmiindende
Stralle
DTV SV-Anteil DTV SV-Anteil
>3,5t >3,5t
[Kfz/24h] [%] [Kfz/24h] [%]
Knoten 3 (Hamwarde) 10.500 11,9 5.700 3,5
Knoten 4 (Griinhof) 12.700 8,3 6.800 3,5
Tabelle 2:  Verkehrsbelegungen und Lkw-Anteile fiir die Berechnung mit IMMIS"" [5]
Abschnittsbezeichnung DTV SV-Anteil > 3,5t Anteil leichter
Nutzfahrzeuge
[Kfz/24h] [%] [%]
B 5n bei Griinhof - Abschnitt 1 12.700 8,3 10,0
B 5n bei Griinhof - Abschnitt 2 12.700 8,3 10,0
B 5n bei Griinhof - Abschnitt 3 12.700 8,3 10,0
B 5n bei Griinhof - Abschnitt 4 12.700 8,3 10,0
Tabelle 3: Verkehrsbelegungen und Lkw-Anteile fiir die Berechnung mit AUSTAL2000 [5]
Abschnittsbezeichnung DTV Lkw > 3,5t
[Kfz/24h] [Kfz/24h]
L 217 von Elbstorf bis Schwinde 4.400 140
L 217 von Schwinde bis B 404 6.800 360
L 217 von B 404 bis Niedermarschacht 11.100 550
B 404 von sudl. Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / L 217 14.000 1510
B 404 von Knoten B 404 / L 217 bis Knoten B 404 / K 63 25.400 1.890
K 63 von Borghorst bis Knoten B 404 / K 63 9.500 800
K 63 von Knoten B 404 / K 63 bis
Knoten K 63 / Steinstralle / Diineberger Stralle 2Lt S
B 404 von Knoten B 404 / K 63 bis Knoten B 404 / A 25 22.800 2.000
Diineberger Strafle von Knoten K 63 / Steinstrafie / Diineberger StralRe 7.400 630
bis Knoten Diineberger Stral’e / Am Moor )
Spandauer Stral’e von Knoten Spandauer Stral3e / Heuweg bis 3.600 340
Knoten Diineberger Stralle / Spandauer Stralte )
Heuweg bzw. Neukdliner Weg von Knoten Spandauer StralRe / Heuweg bis 900 20
Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stralle
Am Moor von Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Strafde bis 2000 50
Knoten Am Moor / Apfelweg )
B 404 von Knoten B 404 / L 208 bis Knoten B 404 / Schaferskamp 18.900 1.100
B 404 von Knoten B 404 / A 25 bis Knoten B 404 / L 208 19.900 1.150
A 25 von westlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / A 25 33.000 2.380
B 5 von stidlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 5 / Griinhofer Stral3e / Kru- 7600 500
kower Weg )
B5 von Knoten B 5 / Grinhofer StralRe / Krukower Weg bis Knoten B 5 / 6.500 400
Steinberg / Gilzower Weg )
B 5 von Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg bis nérdliche Gebietsfrenze 10.000 500
Grunhofer Strafle von Knoten Tesperhoder Strafe / Steinberg / Griinhofer 1200 110
StralRe bis Knoten B 5 / Griinhofer Stralte / Krukower Weg )
Steinberg von von Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer Stra- 3.600 110
Be bis Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg )
K 63 von Knoten Knoten Tesperhoder Strale / Steinberg / Griinhofer StralRe 4.100 200
bis stidwestlicher Gebietsgrenze )
L 217 von Elbstorf bis Schwinde 5.700 140
L 217 von Schwinde bis B 404 8.200 340
L 217 von B 404 bis Niedermarschacht 12.500 520
B 404 von sudl. Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / L 217 17.200 1.740
B 404 von Knoten B 404 / L 217 bis Knoten B 404 / K 63 31.400 2.140
K 63 von Borghorst bis Knoten B 404 / K 63 13.000 790
K 63 von Knoten B 404 / K 63 bis
Knoten K 63 / Steinstralle / Diineberger Stralle Izt sl
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Fortsetzung Tabelle 3
Abschnittsbezeichnung DTV Lkw > 3,51

bis stidwestlicher Gebietsgrenze

[Kfz/24h] [Kfz/24h]
Prognose-Nullifall (2030)
B 404 von Knoten B 404 / K 63 bis Knoten B 404 / A 25 24.500 1.970
Diineberger Strafle von Knoten K 63 / Steinstraf3e / Diineberger Stralle 10.200 890
bis Knoten Diineberger Stral’e / Am Moor )
Spandauer Stral’e von Knoten Spandauer Stral3e / Heuweg bis 6.000 470
Knoten Diineberger Stralle / Spandauer Stralte )
Heuweg bzw. Neukdliner Weg von Knoten Spandauer StralRe / Heuweg bis 1.100 30
Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stralle )
Am Moor von Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Strafde bis 2100 50
Knoten Am Moor / Apfelweg )
B 404 von Knoten B 404 / L 208 bis Knoten B 404 / Schaferskamp 21.200 1.790
B 404 von Knoten B 404 / A 25 bis Knoten B 404 / L 208 21.700 1.870
A 25 von westlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / A 25 37.100 3.070
B 5 von stidlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 5 / Griinhofer Stralle / Kru- 7700 620
kower Weg )
B5 von Knoten B 5 / Grinhofer StralRe / Krukower Weg bis Knoten B 5 / 6.800 570
Steinberg / Gilzower Weg )
B 5 von Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg bis nérdliche Gebietsfrenze 10.800 730
Grunhofer Strale von Knoten Tesperhoder Stral’e / Steinberg / Griinhofer 1100 70
StralRe bis Knoten B 5 / Griinhofer Stral3e / Krukower Weg )
Steinberg von von Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer Stra- 3.800 140
Be bis Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg )
K 63 von Knoten Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer StralRe 5.000 190

Prognose-Planfall (2030)

bis stidwestlicher Gebietsgrenze

L 217 von Elbstorf bis Schwinde 5.800 140
L 217 von Schwinde bis B 404 8.300 340
L 217 von B 404 bis Niedermarschacht 11.100 550
B 404 von sudl. Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / L 217 17.200 1.740
B 404 von Knoten B 404 / L 217 bis Knoten B 404 / K 63 31.300 2.140
K 63 von Borghorst bis Knoten B 404 / K 63 10.900 750
K 63 von Knoten B 404 / K 63 bis

Knoten K 63 / Steinstralle / Diineberger Stralle Izt .
B 404 von Knoten B 404 / K 63 bis Knoten B 404 / A 25 23.100 1.990
Diineberger Strafle von Knoten K 63 / Steinstraf3e / Diineberger Stralle 9.900 830
bis Knoten Diineberger Stral’e / Am Moor )

Spandauer Stra’e von Knoten Spandauer Stral3e / Heuweg bis 6.100 480
Knoten Diineberger Stralle / Spandauer Stralte )

Heuweg bzw. Neukdliner Weg von Knoten Spandauer StralRe / Heuweg bis 800 20
Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stralle

Am Moor von Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Strafde bis 2400 50
Knoten Am Moor / Apfelweg )

B 404 von Knoten B 404 / L 208 bis Knoten B 404 / Schaferskamp 14.300 890
B 404 von Knoten B 404 / A 25 bis Knoten B 404 / L 208 12.800 670
A 25 von westlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / A 25 37.100 3.500
B 5 von stidlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 5 / Griinhofer Stralle / Kru- 8.900 940
kower Weg )

B5 von Knoten B 5 / Grinhofer StralRe / Krukower Weg bis Knoten B 5 / 7,900 880
Steinberg / Gilzower Weg )

B 5 von Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg bis nérdliche Gebietsfrenze 12.700 1.060
Grunhofer Strale von Knoten Tesperhoder Stral’e / Steinberg / Griinhofer 1100 70
StralRe bis Knoten B 5 / Griinhofer Stral3e / Krukower Weg )

Steinberg von von Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer Stra- 3.600 170
Be bis Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg )

K 63 von Knoten Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer StralRe 4.200 160

griin... westliches Rechengebiet
blau... dstliches Rechengebiet
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5.2 Geschwindigkeiten

Die A 25 ist gemafl RAA als autobahnahnliche Stralle (Kraftfahrtstral’e) der StralRenkategorie AS | mit
einer Entwurfsgeschwindigkeit von 120 km/h sowie planfreien Knotenpunkte vorgesehen. Die B 5 neu
wird gemal RAL als Landstralle der Stral3enkategorie LS Il mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von

90 km/h sowie teilplanfreien Knotenpunkten geplant.

In den Tabellen 4 bis 6 sind fiir die StralRenabschnitte und Knotenpunkte die verwendete Strallenkate-
gorie und das bertiicksichtigte Tempolimit fiir jedes Berechnungsverfahren hinterlegt.

Tabelle 4:  StralRenkategorie, Anzahl Fahrstreifen und Tempolimit fiir die Berechnung mit RLuUS
Abschnittsbezeichnung betrachtete Stralle kreuzende bzw. einmiindende StralRe
Strallen- Anzahl Tempo- | StralRen- Anzahl Tempolimit
kategorie | Fahrstreifen limit kategorie | Fahrstreifen [km/h]
[km/h]
A 25 (Bauanfang bis KP 1) A 4 130 -—- - -
A 25 (KP 1 bis KP 2) A 4 130
A 25, B 5 neu (KP 2 bis KP 3) F 2 100
B 5 neu (KP 3 bis KP 4) F 2 100
B 5 neu (KP 4 bis Bauende) F 2 100 -—- - -
B 404(zw. A 25 und K 63) F 2 100
B 5 alt (zw. K 49 und Grliner
Jager) F 2 100
Knoten 1a  (Anschlusstelle
Geesthacht West) A 2 130 F 2 60
Knoten 1b (Uberfihrung A 25
iiber B 5 alt) A 2 130 F 2 60
Knoten 2  (Anschlussstelle
Geesthacht Nord) A 130 F 60
Knoten 3 (Hamwarde) F 2 60 R 2 60
Knoten 4 (Griinhof) F 2 60 F 2 60
A... Autobahn F.. Fernstral’e R... Regionalstralie
Tabelle 5: _ StraRenkategorie, Anzahl Fahrstreifen und Tempolimit fiir die Berechnung mit IMMIS""
Abschnittsbezeichnung Stralien- Anzahl Fahrstreifen | Tempolimit
kategorie [km/h]
B 5 bei Griinhof - Abschnitt 1 F 2 100
B 5 bei Griinhof - Abschnitt 2 F 2 100
B 5 bei Griinhof - Abschnitt 3 F 2 100
B 5 bei Griinhof - Abschnitt 4 F 2 100

F.. FernstralRe

Tabelle 6: StraRenkategorie und Tempolimit fiir die Berechnung mit AUSTAL2000

Abschnittsbezeichnung Stralien- Tempolimit
kategorie [km/h]

L 217 von Elbstorf bis Schwinde H/H/H 50/50/50

L 217 von Schwinde bis B 404 H/H/H 50/50/50

L 217 von B 404 bis Niedermarschacht H/H/H 50/50/50

B 404 von sudl. Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / L 217 F/F/F 100/100/100

B 404 von Knoten B 404 / L 217 bis Knoten B 404 / K 63 F/F/F 100/100/100

K 63 von Borghorst bis Knoten B 404 / K 63 H/H/H 50/50/50

K 63 von Knoten B 404 / K 63 bis H/H/H 50/50/50

Knoten K 63 / Steinstralle / Diineberger Stralle

B 404 von Knoten B 404 / K 63 bis Knoten B 404 / A 25 F/F/F 100/100/100

Diineberger Straf’e von Knoten K 63 / Steinstrafie / Diineberger Stralte E/E/E 50/50/50

bis Knoten Diineberger Stralle / Am Moor

Spandauer Strale von Knoten Spandauer Stralle / Heuweg bis E/E/E 50/50/50

Knoten Duineberger Strale / Spandauer Strafde
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Fortsetzung Tabelle 6

Abschnittsbezeichnung Stralien- Tempolimit
kategorie [km/h]

Heuweg bzw. Neukdllner Weg von Knoten Spandauer Strafde / Heuweg bis E/E/E 50/50/50

Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stralle

Am Moor von Knoten Neukéllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stralle E/E/E 50/50/50

bis Knoten Am Moor / Apfelweg

B 404 von Knoten B 404 / L 208 bis Knoten B 404 / Schaferskamp F/F/F 100/100/100

B 404 von Knoten B 404 / A 25 bis Knoten B 404 / L 208 A/ATA 80/80/80

A 25 von westlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / A 25 AlATA 130/130/130

B 5 von sudlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 5 / Griinhofer StraRe / Kru- F/F/F 50/50/50

kower Weg

B5 von Knoten B 5 / Griinhofer Strale / Krukower Weg bis Knoten B 5 / F/F/F 50/50/50

Steinberg / Gulzower Weg

B 5 von Knoten B 5 / Steinberg / Giilzower Weg bis nérdliche Gebietsfren- F/F/F 50/50/50

ze

Griinhofer Strafle von Knoten Tesperhoder Stralle / Steinberg / Griinhofer E/E/E 50/50/50

Strale bis Knoten B 5 / Griinhofer StraRe / Krukower Weg

Steinberg von von Knoten Tesperhoder Straf’e / Steinberg / Griinhofer H/H/H 50/50/50

Strale bis Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg

K 63 von Knoten Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer Stra- H/H/H 50/50/50

f3e bis stidwestlicher Gebietsgrenze

grun... westliches Rechengebiet

blau... 6stliches Rechengebiet

Ist-Zustand (2015) / Prognose-Nulifall (2030) / Prognose-Planfall (2030)

A... Autobahn E... ErschlieRungsstrale F.. Fernstral’e H... Hauptverkehrsstralle

5.3 Steigungen und Gefélle

Die Langsneigung auf der A 25 sowie B 5 neu ist mit Ausnahme der Auf- und Abfahrten der An-
schlussstellen am gesamten Bauabschnitt kleiner +/- 3 %. Fiir alle betrachteten Strallenabschnitte und

Knotenpunkte wird eine Langsneigung von +/- 2 % angesetzt.

5.4 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Neben Larmschutzwallen sind folgende Larmschutzwande geplant:

an der Anschlussstelle Geesthacht West im Bereich der Auffahrt Richtung Hamburg

— Bau-km von Achse 100 0+460 bis Achse 609 0+280
— Lange = 624 m; Héhe = bis 4,50 m uber Gradiente
— auf der nordlichen Seite der Fahrbahn

an der Anschlussstelle Geesthacht West im Bereich der Uberfiihrung
— Bau-km von Achse 513 0+300 bis Achse 100 1+240

— Lange =308 m; Hohe = 4,50 m Gber Gradiente

— auf der nérdlichen Seite der Fahrbahn

im Bereich Grinhof (Bauende)

— Bau-km 10+361 bis10+638

— Lange =285 m; Héhe = 1,50 bis 5,00 m

— beidseitig reflektierend, auf der westlichen Seite der Fahrbahn.

Durch Larmschutzwéande oder -wélle kénnen verkehrsbedingte Luftschadstoffimmissionen verringert
werden. In RLuS kénnen Larmschutzwande oder -wélle ber ein Abschirmmodell beriicksichtigt wer-
den, wenn sie H6hen von 4 bis 10 m aufweisen und nicht weiter als 7 m vom Fahrbahnrand entfernt
sind. Bei den geplanten Wandhohen ist eine Reduktionswirkung von rund 10 bis 15 % durch das Ab-

schirmmodell zu erwarten.

Fir die Abschatzung der Luftschadstoffimmissionen mit RLuS und das Screening mit IMMIS"™ wird ein
pessimistischer Ansatz gewahlt und die Wirkung der Larmschutzwande oder Wande nicht explizit be-
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ricksichtigt. Wie die Ergebnisse in Kapitel 6.2 und 7 zeigen, liegen die mit RLuS bzw. IMMIS"" ermit-

telten Immissionskonzentrationen weite unter den Immissionsgrenzwerten. Die Berlcksichtigung der
aktiven LarmschutzmaRnahmen wiirde somit zu keinem informatorischen Mehrwert fiihren.
Irritationsschutzwande mit einer Hohe von durchschnittlich 2 m haben keinen relevanten Einfluss auf
die Ausbreitung der Luftschadstoffe.

5.5 Meteorologie

Gemal einer Kartenubersicht des Deutschen Wetterdienstes [6] betragen in der betrachteten Region
die mittleren jahrlichen Windgeschwindigkeiten 3,7 bis 4,0 m/s in 10 m Uber Grund.

An der Station Boizenburg betragt gemafl dem DWD [7] die mittlere Windgeschwindigkeit 3,6 m/s.

Im Sinne einer pessimistischen Betrachtung erfolgen die Immissionsberechnungen fiir eine mittlere
jahrliche Windgeschwindigkeit von 3,5 m/s in 10 m tber Grund.

5.6 Vorbelastungen

Die Immissionsberechnungen (Punkt 6) erfolgen mit Betrachtung der entsprechenden Vorbelastungen.
Nach Auskunft durch das Landesamt fir Landwirtschaft und Umwelt und Iéndliche Rdume Schleswig-
Holstein, Herrn Dezernent Lehmhaus [8] sind fiir das Untersuchungsgebiet die in der Tabelle 7 aus-
gewiesenen Werte als Vorbelastung heranzuziehen.

Tabelle 7:  Jahresmittelwerte der Vorbelastung im Untersuchungsgebiet [8]

Schadstoffkomponente | Konzentrationen

[ng/m?]
Kohlenmonoxid (CO) <700
PM1o 20
PMa s 16

Stickstoffmonoxid (NO) |5
Stickstoffdioxid (NOy) 15
Schwefeldioxid (SO2) 2,0
Benzol (CeHs) 1,0

Da die ibergebenen Vorbelastungswerte fiir das Bezugsjahr 2013 gelten, werden sie mit Hilfe der in
RLuS hinterlegten Reduktionsfaktoren fiir eine Kleinstadt auf die Prognosejahre 2015 und 2030 umge-
rechnet. Das Vorgehen ist in Tabelle 8 verdeutlicht. Es werden die in den Spalten 5 und 6 der Tabelle
8 genannten Werte als Vorbelastungen verwendet.

Tabelle 8: Verwendete Vorbelastungen (Jahresmittelwerte)

Vorbelastung Reduktions- Reduktions- verwendete verwendete
Schadstoffkomponente Bezugsjahr faktor RLuS faktor RLuS Vorbelastung Vorbelastung
2013 Kleinstadt Kleinstadt
Prognosejahr | Prognosejahr | Prognosejahr | Prognosejahr
2015 2030 2015 2030
[ug/m?] [-] [] [ug/m?] [ug/m?]
Kohlenmonoxid (CO) 700,0 0,98 0,92 688,0 644,0
PM1o 20,0 0,98 0,93 19,6 18,6
PM2s 16,0 0,98 0,93 15,7 14,8
Stickstoffmonoxid (NO) 5,0 0,95 0,80 4.8 4.0
Stickstoffdioxid (NOy) 15,0 0,95 0,80 14,3 12,0
Schwefeldioxid (SO,) 2,0 0,98 0,98 2,0 2,0
Benzol (CsHe) 1,0 0,98 0,94 1,0 0,9
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6 Immissionsberechnungen

Die Immissionsberechnungen erfolgen zunéchst nach den RLuS 2012 Version 1.4 [1]. Zur Berlcksich-
tigung des Einflusses der Bebauung und der Innersortslage werden zusétzlich die Immissionen an
Abschnitten der B 5 neu, welche eine dichte Bebauung aufweisen, mit dem Screeningmodell IMMIS""
berechnet. Fur die Bestimmung der Auswirkungen der Stickstoffdeposition benachbarter FFH-Gebiete
werden Ausbreitungsrechnungen mit AUSTAL2000 vorgenommen.

6.1 Immissionsberechnungen nach RLuS 2012

Die Berechnungen erfolgen nach dem im Abschnitt 4.1 beschriebenen Berechnungsverfahren fur alle
Schadstoffe. Die Immissionen sind in einem Abstandsintervall bis 200 m (alle 10 m) zur Fahrbahn
berechnet worden.

Neben den Stralenabschnitten werden zuséatzlich Einmindungen, Kreuzungen und Uberfithrungen
betrachtet. Am Bauabschnitt sind folgenden Knoten / Uberfiihrungen relevant:

Knoten 1a: Einmundung der B 404 in die A 25; Anschlussstelle Geesthacht West,
Knoten 1b: Uberfiihrung der A 25 tiber die B5 alt / L 208,

Knoten 2:  Kreuzung A 25/B5n mit der B 404; Anschlussstelle Geesthacht Nord,
Knoten 3:  Kreuzung B 5n mit L 205; Knoten Hamwalde,

Knoten 4:  Kreuzung B 5n mit K 49; Knoten Grinhof.

Alle Knotenuntersuchungen stellen eine pessimistische Betrachtung dar, da von den durchgehenden
sowie kreuzenden Stral3enésten jeweils die hdchste Verkehrsbelegung zugrunde gelegt wurde.

Der Knoten 4 soll iber eine Lichtsignalanlage geregelt werden. Die Abschéatzung der Luftschad-
stoffimmissionen fiir den Knoten 4 wird dennoch mit RLuS vorgenommen. Bei Betrachtung der Kno-
tenstrdme ist davon auszugehen, dass der Verkehrsfluss auf die B 5 neu optimiert wird. Dies spiegelt
sich auch in den getrennten Linksabbiegerspuren der B 5 neu am Knoten 4 wieder. Fir die B 5 heu am
Knoten 4 kann somit nur mit geringen Stérungen gerechnet werden.

Die Tabelle 9 weist die Emissionen auf der Autobahn A 25, der Bundesstralte B 5 neu und Knoten-
punkten entlang der neuen Ausbaustrecke aus.

Tabelle 9: Emissionen auf Abschnitten der A 25 und B 5 neu und den Knoten 1 bis 4 fiir den Prog-
nose-

Planfall (Bezugsjahr 2030)

Abschnittsbezeichnung Emission [g/km h]

CO NO, NOy SO, CsHs PM1o PMy 5
A 25 (Bauanfang bis KP 1) 757,64 331,83 92,12 1,46 1,06 60,09 | 22,29
A 25 (KP 1 bis KP 2) 330,49 146,13 40,53 0,69 0,45 27,28 10,20
A 25, B 5 neu (KP 2 bis KP 3) 90,17 61,49 16,22 0,35 0,15 16,98 6,14
B 5 neu (KP 3 bis KP 4) 68,70 41,51 11,01 0,24 0,11 11,92 4,29
B 5 neu (KP 4 bis Bauende) 96,40 72,22 19,09 0,38 0,18 19,50 6,95
B 404 (zw. A 25 und K 63) 177,56 155,24 40,93 0,78 0,36 37,47 14,17
B 5 alt (zw. K 49 und Griiner Jager) 87,40 65,23 0,33 0,17 17,64 6,15 6,15
Knoten 1a 757,64 331,83 92,12 1,46 1,06 60,09 22,29
(Anschlussstelle Geesthacht West) 79,07 72,33 19,04 0,33 0,18 18,62 8,79
Knoten 1b 330,49 146,13 40,53 0,69 0,45 27,28 10,20
(Uberﬁjhrung A 25 (iber B 5 alt) 91,15 83,26 21,88 0,39 0,20 21,18 10,09
Knoten 2 330,49 146,13 40,53 0,69 0,45 27,28 10,20
(Anschlussstelle Geesthacht Nord) 71,58 64,03 16,82 0,31 0,16 17,32 8,10
Knoten 3 (Hamwarde) 72,05 62,53 16,29 0,32 0,14 16,90 8,02

32,40 35,76 9,35 0,16 0,08 8,05 4,25
Knoten 4 (Griinhof) 84,36 76,19 19,96 0,36 0,18 19,45 9,25

34,79 29,89 7,87 0,15 0,08 9,53 4,23
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In den Tabellen 10 und 11 werden fiir die Autobahn A 25 sowie die Bundesstral’e B 5 n die prognosti-
schen Jahresmittelwerte der Zusatz- und der Gesamtbelastung fiir alle betrachteten Schadstoffe aus-
gewiesen. Der Abstand zum Fahrbahnrand betragt jeweils 5 m, wahrend der Abstand zum Kreu-

zungsmittelpunkt mit 30 m festgesetzt wurde.

Da das aktuelle HBEFA 3.3 [9] noch nicht in RLuS integriert ist, wird die fir die spatere Beurteilung
relevante Zusatzbelastung an NO, nachtraglich korrigiert. Es wird pessimistisch eine Erhéhung der
NO,-Immissionen von 100 % angenommen. Die angepassten Werte werden separat ausgewiesen.

Tabelle 10: Jahresmittelwerte fiir die relevanten Schadstoffe (Zusatzbelastung) [pug/m3®] flir den

Prognose-Planfall (Bezugsjahr 2030)

Abschnittsbezeichnung Jahresmittelwert der Zusatzbelastung [ug/m?®]
CcO NO NO, SO, CeHe PMjo PMa 5
A 25 (Bauanfang bis KP 1) 23,40 3,69 [;’2621) 0,05 0,03 1,86 | 0,69
A 25 (KP 1 bis KP 2) 10,20 153 : 42’3]‘3] 0,02 0,01 084 | 032
A 25, B 5 neu (KP 2 bis KP 3) 2,80 0,56 1041 001 0,01 053 | 0,19
' ' [2,08] : ' ’ ‘
B 5 neu (KP 3 bis KP 4) 2,10 0,33 [10’575] 0,01 0,00 037 | 013
B 5 neu (KP 4 bis Bauende) 300 069 1,66 0.01 0,01 0,60 0,22
; , 2,36] ’ : ’ ’
B 404 (zw. A 25 und K 63) 5,50 1,66 [4252(% 0,02 0,01 1,16 | 044
B 5 alt (zw. K49 und Grliner Jager) 270 060 1,09 0.01 0.01 055 0.19
! ’ [2,18] ! ' ’ '
Knoten 1a 3,56
(Anschlussstelle Geesthacht West) 16,80 276 [7.12] 003 0,02 158 0.0
Knoten 1b 2,01
(Uberfilhrung A 25 tiber B 5 alt) 7O 18 oy | 902 000 086 0%
Knoten 2 1,93
(Anschlussstelle Geesthacht Nord) 760 1,32 [3.86] 002 001 084 0.34
Knoten 3 (Hamwarde) 2,00 0,51 [10:47] 0,01 0,00 050 | 0,23
Knoten 4 (Griinhof) 2,20 0,58 [21 ’1026] 0,01 0,01 053 | 025

Klammerung... Erhéhung um 100 % zur Berticksichtigung der HBEFA-Aktualisierung

Tabelle 11: Jahresmittelwerte fiir die relevanten Schadstoffe (Gesamtbelastung) [ug/m?] fir den

Prognose-Planfall (Bezugsjahr 2030)

Abschnittsbezeichnung Jahresmittelwert der Gesamtbelastung [ug/mq]

CO NO NO- SO, CeHe PMjo PM; 5
A 25 (Bauanfang bis KP 1) 667,00 7,70 [gﬁg% 2,00 097 | 2042 | 1553
A 25 (KP 1 bis KP 2) 654,00 550 | 11(3’32% 2,00 095 | 1940 | 1516
A 25, B 5 neu (KP 2 bis KP 3) 647,00 4,60 [112’112] 2,00 094 | 19,08 | 1504
B 5 neu (KP 3 bis KP 4) 646,00 4,30 [1132,€z?] 2,00 094 | 1893 | 14,98
B 5 neu (KP 4 bis Bauende) 647,00 4,70 [112’3253 2,00 094 | 19,16 | 1505
B 404 (zw. A 25 und K 63) 649,00 5,70 [11(3?53 2,00 095 | 1972 | 1528
B 5 alt (zw. K49 und Griiner Jager) 646,00 460 [112,119())] 2,00 0,94 19,10 | 15,04
m?stg?h];stelle Geesthacht West) 660,00 6.80 [11;’%; 200 0.96 20,08 1 1545
E(Jt?;?f?j;zng A 25 iiber B 5 alt) 65100 | 540 | | 200 | 09 | 1942 1520
grfstg?lfssstelle Geesthacht Nord) 651,00 5.30 [1154,2??())] 200 0.95 19391 1519
Knoten 3 (Hamwarde) 646,00 4,50 [112’5’% 2,00 094 | 19,06 | 15,08
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Fortsetzung Tabelle 11

Abschnittsbezeichnung Jahresmittelwert der Gesamtbelastung [ug/mq]
CO NO NO, SO, CeHs | PM1o PM; 5

Knoten 4 (Griinhof) 646,00 4,60 [115”11(% 2,00 094 | 1909 | 1509

Klammerung... zusétzliche Addition der Gesamtbelastung mit der NO,-Zusatzbelastung (doppelte Berlcksichtigung) zur Ab-
schatzung der Auswirkungen der HBEFA-Aktualisierung

In der Tabelle 12 sind die Uberschreitungshaufigkeiten pro Jahr des 1 h-Mittelwertes von NO,
(200 ug/m?’) und des 24 h-Mittelwertes von PM; (50 ug/m?’) sowie der gleitende 8 h-Mittelwert von CO
fur die Berechnungsabschnitte und fir die Knoten aufgefihrt.

Tabelle 12: max. Uberschreitungshéufigkeiten des 1 h-Mittelwertes von NO, (200 ug/m?), des
24 h-Mittelwertes von PM;q (50 pg/m®) und des gleitenden 8 h-Mittelwertes von CO fir

den
Prognose-Planfall (Bezugsjahr 2030)
Abschnittsbezeichnung Uberschreitungshaufigkeiten Gleitender 8 h-
[-] Mittelwert von CO
NO, PM1o [ug/m3]
A 25 (Bauanfang bis KP 1) 1 19 3.507
A 25 (KP 1 bis KP 2) 1 16 3.410
A 25, B 5 neu (KP 2 bis KP 3) 1 15 3.355
B 5 neu (KP 3 bis KP 4) 1 15 3.350
B 5 neu (KP 4 bis Bauende) 1 15 3.357
B 404 (zw. A 25 und K 63) 1 17 3.375
B 5 alt (zw. K 49 und Griner Jager) 1 15 3.355
Knoten 1a
(Anschlussstelle Geesthacht West) 2 20 3.517
Knoten 1b
(Uberfilhrung A 25 iiber B 5 alt) ! 17 3.421
Knoten 2
(Anschlussstelle Geesthacht Nord) ! 16 3.418
Knoten 3 (Hamwarde) 1 16 3.354
Knoten 4 (Griinhof) 1 16 3.358

Der Verlauf der verkehrsbedingten Immissionskonzentrationen in Abhangigkeit des Abstandes zum
Fahrbahnrand wird fiir jeden Schadstoff in den nachfolgend aufgefiihrten Diagrammblattern 1 bis 5 fir
die Zusatzbelastungen dargestellt.

In den Schadstofftabellen im Anhang werden die Zusatz- und Gesamtbelastungen aller Schadstoffe
bis zu einem Abstand von 200 m ausgewiesen. Dabei ist wie bei den folgenden Diagrammblattern und
den in Tabelle 12 ausgewiesenen Uberschreitungshaufigkeiten des 1 h-Mittelwertes von NO, zu be-
achten, dass in RLuS die Emissionsfaktoren fiir Stickoxide des aktuellen HBEFA 3.3 [9] noch nicht
integriert sind.
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ug/m? CO-Konzentration ug/m? NO,-Konzentration
40 8
35 7
30 6
25 5
20 4
15 3
10 2
5 1
0 0
0 25 50 75 100 125 150 17% 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn in m Abstand zur Fahrbahn inm
ug/m? NO-Konzentration ug/m? Feinstaubkonzentration
B 3
El
5 2,5 3 PM10
4 2 —PM2.5
3 1,5
2 1
1 0,5
 H—r—r—"+r—r—-rrr—t+—r—rt+trt-t——trit s -+ttt
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn in m Abstand zur Fahrbahn inm
Lg/m? SO,-Konzentration L/ C;H4-Konzentration
0,1 0,1
0,08 0,08
0,06 0,06
0,04 0,04
0,02 0,02
0 I||||JI||||JI||||=||||=||||JI||||JI|||'JI||"= O I"'ljl|"'JI|'"Il||'='|||='|||}"||}|"'}
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahninm Abstand zur Fahrbahn in m

Diagrammblatt 1:

Jahresmittelwerte der Luftschadstoffe an der A 25, Bauanfang bis Anschluss-

stelle Geesthacht West (Zusatzbelastung)
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ug/m? CO-Konzentration Lg/m? NO,-Konzentration
40 8
35 7
30 6
25 5
20 4
15 3
10 2
5 1
0 +——r—rtr—rrtrrrtrrri } } ] J -+ttt
0 25 50 75 100 125 150 175 200 o] 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn inm Abstand zur Fahrbahn inm
ug/md NO-Konzentration ug/m? Feinstaubkonzentration
b 3
5 2,5 PM10
4 2 ——PM2.5
3 1,5
2 1
1 0,5
OI|'l|:"||:|"|:||":|||':'Illiiﬁ OI"l|:|"':|'":l|||;||#"'Il"'llll'l
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn in m Abstand zur Fahrbahn in m
ug/m? SO,-Konzentration ug/m? C¢H¢-Konzentration
0,1 0,1
0,08 0,08
0,06 0,06
0,04 0,04
0,02 0,02
0 0
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahnin m Abstand zur Fahrbahn in m

Diagrammblatt 2: Jahresmittelwerte der Luftschadstoffe an der A25, Anschlussstelle Geesthacht

West

bis Anschlussstelle Geesthacht Nord (Zusatzbelastung)
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ug/m? CO-Konzentration

5T
i
3 ¢

2 ¢

’ +—r—rtrr—t—rtr——t——t——trrtrd

0 25 50 75 100 125 150 17% 200
Abstand zur Fahrbahn in m

ug/m? NO-Konzentration
1

0,8

0,6

0,4

0,2

a
0 25 50 75 100 125 150 175 200

Abstand zur Fahrbahn in m

3 NO,-Konzentration

-
o &
;3

1,5

0,5

H—tt—t——t——t—t—t

0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn in m
Lg/m? Feinstaubkonzentration
1 :_
0s 1 PM10
06 1 —PM2.5
04
0,2 K
o S S B e e =

o] 25 50 75 100 125 150 175
Abstand zur Fahrbahn in m

200

ug/m® SO,-Konzentration

0,04

0,03

0,02

0,01 K
J +-—+——t—t—+——+t———+t——+t—

0 25 50 75 100 125 150 175 200

Abstand zur Fahrbahninm

Lg/m? C¢Hg-Konzentration

0,04
0,03
0,02

0,01

o

J +———"tr-r—r—t+-—r—t———t——t—trtr

0 25 50 75 100 125 150 175 200

Abstand zur Fahrbahn in m

Diagrammblatt 3: Jahresmittelwerte der Luftschadstoffe an der A25 / B 5n, Anschlussstelle Geest-
hacht
Nord bis Knoten Hamwarde (Zusatzbelastung)
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Lg/m’ CO-Konzentration ug/m? NO,-Konzentration
5 2 T
4 15 4
3 ]
14
2 :\
1 0,5 E-
0I"":|"':|||':"||:"'|:|"|JI||":"": o_l|":'|||ll||||:||||:||||:"":|"':|||':
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn in m Abstand zur Fahrbahn in m
Lg/m? NO-Konzentration ug/m? Feinstaubkonzentration
17 1T
08 + 08 1 PM10
06 T 06 1 —PM2.5
0,4 04 1
02 } 02 ék
D:- 0:----1----'.---I----l---.’----.’----.----.
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn in m Abstand zur Fahrbahn inm
ug/m? SO,-Konzentration ug/m? C¢Hg-Konzentration
0,04 0,04
003 003 }
002 002 }
0,01 K 0,01 \
0 :----:----:----I----I----:----:-::::-T{ 0 :----:----{----:----: |

0 25 50 7% 100 125 150 175 200 25 50 7% 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn inm Abstand zur Fahrbahn in m

o

Diagrammblatt 4. Jahresmittelwerte der Luftschadstoffe an der B 5n, Knoten Hamwarde bis Knoten
Grinhof (Zusatzbelastung)
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Lg/m’ CO-Konzentration ug/m? NO,-Konzentration
2 ___
1,5
11
05
e L e S B 0 -ttt
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn in m Abstand zur Fahrbahn in m
ug/m? NO-Konzentration wg/m*  Feinstaubkonzentration
1,5 :— 1 T
08 4 PM10
1 06 1 —PM2.5
0,5 : 04
0 Y N W s =
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200
Abstand zur Fahrbahn in m Abstand zur Fahrbahn in m
ug/m? S0,-Konzentration ug/m? C¢Hg-Konzentration
0,04 0,04 +
003 003 }
002 002
0,01 K 0,01 K
0+ttt 0+t
0 25 50 75 100 125 150 175 200 0 25 50 75 100 125 150 175 200

Abstand zur Fahrbahn inm Abstand zur Fahrbahn in m

Diagrammblatt 5: Jahresmittelwerte der Luftschadstoffe an der B 5n, Knoten Griinhof bis Bauende
(Zusatzbelastung)

6.2 Berechnungen mit IMMIS""

Fir die Berechnung wird die B 5 neu bei Griinhof am Ende des Bauabschnittes in vier Berechnungs-
abschnitte unterteilt, welche in der Abbildungen 1 ersichtlich sind. Die Unterteilung erfolgte entspre-
chend der Bebauungsstruktur.

Zusatzlich zu den unter Punkt 5 aufgefiihrten Ausgangsdaten sind in IMMIS"" Angaben zur Bebau-
ungsstruktur zu machen. Die verwendeten Daten sind in Tabelle 13 zusammengefasst.
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Tabelle 13 Kenndaten der Bebauungsstruktur entlang der betrachteten Abschnitte der B 5 neu
B 5 neu Héhe der | Abstand der Bebauung | Lénge der Bebau- | Durchlassigkeit ¥ |  Ausrichtung
Abschnitt Bebauung | quer zur Strallenachse ung auf beiden der Stralle
Seiten der Stralle
[m] [m] [m] [%] []
1 10 70 110 " 66 162
2 10 60 76 " 67 162
3 10 50 120" 55 162
4 10 60 100 " 67 162

1) konservativ wird eine Bebauung auf beiden StralRenseiten angenommen
2) Durchlassigkeit = (((2*StraBenldnge + 2*Strallenbreite) - Bebauungslénge) / (2*StralRenlange + 2*StralRenbreite))*100

Bei der Berechnung werden die Vorbelastungen gemaf Tabelle 8 fiir das Prognosejahr 2030 verwen-
det.

Im Programm IMMIS"" wurde der Immissionspunkt in 1,5 m Héhe und in einem Abstand von 15 % des
Bebauungsabstandes von der Bebauung festgelegt.

2  Grunhof

Abbildung 1: Berechnungsabschnitte der B 5 neu fir IMMIS"™" bei Griinhof
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Die Jahresmittelwerte als Zusatz- sowie Gesamtbelastung zeigen die Tabellen 14 und 15.
Tabelle 14: Jahresmittelwerte als Zusatzbelastung nach IMMIS™"

B 5 neu Immissionen [ug/m’]
Abschnitt CcO PMjo PM> s NO NO; SO, CeHe
1 0,9 0,2 0,1 0,0 — 0,0 0,0
2 1,0 0,2 0,1 0,0 -—- 0,0 0,0
3 1,7 0,3 0,1 0,0 — 0,0 0,0
4 1,0 0,2 0,1 0,0 -—- 0,0 0,0

Anmerkung: NO,-Immissionen als Zusatzbelastung werden durch IMMIS™ nicht ausgegeben. Diese kénnen nur im Rahmen der
Gesamtbelastungssituation als Summenwert dargestellt werden.

Tabelle 15: Jahresmittelwerte als Gesamtbelastung nach IMMIS"™

B 5 neu Immissionen [ug/m’]
Abschnitt CO PM1o PM 5 NO NO> SO» CsHs
1 644,9 18,8 14,9 4,0 13,0 2,0 0,9
2 645,0 18,8 14,9 4,0 13,1 2,0 0,9
3 645,7 18,9 14,9 4,0 13,4 2,0 0,9
4 645,0 18,8 14,9 4.0 13,1 2,0 0,9

In der Tabelle 16 sind die Uberschreitungshaufigkeiten pro Jahr des 1h-Mittelwertes von NO,
(200 ug/ms) und des 24h-Mittelwertes von PM;, (50 ug/ms) fur die Berechnungsabschnitte aufgefiihrt.

Tabelle 16: Uberschreitungshiufigkeiten des 1h-Mittelwertes von NO, (200 upg/m®) und des
24h-Mittelwertes von PM, (50 ug/m°)

B 5 neu Empirische Wahrscheinlichkeit der mindes- Uberschreitungshaufigkeit
Abschnitt | tens 19maligen Grenzwertliberschreitung des 24h-Mittelwertes von PM1o
des 1h-Mittelwertes von NO;

[pQ]
0,8
0,8
0,8
0,8

—

olo|o|o[a

BIWIN|—=

6.3 Berechnung der Stickstoffdeposition mit AUSTAL2000

6.3.1 Berechnung- und Prognosemodell

Die Ermittlung der Zusatzbelastungen wird unter Nutzung der Berechnungsgleichungen nach An-
hang 3 der TA Luft durchgefiihrt. Fir die Ausbreitungsrechnung wird das Modell AUSTAL2000 [4]
verwendet, welches den Anforderungen der TA-Luft (Anhang 3) gerecht wird.

Fir die Bestimmung der Stickstoffdeposition und der Stickstoffkonzentrationen an den FFH-Gebieten
ist die Betrachtung des gesamten Planungsraumes zu weit gefasst. Dies beruht auf zwei Griinden.
Einerseits ware die Ausbreitungsrechnung mit AUSTAL2000 fir den gesamten Planungsraum nur mit
einer grol’en Rasterweite (min. 40 m) mdglich, was zu einer starkeren Mittelung der Ergebnisse fiihrt.
Andererseits ist bei Stralen, die mehr als 1000 m von FFH-Gebiet entfernt liegen, nur noch mit ver-
nachlassigbar geringen Stickstoffbelastungen zu rechnen [10].

Da sich die FFH-Gebiete jeweils am 6stlichen bzw. westlichen Ende der geplanten Trasse befinden,
werden zwei Betrachtungsgebiete ausgewiesen. Die Gebiete decken den Teil des Planungsraumes
ab, der von den gepufferten FFH-Gebieten (1000 m Puffer) eingenommen wird. Die rdumliche Lage
der Rechengebiete ist der Abbildung 13 des Anhanges zu entnehmen.

Die Berucksichtigung von Gebaudeeffekten ist weder fiir das 6stliche noch fiir das westliche Rechen-
gebiet relevant. Daher werden Gebaude bei den Ausbreitungsrechnungen nicht beriicksichtigt.
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Orografische Einflisse werden gemaR der TA Luft, Anhang 3, Kapitel 11 mit Hilfe eines mesoskaligen
diagnostischen Windfeldmodells berlcksichtigt, wenn die Steigung des Gelandes den Wert 1:5 nicht
Uberschreitet. Unebenheiten des Gelandes sind in der Regel dann zu berlicksichtigen, wenn u.a. Stei-
gungen von mehr als 1:20 (5 %) auftreten. In der Ausbreitungsrechnung fiir das dstliche Teilgebiet
wird das Gelénde Uber ein mesoskaliges diagnostisches Windfeldmodell beriicksichtigen, da gehauft
Steigungen von uber 1:20 auftreten. Das Geldnde im westlichen Teilgebiet ist als relativ eben zu be-
zeichnen, wodurch die Bertiicksichtigung von orographischen Einfllissen nicht erforderlich ist.

Die Bodenrauhigkeit des Geldandes wird durch eine mittlere Rauhigkeitslange z, beschrieben. Die
Rauhigkeitsldnge ist nach TA Luft fir ein kreisférmiges Gebiet um die Emissionsquelle festzulegen,
dessen Radius das 10fache der Héhe der Emissionsquelle betragt. Setzt sich dieses Gebiet aus Fla-
chenstlicken mit unterschiedlicher Bodenrauhigkeit zusammen, so ist eine mittlere Rauhigkeitsldnge
durch arithmetische Mittelung mit Wichtung entsprechend dem jeweiligen Flachenanteil zu bestimmen
und anschlielend auf den nachstgelegenen Tabellenwert zu runden.

Die Rauhigkeitslange wird von AUSTAL2000 automatisch mit Hilfe eines Rauhigkeitskatasters ermit-
telt. Flr beide Rechengebiete wird ein Wert von 0,5 ermittelt.

Die Verdrangungshoéhe ist gemal} Punkt 8.6 Anhang 3 der TA Luft als das 6-fache der Rauhigkeitslan-
ge anzusetzen. Ist eine dichte Bebauung vorhanden, so ist die Verdrangungshéhe das 0,8-fache der
mittleren Bebauungshéhe. Aufgrund der Charakteristik der Bebauung im Rechengebiet und in der
naheren Umgebung der Strallen wird die Verdrangungshoéhe als das 6-fache der Rauhigkeitslange
angesetzt.

Bei den Emissionsquellen handelt es sich um diffuse, windinduzierte Quellen. Das Stralennetz wird
durch ein Raster mit 50 m Rasterweite abgedeckt. Jede Rasterzelle stellt dabei eine Flachenquelle in
0,5 m Hohe tber dem Geléande dar.

6.3.2 Meteorologie im Untersuchungsgebiet

Fur die Ausbreitungsrechnung wurden Daten vom Deutschen Wetterdienst verwendet. Es handelt sich
um eine meteorologische Ausbreitungsklassenstatistik (AKS) der Station Boizenburg fiir den Zeitraum
01.01.2008 bis 31.12.2012. Die Wetterstation befindet sich etwa 20 bzw. 25 km &stlich des Rechenge-
bietes.

Die Anemometerposition fiir das &stliche Rechengebiet wurde an den folgenden Koordinaten
(ETRS89 UTM-Zone 32 N) festgelegt:

— Ostwert: 594210,

— Nordwert: 5919680.

Die genannten Koordinaten entsprechen einem Standort mit einer Héhe von ca. 63 m uber NN, der
sich im nordwestlichen Teil des Rechengebietes befindet. Eine freie Anstrémbarkeit dieser Position ist
gewahrleistet. Die Anemomenterhdhe wurde aus der vorherrschenden Rauhigkeitsldnge und Verdran-
gungshohe programmeseitig mit 13,0 m ermittelt.

Die Anemometerposition fiir das westliche Rechengebiet wird durch die Koordinaten (ETRS89 UTM-
Zone 32 N):

— Ostwert: 5870086,

— Nordwert: 5923424

beschrieben. Diese Position ist frei gewahlt, da die Rechnung ohne Gelandeeinfluss vorgenommen
wird. Die Anemometerhéhe wurde durch AUSTAL2000 auf 13,0 m festgesetzt.

6.3.3 Verwendete Emissionsfaktoren

Fur die Prognose der Ammoniakkonzentration, der Stickstoffkonzentration und der Stickstoffdeposition
werden Emissionsfaktoren aus dem HBEFA 3.3 [9] verwendet. Fir alle StralRentypen wird davon aus-
gegangen, dass stets ein dichter Vehrkehrszustand vorherrscht. Die fiir die einzelenen Prognosezu-
stande verwendeten Emissionsfaktoren sind in Tabelle 17 aufgefiihrt.
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Tabelle 17: Emissionsfaktoren flir die mit AUSTAL2000 betrachteten Streckenabschnitte
Abschnittsbezeichnung Emissionsfaktor
NH;3 NOx
[g/(km-Frzg)] | [g/(km-Frzg)]
L 217 von Elbstorf bis Schwinde 0,01878 0,41127
0,00030 3,36022
L 217 von Schwinde bis B 404 0,01878 0,41127
0,00030 3,36022
L 217 von B 404 bis Niedermarschacht 0,01878 0,41127
0,00030 3,36022
B 404 von sudl. Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / L 217 0,03381 0,37765
0,00300 2,06943
B 404 von Knoten B 404 / L 217 bis Knoten B 404 / K 63 0,03381 0,37765
0,00300 2,06943
K 63 von Borghorst bis Knoten B 404 / K 63 0,01878 0,41127
0,00030 3,36022
K 63 von Knoten B 404 / K 63 bis 0,01878 0,41127
Knoten K 63 / SteinstralRe / Diineberger Stralle 0,00030 3,36022
B 404 von Knoten B 404 / K 63 bis Knoten B 404 / A 25 0,03381 0,37765
0,00300 2,06943
Diineberger Strafle von Knoten K 63 / Steinstraf3e / Diineberger Stralte 0,00530 0,47296
bis Knoten Diineberger Stralle / Am Moor 0,00300 3,53703
Spandauer StralRe von Knoten Spandauer Stralle / Heuweg bis 0,00530 0,47296
Knoten Duineberger StralRe / Spandauer Stralie 0,00300 3,53703
Heuweg bzw. Neukdliner Weg von Knoten Spandauer Strale / Heuweg bis 0,00530 0,47296
Knoten Neukdliner Weg / Am Moor / Schéneberger Stralle 0,00300 3,53703
Am Moor von Knoten Neukollner Weg / Am Moor / Schéneberger Stral3e bis 0,00530 0,47296
Knoten Am Moor / Apfelweg 0,00300 3,53703
B 404 von Knoten B 404 / L 208 bis Knoten B 404 / Schaferskamp 0,01878 0,39734
0,00300 3,00466
B 404 von Knoten B 404 / A 25 bis Knoten B 404 / L 208 0,01723 0,31289
0,00300 2,04507
A 25 von westlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / A 25 0,03152 0,51781
0,00300 2,03403
B 5 von stidlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 5 / Griinhofer Stral3e / Kru- 0,01817 0,39734
kower Weg 0,00300 3,00466
B5 von Knoten B 5 / Grinhofer StralRe / Krukower Weg bis Knoten B 5 / 0,01817 0,39734
Steinberg / Giilzower Weg 0,00300 3,00466
B 5 von Knoten B 5 / Steinberg / Gulzower Weg bis nérdliche Gebietsfrenze 0,01817 0,39734
0,00300 3,00466
Grunhofer Strafle von Knoten Tesperhoder Strale / Steinberg / Griinhofer 0,00530 0,47296
StralRe bis Knoten B 5 / Griinhofer Stralde / Krukower Weg 0,00300 3,53703
Steinberg von von Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer Stra- 0,01878 0,41127
Be bis Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg 0,00300 3,36022
K 63 von Knoten Knoten Tesperhoder Straf3e / Steinberg / Griinhofer Stralle 0,01878 0,41127
bis stidwestlicher Gebietsgrenze 0,00300 3,36022
L 217 von Elbstorf bis Schwinde 0,01394 0,10977
0,00300 0,82984
L 217 von Schwinde bis B 404 0,01394 0,10977
0,00300 0,82984
L 217 von B 404 bis Niedermarschacht 0,01394 0,10977
0,00300 0,82984
B 404 von sudl. Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / L 217 0,02992 0,10099
0,00300 0,44680
B 404 von Knoten B 404 / L 217 bis Knoten B 404 / K 63 0,02992 0,10099
0,00300 0,44680
K 63 von Borghorst bis Knoten B 404 / K 63 0,01394 0,10977
0,00300 0,82984
K 63 von Knoten B 404 / K 63 bis 0,01394 0,10977
Knoten K 63 / Steinstralle / Diineberger Stralle 0,00300 0,82984
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Abschnittsbezeichnung Emissionsfaktor
NH3 NOx
g/(km-Frzg g/(km-Frzg
Prognose-Nullifall (2030)
B 404 von Knoten B 404 / K 63 bis Knoten B 404 / A 25 0,02992 0,10099
0,00300 0,44680
Duineberger Straf3e von Knoten K 63 / Steinstral3e / Diineberger Stral’e 0,00151 0,12670
bis Knoten Diineberger Stral’e / Am Moor 0,00300 0,70112
Spandauer Strale von Knoten Spandauer Strale / Heuweg bis 0,00151 0,12670
Knoten Diineberger Stralle / Spandauer Stralte 0,00300 0,70112
Heuweg bzw. Neukdliner Weg von Knoten Spandauer StralRe / Heuweg bis 0,00151 0,12670
Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stralle 0,00300 0,70112
Am Moor von Knoten Neukéllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stral3e bis 0,00151 0,12670
Knoten Am Moor / Apfelweg 0,00300 0,70112
B 404 von Knoten B 404 / L 208 bis Knoten B 404 / Schaferskamp 0,01394 0,10747
0,00300 0,48194
B 404 von Knoten B 404 / A 25 bis Knoten B 404 / L 208 0,01255 0,06833
0,00300 0,49128
A 25 von westlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / A 25 0,02680 0,11725
0,00300 0,42006
B 5 von sudlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 5 / Griinhofer Stralle / Kru- 0,01394 0,10747
kower Weg 0,00300 0,48194
B5 von Knoten B 5 / Griunhofer StraRe / Krukower Weg bis Knoten B 5 / 0,01394 0,10747
Steinberg / Giillzower Weg 0,00300 0,48194
B 5 von Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg bis nérdliche Gebietsfrenze 0,01394 0,10747
0,00300 0,48194
Grunhofer Strale von Knoten Tesperhoder StralRe / Steinberg / Griinhofer 0,00151 0,12670
StralRe bis Knoten B 5 / Griinhofer Stral3e / Krukower Weg 0,00300 0,70112
Steinberg von von Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer Stra- 0,01394 0,10977
f3e bis Knoten B 5 / Steinberg / Gulzower Weg 0,00300 0,92984
K 63 von Knoten Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer Stralle 0,01394 0,10977

bis stidwestlicher Gebietsgrenze 0,00300 0,92984
Prognose-Planfall

L 217 von Elbstorf bis Schwinde 0,01394 0,10977
0,00300 0,82948
L 217 von Schwinde bis B 404 0,01394 0,10977
0,00300 0,82948
L 217 von B 404 bis Niedermarschacht 0,01394 0,10977
0,00300 0,82948
B 404 von sudl. Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / L 217 0,02992 0,10099
0,00300 0,44680
B 404 von Knoten B 404 / L 217 bis Knoten B 404 / K 63 0,02992 0,10099
0,00300 0,44680
K 63 von Borghorst bis Knoten B 404 / K 63 0,01394 0,10977
0,00300 0,82948
K 63 von Knoten B 404 / K 63 bis 0,01394 0,10977
Knoten K 63 / Steinstralle / Diineberger Stralle 0,00300 0,82948
B 404 von Knoten B 404 / K 63 bis Knoten B 404 / A 25 0,02992 0,10099
0,00300 0,44680
Duineberger Strafe von Knoten K 63 / Steinstral3e / Diineberger Stral’e 0,00151 0,12670
bis Knoten Diineberger Stral’e / Am Moor 0,00300 0,70112
Spandauer Strale von Knoten Spandauer Strale / Heuweg bis 0,00151 0,12670
Knoten Diineberger Stralle / Spandauer Stralte 0,00300 0,70112
Heuweg bzw. Neukdliner Weg von Knoten Spandauer StralRe / Heuweg bis 0,00151 0,12670
Knoten Neukdllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stralle 0,00300 0,70112
Am Moor von Knoten Neukéllner Weg / Am Moor / Schéneberger Stral3e bis 0,00151 0,12670
Knoten Am Moor / Apfelweg 0,00300 0,70112
B 404 von Knoten B 404 / L 208 bis Knoten B 404 / Schaferskamp 0,01394 0,10747
0,00300 0,48193
B 404 von Knoten B 404 / A 25 bis Knoten B 404 / L 208 0,01255 0,06833
0,00300 0,49128
A 25 von westlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 404 / A 25 0,02680 0,11725
0,00300 0,42006
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Fortsetzung Tabelle 17

Abschnittsbezeichnung Emissionsfaktor
NH3 NOy

g/(km-Frzg g/(km-Frzg
Prognose-Planfall
B 5 von stidlicher Gebietsgrenze bis Knoten B 5 / Griinhofer StralRe / Kru- 0,01394 0,10747
kower Weg 0,00300 0,48194
B5 von Knoten B 5 / Grinhofer StralRe / Krukower Weg bis Knoten B 5 / 0,01394 0,10747
Steinberg / Giilzower Weg 0,00300 0,48194
B 5 von Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg bis nérdliche Gebietsfrenze 0,01394 0,10747

0,00300 0,48194

Grunhofer Strale von Knoten Tesperhoder Stral’e / Steinberg / Griinhofer 0,00151 0,12670
StralRe bis Knoten B 5 / Griinhofer Stral3e / Krukower Weg 0,00300 0,70112
Steinberg von von Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer Stra- 0,01394 0,10977
Be bis Knoten B 5 / Steinberg / Glilzower Weg 0,00300 0,82984
K 63 von Knoten Knoten Tesperhoder Stral3e / Steinberg / Griinhofer StralRe 0,013940 0,10977
bis stidwestlicher Gebietsgrenze 0,00300 0,829840

grin... westliches Rechengebiet
blau... dstliches Rechengebiet

7 Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten / Malnhahmen

Verkehrsspezifische Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind nur fir einige der
untersuchten Schadstoffe angegeben. Es werden die in der Tabelle 18 genannten Grenzwerte gemaf
der 39. BImSchV zur Beurteilung der prognostischen Luftqualitdt herangezogen.

Tabelle 18: Grenzwerte zum Schutz des Menschen und der Vegetation

Luftschadstoff Grenzwerte
gemaR 39. BImSchV
Jahresmittelwerte [ug/ms]

Stickstoffdioxid (NOy) 40
Schwefeldioxid (SO») 20"

Blei (Pb) 0,5

Benzol (CeHs) 5

PMio 40

PM3 5 25

1) Schutz der Vegetation

Zulassige Uberschreitungshaufigkeiten des Stickstoffdioxid-1h-Mittelwertes und des PM;g-24h-
Mittelwertes pro Jahr sind:

NO, 200 pg/m®- 1h - Mittelwert: 18,

PMi, 50 pg/m3 - 24 h - Mittelwert: 35.

Der Beurteilungswert fir den gleitenden 8h-CO-Mittelwert betragt 10.000 ug/m3.

Beim Vergleich der Konzentrationen mit den Grenzwerten muss beachtet werden, dass die verwende-
ten Vorbelastungen eine teilweise pessimistische Annahme darstellen.

In der Tabelle 19 wird eine Bewertung der maximal auftretenden Immissionen an der A 25 und in der
Tabelle 20 an Abschnitten der B 5n nach RLuS 2012 vorgenommen.

An der A 25 sowie der B 5 neu Uberschreiten nur die Immissionen von Feinstaub PM, 5 die Halfte des
Grenzwertes, wobei einen hohen Anteil an der Gesamtbelastung die Vorbelastung hat. Einige Zu-
satzimmissionen sind vernachlassigbar gering, was vor allem flir Schwefeldioxid und Benzol gilt.
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Tabelle 19: Bewertung der auftretenden Schadstoffimmissionen (JMW) und des gleitenden
8h-CO-Mittelwertes an der A 25 in 5 m Abstand zum Fahrbahnrand

Maximaler
Beurteilungswert Jahresmittelwert
[pg/m”] Immission Anteil am
Schadstoff [ug/m3] Beurteilungswert
[%]
Stickstoffdioxid (NOy) 40 16,70 [21,31] 42
Schwefeldioxid (SO») 20 2,00 10
Benzol (CeHs) 5 0,97 19
PMio 40 20,42 51
PMz5 25 15,53 62
Kohlenmonoxid (CO)" 10000 3.507 35

1) gleitender 8h-CO-Mittelwertes
Klammerung... zusétzliche Addition der Gesamtbelastung mit der NO,-Zusatzbelastung (doppelte Beriicksichtigung) zur Ab-
schatzung der Auswirkungen der HBEFA-Aktualisierung

Tabelle 20: Bewertung der auftretenden Schadstoffimmissionen (JMW) und des gleitenden
8h-CO-Mittelwertes an der B 5 neu in 5 m Abstand zum Fahrbahnrand

Maximaler
Beurteilungswert Jahresmittelwert
[pg/m”] Immission Anteil am
Schadstoff [ug/m3] Beurteilungswert
[%]
Stickstoffdioxid (NO2) 40 13,20 [14,38] 33
Schwefeldioxid (SO,) 20 2,00 10
Benzol (CsHe) 5 0,94 19
PM1o 40 19,16 48
PMzs 25 15,05 60
Kohlenmonoxid (CO)" 10000 3.357 34

1) gleitender 8h-CO-Mittelwertes
Klammerung... zusatzliche Addition der Gesamtbelastung mit der NO,-Zusatzbelastung (doppelte Berlcksichtigung) zur Ab-
schatzung der Auswirkungen der HBEFA-Aktualisierung

In der Tabelle 21 sind die maximalen Immissionen im Bereich der Knotenpunkte ausgewiesen. Ledig-
lich beim Feinstaub PM, 5 sind die Immissionen etwas héher als der halbe Grenzwert.

Tabelle 21: Bewertung der auftretenden Schadstoffimmissionen (JMW) und des gleitenden
8h-CO-Mittelwertes an den Knoten der A 25 bzw. B 5 neu in 30 m Abstand zum Fahrbahn

rand
Maximaler
Beurteilungswert Jahresmittelwert
[pg/m”] Immission Anteil am
Schadstoff [ug/m3] Beurteilungswert
[%]
Stickstoffdioxid (NOy) 40 15,60 [19,16] 39
Schwefeldioxid (SO-) 20 2,00 10
Benzol (CsHe) 5 0,96 19
PM1o 40 20,08 50
PM, 5 25 15,45 62
Kohlenmonoxid (CO)" 10000 3.517" 35

1) gleitender 8h-CO-Mittelwertes
Klammerung... zusatzliche Addition der Gesamtbelastung mit der NO,-Zusatzbelastung (doppelte Berlcksichtigung) zur Ab-
schatzung der Auswirkungen der HBEFA-Aktualisierung

Die Immissionen, welche durch die Iickenhafte Bebauung im H6he Griinhof auftreten, sind sehr ge-
ring. Auch die zuldssigen Uberschreitungshaufigkeiten des Stickstoffdioxid-1h-Mittelwertes und des
PM;0-24h-Mittelwertes werden nicht erreicht (siehe Tabelle 22).
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Tabelle 22: max. Uberschreitungshéufigkeiten des 1 h-Mittelwertes von NO, (200 pg/m?), des
24 h-Mittelwertes von PM;q (50 pg/m®) und des gleitenden 8 h-Mittelwertes von CO fir

den
Prognose-Planfall (Bezugsjahr 2030)
Abschnittsbezeichnung Uberschreitungshaufigkeiten Anteil am Beurteilungswert
[l [%]
NO, PMso NO, PM1o

Abschnitte der A 25 1 19 6 54
Abschnitte der b 5 neu 1 15 6 43
Knoten an der A 25 und B 5 neu 2 20 11 57

Es kann festgestellt werden, dass in der Umgebung der A 25 sowie B 5 neu an der Ortsumgehung
Geesthacht die geltenden Grenzwerte unterschritten werden. Eine Uberschreitung der Grenzwerte
wiirde auch nicht auftreten, wenn sich die Vorbelastungen sowie die prognostische Verkehrsbelegung
sich etwas erhdhen wiirde oder zeitweise ungiinstigere meteorologische Bedingungen auftreten.

Es sind keine Mallnahmen zur Vermeidung schéadlicher Umweltauswirkungen beziglich der Luft-
schadstoffe fiir die A 25 und B 5 neu - Ortsumgehung Geesthacht erforderlich.

8 Auswirkung von Stickstoffdeposition auf FFH-Gebiete

8.1 Vorbelastung

Fir die Beurteilung, ob schadliche Umweltwirkungen hervorgerufen werden kdnnen, ist zu prifen ob
die Gesamtbelastung als Summe von Vor- und Zusatzbelastung am jeweiligen Beurteilungspunkt den
Immissionswert unterschreitet. Die Kenngré3en der Vorbelastung wurden z.T. durch das Landesamt
fur Landwirtschaft, Umwelt und léndliche Raume des Landes SchIeSW|g -Holstein bereitgestellt. Fur
unbebaute landliche Gebiete soll eine Vorbelastung durch NO von 5 pg/m und fir NO, von 15 ug/m
verwendet werden. Hieraus wird die Vorbelastung von 22,65 ug/m durch Stickoxide nach der Re-
chenvorschrift
NOyx =NO, + 1,53 * NO [10]
ermittelt.

Konkrete Vorbelastungswerte von Ammoniakkonzentrationen liegen fur den Untersuchungsraum nlcht
vor. Daher wird die in der TA Luft per Konvention festgelegte maximale NH;-Vorbelastung von 7 ug/m
angewandt.

Die lokale Stickstoffvorbelastung wird aus dem nationalen Datensatz zur Stickstoffgesamtdeposition
des Umweltbundesamtes [11] enthommen und ist in der nachfolgenden Tabelle 23 zusammengefasst.
Hierbei ist den Schutzgitern eines FHH-Gebietes (siehe Punkt 8.3) die ermittelte lokale Vorbelastung
entsprechend der jeweiligen Landnutzungsklasse zugeordnet.

Tabelle 23: Vorbelastungsdaten zur Gesamtstickstoffdeposition [11]

Lebensraumtyp Vorbelastung Landnutzungsklasse
[kg N / (ha*a)]

DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”
2330 12 Diinen, Felsfluren
4030 13 semi-naturliche Vegetation
6120 12 Wiesen & Weiden
6230 12 Wiesen & Weiden
6510 12 Wiesen & Weiden
9190 16 Laubwald

DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*
6510 12 Wiesen & Weiden
9190 15 Laubwald
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Fortsetzung Tabelle 23
Lebensraumtyp Vorbelastung Landnutzungsklasse

[kg N / (ha*a)]

DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*

9110 15 Laubwald
2310 13 semi-naturliche Vegetation

DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“
9110 | 15 | Laubwald

8.2 Zusatzbelastung

Die verkehrsbedingten Zusatzbelastungen erfolgen in Form von Ammoniak- und Stickoxidkonzentrati-
onen in der Luft sowie Stickstoffeintrag in den Boden. Die Ermittlung der Zusatzbelastungen wird nach
den Ausflihrungen zum Berechnungsmodell vorgenommen.

Die Tabellen 24 bis 26 weisen die Jahresmittelwerte der Zusatzbelastung aus. Fir jeden stickstoff-
empfindlichen Lebensraumtyp eines FFH-Gebietes wird ein Beurteilungspunkt im Bereich hdchster
Belastung ausgewiesen. Die in den Abbildungen im Anhang dargestellten Monitorpunkte sind dem-
nach nur als Orientierung zu verstehen. Beispielsweise muss der Punkt hochster Belastung der Am-
moniakkonzentration nicht dem Punkt hdchster Belastung der Stickoxidkonzentration entsprechen.

Fur das FFH-Gebiet DE 2527-303 liegen keine Angaben zur rdumlichen Lage der Schutzgiter vor,
sondern nur allgemeine Informationen zur Verbreitung von Offenland- bzw. Waldgesellschaften. Daher
orientieren sich die Monitorpunkte M7 bis M9 an der Verbreitung von Gehdlzen, Griinland bzw. Bioto-
pen der sandigen und trockenen Standorte. Fiir die Lebensraumtypen 9190 und 9110 wird derselbe
Monitorpunkt verwendet, da es sich bei beiden Typen um Laubwaldgesellschaften handelt.

Tabelle 24: KenngréRen der Zusatzbelastung 1JZ der Ammoniakkonzentration

NH33
: [ug/m]
Monitorpunkt Lebensraumtyp Ist-Zustand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
2015 2030 2030
DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”
M 1 2330 0,14 0,14 0,13
M2 4030 0,02 0,02 0,02
M3 6120 0,05 0,05 0,05
M4 6230 0,03 0,03 0,02
M5 6510 0,03 0,03 0,03
M6 9190 0,23 0,23 0,21
DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*
M7 6510 0,30 0,31 0,26
M8 9190/9110 0,02 0,02 0,02
M9 2310 0,02 0,02 0,01
DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“
M10 | 9110 | 0,12 | 0,11 | 0,09

Tabelle 25: KenngréRen der Zusatzbelastung |JZ der Stickoxidkonzentration

NOx3
; [ng/m’]
Monitorpunkt Lebensraumtyp Ist-Zustand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
2015 2030 2030
DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”
M 1 2330 4,9 1,3 1,3
M 2 4030 1,5 0,4 0,4
M 3 6120 2,8 0,8 0,8
M4 6230 1,7 0,5 0,5
M 5 6510 1,9 0,6 0,5
M 6 9190 7,6 2,1 2,0
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Fortsetzung Tabelle 25

NOx3
; [ng/m7]
Monitorpunkt Lebensraumtyp Ist-Zustand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
2015 2030 2030
DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*
M7 6510 14,4 4,6 4,0
M8 9190/9110 1,4 0,4 0,3
M9 2310 1,0 0,3 0,3
DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“
M10 | 9110 | 4,9 | 1,5 | 1,3

Tabelle 26: KenngrofRen der Zusatzbelastung 1JZ der Stickstoffdeposition

N
. [kg/(ha*a)]
Monitorpunkt Lebensraumtyp Ist-Zustand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
2015 2030 2030
DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”
M1 2330 1,77 0,71 0,70
M2 4030 0,48 0,16 0,16
M3 6120 0,94 0,36 0,35
M4 6230 0,56 0,22 0,21
M5 6510 0,62 0,25 0,21
M6 9190 5,25 1,87 1,75
DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*
M7 6510 5,08 2,30 1,95
M8 9190/9110 0,91 0,30 0,23
M9 2310 0,32 0,12 0,13
DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“
M10 | 9110 | 3,39 | 1,27 | 1,09

grin... irrelevante Zusatzbelastung bei einer Irrelevanzschwelle von 0,3 kg N/(ha*a) [12]

Die rdumliche Verbreitung der Zusatzbelastung der Ammoniak- und der Stickoxidkonzentration sind in
den Abbildungen 16 bis 27 des Anhangs jeweils fiir den Ist-Zustand und die Prognose-Falle darge-
stellt. Dabei erfolgt die Darstellung fiir jedes Rechengebiet separat.

8.3 Erhaltungsziele

Die Stickstoffdeposition soll ergdnzend gepriift werden, wenn Anhaltspunkte dafir vorliegen, dass der
Schutz vor erheblichen Nachteilen durch Schadigungen empfindlicher Pflanzen und Okosysteme nicht
gewabhrleistet ist. Aufgrund der hier vorliegenden lokalspezifischen Randbedingungen ist der Stick-
stoff-eintrag zu bestimmen.

Von einer relevanten Zusatzbelastung der N-Deposition kann dann gesprochen werden, wenn der
Stickstoffeintrag mehr als 5 kg N/(ha*a) auf entsprechenden Aufpunkten betragt. Je nach Stickstoff-
empfindlichkeit gelten auch niedrigere Irrelevanzgrenzen fir den Stickstoffeintrag (z.B. flir einige aqua-
tische Okosysteme ist das Abschneidekriterium auf 3 kg N/(ha*a) herabzusetzen [13]). Fiir FFH-
Gebiete wird von [12] eine Irrelevanzschwelle von 0,3 kg N/(ha*a) empfohlen.

Die Erhaltungsziele der zu betrachtenden FFH-Gebiete umfassen die Erhaltung oder ggf. die Wieder-
herstellung der im Anhang | der FFH-Richtlinie aufgefiihrten Lebensraumtypen, die in den jeweiligen
Gebieten vorkommen.

Stickstoffverbindungen als Hauptnéhrstoffe der Vegetation fiihren bei verstarktem Eintrag in empfindli-
che Okosysteme zu deren Eutrophierung und Umwandlung, da viele halbnatiirliche und natiirliche
Okosysteme an nahrstoffarme Bedingungen angepasst sind. Hinzu kommt die Versauerung u.a. von
Waldbdden, die zu einem Austrag von Nahrelementen (z.B. P, Mg) flhrt.
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Als stickstoffempfindliche Okosysteme gelten insbesondere [13]:
— Magerrasen,

— Heiden,

— Waldokosysteme.

Bevor die Beeintrachtigung der FFH-Gebiete durch verkehrsbedingte Stickstoffeintrdge bewertet wer-

den kann, sind zunéachst die stickstoffempfindlichen Lebensraumtypen in den Schutzgebieten zu iden-
tifizieren. In Tabelle 27 werden jedem FFH-Gebiet die relevanten Schutzgiiter zugeordnet.

Tabelle 27: stickstoffempfindliche Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-Richtlinie

Lebensraumtyp | Bezeichnung
DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”
2330 Diinen mit offenen Grasflachen mit Corynephorus und Agrostis
4030 Trockene Heide
6120 Trockene, kalkreiche Sandrasen
6230 Borstgrasrasen auf Silikatbéden
6510 Magere Flachland-M&hwiesen (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
9190 Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandebenen mit Quercus robur
DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*
6510 Magere Flachland-Mahwiesen
9190 Alte bodensaure Eichenwalder auf Sandbdden mit Stieleiche
9110 Hainsimsen-Buchenwalder
2310 Offenen Grasflachen mit Silbergras und Stauf3engras auf Binnendiinen
Fortsetzung Tabelle 27
Lebensraumtyp | Bezeichnung
DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“

9110 | bodensaurer Buchenwald

Fir das FFH-Gebiet ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FL*
DE 2628-392 wurde nur ein stickstoffempfindlicher Lebensraumtyp nach Anhang | FFH-Richtlinie aus-
gewiesen, da sich lediglich der nérdliche Teil an der Tesperhuder Strafe innerhalb des Planungsrau-
mes befindet. In diesem Bereich werden empfindliche Lebensraumtypen ausschlief3lich durch boden-
saure Buchenwalder reprasentiert.

Fir die FHH-Gebiete DE 2527-391 und DE 2628-392 sind in den Abbildungen 3 und 4 (Anhang) die
nach Anhang | FFH-Richtlinie geschitzten Lebensraumtypen dargestellt. Die Abbildungen fokussieren
nur den Teil des jeweiligen Rechengebietes, der die zu bewertenden stickstoffempfindlichen Lebens-
raumtypen innerhalb des Plangebietes enthalt.

Zu dem FFH-Gebiet DE 2527-303 lagen keine Angaben zur raumlichen Lage der Schutzgiiter vor,
daher sind in Abbildung 3 (Anhang) keine Lebensraumtypen fiir das Gebiet dargestellt.

8.4  Ermittlung von Critical Loads

Durch das Schwellenwertkonzept der "Critical Levels und Loads" der Wirtschaftskommission der Ver-
einten Nationen (UN-ECE) sollen Grenzen der Belastbarkeit fiir Okosysteme beurteilt werden. Unter
dem Begriff "Critical Levels und Loads" sind naturwissenschaftlich begriindete Belastungsgrenzen fur
verschiedene empfindliche Rezeptoren (z.B. Okosysteme, einzelne Organismen) zu verstehen, die
unter festen Randbedingungen wie Raum, Zeit und Okosystem gelten. Critical Loads sind die quantita-
tive Abschatzung der Deposition eines oder mehrerer Schadstoffe (Exposition), unterhalb der nach
bisherigem Wissen keine schadigenden Wirkungen an spezifizierten sensitiven Elementen (Rezepto-
ren) nachweisbar sind.

Die Ableitung des 6kosystemspezifischen Beurteilungswertes fur die Stickstoffdeposition erfolgt unter
Einbeziehung von ,Zuschlagsfaktoren®. Diese tragen dem Empfindlichkeitsgrad des Okosystems
Rechnung, wobei die Einstufung des Okosystems nach dem Schliissel der Critical Loads fiir Eutro-
phierung die Bewertungsbasis darstellt. Demnach ergibt sich der Beurteilungswert aus dem Critical
Load-Wert multipliziert mit dem Empfindlichkeitswert (Zuschlagsfaktor, Wertebereich 1 bis 3).
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Bei den zu betrachtenden Schutzgitern steht die Lebensraumfunktion im Vordergrund, da sie einen
speziellen gesetzlichen Schutz geniel3en und zur Erhaltung und zum Schutz des natirlichen Artenbe-
standes beitragen. Fir die Ermittlung der 6kosystemspezifischen Beurteilungswerte wird ein Zu-
schlagsfaktor von 1,0 verwendet, da alle Lebensraumtypen als stark gefahrdet einzustufen sind. Dem-
nach werden Beurteilungswert und Critical Load gleichgesetzt.

Die Critical Loads werden als Wertebereich angegeben, der mit Hilfe von Standortdaten weiter einge-
grenzt werden kann [13]. Da entsprechende 6kosystemspezifische Umweltfaktoren zur Eingrenzung
der Wertespanne fir die jeweiligen Schutzglter nicht bekannt sind, werden die unteren Werte als 6ko-
systemspezifischer Beurteilungswert herangezogen. Die entsprechenden Critical Loads sind in der
Tabelle 28 zusammengestellt.

Tabelle 28: Critical Loads der stickstoffempfindlichen Lebensraumtypen

Lebensraumtyp Critical Load Okosystem EUNIS-Code
[kg N/ (ha*a)]
DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”

2330 8 Diinen, Felsfluren E 1.94
4030 10 semi-naturliche Vegetation F4.2
6120 15 Wiesen & Weiden E 1.26
6230 10 Wiesen & Weiden E 3.52
6510 20 Wiesen & Weiden E2.2
9190 10 Laubwald G1.8
Fortsetzung Tabelle 28
Lebensraumtyp Critical Load Okosystem EUNIS-Code

[kg N/ (ha*a)]
DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*

6510 20 Mahwiese tiefer und mittlerer Lagen E2.2

9190 10 bodensaurer eichendominierter Wald G1.8

9110 10 Buchenwald G1.6

2310 10 trockene Heide des Tief-/Berglandes F4.2
DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“

9110 | 10 | Laubwald |G1.6

8.5 Gesamtbelastung

Die Tabellen 29 bis 31 zeigen die Gesamtbelastung der naturschutzrechtlich geschiitzten Flachen fir
die Ammoniakkonzentration, die Stickoxidkonzentration und die Stickstoffdeposition. Dabei wird die
jeweilige Gesamtbelastung als Summe von Vor- und Zusatzbelastung ermittelt. Die Zusatzbelastung
der Stickstoffdeposition setzt sich aus dem stéchiometrischen Stickstoffanteil des Ammoniak- und des
Stickoxidniederschlages zusammen.

Uber die Ausbreitungsrechnungen mit AUSTAL2000 kann nur die Ammoniakdeposition ermittelt wer-
den. Die Stickoxiddeposition wird daher aus dem Produkt von Stickoxidkonzentration und einer land-
nutzungsabhangigen Depositionsgeschwindigkeit berechnet. Fiir Offenlandbereiche wird eine Deposi-
tionsgeschwindigkeit von 0,3 cm/s angesetzt. Die Depositionsgeschwindigkeit fiir Waldékosystem wird
mit 0,64 cm/s veranschlagt.

Tabelle 29: KenngréRen der Gesamtbelastung IJG der Ammoniakkonzentration

Monitorpunkt Beurteilungswert NH;
[ug/m’]
Ist-Zustand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
[ug/m?] 2015 2030 2030
DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”
M1 10 7 7 7
M2 10 7 7 7
M3 10 7 7 7
M 4 10 7 7 7
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Fortsetzung Tabelle 29

Monitorpunkt Beurteilungswert NHs
[ug/m’]
Ist-Zustand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
[pg/m?] 2015 2030 2030

DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”

M5 10 7 7 7

M6 10 7 7 7
DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*

M7 10 7 7 7

M8 10 7 7 7

M9 10 7 7 7
DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“

M10 | 10 | 7 | 7 7

Tabelle 30: KenngroRen der Gesamtbelastung IJG der Stickoxidkonzentration

Monitorpunkt Beurteilungswert NOx
[ug/m’]
Ist-Zustand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
[ug/m?] 2015 2030 2030
DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”
M 1 30 28 24 24
M2 30 24 23 23
M3 30 25 23 23
M4 30 24 23 23
M5 30 25 23 23
M6 30 30 25 25
DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*
M7 30 37 27 27
M8 30 24 23 23
M9 30 24 23 23
DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“
M10 30 | 28 24 24

rot hinterlegt...

Uberschreitung des Beurteilungswertes

Tabelle 31: KenngréRen der Gesamtbelastung |JG der Stickstoffdeposition
Monitorpunkt Beurteilungswert N
[kg/(ha*a)]
Ist-Zustand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
[kg/(ha*a)] 2015 2030 2030
DE 2527-391 ,Besenhorster Sandberge und Elbinsel”
M1 8 14 13 13
M2 10 13 13 13
M3 15 13 12 12
M 4 10 13 12 12
M5 20 13 12 12
M 6 10 21 18 18
DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft*
M7 20 17 14 14
M8 10 16 15 15
M9 10 13 13 13
DE 2628-392 ,Elbe mit Hohem Elbufer von Tesperhude bis Lauenburg mit angr. FI.“
M10 10 | 18 16 16

rot hinterlegt...

Uberschreitung des Beurteilungswertes

Die Ammoniakkonzentration unterschreitet an allen Monitorpunkten fiir alle Berechnungsvarianten die

zuldssige Gesamtbelastung von 10 pg/ms.

Die Stickoxidkonzentration Uberscheitet im Ist-Zustand fiir den Lebensraumtyp 6510 ,Magere Flach-
land-Mahwiesen“ (Monitorpunkt M7) des FFH-Gebietes DE 2527-303 ,Borghorster Elblandschaft* den
Immissionswert von 30 ug/m3. Im Prognose-Bezugsfall und im Prognose-Planfall wird der Immissi-
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onswert fiir den betrachteten Lebensraumtyp eingehalten. Weitere Uberschreitungen ergeben sich
nicht.

Die Stickstoffdeposition wird nur an den Monitorpunkten M3, M5 und M7 fiir alle Berechnungsvarian-
ten eingehalten. Bei allen anderen Monitorpunkten wird der Critical Loads der Stickstoffdeposition bei
allen Berechnungsvarianten tiberschritten.

8.6 Bewertung der Erheblichkeit

Die Bewertung der Belastung wird ausschlie3lich fir stickstoffempfindliche Lebensraumtypen des
Anhangs | der FFH-Richtlinie durchgefuhrt. Fir jeden identifizierten Lebensraumtyp eines FFH-
Gebietes wird jeweils der Punkt hdchster Belastung betrachtet.

Anhaltspunkte fir das Vorliegen erheblicher Nachteile durch Schadigung empfindlicher Pflanzen und
Okosystem aufgrund der Einwirkung von Ammoniak sind nicht gegeben.

Der Schutz vor Gefahren fiir die Vegetation durch Stickoxide ist bei beiden Prognoseféllen sicherge-
stellt.

Durch die Uberschreitung der Critical Loads der Stickstoffdeposition kénnen erhebliche Nachteile
durch Stickstoffeintrag in empfindliche Okosysteme nicht ausgeschlossen werden. Generell liegen die
Stickstoffeintrdge in beiden Prognose-Fallen unter den Eintrdgen des Ist-Zustandes. Die Gesamtbe-
lastung beider Prognosefélle unterscheidet sich nicht. Im Sinne der europaischen Luftreinhaltepolitik,
deren Ziel eine Minimierung der Uberschreitungen von Critical Loads ist [13], sind die Prognosefalle
dem Ist-Zustand vorzuziehen.
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Protokolldatei - Berechnungsabschnitt A25 (Bauanfang bis KP1)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

(RLuS 2012) der

Protokoll erstellt am 15.01.2018 13:30:52
Vorgang A 25 (Bauanfang bis KP1)
Aufpunkt : M1
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:

Prognosejahr 2030

StraBenkategorie Autobahn, Tempolimit 130

Lédngsneigungsklasse +/-2 %

Anzahl Fahrstreifen 4

DTV : 37100 Kfz/24h (Werktagswert)

Schwerverkehr-Anteil: 9.5 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw. 132.6 km/h

DTV 33659 Kfz/24h (Jahreswert)

Windgeschwindigkeit 3.5 m/s

Entfernung 5.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:

CO : 757.641

NOx 331.828

NO2 92.116

s02 1.459

Benzol 1.060

PM10 60.087

PM2.5 22.286

BaP 0.00122
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2Z
CO 644 23.4
NO 4.0 3.69
NO2 12.0 4.61
NOx 18.2 10.26
s02 2.0 0.05
Benzol 0.94 0.033
PM10 18.56 1.859
PM2.5 14.85 0.689
BaP 0.00000 0.00004
03 53.4 -

Version 1.4

15.01.2018 13:30:52):

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 17 mal {berschritten.
(Zuléssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt:

o

3456 p

g/m?

(Bewertung: 35 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte

JM-G JM-B
CO 667 -
NO 7.7 -
NO2 16.7 40.0
NOx 28.5 -
s02 2.0 20.0
Benzol 0.97 5.00
PM10 20.42 40.00
PM2.5 15.53 25.00
BaP 0.00004 0.00100

Bewertung
JM-G/
JM-B [%]

42
10
19
51
62

4

IDU IT+Umwelt GmbH

Bericht-Nr. L0512-1
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Protokolldatei - Berechnungsabschnitt A25 (KP1 bis KP2)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

(RLuS 2012) der

15.01.2018 13:33:59

A 25
M2

(KP1 bis KP2)

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:

Prognosejahr
StraBenkategorie
Lédngsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen

2030

Autobahn,

+/-2
4

3
S

Tempolimit 130

DTV : 16200 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 12.6 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 132.6 km/h
DTV 14223 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 5.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
co : 330.490
NOx 146.126
NO2 40.525
502 0.687
Benzol 0.453
PM10 27.281
PM2.5 10.195
BaP 0.00055
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung
JM-V
CO 644
NO 4.0
NO2 12.0
NOx 18.2
s02 2.0
Benzol 0.94
PM10 18.56
PM2.5 14.85
BaP 0.00000
03 53.4
NO2:

Zusatzbelastung
JM-2
10.2
1.53
2.17
4.52
0.02

0.014
0.844
0.315
0.00002

(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 15 mal {berschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt:

3388 n

Version 1.4

15.01.2018 13:33:59):

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal itberschritten.

g/m?

(Bewertung: 34 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung

JM-G
CO 654
NO 5.5
NO2 14.2
NOx 22.7
502 2.0
Benzol 0.95
PM10 19.40
PM2.5 15.16
BaP 0.00002

Beurteilungswerte
JM-B

40.0

20.0
5.00
40.00
25.00
0.00100

Bewertung
JM-G/
JM-B [%]

36
10
19
49
61

2
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Protokolldatei - Berechnungsabschnitt A25, B 5n (KP2 bis KP3)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

(RLuS 2012) der

15.01.2018 13:37:13

Vorgang A 25, B 5n (KP2 bis KP3)
Aufpunkt : M3
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Lédngsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 2

DTV : 10500 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 11.9 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 96.4 km/h
DTV 9288 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 5.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
CO : 90.170
NOx 61.492
NO2 16.223
502 0.350
Benzol 0.152
PM10 16.980
PM2.5 6.143
BaP 0.00032
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Version 1.4

15.01.2018 13:37:13):

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung
JM-V JM-2
CO 644 2.8
NO 4.0 0.56
NO2 12.0 1.04
NOx 18.2 1.90
s02 2.0 0.01
Benzol 0.94 0.005
PM10 18.56 0.525
PM2.5 14.85 0.190
BaP 0.00000 0.00001
03 53.4 -
NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 1 mal Uberschritten.

(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 15 mal {berschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt:

3349 p

g/m?

(Bewertung: 33 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte

JM-G JM-B
CO 647 -
NO 4.6 =
NO2 13.1 40.0
NOx 20.1 -
s02 2.0 20.0
Benzol 0.94 5.00
PM10 19.08 40.00
PM2.5 15.04 25.00
BaP 0.00001 0.00100

Bewertung
JM-G/
JM-B [%]

33
10
19
48
60

1
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Protokolldatei - Berechnungsabschnitt B 5n (KP3 bis KP4)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Version 1.4
Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

15.01.201
B 5n (KP
M4

8 13:38:51

3 bis KP4)

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:

15.01.2018 13:38:51):

Prognosejahr 2030
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Lédngsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 2
DTV : 7400 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 11.5 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 97.8 km/h
DTV 6573 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 5.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
CO : 68.704
NOx 41.511
NO2 11.005
s02 0.242
Benzol 0.112
PM10 11.917
PM2.5 4.289
BaP 0.00022

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung

JM-V
CO 644
NO 4.0
NO2 12.0
NOx 18.2
s02 2.0
Benzol 0.94
PM10 18.56
PM2.5 14.85
BaP 0.00000
03 53.4

Zusatzbelastung
JM-2
2.1
0.33
0.78
1.28
0.01
0.003
0.369
0.133
0.00001

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 15 mal Uberschritten.
(Zuléssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 3346 pg/m?
(Bewertung: 33 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]
Cco 646 - -
NO 4.3 - -
NO2 12.8 40.0 32
NOx 19.5 - -
s02 2.0 20.0 10
Benzol 0.94 5.00 19
PM10 18.93 40.00 47
PM2.5 14.98 25.00 60
BaP 0.00001 0.00100 1
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Protokolldatei - Berechnungsabschnitt B 5n (KP4 bis Bauende)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

(RLuS 2012) der

Protokoll erstellt am 15.01.2018 13:40:33
Vorgang B 5n (KP4 bis Bauende)
Aufpunkt : M5
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Lédngsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 2
DTV : 12700 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 8.3 $ (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 94.4 km/h
DTV 11668 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 5.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
CO : 96.395
NOx 72.224
NO2 19.087
s02 0.381
Benzol 0.181
PM10 19.501
PM2.5 6.945
BaP 0.00037
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung
JM-V
CO 644
NO 4.0
NO2 12.0
NOx 18.2
s02 2.0
Benzol 0.94
PM10 18.56
PM2.5 14.85
BaP 0.00000
03 53.4
NO2:

Zusatzbelastung
JM-2
3.0
0.69
1.18
2.23
0.01
0.006
0.603
0.215
0.00001

(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 15 mal {berschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)

Version 1.4

15.01.2018 13:40:33):

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal itiberschritten.

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 3350 pg/m?
(Bewertung: 34 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JIM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]
CO 647 - -
NO 4.7 - -
NO2 13.2 40.0 33
NOx 20.4 - -
s02 2.0 20.0 10
Benzol 0.94 5.00 19
PM10 19.16 40.00 48
PM2.5 15.06 25.00 60
BaP 0.00001 0.00100 1
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Protokolldatei - Berechnungsabschnitt B404 (A21) zw. A25 und K63

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

(RLuS 2012) der

15.01.2018 13:44:15

Vorgang B404 (A21) zw. A25 und K63
Aufpunkt : M6
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Lédngsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 2
DTV : 24500 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 8 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 87.5 km/h
DTV 22579 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 5.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
CO : 177.556
NOx 155.242
NO2 40.926
s02 0.780
Benzol 0.355
PM10 37.468
PM2.5 14.167
BaP 0.00072
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung
JM-V
CO 644
NO 4.0
NO2 12.0
NOx 18.2
s02 2.0
Benzol 0.94
PM10 18.56
PM2.5 14.85
BaP 0.00000
03 53.4
NO2:

Zusatzbelastung
JM-2
5.5
1.66
2.25
4.80
0.02
0.011
1.159
0.438
0.00002

(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 16 mal {iberschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)

Version 1.4

15.01.2018 13:44:15):

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal itiberschritten.

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 3363 pg/m?
(Bewertung: 34 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JIM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]
CO 649 - -
NO 5.7 - -
NO2 14.3 40.0 36
NOx 23.0 - -
s02 2.0 20.0 10
Benzol 0.95 5.00 19
PM10 19.72 40.00 49
PM2.5 15.28 25.00 61
BaP 0.00002 0.00100 2
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Protokolldatei - Berechnungsabschnitt B5 (zw. K49 und Griiner Jager)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

(RLuS 2012) der

15.01.2018 13:53:38

Version 1.4

15.01.2018 13:53:38):

Vorgang B5 (zw. K49 und Griner Jdger)
Aufpunkt : M7
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter:
Prognosejahr 2030
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Lédngsneigungsklasse +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 2
DTV : 11900 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 6.1 $ (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 94.8 km/h
DTV 11185 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 5.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
CO : 87.399
NOx 65.231
NO2 17.296
s02 0.333
Benzol 0.171
PM10 17.635
PM2.5 6.153
BaP 0.00034
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2Z
CO 644 2.7
NO 4.0 0.60
NO2 12.0 1.09
NOx 18.2 2.02
s02 2.0 0.01
Benzol 0.94 0.005
PM10 18.56 0.545
PM2.5 14.85 0.190
BaP 0.00000 0.00001
03 53.4 -

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 15 mal Uberschritten.
(Zuléssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt:

3349 p

g/m?

(Bewertung: 33 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte

JM-G JM-B
CO 646 -
NO 4.6 =
NO2 13.1 40.0
NOx 20.2 -
s02 2.0 20.0
Benzol 0.94 5.00
PM10 19.10 40.00
PM2.5 15.04 25.00
BaP 0.00001 0.00100

Bewertung
JM-G/
JM-B [%]

33
10
19
48
60

1
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Protokolldatei - Knoten 1a

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

Randbebauung (RLuS 2012) der
15.01.2018 14:16:52

Knoten 1la
M8

Version 1.4

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:

Prognosejahr
StraBenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV
Schwerverkehr-Anteil
Mittl. PKW-Geschw.
DTV

Windgeschwindigkeit
Entfernung

StraBe 1

2030

Autobahn, Tempolimit 130

+/-2 %

4
: 37100 Kfz/24h (Werktagswert)
: 9.5 % (SV > 3.5 t)

132.6 km/h

33659 Kfz/24h (Jahreswert)

Parameter Kreuzende Strale:

Schnittwinkel
Abst. v. Kr.mit.pkt

Ergebnisse Emissionen

Stoff

CO

NOx

NO2

s02

Benzol

PM10

PM2.5

BaP

Ergebnisse Immissionen
(JM=Jahresmittelwert,

3.5 m/s
30.0 m
80.0 °
30.0 m
[g/ (km*h) ] :
StraBe 1
757.641
331.828
92.116
1.459
1.060
60.087
22.286
0.00122
[pg/m3] :

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2
CO 644 16.0
NO 4.0 2.76
NO2 12.0 3.56
NOx 18.2 7.79
s02 2.0 0.03
Benzol 0.94 0.024
PM10 18.56 1.522
PM2.5 14.85 0.602
BaP 0.00000 0.00003
03 53.4 -

Kreuzende Strale

FernstraBe, Tempolimit 60

+/-2 %
2

12800 Kfz/24h (Werktagswert)

5.2 % (>3.5 t)
59.2 km/h

12143 Kfz/24h (Jahreswert)

Kreuzende Strale
79.067

72.332

19.040

0.334

0.181

18.621

8.793

0.00036

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 17 mal {berschritten.
(Zuléssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt:

(Bewertung: 34 %

Komponente

CO

NO

NO2
NOx
s02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

Gesamtbelastung Beurteilungswerte

JM-G JM-B
660 -

6.8 -
15.6 40.0
26.0 -
2.0 20.0
0.96 5.00
20.08 40.00
15.45 25.00
0.00003 0.00100

3418 pg/m?3

vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)

Protokolldatei - Knoten 1b

Bewertung

JM-G/
JM-B [%]

39
10
19
50
62

3

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

15.01.2018 16:33:42

Knoten 1b
M9

Version 1.4
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StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:
StraBe 1
Prognosejahr 2030
StraBenkategorie Autobahn,
Lédngsneigungsklasse +/-2 %

Anzahl Fahrstreifen : 4

Tempolimit 130

DTV : 16200 Kfz/24h (Werktagswert)
Schwerverkehr-Anteil: 12.6 % (SV > 3.5 t)
Mittl. PKW-Geschw. 132.6 km/h
DTV 14223 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 30.0 m
Parameter Kreuzende Strale:
Schnittwinkel 40.0 °
Abst. v. Kr.mit.pkt 30.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]:
Stoff StraBe 1
CO 330.490
NOx 146.126
NO2 40.525
s02 0.687
Benzol 0.453
PM10 27.281
PM2.5 10.195
BaP 0.00055
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente

CO

NO

NO2
NOx
s02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

03

NO2:

Vorbelastung
JM-V
644
4.0
12.0
18.2
2.0
0.94
18.56
14.85
0.00000
53.4

Zusatzbelastung
JM-2Z
7.7
1.38
2.01
4.13
0.02
0.012
0.864
0.359
0.00002

(Zuléssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m® wird 15 mal {berschritten.
(Zulédssig sind 35 Uberschreitungen)

Kreuzende StraRe

Fernstrabe,
+/-2 %

2

14300 Kfz/24h
6.2 % (>3.5 t)
58.6 km/h
13427 Kfz/24h

Tempolimit 60

(Jahreswert)

Kreuzende StraRe
91.146

83.256

21.884

0.387

0.203

21.175

10.089

0.00041

Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal itiberschritten.

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 3375 pg/m?
(Bewertung: 34 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
co 651 - -
NO 5.4 - -
NO2 14.1 40.0 35
NOx 22.3 - -
502 2.0 20.0 10
Benzol 0.95 5.00 19
PM10 19.42 40.00 49
PM2.5 15.20 25.00 61
BaP 0.00002 0.00100 2

(Werktagswert)
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Protokolldatei - Knoten 2

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang Knoten 2
Aufpunkt : M10
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung
Eingabeparameter:
StraBe 1 Kreuzende Strale
Prognosejahr 2030
StraBenkategorie Autobahn, Tempolimit 130 FernstraBe, Tempolimit 60
Liangsneigungsklasse +/-2 % +/-2 %
Anzahl Fahrstreifen 4 2

DTV
Schwerverkehr-Anteil
Mittl. PKW-Geschw.
DTV

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Randbebauung (RLuS 2012) der

15.01.2018 16:30:51

16200 Kfz/24h (Werktagswert)

£ 12.6 % (SV > 3.5 t)

132.6 km/h
14223 Kfz/24h (Jahreswert)

3.5 m/s
30.0 m

Parameter Kreuzende Strale:

Version 1.4

11700 Kfz/24h (Werktagswert)

6.3 % (>3.5 t)
60.6 km/h

10975 Kfz/24h (Jahreswert)

Schnittwinkel 70.0 °
Abst. v. Kr.mit.pkt 30.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]:
Stoff StraBe 1 Kreuzende Strale
CO 330.490 71.580
NOx 146.126 64.026
NO2 40.525 16.815
s02 0.687 0.305
Benzol 0.453 0.159
PM10 27.281 17.322
PM2.5 10.195 8.102
BaP 0.00055 0.00034
Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2
CO 644 7.6
NO 4.0 1.32
NO2 12.0 1.93
NOx 18.2 3.96
s02 2.0 0.02
Benzol 0.94 0.012
PM10 18.56 0.836
PM2.5 14.85 0.342
BaP 0.00000 0.00002
03 53.4 -

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m?® wird 1 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 15 mal Uberschritten.
(Zuléssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 3374 pg/m?
(Bewertung: 34 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JIM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]
CO 651 - -
NO 5.3 - -
NO2 14.0 40.0 35
NOx 22.2 - -
s02 2.0 20.0 10
Benzol 0.95 5.00 19
PM10 19.39 40.00 48
PM2.5 15.19 25.00 61
BaP 0.00002 0.00100 2

Protokolldatei - Knoten 3

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

15.01.2018 16:37:18

Knoten 3
M11

Version 1.4

IDU IT+Umwelt GmbH
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StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter:

Prognosejahr
StraBenkategorie
Lédngsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV

StraBe
2030

1

FernstraBe, Tempolimit 60

+/-2 %
2
10500 K

Schwerverkehr—Anteil; 11.9 %
61.1 km/h

Mittl. PKW-Geschw.
DTV

Windgeschwindigkeit
Entfernung

9288 Kf

3.5 m/s
30.0 m

Parameter Kreuzende Strale:

Schnittwinkel : 90

Abst. v.

Ergebnisse
Stoff
CO
NOx
NO2
s02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

Ergebnisse

.0 °
Kr.mit.pkt : 30.0 m

Emissionen [g/ (km*h)

Immissionen [pg/m3]:

(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente Vorbelastung

JM-V
co 644
NO 4.0
NO2 12.0
NOx 18.2
502 2.0
Benzol 0.94
PM10 18.56
PM2.5 14.85
BaP 0.00000
03 53.4

fz/24h (Werktagswert)
(SV > 3.5 t)

z/24h (Jahreswert)

1:

StraBe 1
72.050
62.531
16.291
0.317
0.138
16.896
8.017

0.00032

Zusatzbelastung
JM-2Z
2.0
0.51
0.97
1.75
0.01
0.004
0.499
0.233
0.00001

Kreuzende StraRe

FernstraBe, Tempolimit 60

+/-2 %
2

5700 Kfz/24h (Werktagswert)

3.5 % (3.5 t)
62.1 km/h

5502 Kfz/24h (Jahreswert)

Kreuzende StraRe
29.164
25.055
6.600
0.123
0.070
7.985
3.627
.0

0.00016

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 1 mal Uberschritten.
(Zuléssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 15 mal Uberschritten.
(Zuléssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 3345 pg/m?
(Bewertung: 33 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
co 646 - -
NO 4.5 - -
NO2 13.0 40.0 33
NOx 20.0 - -
502 2.0 20.0 10
Benzol 0.94 5.00 19
PM10 19.06 40.00 48
PM2.5 15.08 25.00 60
BaP 0.00001 0.00100 1

IDU IT+Umwelt GmbH

Bericht-Nr. L0512-1
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Protokolldatei - Knoten 4

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,
Protokoll erstellt am

(RLuS 2012) der

15.01.2018 16:43:08

Tempolimit 60

Version 1.4

Kreuzende Strale

FernstraBe, Tempolimit 60

Vorgang Knoten 4
Aufpunkt : M12
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung
Eingabeparameter:
StraBe 1

Prognosejahr : 2030

StraBenkategorie Fernstrabe,

Liangsneigungsklasse +/-2 %

Anzahl Fahrstreifen : 2
: 12700 Kfz/24h (Werktagswert)

DTV

Schwerverkehr-Anteil: 8.3 % (SV > 3.5 t)

Mittl. PKW-Geschw.

59.6 km/h

11668 Kfz/24h (Jahreswert)

DTV
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Entfernung 30.0 m

Parameter Kreuzende Strale:

Schnittwinkel : 55.0
Kr.mit.pkt : 30.0 m

Abst. v.

o

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]:
StraBe 1

Stoff
CO

NOx
NO2
s02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

84.362
76.185
19.962

.363
.178

19.451

.254

0.00037

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Komponente

CO

NO

NO2
NOx
s02
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

03

Vorbelastung
JM-V
644
4.0
12.0
18.2
2.0
0.94
18.56
14.85
0.00000
53.4

Zusatzbelastung
JM-2
2.2
0.58
1.06
1.94
0.01
0.005
0.529
0.248
0.00001

+/-2 %
2

6800 Kfz/24h (Werktagswert)

3.5 % (3.5 t)
62.1 km/h

6564 Kfz/24h (Jahreswert)

Kreuzende Strale
34.792
29.890
7.874
0.147
0.084
9.526
4.327
.0

0.00019

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m® wird 1 mal Uberschritten.
(zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 15 mal Uberschritten.
(Zuléssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betrdgt: 3346 pg/m?
(Bewertung: 33 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JIM-G/
JM-B [%]
Cco 646 - -
NO 4.6 - -
NO2 13.1 40.0 33
NOx 20.1 - -
s02 2.0 20.0 10
Benzol 0.94 5.00 19
PM10 19.09 40.00 48
PM2.5 15.09 25.00 60
BaP 0.00001 0.00100 1

IDU IT+Umwelt GmbH

Bericht-Nr. L0512-1
15.03.2018



Erlauterungsbericht:

Verkehrsbedingte Luftschadstoffimmissionen A25 / B 5 neu - Ortsumgehung Geesthacht

Seite 70

Schadstofftabelle - Abschnitt A25 (Bauanfang bis KP1)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Schadstofftabelle erstellt am

Vorgang A 25
Aufpunkt : M1
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

(Bauanfang bis KP1)

Eingabeparameter StraBe:
Prognosejahr 2030
StraBenkategorie Autobahn,
Anzahl Fahrstreifen : 4
(Jahreswert) 33659 Kfz/24h

DTV

Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
Cco 757.641 NO2 92.116 NOx :
60.087 PM2.5 22.286 BaP 0.00122
Vorbelastung (JM-V) [pg/m3]
Cco NO NO2 NOx
JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m3]
s Cco NO NO2 NOx
[m] JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z
0.0 33.4 5.34 6.43 14.61
10.0 20.1 3.14 3.99 8.79
20.0 16.5 2.54 3.32 7.23
30.0 14.3 2.19 2.92 6.28
40.0 12.8 1.94 2.64 5.60
50.0 11.6 1.74 2.41 5.07
60.0 10.6 1.57 2.23 4.64
70.0 9.8 1.44 2.07 4.27
80.0 9.0 1.32 1.93 3.95
90.0 8.4 1.21 1.81 3.67
100.0 7.8 1.12 1.71 3.42
110.0 7.3 1.03 1.61 3.19
120.0 6.8 0.95 1.52 2.98
130.0 6.4 0.88 1.44 2.79
140.0 6.0 0.81 1.36 2.61
150.0 5.6 0.75 1.29 2.44
160.0 5.2 0.69 1.22 2.29
170.0 4.9 0.64 1.16 2.14
180.0 4.6 0.59 1.10 2.00
190.0 4.3 0.54 1.04 1.87
200.0 4.0 0.49 0.99 1.75
Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]
s Cco NO NO2 NOx
[m] JM-G JIM-G JM-G JIM-G
0.0 677 9.4 18.5 32.8
10.0 664 7.2 16.0 27.0
20.0 660 6.6 15.4 25.4
30.0 658 6.2 15.0 24.5
40.0 657 6.0 14.7 23.8
50.0 655 5.8 14.5 23.3
60.0 654 5.6 14.3 22.8
70.0 654 5.5 14.1 22.5
80.0 653 5.3 14.0 22.2
90.0 652 5.2 13.9 21.9
100.0 652 5.1 13.8 21.6
110.0 651 5.0 13.7 21.4
120.0 651 5.0 13.6 21.2
130.0 650 4.9 13.5 21.0
140.0 650 4.8 13.4 20.8
150.0 649 4.8 13.3 20.6
160.0 649 4.7 13.3 20.5
170.0 649 4.7 13.2 20.3
180.0 648 4.6 13.1 20.2
190.0 648 4.6 13.1 20.1
200.0 648 4.5 13.0 20.0
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?3]
NO2 s02 Benzol PM10
JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0

(RLus 2012),
15.01.2018 13:30:52

(Werktagswert)
Tempolimit 130
Lédngsneigungsklasse : 2

331

[eXeNoNoloNolololoNeloNoloNooNoloRoNoNa o)
o
N

DO NNNNNDNONNDNNNDNNDNDNDNDE )N
OO0 000O0D0DO0O0OO0OOO0OOOOOOO0OOMN

PM2.5
JM-B
25.0

Version 1.4

.828 502

Benzol
JM-V
0.94

Benzol
JM-2Z
.047
.028
.023
.020
.018
.016
.015
.014
.013
.012
.011
.010
.010
.009
.008
.008
.007
.007
.006
.006
.006

[eXeNoNeloNolololoNeloReloNoloNeloRoNoNa o)

Benzol

JM-G
.98
.97
.96
.96
.96
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.94
.94
.94
.94
.94

[eXejoNeoloolelolefole oo fole oo ol o)

37100 Kfz/24h

1.459

PM10
JM-V
18.56

PM10
JM-2
.646
.592
.309
.137
.015
.919
.840
.774
716
.665
.619
.577
.539
.505
.472
.442
.414
.388
.363
.339
.317

OO0 O0O0OO0O0OOOO0OOOOOOOHRKHREN

PM10

JM-G
21.20
20.15
19.87
19.69
19.57
19.48
19.40
19.33
19.27
19.22
19.18
19.13
19.10
19.06
19.03
19.00
18.97
18.94
18.92
18.90
18.87

SV-Anteil

Mittl

15.01.2018 13:30:52):

PM2.5
JM-V
14.85

PM2.5
JM-2
.981
.591
.485
.422
.376
.341
.312
.287
.265
.246
.229
.214
.200
.187
.175
.164
.154
.144
.134
.126
.117

[eXeNoNoloNoloNoloNoloNoloNooNeloRoloNa o)

PM2.5

JIM-G
15.83
15.44
15.33
15.27
15.22
15.19
15.16
15.13
15.11
15.09
15.07
15.06
15.05
15.03
15.02
15.01
15.00
14.99
14.98
14.97
14.96

(>3.5 t)

. PKW-Geschw.

Benzol:

OO0 0O00O0DO0OOO0ODO0ODOOODOO OO

[eXejoNeolooleolefole oo o eloRe ol N}

1.060

BaPbp
JM-V

.00000

BaPbp
JIM-Z

.00005
.00003
.00003
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001

BaPbp
JIM-G

.00005
.00003
.00003
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001

9.5%

132.6 km/h DIV

PM10

03
JM-V
53.4
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NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert,

NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 19 0.0 3507
10.0 1 17 10.0 3439
20.0 1 16 20.0 3420
30.0 1 16 30.0 3409
40.0 1 16 40.0 3401
50.0 1 16 50.0 3395
60.0 1 15 60.0 3390
70.0 1 15 70.0 3385
80.0 1 15 80.0 3381
90.0 1 15 90.0 3378
100.0 1 15 100.0 3375
110.0 1 15 110.0 3372
120.0 1 15 120.0 3370
130.0 1 15 130.0 3368
140.0 1 15 140.0 3366
150.0 1 15 150.0 3364
160.0 1 15 160.0 3362
170.0 1 15 170.0 3360
180.0 1 15 180.0 3358
190.0 1 15 190.0 3357
200.0 1 15 200.0 3355

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3®- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

Schadstofftabelle - Abschnitt A25 (KP1 bis KP2)

Beurteilungswert:10000 pg/m3)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 15.01.2018 13:33:59
Vorgang : A 25 (KP1l bis KP2)
Aufpunkt : M2
Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter Straﬁe
Prognosejahr : 2030 DTV (Werktagswert)
StraBenkategorie : Autobahn, Tempolimit 130
Anzahl Fahrstreifen : 4 Langsneigungsklasse : 2
(Jahreswert) : 14223 Kfz/24h

Windgeschwindigkeit : 3.5 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:

Cco : 330.490 NO2 : 40.525 NOx : l4e.
27.281 PM2.5 : 10.195 BaP : 0.00055
Vorbelastung (JM-V) [upg/m3]

co NO NO2 NOx 502

JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V

644 4.0 12.0 18.2 2.0
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m3]

s co NO NO2 NOx 502

[m] JM-2Z JIM-Z JM JIM-Z JM-2Z

0.0 14.6 2.25 2.99 6.43 0.03

10.0 8.8 1.29 1.90 3.87 0.02

20.0 7.2 1.03 1.60 3.18 0.01

30.0 6.3 0.87 1.43 2.77 0.01

40.0 5.6 0.76 1.30 2.47 0.01

50.0 5.1 0.67 1.20 2.23 0.01

60.0 4.6 0.60 1.12 2.04 0.01

70.0 4.3 0.54 1.05 1.88 0.01

80.0 3.9 0.49 0.99 1.74 0.01

90.0 3.7 0.44 0.94 1.62 0.01
100.0 3.4 0.40 0.89 1.50 0.01
110.0 3.2 0.37 0.84 1.40 0.01
120.0 3.0 0.33 0.80 1.31 0.01
130.0 2.8 0.30 0.77 1.23 0.01
140.0 2.6 0.27 0.73 1.15 0.01
150.0 2.4 0.24 0.70 1.08 0.01
160.0 2.3 0.22 0.67 1.01 0.00
170.0 2.1 0.19 0.65 0.94 0.00
180.0 2.0 0.17 0.62 0.88 0.00
190.0 1.9 0.15 0.60 0.82 0.00
200.0 1.7 0.13 0.57 0.77 0.00

16200 Kfz/24h

SV-Anteil

Mittl.

15.01.2018 13:33:59):

126 502

Benzol
JM-V
0.94

Benzol
JIM-Z
.020
.012
.010
.009
.008
.007
.006
.006
.005
.005
.005
.004
.004
.004
.004
.003
.003
.003
.003
.003
.002

[e¥eNoNoloNeoloNeloReloNeoloNe oo ool oNo o)

0.687

PM10
JM-V
18.56

PM10
JM-2Z
.201
.723
.594
.516
.461
.417
.381
.351
.325
.302
.281
.262
.245
.229
.214
.201
.188
.176
.165
.154
.144

[eXeleNoloNoleNolcloleoNoloNeolecNoleoNoReNa ity

PM2.5
JM-V
14.85

PM2.5
JM-2Z
.449
.270
.222
.193
.172
.156
.143
.131
.121
.113
.105
.098
.092
.086
.080
.075
.070
.066
.062
.058
.054

[e¥eloNoloNoloNeloReloNoloNe oo ool oN ool

(>3.5 t)

PKW-Geschw.

Benzol: 0.453

[eXeleNoloNoleNolcfoloNoloNoloNoloNoleNe o)

BaP
JM-V

.00000

BaP
JM—-2Z

.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000

12.6%

132.6 km/h DTV

PM10

03
JM-V
53.4
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]
s co NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JIM-G JM-G JIM-G JM-G JM-G JIM-G
0.0 658 6.3 15.0 24.6 2.0 0.96 19.76 15.29 0.00002
10.0 653 5.3 13.9 22.1 2.0 0.95 19.28 15.12 0.00001
20.0 651 5.0 13.6 21.4 2.0 0.95 19.15 15.07 0.00001
30.0 650 4.9 13.5 21.0 2.0 0.95 19.07 15.04 0.00001
40.0 649 4.8 13.3 20.7 2.0 0.95 19.02 15.02 0.00001
50.0 649 4.7 13.2 20.4 2.0 0.94 18.97 15.00 0.00001
60.0 648 4.6 13.2 20.2 2.0 0.94 18.94 14.99 0.00001
70.0 648 4.6 13.1 20.1 2.0 0.94 18.91 14.98 0.00001
80.0 648 4.5 13.0 19.9 2.0 0.94 18.88 14.97 0.00001
90.0 647 4.5 13.0 19.8 2.0 0.94 18.86 14.96 0.00001
100.0 647 4.4 12.9 19.7 2.0 0.94 18.84 14.95 0.00001
110.0 647 4.4 12.9 19.6 2.0 0.94 18.82 14.94 0.00001
120.0 647 4.3 12.8 19.5 2.0 0.94 18.80 14.94 0.00000
130.0 647 4.3 12.8 19.4 2.0 0.94 18.79 14.93 0.00000
140.0 646 4.3 12.8 19.4 2.0 0.94 18.77 14.93 0.00000
150.0 646 4.3 12.7 19.3 2.0 0.94 18.76 14.92 0.00000
160.0 646 4.2 12.7 19.2 2.0 0.94 18.74 14.92 0.00000
170.0 646 4.2 12.7 19.1 2.0 0.94 18.73 14.91 0.00000
180.0 646 4.2 12.7 19.1 2.0 0.94 18.72 14.91 0.00000
190.0 646 4.2 12.6 19.0 2.0 0.94 18.71 14.90 0.00000
200.0 646 4.1 12.6 19.0 2.0 0.94 18.70 14.90 0.00000
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert
s NO2 PM10 s CO-8h-MwW
[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 16 0.0 3410
10.0 1 15 10.0 3380
20.0 1 15 20.0 3372
30.0 1 15 30.0 3367
40.0 1 15 40.0 3364
50.0 1 15 50.0 3361
60.0 1 15 60.0 3359
70.0 1 15 70.0 3357
80.0 1 15 80.0 3355
90.0 1 15 90.0 3354
100.0 1 14 100.0 3352
110.0 1 14 110.0 3351
120.0 1 14 120.0 3350
130.0 1 14 130.0 3349
140.0 1 14 140.0 3348
150.0 1 14 150.0 3347
160.0 1 14 160.0 3346
170.0 1 14 170.0 3346
180.0 1 14 180.0 3345
190.0 1 14 190.0 3344
200.0 1 14 200.0 3344

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

Schadstofftabelle - Abschnitt A25, B 5n (KP2 bis KP3)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 15.01.2018 13:37:13
Vorgang : A 25, B 5n (KP2 bis KP3)
Aufpunkt : M3

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr : 2030 DTV (Werktagswert) : 10500 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
StraBenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 100

Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
(Jahreswert) : 9288 Kfz/24h

Windgeschwindigkeit : 3.5 m/s

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 15.01.2018 13:37:13):
co : 90.170 NO2 ¢ 16.223 NOx : 61.492 S02 : 0.350 Benzol: 0.152
16.980 PM2.5 : 6.143 BaP : 0.00032

11.9%

96.4 km/h DTV

PM10

IDU IT+Umwelt GmbH
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Vorbelastung (JM-V) [ug/m?]

co NO NO2 NOx 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0 0.94 18.56 14.85 0.00000 53.4
Zusatzbelastung (IJM-Z) [pg/m3]
s co NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-2Z JIM-Z JM-2Z JM-Z JM-2Z JM-Z JM-2Z JM-Z JM-2Z
0.0 4.0 0.87 1.38 2.71 0.02 0.007 0.748 0.270 0.00001
10.0 2.4 0.46 0.93 1.63 0.01 0.004 0.450 0.163 0.00001
20.0 2.0 0.35 0.80 1.34 0.01 0.003 0.370 0.134 0.00001
30.0 1.7 0.28 0.73 1.16 0.01 0.003 0.321 0.116 0.00001
40.0 1.5 0.23 0.68 1.04 0.01 0.003 0.287 0.104 0.00001
50.0 1.4 0.20 0.64 0.94 0.01 0.002 0.260 0.094 0.00000
60.0 1.3 0.17 0.60 0.86 0.00 0.002 0.237 0.086 0.00000
70.0 1.2 0.14 0.58 0.79 0.00 0.002 0.219 0.079 0.00000
80.0 1.1 0.12 0.55 0.73 0.00 0.002 0.202 0.073 0.00000
90.0 1.0 0.10 0.53 0.68 0.00 0.002 0.188 0.068 0.00000
100.0 0.9 0.08 0.51 0.63 0.00 0.002 0.175 0.063 0.00000
110.0 0.9 0.07 0.49 0.59 0.00 0.001 0.163 0.059 0.00000
120.0 0.8 0.05 0.47 0.55 0.00 0.001 0.152 0.055 0.00000
130.0 0.8 0.04 0.46 0.52 0.00 0.001 0.143 0.052 0.00000
140.0 0.7 0.02 0.45 0.48 0.00 0.001 0.133 0.048 0.00000
150.0 0.7 0.01 0.43 0.45 0.00 0.001 0.125 0.045 0.00000
160.0 0.6 0.00 0.42 0.42 0.00 0.001 0.117 0.042 0.00000
170.0 0.6 0.00 0.41 0.40 0.00 0.001 0.110 0.040 0.00000
180.0 0.5 0.00 0.40 0.37 0.00 0.001 0.102 0.037 0.00000
190.0 0.5 0.00 0.39 0.35 0.00 0.001 0.096 0.035 0.00000
200.0 0.5 0.00 0.38 0.32 0.00 0.001 0.089 0.032 0.00000
Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]
s co NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G JM-G
0.0 648 4.9 13.4 20.9 2.0 0.94 19.30 15.12 0.00001
10.0 646 4.5 13.0 19.8 2.0 0.94 19.01 15.01 0.00001
20.0 646 4.4 12.8 19.5 2.0 0.94 18.93 14.98 0.00001
30.0 645 4.3 12.8 19.4 2.0 0.94 18.88 14.96 0.00001
40.0 645 4.3 12.7 19.2 2.0 0.94 18.84 14.95 0.00001
50.0 645 4.2 12.7 19.1 2.0 0.94 18.82 14.94 0.00000
60.0 645 4.2 12.6 19.1 2.0 0.94 18.79 14.93 0.00000
70.0 645 4.2 12.6 19.0 2.0 0.94 18.78 14.92 0.00000
80.0 645 4.1 12.6 18.9 2.0 0.94 18.76 14.92 0.00000
90.0 645 4.1 12.6 18.9 2.0 0.94 18.74 14.91 0.00000
100.0 645 4.1 12.6 18.8 2.0 0.94 18.73 14.91 0.00000
110.0 645 4.1 12.5 18.8 2.0 0.94 18.72 14.90 0.00000
120.0 645 4.1 12.5 18.8 2.0 0.94 18.71 14.90 0.00000
130.0 645 4.1 12.5 18.7 2.0 0.94 18.70 14.90 0.00000
140.0 644 4.0 12.5 18.7 2.0 0.94 18.69 14.89 0.00000
150.0 644 4.0 12.5 18.7 2.0 0.94 18.68 14.89 0.00000
160.0 644 4.0 12.5 18.6 2.0 0.94 18.67 14.89 0.00000
170.0 644 4.0 12.5 18.6 2.0 0.94 18.67 14.88 0.00000
180.0 644 4.0 12.4 18.6 2.0 0.94 18.66 14.88 0.00000
190.0 644 4.0 12.4 18.5 2.0 0.94 18.65 14.88 0.00000
200.0 644 4.0 12.4 18.5 2.0 0.94 18.65 14.88 0.00000
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert
s NO2 PM10 s CO-8h-MW
[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 15 0.0 3355
10.0 1 15 10.0 3347
20.0 1 15 20.0 3345
30.0 1 15 30.0 3344
40.0 1 14 40.0 3343
50.0 1 14 50.0 3342
60.0 1 14 60.0 3341
70.0 1 14 70.0 3341
80.0 1 14 80.0 3340
90.0 1 14 90.0 3340
100.0 1 14 100.0 3340
110.0 1 14 110.0 3339
120.0 1 14 120.0 3339
130.0 1 14 130.0 3339
140.0 1 14 140.0 3338
150.0 1 14 150.0 3338
160.0 1 14 160.0 3338
170.0 1 14 170.0 3338
180.0 1 14 180.0 3338
190.0 1 14 190.0 3337
200.0 1 14 200.0 3337

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3®- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

Schadstofftabelle - Abschnitt B 5n (KP3 bis KP4)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 15.01.2018 13:38:51
Vorgang : B 5n (KP3 bis KP4)
Aufpunkt : M4

StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0512-1
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Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr 2030 (Werktagswert)
StraBenkategorie FernstrafBe, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen 2 Lédngsneigungsklasse
(Jahreswert) 6573 Kfz/24h
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
co 68.704 NO2 11.005 NOx
11.917 PM2.5 4.289 BaP 0.00022
Vorbelastung (JM-V) [pg/m3]
CcO NO NO2 NOx S02
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0
Zusatzbelastung (IJM-Z) [pg/m3]
s Cco NO NO2 NOx S02
[m] JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z
0.0 3.0 0.53 1.01 1.83 0.01
10.0 1.8 0.26 0.71 1.10 0.01
20.0 1.5 0.18 0.62 0.90 0.01
30.0 1.3 0.14 0.57 0.79 0.00
40.0 1.2 0.11 0.54 0.70 0.00
50.0 1.1 0.08 0.51 0.63 0.00
60.0 1.0 0.06 0.49 0.58 0.00
70.0 0.9 0.04 0.47 0.53 0.00
80.0 0.8 0.03 0.45 0.49 0.00
90.0 0.8 0.02 0.44 0.46 0.00
100.0 0.7 0.00 0.42 0.43 0.00
110.0 0.7 0.00 0.41 0.40 0.00
120.0 0.6 0.00 0.40 0.37 0.00
130.0 0.6 0.00 0.39 0.35 0.00
140.0 0.5 0.00 0.38 0.33 0.00
150.0 0.5 0.00 0.37 0.31 0.00
160.0 0.5 0.00 0.36 0.29 0.00
170.0 0.4 0.00 0.36 0.27 0.00
180.0 0.4 0.00 0.35 0.25 0.00
190.0 0.4 0.00 0.34 0.23 0.00
200.0 0.4 0.00 0.33 0.22 0.00
Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]
s Cco NO NO2 NOx S02
[m] JM-G JIM-G JM-G JM-G JM-G
0.0 647 4.5 13.1 20.0 2.0
10.0 646 4.3 12.8 19.3 2.0
20.0 645 4.2 12.7 19.1 2.0
30.0 645 4.2 12.6 19.0 2.0
40.0 645 4.1 12.6 18.9 2.0
50.0 645 4.1 12.6 18.8 2.0
60.0 645 4.1 12.5 18.8 2.0
70.0 645 4.1 12.5 18.7 2.0
80.0 645 4.0 12.5 18.7 2.0
90.0 645 4.0 12.5 18.7 2.0
100.0 644 4.0 12.5 18.6 2.0
110.0 644 4.0 12.5 18.6 2.0
120.0 644 4.0 12.4 18.6 2.0
130.0 644 4.0 12.4 18.6 2.0
140.0 644 4.0 12.4 18.5 2.0
150.0 644 4.0 12.4 18.5 2.0
160.0 644 4.0 12.4 18.5 2.0
170.0 644 4.0 12.4 18.5 2.0
180.0 644 4.0 12.4 18.5 2.0
190.0 644 4.0 12.4 18.4 2.0
200.0 644 4.0 12.4 18.4 2.0
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?3]
NO2 502 Benzol PM10 PM2.5
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0

41.511

7400 Kfz/24h

2

502

Benzol
JM-V
0.94
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.005
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15.01.2018 13:38:51):
0.242
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JM-V
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.00000
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.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
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.00000
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0.112

11.5%

97.8 km/h DIV

PM10

03
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NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten.
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

NO2

[m
0.
10.
20.
30.
40.
50.
60.
70.
80.
90.
100.
110.
120.
130.
140.
150.
160.
170.
180.
190.
200.

OO0 OOOOOO—n
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Anzahl der zul&dssigen Uberschreitungen
NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert:
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert:

PM10
15
15
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14
14

(-1

CO: Gleitender 8h-Mittelwert,
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3337
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3337
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Schadstofftabelle - Abschnitt B 5n (KP4 bis Bauende)

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung

Schadstofftabelle erstellt am

Vorgang : B 5n
Aufpunkt : M5

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter StraBe:
2

(RLus 2012),

Version 1.4

15.01.2018 13:40:33

(KP4 bis Bauende)

12700 Kfz/24h

Beurteilungswert:10000 pg/m3)

SV-Anteil

Mittl.

15.01.2018 13:40:33):

Prognosejahr : 30 (Werktagswert)
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen 2 Langsneigungsklasse : 2
(Jahreswert) 11668 Kfz/24h
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
CcO : 96.395 NO2 19.087 NOx 72.224
19.501 PM2.5 6.945 BaP 0.00037
Vorbelastung (JM-V) [upg/m3]
(6] NO NO2 NOx S02 Benzol
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0 0.94
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m3]
s CcO NO NO2 NOx s02 Benzol
[m] JM-2Z JIM-Z JM-2Z JIM-Z JM-2Z JIM-Z
0.0 4.2 1.05 1.58 3.18 0.02 0.008
10.0 2.6 0.57 1.05 1.91 0.01 0.005
20.0 2.1 0.44 0.90 1.57 0.01 0.004
30.0 1.8 0.36 0.82 1.37 0.01 0.003
40.0 1.6 0.30 0.76 1.22 0.01 0.003
50.0 1.5 0.26 0.71 1.10 0.01 0.003
60.0 1.3 0.22 0.67 1.01 0.01 0.003
70.0 1.2 0.19 0.63 0.93 0.00 0.002
80.0 1.1 0.17 0.60 0.86 0.00 0.002
90.0 1.1 0.14 0.58 0.80 0.00 0.002
100.0 1.0 0.12 0.56 0.74 0.00 0.002
110.0 0.9 0.10 0.53 0.69 0.00 0.002
120.0 0.9 0.09 0.52 0.65 0.00 0.002
130.0 0.8 0.07 0.50 0.61 0.00 0.002
140.0 0.8 0.06 0.48 0.57 0.00 0.001
150.0 0.7 0.04 0.47 0.53 0.00 0.001
160.0 0.7 0.03 0.45 0.50 0.00 0.001
170.0 0.6 0.02 0.44 0.47 0.00 0.001
180.0 0.6 0.01 0.43 0.44 0.00 0.001
190.0 0.5 0.00 0.41 0.41 0.00 0.001
200.0 0.5 0.00 0.40 0.38 0.00 0.001

s02

0.381

PM10
JM-V
18.56

PM10
JM-2Z
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.298
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.251
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.216
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.1l64
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8.3%

94.4 km/h DTV
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]

s co NO NO2 NOx
[m] JM-G JM-G JM-G JIM-G
0.0 648 5.1 13.6 21.4
10.0 646 4.6 13.1 20.1
20.0 646 4.5 12.9 19.8
30.0 646 4.4 12.9 19.6
40.0 645 4.3 12.8 19.4
50.0 645 4.3 12.8 19.3
60.0 645 4.2 12.7 19.2
70.0 645 4.2 12.7 19.1
80.0 645 4.2 12.6 19.1
90.0 645 4.2 12.6 19.0
100.0 645 4.1 12.6 18.9
110.0 645 4.1 12.6 18.9
120.0 645 4.1 12.6 18.9
130.0 645 4.1 12.5 18.8
140.0 645 4.1 12.5 18.8
150.0 644 4.1 12.5 18.7
160.0 644 4.0 12.5 18.7
170.0 644 4.0 12.5 18.7
180.0 644 4.0 12.5 18.6
190.0 644 4.0 12.5 18.6
200.0 644 4.0 12.4 18.6

Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 s02 Benzol PM10
JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0

NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten.
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10
[m] - -
0.0 1 15
10.0 1 15
20.0 1 15
30.0 1 15
40.0 1 15
50.0 1 15
60.0 1 14
70.0 1 14
80.0 1 14
90.0 1 14
100.0 1 14
110.0 1 14
120.0 1 14
130.0 1 14
140.0 1 14
150.0 1 14
160.0 1 14
170.0 1 14
180.0 1 14
190.0 1 14
200.0 1 14
Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 200 pg/m3*- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

PM2

CO: Gleitender 8h-Mittelwert,
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ng/m?
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3346
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PM10

JM-G
19.42
19.07
18.98
18.93
18.89
18.85
18.83
18.81
18.79
18.77
18.76
18.74
18.73
18.72
18.71
18.70
18.69
18.68
18.67
18.67
18.66

Schadstofftabelle - Abschnitt B 404 (A21) zw. A 25 und K 63

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen

ohne oder mit lockerer Randbebauung
Schadstofftabelle erstellt am
Vorgang B404 zw. A25 und K63
Aufpunkt M6

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung

(A21)

Eingabeparameter StraBe:

(RLus 2012),
15.01.2018 13:44:15

Version 1.4

Prognosejahr 2030 DTV (Werktagswert)
StraBenkategorie FernstraBe, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2
(Jahreswert) 22579 Kfz/24h
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum:
Cco 177.556 NO2 40.926 NOx 155.242 502
37.468 PM2.5 14.167 BaP 0.00072
Vorbelastung (JM-V) [upg/m3]
o] NO NO2 NOx s02 Benzol
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0 0.94
Zusatzbelastung (IJM-Z) [pg/m3]
s CcO NO NO2 NOx s02 Benzol
[m] JM-2Z JIM-Z JM-2Z JM-Z JM-2Z JIM-Z
0.0 7.8 2.44 3.10 6.84 0.03 0.016
10.0 4.7 1.40 1.97 4.11 0.02 0.009
20.0 3.9 1.12 1.66 3.38 0.02 0.008
30.0 3.4 0.95 1.47 2.94 0.01 0.007
40.0 3.0 0.83 1.34 2.62 0.01 0.006
50.0 2.7 0.74 1.24 2.37 0.01 0.005
60.0 2.5 0.66 1.15 2.17 0.01 0.005
70.0 2.3 0.60 1.08 2.00 0.01 0.005

24500 Kfz/24h

0.780

PM10
JM-V
18.56

PM10
JM-2Z
.650
.993
.816
.709
.633
.573
.524
.482

[eNeleNoNe NN

PM2.5

JM-G
15.15
15.03
15.00
14.98
14.96
14.95
14.94
14.93
14.93
14.92
14.92
14.91
14.91
14.90
14.90
14.90
14.89
14.89
14.89
14.88
14.88

[eXeleNoloNoleNoleNoloNolo oo Nolo oo Ne o)

BaP
JM-G

.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000

Beurteilungswert:10000 pg/m3)

SV-Anteil

Mittl

15.01.2018 13:44:15):

PM2.5
JM-V
14.85

PM2.5
JM-2Z
.624
.375
.309
.268
.239
.217
.198
.182

[eNeNoNoNoNoNoNo}

(>3.5 t)

. PKW-Geschw.

Benzol:

[eNeleNoNeNoNeNo)

0.355

BaP
JM-V

.00000

BaP
JM—-2Z

.00003
.00002
.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001

8%

87.5 km/h DTV

PM10

03
JM-V
53.4
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80.0 2.1 0.54 1.02 1.85
90.0 2.0 0.49 0.96 1.72
100.0 1.8 0.45 0.91 1.60
110.0 1.7 0.41 0.87 1.49
120.0 1.6 0.37 0.83 1.39
130.0 1.5 0.34 0.79 1.30
140.0 1.4 0.30 0.75 1.22
150.0 1.3 0.27 0.72 1.14
160.0 1.2 0.25 0.69 1.07
170.0 1.1 0.22 0.66 1.00
180.0 1.1 0.20 0.64 0.94
190.0 1.0 0.17 0.61 0.88
200.0 0.9 0.15 0.59 0.82
Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]
s Cco NO NO2 NOx
[m] JM-G JM-G JM-G JIM-G
0.0 652 6.5 15.1 25.0
10.0 648 5.4 14.0 22.3
20.0 648 5.1 13.7 21.6
30.0 647 5.0 13.5 21.1
40.0 647 4.9 13.4 20.8
50.0 646 4.8 13.3 20.6
60.0 646 4.7 13.2 20.4
70.0 646 4.6 13.1 20.2
80.0 646 4.6 13.1 20.1
90.0 646 4.5 13.0 19.9
100.0 646 4.5 13.0 19.8
110.0 645 4.4 12.9 19.7
120.0 645 4.4 12.9 19.6
130.0 645 4.4 12.8 19.5
140.0 645 4.3 12.8 19.4
150.0 645 4.3 12.8 19.3
160.0 645 4.3 12.7 19.3
170.0 645 4.2 12.7 19.2
180.0 645 4.2 12.7 19.1
190.0 645 4.2 12.7 19.1
200.0 645 4.2 12.6 19.0
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 s02 Benzol PM10
JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0
NO2, PM10: Uberschreitungshidufigkeiten.
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert
s NO2 PM10
[m] - -
0.0 1 17
10.0 1 16
20.0 1 15
30.0 1 15
40.0 1 15
50.0 1 15
60.0 1 15
70.0 1 15
80.0 1 15
90.0 1 15
100.0 1 15
110.0 1 15
120.0 1 15
130.0 1 15
140.0 1 15
150.0 1 14
160.0 1 14
170.0 1 14
180.0 1 14
190.0 1 14
200.0 1 14
Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]

NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert:
50 pg/m3*-24h-Mittelwert:

PM10:

P

CO: Gleitender 8h-Mittelwert,

10.
20.
30.
40.
50.
60.
70.
80.
90.
100.
110.
120.
130.
140.
150.
160.
170.
180.
190.
200.

[ [e¥eloNolooNoNeloRe ool

DO NDNND NN R N

M2.

JM
25

OO0 0000D0DO0O0O0D0DO0OODO0OOO0OOO—n

.01
.01
.01
.01
.01
.01
.01
.01
.01
.01
.00
.00

o

OO0 000O0O0O0OO0OO0OO0O0OOO0OO0OOMN

5
-B
.0

.004
.004
.004
.003
.003
.003
.003
.003
.002
.002
.002
.002
.002

[e¥eloNoloNoNoNeloRe ool

Benzol

JIM-G
.95
.95
.95
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
94
.94
.94
.94
.94

OO0 000O00O0OO0OODO0OOO0OOO0OOO OO

.94

CO-8h-MW

ng/m?
3375
3359
3355
3352
3350
3349
3348
3347
3346
3345
3344
3344
3343
3342
3342
3341
3341
3341
3340
3340
3340

[eNeleNoloeoNeoloNoloNa Nl

.446
.414
.386
.360
.336
.315
.294
.276
.258
.242
.226
.211
.197

PM10
JIM-G

20.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.

21
55
37
27
19
13
08
04
00
97
94
92
89
87
85
83
81
80
78
77
75

[e¥eloNolooNoNeloReo ool

.169
.157
.146
.136
.127
.119
.111
.104
.098
.091
.085
.080
.075

PM2.5
JIM-G

15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
14.
14.
14.
14.
14.
14.
14.
14.
14.
14.
14.

47
22
15
11
08
06
04
03
01
00
99
98
97
96
96
95
94
94
93
93
92

OO0 000O0O0O0O0O0OO

D000 O0O0O0O0OODO0OOO0OOOOO OO

.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000

BaP
JIM-G

.00003
.00002
.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00000
.00000
.00000
.00000
.00000

Beurteilungswert:10000 pg/m?)
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Schadstofftabelle - Abschnitt B 5 (zw. K 49 und Griiner Jager)
PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straben
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4
Schadstofftabelle erstellt am : 15.01.2018 13:53:39
Vorgang : B5 (zw. K49 und Griiner Jé&ger)
Aufpunkt : M7
StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung
Eingabeparameter StraBe:
Prognosejahr : 2030 DTV (Werktagswert) : 11900 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 6.1%
StraBenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 100
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. : 94.8 km/h DTV
(Jahreswert) : 11185 Kfz/24h
Windgeschwindigkeit : 3.5 m/s
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 15.01.2018 13:53:38):
co : 87.399 NO2 : 17.296 NOx : 65.231 502 : 0.333 Benzol: 0.171 PM10
17.635 PM2.5 : 6.153 BaP : 0.00034
Vorbelastung (JM-V) [pg/m3]
Cco NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0 0.94 18.56 14.85 0.00000 53.4
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m3]
s co NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z
0.0 3.8 0.93 1.45 2.87 0.01 0.008 0.776 0.271 0.00002
10.0 2.3 0.50 0.97 1.73 0.01 0.005 0.467 0.163 0.00001
20.0 1.9 0.38 0.84 1.42 0.01 0.004 0.384 0.134 0.00001
30.0 1.7 0.31 0.76 1.23 0.01 0.003 0.334 0.116 0.00001
40.0 1.5 0.26 0.71 1.10 0.01 0.003 0.298 0.104 0.00001
50.0 1.3 0.22 0.66 1.00 0.01 0.003 0.270 0.094 0.00001
60.0 1.2 0.19 0.63 0.91 0.00 0.002 0.247 0.086 0.00000
70.0 1.1 0.16 0.60 0.84 0.00 0.002 0.227 0.079 0.00000
80.0 1.0 0.14 0.57 0.78 0.00 0.002 0.210 0.073 0.00000
90.0 1.0 0.11 0.55 0.72 0.00 0.002 0.195 0.068 0.00000
100.0 0.9 0.10 0.53 0.67 0.00 0.002 0.182 0.063 0.00000
110.0 0.8 0.08 0.51 0.63 0.00 0.002 0.169 0.059 0.00000
120.0 0.8 0.06 0.49 0.59 0.00 0.002 0.158 0.055 0.00000
130.0 0.7 0.05 0.47 0.55 0.00 0.001 0.148 0.052 0.00000
140.0 0.7 0.04 0.46 0.51 0.00 0.001 0.139 0.048 0.00000
150.0 0.6 0.02 0.44 0.48 0.00 0.001 0.130 0.045 0.00000
160.0 0.6 0.01 0.43 0.45 0.00 0.001 0.122 0.042 0.00000
170.0 0.6 0.00 0.42 0.42 0.00 0.001 0.114 0.040 0.00000
180.0 0.5 0.00 0.41 0.39 0.00 0.001 0.106 0.037 0.00000
190.0 0.5 0.00 0.40 0.37 0.00 0.001 0.099 0.035 0.00000
200.0 0.5 0.00 0.39 0.34 0.00 0.001 0.093 0.032 0.00000
Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]
s co NO NO2 NOx sS02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JIM-G JM-G JIM-G JM-G JIM-G JM-G
0.0 648 4.9 13.5 21.1 2.0 0.95 19.33 15.12 0.00002
10.0 646 4.5 13.0 19.9 2.0 0.94 19.02 15.01 0.00001
20.0 646 4.4 12.9 19.6 2.0 0.94 18.94 14.98 0.00001
30.0 645 4.3 12.8 19.4 2.0 0.94 18.89 14.96 0.00001
40.0 645 4.3 12.8 19.3 2.0 0.94 18.85 14.95 0.00001
50.0 645 4.2 12.7 19.2 2.0 0.94 18.83 14.94 0.00001
60.0 645 4.2 12.7 19.1 2.0 0.94 18.80 14.93 0.00000
70.0 645 4.2 12.6 19.0 2.0 0.94 18.78 14.92 0.00000
80.0 645 4.2 12.6 19.0 2.0 0.94 18.77 14.92 0.00000
90.0 645 4.1 12.6 18.9 2.0 0.94 18.75 14.91 0.00000
100.0 645 4.1 12.6 18.9 2.0 0.94 18.74 14.91 0.00000
110.0 645 4.1 12.6 18.8 2.0 0.94 18.73 14.90 0.00000
120.0 645 4.1 12.5 18.8 2.0 0.94 18.72 14.90 0.00000
130.0 644 4.1 12.5 18.8 2.0 0.94 18.70 14.90 0.00000
140.0 644 4.1 12.5 18.7 2.0 0.94 18.70 14.89 0.00000
150.0 644 4.0 12.5 18.7 2.0 0.94 18.69 14.89 0.00000
160.0 644 4.0 12.5 18.7 2.0 0.94 18.68 14.89 0.00000
170.0 644 4.0 12.5 18.6 2.0 0.94 18.67 14.89 0.00000
180.0 644 4.0 12.5 18.6 2.0 0.94 18.66 14.88 0.00000
190.0 644 4.0 12.4 18.6 2.0 0.94 18.66 14.88 0.00000
200.0 644 4.0 12.4 18.5 2.0 0.94 18.65 14.88 0.00000
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
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NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)

NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 15 0.0 3355
10.0 1 15 10.0 3347
20.0 1 15 20.0 3345
30.0 1 15 30.0 3343
40.0 1 15 40.0 3342
50.0 1 14 50.0 3342
60.0 1 14 60.0 3341
70.0 1 14 70.0 3341
80.0 1 14 80.0 3340
90.0 1 14 90.0 3340
100.0 1 14 100.0 3339
110.0 1 14 110.0 3339
120.0 1 14 120.0 3339
130.0 1 14 130.0 3338
140.0 1 14 140.0 3338
150.0 1 14 150.0 3338
160.0 1 14 160.0 3338
170.0 1 14 170.0 3338
180.0 1 14 180.0 3337
190.0 1 14 190.0 3337
200.0 1 14 200.0 3337

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3®- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

Schadstofftabelle - Knoten 1a

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 15.01.2018 14:16:52
Vorgang : Knoten la
Aufpunkt : M8

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr : 2030 DTV (Werktagswert) : 37100 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
StraBenkategorie : Autobahn, Tempolimit 130

Anzahl Fahrstreifen : 4 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
(Jahreswert) : 33659 Kfz/24h

Windgeschwindigkeit : 3.5 m/s

Eingabeparameter Kreuzende Strale:

DTV (Werktagswert) : 12800 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
StraBenkategorie : Fernstrabe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
(Jahreswert) : 12143 Kfz/24h
Schnittwinkel : 80.0 ° Abst. v. Kr.mit.pkt : 30.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 15.01.2018 14:15:23):
co : 757.641 NO2 : 92.116 NOx : 331.828 502 : 1.459 Benzol: 1.060
60.087 PM2.5 : 22.286 BaP : 0.00122
Ergebnisse Emissionen Kreuzende Strabe [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 15.01.2018 14:16:21):
co : 79.067 NO2 : 19.040 NOx : 72.332 502 : 0.334 Benzol: 0.181
18.621 PM2.5 : 8.793 BaP : 0.00036
Vorbelastung (JM-V) [pg/m3]
CcO NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0 0.94 18.56 14.85 0.00000

9.5

o

132.6 km/h DTV

5.2

o°

59.2 km/h DTV

PM10

PM10

03
JM-V
53.4
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Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m3]
s co NO NO2
[m] IM-Z JIM-7 IM-Z
0.0 35.1 5.95 7.10
10.0 21.6 3.68 4.59
20.0 18.1 3.10 3.95
30.0 16.0 2.76 3.56
40.0 14.5 2.51 3.28
50.0 13.3 2.31 3.06
60.0 12.3 2.14 2.86
70.0 11.5 1.99 2.70
80.0 10.7 1.86 2.55
90.0 10.0 1.74 2.42
100.0 9.4 1.63 2.29
110.0 8.9 1.53 2.18
120.0 8.3 1.44 2.08
130.0 7.9 1.36 1.98
140.0 7.4 1.28 1.89
150.0 7.0 1.20 1.80
160.0 6.6 1.13 1.72
170.0 6.2 1.07 1.65
180.0 5.8 1.00 1.58
190.0 5.5 0.95 1.51
200.0 5.2 0.89 1.44

Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]
s co NO NO2
[m] JM-G JM-G JM-G
0.0 679 10.0 19.1
10.0 665 7.7 16.6
20.0 662 7.1 16.0
30.0 660 6.8 15.6
40.0 658 6.5 15.3
50.0 657 6.3 15.1
60.0 656 6.2 14.9
70.0 655 6.0 14.7
80.0 654 5.9 14.6
90.0 654 5.8 14.5
100.0 653 5.6 14.3
110.0 653 5.5 14.2
120.0 652 5.5 14.1
130.0 652 5.4 14.0
140.0 651 5.3 13.9
150.0 651 5.2 13.8
160.0 650 5.1 13.8
170.0 650 5.1 13.7
180.0 650 5.0 13.6
190.0 649 5.0 13.6
200.0 649 4.9 13.5
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 s02 Benzol
JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0

NOx
JM-2Z
16.22
10.23

7.79
.13
.59
.14
.75
.40
.08
.80
.53
.29
.06
.85
.65
.46
.28
.12
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PM10
JM-B
40.0

NO2, PM10: Uberschreitungshidufigkeiten.

NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert
s NO2 PM10
[m] - -
0.0 2 20
10.0 1 17
20.0 1 17
30.0 1 17
40.0 1 16
50.0 1 16
60.0 1 16
70.0 1 16
80.0 1 16
90.0 1 16
100.0 1 16
110.0 1 16
120.0 1 15
130.0 1 15
140.0 1 15
150.0 1 15
160.0 1 15
170.0 1 15
180.0 1 15
190.0 1 15
200.0 1 15
Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 200 pg/m3*~- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

PM2.

CO: Gleitender 8h-Mittelwert,

10.
20.
30.
40.
50.
60.
70.
80.
90.
100.
110.
120.
130.
140.
150.
160.
170.
180.
190.
200.
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JM
25

OO0 0000D0DO00O0ODO0ODO0OOOOOOO—n

DOV NDNDN RN

OO0 000O0O0O0O0O0OO0OOO0OOO0OO0OOMNN

5
-B
.0

Benzol
JIM-Z
.051
.032
.027
.024
.022
.020
.019
.017
.016
.015
.014
.014
.013
.012
.012
.011
.010
.010
.009
.009
.008

[e¥eloNoloNoloNeloReloNoloNe oo ool oNo o)

Benzol

JM-G
.99
.97
.96
96
.96
.96
.96
.95
.95
.95
95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95

[e¥eloNoloNoloNoloNololofoNoloNoloNo o No o)

CO-8h-MW

ng/m?
3517
3447
3429
3418
3410
3404
3398
3394
3390
3387
3383
3381
3378
3375
3373
3371
3369
3367
3365
3363
3362

PM10
JM-2Z

OO0 O0O0OO0O0OO0O0OOORKRRPRERERRERW

.058
.964
.690
.522
.399
.299
.214
.139
.072
.012
.957
.907
.860
.817
L7178
.740
.706
.673
.642
.613
.586

PM10
JM-G

21.
20.
20.
20.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.

61
52
25
08
96
86
77
70
63
57
51
46
42
37
33
30
26
23
20
17
14

PM2.5
JM-2Z

[e¥eloNoNoNoloNeloReloNoloNe oo o oo Nt

.175
L7617
.665
.602
.555
.516
.483
.454
.428
.405
.383
.364
.346
.330
.315
.301
.288
.276
.264
.254
.244

PM2.5
JM-G

l6.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.

02
61
51
45
40
36
33
30
27
25
23
21
19
18
16
15
13
12
11
10
09

[eX¥eleNoloNoleNolcNoloNoloNoleoNoloNoleNe o)

[e¥eloNoloNoleNoloNoloNo o Nolo ool oo Nol o)

BaP
JM-2Z

.00006
.00004
.00003
.00003
.00003
.00003
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001

BaP
JM-G

.00006
.00004
.00003
.00003
.00003
.00003
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001

Beurteilungswert:10000 pg/m?)
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Schadstofftabelle - Knoten 1b

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straben
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 25.01.2018 11:35:01
Vorgang : Knoten 1b
Aufpunkt : M9

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr : 2030 DTV (Werktagswert) : 16200 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
StraBenkategorie : Autobahn, Tempolimit 130

Anzahl Fahrstreifen : 4 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
(Jahreswert) : 14223 Kfz/24h

Windgeschwindigkeit : 3.5 m/s

Eingabeparameter Kreuzende Strale:

DTV (Werktagswert) : 14300 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t)
StraBenkategorie : FernstraBe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Liangsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw.
(Jahreswert) : 13427 Kfz/24h
Schnittwinkel : 40.0 ° Abst. v. Kr.mit.pkt : 30.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 25.01.2018 11:34:32):
co : 330.490 NO2 : 40.525 NOx : 146.126 502 : 0.687 Benzol: 0.453
27.281 PM2.5 : 10.195 BaP : 0.00055
Ergebnisse Emissionen Kreuzende StraBe [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 25.01.2018 11:34:51):
Cco : 91.146 NO2 : 21.884 NOx : 83.256 502 : 0.387 Benzol: 0.203
21.175 PM2.5 : 10.089 BaP : 0.00041
Vorbelastung (JM-V) [upg/m3]
Cco NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0 0.94 18.56 14.85 0.00000
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m3]
s CcO NO NO2 NOx sS02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM—-2Z JM-2Z JM-2Z
0.0 16.7 2.97 3.81 8.37 0.04 0.025 1.687 0.678 0.00003
10.0 10.4 1.88 2.57 5.45 0.03 0.016 1.129 0.466 0.00002
20.0 8.8 1.58 2.23 4.64 0.02 0.013 0.969 0.402 0.00002
30.0 7.7 1.38 2.01 4.13 0.02 0.012 0.864 0.359 0.00002
40.0 7.0 1.24 1.84 3.74 0.02 0.011 0.784 0.327 0.00002
50.0 6.4 1.12 1.71 3.43 0.02 0.010 0.720 0.300 0.00001
60.0 5.9 1.02 1.60 3.16 0.01 0.009 0.666 0.278 0.00001
70.0 5.4 0.94 1.50 2.94 0.01 0.008 0.619 0.258 0.00001
80.0 5.0 0.86 1.41 2.74 0.01 0.008 0.577 0.241 0.00001
90.0 4.7 0.80 1.34 2.56 0.01 0.007 0.540 0.226 0.00001
100.0 4.4 0.74 1.27 2.40 0.01 0.007 0.506 0.212 0.00001
110.0 4.1 0.68 1.21 2.25 0.01 0.006 0.476 0.199 0.00001
120.0 3.9 0.63 1.15 2.11 0.01 0.006 0.447 0.188 0.00001
130.0 3.6 0.58 1.09 1.98 0.01 0.006 0.421 0.177 0.00001
140.0 3.4 0.54 1.04 1.87 0.01 0.005 0.397 0.167 0.00001
150.0 3.2 0.50 1.00 1.76 0.01 0.005 0.374 0.157 0.00001
160.0 3.0 0.46 0.95 1.65 0.01 0.005 0.352 0.149 0.00001
170.0 2.8 0.42 0.91 1.56 0.01 0.004 0.332 0.140 0.00001
180.0 2.6 0.39 0.87 1.46 0.01 0.004 0.313 0.132 0.00001
190.0 2.5 0.35 0.83 1.38 0.01 0.004 0.295 0.125 0.00001
200.0 2.3 0.32 0.80 1.29 0.01 0.004 0.278 0.118 0.00001

12.6%

132.6 km/h DIV

6.2

o

58.6 km/h DTV

PM10

PM10

03
JM-V
53.4
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Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]
s co NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JM-G JM-G JIM-G JM-G JIM-G JM-G JM-G JIM-G
0.0 660 7.0 15.9 26.6 2.0 0.96 20.24 15.52 0.00003
10.0 654 5.9 14.6 23.7 2.0 0.95 19.69 15.31 0.00002
20.0 653 5.6 14.3 22.8 2.0 0.95 19.53 15.25 0.00002
30.0 651 5.4 14.1 22.3 2.0 0.95 19.42 15.20 0.00002
40.0 651 5.3 13.9 21.9 2.0 0.95 19.34 15.17 0.00002
50.0 650 5.1 13.8 21.6 2.0 0.95 19.28 15.15 0.00001
60.0 650 5.0 13.6 21.4 2.0 0.95 19.22 15.12 0.00001
70.0 649 5.0 13.5 21.1 2.0 0.95 19.18 15.10 0.00001
80.0 649 4.9 13.5 20.9 2.0 0.95 19.13 15.09 0.00001
90.0 648 4.8 13.4 20.8 2.0 0.94 19.10 15.07 0.00001
100.0 648 4.8 13.3 20.6 2.0 0.94 19.06 15.06 0.00001
110.0 648 4.7 13.3 20.5 2.0 0.94 19.03 15.04 0.00001
120.0 648 4.6 13.2 20.3 2.0 0.94 19.00 15.03 0.00001
130.0 647 4.6 13.1 20.2 2.0 0.94 18.98 15.02 0.00001
140.0 647 4.6 13.1 20.1 2.0 0.94 18.95 15.01 0.00001
150.0 647 4.5 13.0 20.0 2.0 0.94 18.93 15.00 0.00001
160.0 647 4.5 13.0 19.9 2.0 0.94 18.91 14.99 0.00001
170.0 647 4.4 13.0 19.8 2.0 0.94 18.89 14.99 0.00001
180.0 646 4.4 12.9 19.7 2.0 0.94 18.87 14.98 0.00001
190.0 646 4.4 12.9 19.6 2.0 0.94 18.85 14.97 0.00001
200.0 646 4.3 12.8 19.5 2.0 0.94 18.83 14.96 0.00001
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?]
NO2 s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert
s NO2 PM10 s CO-8h-MwW
[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 17 0.0 3421
10.0 1 16 10.0 3389
20.0 1 16 20.0 3380
30.0 1 15 30.0 3375
40.0 1 15 40.0 3371
50.0 1 15 50.0 3368
60.0 1 15 60.0 3365
70.0 1 15 70.0 3363
80.0 1 15 80.0 3361
90.0 1 15 90.0 3359
100.0 1 15 100.0 3357
110.0 1 15 110.0 3356
120.0 1 15 120.0 3355
130.0 1 15 130.0 3353
140.0 1 15 140.0 3352
150.0 1 15 150.0 3351
160.0 1 15 160.0 3350
170.0 1 15 170.0 3349
180.0 1 15 180.0 3348
190.0 1 15 190.0 3347
200.0 1 14 200.0 3347

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

Schadstofftabelle - Knoten 2

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am :25.01.2018 12:02:11
Vorgang : Knoten 2
Aufpunkt : M10

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr : 2030 DTV (Werktagswert) : 16200 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 12.6%
StraBenkategorie : Autobahn, Tempolimit 130

Anzahl Fahrstreifen : 4 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. : 132.6 km/h DTV
(Jahreswert) : 14223 Kfz/24h

Windgeschwindigkeit : 3.5 m/s

Eingabeparameter Kreuzende Strale:

DTV (Werktagswert) : 11700 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 6.3%
StraBenkategorie : Fernstrabe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. : 60.6 km/h DTV
(Jahreswert) : 10975 Kfz/24h
Schnittwinkel : 70.0 ° Abst. v. Kr.mit.pkt : 30.0 m
IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0O512-1
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Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]

(Berechnungsdatum:
146.126

64.026

Cco : 330.490 NO2 40.525 NOx
27.281 PM2.5 10.195 BaP 0.00055
Ergebnisse Emissionen Kreuzende StraBe [g/ (km*h)]
Cco : 71.580 NO2 16.815 NOx
17.322 PM2.5 8.102 BaP 0.00034
Vorbelastung (JM-V) [upg/m?]
Cco NO NO2 NOx s02
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m3]
s CoO NO NO2 NOx s02
[m] JM-2Z JIM-Z JM-2Z JM-Z JM-2Z
0.0 16.1 2.717 3.57 7.82 0.04
10.0 10.1 1.74 2.42 5.09 0.02
20.0 8.5 1.48 2.12 4.39 0.02
30.0 7.6 1.32 1.93 3.96 0.02
40.0 6.9 1.20 1.79 3.63 0.02
50.0 6.4 1.10 1.68 3.36 0.02
60.0 5.9 1.01 1.58 3.13 0.01
70.0 5.5 0.94 1.50 2.93 0.01
80.0 5.1 0.87 1.42 2.76 0.01
90.0 4.8 0.81 1.35 2.60 0.01
100.0 4.5 0.76 1.29 2.45 0.01
110.0 4.3 0.71 1.24 2.32 0.01
120.0 4.0 0.66 1.18 2.20 0.01
130.0 3.8 0.62 1.14 2.09 0.01
140.0 3.6 0.58 1.09 1.98 0.01
150.0 3.4 0.54 1.05 1.88 0.01
160.0 3.2 0.51 1.01 1.79 0.01
170.0 3.0 0.48 0.97 1.70 0.01
180.0 2.8 0.45 0.94 1.62 0.01
190.0 2.7 0.42 0.90 1.54 0.01
200.0 2.5 0.39 0.87 1.47 0.01
Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?3]
s Cco NO NO2 NOx S02
[m] JM-G JIM-G JM-G JIM-G JM-G
0.0 660 6.8 15.6 26.0 2.0
10.0 654 5.8 14.5 23.3 2.0
20.0 652 5.5 14.2 22.6 2.0
30.0 651 5.3 14.0 22.2 2.0
40.0 651 5.2 13.8 21.8 2.0
50.0 650 5.1 13.7 21.6 2.0
60.0 650 5.0 13.6 21.3 2.0
70.0 649 5.0 13.5 21.1 2.0
80.0 649 4.9 13.5 21.0 2.0
90.0 649 4.8 13.4 20.8 2.0
100.0 648 4.8 13.3 20.7 2.0
110.0 648 4.7 13.3 20.5 2.0
120.0 648 4.7 13.2 20.4 2.0
130.0 648 4.6 13.2 20.3 2.0
140.0 647 4.6 13.1 20.2 2.0
150.0 647 4.6 13.1 20.1 2.0
160.0 647 4.5 13.1 20.0 2.0
170.0 647 4.5 13.0 19.9 2.0
180.0 647 4.5 13.0 19.8 2.0
190.0 646 4.4 12.9 19.7 2.0
200.0 646 4.4 12.9 19.7 2.0
Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?3]
NO2 s02 Benzol PM10 PM2.5
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0

Benzol
JM-V
0.94

Benzol
JIM-Z
.023
.015
.013
.012
.011
.010
.009
.008
.008
.007
.007
.007
.006
.006
.006
.005
.005
.005
.005
.004
.004

[e¥eloNoloNoloNoloNoloNe oo oo oo oo o

Benzol

JIM-G
.96
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.95
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94

OO0 000O0O0O0OO0OOO0OOO0OOOOO OO

502

(Berechnungsdatum:

502 0.305

PM10
JM-V

18

.56

PM10
JM—-2Z

D000 OOOODOOOOOO O

.574
.057
.923
.836
L7170
715
.668
.627
.591
.559
.530
.503
.478
.456
.435
.416
.397
.380
.364
.349
.335

PM10
JIM-G

20.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
19.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.

13
61
48
39
33
27
22
18
15
12
09
06
04
01
99
97
95
94
92
91
89

25.01.2018 12:01:47):
0.687

PM2.5
JM-V

14

.85

PM2.5
JM-2Z

[e¥eloNoloNoloNoloNoloNo oo loNoloNoNoN oo

.622
.428
.376
.342
.315
.293
.275
.258
.244
.231
.220
.209
.200
.191
.183
.175
.168
.16l
.155
.149
.143

PM2.5
JIM-G

15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
14.
14.

47
27
22
19
16
14
12
10
09
08
06
05
04
04
03
02
01
01
00
99
99

Benzol:

[e¥eloNoloNoleNoloNoloNofoNoloNoloNo o Nol o)

[eXeleNeloNoloNoloNoloNolfoNolo e oo ool o)

25.01.2018 12:02:06) :
Benzol:

BaP
JM-V

.00000

BaP
JM—-2Z

.00003
.00002
.00002
.00002
.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001

BaP
JIM-G

.00003
.00002
.00002
.00002
.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001

0.453

0.159

PM10

PM10

03
JM-V
53.4
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NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert, Beurteilungswert:10000 pg/m3)
NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 17 0.0 3418
10.0 1 16 10.0 3387
20.0 1 16 20.0 3379
30.0 1 15 30.0 3374
40.0 1 15 40.0 3370
50.0 1 15 50.0 3368
60.0 1 15 60.0 3365
70.0 1 15 70.0 3363
80.0 1 15 80.0 3361
90.0 1 15 90.0 3360
100.0 1 15 100.0 3358
110.0 1 15 110.0 3357
120.0 1 15 120.0 3355
130.0 1 15 130.0 3354
140.0 1 15 140.0 3353
150.0 1 15 150.0 3352
160.0 1 15 160.0 3351
170.0 1 15 170.0 3350
180.0 1 15 180.0 3349
190.0 1 15 190.0 3348
200.0 1 15 200.0 3348

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3®- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

Schadstofftabelle - Knoten 3

PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4

Schadstofftabelle erstellt am : 15.01.2018 16:37:18
Vorgang : Knoten 3
Aufpunkt : M11

Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung

Eingabeparameter StraBe:

Prognosejahr : 2030 DTV (Werktagswert) : 10500 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 11.9%
StraBenkategorie : Fernstrabe, Tempolimit 60

Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. : 61.1 km/h DTV
(Jahreswert) : 9288 Kfz/24h

Windgeschwindigkeit : 3.5 m/s

Eingabeparameter Kreuzende Strale:

DTV (Werktagswert) : 5700 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) : 3.5%
StraBenkategorie : Fernstrabe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. : 62.1 km/h DTV
(Jahreswert) : 5502 Kfz/24h
Schnittwinkel : 90.0 ° Abst. v. Kr.mit.pkt : 30.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 15.01.2018 16:35:37):
Cco : 72.050 NO2 : 16.291 NOx : 62.531 S02 : 0.317 Benzol: 0.138 PM10
16.896 PM2.5 : 8.017 BaP : 0.00032
Ergebnisse Emissionen Kreuzende Strable [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 15.01.2018 16:36:26):
Cco : 29.164 NO2 : 6.600 NOx : 25.055 502 : 0.123 Benzol: 0.070 PM10
7.985 PM2.5 : 3.627 BaP : 0.00016
Vorbelastung (JM-V) [pg/m3]
CO NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaPp 03
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0 0.94 18.56 14.85 0.00000 53.4
IDU IT+Umwelt GmbH Bericht-Nr. L0O512-1
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Zusatzbelastung (JM-Z)
s co NO
[m] JM-Z JM-2
0.0 3.8 1.08
10.0 2.5 0.66
20.0 2.2 0.57
30.0 2.0 0.51
40.0 1.9 0.46
50.0 1.8 0.42
60.0 1.7 0.39
70.0 1.6 0.36
80.0 1.5 0.33
90.0 1.4 0.31
100.0 1.3 0.28
110.0 1.3 0.27
120.0 1.2 0.25
130.0 1.2 0.23
140.0 1.1 0.22
150.0 1.1 0.21
160.0 1.1 0.19
170.0 1.0 0.18
180.0 1.0 0.17
190.0 1.0 0.17
200.0 1.0 0.16

Gesamtbelastung (JIJM-G)
s co NO
[m] JM-G JM-G
0.0 648 5.1
10.0 646 4.7
20.0 646 4.6
30.0 646 4.5
40.0 646 4.5
50.0 646 4.4
60.0 645 4.4
70.0 645 4.4
80.0 645 4.3
90.0 645 4.3
100.0 645 4.3
110.0 645 4.3
120.0 645 4.3
130.0 645 4.2
140.0 645 4.2
150.0 645 4.2
160.0 645 4.2
170.0 645 4.2
180.0 645 4.2
190.0 645 4.2
200.0 645 4.2
Beurteilungswerte (JM-B)
NO2 502
JM-B JM-B
40.0 20.0

NO2,
NO2:
PM10:

[m
0.
10.
20.
30.
40.
50.
60.
70.
80.
90.
100.
110.
120.
130.
140.
150.
160.
170.
180.
190.
200.

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen

0000000000000 O —n

NO2

PM10:

[ng/m3]

NO2

JM
1.
1.
1.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.
0.

(ng/m?]

60
15
04
97
92
88
84
81
78
75
73
71
69
67
66
64
63
62
61
60
59

NO2
JM-G

13.
13.
13.
13.
13.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.
12.

VoY ~] ~J ~] -1~ ~1~100 0000 0WWWLOOHNO

(pg/m?]
Benzol
JM-B

5.

0

NOx
M-2Z
.26
.16
.91
.75
.63
.53
.44
.36
.29
.22
.17
.12
.07
.03
.99
.96
.93
.90
.88

OO0 ORRREREREPREERRPERERLNWY

.83

[
)
OFRFRPRENNDMNWWERBRUIONO JW0O & U

PM10
JM-B
40.0

Uberschreitungshidufigkeiten.

NO2

el e e e e e e

PM10
16
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
14
14
14
14
14
14

200 pg/m*-lh-Mittelwert
50 pg/m3-24h-Mittelwert

200 pg/m3*- lh-Mittelwert:
50 pg/m3*-24h-Mittelwert:

(-1

P

CO: Gleitender 8h-Mittelwert,

10.
20.
30.
40.
50.
60.
70.
80.
90.
100.
110.
120.
130.
140.
150.
160.
170.
180.
190.
200.

[e¥eloNoNoNeoloNeloReloNeoloNe oo o oo N ool

M2.
JM-
25.

0000000000000 O—n

DOV NDNDN RN

OO0 000O0O0O0O0O0OO0OOO0OOO0OO0OOMNN

5
B
0

Benzol

JM-

.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0
.0

[e¥eloNoloNoloNeloReloNoloNe oo ool oNo o)

Benz

JM-
.95
.94
.94

[e¥eloNoloNoloNoloNololofoNoloNoloNo o No o)

CO-8h-MW

ng/m?
3354
3348
3346
3345
3344
3344
3343
3343
3342
3342
3342
3341
3341
3341
3341
3340
3340
3340
3340
3340
3340

Z
08
05
05
04
04
04
03
03
03
03
03
03
03
03
02
02
02
02
02
02
02

ol
G

94

.94
.94
.94
.94
.94
.94

94

.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94
.94

PM10
JM-2Z

[eXelcNoloNoleNoleNoloNolec oo oo NoleNe o)

P

.905
.611
.542
.499
.465
.436
.411
.389
.369
.351
.336
.323
2311
.300
.290
.282
.274
.267
.261
.255
.250

M10

JM-G

19.
19.
19.
19.
19.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.
18.

46
17
10
06
02
99
97
95
93
91
89
88
87
86
85
84
83
82
82
81
81

PM2.5
JM-2Z

[e¥eloNoNoNoloNeloRoloNoloNe oo oo oN ool

.426
.286
.254
.233
.217
.204
.192
.182
172
.164
.157
.150
.144
.139
.135
.131
.127
.124
.120
.118
.115

PM2.5
JM-G

15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
15.
14.
14.
14.
14.
14.
14.
14.
14.
14.

27
13
10
08
06
05
04
03
02
01
00
00
99
98
98
98
97
97
97
96
96

[eXeleNoloNoleNolcNoloNoloNoloNoloNoleNo o)

[e¥eloNoloNoloNoloNoloNo o NoloNoloNo o Nol o)

BaP
JM-2Z

.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00000
.00000

BaP
JM-G

.00002
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00001
.00000
.00000

Beurteilungswert:10000 pg/m?)
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Schadstofftabelle - Knoten 4
PC-Berechnungsverfahren zur Abschdtzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Straben
ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012), Version 1.4
Schadstofftabelle erstellt am 15.01.2018 16:43:08
Vorgang Knoten 4
Aufpunkt M12
Strafen ohne oder mit lockerer Randbebauung und Kreuzung
Eingabeparameter StraBe:
Prognosejahr 2030 DTV (Werktagswert) 12700 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) 8.3%
StraBenkategorie FernstrafBe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Langsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. 59.6 km/h DTV
(Jahreswert) 11668 Kfz/24h
Windgeschwindigkeit 3.5 m/s
Eingabeparameter Kreuzende Strale:
DTV (Werktagswert) 6800 Kfz/24h SV-Anteil (>3.5 t) 3.5%
StraBenkategorie FernstrafBe, Tempolimit 60
Anzahl Fahrstreifen : 2 Liangsneigungsklasse : 2 Mittl. PKW-Geschw. 62.1 km/h DTV
(Jahreswert) 6564 Kfz/24h
Schnittwinkel 55.0 ° Abst. v. Kr.mit.pkt 30.0 m
Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 15.01.2018 16:41:41):
co 84.362 NO2 19.962 NOx 76.185 502 0.363 Benzol: 0.178 PM10
19.451 PM2.5 9.254 BaP 0.00037
Ergebnisse Emissionen Kreuzende StraBe [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 15.01.2018 16:42:39):
Cco 34.792 NO2 7.874 NOx 29.890 502 0.147 Benzol: 0.084 PM10
9.526 PM2.5 4.327 BaP 0.00019
Vorbelastung (JM-V) [upg/m3]
Cco NO NO2 NOx S02 Benzol PM10 PM2.5 BaP 03
JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V JM-V
644 4.0 12.0 18.2 2.0 0.94 18.56 14.85 0.00000 53.4
Zusatzbelastung (JM-Z) [pg/m3]
s CcO NO NO2 NOx s02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z JM-2Z
0.0 4.4 1.34 1.89 3.95 0.02 0.010 1.048 0.494 0.00002
10.0 2.9 0.81 1.31 2.55 0.01 0.006 0.686 0.323 0.00001
20.0 2.4 0.67 1.15 2.18 0.01 0.005 0.590 0.277 0.00001
30.0 2.2 0.58 1.06 1.94 0.01 0.005 0.529 0.248 0.00001
40.0 2.0 0.51 0.98 1.77 0.01 0.004 0.483 0.226 0.00001
50.0 1.8 0.46 0.92 1.63 0.01 0.004 0.445 0.209 0.00001
60.0 1.7 0.41 0.87 1.51 0.01 0.004 0.413 0.193 0.00001
70.0 1.6 0.37 0.83 1.40 0.01 0.003 0.385 0.180 0.00001
80.0 1.5 0.34 0.79 1.31 0.01 0.003 0.360 0.169 0.00001
90.0 1.4 0.31 0.76 1.23 0.01 0.003 0.338 0.158 0.00001
100.0 1.3 0.28 0.73 1.15 0.01 0.003 0.317 0.149 0.00001
110.0 1.2 0.25 0.70 1.09 0.01 0.003 0.299 0.140 0.00001
120.0 1.1 0.23 0.67 1.02 0.00 0.003 0.282 0.132 0.00001
130.0 1.1 0.21 0.65 0.96 0.00 0.002 0.266 0.124 0.00001
140.0 1.0 0.19 0.62 0.91 0.00 0.002 0.251 0.117 0.00000
150.0 1.0 0.17 0.60 0.86 0.00 0.002 0.237 0.111 0.00000
160.0 0.9 0.15 0.58 0.81 0.00 0.002 0.224 0.105 0.00000
170.0 0.9 0.13 0.56 0.76 0.00 0.002 0.212 0.099 0.00000
180.0 0.8 0.11 0.54 0.72 0.00 0.002 0.200 0.093 0.00000
190.0 0.8 0.10 0.53 0.68 0.00 0.002 0.189 0.088 0.00000
200.0 0.7 0.08 0.51 0.64 0.00 0.002 0.179 0.083 0.00000
Gesamtbelastung (JM-G) [pg/m?]
s co NO NO2 NOx sS02 Benzol PM10 PM2.5 BaP
[m] JM-G JIM-G JM-G JIM-G JM-G JIM-G JM-G JIM-G JM-G
0.0 648 5.4 13.9 22.2 2.0 0.95 19.60 15.34 0.00002
10.0 647 4.8 13.4 20.7 2.0 0.94 19.24 15.17 0.00001
20.0 646 4.7 13.2 20.4 2.0 0.94 19.15 15.12 0.00001
30.0 646 4.6 13.1 20.1 2.0 0.94 19.09 15.09 0.00001
40.0 646 4.5 13.0 20.0 2.0 0.94 19.04 15.07 0.00001
50.0 646 4.5 13.0 19.8 2.0 0.94 19.00 15.05 0.00001
60.0 645 4.4 12.9 19.7 2.0 0.94 18.97 15.04 0.00001
70.0 645 4.4 12.9 19.6 2.0 0.94 18.94 15.03 0.00001
80.0 645 4.4 12.8 19.5 2.0 0.94 18.92 15.01 0.00001
90.0 645 4.3 12.8 19.4 2.0 0.94 18.89 15.00 0.00001
100.0 645 4.3 12.8 19.4 2.0 0.94 18.87 14.99 0.00001
110.0 645 4.3 12.7 19.3 2.0 0.94 18.86 14.99 0.00001
120.0 645 4.2 12.7 19.2 2.0 0.94 18.84 14.98 0.00001
130.0 645 4.2 12.7 19.2 2.0 0.94 18.82 14.97 0.00001
140.0 645 4.2 12.7 19.1 2.0 0.94 18.81 14.96 0.00000
150.0 645 4.2 12.6 19.1 2.0 0.94 18.79 14.96 0.00000
160.0 645 4.2 12.6 19.0 2.0 0.94 18.78 14.95 0.00000
170.0 645 4.1 12.6 19.0 2.0 0.94 18.77 14.94 0.00000
180.0 645 4.1 12.6 18.9 2.0 0.94 18.76 14.94 0.00000
190.0 645 4.1 12.6 18.9 2.0 0.94 18.75 14.93 0.00000
200.0 644 4.1 12.6 18.8 2.0 0.94 18.74 14.93 0.00000
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Beurteilungswerte (JM-B) [pg/m?3]

NO2 502 Benzol PM10 PM2.5 BaP
JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B JM-B
40.0 20.0 5.0 40.0 25.0 0.0
NO2, PM10: Uberschreitungshdufigkeiten. CO: Gleitender 8h-Mittelwert,

NO2: 200 pg/m3-lh-Mittelwert
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert

s NO2 PM10 s CO-8h-MW

[m] - - [m] ng/m?
0.0 1 16 0.0 3358
10.0 1 15 10.0 3349
20.0 1 15 20.0 3347
30.0 1 15 30.0 3346
40.0 1 15 40.0 3345
50.0 1 15 50.0 3344
60.0 1 15 60.0 3343
70.0 1 15 70.0 3343
80.0 1 15 80.0 3342
90.0 1 15 90.0 3342
100.0 1 15 100.0 3341
110.0 1 15 110.0 3341
120.0 1 14 120.0 3341
130.0 1 14 130.0 3340
140.0 1 14 140.0 3340
150.0 1 14 150.0 3340
160.0 1 14 160.0 3339
170.0 1 14 170.0 3339
180.0 1 14 180.0 3339
190.0 1 14 190.0 3339
200.0 1 14 200.0 3338

Anzahl der zuldssigen Uberschreitungen [-]
NO2 : 200 pg/m3*- lh-Mittelwert: 18
PM10: 50 pg/m3-24h-Mittelwert: 35

Beurteilungswert:10000 pg/m3)
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Protokolldatei AUSTAL2000 - Rechengebiet West Ist-Zustand

2018-03-13 13:05:46 ————————————
TalServer:Geesthacht_West_IST

Ausbreitungsmodell AUSTAL2000, Version 2.6.11-WI-x
Copyright (c) Umweltbundesamt, Dessau-RoBlau, 2002-2014
Copyright (c) Ing.-Bliro Janicke, Uberlingen, 1989-2014
Arbeitsverzeichnis: ./Geesthacht_West_IST

Erstellungsdatum des Programms: 2014-09-02 09:08:52
Das Programm lduft auf dem Rechner "ROBINSDD".

Beginn der Eingabe

> ti "Geesthacht West Ist 2015"

> as "aks_boizenburg_ 08x12.txt"

> xa 7006

> ya 13424

> ux 580000

> uy 5910000

> x0 5606

> y0 9060

> dd 18

> nx 256

> ny 290

> hqg 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5

> xq 8675 8725 8725 8775 8825 8825 8875 9475 9525 9575 8875 9375 9425 9625

9675 8925 9275 9325 9725 9775 9825 9875 9925 9975 8825 8875 8925 8975 9025
9075 9125 9175 9225 8725 8775 8925 8675 8925 8575 8625 8925 5925 5975 6025
8425 8475 8525 8875 6075 6125 6175 6225 8275 8325 8375 8875 6275 8175 8225
8875 6325 8075 8125 8875 6375 8025 8875 6425 7925 7975 8825 6475 7925 8825
6525 7875 8825 6575 7775 7825 8825 6625 7775 8775 6675 7725 8775 6725 7675
8775 6775 7675 8775 6825 7625 8775 6875 6925 7625 8725 6975 7025 7575 8725
7075 7125 7175 7225 7325 7375 7425 7475 7525 8725 7275 8725 8725 8725 8725
8725 8725 8725 8725 9525 9575 9625 9675 9725 9775 8775 9325 9375 9425 9475
9775 9825 8775 9125 9175 9225 9275 9875 8775 8925 8975 9025 9075 9925 8725
8775 8825 8875 9975 8575 8625 8675 8825 9875 9925 9975 8375 8425 8475 8525
8825 9375 9425 9475 9525 9575 9625 9825 8175 8225 8275 8325 8825 9225 9275
9325 9675 9725 9775 8025 8075 8125 8825 8925 9025 9075 9125 9175 9725 7825
7875 7925 7975 8875 8925 8975 9725 7525 7575 7625 7675 7725 7775 8875 9725
7225 7275 7325 7375 7425 7475 8875 8925 9725 7075 7125 7175 8875 8925 9725
7025 7075 8875 8925 9725 6975 8875 8975 9725 6925 8825 8975 9775 6825 6875
8825 9025 9825 6775 8825 9075 9125 9875 6725 8825 9125 9925 9975 6675 8825
9175 9225 6575 6625 8825 9225 8825 9275 9975 8825 9325 9825 9875 9925 8825
9375 9425 9475 9525 9625 9675 9725 9775 8825 9575 8825 8825 8825 8825 8775
8775 8775 8775 8775 8725 8725 8725 8725 8675 8675 8675 8625 8625 8625 8575
8575 8575 8525 8525 9925 9975 8525 9825 9875 8525 9725 9775 8475 9675 8475
9575 9625 8425 8475 9475 9525 8425 9425 8375 9325 9375 6975 7025 7075 7125
7175 7225 7275 7325 7375 7425 7475 7525 7575 7625 7675 7725 7775 7825 7875
7925 7975 8025 8075 8125 8175 8225 8275 8325 9225 9275 6625 6675 6725 6775
6825 6875 6925 8375 8425 8475 8525 9125 9175 6375 6425 6475 6525 6575 8575
8625 9075 6275 6325 8625 8675 8725 9025

> yq 9256 9306 9356 9406 9456 9506 9556 9556 9556 9556 9606 9606 9606 9606
9606 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9706 9706 9706 9706 9706
9706 9706 9706 9706 9756 9756 9756 9806 9806 9856 9856 9856 9906 9906 9906
9906 9906 9906 9906 9956 9956 9956 9956 9956 9956 9956 9956 10006 10006 10006
10006 10056 10056 10056 10056 10106 10106 10106 10156 10156 10156 10156 10206
10206 10206 10256 10256 10256 10306 10306 10306 10306 10356 10356 10356 10406
10406 10406 10456 10456 10456 10506 10506 10506 10556 10556 10556 10606 10606
10606 10606 10656 10656 10656 10656 10706 10706 10706 10706 10706 10706 10706
10706 10706 10706 10756 10756 10806 10856 10906 10956 11006 11056 11106 11106
11106 11106 11106 11106 11106 11156 11156 11156 11156 11156 11156 11156 11206
11206 11206 11206 11206 11206 11256 11256 11256 11256 11256 11256 11306 11306
11306 11306 11306 11356 11356 11356 11356 11356 11356 11356 11406 11406 11406
11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11456 11456 11456 11456
11456 11456 11456 11456 11456 11456 11456 11506 11506 11506 11506 11506 11506
11506 11506 11506 11506 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11606
11606 11606 11606 11606 11606 11606 11606 11656 11656 11656 11656 11656 11656
11656 11656 11656 11706 11706 11706 11706 11706 11706 11756 11756 11756 11756
11756 11806 11806 11806 11806 11856 11856 11856 11856 11906 11906 11906 11906
11906 11956 11956 11956 11956 11956 12006 12006 12006 12006 12006 12056 12056
12056 12056 12106 12106 12106 12106 12156 12156 12156 12206 12206 12206 12206
12206 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12306 12306 12356
12406 12456 12506 12556 12606 12656 12706 12756 12806 12856 12906 12956 13006
13056 13106 13156 13206 13256 13306 13356 13406 13456 13506 13506 13506 13556
13556 13556 13606 13606 13606 13656 13656 13706 13706 13706 13756 13756 13756
13756 13806 13806 13856 13856 13856 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906
13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906
13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13956 13956 13956
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13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 14006 14006 14006

14006 14006 14006 14006 14006 14056 14056 14056 14056 14056 14056

> aq 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
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50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50

> bg 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50

> nox  0.015221  0.00314  0.005278  0.003519  0.004357 0.0031  0.00379  0.003915  0.00379
0.003835 0.003361  0.00327  0.002625 0.002564  0.002649  0.004322  0.002852  0.003044  0.003661
0.002217  0.003752  0.00361  0.010707 0.017803  0.002089 0.001172  0.003343 0.001852  0.003625
0.003625 0.003799  0.001965 0.00393 0.001946 0.001948 0.007462  0.001523  0.007534  0.001303
0.002168 0.00758  0.000802  0.00132  0.001325 0.002165 0.001301  0.002506 0.00758  0.001329
0.001029  0.000964 0.001422  0.001967 0.001908 0.00231  0.006756 0.001106  0.001967 0.001779
0.004614  0.000902  0.001868  0.001393 0.00758 0.000902  0.001807 0.00758  0.000902  0.002262
0.001653 0.00758  0.000902  0.001701  0.005053  0.000902  0.001579 0.00758  0.000902  0.00127
0.001579  0.00758  0.000902  0.00055 0.00758  0.000902  0.000921  0.007205 0.000902  0.00091
0.004164  0.000902  0.00137  0.00758  0.000902  0.000923  0.007561  0.000825 0.001236  0.001112
0.00755 0.000948  0.001324  0.000996 0.006397  0.001324  0.001031  0.000955 0.001324  0.001308
0.001308 0.000874  0.001205 0.001397  0.004929 0.001316 0.00755 0.007504 0.007464 0.007464
0.007464  0.004976 0.007548  0.007604  0.004353  0.002454  0.004461  0.004392 0.003227  0.005071
0.007661  0.004544  0.003029  0.004544  0.004544 0.00308 0.003745 0.006247  0.004544  0.003029
0.004544  0.004544  0.002851  0.005244  0.004544 0.003516 0.0033  0.004544 0.004715  0.003759
0.003626  0.002822  0.004544  0.006932  0.003759  0.001998 0.00364 0.007146 0.003369 0.002462
0.005235 0.003759  0.00259 0.003048 0.003759  0.005738 0.001635 0.001623 0.0016 0.001589
0.001593  0.001655 0.002165 0.003759 0.003759  0.002506  0.003759 0.00498 0.001492  0.001095
0.001635 0.001714 0.001447 0.002433  0.003759 0.001896  0.003742  0.007062 0.000599  0.001664
0.001262  0.001233  0.001664  0.003387 0.003726  0.002488  0.00315 0.003759  0.006957  0.00031
0.001673  0.001704  0.003639 0.00366 0.00368 0.002472  0.003708 0.003708  0.002966  0.003221
0.00378  0.002484  0.003669  0.003655 0.003639  0.003639 0.006952  0.000301  0.003283  0.004145
0.002586  0.003429  0.006949  0.000201 0.003266 0.003518 0.002283  0.006949  0.000301  0.003238
0.002807 0.006949  0.000301  0.002672 0.003044 0.006949 0.000255 0.002325 0.003174  0.002283
0.006949  0.000221  0.002325 0.002979 0.006949  0.000241  0.000357  0.002445 0.003044 0.006949
0.000175 0.002401  0.012897  0.002283 0.006949  0.000206 0.000231 8E-5 0.002831  0.006949
0.000227  0.006949  0.000228 0.001541  0.006949 0.000188  0.000546 0.000462  0.001107 0.00695
0.000189  0.000283  0.000283  0.000283 0.000649  0.000549  0.000447 0.000672 0.004659  0.000293
0.007026  0.007026  0.007026  0.007026  0.007026  0.00665 0.00389 0.007087 0.007189  0.007189
0.004793 0.007189 0.007189 0.00696 0.004839 0.00729  0.00729 0.00486 0.00729  0.00729
0.00486  0.00729  0.00729  0.004857  0.003475 0.053947 0.006164 0.004487 0.005691  0.007237
0.006944  0.004699  0.005988  0.003577 0.005137 0.004884  0.005689 0.004793 0.007776 0.006148
0.004699  0.005402  0.003975 0.005402 0.006969  0.004699  0.012035 0.012035 0.012035 0.012035
0.012035 0.008023  0.012035 0.012035 0.012014 0.011987 0.011981 0.011981 0.011981  0.011981
0.011981 0.011981  0.011981  0.011991  0.012001  0.012002  0.012002 0.012002 0.008477  0.009526
0.012002  0.012002  0.012002  0.003595 0.006777  0.004582  0.012162 0.012162 0.012162  0.006081
0.0121  0.012035 0.012035 0.004912 0.004912 0.002456 0.005111 0.006777 0.004518  0.012399
0.012301  0.008108 0.012162 0.012162  0.003063 0.004783  0.004518  0.008755 0.012399  0.00509
0.00509 0.002634  0.006443

> nh3  0.000828  0.000171  0.000287  0.000192  0.000237 0.000169 0.000206 0.000126 0.000122
0.000124  0.000183  0.000106 8.5E-5 8.3E-5 8.6E-5 0.000235 9.2E-5 9.8E-5 0.000118  7.2E-5
0.000121  0.000117  0.000346  0.000575 6.6E-5 3.7E-5 0.000175 6E-5 0.000117  0.000117
0.000123  6.3E-5 0.000127 6.2E-5 6.2E-5 0.000467 4.8E-5 0.000472 4.1E-5 6.9E-5 0.000474
2.9E-5 4.8E-5 4.8E-5 6.8E-5 4.1E-5 7.9E-5 0.000474 4.8E-5 3.7E-5 3.5E-5 5.1E-5  6.2E-5
6E-5 7.3E-5 0.000423 4E-5 6.2E-5 5.6E-5 0.000289 3.3E-5 5.9E-5 4.4E-5 0.000474 3.3E-5
5.7E-5 0.000474 3.3E-5 7.2E-5 5.2E-5 0.000474 3.3E-5 5.4E-5 0.000316 3.3E-5 5E-5
0.000474  3.3E-5 4E-5 S5E-5 0.000474 3.3E-5 2E-5 0.000474 3.3E-5 3.3E-5 0.000451  3.3E-5
3.3E-5 0.000261 3.3E-5 5E-5 0.000474 3.3E-5 3.3E-5 0.000473 3E-5 4.5E-5 4E-5 0.000473
3.4E-5 4.8E-5 3.6E-5 0.0004 4.8E-5 3.7E-5 3.5E-5 4.8E-5 4.7E-5 4.7E-5 3.2E-5 4.4E-5
5.1E-5 0.000308 4.8E-5 0.000473 0.00047 0.000467 0.000467  0.000467 0.000311  0.000472
0.000476  0.000121  6.8E-5 0.000124  0.000122 9E-5 0.000141 0.00048 0.000126  8.4E-5

0.000126  0.000126 8.6E-5 0.000104 0.000391  0.000126 8.4E-5 0.000126 0.000126  7.9E-5
0.000328  0.000126  9.8E-5 9.2E-5 0.000126 0.000131  9.9E-5 0.000182 7.9E-5 0.000126
0.000193  9.9E-5 5.3E-5 9.6E-5 0.000423 2.3E-5 1.7E-5 3.5B-5 9.9E-5 6.9E-5 8.1E-5  9.9E-
5 0.000339 1.1E-5 1.1E-5 1.1E-5 1.1E-5 1.1E-5 1.1E-5 1.5E-5 9.9E-5 9.9E-5 6.6E-5
9.9E-5 0.000295 1E-5 7E-6 1.1E-5 1.1E-5 1E-5 1.6E-5 9.9E-5 5E-5 9.9E-5 0.000418 4E-6
1.1E-5 8E-6 8E-6 1.1E-5 2.3E-5 9.9E-5 6.6E-5 8.3E-5 9.9E-5 0.000411 3E-6 1.1E-5
1.1E-5 9.6E-5 9.7E-5 9.7E-5 6.5E-5 9.8E-5 9.8E-5 0.000166 2.2E-5 0.0001 6.6E-5 9.7E-5
9.7E-5 9.6E-5 9.6E-5 0.000411 3E-6 2.2E-5 0.00011 6.8E-5 9.1E-5 0.000411 2E-6 2.2E-5
9.3E-5 6E-5 0.000411 3E-6 2.2E-5 7.4E-5 0.000411 3E-6 1.8E-5 8.1E-5 0.000411 2E-6
1.6E-5 8.4E-5 6E-5 0.000411 2E-6 1.6E-5 7.9E-5 0.000411 2E-6 3E-6 1.6E-5 8.1E-5
0.000411 2E-6 1.6E-5 8.7E-5 6E-5 0.000411 2E-6 2E-6 2E-6 7.5E-5 0.000411 2E-6
0.000411 2E-6 1.5B-5 0.000411 2E-6 5E-6 4E-6 1.1E-5 0.000411 2E-6 3E-6 3E-6 3E-6
6E-6 5E-6 4E-6 6E-6 0.000276 3E-6 0.000415 0.000415 0.000415 0.000415 0.000415
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Die HOhe hg der Quelle 292 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 293 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 294 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 295 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 296 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 297 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 298 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 299 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 300 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 301 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 302 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 303 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 304 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 305 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 306 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 307 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 308 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 309 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 310 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 311 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 312 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 313 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 314 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 315 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 316 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 317 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 318 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 319 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 320 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 321 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 322 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 323 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 324 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 325 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 326 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 327 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 328 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 329 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 330 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 331 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 332 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 333 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 334 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 335 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 336 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 337 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 338 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 339 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 340 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 341 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 342 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 343 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 344 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 345 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 346 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 347 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 348 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 349 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 350 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 351 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 352 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 353 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 354 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 355 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 356 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 357 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 358 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 359 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 360 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 361 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 362 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 363 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 364 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 365 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 366 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 367 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 368 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 369 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 370 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 371 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 372 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 373 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 374 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 375 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 376 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 377 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 378 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 379 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 380 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 381 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 382 betrdgt weniger als 10
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Standard-Kataster z0-utm.dmna (7e0adae7) wird verwendet.
Aus dem Kataster bestimmter Mittelwert von z0 ist 0.557 m.
Der Wert von z0 wird auf 0.50 m gerundet.

Es wird die Anemometerhéhe ha=13.0 m verwendet.

1: BOIZENBURG

2: 01.01.2008 — 31.12.2012

3: KLUG/MANIER (TA-LUFT)

4: JAHR

5: ALLE FAELLE
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In Klasse 1: Summe=8540
In Klasse 2: Summe=19412
In Klasse 3: Summe=45876
In Klasse 4: Summe=15322
In Klasse 5: Summe=7128
In Klasse 6: Summe=3728
Statistik "aks_boizenburg 08x12.txt" mit Summe=100006.0000 normiert.
Priifsumme AUSTAL 524c519f
Priifsumme TALDIA 6a50af80
Priifsumme VDISP 3d55c8b9
Priifsumme SETTINGS fdd2774f
Priifsumme AKS 63ale791
TMT: Auswertung der Ausbreitungsrechnung fiir "nox"
TMT: Datei "./Geesthacht_West_IST/nox-j00z" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_West_IST/nox-j00s"™ ausgeschrieben.
TMT: Auswertung der Ausbreitungsrechnung fiir "nh3"
TMT: Datei "./Geesthacht_West_IST/nh3-j00z" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_West_IST/nh3-j00s" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_West_IST/nh3-depz" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_West_IST/nh3-deps" ausgeschrieben.
TMT: Dateien erstellt von AUSTAL2000_2.6.11-WI-x.
Auswertung der Ergebnisse:
DEP: Jahresmittel der Deposition
J00: Jahresmittel der Konzentration/Geruchsstundenhdufigkeit
Tnn: Hoéchstes Tagesmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen
Snn: Héchstes Stundenmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen
WARNUNG: Eine oder mehrere Quellen sind niedriger als 10 m.
Die im folgenden ausgewiesenen Maximalwerte sind daher
moéglicherweise nicht relevant filir eine Beurteilung!
Maximalwerte, Deposition
NH3 DEP 22.95 kg/ (ha*a) (+/- 0.2%) bei x=10007 m, y=13533 m (245,249
Maximalwerte, Konzentration bei z=1.5 m
NOX Joo 207.7 pg/m?* (+/- 0.2%) bei x=10007 m, y=13533 m (245,249
NH3 Joo 5.75 pg/m?* (+/- 0.2%) bei x=10007 m, y=13533 m (245,249
Auswertung fiir die Beurteilungspunkte: Zusatzbelastung
PUNKT 01 02 03 04 05
06 07 08 09
Xp 8753 7872 8541 8037 7874
8819 7351 7407 7571
12247 12119 11693 11908 11853
11580 11660 13358 12448
hp 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
1.5 1.5 1.5 1.5
———————————— B s e R
———————————— B et e e
NOX Joo 4.9 1.4% 1.5 2.9% 2.8 1.9% 702.7% 1.9 2.4%
7.6 1.1% 14.4 0.9% 1.4 3.0% 1.0 3.4% ng/m?
NH3 DEP 0.43 1.8% 0.06 4.2% 0.16 2.7% 08 3.6% 0.09 3.4%
0.71 1.5% 1.13 1.0% 0.06 4.2% 0.04 5.1% kg/(ha*a)
NH3 Joo 0.14 1.3% 0.02 2.9% 0.05 1.9% 03 2.7% 0.03 2.5%
0.23 1.0% 0.30 0.8% 0.02 3.0% 0.02 3.5% pg/m?

2018-03-13 15:12:38 AUSTAL2000 beendet.

Protokolldatei AUSTAL2000 - Rechengebiet West Prognose-Nulifall

2018-03-13 13:05:05 ————————m—m

TalServer:Geesthacht_West_Bezug
Ausbreitungsmodell AUSTAL2000, Version 2.6.11-WI-x
Copyright (c) Umweltbundesamt, Dessau-RoBlau, 2002-2014
Copyright (c) Ing.-Blro Janicke, Uberlingen, 1989-2014

Arbeitsverzeichnis: ./Geesthacht_West_Bezug

Erstellungsdatum des Programms: 2014-09-02 09:08:52
Das Programm lduft auf dem Rechner "ROBINSDD".

Beginn der Eingabe

> ti "Geesthacht West Bezug 2030"
> as "aks_boizenburg_08x12.txt"
> xa 7006

> ya 13424

> ux 580000

> uy 5910000

> x0 5606

> y0 9060

> dd 18

> nx 256

> ny 290
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> hqg 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5

> xq 8675 8725 8725 8775 8825 8825 8875 9475 9525 9575 8875 9375 9425 9625
9675 8925 9275 9325 9725 9775 9825 9875 9925 9975 8825 8875 8925 8975 9025

9075 9125 9175 9225 8725 8775 8925 8675 8925 8575 8625 8925 5925 5975 6025

8425 8475 8525 8875 6075 6125 6175 6225 8275 8325 8375 8875 6275 8175 8225

8875 6325 8075 8125 8875 6375 8025 8875 6425 7925 7975 8825 6475 7925 8825

6525 7875 8825 6575 7775 7825 8825 6625 7775 8775 6675 7725 8775 6725 7675

8775 6775 7675 8775 6825 7625 8775 6875 6925 7625 8725 6975 7025 7575 8725

7075 7125 7175 7225 7325 7375 7425 7475 7525 8725 7275 8725 8725 8725 8725

8725 8725 8725 8725 9525 9575 9625 9675 9725 9775 8775 9325 9375 9425 9475

9775 9825 8775 9125 9175 9225 9275 9875 8775 8925 8975 9025 9075 9925 8725

8775 8825 8875 9975 8575 8625 8675 8825 9875 9925 9975 8375 8425 8475 8525

8825 9375 9425 9475 9525 9575 9625 9825 8175 8225 8275 8325 8825 9225 9275

9325 9675 9725 9775 8025 8075 8125 8825 8925 9025 9075 9125 9175 9725 7825

7875 7925 7975 8875 8925 8975 9725 7525 7575 7625 7675 7725 7775 8875 9725

7225 7275 7325 7375 7425 7475 8875 8925 9725 7075 7125 7175 8875 8925 9725

7025 7075 8875 8925 9725 6975 8875 8975 9725 6925 8825 8975 9775 6825 6875

8825 9025 9825 6775 8825 9075 9125 9875 6725 8825 9125 9925 9975 6675 8825

9175 9225 6575 6625 8825 9225 8825 9275 9975 8825 9325 9825 9875 9925 8825

9375 9425 9475 9525 9625 9675 9725 9775 8825 9575 8825 8825 8825 8825 8775

8775 8775 8775 8775 8725 8725 8725 8725 8675 8675 8675 8625 8625 8625 8575

8575 8575 8525 8525 9925 9975 8525 9825 9875 8525 9725 9775 8475 9675 8475

9575 9625 8425 8475 9475 9525 8425 9425 8375 9325 9375 6975 7025 7075 7125

7175 7225 7275 7325 7375 7425 7475 7525 7575 7625 7675 7725 7775 1825 7875

7925 7975 8025 8075 8125 8175 8225 8275 8325 9225 9275 6625 6675 6725 6775

6825 6875 6925 8375 8425 8475 8525 9125 9175 6375 6425 6475 6525 6575 8575

8625 9075 6275 6325 8625 8675 8725 9025

> yq 9256 9306 9356 9406 9456 9506 9556 9556 9556 9556 9606 9606 9606 9606
9606 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9706 9706 9706 9706 9706

9706 9706 9706 9706 9756 9756 9756 9806 9806 9856 9856 9856 9906 9906 9906

9906 9906 9906 9906 9956 9956 9956 9956 9956 9956 9956 9956 10006 10006 10006
10006 10056 10056 10056 10056 10106 10106 10106 10156 10156 10156 10156 10206

10206 10206 10256 10256 10256 10306 10306 10306 10306 10356 10356 10356 10406

10406 10406 10456 10456 10456 10506 10506 10506 10556 10556 10556 10606 10606

10606 10606 10656 10656 10656 10656 10706 10706 10706 10706 10706 10706 10706

10706 10706 10706 10756 10756 10806 10856 10906 10956 11006 11056 11106 11106

11106 11106 11106 11106 11106 11156 11156 11156 11156 11156 11156 11156 11206

11206 11206 11206 11206 11206 11256 11256 11256 11256 11256 11256 11306 11306

11306 11306 11306 11356 11356 11356 11356 11356 11356 11356 11406 11406 11406

11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11456 11456 11456 11456

11456 11456 11456 11456 11456 11456 11456 11506 11506 11506 11506 11506 11506

11506 11506 11506 11506 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11606

11606 11606 11606 11606 11606 11606 11606 11656 11656 11656 11656 11656 11656

11656 11656 11656 11706 11706 11706 11706 11706 11706 11756 11756 11756 11756

11756 11806 11806 11806 11806 11856 11856 11856 11856 11906 11906 11906 11906

11906 11956 11956 11956 11956 11956 12006 12006 12006 12006 12006 12056 12056

12056 12056 12106 12106 12106 12106 12156 12156 12156 12206 12206 12206 12206

12206 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12306 12306 12356

12406 12456 12506 12556 12606 12656 12706 12756 12806 12856 12906 12956 13006

13056 13106 13156 13206 13256 13306 13356 13406 13456 13506 13506 13506 13556

13556 13556 13606 13606 13606 13656 13656 13706 13706 13706 13756 13756 13756

13756 13806 13806 13856 13856 13856 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906

13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906

13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13956 13956 13956

13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 14006 14006 14006

14006 14006 14006 14006 14006 14056 14056 14056 14056 14056 14056

> aqg 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50

> bg 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
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50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
> nox 0.004539 0.000936 0.001574 0.00105 0.001299 0.000925 0.00113 0.001105 0.00107
0.001083 0.001002 0.000923 0.000741 0.000724 0.000748 0.001289 0.000805 0.000859 0.001033
0.000626 0.001059 0.001019 0.003022 0.005026 0.00062 0.000348 0.000996 0.000523 0.001023
0.001023 0.001072 0.000555 0.001109 0.000578 0.000578 0.002282 0.000452 0.002304 0.000387
0.000643 0.002318 0.000262 0.000432 0.000433 0.000642 0.000386 0.000744 0.002318 0.000434
0.000336 0.000315 0.000465 0.000584 0.000566 0.000686 0.002066 0.000362 0.000584 0.000528
0.001411 0.000295 0.000554 0.000413 0.002318 0.000295 0.000536 0.002318 0.000295 0.000671
0.000491 0.002318 0.000295 0.000505 0.001545 0.000295 0.000469 0.002318 0.000295 0.000377
0.000469 0.002318 0.000295 0.00018 0.002318 0.000295 0.000301 0.002203 0.000295 0.000298
0.001273 0.000295 0.000448 0.002318 0.000295 0.000302 0.002312 0.00027 0.000404 0.000364
0.002309 0.00031 0.000433 0.000325 0.001956 0.000433 0.000337 0.000312 0.000433 0.000428
0.000428 0.000286 0.000394 0.000457 0.001507 0.00043 0.002309 0.002295 0.002282 0.002282
0.002282 0.001522 0.002308 0.002325 0.001161 0.000655 0.00119 0.001172 0.000861 0.001353
0.002343 0.001212 0.000808 0.001212 0.001212 0.000822 0.000999 0.00191 0.001212 0.000808
0.001212 0.001212 0.00076 0.001604 0.001212 0.000938 0.00088 0.001212 0.001258 0.001197
0.001063 0.000753 0.001212 0.001849 0.001197 0.000636 0.001159 0.00188 0.001088 0.000795
0.001691 0.001197 0.000825 0.000971 0.001197 0.00151 0.000614 0.000609 0.000601 0.000596
0.000598 0.000621 0.000699 0.001197 0.001197 0.000798 0.001197 0.00131 0.00056 0.000411
0.000614 0.000643 0.000498 0.000786 0.001197 0.000604 0.001192 0.001858 0.00022 0.000625
0.000474 0.000463 0.000625 0.001094 0.001187 0.000792 0.001003 0.001197 0.00183 0.0001
0.000628 0.00055 0.001159 0.001166 0.001172 0.000787 0.001181 0.001181 0.000791 0.00104
0.001204 0.000791 0.001169 0.001164 0.001159 0.001159 0.001829 9.7E-5 0.001061 0.00132
0.000824 0.001092 0.001828 6.5E-5 0.001055 0.00112 0.000727 0.001828 9.7E-5 0.001046
0.000894 0.001828 9.7E-5 0.000863 0.000969 0.001828 8.2E-5 0.000751 0.001011 0.000727
0.001828 7.1E-5 0.000751 0.000949 0.001828 7.8E-5 0.000115 0.00079 0.000969 0.001828
5.6E-5 0.000776 0.004166 0.000727 0.001828 6.6E-5 7.4E-5 2.6E-5 0.000902 0.001828 7.3E-5
0.001828 7.3E-5 0.000413 0.001828 6E-5 0.000146 0.000124 0.000297 0.001828 6.1E-5 9.1E-5
9.1E-5 9.1E-5 0.000174 0.000147 0.00012 0.00018 0.001226 8.4E-5 0.001849 0.001849
0.001849 0.001849 0.001849 0.001749 0.001023 0.001865 0.001891 0.001891 0.001261 0.001891
0.001891 0.001831 0.001273 0.001918 0.001918 0.001279 0.001918 0.001918 0.001279 0.001918
0.001918 0.001278 0.000987 0.015328 0.001622 0.001275 0.001617 0.001904 0.001973 0.001335
0.001575 0.001016 0.001351 0.001388 0.001616 0.001261 0.002046 0.001747 0.001335 0.001421
0.001129 0.001421 0.00198 0.001335 0.00307 0.00307 0.00307 0.00307 0.00307 0.002047
0.00307 0.00307 0.003065 0.003058 0.003056 0.003056 0.003056 0.003056 0.003056 0.003056
0.003056 0.003059 0.003062 0.003062 0.003062 0.003062 0.002162 0.00243 0.003062 0.003062
0.003062 0.000949 0.001926 0.001302 0.003103 0.003103 0.003103 0.001551 0.003087 0.00307
0.00307 0.001359 0.001359 0.000679 0.001414 0.001926 0.001284 0.003163 0.003138 0.002068
0.003103 0.003103 0.000847 0.001323 0.001284 0.002233 0.003163 0.001408 0.001408 0.000729
0.001831
> nh3 0.000908 0.000187 0.000315 0.00021 0.00026 0.000185 0.000226 0.000107 0.000103
0.000104 0.0002 8.9E-5 7.2E-5 TE-5 7.2E-5 0.000258 7.8E-5 8.3E-5 0.0001 6E-5 0.000102
9.8E-5 0.000292 0.000485 6E-5 3.4E-5 0.000184 5E-5 9.9E-5 9.9E-5 0.000103 5.4E-5
0.000107 5.6E-5 5.6E-5 0.000515 4.4E-5 0.000519 3.7E-5 6.2E-5 0.000523 2.8E-5 4.6E-5
4.6E-5 6.2E-5 3.7E-5 7.2E-5 0.000523 4.7E-5 3.6E-5 3.4E-5 5E-5 5.6E-5 5.5E-5 6.6E-5
0.000466 3.9E-5 5.6E-5 5.1E-5 0.000318 3.2E-5 5.4E-5 4E-5 0.000523 3.2E-5 5.2E-5
0.000523 3.2E-5 6.5E-5 4.7E-5 0.000523 3.2E-5 4.9E-5 0.000348 3.2E-5 4.5E-5 0.000523
3.2E-5 3.6E-5 4.5E-5 0.000523 3.2E-5 1.9E-5 0.000523 3.2E-5 3.2E-5 0.000497 3.2E-5
3.2E-5 0.000287 3.2E-5 4.8E-5 0.000523 3.2E-5 3.2E-5 0.000521 2.9E-5 4.3E-5 3.9E-5
0.000521 3.3E-5 4.6E-5 3.5E-5 0.000441 4.6E-5 3.6E-5 3.3E-5 4.6E-5 4.6E-5 4.6E-5 3.1E-
5 4.2E-5 4.9E-5 0.00034 4.6E-5 0.000521 0.000517 0.000515 0.000515 0.000515 0.000343
0.00052 0.000524 9.7E-5 5.5E-5 9.9E-5 9.8E-5 7.2E-5 0.000113 0.000528 0.000101 6.7E-5
0.000101 0.000101 6.9E-5 8.3E-5 0.000431 0.000101 6.7E-5 0.000101 0.000101 6.3E-5
0.000362 0.000101 7.8E-5 7.3E-5 0.000101 0.000105 0.000104 0.000188 6.3E-5 0.000101
0.000154 0.000104 5.5E-5 0.0001 0.000405 1E-5 TE-6 1.6E-5 0.000104 7.1E-5 8.4E-5
0.000104 0.000325 6E-6 6E-6 6E-6 6E-6 6E-6 6E-6 6E-6 0.000104 0.000104 6.9E-5
0.000104 0.000282 5E-6 4E-6 6E-6 6E-6 5E-6 TE-6 0.000104 5.2E-5 0.000103 0.0004 2E-6
6E-6 4E-6 4E-6 6E-6 1E-5 0.000103 6.9E-5 8.7E-5 0.000104 0.000394 1E-6 6E-6 5E-6
0.0001 0.000101 0.000101 6.8E-5 0.000102 0.000102 0.000158 1E-5 0.000104 6.8E-5 0.000101
0.000101 0.0001 0.0001 0.000394 1E-6 1E-5 0.000114 7.1E-5 9.4E-5 0.000394 1E-6 1E-5
9.7E-5 6.3E-5 0.000394 1E-6 1E-5 7.7E-5 0.000394 1E-6 8E-6 8.4E-5 0.000394 1E-6 TE-6
8.7E-5 6.3E-5 0.000394 1E-6 TE-6 8.2E-5 0.000394 1E-6 1E-6 TE-6 8.4E-5 0.000394 1E-6
TE-6 3.9E-5 6.3E-5 0.000394 1E-6 1E-6 2E-6 7.8E-5 0.000394 1E-6 0.000394 1E-6 5E-6
0.000394 1E-6 2E-6 1E-6 3E-6 0.000394 1E-6 1E-6 1E-6 1E-6 2E-6 2E-6 1E-6 2E-6
0.000264 1E-6 0.000398 0.000398 0.000398 0.000398 0.000398 0.000377 0.000221 0.000402
0.000408 0.000408 0.000272 0.000408 0.000408 0.000395 0.000274 0.000413 0.000413 0.000276
0.000413 0.000413 0.000276 0.000413 0.000413 0.000275 9.2E-5 0.00143 0.000349 0.000119
0.000151 0.00041 0.000185 0.000125 0.000339 9.5E-5 0.000291 0.00013 0.000151 0.000272
0.000441 0.000163 0.000125 0.000306 0.000106 0.000306 0.000185 0.000125 0.000536 0.000536
0.000536 0.000536 0.000536 0.000357 0.000536 0.000536 0.000535 0.000534 0.000533 0.000533
0.000533 0.000533 0.000533 0.000533 0.000533 0.000534 0.000534 0.000534 0.000534 0.000534
0.000377 0.000424 0.000534 0.000534 0.000534 0.00015 0.00018 0.000122 0.000541 0.000541
0.000541 0.000271 0.000539 0.000536 0.000536 0.000152 0.000152 7.6E-5 0.000158 0.00018
0.00012 0.000552 0.000548 0.000361 0.000541 0.000541 9.5E-5 0.000148 0.00012 0.00039
0.000552 0.000158 0.000158 8.2E-5 0.000171
> xp 8753 7872 8541 8037 7874 8819 7351 7407 7571
> yp 12247 12119 11693 11908 11853 11580 11660 13358 12448
> hp 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5

Ende der Eingabe
Die HOhe hg der Quelle 1 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 2 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 3 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 4 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 5 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 6 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 7 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 8 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 9 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 10 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 11 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 12 betrdgt weniger als 10 m.
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wird verwendet.

Aus dem Kataster bestimmter Mittelwert von z0 ist 0.557 m.
Der Wert von z0 wird auf 0.50 m gerundet.
Es wird die Anemometerhdhe ha=13.0 m verwendet.

U W N

In
In
In
In
In
In
Sta

Pri
Pri
Pri
Pri
Pri

BOIZENB
01.01.2

URG
008 - 31.12.2012

KLUG/MANIER (TA-LUFT)

JAHR

ALLE FAELLE

Klasse
Klasse
Klasse
Klasse
Klasse
Klasse
tistik

fsumme
fsumme
fsumme
fsumme
fsumme

Summe=8540
Summe=19412
Summe=45876
Summe=15322
Summe=7128
Summe=3728

oYU WN -

n

AUSTAL 524c519f
TALDIA 6a50af80
VDISP 3d55c8b9
SETTINGS fdd2774f
AKS 63ale791

aks_boizenburg_08x12.txt" mit Summe=100006.0000 normiert.

TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:

TMT:

Datei
Datei

Datei
Datei
Datei
Datei
Datei

Auswertung der Ausbreitungsrechnung filr

"

"./Geesthacht_West_Bezug/nox-3j00z"
"./Geesthacht_West_Bezug/nox—-3j00s"

Auswertung der Ausbreitungsrechnung fir "

"./Geesthacht_West_Bezug/nh3-3j00z"
"./Geesthacht_West_Bezug/nh3-3j00s"
"./Geesthacht_West_Bezug/nh3-depz"
"./Geesthacht_West_Bezug/nh3-deps"
en erstellt von AUSTAL2000_2.6.11-WI-x.

nox"

ausgeschrieben.
ausgeschrieben.

nh3"

ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
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Auswertung der Ergebnisse:
DEP: Jahresmittel der Deposition
JO0: Jahresmittel der Konzentration/Geruchsstundenhdufigkeit
Tnn: Hoéchstes Tagesmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen
Snn: Hochstes Stundenmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen
WARNUNG: Eine oder mehrere Quellen sind niedriger als 10 m.
Die im folgenden ausgewiesenen Maximalwerte sind daher
mdglicherweise nicht relevant fiir eine Beurteilung!
Maximalwerte, Deposition
NH3 DEP 18.60 kg/(ha*a) (+/- 0.2%) bei x=10007 m, y=13533 m (245,249
Maximalwerte, Konzentration bei z=1.5m
NOX Joo 58.6 pg/m?* (+/- 0.2%) bei x=10007 m, y=13533 m (245,249
NH3 Joo 4.65 pg/m?® (+/- 0.2%) bei x=10007 m, y=13533 m (245,249
Auswertung flir die Beurteilungspunkte: Zusatzbelastung
PUNKT 01 02 03 04 05
06 07 08 09
Xp 8753 7872 8541 8037 7874
8819 7351 7407 7571
yp 12247 12119 11693 11908 11853
11580 11660 13358 12448
hp 1.5 1.5 1.5 1. 1.5
1.5 1.5 1.5 1.5
———————————— B e e et e et e T et
———————————— B At
NOX Joo 1.3 1.4% 0.4 2.8% 0.8 1.9% .5 2.6 0.6 2.4%
2.1 1.1% 4.6 0.8% 0.4 3.0% 0.3 3.3% pg/m?
NH3 DEP 0.41 1.9% 0.06 4.3% 0.16 2.7% 0.09 3.6 0.09 3.3%
0.70 1.5% 1.18 0.9% 0.06 4.4% 0.04 5.2% kg/(ha*a)
NH3 Joo 0.14 1.3% 0.02 2.9% 0.05 2.0% 0.03 2.8 0.03 2.3%
0.23 1.1% 0.31 0.7% 0.02 3.2% 0.02 3.5% ug/m?
2018-03-13 15:18:20 AUSTAL2000 beendet.
Protokolldatei AUSTAL2000 - Rechengebiet West Prognose-Planfall
2018-03-13 13:06:12 ———————
TalServer:Geesthacht_West_Plan
Ausbreitungsmodell AUSTAL2000, Version 2.6.11-WI-x
Copyright (c) Umweltbundesamt, Dessau-RoBlau, 2002-2014
Copyright (c) Ing.-Biiro Janicke, Uberlingen, 1989-2014
Arbeitsverzeichnis: ./Geesthacht_West_Plan
Erstellungsdatum des Programms: 2014-09-02 09:08:52
Das Programm lduft auf dem Rechner "ROBINSDD".
Beginn der Eingabe
> ti "Geesthacht West Plan 2030"
> as "aks_boizenburg_ 08x12.txt"
> xa 7006
> ya 13424
> ux 580000
> uy 5910000
> x0 5606
> y0 9060
> dd 18
> nx 256
> ny 290
> hqg 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
> xq 8675 8725 8725 8775 8825 8825 8875 9475 9525 9575 8875 9375 9425 9625
9675 8925 9275 9325 9725 9775 9825 9875 9925 9975 8825 8875 8925 8975 9025
9075 9125 9175 9225 8725 8775 8925 8675 8925 8575 8625 8925 5925 5975 6025
8425 8475 8525 8875 6075 6125 6175 6225 8275 8325 8375 8875 6275 8175 8225
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8875 6325 8075 8125 8875 6375 8025 8875 6425 7925 7975 8825 6475 7925 8825

6525 7875 8825 6575 7775 7825 8825 6625 7775 8775 6675 7725 8775 6725 7675

8775 6775 7675 8775 6825 7625 8775 6875 6925 7625 8725 6975 7025 7575 8725

7075 7125 7175 7225 7325 7375 7425 7475 7525 8725 7275 8725 8725 8725 8725

8725 8725 8725 8725 9525 9575 9625 9675 9725 9775 8775 9325 9375 9425 9475

9775 9825 8775 9125 9175 9225 9275 9875 8775 8925 8975 9025 9075 9925 8725

8775 8825 8875 9975 8575 8625 8675 8825 9875 9925 9975 8375 8425 8475 8525

8825 9375 9425 9475 9525 9575 9625 9825 8175 8225 8275 8325 8825 9225 9275

9325 9675 9725 9775 8025 8075 8125 8825 8925 9025 9075 9125 9175 9725 7825

7875 7925 7975 8875 8925 8975 9725 7525 7575 7625 7675 7725 7775 8875 9725

7225 7275 7325 7375 7425 7475 8875 8925 9725 7075 7125 7175 8875 8925 9725

7025 7075 8875 8925 9725 6975 8875 8975 9725 6925 8825 8975 9775 6825 6875

8825 9025 9825 6775 8825 9075 9125 9875 6725 8825 9125 9925 9975 6675 8825

9175 9225 6575 6625 8825 9225 8825 9275 9975 8825 9325 9825 9875 9925 8825

9375 9425 9475 9525 9625 9675 9725 9775 8825 9575 8825 8825 8825 8825 8775

8775 8775 8775 8775 8725 8725 8725 8725 8675 8675 8675 8625 8625 8625 8575

8575 8575 8525 8525 9925 9975 8525 9825 9875 8525 9725 9775 8475 9675 8475

9575 9625 8425 8475 9475 9525 8425 9425 8375 9325 9375 6975 7025 7075 7125

7175 7225 7275 7325 7375 7425 7475 7525 7575 7625 7675 7725 7775 1825 7875

7925 7975 8025 8075 8125 8175 8225 8275 8325 9225 9275 6625 6675 6725 6775

6825 6875 6925 8375 8425 8475 8525 9125 9175 6375 6425 6475 6525 6575 8575

8625 9075 6275 6325 8625 8675 8725 9025

> yq 9256 9306 9356 9406 9456 9506 9556 9556 9556 9556 9606 9606 9606 9606
9606 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9656 9706 9706 9706 9706 9706

9706 9706 9706 9706 9756 9756 9756 9806 9806 9856 9856 9856 9906 9906 9906

9906 9906 9906 9906 9956 9956 9956 9956 9956 9956 9956 9956 10006 10006 10006
10006 10056 10056 10056 10056 10106 10106 10106 10156 10156 10156 10156 10206

10206 10206 10256 10256 10256 10306 10306 10306 10306 10356 10356 10356 10406

10406 10406 10456 10456 10456 10506 10506 10506 10556 10556 10556 10606 10606

10606 10606 10656 10656 10656 10656 10706 10706 10706 10706 10706 10706 10706

10706 10706 10706 10756 10756 10806 10856 10906 10956 11006 11056 11106 11106

11106 11106 11106 11106 11106 11156 11156 11156 11156 11156 11156 11156 11206

11206 11206 11206 11206 11206 11256 11256 11256 11256 11256 11256 11306 11306

11306 11306 11306 11356 11356 11356 11356 11356 11356 11356 11406 11406 11406

11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11406 11456 11456 11456 11456

11456 11456 11456 11456 11456 11456 11456 11506 11506 11506 11506 11506 11506

11506 11506 11506 11506 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11556 11606

11606 11606 11606 11606 11606 11606 11606 11656 11656 11656 11656 11656 11656

11656 11656 11656 11706 11706 11706 11706 11706 11706 11756 11756 11756 11756

11756 11806 11806 11806 11806 11856 11856 11856 11856 11906 11906 11906 11906

11906 11956 11956 11956 11956 11956 12006 12006 12006 12006 12006 12056 12056

12056 12056 12106 12106 12106 12106 12156 12156 12156 12206 12206 12206 12206

12206 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12256 12306 12306 12356

12406 12456 12506 12556 12606 12656 12706 12756 12806 12856 12906 12956 13006

13056 13106 13156 13206 13256 13306 13356 13406 13456 13506 13506 13506 13556

13556 13556 13606 13606 13606 13656 13656 13706 13706 13706 13756 13756 13756

13756 13806 13806 13856 13856 13856 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906

13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906

13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13906 13956 13956 13956

13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 13956 14006 14006 14006

14006 14006 14006 14006 14006 14056 14056 14056 14056 14056 14056

> aq 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50

> bg 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50

> nox  0.004539  0.000936 0.001574  0.00105 0.001299  0.000925 0.00113  0.001022  0.000989
0.001001  0.001002  0.000853  0.000685 0.000669 0.000691  0.001289 0.000744 0.000794  0.000955
0.000579  0.000979  0.000942  0.002794  0.004646  0.000626  0.000351  0.00097 0.000483  0.000946
0.000946  0.000991  0.000513  0.001026 0.000583  0.000584  0.002276  0.000456  0.002298  0.000391
0.00065 0.002312 0.000266 0.000438  0.00044 0.000648 0.00039 0.000751  0.002312  0.000441
0.000341  0.00032  0.000472  0.000589  0.000572  0.000692  0.002061  0.000367 0.000589  0.000533
0.001407  0.000299 0.00056 0.000417  0.002312  0.000299 0.000541  0.002312 0.000299 0.000678
0.000495 0.002312  0.000299 0.00051  0.001541  0.000299 0.000473  0.002312  0.000299 0.000381
0.000473  0.002312  0.000299 0.000183  0.002312  0.000299 0.000306 0.002198  0.000299  0.000302
0.00127  0.000299  0.000455 0.002312  0.000299 0.000306  0.002306 0.000274  0.00041  0.000369
0.002303 0.000315 0.000439 0.00033 0.001951 0.000439 0.000342 0.000317 0.000439 0.000434
0.000434  0.00029 0.0004 0.000464 0.001503 0.000437  0.002303 0.002289  0.002277  0.002277
0.002277  0.001518  0.002302 0.002319 0.001111 0.000626 0.001138  0.001121  0.000824  0.001294
0.002337  0.00116  0.000773 0.00116 0.00116 0.000786  0.000956 0.001906 0.00116  0.000773
0.00116 0.00116 0.000728 0.001599 0.00116 0.000897 0.000842 0.00116 0.001203 0.001042
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0.001011 0.00072 0.00116 0.001769 0.001042 0.000554 0.001009 0.0018 0.001045 0.000763
0.001623 0.001042 0.000718 0.000845 0.001042 0.001445 0.000625 0.00062 0.000611 0.000607
0.000609 0.000633 0.000671 0.001042 0.001042 0.000694 0.001042 0.001254 0.00057 0.000418
0.000625 0.000655 0.00049 0.000754 0.001042 0.000525 0.001037 0.001779 0.000217 0.000636
0.000482 0.000471 0.000636 0.00105 0.001033 0.00069 0.000873 0.001042 0.001752 7.2E-5
0.000639 0.000528 0.001008 0.001014 0.00102 0.000685 0.001028 0.001028 0.000743 0.000999
0.001048 0.000688 0.001017 0.001013 0.001009 0.001008 0.001751 TE-5 0.001018 0.001149
0.000717 0.00095 0.00175 4.6E-5 0.001013 0.000975 0.000633 0.00175 TE-5 0.001004
0.000778 0.00175 7E-5 0.000829 0.000844 0.00175 5.9E-5 0.000721 0.00088 0.000633 0.00175
5.1E-5 0.000721 0.000825 0.00175 5.6E-5 8.3E-5 0.000758 0.000844 0.00175 4.1E-5 0.000744
0.003999 0.000633 0.00175 4.8E-5 5.3E-5 2.2E-5 0.000785 0.00175 5.3E-5 0.00175 5.3E-5
0.000467 0.00175 4.4E-5 0.000165 0.00014 0.000335 0.001751 4.4E-5 6.5E-5 6.5E-5 6.5E-5
0.000197 0.000166 0.000135 0.000203 0.001174 8.1E-5 0.00177 0.00177 0.00177 0.00177
0.00177 0.001675 0.00098 0.001785 0.001811 0.001811 0.001207 0.001811 0.001811 0.001753
0.001219 0.001836 0.001836 0.001224 0.001836 0.001836 0.001224 0.001836 0.001836 0.001223
0.000626 0.009721 0.001553 0.000808 0.001026 0.001823 0.001251 0.000847 0.001508 0.000645
0.001294 0.00088 0.001025 0.001207 0.001959 0.001108 0.000847 0.001361 0.000716 0.001361
0.001256 0.000847 0.003148 0.003148 0.003148 0.003148 0.003148 0.002098 0.003148 0.003148
0.003142 0.003135 0.003133 0.003133 0.003133 0.003133 0.003133 0.003133 0.003133 0.003136
0.003139 0.003139 0.003139 0.003139 0.002217 0.002491 0.003139 0.003139 0.003139 0.000782
0.001221 0.000826 0.003181 0.003181 0.003181 0.00159 0.003165 0.003148 0.003148 0.000692
0.000692 0.000346 0.00072 0.001221 0.000814 0.003243 0.003217 0.002121 0.003181 0.003181
0.000432 0.000674 0.000814 0.00229 0.003243 0.000717 0.000717 0.000371 0.001161
> nh3 0.000908 0.000187 0.000315 0.00021 0.00026 0.000185 0.000226 9.4E-5 9.1E-5 9.2E-5
0.0002 7.9E-5 6.3E-5 6.2E-5 6.4E-5 0.000258 6.9E-5 7.3E-5 8.8E-5 5.3E-5 9E-5 8.7E-5
0.000257 0.000428 6.1E-5 3.4E-5 0.000179 4.5E-5 8.7E-5 8.7E-5 9.1E-5 4.7E-5 9.4E-5
5.6E-5 5.7E-5 0.000513 4.4E-5 0.000518 3.8E-5 6.3E-5 0.000521 2.9E-5 4.7E-5 4.7E-5
6.3E-5 3.8E-5 7.3E-5 0.000521 4.7E-5 3.7E-5 3.4E-5 5.1E-5 5.7E-5 5.5E-5 6.7E-5
0.000464 3.9E-5 5.7E-5 5.2E-5 0.000317 3.2E-5 5.4E-5 4E-5 0.000521 3.2E-5 5.2E-5
0.000521 3.2E-5 6.6E-5 4.8E-5 0.000521 3.2E-5 4.9E-5 0.000347 3.2E-5 4.6E-5 0.000521
3.2E-5 3.7E-5 4.6E-5 0.000521 3.2E-5 2E-5 0.000521 3.2E-5 3.3E-5 0.000495 3.2E-5 3.2E-
5 0.000286 3.2E-5 4.9E-5 0.000521 3.2E-5 3.3E-5 0.00052 2.9E-5 4.4E-5 4E-5 0.000519
3.4E-5 4.7E-5 3.6E-5 0.00044 4.7E-5 3.7E-5 3.4E-5 4.7E-5 4.7E-5 4.7E-5 3.1E-5 4.3E-5
5E-5 0.000339 4.7E-5 0.000519 0.000516 0.000513 0.000513 0.000513 0.000342 0.000519
0.000523 9.2E-5 5.2E-5 9.5E-5 9.3E-5 6.8E-5 0.000108 0.000526 9.6E-5 6.4E-5 9.6E-5
9.6E-5 6.5E-5 7.9E-5 0.000429 9.6E-5 6.4E-5 9.6E-5 9.6E-5 6E-5 0.00036 9.6E-5 7.5E-5
TE-5 9.6E-5 0.0001 8.6E-5 0.000179 6E-5 9.6E-5 0.000147 8.6E-5 4.6E-5 8.4E-5 0.00038
1E-5 TE-6 1.5E-5 8.6E-5 5.9E-5 TE-5 8.6E-5 0.000305 6E-6 6E-6 6E-6 6E-6 6E-6 6E-6
6E-6 8.6E-5 8.6E-5 5.7E-5 8.6E-5 0.000265 5E-6 4E-6 6E-6 6E-6 5E-6 TE-6 8.6E-5
4.3E-5 8.6E-5 0.000375 2E-6 6E-6 5E-6 4E-6 6E-6 1E-5 8.5E-5 5.7E-5 7.2E-5 8.6E-5
0.00037 1E-6 6E-6 5E-6 8.3E-5 8.4E-5 8.4E-5 5.7E-5 8.5E-5 8.5E-5 0.000148 9E-6 8.7E—
5 5.7E-5 8.4E-5 8.4E-5 8.3E-5 8.3E-5 0.00037 1E-6 1E-5 9.5E-5 5.9E-5 7.9E-5 0.000369
1E-6 9E-6 8.1E-5 5.2E-5 0.000369 1E-6 9E-6 6.4E-5 0.000369 1E-6 8E-6 TE-5 0.000369
1E-6 TE-6 7.3E-5 5.2E-5 0.000369 1E-6 TE-6 6.8E-5 0.000369 1E-6 1E-6 TE-6 TE-5
0.000369 0 TE-6 3.7E-5 5.2E-5 0.000369 1E-6 1E-6 2E-6 6.5E-5 0.000369 1E-6 0.000369
1E-6 5E-6 0.000369 0 2E-6 2E-6 4E-6 0.000369 0 1E-6 1E-6 1E-6 2E-6 2E-6 2E-6
2E-6 0.000248 1E-6 0.000374 0.000374 0.000374 0.000374 0.000374 0.000353 0.000207
0.000377 0.000382 0.000382 0.000255 0.000382 0.000382 0.00037 0.000257 0.000388 0.000388
0.000258 0.000388 0.000388 0.000258 0.000388 0.000388 0.000258 6.3E-5 0.000986 0.000328
8.2E-5 0.000104 0.000385 0.000127 8.6E-5 0.000318 6.5E-5 0.000273 8.9E-5 0.000104
0.000255 0.000413 0.000112 8.6E-5 0.000287 7.3E-5 0.000287 0.000127 8.6E-5 0.00053
0.00053 0.00053 0.00053 0.00053 0.000353 0.00053 0.00053 0.000529 0.000527 0.000527
0.000527 0.000527 0.000527 0.000527 0.000527 0.000527 0.000528 0.000528 0.000528 0.000528
0.000528 0.000373 0.000419 0.000528 0.000528 0.000528 0.000132 0.000124 8.4E-5 0.000535
0.000535 0.000535 0.000268 0.000532 0.00053 0.00053 9.2E-5 9.2E-5 4.6E-5 9.6E-5 0.000124
8.3E-5 0.000546 0.000541 0.000357 0.000535 0.000535 5.7E-5 9E-5 8.3E-5 0.000385 0.000546
9.6E-5 9.6E-5 4.9E-5 0.000118
> xp 8753 7872 8541 8037 7874 8819 7351 7407 7571
> yp 12247 12119 11693 11908 11853 11580 11660 13358 12448
> hp 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5

Ende der Eingabe
Die HOhe hg der Quelle 1 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 2 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 3 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 4 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 5 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 6 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 7 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 8 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 9 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 10 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 11 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 12 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 13 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 14 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 15 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 16 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 17 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 18 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 19 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 20 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 21 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 22 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 23 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 24 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 25 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 26 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 27 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 28 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 29 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 30 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 31 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 32 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 33 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 34 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 35 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 36 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 37 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 38 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 39 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 40 betrdgt weniger als 10 m.
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(7e0adae?7) wird verwendet.

Aus dem Kataster bestimmter Mittelwert von z0 ist 0.557 m.
Der Wert von z0 wird auf 0.50 m gerundet.
Es wird die Anemometerhéhe ha=13.0 m verwendet.

In
Sta

Pri
Pri
Pri
Pri
Pri

BOIZENB
01.01.2

KLUG/MANIER

JAHR

URG
008 - 31.12.2012

(TA-LUFT)

ALLE FAELLE

Klasse
Klasse
Klasse
Klasse
Klasse
Klasse
tistik

fsumme
fsumme
fsumme
fsumme
fsumme

Summe=8540
Summe=19412
Summe=45876
Summe=15322
Summe=7128
: Summe=3728
"aks_boizenburg 08x12.txt" mit Summe=100006.0000 normiert.

oY Ul s W N

AUSTAL
TALDIA
VDISP
SETTINGS
AKS

524c519f
6a50af80
3d55c8b9
£fdd2774f
63ale791

TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:

Auswe
Datei
Datei
Auswe
Datei

"nox"
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
"ah3"

rtung der Ausbreitungsrechnung fiir
"./Geesthacht_West_Plan/nox-3j00z"
"./Geesthacht_West_Plan/nox-3j00s"
rtung der Ausbreitungsrechnung fir

Datei ".
Datei ".
Datei ".
Dateien

"./Geesthacht_West_Plan/nh3-3j00z"

/Geesthacht_West_Plan/nh3-3j00s"
/Geesthacht_West_Plan/nh3-depz"
/Geesthacht_West_Plan/nh3-deps"

ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.

erstellt von AUSTAL2000_2.6.11-WI-x.

Auswertung der Ergebnisse:

DEP:
Jo00:
Tnn:

Jah

resmittel der Deposition

Jahresmittel der Konzentration/Geruchsstundenhdufigkeit
HOchstes Tagesmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen

Snn:

Hochstes Stundenmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen

WARNUNG: Eine oder mehrere Quellen sind niedriger als 10 m.

Maximalwerte,

D

ie im folgenden ausgewiesenen Maximalwerte sind daher

mdglicherweise nicht relevant fiir eine Beurteilung!

Deposition

NH3

D

EP 12.81 kg/ (ha*a) (+/- 0.3%) bei x=10007 m, y=13533 m (245,249

Maximalwerte,

Konzentration bei z=1.5m

NOX
NH3

Joo
Joo

37.2 pg/m?
3.21 pg/m3

(+/-
(+/-

) bei x=10007 m,
) bei x=10007 m,

y=13533 m
y=13533 m

(245,249)

3
2 (245,249)

o
s
o
s

0.
0.

Auswertung filir die Beurteilungspunkte:

Zusatzbelastung

PUN
06

KT

01 02 03 04 05

07 08 09
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xp 8753 7872 7874
8819 7351 7407
12247 12119 11853
11580 11660 13358
hp 1.5 1.5 1.5
1.5 1.5 1.5
———————————— -
———————————— Bt
NOX J00 1.3 1.4% 0.4 2.9% 0.5 2.7%
2.0 1.1% 4.0 0.9% 0.3 2.9%
NH3 DEP 0.40 1.9% 0.06 4.3% 0.08 3.4%
0.63 1.5% 0.97 1.0% 0.06 4.2%
NH3 J00 0.13 1.3% 0.02 3.1% 0.03 2.5%
0.21 1.0% 0.26 0.8% 0.02 3.0%

2018-03-13 15:17:38

AUSTAL2000 beendet.
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Protokolldatei AUSTAL2000 - Rechengebiet Ost Ist-Zustand
2018-03-13 15:34:24 ———— -
TalServer:Geesthacht_Ost_IST

Ausbreitungsmodell AUSTAL2000, Version 2.6.11-WI-x

Copyright (c) Umweltbundesamt, Dessau-Roflau, 2002-2014

Copyright (c) Ing.-Biiro Janicke, Uberlingen, 1989-2014

Arbeitsverzeichnis: ./Geesthacht_Ost_IST
Erstellungsdatum des Programms: 2014-09-02 09:08:52
Das Programm lduft auf dem Rechner "ROBINSDD".

Beginn der Eingabe
> ti "Geesthacht Ost Ist 2015"
> as "aks_boizenburg_ 08x12.txt"
> gh "dgml0_Geesthacht_Ost_UTM32N.asc"
> xa 4210
> ya 9680
> gs 0
> ux 590000
> uy 5910000
> x0 3970
> y0 7982
> dd 16
> nx 168
> ny 116
> hq 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5
> xq 4734 4784 4984 6384 6434 4634 4684 5034 6334 4534 4584 5084 5134 6284
6334 4434 4484 5134 6284 4334 4384 4434 5134 6284 4284 5184 6284 4234 5184
6234 4134 4184 5184 6234 5184 6234 5184 6234 5184 6184 5234 6134 5234 6134
5284 5334 5484 5534 5584 6084 5334 5434 5634 5684 5734 5784 5834 5884 5934
5984 6034 6084 5384 6034 5434 5484 5984 5534 5934 5584 5934 5634 5884 5634
5834 5634 5734 5784 5634 5684 5634 5634 5584 5584 5584 5534 5534 5534 5484
5484 5484 5434 5434
> yq 8017 8017 8017 8017 8017 8067 8067 8067 8067 8117 8117 8117 8117 8117
8117 8167 8167 8167 8167 8217 8217 8217 8217 8217 8267 8267 8267 8317 8317
8317 8367 8367 8367 8367 8417 8417 8467 8467 8517 8517 8567 8567 8617 8617
8667 8667 8667 8667 8667 8667 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717
8717 8717 8717 8767 8767 8817 8817 8817 8867 8867 8917 8917 8967 8967 9017
9017 9067 9067 9067 9117 9117 9167 9217 9267 9317 9367 9417 9467 9517 9567
9617 9667 9717 9767
> aq 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50
> bg 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50
> nh3 0.000048 0.000024 0.000003 0.000068 0.000048 0.000047 0.000026 0.000033 0.000056
0.000047 0.000032 0.000033 0.000048 0.00008 0.00007 0.000047 0.000024 0.000031 0.00006
0.000052 0.000023 0.000047 0.000038 0.000059 0.000028 0.000044 0.000078 0.000028 0.000043
0.000077 0.000029 0.000026 0.000043 0.000077 0.000043 0.000043 0.000043 0.000089 0.000031
0.000045 0.000046 0.000067 0.000025 0.000056 0.000032 0.000035 0.000004 0.000004 0.000004
0.000059 0.00003 0.000002 0.000004 0.000004 0.000002 0.000004 0.000004 0.000004 0.000004
0.000004 0.000019 0.000025 0.00002 0.000044 0.00002 0.000034 0.000039 0.00003 0.000061
0.000029 0.000056 0.000033 0.000043 0.000039 0.000043 0.000038 0.000048 0.000045 0.000038
0.000048 0.000024 0.000106 0.000106 0.000071 0.000106 0.000106 0.000071 0.000106 0.000106
0.000071 0.000106 0.000106 0.000106
> nox 0.001493 0.000746 0.000097 0.002252 0.001581 0.001464 0.000806 0.001018 0.001855
0.001464 0.000976 0.001017 0.00149 0.00265 0.002327 0.001461 0.000731 0.000967 0.002004
0.001608 0.00073 0.001461 0.001179 0.001949 0.000868 0.001366 0.002571 0.000853 0.001331
0.002536 0.000895 0.000801 0.001321 0.002536 0.001327 0.00143 0.001327 0.002942 0.000955
0.001476 0.00142 0.002213 0.000765 0.001844 0.000975 0.001091 0.000552 0.000554 0.000533
0.001968 0.000933 0.000328 0.000533 0.000533 0.000266 0.000528 0.000525 0.000525 0.000525
0.000525 0.000817 0.000841 0.000601 0.001406 0.000551 0.000936 0.001279 0.00081 0.001974
0.000788 0.001814 0.000914 0.001395 0.001088 0.001394 0.001051 0.001562 0.001457 0.001051
0.001561 0.000717 0.003227 0.003227 0.002151 0.003227 0.003227 0.002151 0.003227 0.003227
0.002151 0.003227 0.003227 0.003227
> xp 5264
> yp 8632
> hp 1.5
Ende der Eingabe

Existierende Windfeldbibliothek wird verwendet.
Die HOhe hg der Quelle 1 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 2 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 3 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 4 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 5 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 6 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 7 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 8 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 9 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 10 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 11 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 12 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 13 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 14 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 15 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 16 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 17 betrdgt weniger als 10 m.

IDU IT+Umwelt GmbH

Bericht-Nr. L0512-1
15.03.2018



Erlauterungsbericht:
Verkehrsbedingte Luftschadstoffimmissionen A25 / B 5 neu - Ortsumgehung Geesthacht Seite 110

Die HOhe hg der Quelle 18 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 19 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 20 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 21 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 22 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 23 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 24 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 25 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 26 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 27 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 28 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 29 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 30 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 31 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 32 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 33 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 34 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 35 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 36 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 37 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 38 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 39 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 40 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 41 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 42 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 43 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 44 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 45 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 46 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 47 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 48 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 49 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 50 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 51 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 52 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 53 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 54 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 55 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 56 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 57 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 58 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 59 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 60 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 61 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 62 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 63 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 64 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 65 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 66 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 67 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 68 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 69 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 70 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 71 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 72 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 73 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 74 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 75 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 76 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 77 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 78 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 79 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 80 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 81 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 82 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 83 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 84 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 85 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 86 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 87 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 88 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 89 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 90 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 91 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 92 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 93 betrdgt weniger als 10
Die maximale Steilheit des Geldndes ist 0.47 (0.38).
Existierende Geldndedatei zg00.dmna wird verwendet.

33833333333383333333883333333833333333333823333333382:3333:38383:333:3:333:33883:3:3338383:333332323§-:3

Standard-Kataster z0-utm.dmna (7e0adae7) wird verwendet.
Aus dem Kataster bestimmter Mittelwert von z0 ist 0.735 m.
Der Wert von z0 wird auf 0.50 m gerundet.

Es wird die Anemometerhéhe ha=13.0 m verwendet.

1: BOIZENBURG

2: 01.01.2008 - 31.12.2012
3: KLUG/MANIER (TA-LUFT)
4: JAHR

5: ALLE FAELLE

: Summe=8540
Summe=19412
Summe=45876
Summe=15322
Summe=7128

: Summe=3728
"aks_boizenburg 08x12.txt" mit Summe=100006.0000 normiert.

In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
Statistik

o) Ul s W N

Priifsumme AUSTAL 524c519f
Priifsumme TALDIA 6a50af80
Priifsumme VDISP 3d55c8b9
Priifsumme SETTINGS fdd2774f
Priifsumme AKS 63ale791
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TMT:
TMT:
TMT:
TMT:
TMT:

TMT:
TMT:
TMT:

Auswertung der Ausbreitungsrechnung flir "nox"

Datei "./Geesthacht_Ost_IST/nox-j00z" ausgeschrieben.
Datei "./Geesthacht_Ost_IST/nox-j00s" ausgeschrieben.
Auswertung der Ausbreitungsrechnung flir "nh3"

Datei "./Geesthacht_Ost_IST/nh3-j00z" ausgeschrieben.
Datei "./Geesthacht_Ost_IST/nh3-j00s" ausgeschrieben.
Datei "./Geesthacht_Ost_IST/nh3-depz" ausgeschrieben.
Datei "./Geesthacht_Ost_IST/nh3-deps" ausgeschrieben.
Dateien erstellt von AUSTAL2000_2.6.11-WI-x.

Auswertung der Ergebnisse:

DEP: Jahresmittel der Deposition

JO00: Jahresmittel der Konzentration/Geruchsstundenhdufigkeit

Tnn: Héchstes Tagesmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen
Snn: Hbchstes Stundenmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen

WARNUNG: Eine oder mehrere Quellen sind niedriger als 10 m.

Die im folgenden ausgewiesenen Maximalwerte sind daher
mdglicherweise nicht relevant fiir eine Beurteilung!

Maximalwerte, Deposition

NH3

DEP : 1.52 kg/(ha*a) (+/- 0.3%) bei x= 5562 m, y= 9446 m (100, 92)

Maximalwerte, Konzentration bei z=1.5 m

NOX
NH3

JoO : 14.8 pg/m? (+/- 0.2%) bei x= 5610 m, y= 9302 m (103, 83
J00 : 0.40 pg/m?* (+/- 0.2%) bei x= 5610 m, y= 9302 m (103, 83)

Auswertung fiir die Beurteilungspunkte: Zusatzbelastung

PUNKT

01
5264
8632
1.5
________ P
J00 4.9 0.4% pg/m?
DEP 0.46 0.5% kg/(ha*a)
J00 0.12 0.4% png/m?

2018-03-13 21:49:02 AUSTAL2000 beendet.
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Protokolldatei AUSTAL2000 - Rechengebiet Ost Prognose-Nulifall
2018-03-13 15:35:19 ——————m oo
TalServer:Geesthacht_Ost_Bezug

Ausbreitungsmodell AUSTAL2000, Version 2.6.11-WI-x

Copyright (c) Umweltbundesamt, Dessau-Roflau, 2002-2014

Copyright (c) Ing.-Biiro Janicke, Uberlingen, 1989-2014

Arbeitsverzeichnis: ./Geesthacht_Ost_Bezug
Erstellungsdatum des Programms: 2014-09-02 09:08:52
Das Programm lduft auf dem Rechner "ROBINSDD".

Beginn der Eingabe
> ti "Geesthacht Ost Bezug 2030"
> as "aks_boizenburg_ 08x12.txt"
> gh "dgml0_Geesthacht_Ost_UTM32N.asc"
> xa 4210
> ya 9680
> gs 0
> ux 590000
> uy 5910000
> x0 3970
> y0 7982
> dd 16
> nx 168
> ny 116
> hq 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5
> xq 4734 4784 4984 6384 6434 4634 4684 5034 6334 4534 4584 5084 5134 6284
6334 4434 4484 5134 6284 4334 4384 4434 5134 6284 4284 5184 6284 4234 5184
6234 4134 4184 5184 6234 5184 6234 5184 6234 5184 6184 5234 6134 5234 6134
5284 5334 5484 5534 5584 6084 5334 5434 5634 5684 5734 5784 5834 5884 5934
5984 6034 6084 5384 6034 5434 5484 5984 5534 5934 5584 5934 5634 5884 5634
5834 5634 5734 5784 5634 5684 5634 5634 5584 5584 5584 5534 5534 5534 5484
5484 5484 5434 5434
> yq 8017 8017 8017 8017 8017 8067 8067 8067 8067 8117 8117 8117 8117 8117
8117 8167 8167 8167 8167 8217 8217 8217 8217 8217 8267 8267 8267 8317 8317
8317 8367 8367 8367 8367 8417 8417 8467 8467 8517 8517 8567 8567 8617 8617
8667 8667 8667 8667 8667 8667 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717
8717 8717 8717 8767 8767 8817 8817 8817 8867 8867 8917 8917 8967 8967 9017
9017 9067 9067 9067 9117 9117 9167 9217 9267 9317 9367 9417 9467 9517 9567
9617 9667 9717 9767
> aq 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50
> bg 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50
> nh3 0.000044 0.000023 0.000003 0.000052 0.000037 0.000043 0.000024 0.00003 0.000043
0.000043 0.000029 0.00003 0.000044 0.000062 0.000054 0.000043 0.000022 0.000029 0.000047
0.000048 0.000022 0.000043 0.000035 0.000046 0.000026 0.000041 0.00006 0.000025 0.00004
0.000059 0.000027 0.000024 0.000039 0.000059 0.000039 0.000033 0.000039 0.000068 0.000028
0.000034 0.000042 0.000051 0.000023 0.000043 0.000029 0.000032 0.000001 0.000001 0.000001
0.000046 0.000028 0 0.000001 0.000001 0 0.000001 0.000001 0.000001 0.000001 0.000001
0.000014 0.00002 0.000018 0.000034 0.000015 0.000027 0.000031 0.000023 0.000048 0.000023
0.000044 0.000026 0.000034 0.000031 0.000034 0.00003 0.000038 0.000036 0.00003 0.000038
0.000019 0.000087 0.000087 0.000058 0.000087 0.000087 0.000058 0.000087 0.000087 0.000058
0.000087 0.000087 0.000087
> nox 0.00045 0.000225 0.000029 0.000552 0.000387 0.000441 0.000243 0.000307 0.000454
0.000441 0.000294 0.000307 0.000449 0.000649 0.00057 0.00044 0.000221 0.000292 0.000491
0.000484 0.000219 0.00044 0.000355 0.000478 0.000262 0.000411 0.00063 0.000257 0.000401
0.000622 0.00027 0.000242 0.000398 0.000622 0.0004 0.00035 0.0004 0.000721 0.000288
0.000361 0.000428 0.000542 0.00023 0.000452 0.000293 0.000329 0.00011 0.00011 0.000106
0.000482 0.000281 0.000065 0.000106 0.000106 0.000053 0.000105 0.000104 0.000104 0.000104
0.000104 0.000197 0.000206 0.00018 0.000366 0.000158 0.000268 0.000333 0.000233 0.000514
0.000226 0.000473 0.000263 0.000363 0.000312 0.000364 0.000301 0.000407 0.000379 0.000301
0.000407 0.000197 0.000877 0.000877 0.000585 0.000877 0.000877 0.000585 0.000877 0.000877
0.000585 0.000877 0.000877 0.000877
> xp 5264
> yp 8632
> hp 1.5
Ende der Eingabe

Existierende Windfeldbibliothek wird verwendet.
Die HOhe hg der Quelle 1 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 2 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 3 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 4 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 5 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 6 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 7 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 8 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 9 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 10 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 11 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 12 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 13 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 14 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 15 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 16 betrdgt weniger als 10 m.
Die HOhe hg der Quelle 17 betrdgt weniger als 10 m.
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Die HOhe hg der Quelle 18 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 19 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 20 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 21 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 22 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 23 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 24 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 25 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 26 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 27 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 28 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 29 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 30 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 31 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 32 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 33 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 34 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 35 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 36 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 37 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 38 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 39 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 40 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 41 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 42 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 43 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 44 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 45 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 46 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 47 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 48 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 49 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 50 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 51 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 52 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 53 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 54 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 55 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 56 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 57 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 58 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 59 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 60 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 61 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 62 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 63 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 64 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 65 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 66 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 67 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 68 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 69 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 70 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 71 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 72 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 73 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 74 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 75 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 76 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 77 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 78 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 79 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 80 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 81 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 82 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 83 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 84 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 85 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 86 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 87 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 88 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 89 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 90 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 91 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 92 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 93 betrdgt weniger als 10
Die maximale Steilheit des Geldndes ist 0.47 (0.38).
Existierende Geldndedatei zg00.dmna wird verwendet.

33833333333383333333833333338833333333333823333333382:33333:38383:333:3:38333383:3:33:38383:333332323§:3

Standard-Kataster z0-utm.dmna (7e0adae7) wird verwendet.
Aus dem Kataster bestimmter Mittelwert von z0 ist 0.735 m.
Der Wert von z0 wird auf 0.50 m gerundet.

Es wird die Anemometerhéhe ha=13.0 m verwendet.

1: BOIZENBURG

2: 01.01.2008 - 31.12.2012
3: KLUG/MANIER (TA-LUFT)
4: JAHR

5: ALLE FAELLE

: Summe=8540
Summe=19412
Summe=45876
Summe=15322
Summe=7128

: Summe=3728
"aks_boizenburg 08x12.txt" mit Summe=100006.0000 normiert.

In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
Statistik

o) Ul s W N

Priifsumme AUSTAL 524c519f
Priifsumme TALDIA 6a50af80
Priifsumme VDISP 3d55c8b9
Priifsumme SETTINGS fdd2774f
Priifsumme AKS 63ale791
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TMT: Auswertung der Ausbreitungsrechnung fiir "nox"

TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Bezug/nox-3j00z" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Bezug/nox-3j00s" ausgeschrieben.
TMT: Auswertung der Ausbreitungsrechnung fiir "nh3"

TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Bezug/nh3-j00z" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Bezug/nh3-j00s" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Bezug/nh3-depz" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Bezug/nh3-deps" ausgeschrieben.
TMT: Dateien erstellt von AUSTAL2000_2.6.11-WI-x.

Auswertung der Ergebnisse:

DEP: Jahresmittel der Deposition

JO00: Jahresmittel der Konzentration/Geruchsstundenhdufigkeit

Tnn: Héchstes Tagesmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen
Snn: Héchstes Stundenmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen

WARNUNG: Eine oder mehrere Quellen sind niedriger als 10 m.
Die im folgenden ausgewiesenen Maximalwerte sind daher
mdglicherweise nicht relevant fiir eine Beurteilung!

Maximalwerte, Deposition

NH3 DEP : 1.24 kg/(ha*a) (+/- 0.3%) bei x= 5562 m, y= 9446 m (100, 92)

Maximalwerte, Konzentration bei z=1.5 m

NOX Joo : 4.0 pg/m* (+/- 0.2%) bei x= 5562 m, y= 9446 m (100, 92)
NH3 J00 : 0.32 pg/m* (+/- 0.2%) bei x= 5466 m, y= 9750 m ( 94,111

Auswertung fiir die Beurteilungspunkte: Zusatzbelastung

PUNKT 01

Xp 5264

yp 8632

hp 1.5
____________ e

NOX Joo 1.5 0.4% pg/m3
NH3 DEP 0.42 0.5% kg/(ha*a)
NH3 Joo 0.11 0.4% pg/m?3

2018-03-13 21:48:00 AUSTAL2000 beendet.
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Protokolldatei AUSTAL2000 - Rechengebiet Ost Prognose-Planfall
2018-03-13 15:34:40 ——————— -
TalServer:Geesthacht_Ost_Plan

Ausbreitungsmodell AUSTAL2000, Version 2.6.11-WI-x

Copyright (c) Umweltbundesamt, Dessau-Roflau, 2002-2014

Copyright (c) Ing.-Biiro Janicke, Uberlingen, 1989-2014

Arbeitsverzeichnis: ./Geesthacht_Ost_Plan
Erstellungsdatum des Programms: 2014-09-02 09:08:52
Das Programm lduft auf dem Rechner "ROBINSDD".

Beginn der Eingabe

> ti "Geesthacht Ost Plan 2030"
> as "aks_boizenburg_ 08x12.txt"
> gh "dgml0_Geesthacht_Ost_UTM32N.asc"
> xa 4210
> ya 9680
> gs 0
> ux 590000
> uy 5910000
> x0 3970
> y0 7982
> dd 16
> nx 168
> ny 116
> hqg 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 .5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
0.5 0.5 0.5 0.5
> xq 4734 4784 4984 6384 6434 4634 4684 5034 6334 4534 4584 5084 5134 6284
6334 4434 4484 5134 6284 4334 4384 4434 5134 6284 4284 5184 6284 4234 5184
6234 4134 4184 5184 6234 5184 6234 5184 6234 5184 6184 5234 6134 5234 6134
5284 5334 5484 5534 5584 6084 5334 5434 5634 5684 5734 5784 5834 5884 5934
5984 6034 6084 5384 6034 5434 5484 5984 5534 5934 5584 5934 5634 5884 5634
5834 5634 5734 5784 5634 5684 5634 5634 5584 5584 5584 5534 5534 5534 5484
5484 5484 5434 5434
> yq 8017 8017 8017 8017 8017 8067 8067 8067 8067 8117 8117 8117 8117 8117
8117 8167 8167 8167 8167 8217 8217 8217 8217 8217 8267 8267 8267 8317 8317
8317 8367 8367 8367 8367 8417 8417 8467 8467 8517 8517 8567 8567 8617 8617
8667 8667 8667 8667 8667 8667 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717 8717
8717 8717 8717 8767 8767 8817 8817 8817 8867 8867 8917 8917 8967 8967 9017
9017 9067 9067 9067 9117 9117 9167 9217 9267 9317 9367 9417 9467 9517 9567
9617 9667 9717 9767
> aq 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50
> bg 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
50 50 50 50 50 50 50
> nh3 0.000037 0.000019 0.000002 0.000059 0.000041 0.000037 0.00002 0.000025 0.000049
0.000037 0.000024 0.000025 0.000037 0.00007 0.000061 0.000036 0.000019 0.000024 0.000053
0.00004 0.000018 0.000036 0.00003 0.000051 0.000022 0.000034 0.000068 0.000021 0.000033
0.000067 0.000022 0.00002 0.000033 0.000067 0.000033 0.000038 0.000033 0.000077 0.000024
0.000039 0.000035 0.000058 0.000019 0.000048 0.000024 0.000027 0.000001 0.000001 0.000001
0.000052 0.000023 0 0.000001 0.000001 0 0.000001 0.000001 0.000001 0.000001 0.000001
0.000016 0.000022 0.000015 0.000039 0.000015 0.000025 0.000036 0.000022 0.000055 0.000021
0.00005 0.000025 0.000039 0.000029 0.000039 0.000028 0.000044 0.00004 0.000028 0.000044
0.000021 0.000101 0.000101 0.000067 0.000101 0.000101 0.000067 0.000101 0.000101 0.000067
0.000101 0.000101 0.000101
> nox 0.000378 0.000189 0.000025 0.000682 0.000479 0.000371 0.000204 0.000258 0.000561
0.000371 0.000247 0.000258 0.000377 0.000802 0.000704 0.00037 0.000185 0.000245 0.000607
0.000407 0.000184 0.00037 0.000299 0.00059 0.00022 0.000346 0.000778 0.000216 0.000337
0.000768 0.000227 0.000203 0.000335 0.000768 0.000336 0.000433 0.000336 0.00089 0.000242
0.000446 0.000359 0.00067 0.000193 0.000558 0.000247 0.000276 0.00011 0.00011 0.000106
0.000596 0.000236 0.000065 0.000106 0.000106 0.000053 0.000105 0.000104 0.000104 0.000104
0.000104 0.000233 0.000255 0.000155 0.000457 0.000158 0.000268 0.000415 0.000233 0.000642
0.000226 0.00059 0.000262 0.000453 0.000312 0.000453 0.000301 0.000508 0.000474 0.000301
0.000508 0.000227 0.001077 0.001077 0.000718 0.001077 0.001077 0.000718 0.001077 0.001077
0.000718 0.001077 0.001077 0.001077
> xp 5264
> yp 8632
> hp 1.5

Ende der Eingabe

Existierende Windfeldbibliothek wird verwendet.
Die HOhe hg der Quelle 1 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 2 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 3 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 4 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 5 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 6 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 7 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 8 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 9 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 10 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 11 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 12 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 13 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 14 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 15 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 16 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 17 betrdgt weniger als 10
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Die HOhe hg der Quelle 18 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 19 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 20 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 21 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 22 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 23 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 24 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 25 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 26 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 27 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 28 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 29 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 30 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 31 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 32 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 33 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 34 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 35 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 36 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 37 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 38 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 39 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 40 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 41 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 42 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 43 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 44 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 45 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 46 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 47 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 48 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 49 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 50 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 51 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 52 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 53 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 54 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 55 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 56 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 57 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 58 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 59 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 60 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 61 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 62 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 63 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 64 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 65 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 66 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 67 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 68 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 69 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 70 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 71 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 72 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 73 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 74 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 75 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 76 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 77 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 78 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 79 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 80 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 81 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 82 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 83 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 84 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 85 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 86 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 87 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 88 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 89 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 90 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 91 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 92 betrdgt weniger als 10
Die HOhe hg der Quelle 93 betrdgt weniger als 10
Die maximale Steilheit des Geldndes ist 0.47 (0.38).
Existierende Geldndedatei zg00.dmna wird verwendet.
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Standard-Kataster z0-utm.dmna (7e0adae7) wird verwendet.
Aus dem Kataster bestimmter Mittelwert von z0 ist 0.735 m.
Der Wert von z0 wird auf 0.50 m gerundet.

Es wird die Anemometerhéhe ha=13.0 m verwendet.

1: BOIZENBURG

2: 01.01.2008 - 31.12.2012
3: KLUG/MANIER (TA-LUFT)
4: JAHR

5: ALLE FAELLE

: Summe=8540
Summe=19412
Summe=45876
Summe=15322
Summe=7128

: Summe=3728
"aks_boizenburg 08x12.txt" mit Summe=100006.0000 normiert.

In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
In Klasse
Statistik

o) Ul s W N

Priifsumme AUSTAL 524c519f
Priifsumme TALDIA 6a50af80
Priifsumme VDISP 3d55c8b9
Priifsumme SETTINGS fdd2774f
Priifsumme AKS 63ale791
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TMT: Auswertung der Ausbreitungsrechnung fiir "nox"

TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Plan/nox-j00z" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Plan/nox-j00s" ausgeschrieben.
TMT: Auswertung der Ausbreitungsrechnung fiir "nh3"

TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Plan/nh3-j00z" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Plan/nh3-j00s" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Plan/nh3-depz" ausgeschrieben.
TMT: Datei "./Geesthacht_Ost_Plan/nh3-deps" ausgeschrieben.
TMT: Dateien erstellt von AUSTAL2000_2.6.11-WI-x.

Auswertung der Ergebnisse:

DEP: Jahresmittel der Deposition

JO00: Jahresmittel der Konzentration/Geruchsstundenhdufigkeit

Tnn: Héchstes Tagesmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen
Snn: Héchstes Stundenmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen

WARNUNG: Eine oder mehrere Quellen sind niedriger als 10 m.
Die im folgenden ausgewiesenen Maximalwerte sind daher
mdglicherweise nicht relevant fiir eine Beurteilung!

Maximalwerte, Deposition

NH3 DEP : 1.44 kg/(ha*a) (+/- 0.3%) bei x= 5562 m, y= 9446 m (100, 92)

Maximalwerte, Konzentration bei z=1.5 m

NOX Joo : 4.9 pg/m* (+/- 0.2%) bei x= 5562 m, y= 9446 m (100, 92)
NH3 J00 : 0.37 pg/m* (+/- 0.2%) bei x= 5466 m, y= 9750 m ( 94,111

Auswertung fiir die Beurteilungspunkte: Zusatzbelastung

PUNKT 01

Xp 5264

yp 8632

hp 1.5
____________ e

NOX Joo 1.3 0.5% pg/m3
NH3 DEP 0.35 0.5% kg/(ha*a)
NH3 Joo 0.09 0.4% pg/m?3

2018-03-13 21:56:52 AUSTAL2000 beendet.

IDU IT+Umwelt GmbH

Bericht-Nr. L0512-1
15.03.2018



