Kollisionsschutzeinrichtung 16.1

Bau-km 0+050 bis 0+110
L=60,00m, H=4,00m

Kollisionsschutzeinrichtung 16.2

Bau-km 0+050 bis 0+110
L=60,00m, H=4,00m

Bauwerk Nr. BW 09.5U

im Zuge der L 205

Uber die B 5n

Bau-km  6+740,099

KrwW = 54,540 gon LW = 58,00 m
NBr = 13,30 m LH = 4,70m

BK gem. DIN EN 1991 LM1

Kollisionsschutzeinrichtung 17.1

Bau-km 0+275 L 205 (Achse 7)
bis 6+800 B 5 (Achse 100)
L=75,00m, H=4,00m

Kollisionsschutzeinrichtung 17.2

— Bau-km 6+720 B 5 (Achse 100)
H = 5000,000m bis 0+275 L 205 (Achse 7)
T = 115050m L=98,00m, H=4,00m
f = -1,324 m
km 0+115,380
hTS = 68,925 m H = KNICK
H = KNICK km 0+365,225
km 0+333,225 hTS = 63,822m
‘. Anschluss rechte Kollisionsschutzeinrichtung hTs = 63,822 m H = KNICK
02 % an Wildschutzzaun rechts B 5n Achse100 H = KNICK Kkm 0+371.725
1,6 '
115,380 M km 0+326,725 hTS = 63,659 m
' hTS = 63,659 m
H = 54525,117 m
' - 30 H = 500,000 m T _ 12,500 m
:900 o, T = 13,750 m -
Anschluss linke Kollisionsschutzeinrichtung 191,819 2 f = 0,189 m f - 0,001 m
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— km : hTS =  63,518m H = KNICK
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von der Achse
rechts

Zeichenerklarung

ql Gradientenhochpunkt

th’ Gradiententiefpunkt f

km  0+601,335
hTS = 415,868 m

Ausrundungsbeginn Wanne / Z
25
Ausrundungsende Kuppe . 00 0,700 % Langsneigung und Abstand zum
53 Neigungsbrechpunkt
1,000”] 725,000M gung p
Damm

Schacht links

0

Larmschutz

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Larmschutzwall links

Irritationsschutzeinrichtung links

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

H = 15000m Ausrundungshalbmesser
T =362155m Tangentenléange
= 4372m Stichhéhe

Bau-km

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Langsneigung

Einschnitt

Rohrleitung links

DN 300 SB 1,2 %o

Rohrleitung rechts

DN 300 SB 1,2 %o

Robhrleitung mitte

Schacht mitte Schacht rechts

| |
| |
0

Larmschutzwall rechts R —

Irritationsschutzeinrichtung rechts — o —

Irritationsschutzeinrichtung rechts / links — — —

Versorgungseinrichtung

Energie
Telekom

Regenwasser

Trinkwasser

Schacht mitte u. rechts

.- Larmschutzwand rechts

Larmschutzwand links

.- Kollisionsschutzeinrichtung rechts

Gasleitung
Signalkabel (AKN Bahnstrecke)

Fernmeldekabel

Hoéhe Tangentenschnittpunkt

Schacht mitte und links

Kollisionsschutzeinrichtung links
Kollisionsschutzeinrichtung rechts / links

02 neue KSE 16.1, 16.2, 17.1 und 17.2 05/2020 Renner
01 ISE/KSE 14.1 und 14.2 entfallen 05/2020 Renner
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Entwurfsbearbeitung: Datum Name
@ bearbeitet 05/2018 Renner
E I B Entwurfs- und Ingenieurburo geprift | 08.05.2018 |; 4. Yoo

Bernhardstral’e 92,01187 Dresden, Tel. (0351)46610

StraRenwesen GmbH

Projekt-Nr.: 21.7741.01

Schleswig-Holstein
Der echte Norden

Standort LUbeck
Jerusalemsberg 9
23568 Lubeck

LBV.SH & ¥

Schleswig-Holstein
Landesbetrieb

geprift Scheil / Itner
Datum 05/2018
geprift Scheil / Itner-Hillmann
Datum 06/2020

StraBenbau und Verkehr

Feststellungsunterlage

StralRe: A25/B5

nachster Ort: Geesthacht

von NK: 2527007 nach NK: 2527307 Station: 2,940 Abschn.: 010
von NK: 2528106 nach NK: 2528107 Station: 0,350 Abschn.: 070

PROJIS-Nr.:

0 100 990 800

Unterlage / Blatt-Nr.: 6.8 /1

Ho6henplan

L 205 (Achse 7)

Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+469

MafRstab: 1:1000/100

A25/B5

Ortsumgehung Geesthacht

DECKBLATT

Aufgestellt:

Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein
Standort Lubeck

Libeck, den 15.05.2018

Lubeck, den 25.06.2020 (1. Plan&nderung)

Kataster Stand: 04/2018
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Lagebezugssytem: DHDN 90-GK 3

Hohenbezugssystem: NHN HST 160
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