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Scheil / Itner-Hillmann
06/2020
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0,700 %

725,000m
1531,000m

1,500 %

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und Abstand zum
Neigungsbrechpunkt

Zeichenerklärung

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt
Rohrleitung links

Rohrleitung rechts

Rohrleitung mitte

H     =   15 000 m
T      = 362,155 m
f       =    4,372 m
km     0+601,335
hTS = 415,868 m

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1,2 ‰

DN 300 SB 1,2 ‰

DN 300 SB 1,2 ‰

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Schacht mitte u. rechts Schacht mitte und links

Lärmschutz
Lärmschutzwall rechts

Lärmschutzwall links

Lärmschutzwand rechts

Lärmschutzwand links

Irritationsschutzeinrichtung rechts

Irritationsschutzeinrichtung  links

Kollisionsschutzeinrichtung rechts

Kollisionsschutzeinrichtung  links
Irritationsschutzeinrichtung  rechts / links Kollisionsschutzeinrichtung  rechts / links

Versorgungseinrichtung

Telekom

Trinkwasser

Gasleitung

Signalkabel (AKN Bahnstrecke)
Energie

FernmeldekabelRegenwasser

q = 2,5 % Δs = 1,375 %

Δs = 1,394 %q = 0 % q = 2,5 % q = 2,5 %q = 2,5 % Δs = 0,175 %

Δs = 0,189 %q = 0 % q = 2,5 % q = 2,5 %

700,000 775,800
775,894

942,000
945,342
945,350
945,350

980,000
982,800
982,810

150,400 188,257 531,000
531,329

536,000

556,329 569,000
574,000

581,329

737,000
747,000

762,000
772,000

800,000

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

a = 3,75 m
Verziehung

a = 7,00 m
Verziehung

Achsbezug
a = 10,00 m
Verziehung

a = 7,75 m Achsbezug a = 7,25 m Verziehung a = 7,50 m

Verziehung
a = 11,00 m

Verziehung

a = 7,50 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 4,50 m Verziehung a = 4,75 m Verziehung a = 4,50 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]
Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

R=2700 L=549,480 m A=1000 L=370,370 m

A=920 L=307,782 m

185,959 556,329

Krümmung
Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve
Linkskurve

Bauwerk   BW 01.5

≥

im Zuge der A 25

LW ≥ 530,00 m
4,90 mLH=

KrW = 100,000 gon
31,10 mNBr

1+258,000

BK gem. DIN EN 1991 LM1

Großbrücke am Geestaufstieg

Bau-km

2,00 m ü. NHN

744,480 m1,000 %
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Entwässerung links

Entwässerung mitte

Geländehöhe
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Entwässerungsabschnitt 2
Bau-km 0+468 - 2+400
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Lärmschutzwand

Bau-km 0+250 - 0+300 Achse 513
Bau-km 0+982 - 1+240 Achse 100
L= 308m, H=2,00 - 4,50m über Gradiente
hochabsorbierend

LA 02

Anschluss Lärmschutzwand
an Ausfahrrampe Achse 513

Kombinierte Kollisions-und
Irritationsschutzeinrichtung 1.2

Bau-km 1+240 bis 1+415,L=175,00m, H=4,00m

Irritationsschutzeinrichtung 1.2

Bau-km 1+415 bis 1+581, L=166,00m, H=2,00m
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01 Anpassung IRE/KSE 1.2 05/2020 Renner

02 Ergänzung Wartungsweg am BW 01.5 (Achse 66) 05/2020 Renner


