L79 (Achse 400) Bau-km 0+391.861
A20 (Achse 61) Bau-km 23+193.082

BW 6.06

Kreuzungswinkel = 81.66477 gon

LS = 2% 26.00 m LAY
LH =2 470m

Breite zw. d. Geléndern= 12.25m

LM 1 gem. DIN-Fachbericht 101
mit Radweg
MLC 30/30-100 STANAG 2021

km 23+143,500

H = 37500,000 m
T = 187,773 m
f = 0,470 m
TS = 23,130 m

A20 (Achse 61) Bau-km 23+730.000

BW 6.07

Kleintierquerung Muhlenau

(Achse 440) Bau-km 0+074.799
Kreuzungswinkel = 100 gon
LS = 10.50 m LAy
LH => 3.00m

Breite zw. d. Gelédndern =2 x 16.25 m
LM 1 gem. DIN-Fachbericht 101

MLC 50/50-100 STANAG 2021

Zeichenerklarung

Km= 35+628.388

Neigungsbrechpunkt
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