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1.1

Einleitung

Planungsanlass und Aufgabenstellung

Die Strecke der Linie Al gehért zum Stammnetz der AKN Eisenbahn
GmbH und bildet einen stark frequentierten Abschnitt des offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) im Bereich der Entwicklungsachse Ham-
burg — Kaltenkirchen.

Durch die Bevolkerungsentwicklung ist das Fahrgastaufkommen der AKN
zwischen Kaltenkirchen und Hamburg (Metropolregion Nord) kontinuier-
lich gewachsen. Die strukturelle Entwicklung im Einzugsbereich der Linie
Al ist gekennzeichnet durch einen starken Anstieg der Einwohnerzahlen
in den Stadten und Gemeinden. In diesem Bereich gibt es ausgepragte
Pendlerstrome von und nach Hamburg. Von Bedeutung ist auch der Frei-
zeitwert der Region fur die Naherholung der Hamburger Bevdlkerung.

Seit mehreren Jahren wird Uber eine teilweise oder vollstandige Durch-
bindung der aus Richtung Kaltenkirchen in Eidelstedt endenden AKN-
Zuge der Linie A 1 in Richtung Hauptbahnhof diskutiert. Die fehlende
Durchbindung der AKN-Triebwagen uber Eidelstedt in das Zentrum von
Hamburg verhindert letztlich eine nachhaltige Verbesserung des Modal
Split; diese Situation wird durch die Elektrifizierung der A1/S21 malR3geb-
lich verandert und nachhaltig verbessert.

Mit dem Vorhaben ,Elektrifizierung der AKN-Strecke A1/S21 zwischen
Landesgrenze FHH/SH und Kaltenkirchen* und dem damit verbundenen
durchgéngigen S-Bahn-Verkehr tber Hamburg-Hauptbahnhof mit Ver-
schwenkung ab Eidelstedt Richtung Kaltenkirchen soll vor allem der Um-
steigevorgang in Eidelstedt entfallen, sowie insgesamt verbesserte Be-
triebsablaufe einhergehend mit einer verbesserten Fahrplanstabilitat fur
die immer groRer werdende Anzahl der Kunden erreicht werden. Das Vor-
haben gewahrleistet damit eine sichere, langfristige und zukunftsorien-
tierte Verkehrsverbindung auf der Stammstrecke der AKN im Norden der
Metropolregion Hamburg. Das Projekt ist ein Meilenstein fur die Realisie-
rung des Achsenkonzeptes Hamburg / Schleswig-Holstein.

Fur die Realisierung der Durchbindung soll die S-Bahnlinie S 21 aus dem
Stammnetz bis Kaltenkirchen weitergefiihrt werden. Hierfir ist es erfor-
derlich, im Streckennetz der AKN einige bauliche MalRnahmen (Elektrifi-
zierung, teilweise 2-gleisiger Ausbau, Anderungen an Bauwerken usw.)
durchzufiihren. Die Genehmigungsplanung fur die geplante Elektrifizie-
rung der AKN-Strecke Al S21 Eidelstedt - Kaltenkirchen wird landerspe-
zifisch erarbeitet. Es wurden fur die Lander Hamburg (Planfeststellungs-
abschnitt 1) und Schleswig-Holstein (Planfeststellungsabschnitt 2) zwei
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separate Planfeststellungsantrage gemaR § 18 AEG! erstellt. Fiur den
Planfeststellungabschnitt 1 liegt der Planfeststellungsbeschluss (vom
1. November 2018, Az. 150.1409-500) mittlerweile vor.

In der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) werden die Aus-
wirkungen des Vorhabens auf die Umwelt im Hamburger Stadtgebiet und
in relevanten Schleswig-Holsteiner Bereichen an der Landesgrenze er-
mittelt und bewertet. Die UVS dient als Grundlage fur die behoérdliche Um-
weltvertraglichkeitsprufung (UVP) im Rahmen des Zulassungsverfahrens.

1.2 Rechtliche Grundlage

Mit seinem Urteil vom 16.09.2004 (C-227/01)? hat der Europaische Ge-
richtshof ausgefiihrt, dass der zweigleisige Ausbau einer bereits vorhan-
denen Eisenbahnstrecke als ein Projekt im Sinne von Anhang | Nr. 7
(,Bau von Eisenbahnfernstrecken®) der Richtlinie 85/337 (UVP-RL)? an-
zusehen sei und nicht als Anderung oder Erweiterung von bereits geneh-
migten, durchgefuhrten oder in der Durchflihrung befindlichen Projekten.

Das Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist 2017 um-
fangreich novelliert worden. Gemalf § 74 Abs. 2 Nr. 1 UVPG sind Verfah-
ren nach der Fassung des UVPG, die vor dem 16. Mai 2017 galt, zu Ende
zu fuhren, wenn vor diesem Zeitpunkt das Verfahren zur Unterrichtung
Uber voraussichtlich beizubringende Unterlagen eingeleitet wurde (sog.
Scoping). Der von der zustandigen Behdorde festgesetzte Scoping-Termin
fand am 17. Februar 2016, also vor dem gesetzlich festgelegten Stichtag,
statt, so dass fur dieses Verfahren das UVPG in der Fassung, die vor dem
16. Mai 2017 (im Folgenden: UVPG a. F.) galt, weiterhin anzuwenden ist.

Gemaf Anlage 1 Nummer 14.7 zu § 3b UVPG a.F.#ist fiir den ,Bau eines
Schienenweges von Eisenbahnen mit den dazugehérenden Betriebsan-
lagen einschlie3lich Bahnstromfernleitungen® die Durchfihrung einer
UVP erforderlich. Der Bundesgesetzgeber hat hier nicht die Mdglichkeit
genutzt, gemafl UVP-Richtlinie Schwellenwerte festzulegen, nach denen
eine Einzelfallprifung erforderlich ist. Demnach ist flir das geplante Vor-
haben eine Umweltvertraglichkeitspriifung nach den Vorschriften des
UVPG durchzufihren.

1 AEG - Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378),
zuletzt gedndert am 29. August 2016, BGBI. | S. 2082, 2122

2 Urteil des EuGH vom 16.09.2004 — C-227/01, Rn.48-50

3 Richtlinie 85/337/EWG des Rates vom 27. Juni 1985 liber die Umweltvertraglich-
keitsprifung bei bestimmten 6ffentlichen und privaten Projekten, Richtlinie zuletzt
geandert durch Richtlinie 2014/52/EU vom 16.04.2014

4 Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), in der Fassung der Bekannt-
machung vom 24. Februar 2010, BGBI. | S. 94, zuletzt ge&dndert am 13. Oktober
2016 (BGBI. | S. 2258, 2335)
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Nach § 2 UVPG umfasst die Umweltvertraglichkeitsprifung die Ermitt-
lung, Beschreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren
Auswirkungen eines Vorhabens auf die Schutzguter

- Menschen einschlie8lich der menschlichen Gesundheit,

- Tiere/ Pflanzen und die biologische Vielfalt,

- Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschatft,

- Kultur- und sonstige Sachguter sowie

- die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgi-
tern.

Wesentliche Kriterien zur Beurteilung der Schutzguter sind, soweit es sich
um Naturguter handelt, in den Zielen des § 1 des Bundesnaturschutzge-
setzes (BNatSchG®) in Verbindung mit den Regelungen des Landesna-
turschutzgesetzes Schleswig-Holstein (LNatSchG S-H) enthalten. Wei-
tere wesentliche Rechtsgrundlagen sind u.a. das Wasserhaushaltsgesetz
(WHGS), das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG’), das Bundes-
Bodenschutzgesetz (BBodSchG?®) sowie weitere landesrechtliche Vorga-
ben.

2. Kurzdarstellung des Vorhabens

Auf der Achse HolstenstralRe/Altona - Eidelstedt verkehren zwei S-Bahn-
Linien, die beide grundséatzlich fir eine Fuhrung nach Kaltenkirchen in
Frage kommen. Als Vorzugsvariante hat sich die Verwendung der Linie S
21 fur eine Verlangerung nach Kaltenkirchen herausgestellt (Varianten-
prufung siehe Kap. 9).

Um eine Durchbindung der S-Bahnlinie S 21 vom Hamburger Hauptbahn-
hof bis nach Kaltenkirchen zu ermdglichen, sind zahlreiche Einzelmal3-
nahmen erforderlich:

- zweigleisige Verknupfung mit dem S-Bahn-Bestandsnetz in Eidelstedt
auf Hamburger Stadtgebiet (zweigleisige hohenfreie Einfadelung),

- Zweigleisigkeit auf der AKN-Strecke zwischen Eidelstedt bis Ellerau
unter Ausbau des langeren eingleisigen Abschnitts Quickborn-Ellerau,

- Ausbau der Abstell- und Wendeanlage in Quickborn einschl. Gleis-
wechsel zwischen Quickborn Sud und Quickborn (Verlangerung vorh.
Abstellgleis um ca. 13 m),

5 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009, BGBI. | S. 2542, in Kraft
getreten am 1. Marz 2010, 13. Oktober 2016 (BGBI. | S. 2258, 2348)

6 Wasserhaushaltsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. August 2002
(BGBI. | S. 3245), zuletzt gedndert am 4. August 2016, BGBI. | S. 1972

7 Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai
2013 (BGBI. | S. 1274) zuletzt geéndert am 26. Juli 2016 (BGBI. | S. 1839, 1841

8 Bundes-Bodenschutzgesetz vom 17. Marz 1998 (BGBI. | S. 502), zuletzt durch Arti-
kel 5 Absatz 30 des Gesetzes vom 24. Februar 2012 (BGBI. | S. 212)
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- Elektrifizierung der Strecke Eidelstedt — Kaltenkirchen mit Wechsel-
strom 15 kV/16,7 Hz einschlie3lich Systemwechselstelle Gleichstrom/
Wechselstrom zwischen Eidelstedt und Eidelstedt Zentrum,

- Verlangerung der Bahnsteige auf 138 m fur S-Bahn-Vollzug-Lange
(132 m) und Bahnsteigerhéhung auf 96 cm.

Eine ausflihrliche Beschreibung des gesamten Vorhabens befindet sich
im Erlauterungsbericht der Planfeststellungsunterlage (Anlage Al). Die
aus Umweltsicht relevanten Malinahmen sind im Folgenden zusammen-
gefasst:

Zweigleisiger Ausbau

Die Strecke besteht Uberwiegend aus zweigleisigen Abschnitten und soll
zur Reduzierung von Wartezeiten und zur Verbesserung der Betriebsqua-
litat im Streckenabschnitt von Quickborn nach Ellerau zusatzlich zweiglei-
sig ausgebaut werden (km 20,4 bis km 22,6 / insg. 2,2 km Streckenlange).
Am nordlichen Ende dieses Abschnittes liegt bei km 22,7 der Bahnhof
Ellerau, der Uber zwei Bahnsteiggleise verfugt.

Zwischen den Bahnhéfen Quickborn und Ellerau verlauft das neue Gleis
in einem Abstand von 4 m 0stlich des bestehenden Gleises. Zunachst ist
hierfur der bestehende Einschnitt um 4 m zu verbreitern und ein Entwéas-
serungsgraben anzuordnen. Im weiteren Verlauf ist der bestehende
Bahndamm um ca. 4 m zu verbreitern, unterhalb des Bahnkdrperaufbaus
aus Gleisschotter, Planumsschicht und Frostschutzschicht wird als
Dammmaterial F1-Mineralgemisch lagenweise in Dicken von maximal
30 cm eingebaut und verdichtet. Ggf. sind Bodenaustausche erforderlich.
In dem Bereich vom FufRgangertunnel bis zum Bahnhof Ellerau verlauft
die Trasse gelandegleich.

Viehtrift

Der Durchlass Viehtrift wird rickgebaut, der neue geplante Durchlass liegt
ca. 12 m nordlich des vorhandenen Bauwerkes. Er ist als Stahlbetonrah-
men mit einer lichten H6he und Breite von 2 m konzipiert. FUr die Herstel-
lung des Bauwerkes wird eine bauzeitliche riickverankerte Spundwand
eingebracht.

Eisenbahniberfihrung Gronau

Bedingt durch den zweigleisigen Ausbau muss die Eisenbahntberfiih-
rung Uber die Gronau durch einen Neubau an gleicher Stelle ersetzt wer-
den. Das neue Bruckenbauwerk wird in mehreren Abschnitten erstellt,
zwischenzeitlich wird ein bauzeitliches Gleis verlegt (vgl. SELLHORN
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 2016). Die Bricke wird als Massiv-
briicke ausgefuhrt, sie Uberspannt die Gronau sowie eine nérdlich der
Gronau gelegenen landwirtschaftlichen Wirtschaftsweg. Die Widerlager
bestehen aus Spundwand-Fangedammen, die Spundwandkdpfe sind auf
ca. 12 m langen Spundbohlen gegrindet. Im Bereich der betonierten
Spundwandkoépfe besitzt die neue Briicke eine lichte Breite von 8,50 m.
Die Bdschung lauft an den Fangeddmmen mit einer Neigung von 1:1,5
aus.
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Das Flussbett der Gronau wird mit Wasserbausteinen aus gebrochenem
Granit oder gleichwertig mit einer Dicke von 0,40 m befestigt. Daruber
wird als Sohlsubstrat Sand/ Kies 2/64 mm mit einer Dicke von 20 cm ein-
gebaut. Zwischen der Gronau und dem stdlichen Widerlager wird eine
durch Einzelsteine befestigte Berme angelegt, die beidseitig an die B6-
schungen anbindet. Fiur die Bauphase werden temporare Spundwénde
mit Vibrationsverfahren eingebracht, auf Rammungen wird verzichtet wer-
den. Ostlich des neuen Gleises wird eine temporare Querung des Gewas-
sers fur das Baustellenpersonal hergestellt.

Schnitt A5-AS
M. 1:200

NM+11.0m §
v

NMN+7.5m
—¥

(Quelle: SELLHORN INGENIEURGESELLSCHAFT MBH 2016)

Abb. 1: Schnitt neues Bauwerk Eisenbahntberfiihrung Gronau

FuBBgangertunnel Ellerau

Der vorhandene Ful3gangertunnel in Ellerau muss, bedingt durch das 2.
Gleis, um ca. 3,60 m nach Osten verbreitert und das Trogbauwerk umge-
legt werden.

Elektrifizierung

Von der Landesgrenze FHH/ SH bis Kaltenkirchen (Bahnsteigende) soll
die S-Bahn ihren Fahrstrom Uber ein Oberleitungssystem mit Masten und
Kettenwerken mit der bahnublichen Nennwechselspannung von 15 kV/
16,7 Hz aus einem in Kaltenkirchen neu zu errichtenden Umrichterwerk
beziehen. Die Gesamtstrecke der Elektrifizierung umfasst im Schleswig-
Holsteiner Abschnitt 23,3 km.

Fur das auf dem Flurstiick 23/311 der Gemeinde Kaltenkirchen zu errich-
tende Umrichterwerk wird ein Flachenbedarf von ca. 85 x 50 m bendtigt.
Auf dem Grundstiick werden sowohl Freianlagen als auch Gebaude er-
richtet. Zwischen dem Umrichterwerk und der AKN-Trasse wird eine ca.
400 m lange Erdkabelverbindung verlegt.
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Die Oberleitungsmasten stehen grof3tenteils beidseitig der Trasse, stel-
lenweise sind einseitige Masten mit Zweigleisauslegern oder aber auch
Mittelmasten vorgesehen. Die Masthohen liegen bei ca. 9 m Uber der
Schienenoberkante, die Durchmesser der Masten betragen ca. 330 bis
560 mm. Die Winkelmasten werden eine Hohe von bis zu 14 m erreichen.
Insgesamt sind im 2. Planfeststellungsabschnitt 734 Masten vorgesehen,
die Abstande zwischen den Masten betragen in Durchschnitt 50 m. Die
Mastfundamente werden als Bohrrohrgriindung aus Stahlrohren erstellt
mit Durchmessern von ca. 450 mm bis 700 mm und Langen von 2,6 m
bis 8,1 m. Um die Oberleitungsmasten herum ist ein Schutzabstand von
2,50 m zuziglich eines Wachstumszuschlags von 1m einzuhalten, in dem
keine Geholze oder Ahnliches stehen diirfen.

Das Kettenwerk besteht aus einem Fahrdraht sowie einem Tragseil, wei-
terhin ist aufgrund der einseitigen Einspeisung des Stroms eine Verstér-
kerleitung an den Masten mitzufiihren. Die Fahrdrahthohe liegt in der Re-
gel bei 5,50 m, diese muss aber an einigen Bauwerken auf die Mindest-
fahrdrahthéhe von 4,83 m reduziert werden. Um die Verstarkerleitung
herum ist ein Schutzabstand von 2,50 m einzuhalten, sowie zusatzlich
unterhalb der Verstarkerleitung weitere 2,50 m (maximaler Durchhang),
jeweils zuzuglich eines Wachstumszuschlags von 1m. In einer worst-
case-Annahme ist in den betreffenden Bereichen der Raum von 2,88 m
Uber Schienenoberkante bis 15,00 m Uber Schienenoberkante von Ge-
hélzen oder Ahnlichem freizuhalten.

Die zur Installation der Oberleitungsanlage erforderlichen Arbeiten erfol-
gen vom Gleis aus. Die Fahrleitung wird abschnittsweise montiert, sobald
auf ausreichender Lange Masten aufgestellt sind.

Im Bereich von Tunneln bestehen Deckenstromschienen. Auch in Trog-
bereichen sind Oberleitungsmasten nicht moéglich, hier werden die Ausle-
ger direkt an die Trogwand montiert.

Umbauten an Bahnhdéfen

Die Bahnhofe sind den Anforderungen eines zu elektrifizierenden S-
Bahn-Betriebes anzupassen. Es erfolgen Bahnsteigverlangerungen (Aus-
bau von 110 m auf S-Bahn-Vollzug-Lange, d.h. 138 m), weiterhin sind Er-
hoéhungen der Bahnsteigkanten und sonstige bauliche Anpassungen an
Bahnhdofen (Rampen, Wege, Treppen, Aufziige) erforderlich.

Sonstige Baumalinahmen

Im Bereich des Tunnels Henstedt-Ulzburg (ca. 800 m) wird bedingt durch
die zu installierende Oberleitung die Gradiente der Gleise abgesenkt. Auf-
grund der erforderlichen lichten Hohe unterhalb der Stra3enuberfiihrung
ist auch innerhalb des Trogbereiches am Bf. Henstedt-Ulzburg eine Gleis-
absenkung erforderlich. Innerhalb des bestehenden Gleisbettes erfolgen
jeweils Bodenabtragungen sowie Schotter aus- und Einbauarbeiten.

Nordlich des Bahnhofes Quickborn wird das bestehende Abstellgleis um
13 m verlangert. Da das Abstellgleis tiefer liegt als die beiden Bestands-
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gleise, ist auch der verlangerte Bereich durch Winkelstitzwande zu si-
chern.

Sudlich des Bahnhofes Quickborn wird ein Bahnibergang um ca. 20 m
nach Suden verlegt.

Larmschutzwénde

Die schalltechnische Untersuchung (LARMKONTOR 2019a) hat ergeben,
dass in der Ortslage Ellerau stidwestlich des Ful3géngertunnels Ellerau
Larmschutzwéande erforderlich sind (ca. 257 m Lange, 1,5 bzw. 3 m
Hohe).

Weiterhin bestehen an 18 Gebauden in Ellerau Anspriiche auf passive
Schallschutzmaflinahmen.

Bauablauf

Die Dauer der Bauarbeiten wird derzeit auf zwei Jahre geschatzt, wobei
von der zeitgleichen Umsetzung mehrerer Mal3hahmen ausgegangen
wird. Es ist vorgesehen, wahrend der BaumalRhahmen den Betrieb der
AKN-Linie Al aufrecht zu halten, weshalb gelegentlich bzw. im Ausnah-
mefall MaRnahmen in den Nachtstunden durchgefiihrt werden missen.
Nach dem Abschluss der Gleisbauarbeiten erfolgen die Arbeiten zur Er-
richtung der Oberleitungen. Die Errichtung des 2. Gleises im Bereich
Quickborn - Ellerau erfolgt in vor-Kopf-Bauweise. In der Karte C2.2 sind
die Flachen dargestellt, die wahrend der Bauphase beansprucht werden.

Kurzbeschreibung der Untersuchungsgebiete

Lage und Abgrenzung

Die Untersuchungsgebiete fiir die geplanten Maf3nahmen zur Elektrifizie-
rung der AKN-Strecke Al - S21 - Eidelstedt — Kaltenkirchen (2. Bauab-
schnitt in Schleswig-Holstein) liegen in den Landkreisen Pinneberg und
Segeberg (vgl. Abb. 2). Der untersuchte Trassenabschnitt erstreckt sich
von der Landesgrenze zu Hamburg Uber die Gemeinden Bodnningstedt,
Hasloh, Quickborn, Ellerau, Henstedt-Ulzburg bis Kaltenkirchen und hat
eine Trassenlange von 23,3 km.

Bei den Baukilometern ca. 9,60 bis 10,40 liegt die Trasse mittig auf der
Landesgrenze zwischen Hamburg und Schleswig-Holstein; die Planfest-
stellungsgrenze wird in diesem Bereich im Hamburger Gebiet weiterge-
fuhrt. An der Landesgrenze und bei den oben erwdhnten Baukilometern
ca. 9,60 bis 10,40 wird die Untersuchung der Auswirkungen auch auf den
angrenzenden Hamburger Raum ausgedehnt.

Da die potenziellen Auswirkungen des Vorhabens bei den verschiedenen
Schutzgutern unterschiedlich weit reichen, werden im vorliegenden Fall
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unterschiedlich grof3e Untersuchungsgebiete abgegrenzt. Eine genaue
Beschreibung erfolgt bei den jeweiligen Schutzgitern.

Naturrdumliche Gegebenheiten

Der Untersuchungsraum befindet sich gemaf der naturrdumlichen Glie-
derung Deutschlands (MEYNEN, E. et al. 1965) innerhalb der Schleswig-
Hosteinischen Geest mit der Untereinheit ,Barmstedt-Kisdorfer Geest".
GroRraumige anthropogene Veranderungen am Stadtrand Hamburgs
sind als ,Hamburger Ring“ klassifiziert.

Nutzung

Das Vorhaben findet auf der vorhandenen S 21/ AKN-Trasse statt. Die
Trassenbéschungen sind haufig mit Gehdlzen oder ruderalen Gras- und
Staudenfluren bestanden. Im Bereich der Siedlungsflichen grenzen
Wohn- und Gewerbegebiete an den Gleiskdrper, zwischen den Ortsteilen
liegen Landwirtschafts- und Geholzflachen.
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Planerische Rahmenbedingungen

Ubergeordnete Planungen

In den Flachennutzungs- und Landschaftsplanen der Gemeinden Bon-
ningstedt, Hasloh, Quickborn, Ellerau, Henstedt-Ulzburg und Kaltenkir-
chen ist die AKN- Bahntrasse jeweils dargestellt.

Schutzgebiete

Nordlich der Landesgrenze quert die Trasse das Landschaftsschutzge-
biet (LSG) ,Dipenau und Muhlenau® auf einer Lange von ca. 2,1 km. Im
Anschluss befindet sich dieses LSG in unterschiedlichem Abstand dstlich
der Trasse, sudlich von Hasloh quert die Trasse noch einmal das Schutz-
gebiet (siehe Abb.3). Betroffen sind jeweils die Randzonen des Schutz-
gebietes.

Nordlich von Hasloh liegt das LSG "Schutz von Landschaftsteilen im Kreis
Pinneberg" in unterschiedlichem Abstand o6stlich der Trasse. Weitere
Teile dieses Landschaftsschutzgebiets befinden sich stdlich Quickborn
zwischen der Kieler Strafle im Westen und der Trasse sowie nérdlich
Quickborn entlang der Gronau und 6stlich der A7 siidostlich der Trasse.

AuRerdem kreuzt die Trasse das FFH-Gebiet ,DE-2225-303 Pinnau/
Gronau“, das die Gronau mit einem ca. 15 m breiten Streifen umfasst.
Das nachstgelegene Naturschutzgebiet ist das ,Holmmoor®, das etwa
700 m @stlich der Trasse liegt.

Darliber hinaus verlauft die AKN-Trasse auf einer Lange von ca. 500 m
und zusatzlich von 3 km durch die Schutzzone Il des Wasserschutzge-
bietes ,,Quickborn® und auf einer Lange von ebenfalls ca. 3 km durch das
geplante Wasserschutzgebiet ,Kaltenkirchen®. Zwischen Ellerau-Ost und
Henstedt-Ulzburg quert die Trasse das Wasserschongebiet ,Renzel”.

Umweltvertraglichkeitsstudie 10.10.2019
Elektrifizierung der AKN - Strecke Al S21 Eidelstedt — Kaltenkirchen
2. Planfeststellungsabschnitt: Landesgrenze FHH/ SH - Kaltenkirchen



11

Legende

e Bahntrass e AKN

- Naturschutzgebiet

Lands chaftsschutzgebiet
FFH-Gebiet

l:l Wass ers chutzgebiet geplant
[[7] wassers chutzgebiet

:l Wass ers chongebiet

[ Lendesgenze

Abb. 3: Schutzgebiete
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Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, die durch andere Vorhaben
planungsrechtlich gesichert sind

Im Nahbereich der AKN-Trasse befinden sich im Kreis Segeberg zwei
Ausgleichs-, Ersatz- und Gestaltungsmaf3nahmen, die durch andere Vor-
haben planungsrechtlich gesichert sind und die durch das geplante Vor-
haben betroffen sind. Als Planungsziel wurden eine natirliche Sukzes-
sion und die Entwicklung von Gehélzen vorgegeben. Beide Flachen ha-
ben ihr Planungsziel bereits erreicht und werden deshalb Ermittlung der
Betroffenheit von Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen nicht weiter behan-
delt. Im Rahmen der Eingriffsregelung werden die Flachen allerdings be-
ricksichtigt.

Innerhalb des Kreises Pinneberg befindet sich eine durch ein anderes
Vorhaben planungsrechtlich gesicherte Maflnahme, die durch das ge-
plante Vorhaben marginal betroffen ist. Von der Gesamtflache (7.825gm)
des Flurstlickes 26/4 Flur 31 Gemarkung Quickborn sind lediglich 18gm
fur den Erwerb vorgesehen und 154gm von hohem Bewuchs freizuhalten.
Prozentual gesehen werden also nur 2,2% der Gesamtflache durch das
Vorhaben beansprucht.

Als Planungsziel wurde die Entwicklung von Extensivgriunland festgelegt.
Auch diese Flache hat ihr Planungsziel bereits erreicht und wird bei der
Kompensationsermittlung nicht weiter behandelt.

In der folgenden Tabelle sind nur die Mal3Bnhahmenflachen zusammenge-
stellt, die vom Vorhaben betroffen sind.

Tab. 1: Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen, die durch andere Vorhaben pla-

nungsrechtlich gesichert sind

Art Bau-km | MaBnahme und Zustand 2015 Sl

Entwicklungsziel renz W
Malnahme des Betrei- 17,9 — 18,1 | Entwicklung von Extensiv- Mesophiles Grun-
bers der Golfanlage Red grinland, 2 Schnitte pro Jahr | land
Golf in Quickborn (zwischen dem 20.06. und

30.09.) unter Abtransport

des Méahgutes,

Alternativ: anstelle der letz-

ten Mahd (21. 09. bis 31.10.)

Beweidung mit Rindern bzw.

Pferden mit max. zwei Tie-

ren, keine DUngung (weder

min. noch org.), keine Pflan-

zenschutzmittel
MafRnahme der Ge- 31,2 -31,8 | u.a. freie Sukzession, Ge- Sukzession und Ge- | ---
meinde Henstedt hélzpflanzung / Feldgehdlze | holze
(Bebauungsplan 106) und extensives Grunland
MafRnahme der Stadt 31,9-32,1 | u. a. freie Sukzession und Strukturreiche Fla-
Kaltenkirchen extensive Weidenutzung che mit Geholz-
(Bebauungsplan 58) pflanzungen und

Sukzession
(1) Differenz der Biotopwertigkeit des Entwicklungsziels und des derzeitigen Zustandes

Umuweltvertraglichkeitsstudie 10.10.2019

Elektrifizierung der AKN - Strecke Al S21 Eidelstedt — Kaltenkirchen
2. Planfeststellungsabschnitt: Landesgrenze FHH/ SH - Kaltenkirchen




13

3.24 Berlcksichtigung des Planungsgebots nach § 50 BImSchG

In Henstedt-Ulzburg besteht etwa 400 m westlich der AKN-Trasse ein Be-
trieb mit erweiterten Pflichten gemaf der Storfallverordnung (12. Bundes-
Immissionsschutzverordnung®). Es ist aufgrund des Abstandes zwischen
der Trasse und dem Betrieb nicht damit zu rechnen, dass durch das ge-
plante Vorhaben ein Ereignis (Storfall) ausgelést werden kann (LLUR —
TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ 2016).

Der betreffende Betrieb muss Uber einen betrieblichen Alarm- und Gefah-
renabwehrplan verfligen, gemal welchem er bei Eintritt eines Storfalles
auf bestehende Verkehrswege Riicksicht nehmen und ggf. entsprechen-
de MaRRnahmen ergreifen muss.

4, Methodik

Fur die Ermittlung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen des
geplanten Vorhabens auf die einzelnen Schutzguter wird methodisch dem
Vorgehen von Wirkungsanalysen und -prognosen gefolgt.

Zur Ermittlung des derzeitigen Zustands des Untersuchungsgebietes er-
folgt, getrennt fur die Schutzgiter Mensch, Tiere / Pflanzen / bio-logische
Vielfalt, Boden, Wasser, Klima / Luft, Landschaft sowie Kultur- und Sach-
gluter eine Bestandsbeschreibung einschlieZlich der Vorbelastungen
(vgl. Kap. 5). Hierfuir werden fir alle Schutzgiter bestehende Unterlagen
sowie vorhabenbezogene Fachgutachten ausgewertet. Dartber hinaus
erfolgen eigene Kartierungen (differenzierter Biotopkartierung, Land-
schaftsbild).

Soweit fachlich méglich wird eine 5-stufige Bestandsbewertung (sehr
gering, gering, mittel, hoch, sehr hoch) des jeweiligen Schutzgutes im Hin-
blick auf seine Schutzwurdigkeit mithilfe schutzgutbezogener Bewer-
tungskriterien und ausgewahlter Indikatoren, fachgesetzlicher Vorgaben
und gultiger Rechtsnormen sowie fachlicher Standards, Expertenurteilen
und gutachterlichen Beurteilungen vorgenommen.

Um negative Auswirkungen auf die jeweiligen Schutzgiiter so gering wie
moglich zu halten, werden MalBnahmen zur Vermeidung und Vermin-
derung von Beeintrachtigungen aufgefuhrt (Kap. 6).

Fur die Auswirkungsprognose (Kap. 7) erfolgt aus der Verknipfung der
Bestandsbewertung mit den relevanten Wirkfaktoren die dreistufige

9 Zwolfte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Storfall-
verordnung — 12. BImSchV) in der Fassung der Bekanntmachung vom 15.Mé&rz 2017
(BGBI. I S. 483), die zuletzt durch Artikel 1a der Verordnung vom 8. Dezember 2017
(BGBI. | S. 3882) geandert worden ist
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schutzgutbezogene Ermittlung, Beschreibung und Beurteilung der Aus-
wirkungen (hoch, mittel, gering). Dabei sind die Malinahmen zur Vermei-
dung und Verminderung bereits mit bertcksichtigt.

Entsprechend der ermittelten verbleibenden Auswirkungen werden Art,
Umfang und Realisierbarkeit notwendiger MaRnahmen zur Kompensa-
tion der Beeintrachtigungen dargestellt (Kap. 8).

5. Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Be-
standteile
5.1 Schutzgut Mensch einschlie3lich menschlicher Gesundheit

Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen stehen in vielfaltigen Ver-
flechtungen und Wechselbeziehungen zu den anderen Schutzgitern. Be-
lastungen der Luft, des Wassers, des Bodens oder der Landschaft kon-
nen — da es hierdurch zur Beeintrachtigung der menschlichen Le-bens-
grundlage kommen kann - direkte und indirekte Betroffenheiten fur den
Menschen nach sich ziehen.

Da Freizeitnutzung auch im Wohnumfeld stattfinden kann, werden im Fol-
genden bei der Beurteilung der Erholungs- und Freizeitfunktionen vor al-
lem die landschaftsbezogenen Erholungsnutzungen (z. B. spazieren ge-
hen, Rad fahren oder Naturbeobachtungen) herangezogen.

Prifungsrelevante Kriterien
Gemall 8§ 2 Abs.1 Nr. 1 UVPG a.F. ist bei dem Schutzgut Mensch der
Mensch einschlie3lich der menschlichen Gesundheit zu betrachten.

Aus diesem Grund wird das Schutzgut Mensch durch folgende Teilas-
pekte beleuchtet:

- Wohn- und Wohnumfeldfunktionen, da ein intaktes Wohn- und
Wohnumfeld fur die Gesundheit und das Wohlbefinden des Menschen
von zentraler Bedeutung sind.

- Erholungs- und Freizeitfunktionen, als Ergédnzung zur Wohnum-
feldfunktion mit der ebenfalls maf3geblichen Bedeutung fur das Wohl-
befinden und die Erholung des Menschen.

Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Als Untersuchungsgebiet wird ein Raum 100 m beidseits der Gleisachse
abgegrenzt, wobei aufgrund der zu erwartenden Auswirkungen verstarkt
auf den Bereich des zweigleisigen Ausbaus eingegangen wird.
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Schutzstatus

Fir das Schutzgut Mensch besitzt die Schutzgebietskategorie Land-
schaftsschutzgebiet eine Bedeutung. Nordlich der Landesgrenze quert
die Trasse die Randzone des Landschaftsschutzgebietes (LSG) ,Du-
penau und Muhlenau® auf einer Lange von ca. 2,1 km. Im Anschluss be-
findet sich dieses LSG in unterschiedlichem Abstand Ostlich der Trasse,
sudlich von Hasloh quert die Trasse noch einmal die Randzone des
Schutzgebietes (siehe Abb. 3).

Nordlich von Hasloh liegt das LSG "Schutz von Landschaftsteilen im Kreis
Pinneberg" in unterschiedlichem Abstand 6stlich der Trasse. Weitere
Teile dieses Landschaftsschutzgebiets befinden sich stdlich Quickborn
zwischen der Kieler Strae im Westen und der Trasse sowie nérdlich
Quickborn entlang der Gronau und 6stlich der A7 sidostlich der Trasse.

Gemal 8 26 BNatSchG ist in Landschaftsschutzgebieten aufgrund der
expliziten Bedeutung flr die Erholung ein besonderer Schutz von Natur
und Landschaft erforderlich.

Gemalf § 3 Nr. 2 der ,Kreisverordnung uber das Landschaftsschutzgebiet
Dipenau und Mihlenau“® besteht der Schutzzweck des Naturraumes
u.a.

L,wegen ihrer besonderen Bedeutung fir die naturvertrégliche Erholung*”

Gemal § 2 Nr. 1d) der ,Kreisverordnung zum Schutz von Landschaftstei-
len im Kreise Pinneberg“!! ist es verboten,

~die Ruhe der Natur oder den Naturgenusses durch Verursachung von
Larm oder in anderer Weise zu stéren.“

Bestandsbeschreibung

Wohnen

Uber das gesamte Untersuchungsgebiet verteilt findet Wohnnutzung
statt, welche teilweise bis dicht an die Bahntrasse reicht. Die Wohnbe-
bauung setzt sich hauptsachlich aus Einzel- und Reihenhausbebauung
zusammen, insbesondere im Raum Kaltenkirchen befinden sich zuséatz-
lich gemischte und stéadtische Bauflachen. Gelegentlich liegen Hofflachen
und sonstige Einzelbebauung in Landwirtschafts- und Gehdlzflachen.
Gewerbegebiete schlie3en sich nérdlich von Tanneneck an die Sied-
lungsflache an und préagen grof3flachig die Bereiche zwischen Henstedt-

10 Kreisverordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet Diipenau und Muhlenau im Kreis
Pinneberg vom 20. September 2004, zuletzt ge&ndert: 5. Marz 2013

11 Kreisverordnung zum Schutze von Landschaftsteilen im Kreise Pinneberg
vom 31. Oktober 1969, zuletzt ge&ndert: 16. April 2013
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Ulzburg und Kaltenkirchen. Die einzelnen Siedlungsbereiche von Bo6n-
ningstedt, Hasloh, Quickborn, Ellerau und Tanneck sowie Henstedt-Ulz-
burg werden durch landwirtschaftliche oder forstlich geprégte Bereiche
getrennt. Im Norden des Untersuchungsgebietes zwischen Henstedt-Ulz-
burg und Kaltenkirchen verdichten sich Siedlungsstrukturen.

Im Bereich der Ortslagen Ellerau/ Tanneneck zwischen Schulweg und Am
Felde grenzen unmittelbar an den jetzigen Trassenverlauf Einzelhausbe-
bauungen mit Gartenflachen an.

Erholung

Die zwischen den Ortslagen liegenden Landwirtschafts- und Gehdolzfla-
chen sind nicht durch ein eigenstandiges Wegenetz fur Fuganger und
Radfahrer erschlossen. Insoweit werden weniger befahrene StraRen und
Landwirtschaftswege fiir die Erholung genutzt (insbesondere sidlich Has-
loh und sidlich Bénningstedt, ndrdlich Quickborn).

Unmittelbar neben der Trasse verlaufen Ful3- und Radwege zwischen
Bonningstedt und Winzeldorf (Lerchenweg/ Meisenweg) sowie in der
Ortslage von Quickborn, die LadestralRe in Hasloh wird entsprechend ge-
nutzt.

Die in Ellerau teilweise unmittelbar neben der Bahn liegenden Privatgar-
ten dienen der Erholungsnutzung. Die hier dstlich der Trasse verlaufende
Bahnstral3e ist stark befahren und wenig fiir die Erholungsnutzung geeig-
net. Nordlich Tanneneck verlauft die BahnstralR3e durch Waldflachen und
ist weniger stark befahren.

In den Ortslagen liegen stellenweise kleinere Grinflachen im Nahbereich
der Trasse, bedeutsame groRere Freizeitareale sind nicht vorhanden.
Nordlich Hasloh befindet sich ein Sportplatz westlich der Trasse.

5.1.2 Bestandsbewertung

Wohnen

Die Siedlungsbereiche des Untersuchungsgebietes besitzen eine hohe
Bedeutung fir die Wohnfunktion, wobei im Nahbereich der Trasse, in den
Ortszentren sowie z.T. angrenzend an Gewerbegebiete deutliche Vorbe-
lastungen bestehen.

Im Bereich des Trassenabschnitts in Ellerau/ Tanneck verursacht die Ver-
kehrsbelastung auf der Bahnstralle und der bestehende Bahnbetrieb
deutliche Larmbelastungen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
/1/ fur Wohngebiete werden an den Larm zugewandten Fassaden sowohl
tags als auch nachts tiberschritten (LARMKONTOR 2019). Zudem beste-
hen Luftbelastungen sowie visuelle/ rAumliche Beeintrachtigungen durch
die Bahntrasse.

Vor diesem Hintergrund wird die Bedeutung der Wohnfunktion fir das
Schutzgut Mensch in Ellerau/Tanneneck als ,mittel“ eingestuft.
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Erholung

Der Planungsraum weist gréf3tenteils eine sehr geringe bis geringe Be-
deutung fur die Erholungsnutzung auf, da kaum eigenstandige Wege fur
FuRganger und Radfahrer vorhanden sind und es verhaltnismafig wenig
stationare Erholungseinrichtungen gibt. Die unmittelbar neben der Trasse
verlaufenden Ful3- und Radwege zwischen Bonningstedt und Winzeldorf
(Lerchenweg/ Meisenweg) sowie in der Ortslage von Quickborn und die
Ladestraf3e in Hasloh sind von mittlerer Bedeutung.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Jeder Landschaftsraum ist durch eine spezifische Tier- und Pflanzenwelt
in Abhangigkeit von seinen naturrdumlichen Gegebenheiten und seiner
kulturhistorischen Entwicklung gekennzeichnet. Tiere und Pflanzen spie-
geln hierbei die komplexen natirlichen Verhéaltnisse eines Standortes wi-
der und helfen durch ihre Vergesellschaftung und ihre umfassenden Le-
bensraumfunktionen rdumliche Ausschnitte zu definieren. Diese raumli-
chen Ausschnitte werden ,Biotope“ genannt.

Die folgende Betrachtung des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt orientiert sich vor allen Dingen an der Funktionsfahigkeit der
Biotope im Hinblick auf ihre Bedeutung als Lebensraum fur wildlebende
Pflanzen und Tiere.

Zur Bewertung des Untersuchungsgebietes im Hinblick auf die Tierwelt
wird der Schwerpunkt der Erfassung auf raumrelevante und gegenuber
den Projektwirkungen empfindliche Artengruppen und Arten gelegt. Es
wurde ein faunistisches Fachgutachten (BBS 2019a) zu Brut- und Rast-
vogeln, Fledermdusen und Haselmaus und eine faunistische Potenzial-
analyse fUr ausgewahlte Artengruppen erarbeitet, deren Ergebnisse in
der UVS zusammengefasst werden.

Prifungsrelevante Kriterien
Der rechtliche Hintergrund fir die Beurteilung des Schutzgutes Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt ist 8 2 Abs. 1 Nr. 1 UVPG a.F..

In § 1 Absatz 2 BNatSchG werden Ziele des Arten- und Biotopschutzes
konkretisiert:

Zur dauerhaften Sicherung der biologischen Vielfalt sind entsprechend

dem jeweiligen Geféahrdungsgrad insbesondere

1. lebensfahige Populationen wild lebender Tiere und Pflanzen ein-
schlief3lich ihrer Lebensstéatten zu erhalten und der Austausch zwi-
schen den Populationen sowie Wanderungen und Wiederbesied-
lungen zu ermaéglichen,

2. Gefahrdungen von natirlich vorkommenden Okosystemen, Bioto-
pen und Arten entgegenzuwirken,
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3. Lebensgemeinschaften und Biotope mit ihren strukturellen und ge-
ografischen Eigenheiten in einer reprasentativen Verteilung zu er-
halten; bestimmte Landschaftsteile sollen der natirlichen Dynamik
Uberlassen bleiben.

Das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt wird insbeson-
dere hinsichtlich seiner Empfindlichkeit bzw. Belastbarkeit sowie seiner
Bedeutung bzw. Wertigkeit erfasst.

Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Fir die Betrachtung der Biotoptypen wird ein Raum 100 m beidseits der
Gleisachse abgegrenzt. Fiur die Betrachtung der faunistischen Belange
bezieht sich das Untersuchungsgebiet auf die in der Artenschutzrechtli-
chen Prifung abgegrenzten Gebiete der Kartierungen.

Schutzstatus
Fur die Pflanzen- und Tierwelt besitzen folgende Schutzgebietskatego-
rien eine Bedeutung (vgl. nahere Beschreibung in Kap. 3.2.2):

- FFH-Gebiet ,DE-2225-303 Pinnau/ Gronau®,

- Landschaftsschutzgebiet ,Dipenau und Mihlenau®,

- Landschaftsschutzgebiet "Schutz von Landschaftsteilen im Kreis Pin-
neberg",

- gesetzlich geschitzte Biotope gemal § 30 BNatSchG.

5.2.1 Bestandsbeschreibung Biotoptypen

Die Grundlage bildet eine Biotoptypen-Ubersichtskartierung im MafRstab
1:5.000, die von Ende Mai bis Anfang Juli 2015 fir einen 200 m breiten
Korridor (jeweils 100 m ab Gleisachse) entlang des betroffenen Trassen-
abschnitts durchgefiihrt wurde (BWW 2015).

In einem néachsten Arbeitsschritt wurden von August bis Oktober 2015 die
verschiedenen Eingriffsbereiche der Ma3nahme im Maf3stab 1.1.000 ge-
nauer von EGL kartiert. Damit liegen ausreichende Informationen fur eine
Bewertung der Eingriffe vor. Im Hinblick auf die Untersuchung des Bio-
topverbundes sind die beiden sich erganzenden Erhebungen ausrei-
chend.

Beide Kartierungen erfolgten entsprechend der Liste der Biotop- und Nut-
zungstypen des ,Orientierungsrahmens Stral3enbau“ (LBV-SH 2004).
Grundlage der Erfassung und Definition der Biotoptypen bietet der Bio-
toptypenschlissel Schleswig-Holstein (LLUR 2015). Die Bezeichnungen
und Kirzel (Codes) der einzelnen Biotoptypen im ,Orientierungsrahmen®
sind nicht identisch mit denen des Biotoptypenschlissels. Im Biotopty-
penschlissel befindet sich eine Tabelle mit Verweisen auf die Codes der
Biotoptypen des ,Orientierungsrahmens®.
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Sowohl die Biotoptypen-Ubersichtskartierung als auch die detaillierte Kar-
tierung der Eingriffsgebiete wurden kartographisch aufgearbeitet (siehe
Plane ,Bestand Biotoptypen®, Anlage D.1.2).

Von unmittelbaren Eingriffen sind insbesondere Biotope der Verkehrsan-
lagen (SV) betroffen. Zur weiteren Differenzierung dieser Flachen werden
zusatzlich die vorkommenden Biotoptypen genannt.

Zumeist handelt es sich um Ruderalflachen der Gleisanlagen an Bahnhd-
fen und im Trassenverlauf, die einer regelméRigen Unterhaltung ausge-
setzt sind (Herbizideinsatz). Dennoch bleibt eine intensive Nutzung aus,
wodurch sich die Biotope teilweise naturnah entwickeln konnten. Haupt-
sachlich im Bereich des zweigleisigen Ausbaus sind Gehdlzstrukturen be-
troffen.

Die folgende Abbildung zeigt die Flachenverteilung der umgebenden Bi-
otoptypen/ Nutzungen innerhalb des 200 m-Korridors. Eine Beschreibung
aller Biotoptypen des Korridors kann der Ubersichtskartierung entnom-
men werden (BWW 2015).

G\rUn- und Parkanlagen

Griinland

Siedlungsflachen —Gewasser

Ruderalflur
Acker

Abb. 4. Flachenverteilung der Biotoptypen innerhalb des 200m-Korridors
I

Bei den unmittelbaren Eingriffsbereichen ergeben sich folgende Konkre-
tisierungen der Ubersichtskartierung:
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Ruderalfluren
RHmM Halbruderale Gras- und Staudenflur
mittlerer Standorte
RHt Halbruderale Gras- und Staudenflur
trockener Standorte
RHf Halbruderale Gras- und Staudenflur

feuchter Standorte

Ruderalflachen seitlich der Gleisanlagen ziehen sich durch nahezu alle
Eingriffsbereiche. Teilweise sind diese weniger mager und von Griinland-
arten, Brombeergewadchsen oder Stickstoffzeigern wie Brennnessel
(Urtica dioica) mitgepragt. An unmittelbaren Randern zur Bahntrasse ist
der Bewuchs haufig nur liickenhaft entwickelt, zumeist sind Schachtel-
halme (Equisetum spec.) und Nachtkerzen (Oenothera spec.) vorhanden.
Die meisten Flachen der Trassenrandbereiche sind als halbruderale
Gras- und Staudenflur mittlerer Standorte (RHm) anzusprechen. Haufige
Arten sind beispielsweise Nachtkerze (Oenothera spec.), Tupfel-Johan-
niskraut (Hypericum perforatum), Rainfarn (Tanacetum vulgare) oder Bei-
ful (Artemisia vulgaris). Teils sind Flachen (beispielsweise auf der
Baustelleneinrichtungsflache Bahnhof Ellerau) von Trittrasenzeigern wie
Spitzwegerich (Plantago lanceolata) mitgepragt.

Ausnahmen im Gleiskorper bilden einige wenige fragmentarisch ausge-
bildete Ruderal-Standorte mit trockenerer Auspragung. Diese weisen Tro-
ckenheitszeiger wie beispielsweise Weil3en Steinklee (Melilotus albus),
Hasen-Klee (Trifolium arvense) oder auch den Kleinen Sauerampfer
(Rumex acetosellla) auf. Ruderalflachen mittlerer Standorte mit trockene-
ren Bereichen befinden sich beispielsweise an der stidlich ausgerichteten
Bdschung nordlich des Bahnhofs Ellerau und an der ebenfalls nach Si-
den ausgerichteten Béschung sudlich an den Gronau-Komplex heranrei-
chend.

Eindeutig als Biotoptyp RHt (Halbruderale Gras- und Staudenflur trocke-
ner Standorte) konnte lediglich ein Standort siidlich des Bahnhofs Ulzburg
Sid ermittelt werden.

Der Biotoptyp halbruderale Gras- und Staudenfluren feuchter Standorte
(RHf) kommt innerhalb der Eingriffsbereiche lediglich im Auenbereich der
Gronau vor. Der Standort ist feucht ausgepragt. Neben Seggen (z.B.
Carex riparia), treten dominierend Brombeerstréducher (Rubus fruticosus
agg.) auf.

Magerrasen
TR 8 Mager- und Trockenrasen

Standortgemaf weisen Ruderalflachen der Gleisanlagen eher einen ma-
geren Charakter auf, teilweise sind sie besonders trocken ausgepragt. Bei
einem Vorkommen von Uber 25% Trockenzeigerarten auf einer Flache,
wird diese als Trockenrasen (TR) erfasst. Im vorliegenden Fall befindet
sich ein Trockenrasen am Bahnhof Ulzburg-Sid, auf der Flache der
Bahnsteigverlangerung Richtung Siuden. Der Bestand ist sehr niedrig-
wuchsig, teils liickig und wird vor allem von Silbergras (Corynephorus
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canescens) gepragt. Weitere kennzeichnende Arten sind Scharfer Mau-
erpfeffer (Sedum acre), Hasen-Klee (Trifolium arvense) und Kleiner Sau-
erampfer (Rumex acetosella). Auch Pflanzen der Ruderalflichen wie
Nachtkerze (Oenothera spec.) sind an den Randern der Flache zu finden.
Das invasive neophytische Kaktusmoos (Campylopus introflexus) dringt
in lickige Stellen des Trockenrasens ein. Dennoch ist diesem Biotop als
ausgedehnte Silbergrasflur eine hohe Wertigkeit zuzusprechen. Da die
Flache die Mindestgrélenanforderung von 100 mz2 fur den gesetzlichen
Biotopschutz (tber 700 m?) uUberschreitet, ist sie im Sinn des 8§ 30
BNatSchG geschiitzt. Auch als Habitatflache fur Schmetterlinge, Heu-
schrecken und andere Insekten ist diese Flache von Bedeutung, allerding
ist ihre Lage zwischen den Gleisanlagen eher isoliert.

Geholzfreie Biotope der Simpfe und Ufer
NSs § Grol3seggenried

Sudlich der Gronau-Bricke kann die Flache zwischen Bahndamm und
Gronau-Maander als GroR3seggenried (NSs) angesprochen werden. Der
Standort ist sumpfig ausgepragt und befindet sich im Uberflutungsbereich
des naturnahen Baches Gronau. Er wird durch den Bahndamm, den fliel3-
gewasserbegleitenden Gehdlzsaum der Gronau und ein Weidenfeucht-
gebisch abgegrenzt. Besonders nasse Flachen befinden sich am Bo6-
schungsfull des Bahndammes; hier kdnnen sich jahreszeitlich und witte-
rungsbedingt zum Teil kleinere Tumpel mit stehendem Wasser ausbilden.
Die Flache ist von Echtem Madesuf (Filipendula ulmaria) und flachende-
ckend von Seggen bewachsen, zudem sind Bulte der Rispen-Segge
(Carex paniculata) vorhanden. Nach § 30 BNatschG ist das Gro3seggen-
ried gesetzlich geschiitzt.

Walder, Geblische und Kleingehdlze

WNc Eichen-Heinbuchen-Wald

WBw 8§ Weidenfeuchtgebiisch

WEFn Nadelforsten

WGf Geblische/Gehdlze frischer bis feuchter Standorte
WLg Eichen-Buchenwald

WO Waldlichtungsflur

WP Pionierwald

In den Eingriffsbereichen befindet sich die einzige groRere Gehdolzflache
sudlich an die Siedlungsflache Elleraus angrenzend, d&stlich der
Bahntrasse. Es handelt sich groR3tenteils um Eichen-Hainbuchenwald
(WNc). Innerhalb dieses Geholzkomplexes grenzt unmittelbar an die
Bahntrasse ein von Weiden (Salix spec.) gepragtes Gehdlz frischer bis
feuchter Standorte an (WGH), in welchem eine Hange-Birke (Betula pen-
dula) als herausragender Einzelbaum (HGb) hervorzuheben ist. Im Be-
reich der Baustelleneinrichtungsflache stdlich des Ful3géngertunnels ist
ein Teil der Gehdlzflache als strukturarmer, mittelalter Nadelforst (WFn)
angelegt. Insgesamt ist der Gehdlzkomplex sudlich Ellerau aufgrund sei-
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ner vergleichsweise groRen Flache und der auf Teilflachen strukturrei-
chen Auspragungen von besonderer Bedeutung.

Drei weitere Flachen des Biotoptyps der Gebiische und Gehdélze frischer
bis feuchter Standorte (WGf) sind in kleinflachiger Auspragung im Bereich
des zweigleisigen Ausbaus zwischen Quickborn und Ellerau (Bahnuber-
gang Feldbehnsweg) sowie an der Gronau vorhanden. Eine weitere, nur
wenige Quadratmeter kleine Flache des Biotoptyps WG ist am nordostli-
chen Ende des Bahnhofs Kaltenkirchen und im stdlichen Ausbaubereich
des Bahnhofs Quickborn Sud vorhanden. Haufig sind Flachen des Bio-
toptyps WGT mit jungen Pionierbdumen oder Stréauchern bewachsen.
Der Biotopkomplex der Gronau wird teilweise durch einen Eichen-Bu-
chenwald (WLQ) eingefasst. Hervorzuheben sind Bestande alterer Eichen
mit Stammdurchmessern von geschatzten 0,6 bis 1m. In den feuchten
Uberflutungsbereichen der Gronau direkt an der Bahntrasse findet sich
ein kleinflachiges Weidenfeuchtgeblisch mit Grauweide (Salix cinerea)
(WBw). Als Teil der uferbegleitenden Vegetation unterliegt es dem ge-
setzlichen Schutz nach § 30 BNatSchG.

Nordlich der Malchower Briicke bei Quickborn ist die Flache zwischen
Bahntrasse und Geholz- bzw. Baumstrukturen als Waldlichtungsflur (WO)
zu bezeichnen. Dabei handelt es sich um zurtickgeschnittene und ge-
mulchte Flachen mit Jungaufwuchs von Strauchern wie Gewdhnliche Ha-
sel (Coryllus avelana) oder Spate Trauben-Kirsche (Prunus serotina).

Im Bereich des vorgesehenen Umrichterwerks stidlich von Kaltenkirchen,
Ostlich der Werner-von-Siemens-Stral3e im Bereich zwischen Gewerbe-
gebiet und sudlich liegender Ackerflache, befindet sich eine grof3flachige
Strauch- und Baumpflanzung. Diese wird aufgrund ihrer noch jungen Ge-
holze als Pionierwald (WP) angesprochen. Zwischen Strauchern wie
Schlehe (Prunus spinosa), Liguster (Ligustrum vulgare) und Gewdhnli-
chem Schneeball (Virburnum opulus) oder Baumen wie Kultur-Apfel (Mal-
lus domestica) und Pappeln (Populus) befinden sich offene Bereiche in
ruderalem oder verbuschendem Stadium. Dominierend sind in den Offen-
bereichen hohe Graser wie gewohnliches Knaulgras (Dactylis glomerata)
und Land-Reitgras (Calamagrostis epigejos). Durch den Strukturreichtum
und halboffenen Charakter ist dieser Lebensraum fir diverse Vogelarten
und Kleinstlebewesen von Bedeutung.

Gehdolze und sonstige Baumstrukturen

HF Feldhecke, ebenerdig

HGb Herausragender Einzelbaum/Gruppe

HGf § FlieBgewasserbegleitender Geholzsaum

HGr Baumreihe

HGx Standortfremdes Feldgeh6lz (nicht heimischerArten)
HGy Sonstiges (naturnahes) Feldgeholz

HW § Knick

HWr 8§ Redder (Doppelknick)

Dieser Biotopgruppe werden die meisten Gehdlzstrukturen in den Ein-
griffsbereichen zugeordnet.
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Von der MaRRnahme betroffen sind zwei Knicks (HW), die sich auf der
Strecke des zweigleisigen Ausbaus zwischen Quickborn und Ellerau be-
finden und in ost-westlicher Richtung die Bahntrasse queren. Etwa 250 m
nordlich der Malchower Briicke, sudlich der Acker und nérdlich des Griin-
landes befindet sich einer der Knicks. Er wird durch den Zugang zu einer
Pferdekoppel fiir einige Meter (aul3erhalb der Planfeststellungsgrenze)
unterbrochen. Hervorzuheben sind jedoch die vorhandenen Uberhélter,
welche im MaRnahmenbereich aus drei Eichen (Quercus robur) beste-
hen. Ein weiterer Knick stdlich der Malchower Brlicke reicht mit ausge-
pragten Baumstrukturen bis an die jetzige Trasse heran. Ebenfalls im Be-
reich zwischen Quickborn und Ellerau befindet sich ein Redder (HWr). Er
liegt etwas nordlich der Malchower Briicke bei Quickborn und beginnt ca.
6 m von der Bahntrasse entfernt.

Aufgrund ihrer wertvollen Funktionen als Lebensraum fiir eine Vielzahl
von Tier- und Pflanzenarten, die auch gefahrdete Arten umfassen, sowie
im Hinblick auf Boden- und Klimaschutz sind die Biotoptypen Knick und
Redder gemalR § 21 LNatSchG als gesetzlich geschiitzte Biotope defi-
niert.

Geholze, bestehend aus Strauchern oder B&dumen, die nicht als Knick
dem Biotopschutz unterliegen, sind als Feldhecken (HF) anzusprechen.
Sie sind gemaR ,Orientierungsrahmen® immer ebenerdig angelegt (LLUR
2015, LBV-SH 2004). In den Untersuchungsgebieten verlauft eine Feld-
hecke im Bereich des zweigleisigen Ausbaus zwischen Malchower Bru-
cke und Bahniibergang Feldbehnsweg parallel zur Bahntrasse und knickt
am nordlichen Ende Richtung Osten ab. Das Biotop ist mit &lteren Uber-
haltern und niedrigeren Strauchern bestanden. Am ndrdlichen Ende ist
eine groRere Eiche mit einem Stammdurchmesser von ca. 70 cm hervor-
zuheben. Die Feldhecke besitzt eine wesentliche Funktion im Biotopver-
bund mit den gesetzlich geschitzten Knicks.

Hervorzuheben ist auch eine Baumreihe (HGr) nérdlich der Malchower
Briicke, die nordlich direkt in einen Redder Ubergeht und im Stiden unmit-
telbar an ein Feldgeh6lz grenzt. Sie wird von Stileiche (Quercus robur),
Héange-Birke (Betula pendula), Berg-Ahorn (Acer pseudoplatanus) und
Zitterpappel (Populus tremula) gebildet. Die einzelnen B&dume sind bereits
alter und im Ubergang zum nordlich gelegenen Redder sind drei heraus-
ragende Eichen vorzufinden.

Im Bereich des vorgesehenen Umrichterwerks siidlich von Kaltenkirchen,
Ostlich der Werner-von-Siemens-Stral3e, liegt in Ost-West-Richtung ver-
laufend ebenfalls eine Baumreihe. Diese wird aus Eichen gebildet, welche
zumeist in einem Abstand von ca. 10 bis 20 aus von Sukzessionsgebiisch
vorhanden.

Auf der sudlich des Bahnhofs Tanneneck gelegenen Grunflache ist dem
Biotoptyp herausragender Einzelbaum oder Gruppe (HGb) eine Reihe
von insgesamt sechs Hange-Birken (Betula pendula) zugeordnet. Einige
Meter sudlich ist nochmals eine einzelne Birke vorhanden. Innerhalb des
Waldkomplexes sudlich von Ellerau ist ebenfalls eine Birke als herausra-
gender Einzelbaum definiert. Dieser Uberragt die anderen Bdume des
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Waldbiotops in seiner GroRe. Weitere betroffene Einzelbdume befinden
sich beispielsweise in Ellerau, nord-westlich der Bahntrasse, zwischen
Heideweg und Schulweg am Rande des Ackers, sowie 0stlich der
Gronau-Briicke am noérdlichen Gronau-Ufer und im studlichen Bereich des
Bahnhofs Quickborn, 6stlich der Bahntrasse im Bereich der Verlegung
des Bahnuberganges.

Der Biotoptyp sonstiges naturnahes Feldgehélz (HGy) ist im Untersu-
chungsgebiet recht haufig, aber z.T. nur kleinflachig vorhanden. Zwischen
Quickborn und Ellerau, etwa 270 m ndrdlich der Malchower Briicke, sud-
lich an die Feldhecke anschlie3end, befindet sich ein Feldgehdlz mit gro-
Beren Eichenbdumen. Im Unterwuchs ist eine Nitrophytenflur mit Bren-
nessel (Urtica dioica) und gewdhnlichem Schilf (Phragmites australis) vor-
handen, was offensichtlich durch das regelméaRige Einbringen von Pfer-
demist der benachbarten Pferdekoppel hervorgerufen wird.

Auch ndrdlich und sudlich der Gronaubriicke befindet sich ein Feldgehdlz
an der Bahnbtschung, das ebenfalls von alteren Eichen gepragt ist. Zwi-
schen Bahnhof Ellerau und Schulweg hat sich eine gréRere Flache dieses
Biotoptyps entwickelt. Der ndrdliche Teil umfasst den grof3eren und &lte-
ren Bereich mit einigen alteren Eichen (Stammdurchmesser >20cm). Der
linienhafte, stdlich angrenzende Teil ist eher jlinger, auf einem Wall an-
gelegt und geht an seiner nach Siden ausgerichteten Wallflanke in tro-
ckene und ruderale Vegetation Uber. Diese Bestande sind mit ihrer Struk-
tur- und Artenvielfalt gut ausgepragt. Weitere Feldgehdlze verlaufen zu-
meist parallel zur Bahntrasse, beispielsweise sudlich und nérdlich der
Malchower Briicke bei Quickborn, und sind mit Strauchern und Baumen
wie beispielsweise Holunder (Sambucus nigra), Hasel (Coryllus avellana)
oder Berg-Ahorn (Acer pseudoplatanus) bewachsen. Naturfern ausge-
pragt ist das durch starke Pflegeeingriffe gepragte Gehélz zwischen Sied-
lung und Bahntrasse am Sudostende des Bahnhofs Quickborn Stid.

Sudlich von Ellerau befindet sich ein nach § 30 BNatSchG gesetzlich ge-
schutzter flielRgewasserbegleitender Gehodlzsaum (HGf), der Teil des Bi-
otoptypenkomplexes der Gronau ist. Es sind typische Gehdlze wie Esche
(Fraxinus excelsior) und Erle (Alnus spec.) vertreten.

Ein standortfremdes Feldgehodlz (HGx) befindet sich sidlich des Bahn-
hofs Quickborn, als Teil des dstlich der Bahntrasse liegenden Parks. Die
Flache ist locker mit groRen Uberhéltern wie Birken, Linden und Eichen
bestanden. Im sudlichen Teil befinden sich unter anderem standortfremde
Nadelgehdlze. Am nérdlichen Ende des Ostlichen Bahnsteiges in Kalten-
kirchen Sid ist ein standortfremdes Gehdlz nicht heimischer Art vorzufin-
den. Dabei handelt es sich um eine kleine, mit dem invasiven Neophyten
Japanischer Staudenknéterich (Fallopia japonica) bestandene Flache.
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FlieR- und Stillgewasser
FBn 8§ Naturnaher Bach
FG Kunstliche FlieRgewasser/ Graben

Die Gronau, sudlich von Ellerau gelegen, ist das einzige von der Maf3-
nahme betroffene grol3ere FlielRgewasser (FBn). Das Gewasser weist am
Ufer Geholze auf und ist durch seinen naturnahen Verlauf (leicht maand-
rierend) und die strukturreiche Auspragung (Anlandungsbereiche und Ab-
bruchkanten) von besonderer Wertigkeit. Von der Malinahme betroffen
ist ein Maander bevor das Gewasser unter der Bahnbricke hindurchflief3t.
An dieser Stelle kann das Gewasser bei hoheren Wasserstanden nicht
ausweichen, weshalb sich im Bereich der Aue vor dem Bahndamm durch
die stauende Wirkung sumpfige und nasse Stellen befinden. Die Gronau
ist als naturnahes FlieRgewasser ein nach § 30 BNatSchG geschiitztes
Biotop.

Im Bereich des geplanten Umrichterwerks sudlich von Kaltenkirchen, an
der Werner-von-Siemens-Stral3e, sind drei Graben vorhanden (FG). Pa-
rallel zur Werner-von-Siemens-Stral3e verlaufend befindet sich ein was-
serfihrender Graben mit einer Breite von ca. 1,5 m. Zwei weitere Graben
miinden von Osten in den Graben ein. Diese verlaufen beidseitig parallel
Zu einer Baumreihe, sind nur wenig oder kaum wasserfilhrend und tief
eingeschnitten mit steiler Uferbdschung.

Grunland

Gl Artenarmes Intensivgrinland

GM § Mesophiles Griinland

GFf Feuchtgriinland mittlerer Artenvielfalt

Von der MalBnahme betroffenes Grunland befindet sich im Bereich des
zweigleisigen Ausbaus zwischen Quickborn und Ellerau sowie im Be-
reich des neuen Umrichterwerkes sudlich von Kaltenkirchen, dstlich der
Werner-von-Siemens-Strae. Im Bereich ndérdlich Quickborn befindet
sich sudlich der Malchower Briicke mesophiles Griinland (GM), welches
durch 8§ 21 des LNatSchG (2016) gesetzlich geschiitzt ist. Nordlich der
Malchower Bricke sind artenarme Intensivgriinlander (Gl) betroffen. Die
direkt an die Briicke angrenzende Flache fallt recht artenarm und fett aus,
weiter ndrdlich gelegene Flachen sind beweidet. Beiderseits des Biotop-
komplexes der Gronau befinden sich ebenfalls artenarme Intensivgrin-
lander. Auch im Bereich des neuen Umrichterwerks sind als Biotoptyp Gl
anzusprechende Griunlandflichen mit Ruderalisierungszeigern wie Jo-
hanniskraut (Hypericum perforatum) vorhanden. Sud-westlich der Gro-
naubriicke und nérdlich durch die Gronau begrenzt, ist ein Teil des Griin-
landes als Feuchtgrunland mittlerer Artenvielfalt (GFf) anzusprechen. Die
Flache ist zwar eng verzahnt mit dem umliegenden mesophilen Griinland,
der Standort ist jedoch deutlich feuchter und mit Binsen bewachsen.
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Acker- und Gartenbaubiotope
AA Acker, Ackergras

Der Biotoptyp Acker (AA) ist zwischen Malchower Briicke und dem Fliel3-
gewasser Gronau auf einer Strecke von Uber 600 m entlang der
Bahntrasse vom zweigleisigen Ausbau betroffen. Auf den Flachen findet
Maisanbau statt, was eine geringe Wertigkeit als Lebensraum fur Pflan-
zen und Tiere bedeutet. Im Bereich des vorgesehenen Umrichterwerks
sudlich von Kaltenkirchen wird eine weitere Ackerflache dstlich der Wer-
ner-von-Siemens-Stral3e auf ca. 100 m Lange beansprucht.

Siedlungsbiotope

SB Biotope der gemischten Bauflachen, Stadtgebiete
SBe Einzel- und Reihenhausbebauung

Slg Gewerbegebiete, Gewerbebetriebe

SP (Offentliche) Griin- und Parkanlage

SVb Bahn-/Gleisanlage, genutzt

SVs Biotope der Verkehrsanlagen/Verkehrsflachen

In den Untersuchungsgebieten befindet sich eine offentliche Griinanlage
(SP) sidlich des Bahnhofs Tanneneck zwischen Buchenweg und Am
Felde. Dabei handelt es sich um intensiv gepflegtes Griinland mit Arten
wie Ganseblimchen (Bellis perennis) und Schafgarbe (Achillea millefol-
ium). Die Grunflache ist am Rand mit einer Gruppe von sechs Birken (Be-
tula pendula) und weiter sidlich mit einer einzelnen Birke bestanden.
Sidlich des Bahnhofs Ellerau befindet sich auf Hohe des Ful3gangertun-
nels eine weitere Grunflache mit zwei Einzelbaumen.

Bei den Gewerbeflachen (Slg) liegen bestehende Stellplatzflachen in den
Eingriffsbereichen. Zwischen Ellerauer Strale und Gronaubriicke wird
eine asphaltierte Flache als Zufahrt beansprucht, stidlich des Bahnhofs
Bdnningstedt ist ebenfalls eine Stellplatzflache betroffen.

Bei den Eingriffsflachen sind auch ein asphaltierter Parkplatz (SB) am
FuRgangertunnel Ellerau von einer Baustelleneinrichtungsflache betrof-
fen, auBBerdem vollversiegelte Flachen wie Stral3enverkehrsflachen
(SVs). Gleisanlagen (SVb) sind als Verkehrsanlagen nicht vollstandig
versiegelt, aber durch Unterhaltung und Betrieb belastet.

Biotopkomplex

Beim Teiluntersuchungsgebiet der ,,Gronau-Querung®, wird deutlich, dass
die Einzelwertung der vorhandenen, kleinteiligen Biotoptypen nicht der
Wertigkeit des Naturraums insgesamt gerecht wird. Auf Grund der Wech-
selbeziehungen zwischen den einzelnen Biotoptypen wird eine Zusam-
menfassung zu einem Biotopkomplex vorgenommen. Im Bewertungs-
schema des ,Orientierungsrahmens® (LBV-SH 2004) ergibt sich aus die-
sem Sachverhalt eine Aufwertung um den Faktor 2. Da sich der unmittel-
bare Gewdasserbereich zusatzlich im Netz der Natura 2000-Schutzgebiete
befindet, wird diese Aufwertung zusétzlich bestatigt, da die Methodik in
einem solchen Fall ebenfalls eine Aufwertung um den Faktor 2 vorsieht.
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Zudem unterliegt der Biotopkomplex der Gronau zu grof3en Teilen dem
gesetzlichen Schutz nach § 30 Abs. 2 Nr. 1 BNatSchG:

shatdrliche oder naturnahe Bereiche flieRender und stehender Binnenge-
wasser einschliellich ihrer Ufer und der dazugehérigen uferbegleitenden-
den natirlichen oder naturnahen Vegetation sowie ihrer natirlichen oder
naturnahen Verlandungsbereiche, Altarme und regelmaRig uber-
schwemmten Bereiche”.

Biotopverbund

Biotope der Gleisanlagen kdnnen eine wichtige Funktion bei der Bio-
topvernetzung tbernehmen, sofern es sich um zusammenhangende oder
als Trittsteinbiotop dienende, extensive und linienhafte Biotopstrukturen
handelt. Im vorliegenden Fall sind die Uber langere Strecken entlang der
Bahntrasse verlaufenden Ruderalflachen und Gehdlzstrukturen (z.B. pa-
rallel zur Trasse verlaufende Feldhecke zwischen Quickborn und Ellerau)
in Kombination mit querenden linienhaften Gehdlzbiotopen, wie z.B.
Knicks und Redder, wichtige Elemente des Biotopverbundes.

In diesem Sinn sind auch FlieBgewéasserstrukturen, die die Bahntrasse
ohne Hindernis bzw. Querbauwerk kreuzen, von grof3er Bedeutung, da
sie das Wandern von Arten dieses Lebensraumes gewahrleisten. Im Un-
tersuchungsgebiet erfiillt der naturnahe Bach Gronau aufgrund seiner na-
turnahen Gewasserstruktur und seines naturnahen Umfeldes diese Funk-
tion.

Geschutzte Pflanzen

Im Zuge der detaillierten Biotopkartierung auf den beanspruchten Flachen
wurde auch der Pflanzenartenbestand erfasst. Das Silbergras (Cory-
nephorus canescens) ist in der Vorwarnstufe der Roten Liste Schleswig-
Holstein erfasst. Pflanzen, die durch die Rote Liste Deutschlands oder
Schleswig-Holsteins (POPPENDIECK et. al. 2010) als gefahrdet einge-
stuft sind, konnten nicht nachgewiesen werden.

Das Vorkommen von FFH-Anhang IV-Arten kann aufgrund der Standort-
bedingungen ausgeschlossen werden.

5.2.2 Bestandsbeschreibung Fauna

Die Bestandsermittlung wurde an naturrdumlich relevanten Artengrup-
pen, den Ausmal3en des zu erwartenden Eingriffs und dem Schutzstatus
(européische Vogelarten und Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie)
orientiert. Vor diesem Hintergrund wurde ein faunistisches Fachgutachten
zu Brut- und Rastvogeln, Flederméusen und Haselmaus erarbeitet. Er-
ganzend wurde eine faunistische Potenzialanalyse fur ausgewdahlte Ar-
tengruppen vorgenommen (BBS 2019a). Im Folgenden werden die Er-
gebnisse dieses Fachgutachtens zusammengefasst.
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Vagel

Um die Auswirkungen der geplanten MalRBnahme auf die lokale Avifauna
bewerten zu kénnen, wurde im Frihjahr/Sommer 2015 eine Brutvogelkar-
tierung durchgefihrt.

Im Schleswig-Holsteiner Abschnitt der Trasse wurden acht reprasentative
Probeflachen ausgewabhlt, die das Spektrum an Lebensraum-Typen ent-
lang der Trasse abdecken. Im Bereich dieser Flachen wurde die Avifauna
bis zu ca. 100 — 300 m von der Trasse entfernt untersucht (je nach Habi-
tatausstattung, Geomorphologie und Landnutzung). AulRerdem erfolgte
eine Grolvogel-Horstkartierung im Bereich der Probeflachen bis zum ei-
nen Abstand von 300 m zur Bahntrasse. Zusétzlich wurden die Daten des
Artkatasters ausgewertet, und es wurde Uber eine Potenzialanalyse ge-
pruft, ob weitere in der Kartierung nicht als Brutvogel festgestellte Vogel-
arten entlang der Bahnstrecke vorkommen kénnten.

Die Erfassung der Brutvogel erfolgte revierscharf bzw. quantitativ fur alle
Arten der Roten-Liste Deutschlands und Schleswig-Holsteins inklusive
der landes- und bundesweiten Vorwarnlisten, alle Arten des Anhangs |
der EU-Vogelschutzrichtlinie, alle streng geschitzten Arten gem. Bun-
desnaturschutzgesetz (8 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG) sowie Koloniebriiter.

Zur Feststellung mdoglicherweise fur Rastvogel bedeutender Bereiche
fand zunachst eine Auswertung der Landschaftsrdume nach Luftbild und
Ermittlung mdoglicher geeigneter Rasthabitate statt. Dabei wurde ein Of-
fenlandbereich siidlich von Hasloh sowie die Mihlenauniederung an der
Grenze zu Hamburg als Bereiche ermittelt, die von der Trasse gequert
werden und moglicherweise eine Bedeutung fur Rastvogel besitzen. Zur
konkreteren Eignungsbeurteilung wurden hier zwei zusatzliche Begehun-
gen durchgefiihrt. Des Weiteren wurde auch bei der Brutvogelkartierung
auf Rastvdgel geachtet.

Ergebnisse

Es konnten 70 Brutvogelarten sowie zwei weitere Arten als Nahrungs-
gaste auf den acht Probeflachen oder in unmittelbarer Nahe zu diesen
festgestellt werden sowie 5 weitere Arten, die die Flachen als Nahrungs-
habitate nutzten. Von den streng geschutzten Arten wurde Sperber, Mau-
sebussard, Teichralle, Waldkauz, Griinspecht und Kranich (nur Nah-
rungsgast) nachgewiesen, als Arten der Schleswig-Holsteiner Vorwarn-
liste traten Kuckuck, Griinspecht und Wiesenpieper sowie vier bedrohte
Arten (Wachtel, Feldlerche, Wacholderdrossel und Trauerschnapper) auf.
Arten des Anhangs | der EU-Vogelschutzrichtlinie wurden nicht festge-
stellt (Ausnahme: Kranich als gelegentlicher Nahrungsgast).

Die unmittelbar an der Landesgrenze zu Hamburg befindliche Probefla-
che, die die Mlhlenau-Niederung umfasst, erwies sich ebenfalls als avi-
faunistisch recht hochwertig (insg. 33 erfasste Brutvogelarten, darunter
eine landesweit bedrohte Wachtel und die drei bundesweit bestandsrick-
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laufige Arten Goldammer, Baumpieper und Feldschwirl sowie der streng
geschuitzte Mausebussard). Obwohl die weitlaufig feuchten, hochwiichsi-
gen Flachen als gutes Bruthabitat fir den Wachtelkdnig (RL-SH 1) ange-
sprochen wurden, konnte diese Art hier in 2015 nicht nachgewiesen wer-
den. Der Wachtelkonig tritt in Schleswig-Holstein aus bisher noch nicht
vollstandig geklarten Grunden in einigen Jahren mehr oder weniger inva-
sionsartig in grofRer Zahl auf, und es finden sich Wechsel der besiedelten
Bereiche. In typischen ,Invasions-Jahren® konnten insoweit im Planungs-
raum Bruten stattfinden.

Die untersuchten Probeflachen dienten als Stellvertreter fur jeweils ahnli-
che Lebensrdume im weiteren Trassenkorridor, auch wenn die Ergeb-
nisse nur bedingt Ubertragbar sind. Dennoch konnten aus den Untersu-
chungsergebnissen wertvolle Rickschllisse sowohl auf die Habitat- bzw.
Raumnutzung der hier vorkommenden Arten, als auch auf mégliche Risi-
kofaktoren gezogen werden. Die hohe Wertigkeit der Flache 7, die Uber
ein Vorkommen von insgesamt drei in Schleswig-Holstein geféahrdeten Ar-
ten verfligt, zeigt deutlich die Bedeutung von Offenlandschaften in ver-
haltnismaRig extensiver Nutzung fur die Avifauna. Hier zeigt sich auch,
dass sich unter guinstigen Rahmenbedingungen selbst auf so relativ stadt-
nahen Flachen eine wertvolle und heterogene Brutvogelfauna etablieren
kann.

Uber eine Potenzialanalyse wurde zusétzlich geprift, ob weitere, in der
Kartierung nicht als Brutvogel festgestellte Arten entlang der Bahnstrecke
vorkommen kénnten. Bei den MaRnhahmenbereichen an Bahnhéfen sind
verbreitete, ungefahrdete Arten anzunehmen. Im Bereich des vorgesehe-
nen Umrichterwerks in Kaltenkirchen finden ungefahrdete Brutvogel der
Geholze sowie der Gras- und Staudenflur Nistplatze. Auch das Schwarz-
kehlchen als Art des Offenlandes kdnnte hier auftreten. Vorkommen ge-
fahrdeter Arten wie Wachtel oder Feldlerche sind aufgrund der Lage am
Siedlungsrand nicht anzunehmen. Die Ruderalflur besitzt aufgrund der
Struktur und der Lage am Gewerbegebiet keine Eignung fir Brutvogel.

Entlang der Strecke kommen vergleichbare Lebensraume wie in den kar-
tieren Bereichen vor. Es sind hier vergleichbare Arten, v.a. verbreitete Ar-
ten, zu erwarten. Die einzelne Zusammensetzung des Artenspektrums in-
nerhalb der angegebenen Arten kann variieren, insgesamt ist jedoch eine
Ubertragbarkeit gegeben. Besondere abweichende Bereiche, in denen
andere relevante, d.h. gefahrdete Arten oder Arten des Anhangs | der EU-
Vogelschutzrichtlinie zu erwarten waren, sind nicht vorhanden.

Im Hinblick auf Rastvdgel zeigten sowohl die Termine zur Rastvogeler-
fassung als auch die weiteren Begehungen der Brutvogelkartierung keine
Hinweise auf eine Bedeutung der Muhlenauniederung im Umfeld der
Bahntrasse. In diesem Bereich bestehen Vorbelastungen durch eine
Hochspannungsleitung, die vorhandene Bahntrasse und teilweise vor-
handene Gehoblze.

Auf der Offenlandflache sudlich von Hasloh fanden sich zur Zugzeit zeit-
weise 20 Kiebitze. Davon abgesehen war keine Rastvogelnutzung durch

Umweltvertraglichkeitsstudie 10.10.2019
Elektrifizierung der AKN - Strecke Al S21 Eidelstedt — Kaltenkirchen
2. Planfeststellungsabschnitt: Landesgrenze FHH/ SH - Kaltenkirchen



-~

30

Grol3- oder Offenlandvégel zu erkennen. Im Nordwesten wurden zur Zug-
zeit in angrenzenden Geholzen bis zu ca. 10 Stare, 70 Wacholderdros-
seln, 1 Rotdrossel und 20 Ringeltauben festgestellt. Es erfolgt hier somit
eine Nutzung durch Singvogel sowie zeitweise auch durch Offenlandvo-

gel.

52272 Fledermause

Die Ermittlung potenzieller Fledermausquartiere erfolgte Anfang 2015
und umfasste moglicherweise durch das Vorhaben betroffene Baume ent-
lang der Trasse. Die Quartiereignung wurde vor Ort vom Boden aus ein-
geschatzt. Im November 2016 erfolgte eine weitere Kontrolle, da im Ver-
lauf der Planung weitere Betroffenheiten von Bdumen festgestellt wurden,
die Anfang 2015 noch nicht bekannt waren.

AuRerdem wurden von Mai bis September 2015 FlugstralRen und Jagd-
habitate in Bereichen untersucht, in denen Betroffenheiten von Leitstruk-
turen durch Eingriffe in Gehdlzbestand eintreten kénnten. Da aufgrund
der Gefahrdung durch den Bahnbetrieb keine oder nur eingeschrankte
Begehungen vorgenommen werden konnten, wurden 38 Horchboxen ent-
lang der Trasse (Lage siehe Anhange D.2.1.1 bis D.2.1.3) als alternative
Vorgehensweise eingesetzt. AuRerdem wurden 4 Horchboxentermine pro
Jagdhabitat-Standort durchgefiihrt. An 3 Horchboxenstandorten waren
FlugstralRenuberpriifungen erforderlich, die in ausreichendem Umfang mit
Detektorbegehung erfolgten. Die Ergebnisse eines Horchboxenstandorts,
der in Hamburg in der Nahe der Landesgrenze liegt, wurden mit beriick-
sichtigt.

Ergebnis Quartiere

Bei der Baumsichtung wurden keine Quartiere, aber Baume mit Quartier-
potenzial (Tagesquartiere, aber vereinzelt auch Wochenstuben und Win-
terquartiere) festgestellt, da die Sichtung tagsiber, d.h. auRerhalb der Ak-
tivitatszeit der Fledermause, stattfand. Im Bereich des Zweigleisigen Aus-
baus ergab sich an folgenden Stellen ein Potenzial fir Wochenstuben o-
der Winterquartiere (Wo = Wochenstubenpotenzial, Wi/Wo = Potenzial fir
Winterquartiere und Wochenstuben):

ca. km 22,040/ 22,035/ 21,940 Ostseite (3x Wi/Wo)

ca. km 21,065 Ostseite (1x Wi/Wo)

ca. km 21,02 /20,976 / 20,970 Ostseite (3x WO0)

ca. km 20,69 / 20,56 Ostseite (2x Wo).

In weiteren Bereichen mit Betroffenheiten fur Masten und Ruckschnitt fir
die Verstarkerleitung wurden folgende Potenziale festgestellt:

ca. km 24,80 Ostseite (1x Wo)

ca. km 23,965 Westseite (1x Wi/Wo0)

ca. km 19,11/ 19,16 Ostseite (2x Wo)

ca. km 18,50/ 18,51 Ostseite (2x Wi/Wo0)

ca. km 16,240/ 16,155/ 16,150 Westseite (3x Wi/\Wo)

ca. km 16,08 Westseite (1x Wo).
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Auf den Horchboxen der Untersuchung auf Jagdgebiete und Flugrouten
fanden sich keine Hinweise auf Grol3- oder Balzquartiere. Grundsatzlich
ist jedoch nicht auszuschliel3en, dass sich Quartiere in geeigneten Baum-
spalten und -hdhlen oder in/ an Gebauden entlang der Bahntrasse befin-
den. Mogliche Arten, die hier vorkommen kénnen, sind GroRRer Abend-
segler, Braunes Langohr, Fransen-, Rauhaut- und Wasserfledermaus.
Mucken- und Zwergfledermaus nutzen v.a. Geb&ude, kdnnen jedoch
auch Baumhohlen und -spalten nutzen.

Ergebnis Jagdhabitate und Flugstral3en

Auf den Horchboxen entlang der Trasse wurden fur folgende Gattungen
Nachweise unterschiedlicher Aktivitatsdichte erbracht: Nyctalus (Grol3er
und Kleiner Abendsegler), Eptesicus (Breifligel- und Zweifarbfleder-
maus), Pipistrellus (Zwerg-, Micken- und Rauhautfledermaus) sowie My-
otis/ Plecotus (Wasser-, Teich-, Fransen-, Bechsteinfledermaus, Grol3e
und Kleine Bartfledermaus, Braunes Langohr). Auffallig waren an einigen
Standorten hohe, zum Teil sehr hohe bis &uf3erst hohe Aktivitatsdichten
der Gattung Pipistrellus auf. Sie stellt auch die absolut dominante Gattung
im Untersuchungsraum dar. Ihr folgt die Gattung Eptesicus, wobei es sich
hauptséchlich um die Breitfliigelfledermaus handeln dirfte.

Wahrend des Untersuchungszeitraumes konnte zudem eine hauptséach-
lich durch Zwergfledermause und zum Teil durch Breitfligelflederméuse
genutzte FlugstraBe an einem Horchboxen-Standort (stdlich Heidkamp-
straf’e bzw. stdlich Bahnhof Quickborn Siid, direkt Gber dem Rad- und
FuBweg parallel zu den Bahngleisen) festgestellt werden. Die Zwergfle-
dermaus wird nach LBV-SH (2011) als streng bis bedingt strukturgebun-
den fliegende Art, die Breitfliigelfledermaus als bedingt strukturgebunden
fliegende Art eingestuft.

5.2.2.3 Haselmaus

Die Kartierung der Haselmaus erfolgte im Bereich des zweigleisigen Aus-
baus zwischen Quickborn und Ellerau, da in diesem Bereich gro3ere Ein-
griffe in Gehdlze stattfinden werden. Fir Bereiche, in denen kein Ausbau
erfolgt, wurde ein mdgliches Vorkommen Uber eine Potenzialabschatzung
geprift (BBS 2019a).

Die Haselmauserfassung mit Hilfe von insg. 76 ,Nesttubes® erbrachte im
Juni 2015 keine Hinweise auf Vorkommen der Art. Im Bereich des zwei-
gleisigen Ausbaus kann insoweit ein Vorkommen der Haselmaus ausge-
schlossen werden. In anderen Bereichen des Untersuchungsgebiets mit
zusammenhangenden Gehdlzflachen ist das Vorkommen allerdings nicht
vollig auszuschliel3en, die Wahrscheinlichkeit aber eher gering. Potenziell
kobnnte die Art an Maststandorten am Wald stidlich von Kaltenkirchen (ca.
km 25,60 - 26,25) sowie im Bereich des Waldchens und der Knickland-
schaft sudlich von Quickborn (ca. km 18,13 - 18,90) vorkommen.
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Weitere Tierarten

Zusatzlich zu den oben aufgefuhrten Artengruppen erfolgte durch BBS
(2019a) eine Potentialanalyse zu weiteren Arten des Anhang IV der FFH-
Richtlinie. Begutachtet wurden Fischotter, Reptilien, Amphibien, Wir-
bellose.

Im Untersuchungsraum stellt die Gronau einen geeigneten Lebens-
raum fur den Fischotter dar. Dieser besiedelt Gewasser und angren-
zende Feuchtflachen, zur Wanderung quert er auch Stral3en. Der
Fischotter ist gemaf Artkatasterdaten von der Pinnau bei Ulzburg (aus
2005) sowie von der Mihlenau bei Bonningstedt (aus 2009) bekannt.
2010-2012 wurde die Art bei Nachsuchen an der Quickborner Au/ Bri-
cke bei der A7 sowie an der Pinnau/ Bricke bei Renzel nicht festge-
stellt. Aufgrund der Ausbreitung der Art und friilherer Nachweise ist ein
Vorkommen an der Gronau dennoch méglich.

Geeignete Flachen fir die Zauneidechse wurden im Rahmen der Bio-
toptypenkartierungen nur an wenigen Stellen festgestellt. Diese sind
jedoch nur isoliert und kleinflachig vorhanden. Ein Vorkommen der
Zauneidechse ist aufgrund dieser Ergebnisse und des Fehlens von
Nachweisen der Art im Umfeld fir den Planungsraum nicht anzuneh-
men.

Fur die Schlingnatter sind keine geeigneten Flachen im Planungsraum
vorhanden, die Art ist hier nicht zu erwarten.

Amphibienarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sind aufgrund ihrer
Lebensraumanspriche im Planungsraum wenig wahrscheinlich.
Durch das Vorhaben werden auflzerdem keine Stillgewasser tiberplant.
Vereinzelt konnen Moorfrosch oder Kammmolch nicht ausgeschlossen
werden. Dies jedoch in einem Malf3, wie sie auch im weiteren Umfeld
vorkommen. Eine besondere Bedeutung der tberplanten Flachen als
Fortpflanzungs- und Ruhestatten oder Wanderkorridor ist nicht anzu-
nehmen. Eine Nutzung als Landlebensraum ist fiir weitere, nicht euro-
paisch geschiitzte Arten wie Erdkréte und Grasfrosch in Teilbereichen
mdoglich. Diese nutzen jedoch auch weitere angrenzende Flachen im
Umfeld.

Européaisch geschitzte Libellenarten sowie Eremit und Zierliche Teller-
schnecke sind aufgrund ihrer speziellen Lebensraumanspriiche, die im
Planungsraum nicht erflllt werden, nicht zu erwarten. Der Nachtker-
zenschwéarmer ist bisher aus dem Umfeld des Vorhabens nicht be-
kannt. Nach dem Bericht Schleswig-Holsteins Uiber den Berichtszeit-
raum 2007-2012 (LLUR, Stand 2013) liegt ein Nachweis nur aus einem
Bereich ostlich von Hamburg vor. Gemaf Roter Liste wurde die Artim
sudostlichen Schleswig-Holstein und im Hamburger Raum sowie auch
bei PIon gefunden, die Art ist als Arealerweiterer eingestuft. Im Artka-
taster finden sich fiir den Untersuchungsraum und das weitere Umfeld
keine Nachweise. Der Untersuchungsraum ist daher (noch) nicht als
Vorkommensgebiet der Art einzustufen, die Art wird daher nicht weiter
betrachtet.
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Daruber hinaus kdnnen an den Saumstrukturen der Trasse verbreitete
der Tagfalter und weitere Saugetiere vorkommen. Die gefahrdeten Tag-
falterarten Coenonympha pamphilus, Thymelicus lineola und T. sylvestris
sind insbesondere in Ruderal- und Krautfluren (Biotoptypen AK und AP)
sowie in artenreicherem Griinland (Biotoptyp GM) zu erwarten. Der Blaue
Eichen-Zipfelfalter kommt an Eichen v.a. in besonnten Bereichen z.B. an
Waldrandern vor. Streng geschitzte Arten sowie Arten des Anhangs IV
der FFH-Richtlinie sind nicht zu erwarten (BBS 2019a).

Bei den weiteren Saugetierarten sind insbesondere verbreitete Arten
wie verschiedene Mausearten, Wildkaninchen, Eichhérnchen und Reh
anzunehmen. Verbreitungsschwerpunkte fur Waldarten wie Waldmaus
stellen die Waldgebiete dar. Direkt an der Strecke sind v.a. Kleinsduger
Zu erwarten, groRere Tiere kdnnen die Trasse queren oder am Bahn-
damm Nahrung suchen. Es sind Arten der Vorwarnliste méglich, jedoch
bis auf den Fischotter keine geféahrdeten Arten (BBS 2019a). Im Bereich
des Umrichterwerks wurden bei einer Begehung auf der betroffenen
Grunlandflache mehrere Feldhasen festgestellt (ebd.).

Die Fischfauna in der Gronau wurde 2014 ¢stlich der Trasse bei der Pro-
benahmestelle ,Gronau, Hugelgrab nérdlich von Quickborn (121302) und
westlich der Trasse bei der Probenahmestelle ,Gronau vor Zufluss Pinnau
(120604) untersucht. An beiden Stellen wurden zusammen insgesamt 9
Fisch- und Rundmaularten nachgewiesen (u.a. Bach- und Meerforelle,
Aal, Fluss- und Bachneunauge und Dreistacheliger Stichling), was als
mafiger Zustand fir die Fischfauna beurteilt wurde (BIOTA 2015 in BBS
2019c). Die Laich- und Aufwuchsgebiete der Bachneunaugen liegen in
der Gronau (BBS 2019b).

5.2.3 Bestandsbewertung

Auf Grundlage der im ,Orientierungsrahmen (OR) zur Bestandserfas-
sung, -bewertung und Ermittlung der KompensationsmalRhahmen im
Rahmen Landschaftspflegerischer Begleitplanungen fir Stral3enbauvor-
haben“ (LBV-SH, 2004) vorliegenden sechsstufigen Skala naturschutz-
fachlicher Wertstufen erfolgt die Bewertung der Biotoptypen mittels einer
hieraus abgeleiteten funfstufigen Bewertung (Tab. 2). Im Vordergrund
stehen dabei die Bedeutung fiir den Arten- und Biotopschutz.
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Tab. 2: Ubertragung der Biotoptypenbewertung Schleswig-Hol-
steins in die funfstufige Schutzgutbewertung

. Bedeutung des Schutzgutes Tiere,
RIS GEmEL O Pflanzen L?nd biologisc?]e Vielfalt
5 sehr hoch
4 hoch
3 mittel
2 gering
1undO sehr gering

Begriindet durch die Tatsache, dass als Biotoptyp ein Lebensraum defi-
niert ist, beinhaltet die Bewertung des Biotopbestandes neben der floris-
tischen Artenzusammensetzung auch die faunistischen Vorkommen und
deren Artenvielfalt sowie Wertigkeiten fir einzelne Artengruppen.

Bevor auf die Bedeutung des Untersuchungsgebietes fir das Schutzgut
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt zusammenfassend eingegangen
wird, findet im Folgenden eine Bewertung der untersuchten Tiergruppen
statt:

Brutvogel
Die Bewertung der Probeflachen als Brutvogellebensraum gemaf der

Methode von BEHM & KRUGER (2013) filhrte zu dem Ergebnis, dass
keine der acht Flachen eine Bedeutung aufweist (Kriterium: Gefahrdungs-
status Rote Liste, Anzahl Brutpaare).

Eine Bewertung der Flachen anhand der Methode von BRINKMANN
(1998) ergab allerdings Unterschiede in der Wertigkeit (Flache 7 Vorkom-
men von hoher Bedeutung, Flachen 3 und 8 Vorkommen von mittlerer
Bedeutung, Flachen 1, 2, 5, 6 und 4 Vorkommen von méRiger Bedeutung)
(siehe BBS 2019a).

Rastvogel
Sowohl die Rastvogelerfassung als auch die weiteren Begehungen zeig-

ten keine besondere Bedeutung der Miihlenauniederung und der Flachen
sudlich von Hasloh (bis auf 20 Kiebitze) fur Rastvdgel, und es sind auch
keine sonstigen Hinweise auf eine besondere Bedeutung fir Rastvogel
bekannt (siehe BBS 2019a).

Flederméduse

Eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fur Flederméause besitzen Quartiere,
die sich u.a. in Baumen und Gebauden befinden kbnnen. Im vorliegenden
Fall wurden keine Quartiere nachgewiesen, jedoch besitzen auch poten-
Zielle Quatrtiere eine hohe Bedeutung. Potenziale fur Wochenstuben kon-
nen in betroffenen Gehdlzbestadnden beim zweigleisigen Ausbau sowie
bei Masten und Verstarkerleitung vorkommen. Eine Winterquartiernut-
zung ware nur fur den Grof3en Abendsegler ggf. beim zweigleisigen Aus-
bau sowie bei Masten und der Verstarkerleitung moglich. Bedeutsam ist
auch die FlugstralRe an einem Standort (stdlich Heidkampstral3e bzw.
sudlich Bahnhof Quickborn Siuid) (siehe BBS 2019a).
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Ein Jagdgebiet ist als bedeutend einzustufen, wenn bei stationaren Erfas-
sungssystemen mind. 100 Kontakte von Fledermausen in der ganzen
Nacht aufgezeichnet wurden. Eine regelmaRige Nutzung liegt vor, wenn
mindestens ein Einzelindividuum dieser Art bei mindestens 50% der Be-
gehungen und/ oder mindestens 3 Begehungen nachgewiesen wird
(LBV-SH 2011). Insgesamt wurden 6 bedeutende, hauptsachlich von Ar-
ten aus der Gattung Pipistrellus genutzte Jagdhabitate ermittelt. Diese
wurden bis auf einen Standort auch regelmafig genutzt (siehe BBS
2019a).

Fischotter
Aufgrund der Ausbreitung der Art und friiherer Nachweise ist ein Vorkom-
men an der Gronau moglich.

Haselmaus

Im Bereich des zweigleisigen Ausbaus kann ein Vorkommen der Hasel-
maus ausgeschlossen werden. In anderen Bereichen des Untersu-
chungsgebiets mit zusammenhangenden Gehdlzflachen ist die Wahr-
scheinlichkeit eher gering.

Zusammenfassende Bestandsbewertung

Im Folgenden werden die inhaltliche Abgrenzung der 5-stufigen Bewer-
tung dargestellt sowie eine zusammenfassende rdumliche Verbreitung im
Untersuchungsgebiet geleistet. Die parzellenscharfe Abgrenzung der Bi-
otope ist der Karte ,Bestand Biotoptypen® (Anlage D1.2), ihre Wertigkeit
fur Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt der Karte ,Bewertung Bio-
toptypen“ (Anlage D1.3) zu entnehmen.

Sehr hohe Bedeutung

Diese Kategorie umfasst stark geféahrdete und im Bestand riicklaufige Bi-
otoptypen mit hoher Empfindlichkeit auch zum Teil sehr langer Regene-
rationszeit, Lebensstatte fiir zahlreiche seltene und gefahrdete Arten,
meist hoher Natirlichkeitsgrad, méRige bis geringe Nutzungsintensitét,
nur bedingt ersetzbar, maglichst erhalten oder verbessern.

Als Biotope mit sehr hoher Bedeutung werden im Untersuchungsgebiet
lediglich die Gronau als naturnaher Bach und der Elsensee eingestuft.

Hohe Bedeutung

Diese Kategorie umfasst maRig gefahrdete, zuriickgehende Biotoptypen
mit mittlerer Empfindlichkeit, lange bis mittlere Regenerationszeiten, be-
deutungsvoll als Lebensstétte fur viele, teilweise geféahrdete Arten, hoher
bis mittlerer Naturlichkeitsgrad, mafige bis geringe Nutzungsintensitat,
nur bedingt ersetzbar, moglichst erhalten oder verbessern.

Lebensraume mit hoher Bedeutung fur Tiere und Pflanzen sind im ge-
samten Untersuchungsgebiet verteilt und unterliegen zum Teil dem ge-
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setzlichen Schutz. Biotope mit einer hohen Bedeutung sind insbesondere
Redder, Laubwaldstrukturen und ein Weidenfeuchtgeblisch, mesophile
Grunlander, eine magere Wiese, ein Magerrasen und ein Grof3seggen-
ried, trockene halbruderale Gras- und Staudenfluren sowie Béche und
naturgepragte Flachgewasser.

Mittlere Bedeutung

Diese Wertstufe umfasst weit verbreitete, ungefahrdete Biotoptypen mit
geringer Empfindlichkeit, relativ rasch regenerierbar, als Lebensstatte
mittlere Bedeutung, kaum geféahrdete Arten, mittlerer bis geringer Natir-
lichkeitsgrad, méaRige bis hohe Nutzungsintensitat, aus der Sicht des Ar-
ten- und Biotopschutzes Entwicklung zu héherwertigen Biotoptypen an-
streben, wenigstens aber Bestandssicherung garantieren.

Biotope mittlerer Bedeutung stellen vor allen Dingen Uber das gesamte
Untersuchungsgebiet verteilte linienhafte Gehdlzstrukturen dar. Hervor-
zuheben sind die Vielzahl an Knicks, Feldhecken und Feldgehélzen. Ent-
lang der Gronau befindet sich ein flieRgewasserbegleitender Geholz-
saum, auch Alleen, herausragende Einzelbdume und Baumreihen liegen
im Untersuchungsgebiet verteilt. An einigen Stellen treten Gebuische oder
Laub-Nadelholzmischbestande auf. Kleinflachig befinden sich Feucht-
grinlander und Kleingewéasser im Untersuchungsgebiet. Entlang der
Bahntrasse treten haufig halbruderale Gras- und Staudenfluren auf.

Geringe Bedeutung

Hierbei handelt es sich um haufige, stark anthropogen beeinflusste Bio-
toptypen, als Lebensstatte geringe Bedeutung, geringer Natirlichkeits-
grad, hohe Nutzungsintensitat, allenthalben kurzfristige Neuentstehung,
aus der Sicht von Naturschutz und Landschaftspflege Interesse an Um-
wandlung in naturnahere Okosysteme geringerer Nutzungsintensitét.

Der Schwerpunkt von Flachen mit geringer Bedeutung als Lebensraum
fur Tiere und Pflanzen liegt bei den Siedlungsbiotopen. Des Weiteren wer-
den standortfremde Gehdlzbestédnde und Aufforstungen, artenarme In-
tensivgrinlander, Baumschulen sowie Timpel und Flutmulden mit einer
geringen Bedeutung eingestuft.

Sehr geringe Bedeutung

Dieser Wertstufe werden Biotoptypen zugeordnet, welche sehr stark be-
lastet sind, devastierte und vollstandig versiegelte Flachen; soweit mdg-
lich, sollte eine Verbesserung der dkologischen Situation herbeigefiihrt
werden.

Biotope mit sehr geringer Bedeutung verteilen sich auf das gesamte Un-
tersuchungsgebiet. Es handelt sich hierbei um intensiv genutzte Acker
und um die meist vollstandig versiegelten Stral3en- und Wegeflachen, den
nahezu vegetationsfreien Gleiskorper aber auch die meist vollstandig ver-
siegelten, gewerblich genutzten Flachen.
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Die folgende Tabelle zeigt bei den funf Wertstufen die jeweiligen Gesamt-
flachen innerhalb des Untersuchungsgebietes sowie die davon tatsach-
lich beanspruchten Flachen:

Tab. 3: Flachenverteilung Bewertung Biotoptypen

Beanspruchte
Flache innerhalb des Un- | Flache
Wertstufe Bedeutung . .
tersuchungsgebietes (bau-, anlage- u. riick-
schnittsbedingt)
sehr hoch 4.040 m? 20 m2
hoch 343.450 m? 3.050 m2
mittel 714.760 m2 28.680 m2
gering 1.587.910 m? 16.880 m?2
sehr gering 2.182.600 m? 17.290 mz

5.3 Schutzgut Boden

Der Boden erfillt vielfaltige Funktionen als Lebensgrundlage und Lebens-
raum fir Menschen, Tiere, Pflanzen und Bodenorganismen. Gemeinsam
mit Wasser, Luft und Sonnenenergie bildet er die abiotische Grundlage
des Lebens und ist mit seinen Néhrstoff- und Wasserkreislaufen Bestand-
teil des Naturhaushaltes.

Prifungsrelevante Kriterien

In 8 1 BNatSchG sind die umfassenden Ziele des Naturschutzes und der
Landschaftspflege definiert. Zur dauerhaften Sicherung der Leistungs-
und Funktionsfahigkeit sind gemaf Abs. 3 Nr. 2 unter anderem

Boden so zu erhalten, dass sie ihre Funktion im Naturhaushalt erftillen
kénnen (...)

Gemal § 1 des Bundes-Bodenschutzgesetzes (BBodSchG) ist

,nachhaltig die Funktionen des Bodens zu sichern oder wiederherzu-
stellen. Hierzu sind schadliche Bodenveranderungen abzuwehren, der
Boden und Altlasten sowie hierdurch verursachte Gewéasserverunreini-
gungen zu sanieren und Vorsorge gegen nachteilige Einwirkungen auf
den Boden zu treffen. Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beein-
trachtigungen seiner natirlichen Funktionen sowie seiner Funktion als
Archiv der Natur- und Kulturgeschichte so weit wie mdglich vermieden
werden”.
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Bedingt durch die Tatsache, dass die Béden gréf3tenteils durch die Vor-
belastungen in ihren umweltrelevanten Eigenschaften stark veréandert
sind, erfolgt die Bestandserfassung und die weitere planerische Beriick-
sichtigung des Schutzgutes Boden gemaR des Umwelt-Leitfadens
(EISENBAHN-BUNDESAMT 2014) in einem eingeschréankten Umfang.

Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Bei dem Schutzgut Boden wird das Untersuchungsgebiet auf die durch
das Vorhaben beanspruchten Flachen begrenzt, da keine dartber hin-
ausgehenden Auswirkungen zu erwarten sind.

Schutzstatus
Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine speziell auf das Schutz-
gut Boden bezogenen Schutzgebiete vorhanden.

5.3.1 Bestandsbeschreibung

Die gesamte Strecke in Schleswig-Holstein liegt auf der Geest, bei der im
Wesentlichen éaltere eiszeitlich bedingte Bodenarten (Sand, Grundmo-
rane, Beckensedimente) anstehen.

Als Bodentypen sind hauptsachlich Pseudogleye und Gleye anzutreffen,
die teilweise podsoliert sind (MINISTERIUM FUR UMWELT, NATUR
UND FORSTEN DES LANDES SCHLESWIG-HOLSTEIN 1998). Gemal
der Reichsbodenschatzung kommen entlang der Trasse hauptséachlich
die Bodenarten Sand, schwach lehmiger/ lehmiger Sand vor. Im Bereich
der Mihlenau (kurz hinter der Landesgrenze zu Hamburg) ist au3erhalb
der Eingriffsflache die Bodenart Moor tiber Sand vorzufinden (BFF 2011).

Im Bereich der bestehenden AKN-Trasse sind die Bdden in starkem
Mal3e anthropogen vorbelastet. Die gewachsenen Boden sind gro3flachig
durch Uberschiittung (Gleisschotter, Sandauffiillungen u.a. mit Einlage-
rungen aus Geschiebelehm/ -mergel), Uberbauung, Versiegelung, Ver-
dichtung, Bodenabtrag und Aufflllungen mit Fremdsubstraten stark anth-
ropogen Uberformt. Bei den Bahnbdschungen handelt es sich um kiinst-
lich aufgeschiittete bzw. abgegrabene Flachen, die zusatzlich durch stoff-
liche Eintrage (z.B. Unkrautbekéampfung auf den Bahngleisen) sowie oft-
mals durch angrenzende intensive Nutzung beeintrachtigt sind.

Von der Elbe im Siden Uber Schnelsen bis nach Quickborn im Norden
erstreckt sich eine etwa 20 km lange Salzmauer. Sowohl am nérdlichen
als auch am sidlichen Rand ragt das Dach der Salzstrukturen weiter an
die Erdoberflache heran, dazwischen weist die Struktur eine deutliche De-
pression auf. Im Raum um Quickborn liegt die Oberkante in Tiefenlagen
von 19 bis 72 m unterhalb der Gelandeoberkante. Geologische Informa-
tionen hierzu liegen jedoch nur punktuell und mit grof3en Datenliicken vor.
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Im Bereich der AKN-Trasse konnte stidlich von Quickborn bei zwei Boh-
rungen Gips/Anhydrit ab 60 m Tiefe festgestellt werden (LLUR — GEOLO-
GISCHER DIENST 2016). Westlich der Trasse liegt der wassergefiilite
Erdfall ,Elsensee”, der auch als Geotop ausgewiesen ist.

Es ist davon auszugehen, dass sich innerhalb des Vorhabenbereiches mit
einer Ausnahme keine Altlasten oder altlastenverdachtigen Flachen be-
finden. Im Bereich des Bahnhofs Kaltenkirchen-Sud norddstlich der
Trasse befindet sich eine relevante Belastung mit Chrom im Oberboden,
deren raumliche Ausdehnung nicht bekannt ist (KREIS SEGEBERG, Stel-
lungnahme vom 13.03.2017). Hier wird der Boden im Bereich der geplan-
ten Erdarbeiten auf eine mogliche Chrombelastung gepruft und eine fach-
gerechte Entsorgung des anfallenden Bodenmaterials sichergestellt.

Fur den Bereich zwischen Quickborn und Ellerau liegt ein Geotechnischer
Bericht vor (STEINFELD UND PARTNER GbR 2016), der im Folgenden
zusammengefasst wird:

Gemal den Ergebnissen von Kleinbohrungen stehen ab der vorhande-
nen Gelandeoberflache zunachst Auffullungen aus Sanden und (z. T. al-
tem) Mutterboden aus Uberwiegend Fein- und Mittelsanden mit unter-
schiedlich gro3en Anteilen an Schluff, Grobsand, organischen Bestand-
teilen und Pflanzen- bzw. Bauschuttresten an. Die Unterkante der Auffil-
lungen/ des Mutterbodens wurde in Tiefen zwischen rd. 0,2 m und
rd. 1,7 m unter Bohransatzpunkt erkundet. Bei den sandigen Auffullungen
ist erfahrungsgemal und nach den Angaben in den Schichtenverzeich-
nissen des Bohrunternehmers von einer Uberwiegend lockeren Lagerung
auszugehen. Unmittelbar unterhalb der Auffillung bzw. des Mutterbodens
wurde bindiger Geschiebeboden aus Geschiebelehm/-mergel erkundet.
Vereinzelt wurde Beckenschluff in verschiedenen Tiefenlagen und einer
Machtigkeit von rund 0,6 m (nordwestlich der Gronau) angetroffen.

Der bindige Geschiebeboden aus Geschiebelehm /-mergel stellt eine
weitgehend wasserundurchlassige Schicht dar, so dass es bei starken
Niederschlagen ortlich und zeitlich begrenzt zu einem Anstieg des Stau-
wassers bis nahe der Gelandeoberkante kommen kann.

5.3.2 Bestandsbewertung

Die Boden der Eingriffsbereiche sind grof3tenteils aufgrund der anthropo-
genen Uberformung und -veranderungen in inren Funktionen bereits stark
eingeschrankt. Im Hinblick auf die Bodenfunktionen gemald BBodSchG
besitzen die Flachen grof3tenteils nur eine eingeschrankte bzw. geringe
Bedeutung, Boden mit einer Funktion als Archiv der Natur- und/oder Kul-
turgeschichte sind nicht zu erwarten.

Auch im Hinblick auf die im ,Orientierungsrahmens Stral3enbau* (LBV-SH
2004) genannten Werte und Funktionen sind die fir das geplante
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Vorhaben beanspruchten Béden aufgrund der anthropogenen Uberfor-
mung und -veranderungen in ihren Funktionen eingeschrankt und daher
von mittlerer Bedeutung.

5.4 Schutzgut Wasser

Wasser als abiotischer Bestandteil der Okosphére ist einem standigen
Kreislauf und darin verschiedenen Teilkreislaufen unterworfen. Da Was-
ser im Landschaftsokosystem die anderen Umweltsph&ren durchdringt,
hat es eine enge Verbindung zu den Ubrigen Schutzgutern. Gleichzeitig
unterliegt es als Transportmedium einer Vielzahl von Prozessen und hat
Bedeutung fir verschiedene Schutzguter.

Um den genannten Anforderungen Folge zu leisten, werden im Rahmen
der Beschreibung des Schutzgutes Wasser die Teilaspekte
Oberflachenwasser
Grundwasser
jeweils separat beschrieben.

Prifungsrelevante Kriterien

Wesentliche gesetzliche Grundlagen zur Beschreibung des Schutzgutes
Wasser Uber die Begriffsbestimmungen des § 2 des UVPG a.F. hinaus
bilden das Wasserhaushaltsgesetz (WHG) als Rahmengesetz des Bun-
des sowie das BNatSchG.

Nach § 1 WHG sind:
die Gewasser durch eine nachhaltige Gewasserbewirtschaftung als Be-
standteil des Naturhaushalts, als Lebensgrundlage des Menschen, als
Lebensraum fur Tiere und Pflanzen sowie als nutzbares Gut zu schit-
zen.

Ziele des Naturschutzes und der Landschaftspflege sind gemarf3
§ 1 BNatSchG u.a.

Meeres- und Binnengewasser vor Beeintrachtigungen zu bewahren
und ihre natlrliche Selbstreinigungsfahigkeit und Dynamik zu erhalten;
dies qilt inshesondere fur natirliche und naturnahe Gewasser ein-
schlie3lich ihrer Ufer, Auen und sonstigen Rickhalteflachen; Hochwas-
serschutz hat auch durch natirliche oder naturnahe Maflinahmen zu
erfolgen (...)

Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet fiir die Naturhaushaltsfunktion Wasser wird auf
die Trasse und die unmittelbaren Eingriffsbereiche begrenzt. Im Bereich
der Gronau wird das Untersuchungsgebiet auf einen 100m-Streifen bei-
derseits der Trasse ausgedehnt.
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Schutzstatus

Die AKN-Trasse verlauft auf einer Lange von ca. 3 km sowie einer Lange
von 500 m durch die Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes ,Quick-
born® (Schutzzone 3). Auf einer Lange von ca. 3 km verlauft die Trasse
durch das geplante Wasserschutzgebiet ,Kaltenkirchen“ (Schutzzone 3).
Zwischen Ellerau-Ost und Henstedt-Ulzburg quert die Trasse das Was-
serschongebiet ,Renzel.

54.1 Bestandsbeschreibung

Oberflachengewasser
Die AKN-Trasse kreuzt die Oberflachengewasser Muhlenau (ca. km
11,1), die Gronau (ca. km 22,0) sowie die Pinnau (ca. km 28,2).

Bei der Bestandsbeschreibung und -bewertung wird lediglich auf die
Gronau eingegangen, da im Nahbereich der anderen Gewasser keine
MalRnahmen vorgesehen sind und daher keine Auswirkungen zu erwar-
ten sind. Die Gronau ist direkt von der geplanten MalRnahme betroffen,
da im Zuge des zweigleisigen Ausbaus ein breiteres Briickenbauwerk er-
richtet werden muss.

Die AKN uberquert die Gronau innerhalb des FFH-Gebietes Pinnau/
Gronau (DE-2225-303). Die Gronau ist ein relativ naturnah erhalten Ge-
wasser, deren Lauf nicht wesentlich begradigt ist und deren Ufer nicht
wesentlich befestigt sind. Sie ist als sandgepragter Tieflandbach charak-
terisiert, der naturnah ausgebildet ist und auentypische Strukturen und
Lebensraume aufweist (BBS 2019b). Im Bereich des bestehenden Bru-
ckenbauwerkes wird die Gronau zu beiden Gewésserseiten durch Beton-
wande begrenzt (vgl. Abb. 5) und auch die Sohle des Gewassers ist be-
festigt.

Die teilweise bestehenden Bahnseitengraben sind Uberwiegend trocken
und wurden daher nicht separat als Oberflachengewésser aufgenommen.

Grundwasser

Im Grundsatz kann man davon ausgehen, dass unabhangig von den beim
Bohren angetroffenen Wasserstédnden in den sandigen Auffiillungen tber
dem als Stauhorizont wirkenden bindigen Geschiebeboden bzw. in den
sandigen Einlagerungen im bindigen Geschiebeboden mit dem Auftreten
von Stau- und Schichtenwasser zu rechnen ist. Allgemein sind das Auf-
treten und die Intensitat dieser Wasser stark jahreszeitlich bedingt und
hangen von der Dauer und Starke vorausgegangener Niederschlage so-
wie den Ortlichen Abflussverhaltnissen ab. Bei starken Niederschlagen
kann sich in den sandigen Auffillungen oberhalb des gering wasserdurch-
lassigen bindigen Geschiebebodens ortlich und zeitlich begrenzt ein

Umweltvertraglichkeitsstudie 10.10.2019
Elektrifizierung der AKN - Strecke Al S21 Eidelstedt — Kaltenkirchen
2. Planfeststellungsabschnitt: Landesgrenze FHH/ SH - Kaltenkirchen



42

Anstieg des Stauwassers bis nahe der vorhandenen Gelandeoberkante
(Bemessungsstauwasserstand) ausbilden.

Im Bereich zwischen Quickborn und Ellerau stellt der angetroffene bindige
Geschiebeboden aus Geschielehm/ -mergel eine weitgehend wasserun-
durchlassige Schicht (Grundwasserhemmer bzw. Grundwassernichtleit-
er) dar und bildet damit eine Deckschicht Uber dem Grundwasserleiter
aus den darunter anstehenden Sanden. Bei den vorgenommenen Klein-
bohrungen wurde zum Zeitpunkt der Bohrungen grof3tenteils kein Wasser
angetroffen (STEINFELD UND PARTNER 2016).

Im Bereich der Gronau-Niederung besteht ein geringer Grundwasserflur-
abstand.

Die AKN-Trasse verlauft auf einer Lange von ca. 3 km sowie ca. 500 m
durch die Schutzzone lll des Wasserschutzgebietes Quickborn und auf
einer Lange von ca. 3 km durch das geplante Wasserschutzgebiet Kal-
tenkirchen (siehe Abb. 2, Kap. 3.2.2). Zwischen Ellerau-Ost und Hen-
stedt-Ulzburg quert die Trasse das Wasserschongebiet ,Renzel”.

5.4.2 Bestandsbewertung

Gemal dem ,Orientierungsrahmen StraRenbau® (LBV-SH 2004) sind fol-
gende Werte oder Funktionen zu unterscheiden:

- Wertelement von Natur und Landschaft

- Biotische Lebensraumfunktion

- Funktion im Wasserhaushalt/ u.a. Regulations- und Retentionsfunktion

Oberflachengewasser

Die Gronau besitzt neben ihrer wasserwirtschaftlichen Funktion eine Be-
deutung als Lebensraum fir Pflanzen und Tiere sowie als Element des
Biotopverbundes. Daruber hinaus ist sie von kulturhistorischer Bedeutung
und pragt das Landschaftsbild.

Die biologischen Qualitatskomponenten werden folgendermalRen bewer-
tet (BBS 2019¢c):

Fische (oberhalb des Vorhabensortes): malfig
(unterhalb des Vorhabensortes): maRig
Makrozoobenthos (oberhalb des Vorhabensortes):  gut
(unterhalb des Vorhabensortes): erheblich gestort
Makrophyten (oberhalb des Vorhabensortes):  gut

Als naturnah ausgebildetes Oberflachengewasser mit nattrlicher Was-
serbeschaffenheit ist die Gronau ein Oberflachengewasser mit hoher Be-
deutung.

Grundwasser
Wie oben ausgefiihrt wurde, verlauft die Trasse teilweise durch ein Was-
serschutz- und ein Wasserschongebiet, ein weiteres Schutzgebiet ist
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geplant. Diese Ausweisungen verdeutlichen das Vorkommen von Grund-
wasser mit nattrlicher Beschaffenheit und das Vorhandensein von Ge-
bieten, in denen sich dieses neu bilden kann. Im Bereich der Gronau-Nie-
derung besteht ein geringer Grundwasserflurabstand.

Die Naturhaushaltsfunktion Grundwasser ist in diesen Teilen der Trasse
von sehr hoher Bedeutung.

5.5 Schutzgut Klima/ Luft

Dem Gesetzestext des UVPG a.F. entsprechend, sind die Schutzgiter
Klima und Luft als eigenstandige Schutzgiter anzusehen. Da Luft das
Medium ist, in dem Klima und Wettergeschehen wirksam werden, somit
beide Schutzgtter in engem Zusammenhang stehen, werden sie gemein-
sam in einem Kapitel betrachtet.

Das Klima umfasst das langfristige Zusammenwirken aller atmosphéri-
schen Einflisse an einem Standort. Die Atmosphéare bestimmt wesentli-
che Ablaufe im Naturhaushalt und bildet eine entscheidende Grundlage
fur die belebte Umwelt. Dabei sind Klimafaktoren wie Temperatur, Wind,
Luftfeuchte und Strahlung im jahreszeitlichen Verlauf von Bedeutung,
Kalt-/Frischluftentstehungsgebiete, Kaltluftabflussbereiche und Frischluft-
leitbahnen wirken durch Luftaustauschprozesse als Ausgleichsraume fur
klimatisch belastete Bereiche und flihren dort zu Verbesserungen der kli-
matischen Situation.

Luft ist elementare Voraussetzung allen héheren Lebens. Dabei ist eine
gute Luftqualitat eine wesentliche Grundlage fir die Gesundheit und das
Wohlbefinden des Menschen und anderer Organismen. Die lokale Luft-
qualitat ist eng verknipft mit den meteorologischen und klimatischen Fak-
toren (wie z.B. Wetterlage, Windgeschwindigkeit, Windrichtung), die zur
Anreicherung bzw. Verdiinnung von Luftschadstoffen in der Atmosphare
fuhren kdnnen.

Prifungsrelevante Kriterien

Neben 8§ 2 UVPG a.F. stellen das BNatSchG sowie das BImSchG und die
39. BImSchV die schutzgutspezifischen, rechtlichen Bewertungsmalfi-
stabe zur Beschreibung der Schutzgiter Luft und Klima dar.

So sind nach 8 1 Abs. 3 Nr. 4 BNatSchG:

zur dauerhaften Sicherung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes, insbesondere Flachen mit gunstiger lufthygienischer
oder klimatischer Wirkung durch MaRnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege zu schitzen.
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Die 39. BImSchV*2 definiert Luftqualitatsstandards und Emissionshéchst-
mengen fur bestimmte Luftschadstoffe.

Abgrenzung Untersuchungsgebiet
Als Untersuchungsgebiet wird ein Raum 100 m beidseits der Gleisachse
abgegrenzt.

Schutzstatus
Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine speziell auf die Schutz-
guter Klima und Luft bezogenen Schutzgebiete vorhanden.

5.5.1 Bestandsbeschreibung

Grol3klimatisch betrachtet liegt das Untersuchungsgebiet in der klima-
Okologischen Region der gemaRigten ozeanischen Tiefebene, die durch:

milde spate Winter,

langen, zdgerlichen Frihling,

kihle Sommer

und langen Herbst
charakterisiert ist. Die langjahrig gemittelten jahrlichen Niederschlage lie-
gen bei etwa 800 mm. Die vorherrschenden Windrichtungen sind West
und Sltdwest, im Winterhalbjahr nehmen die ansonsten relativ seltenen
Nord- und Ostwinde anteilmaRig zu.

Die lokalklimatischen (mesoklimatischen) Verhéltnisse werden durch das
GroRRklima und die bestehenden Gelandemerkmale (Relief, Bebau-ung),
den Boden und die Vegetation beeinflusst.

Grol3e Teile der Trasse sind landwirtschaftlich gepragte Bereiche. Auf
diesen Flachen treten starkere Tages- und Jahresgange der Temperatur
sowie der Feuchte auf. Hier besteht eine intensive nachtliche Frisch- und
Kaltluftproduktion. Die bestehende Trasse sowie die bebauten Teile des
Untersuchungsgebietes (Siedlungsflachen, Gewerbeflachen) stellen Be-
reiche dar, in denen gegeniiber dem Freiland veranderte Klimaelemente
vorkommen.

Relevante Kaltluftleitbahnen kommen innerhalb des Untersuchungsge-
bietes nicht vor.

Das Mikroklima beschreibt das Klima auf kleinstem Raum, das sich zum
Beispiel auf einer sich schnell erwdrmenden versiegelten Flache, an der
Sid- oder der Nordseite einer Wand oder innerhalb von verschiedenen
Pflanzenbestanden entwickelt. Aufgrund der kleinrdumig differenzierten

12 39. BImSchV - 39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-

gesetzes (Verordnung Uber Luftqualitdtsstandarts und Emissionshdchstmengen)
vom 02.08.2010 (BGBI. | S. 1065), zuletzt ge&ndert am 10. Oktober 2016, BGBI. |
S. 2244
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Auspragung des Mikroklimas wird auf diese Klimaauspragung nicht naher
eingegangen.

Zur Beschreibung des Schutzgutes Luft liegen fur das Untersuchungsge-
biet keine Messdaten von Immissionswerten (Einwirkungen von Luft-
schadstoffen auf die Umwelt) vor. Im Hinblick auf die Feinstaubbelastung
kann als repréasentative Hintergrundbelastung im Bereich des Trassenab-
schnitts in Ellerau fir PM10 von 20 pg/m3 und fur PM 2,5 von 14 pg/m3
ausgegangen werden. Es handelt sich dabei um eine gutachterliche Ein-
schatzung fur den Status quo im Jahr 2016. Insbesondere das Jahr 2017
weist aufgrund der meteorologischen Besonderheiten besonders geringe
Belastungen auf und wurde aus diesem Grund nicht fur die Bestimmung
der Hintergrundbelastung herangezogen (LARMKONTOR 2019b). Das
Ergebnis fur die mittlere Feinstaub-Konzentration zeigt deutlich, dass die
Feinstaub-Immissionen hauptsachlich durch den Stral3enverkehr verur-
sacht werden. Die Feinstaub-Emissionen des Schienenverkehrs sind de-
nen des StralRenverkehrs deutlich untergeordnet (ebd.).

5.5.2 Bestandsbewertung

Im ,Orientierungsrahmen Strallenbau“ (LBV-SH 2004) sind folgende

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung aufgefinhrt:

- Frischluftentstehungsgebiete und Luftaustauschbahnen

- Gebiete mit luftverbessernder Wirkung (z.B. Staubfilterung, Klimaaus-
gleich)

- besondere standortspezifische Klima- oder Strahlungsverhéltnisse

- Reinluftgebiete

- Gebiete ohne oder mit geringer Schadstoffbelastung.

Klima

Die als Grinland genutzten und gehdlzbestandenen Flachen zwischen
den bebauten Ortsteilen fungieren als bioklimatische Entlastungsraume.
Sie haben wichtige Funktionen als Flachen fur die Frisch- und Kaltluftpro-
duktion und sind insoweit von hoher Bedeutung. Siedlungs-, Gewerbe-
und Verkehrsflachen sind hingegen von mittlerer bis geringer Bedeutung.

Luft

Insgesamt betrachtet ist die Luftqualitat in Schleswig-Holstein als gut an-
zusehen, nur vereinzelt kommt es an Verkehrsschwerpunkten zu einer
Uberschreitung der Grenzwerte (LANDESPORTAL SCHLESWIG-HOL-
STEIN 2016). Die Gesamtbelastung ist sowohl fur PM10 als auch fur
PM2,5 der Schienen- und Stral3enstrecke unter Bericksichtigung der
nachstgelegenen schutzwiirdigen Wohngebaude gering (LARMKONTOR
2019Db).

Innerhalb des Untersuchungsgebietes fungieren die landwirtschaftlich ge-
nutzten und gehdlzbestandenen Flachen zwischen den bebauten Ortstei-
len als lufthygienische Entlastungsraume und sind von hoher Bedeutung.
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Siedlungs-, Gewerbe- und Verkehrsflachen sind hingegen von mittlerer
bis sehr geringer Bedeutung.

Landschaft

Unter dem Begriff Landschaftsbild wird die au3ere, sensuell wahrnehm-
bare Erscheinung von Natur und Landschaft verstanden. Es umfasst das
Zusammenwirken flachiger, linienhafter und punktueller Landschaftsele-
mente, die entweder naturlichen oder anthropogenen Ursprungs sind.
Das Landschaftserlebnis ist dariber hinaus von einer Vielzahl dynami-
scher EinflussgréRen sowie personenspezifischer subjektiver Filter beein-
flusst.

Der Schutz des Landschaftshildes beschrankt sich nicht auf naturbelas-
sene Landschaften. Im besiedelten Bereich entspricht ihm das Orts- und
Stadtbild.

Den Schwerpunkt dieses Kapitels bildet die visuelle Wahrnehmung, also
das Landschaftsbild.

Prifungsrelevante Kriterien

Neben dem Schutz des Eigenwertes der Landschaft sieht das BNatSchG
auch die Sicherung der Qualitat der Landschaft als Ressource der natur-
gebundenen Erholung des Menschen vor (81 Abs.1 Nr.3 und Abs. 4 Nr.2
BNatSchG).

Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Fur das Schutzgut Landschaft wurden je nach ortlicher Gegebenheit ver-
schiedene Wirkzonen ermittelt und das Untersuchungsgebiet unter-
schiedlich weit gefasst. Im bebauten Bereich sind teilweise nur unmittel-
bar angrenzende Grundstlicke betroffen, im landschaftlichen Bereich bis
zu 300 m entfernte Raume.

Schutzstatus
Fur das Schutzgut Landschaft besitzen folgende Schutzgebietskatego-
rien eine Bedeutung (ndhere Beschreibung siehe Kap. 3.2.2):

- Landschaftsschutzgebiet ,Dlipenau und Muhlenau®,
- Landschaftsschutzgebiet "Schutz von Landschaftsteilen im Kreis Pin-
neberg".
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5.6.1 Bestandsbeschreibung

Die Erfassung des Landschaftshildes erfolgte in mehreren Arbeitsschrit-
ten. Die Biotoptypenkartierung (BWW 2015) lieferte eine Ubersicht vor-
handener Nutzungen und Milieus. Daruber hinaus konnten strukturie-
rende und sichtverstellende Gehdlzbestande sowie Gewasser und Vor-
belastungen (Hochspannungsmasten und -leitungen, Funkmasten, maf3-
stabsprengende Gebaude) erfasst werden.

Zur weiteren Konkretisierung wurde die Videoaufzeichnung einer Fihrer-
standsmitfahrt vom 13.02.2015 hinzugezogen, und es wurden ergan-
zende Ortsbegehungen durchgefihrt.

Auf Schleswig-Holsteiner Gebiet verlaufen grof3e Teile der Trasse durch
landwirtschaftlich gepréagte Bereiche. Die Siedlungsflachen der Gemein-
den Bonningstedt, Hasloh, Quickborn, Ellerau/Tanneneck, Henstedt-Ulz-
burg und Kaltenkirchen mit teilweise umfangreichen Gewerbeflachen
(Tanneneck, Henstedt-Ulzburg, Kaltenkirchen) bestimmen dariber hin-
aus einige Streckenabschnitte der Trasse.

5.6.2 Bestandsbewertung

Bei der Bewertung des Landschaftsbildes geht es um die visuelle Emp-
findlichkeit betroffener Landschaftsbildraume. Hierbei sind die Wertigkeit
des Landschaftsbildraums (Landschaftsbildqualitdt) und die Einsehbar-
keit der Malinahme von relevanten Betrachtungsstandorten von Bedeu-
tung.

Bei der Bewertung der die Trasse umgebenden Landschaftsbildraume
wurden entsprechend dem ,Orientierungsrahmen Stralenbau“ (LBV-SH
2004) die Kriterien Eigenart/ Leitbild, Naturnahe und Vielfalt hinzugezo-
gen. Bericksichtigt wurden in diesem Zusammenhang auch Vorbelastun-
gen durch technisch-bauliche Uberformung, die zu einer Reduzierung der
Wertigkeit fihren kann. Im vorliegenden Fall handelt es sich um zwei 110
kV-Leitungen ndrdlich der Landesgrenze sowie weitere Leitungen sudlich
Quickborn, sudlich Ellerau sowie nérdlich Tanneneck. Auch mafistab-
sprengende Gewerbehallen, Hochhauser und die querende A 7 fiihren zu
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Hochwertige/ besondere Landschaftsbildraume stellen die Landwirt-
schaftsflachen zwischen Bonningstedt und Bonningstedt-Winzeldorf (6st-
lich Trasse), Bonningstedt-Winzeldorf und Hasloh (beiderseits), Hasloh
und Quickborn (beiderseits), Quickborn und Ellerau (beiderseits, incl.
Gronau-Niederung) sowie zwischen der Stral3e Beckershof und Hen-
stedt-Ulzburg (westlich der Trasse, incl. Pinnau-Niederung) dar. Diese
R&ume sind aufgrund ihrer Qualitéat auch fur die landschaftsgebundene
Erholung von besonderer Bedeutung.
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Bei der Einsehbarkeit wurde davon ausgegangen, dass der zweigleisige
Ausbau und die Maflinahmen an den Bahnsteigen bei ebenerdigem Ver-
lauf oder im Trog nicht relevant fir die umgebenden Landschaftsbild-
raume sind (keine radumlich relevante Wirkung). Geprtft wurde hingegen
die Einsehbarkeit von Larmschutzwanden, Masten und Oberleitungen.
Wie oben erwahnt, wurden je nach ortlicher Gegebenheit verschiedene
Wirkzonen ermittelt (teilweise bis zu 300 m entfernte Raume).

Unter Berticksichtigung der Wertigkeit und der Einsehbarkeit wurden em-
pfindliche und nicht empfindliche Landschaftsbildrdume ermittelt. Die
empfindlichen Landschaftsbildraume sind in den Planen AW 1-3 darge-
stellt.

Im Schleswig-Holsteiner Abschnitt der Trasse handelt es sich um folgen-
de empfindliche Landschaftsbildraume (von Stiden nach Norden):

- zwischen Landesgrenze und Muhlenau, westlich der Trasse,

- stidlich und nérdlich Schwarzer Weg in Bonningstedt, westlich der
Trasse,

- nordlich BahnhofstralRe und entlang Lerchenweg in Bonningstedt,
westlich der Trasse,

- westlich Hasloher Weg in Bénningstedt, ostlich der Trasse,

- nordlich Ortfeld und entlang Meisenweg in Winzeldorf, westlich und
Ostlich der Trasse,

- ndrdlich Meisenweg bei Winzeldorf, stlich der Trasse (Kleingarten),

- stidlich Klévensteen in Hasloh, beiderseits der Trasse,

- nordlich Garstedter Weg in Hasloh, beiderseits der Trasse,

- stidlich und ein Stiick nordlich Kirschenallee in Hasloh, beiderseits der
Trasse,

- Ostlich Kieler StralR3e und westlich Ulzburger Landstral3e, diverse Fla-
chen zwischen Hasloh und Quickborn beiderseits der Trasse,

- zwischen Heidkampstral3e und Harksheider Weg, diverse Flachen bei-
derseits der Trasse in Quickborn,

- Ostlich Boxholmstraf3e in Quickborn, 6stlich der Trasse,

- entlang Bahnstral3e bis Bahnhof Tanneneck in Ellerau, diverse Fla-
chen beiderseits der Trasse,

- Ostlich Beckershof sidlich Ulzburg-Sid, ostlich der Trasse.

An der Landesgrenze ist dartiber hinaus in Hamburg der naturnah ge-
pragte Landschaftsraum westlich der Trasse als empfindlicher Land-
schaftsbildraum einzustufen.

5.7 Kultur- und Sachguter

Kultur- und Sachguiter im Sinne des Denkmalschutzes sind dingliche Zeu-
gen kultureller Entwicklungen, bewusster Gestaltungen oder dkonomi-
scher Gegebenheiten zurlckliegender Zeiten. lhr Vorhandensein im
menschlichen Umfeld dient der Orientierung sowie der Reflexion der
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eigenen Lebensbeziige und hat somit eine wichtige Funktion fur den Ein-
zelnen und die Allgemeinheit.

Prifungsrelevante Kriterien
Gemal § 1 Abs. 4 BNatSchG sind

,Zur dauerhaften Sicherung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit sowie

des Erholungswertes insbesondere

1. Naturlandschaften und historisch gewachsene Kulturlandschaften,
auch mit ihren Kultur-, Bau- und Bodendenkmalern, vor Verunstal-
tung, Zersiedelung und sonstigen Beeintréachtigungen zu bewahren

(..)"

Schutz, Erhaltung und Pflege der Kulturglter im Einzelnen werden dar-
Uber hinaus im Denkmalschutzgesetz (LDSchG S-H'®) des Landes
Schleswig-Holstein geregelt.

»,§ 1: Kulturdenkmale sind Sachen, Gruppen von Sachen oder Teile von
Sachen aus vergangener Zeit, deren Erforschung oder Erhaltung we-
gen ihres besonderen geschichtlichen, wissenschaftlichen, kinstleri-
schen, technischen, stadtebaulichen oder die Kulturlandschaft pragen-
den Wertes im offentlichen Interesse liegen. Kulturdenkmale kénnen
beweglich und unbeweglich sein. Sie sind insbesondere Baudenkmale,
archéologische Denkmale und Griindenkmale.

Alle Denkmaler werden in einer Denkmalliste gefiihrt.

Abgrenzung Untersuchungsgebiet

Als Untersuchungsgebiet wird ein Raum 100 m beidseits der Gleisachse
abgegrenzt, wobei verstéarkt auf die trassennahen Bereiche eingegangen
wird.

Schutzstatus

Innerhalb des Untersuchungsgebietes ist ndrdlich von Quickborn Siid,
westlich an die Trasse angrenzend die Siedlung Marienhthe (eine Eigen-
heimsiedlung nach den Entwirfen von Richard Neutra) als Kulturdenkmal
in das Denkmalbuch eingetragen (LANDESAMT FUR DENKMAL-
PFLEGE SCHLESWIG-HOLSTEIN (2016).

5.7.1 Bestandsbeschreibung

13 Gesetz zum Schutz der Denkmale (Denkmalschutzgesetz) vom 30. Dezember 2014
(GS Schl.-H. II, GI.Nr. 224-11)
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Das Untersuchungsgebiet ist stark anthropogen gepragt. Neben der Sied-
lung Marienhéhe in Quickborn kommen innerhalb des Untersuchungsge-
bietes keine weiteren Kultur- oder Sachguter vor.

5.7.2 Bestandsbewertung

Die eingetragenen Kulturdenkmaler besitzen eine sehr hohe Bedeutung
fur das Schutzgut Kultur- und Sachguter.

6. Maflnahmen zur Vermeidung und Verminderung/ Gestaltungsmal3-
nahmen

Maflnahmen zur Vermeidung und Verminderung

Gemal § 15 Abs. 1 BNatSchG ist ein Verursacher eines Eingriffs ver-
pflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
unterlassen.

Zur Vermeidung und Verminderung von Beeintrachtigungen auf die
Schutzguter wurden im Landschaftspflegerischen Begleitplan MalR3nah-
men definiert (vgl. EGL 2019). Diese Mafinahmen sind in Mal3nahmen-
planen des LBP (vgl. Anlage C 2.3) dargestellt und in MalRnahmenblattern
des LBP (vgl. Anlage C 2.4) konkretisiert.

Die folgenden Maflinahmen kdnnen raumlich lokalisiert werden.

e Da sich im Bereich der Baufelder Nist- und Revierplatze von Vogelar-
ten und potenzielle Tagesquartiere und/ oder Wochenstuben von Fle-
dermé&usen befinden kénnen, muss die BaufeldrAumung auf3erhalb der
Brutzeiten der Vogelarten und Quartiernutzung durch Flederméuse
stattfinden. Da jede Vogelart eine individuelle Kernzeit fir Brut und
Jungenaufzucht hat und eine artspezifisch konkretisierte und ab-
schnittsweise differenzierte Bauzeitenregelung vor Ort nicht umsetzbar
ist, wird im Hinblick auf den Schutz von Vdgeln und Fledermausen flr
die komplette Baufeldfreimachung eine Ausschlusszeit von Fallarbei-
ten vom 1. Méarz bis 30. November festgelegt (8 39 Abs. 5 BNatSchG
in Verbindung mit 8 44 Abs. 2 BNatSchG). Es ist dann sicherzustellen,
dass auf den Flachen die Vegetation nicht wieder so weit aufwachst,
dass darin Nistmdglichkeiten entstehen. Dies kann durch friihzeitiges
Abschieben, Abdecken oder haufiges Méahen erfolgen. Mit diesen
Maflinahmen wird die Totung von Individuen und die Zerstérung von
Gelegen in bereits besetzten Nestern und von Quartieren ausge-
schlossen (artenschutzrechtliche VermeidungsmafRnahme V1).
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e Da sich im Bereich der Baufelder auch Baume mit Winterquartierpo-
tenzial fur den GroRen Abendsegler befinden, wird vor der Fallung fol-
gendermalden vorgegangen:

- Uberprifung von Baumen = 50 cm Stammdurchmesser auf tatsach-
liche Winterquartiereignung (bisher noch nicht ausreichender
Kenntnis). Falls keine Eignung besteht, ist das Fallen zwischen dem
01.12. und 28.02. moglich.

- Falls eine Winterquartiernutzung moglich ist, erfolgt im Herbst (Sep-
tember/ Oktober) vor dem Eingriff eine Kontrolle auf Besatz (ggf.
mittels Endoskopie).

- Beiunbesiedelten Quartieren erfolgt ein unmittelbares Verschliel3en
des Quartiers, um einen Wiederanflug vor der Baufeldfreimachung
zu verhindern.

- Bei besiedelten Quartieren wird eine abendliche Anflugkontrolle
durchgefuhrt. Nach Ende des Ausflugs wird kontrolliert, ob noch
Tiere im Quartier sind. Wenn keine Tiere mehr da sind, wird das
Quartier umgehend verschlossen. Anderenfalls wird das Quartier
mit einer Reuse ausgestattet, die das Ausfliegen der Tiere erlaubt,
aber einen erneuten Einflug verhindert. Taglich wird kontrolliert, ob
die Tiere das Quartier verlassen haben. Sind nach zwei Nachten
immer noch Tiere im Quartier, werden die Reuse abgebaut und die
Tiere nach Entnahme umgesiedelt (artenschutzrechtliche Vermei-
dungsmafinahme V2).

e Zur Vermeidung des Totens oder Verletzens von Haselmausen durch
die Baufeldraumung wird bei Eingriffen in den Waldbestand stdlich
von Kaltenkirchen (ca. km 25,6 — 26,25) sowie im Bereich des Wald-
chens und der Knicklandschaft stidlich von Quickborn (ca. km 18,13 —
18,9) folgendermalRen vorgegangen (artenschutzrechtliche Vermei-
dungsmafinahme V3):

Ruckschnitt fir Oberleitungsanlage (keine Rodung, keine Eingriffe in

den Boden):

- schonender Ruckschnitt (ohne grofRere Beeintréchtigung des Bo-
dens, also kein flachiges Befahren mit schwerem Geréat u.a.) zwi-
schen dem 15. Oktober und Ende Februar,

Eingriffe fur die Herstellung der Masten:

- Ruckschnitt und Roden bzw. Eingriffe in den Boden in der ersten
Oktoberhalfte (01.-14.10.),

- oder Ruckschnitt und Gehoélzschnittentfernung (ohne grof3ere Be-
eintrachtigung des Bodens, also kein flachiges Befahren mit schwe-
rem Geréat u.d.) zwischen dem 15. Oktober und Ende Februar, Ro-
den bzw. Eingriffe in den Boden ab Mitte April.

Ein Verzicht auf diese Regelung ist mdglich, wenn zuvor durch Kartie-

rung ein Vorkommen ausgeschlossen werden kann.

Bei Vorhandensein potenzieller Fledermausquartierbaume ist das Fal-
len und Roden dieser Baume im Hinblick auf den Schutz von Hasel-
mausen erst ab Dezember zuldssig. Ein Verzicht auf diese Regelung
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ist mdglich, wenn zuvor durch Kartierung ein Vorkommen ausge-
schlossen werden kann (artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnah-
me V3).

e Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen wertvoller Vegetationsbe-
stande und Tierlebensrdume werden Schutzzaune errichtet, um eine
Inanspruchnahme durch Baustellenaktivitat und damit Verdichtungen,
Verschmutzungen und mechanische Schadigungen zu verhindern
(VermeidungsmalRnahme V4).

e Erhaltenswerte Einzelbdume werden zur Vermeidung von Beeintrach-
tigungen durch Baumaflinahmen mit einem Schutzzaun im Kronenbe-
reich versehen (Vermeidungsmafinahme V5).

e Bei dem zwischen dem Umrichterwerk und der AKN-Trasse zu verle-
genden ca. 400 m langen Erdkabel wird bei der Querung der Baum-
reihe zwischen dem Bereich des Umrichterwerks und der benachbar-
ten Ackerflache ein Schutz der vorhandenen Baumreihe sichergestellt.
Das Kabel wird unter Aufsicht der Umweltbaubegleitung an einer ge-
eigneten Stelle zwischen zwei Baumen hindurch verlegt (ggf. unter
Hinzuziehung eines Baumgutachters). Westlich der Werner-von-Sie-
mens-Stral3e wird das Kabel mit einem Schutzabstand (Baumkronen)
zum vorhandenen Feldgeholz verlegt (Vermeidungsmaflinahme V6).

e Die baubedingte Flachenbeanspruchung wird auf die dargestellten
Baustelleneinrichtungsflachen begrenzt.
Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen, die durch Lagerung und Um-
gang mit umweltgefdhrdenden Bau- und Betriebsstoffen wie z.B.
Schmier- und Treibstoffe verursacht werden kénnen, wird im Bereich
von Lagerhaltung eine Foliendichtung eingebaut, das Lagergut zum
Schutz vor Witterungseinflissen abgedeckt sowie auf vermeidbare
Zwischenlager verzichtet.
Nach Beendigung der Bauphase werden die Baustelleneinrichtungs-
flachen durch Beseitigung von Baustoffresten, Entsiegelung, Entfer-
nen von Schotter und sonstigen Ersatzbaustoffen, Lockerung des Bo-
dens in Bereichen mit baubedingter Bodenverdichtung durch Tiefpfli-
gen und Wiederherstellung des Vegetationsbestandes wieder in den
Zustand vor der Bautatigkeit hergerichtet (Vermeidungsmafinahme
V7).

¢ Um den Ufer- und Bdschungsbereich in seiner Struktur weitestgehend
zu erhalten bzw. Beeintrachtigungen auf ein Mindestmalf zu beschran-
ken, wird zum Gewaésser, soweit moglich, ein Schutzstreifen von 1 m
eingehalten. Bei ggf. notwendigen Baumfallungen werden die Wurzel-
stdcke stehen gelassen, wenn dadurch der Baubetrieb nicht behindert
wird. Die Flachen werden nach Beendigung der Bauaktivitdten wieder
in den Zustand vor der Bautatigkeit hergerichtet. Eingebrachte Materi-
alien werden vollstandig entfernt. In befahrenen/ beanspruchten Berei-
chen wird der Boden gelockert, soweit dies ohne Materialeintrag ins
Gewasser maglich ist. Eine Anpflanzung ist nicht vorgesehen, da sich
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durch Sukzession eine standortgerechte Vegetation wieder einstellen
wird (Vermeidungsmafnahme V8).

e Wahrend der Bauzeit zu errichtende temporare Brucken im Bereich
der Gronau werden gewasserschonend unter Aufsicht der Umweltbau-
begleitung errichtet und wieder abgebaut. Um den Uferbereich durch
die temporaren Querungen nicht zu beanspruchen, wird der Ful3 der
temporaren Briicken im Abstand von mindestens 1 m zur Uferbo-
schung und Uber die stehen gelassenen Wurzelstdcke hinweg aufge-
baut (VermeidungsmalRnahme V9).

¢ Im Bereich des Briickenbauwerks an der Gronau werden die Abspun-
dungen aul3erhalb der Hauptwander-/ Laichzeit der Fischfauna zwi-
schen Anfang Juli und Anfang April des Folgejahres vorgenommen
(Vermeidungsmaflnahme V10).

e Zur Vermeidung von Eintragen in die Gronau wéahrend der Bauaktivi-

taten wird eine vorubergehende Gewassereinhausung (Gerist mit
reil3fester, lichtdurchlassiger Folie) im Briickenbereich vorgenommen.
Die Oberkante der Einhausung wird etwa einen Meter tiber dem mitt-
leren Wasserspiegel des Flusses angeordnet.
Zur Vermeidung von Bodeneintragen finden Bauarbeiten in abgespun-
deten Bereichen statt. Zum Gewasser wird, soweit mdglich, ein
Schutzstreifen von 1 m eingehalten. Bei ggf. notwendigen Baumfallun-
gen im Uferbereich werden die Wurzelstécke stehen gelassen, wenn
dadurch der Baubetrieb nicht behindert wird (siehe MalBhahme V 8).
Auf den Baugruben bzw. den abgespundeten Bereichen wird ein
Bausteg von einem Meter Breite mit Aufkantungen an den Randern
und einer Anrampung errichtet. Au3erhalb der Bauzeit kbnnen dartiber
Tiere queren (Vermeidungsmafinahme V11).

e Zur Vermeidung einer Gefahrdung von Fischottern und anderen S&au-
getieren werden Baugruben so gestaltet, dass keine Tiere hineingera-
ten kdnnen oder es werden Ausstiegsmoglichkeiten, z.B. durch als
schrdge Rampen angelegte Bretter mit Ausstiegshilfen, hergestellt (ar-
tenschutzrechtliche Vermeidungsmalnahme V12).

e Zur Vermeidung des Toétens oder Verletzens von Amphibien, Neunau-
gen, Fischen und GroRBmuscheln wird vor Beginn der Baumaflinahmen
an der Gronaubrticke von einer Fachperson eine Kontrolle der Bauein-
richtungsflachen und des im Baufeld befindlichen Gewasserabschnitts
auf Vorkommen der Arten durchgefiihrt. Ggf. gefundene Individuen
(beim Neunauge insb. Querder bzw. Larven) werden in unbeeinflusste,
geeignete Bereiche bzw. Gewasserabschnitte umgesetzt. Zusatzlich
werden Fische aus den abgespundeten Baugruben abgesammelt und
ebenfalls in unbeeintrachtigte, geeignete Gewasserabschnitte umge-
setzt. Die MalRnahmen an der Gronau werden auf3erhalb der Laichent-
wicklungszeit von Amphibien zwischen Ende Juli und Ende Februar
durchgefuhrt (also im Rahmen der Bauausschlusszeit, siehe V 1) (Ver-
meidungsmalinahme V13).
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¢ Das zweite Gleis wird unmittelbar neben das vorhandene Gleis gelegt,
so dass die dauerhafte Neuversiegelung von Flachen auf ein Minimum
reduziert werden kann (Vermeidungsmaf3nahme V14).

e Bei der Gronau wird die erforderliche Sohlbefestigung nicht mit einer
Pflasterung, sondern mit Wasserbausteinen (Einzelsteine mit einer
GroRRe bis zu 300mm), die von einer Schicht aus gewassertypischer
Sand-Kies-Mischung (2-64 mm Korngr63e) tberdeckt sind, vorgenom-
men. Auf diese Weise entsteht eine durchgdngige Sohle mit naturna-
herem Substrat, bei dem sich in begrenztem Umfang kleinraumige
Strukturen ausbilden kénnen. Ein Verzicht auf die Befestigung mit
Wasserbausteinen ist aufgrund der beengten Situation nicht méglich
(Vermeidungsmafinahme V15).

e An der Sudseite der Gronau wird eine Berme aus Wasserbausteinen
(Einzelsteine mit einer GroRRe bis zu 300mm) angelegt, die beidseitig
an die Boschungen anbindet. Der Verlauf der Berme wird tber HW1o
gefuihrt und weist eine maximale Neigung von 25° und eine minimale
Breite von 1,5 m auf. Mit dieser Berme wird der Lebensraumverbund
fur den Otter verbessert (Passierbarkeit des Bauwerks). Da mit der
Berme die Querung unter der Briicke entlang der Gronau attraktiver
wird, sinkt das Kollisionsrisiko auf der Trasse (artenschutzrechtliche
Vermeidungsmalnahme V16).

¢ Da Oberleitung und Maststandorte in einem Abstand von 2,5 m ge-
holzfrei gehalten werden missen, ist der Rickschnitt eines Knicks auf
nahezu der gesamten Lange erforderlich (215 m, bei Bau-km 25,7 —
26,0). Um eine Schadigung des Knicks zu vermeiden, wird der Riick-
schnitt fachgerecht durchgefiihrt (siehe Knickerlass MLUR 2013:
Durchfiihrungsbestimmungen zum Knickschutz) (Vermeidungsmaf3-
nahme V17).

Die folgenden Mafinahmen kénnen réaumlich nicht lokalisiert werden.

¢ Die Oberleitungsmasten werden so gestaltet, dass diese fir Grol3vdgel
kein erhdhtes Stromschlagrisiko bergen. Dies ist unter Berlcksichti-
gung der Richtlinie ,RIL 997.9114 — Vogelschutz an Oberleitungsanla-
gen“der DB AG bzgl. der Angaben zu Masten umsetzbar (artenschutz-
rechtliche Vermeidungsmal3nahme V18).

e Um die Flacheninanspruchnahmen wéhrend der Bauzeit zu reduzie-
ren, erfolgt die Installation der Oberleitungsanlage komplett vom Gleis
aus (keine separaten Baustraf3en). Die restlichen Arbeiten werden so-
weit moglich von der Trasse aus vorgenommen. Die Fahrleitung wird
abschnittsweise montiert, sobald auf ausreichender Lange Masten auf-
gestellt sind (Vermeidungsmaflnahme V19).
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e Zur Reduzierung von Larmbelastungen und Erschitterungen werden
beim Einbringen von Pfahlen Rammungen vermieden. Mikropfahle
werden gebohrt und Spundwénde gepresst. Larmintensive Bautétig-
keiten erfolgen nur tagsiber (Vermeidungsmafinahme V20).

¢ Die Bauarbeiten erfolgen nach dem neuesten Stand der Technik, um
Schadstoffeintrage und Larmemissionen auf ein Minimum zu reduzie-
ren (Vermeidungsmafinahme V21).

e Zur fachgerechten Durchfihrung aller Bodenbewegungsarbeiten wird
ein Bodenschutzkonzept aufgestellt, das den Aushub, die Zwischenla-
gerung, die Wiederverwendung oder den Abtransport des Bodens re-
gelt. Schadstoffbelastete Bdden sowie Gleisschotter werden je nach
Zuordnung fachgerecht wiedereingebaut oder entsorgt. Im Bereich der
Gronau werden die Bauarbeiten im Rahmen einer bodenkundlichen
Baubegleitung unter bodenschutzfachlichen Gesichtspunkten beglei-
tet und kontrolliert. (Vermeidungsmalf3inahme V22).

¢ Die Bauarbeiten werden unter umwelt- und naturschutzfachlichen As-
pekten durch Umweltbaubegleitung begleitet und kontrolliert (Vermei-
dungsmafinahme V23).

e Die im Bereich von Oberleitungen erforderlichen SchnittmalZnahmen
an Geholzen werden schonend gemalf’ der FFL ZTV-Baumpflege vor-
genommen (Vermeidungsmafnahme V24).

In einem Fachgutachten zu niederfrequenten elektrischen und elektro-
magnetischen Feldern entlang der Strecke wurden Minimierungsoptionen
nach aktuellem Kenntnisstand diskutiert (IFB 2019). In Betracht gezogen
wurden Minimierungen durch Abstand auf Streckenabschnitten in den
Gemarkungen Bonningstedt und Hasloh sowie die Anwendung von RUck-
leiterseilen in Bereichen der Gemarkungen Quickborn, Ellerau und
Henstedt-Ulzburg. Gemald der 2016 verabschiedeten Verwaltungsvor-
schrift zur Bundes-Immissionsschutzverordnung (26. BImSchV VwV*
Abs. 3.2.2 ff) erfolgt die Festlegung der Minimierungsmaf3nahmen nach
der Festlegung der finanzierungstechnischen, oberleitungstechnischen
sowie speisungstechnischen Rahmenbedingungen und werden entspre-
chend nachgeliefert (IFB 2019).

GestaltungsmalBhahmen

e Sudlich des Bahnhofs Kaltenkirchen Stid werden beidseitig (6stlich ca.
350 m, westlich ca. 470 m, insg. ca. 2.100 m2) der Bahntrasse struk-
turreiche, standortgerechte Abpflanzungen vorgenommen. Sudlich der
FuRRgangerunterfihrung in Ellerau erfolgt eine flachige Gehdlzpflan-

14 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Durchfiihrung der Verordnung tber elektromag-
netische Felder (26. BImSchvVVwV) Vom 26. Februar 2016, BAnz AT S. 1582
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zung im Bereich der durch die Baustelleneinrichtung in Anspruch ge-
nommenen Geholzflache (ca. 750 m?) (Gestaltungsmal3nahme G1).

e Zur Entwicklung von (temporéaren) mageren Gras- und Krautfluren wird
auf beanspruchten Trassenbdschungen bzw. -randstreifen der Ober-
boden abgetragen und nach Abschluss der Tétigkeiten nicht wieder
aufgetragen. Die Flachen bleiben der Eigenentwicklung Uberlassen
(keine Ansaaten) (Gestaltungsmaflinahme G2).

e Pflanzung von 3 Baumen (Acer campestre) im Bereich des Bahnhofs
Quickborn auf der Dreiecksflache mit Gras- und Krautflur dstlich des
Parkhauses (Gestaltungsmal3nahme G3).

7. Schutzgutbezogene Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
zu erwartenden Auswirkungen

In dem folgenden Kapitel werden zunachst die Wirkfaktoren aufgefiihrt,
die durch das geplante Vorhaben ausgelost werden.

Die anschliel3ende Beurteilung der Auswirkungen erfolgt schutzgutbezo-
gen verbal-argumentativ aus dem Zusammenwirken der Bedeutung und
Empfindlichkeit des jeweiligen Schutzgutes sowie der Wirkintensitat des
Wirkfaktors. Somit kdnnen je nach Wertigkeit, Schutzwuirdigkeit und Emp-
findlichkeit des jeweiligen Schutzgutes im Bestand durch die relevanten
Wirkfaktoren des Vorhabens ,hohe®, ,mittlere“ und ,geringe“ Auswirkun-
gen prognostiziert werden. Hierbei wird unterschieden im Funktionsver-
lust, z.B. durch Flachenverlust wegen Uberbauung, und Funktionsbeein-
trachtigung, z.B. aufgrund von Larm.

Bei der Herleitung der Auswirkungen werden die in Kap. 6 genannten Ver-
meidungs-, Verminderungs- und Gestaltungsmafnahmen mit bericksich-
tigt.

7.1 Ermittlung der relevanten Wirkfaktoren

Unter einem Wirkfaktor werden dabei die Eigenschaften eines Vorhabens
verstanden, die die Ursache fiir eine Auswirkung auf die Umwelt bzw. ihre
Bestandteile sind (vgl. GASSNER, WINKELBRANDT & BERNOTAT
2010). Dabei wird zwischen bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfak-
toren unterschieden:

Baubedingte Wirkfaktoren verursachen Beeintrachtigungen, die sich im
unmittelbaren Baustellenbereich durch den Baubetrieb, die Anlage von
Baustelleneinrichtungsflachen und den Baustellenverkehr ergeben. Im
Gegensatz zu den anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen haben
baubedingte Auswirkungen bei der Beurteilung des Vorhabens i.d.R. nur
eine untergeordnete Rolle, da sie zeitlich begrenzt auftreten (als

Umweltvertraglichkeitsstudie 10.10.2019
Elektrifizierung der AKN - Strecke Al S21 Eidelstedt — Kaltenkirchen
2. Planfeststellungsabschnitt: Landesgrenze FHH/ SH - Kaltenkirchen



57

Gesamtbauzeit wird von 2 Jahren ausgegangen, wobei an mehreren Stel-

len zeitgleich gearbeitet wird).

Anlagebedingte Wirkfaktoren sind im Gegensatz zu den baubedingten
von Dauer. Es handelt sich hierbei um statische Eingriffstatbestande, die

nicht variabel sind.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren verursachen im vorliegenden Fall Be-
eintrdchtigungen, die durch den Fahrbetrieb auf der Trasse entstehen.

Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkfakto-

ren.

Tab. 4: Ubersicht der Wirkfaktoren des Vorhabens

€ =
N E | o
c 2 = S c 5
3 > )
s EC . 5 2% I3
» 1) 8’ [ 0 3 % = g
c = =| O 2] IS c | 270
. Q | ©29 o S = G | >
Wirkfaktoren S |F2 o | = ¥ O X0
baubedingte Wirkfaktoren
Flachenbeanspruchung durch Baustraf3en, Baueinrich-
i« ! X X X X X - -
tungen, Lagerplatze, Bodenmieten etc.
Verlarmung/ Erschitterungen / Storreize
. X X - - - X -
durch Baufahrzeuge und -maschinen
Luftschadstoffemissionen . X X X X X i i
durch Baufahrzeuge und -maschinen
Schadstoffeintrag / Storfalle mit umweltgefahrdenden
- - X X - - -
Stoffen
Entstehung von Abfall - - X - - - -
Eintréage in Gronau - X - X - - -
Visuelle Wirkfaktoren durch Baustraf3en, Baueinrichtun-
. X - - - - X -
gen und Baubetrieb
anlagebedingte Wirkfaktoren
Flachenbeanspruchung durch breiteres Gleisbett, Bau-
X X X X X - -
werke, Masten etc.
Barrierewirkung von Strommasten und -leitungen - X - - - - -
Barrierewirkung von Larmschutzwénden - X - - - - -
Visuelle Wirkfaktoren wie Masten, Leitungen, Larm- X ) ) ) ) X )
schutzwénde
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betriebsbedingte Wirkfaktoren
Verlarmung/ Erschitterungen/ Storreize durch Bahnbe-
: X X - - - X -
trieb
Barrierewirkung vom Bahnbetrieb - X - - - - -
Luftschadstoffemissionen durch Bahnbetrieb X X X X X - -
Schadstoffeintrag / Storfélle mit umweltgefahrdenden
- - X X - - -
Stoffen
7.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch einschliel3lich menschli-

cher Gesundheit
Baubedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Verlarmung/ Erschitterungen/ Storreize

Wahrend der insgesamt ca. 24 Monate langen Bauphase entstehen im
Nahbereich der Trasse sowohl auf den fir Wohnen als auch auf den fir
Erholung genutzten Flachen deutliche Larmbelastungen und Erschiitte-
rungen durch LKW-Verkehr und Baumaschinen.

Die Durchfiihrung der Baumalnahmen ist gro3tenteils wahrend des Tag-
zeitraums und unter Verzicht auf erschitterungsintensive Bauverfahren
vorgesehen. Beim Einbringen von Pféhlen werden keine Rammungen
vorgenommen, Mikropféahle werden gebohrt und Spundwéande gepresst.
Waéhrend der Bauphase sind mittlere Auswirkungen auf unmittelbare
Anlieger zu erwarten.

Schéden an Gebauden infolge von Erschitterungseinwirkungen sind
durch den Verzicht auf erschitterungsintensive Bauverfahren (z.B. Bohr-
pfahle anstatt Schlagrammen, Ruttelplatten anstatt Rittelwalzen) eben-
falls nicht zu erwarten (baudyn.de 2019).

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Waéhrend der Bauphase kommt es durch Verbrennungsriickstdnde der
LKW’s und Baumaschinen zur zeitlich befristeten Freisetzung von Schad-
stoffen (Abgase, ggf. Staubaufwirbelungen), die sich auf den Menschen
auswirken konnen. Da sich die Emissionen auf einen begrenzten Raum
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und eine begrenzte Zeit beschréanken, sind lediglich geringe Auswirkun-
gen zu erwarten.

Visuelle Wirkfaktoren

Waéhrend der Bauphase kommt es zu visuellen Verédnderungen in den
Ortslagen bzw. dem unmittelbaren Wohnumfeld. Obwohl die Bauphase
auf zwei Jahre befristet ist, sind aufgrund der rdumlichen Nahe mittlere
Auswirkungen anzunehmen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Flédchenbeanspruchung

Verlust privaten Wohnumfeldes und von Flachen fur Erholungsnutzung
findet nur in sehr begrenztem Umfang statt. In dieser Hinsicht treten keine
Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch auf.

Visuelle Wirkfaktoren

Bei dem Vorhaben sind Larmschutzwande, Masten und Oberleitungen
von visueller Relevanz (siehe Kap. 5.6.2). Im Hinblick auf das Wohnum-
feld verursacht das kurze Stiick Larmschutzwand sudlich der Fu3ganger-
unterfiihrung Ellerau nur eine geringe Auswirkung auf das Wohnumfeld.
Die westlich gelegene Wohnbebauung befindet sich hier in einem groR3e-
ren Abstand zur Trasse, dazwischen liegt die Ellerauer Stral3e und in dem
Grunstreifen zwischen Straf3e und Trasse haben sich Gehdlze entwickelt,
die eine negative Wirkung der Larmschutzwand mindern.

In den Ortslagen Ellerau und Tanneneck fihren Masten und Oberleitun-
gen zur Veranderung des Ortsbildes. Vor dem Hintergrund vorhandener
Gebaude und technischer Bauten sind entsprechende Auswirkungen als
mittel zu beurteilen.

In den als empfindlich eingestuften Landschaftsraumen werden die Aus-
wirkungen fur das Schutzgut Mensch ebenfalls als mittel eingestuft, in
den sonstigen Landschaftsbildraumen als gering (siehe Kap. 7.7).

Betriebsbedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Verlarmung/ Erschitterungen/ Stérreize durch Bahnbetrieb
In der Untersuchung von LARMKONTOR (2019a) wurden die schalltech-
nische Situation sowie die Anspruchssituation ermittelt. Durch den Bau
von Larmschutzwanden westlich der Trasse von km 22,157 bis km 22,313
(1,5 m Hohe) sowie von km 22,313 bis km 22,414 (3,0 m Hohe) (vgl. Kap.
2) konnen Grenzwertliberschreitungen der 16. BImSchV an betroffenen
Wohngebauden zum Teil deutlich gesenkt und in weiten Bereichen géanz-
lich verhindert werden. Es verbleiben 18 Geb&ude innerhalb des Kreu-
zungsbereiches der AKN-Strecke mit der BahnstrafRe mit Grenzwerttiber-
schreitungen tber 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, in denen passive
Schallschutzmalinahmen zu prifen sind. Vor diesem Hintergrund sind
geringe Auswirkungen durch Schall anzunehmen.
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Untersuchungen zur Ermittlung der Immissionen von Erschutterungsein-
wirkungen auf Menschen in Gebauden und bauliche Anlagen sowie die
Einwirkung von sekundérem Luftschall auf Menschen in Gebauden erga-
ben, dass durch den zweigleisigen Ausbau zwischen Quickborn und El-
lerau und den Ausbau des Haltepunkts Tanneneck in den reprasentativ
untersuchten Wohngebauden bis auf zwei Ausnahmen in den Progno-
seergebnissen bzw. im Vergleich der plangegebenen Situation (Prog-
nose-Nullfall) mit dem umgesetzten Vorhaben (Prognose-Planfall) die An-
haltswerte Ar gemaR DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen® Teil 2
~Einwirkung auf Menschen in Gebauden® und bzw. oder eine Erhdhung
von weniger als 25 % bzw. fur den sekundaren Luftschall eine Einhaltung
der aus der 16. BImSchV in Verbindung mit der 24. BImSchV abgeleiteten
Immissionsrichtwerte eingehalten werden. Diese Ergebnisse bedeuten,
dass fiir die Wohnbebauung im Einflussbereich des Vorhabens entweder
eine Einhaltung der Anforderungen oder eine Erhdhung der Immissionen
unterhalb der Differenzierungsschwelle von 25 % bei den Erschutterun-
gen bzw. 3 dB fir den sekundaren Luftschall und damit keine wesentliche
Erhéhung der Immissionen zu erwarten ist.

Fur die Wohngeb&ude Am Felde 89 und Bahnstral3e 132 a-h wurde unter
Verwendung der Lint54-Emissionen eine Uberschreitung der Anhalts-
werte und eine Erhdhung oberhalb der Differenzierungsschwelle von 25
% ermittelt, wobei sich unter Beriicksichtigung von besohlten Schwellen
als MalRnahme zum Erschiitterungsschutz eine Verringerung der Uber-
schreitung der Anhaltswerte auf bis zu 14 % bzw. 6 % oberhalb der An-
haltswerte ergibt. Fur den Prognose-Planfall mit den S-Bahn-Emissionen
ergibt sich eine Einhaltung der betreffenden Anhaltswerte. Die Prognosen
mit den Lint54-Emissionen dienen als eine Abschéatzung zur sicheren
Seite bzw. zu hohen Immissionen, so dass in der Praxis geringere als die
prognostizierten Immissionen zu erwarten sind. Es wird empfohlen, nach
der Realisierung des Vorhabens in den betreffenden Gebauden Schwin-
gungsmessungen zum Nachweis der tatsachlichen Erschitterungen vor-
zunehmen (baudyn.de 2019).

Es ist damit lediglich mit geringen Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch zu rechnen.

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Die Elektrifizierung fuhrt zu einem Wegfall der verbrennungsmotorseiti-
gen Emissionen (Dieselemissionen). Es ist ausschlie3lich mit Emissionen
durch Abrieb (Partikel) von Bremsen und Schienen sowie der Oberleitung
zu rechnen. Die Untersuchungen ergaben, dass nur von einer geringen
Schwebstaub-Zusatzbelastung auszugehen ist, die mafgeblich durch
den parallel zur Schienenstrecke verlaufenden, wachsenden StraRenver-
kehr verursacht wird. Die Grenzwerte der 39. BImSchV (40 pg/m3 im Jah-
resmittel fir PM10 und 25 pg/ms fur PM 2,5) werden auch unter Bertck-
sichtigung der AKN-Strecke in Uberlagerung mit dem parallel verlaufen-
den StraRenverkehr sicher unterschritten (LARMKONTOR 2019b). Im
Hinblick auf das Schutzgut Mensch einschlief3lich menschlicher Gesund-
heit entstehen keine Auswirkungen.
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Wirkfaktor: Niederfrequente elektrische und elektromagnetische Felder
In einem Fachgutachten wurden die Feldbeaufschlagung fur niederfre-
guente elektrische und elektromagnetische Felder entlang der Strecke
untersucht und sensible Bereiche detailliert betrachtet (vgl. IFB 2016). Da-
bei konnte ermittelt werden, dass an allen Expositionen die Grenzwerte
der 26. BImSchV?® bezlglich elektrischer und elektromagnetischer Felder
im Niederfrequenzbereich eingehalten werden. Es ergeben sich keine
Uberlappungen von Einwirkbereichen dritter Niederspannungssysteme.
In dem Fachgutachten wurden Minimierungsoptionen nach aktuellem
Kenntnisstand diskutiert (vgl. auch Kap. 6). GemanR der 2016 verabschie-
deten Verwaltungsvorschrift zur Bundes-Immissionsschutzverordnung
(26. BImSchV VwV?* Abs. 3.2.2 ff) erfolgt die Festlegung der Minimie-
rungsmafRhahmen nach der Festlegung der finanzierungstechnischen,
oberleitungstechnischen sowie speisungstechnischen Rahmenbedingun-
gen und werden entsprechend nachgeliefert (IFB 2016). Vor diesem Hin-
tergrund ist von keinen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und
die menschliche Gesundheit auszugehen.

7.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt

Baubedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Flachenbeanspruchung

Die Inanspruchnahme von Flachen fir Baustelleneinrichtung, den zwei-
gleisigen Ausbau, die Errichtung von Elektrifizierungsmasten sowie sons-
tigen Anlagen fuhrt zu temporéren und auch dauerhaften Verlusten von
Lebensraumen fur Tiere und Pflanzen. Bei Biotopstrukturen wird zwi-
schen einer bau- und anlagebedingten Flachenbeanspruchung unter-
schieden. MaRgeblich fiir die Beurteilung sind MaRR und Dauer der Beein-
trachtigung. Im vorliegenden Fall wird baubedingte Flacheninanspruch-
nahme von Biotopen, bei der sich flnf Jahre nach der BaumafRnahme
nicht die gleiche Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes eingestellt hat
(vgl. KIEMSTEDT et. al 1996), als relevant angesehen.

Bei der Fauna werden Funktionsbeeintrachtigungen durch Flachenbean-
spruchung bei den baubedingten Wirkungen behandelt, da fir die Arten
relevante Baumféallungen und Biotopbeseitigungen wahrend der Bau-
phase vorgenommen werden.

15 26. BImSchV - 26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung Uber elektromagnetische Felder) vom 14.08.2013 (BGBI. | S.
3266, ber. am 5. November 2013, BGBI. | S. 3942).

16 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Durchfiihrung der Verordnung Uber elektromag-
netische Felder (26. BImSchvVwV) Vom 26. Februar 2016, BAnz AT S. 1582
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Waéhrend der Bauphase werden ca. 2,44 ha Biotopflachen fur Baustellen-
einrichtung, Baustra3en und Arbeitsbereiche beansprucht. Die Baustel-
leneinrichtungsflachen werden nach Beendigung der Bautatigkeiten wie-
derhergerichtet (Beseitigung von Baustoffresten, Entsiegelung, Entfernen
von Schotter und sonstigen Ersatzbaustoffen, Lockerung des Bodens in
Bereichen mit baubedingter Bodenverdichtung sowie Bepflanzung ent-
sprechend dem Zustand vor der Bautatigkeit).
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. Betroffene
Code Biotop- und L . @)
OR® | Nutzungstyp Wertigkeit F|28.Che
m
Geblische/Gehdlze frischer bis .
WGT feuchter Standorte mitte 409
WO Waldlichtungsflur gering 763
WP Pionierwald mittel 1.359
HF Feldhecke, ebenerdig mittel 1.448
HGb Herausragender Einzel- mittel 79
baum/Gruppe
HGr Baumreihe mittel 646
Standortfremdes Feldgehdlz (nicht .
HGX heimischer Arten) gering 53
HGy Sonstiges (naturnahes) Feldgehdlz mittel 3.112
Gl Artenarmes Intensivgrinland gering 6.459
GFEf fFaeltuchtgrunland mittlerer Artenviel- mittel 26
AA Acker, Ackergras sehr gering 3.461
RHM Hglbruderale Gras- und Staudenflur mittel 4172
mittlerer Standorte
RHf Halbruderale Gras- und Staudenflur mittel 92
feuchter Standorte
RHt Halbruderale Gras- und Staudenflur hoch 199
trockener Standorte
Biotope der gemischten Bauflachen, .
SB Stadtgebiete sehr gering 73
SP (Offentliche) Griin- und Parkanlage gering 633
SV Biotope der Verkehrsanlagen sehr gering 1.032
SVb Bahn-/Gleisanlage, genutzt sehr gering 949
SVs BIOtOp? der Verkehrsanlagen/ Ver- sehr gering 719
kehrsflachen
SVv Sonstige Verkehrsanlage sehr gering 35
25.789

@) OR = ,Orientierungsrahmen StraRenbau* (LBV-SH 2004)
@ Flachenerfassung ohne geschiitzte Biotope (siehe Tab. 6) und ohne Waldfla-
chen gemal LWaldG

Bei geringerwertigen Biotopen ist davon auszugehen, dass sich die glei-
che Funktionsfahigkeit bereits nach finf Jahren wieder eingestellt haben
wird und daher lediglich geringe Auswirkungen zu erwarten sind.

Teilweise werden auch mittel-, hoch- und sehr hochwertige Biotoptypen
beansprucht, bei denen sich auch funf Jahre nach der Wiederherstellung
nicht wieder die gleiche Funktionsféahigkeit eingestellt haben wird. Ein Teil
dieser Flachen sind gesetzlich geschiitzte Biotope (insg. rd. 1.800 m?2,
Tab. 6). Die Inanspruchnahme dieser Flachen stellt eine hohe Auswir-
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kung dar. Es ist vorgesehen, Ausgleichsmal3nahmen fur diese Beein-
trachtigungen durchzuftihren.

Um den Ufer- und Bdschungsbereich der Gronau wahrend der Bricken-
bauarbeiten in seiner Struktur weitestgehend zu erhalten bzw. Beein-
trachtigungen auf ein Mindestmal3 zu beschranken, wird, soweit méglich,
wahrend der Bauzeit zum Gewasser ein Schutzstreifen von 1 m eingehal-
ten. Bei ggf. notwendigen Baumfallungen werden die Wurzelstocke ste-
hen gelassen, wenn dadurch der Baubetrieb nicht behindert wird. Die Fla-
chen werden nach Beendigung der Bauaktivitdten wieder in den Zustand
vor der Bautétigkeit hergerichtet. Eingebrachte Materialien werden voll-
standig entfernt. In befahrenen/ beanspruchten Bereichen wird der Boden
gelockert, soweit dies ohne Materialeintrag ins Gewasser maoglich ist.
Eine Anpflanzung ist nicht vorgesehen, da sich durch Sukzession eine
standortgerechte Vegetation wieder einstellen wird.

AulRerdem werden wéahrend der Bauzeit zu errichtende temporére Bri-
cken im Bereich der Gronau gewasserschonend unter Aufsicht der Um-
weltbaubegleitung errichtet und wieder abgebaut. Um den Uferbereich
durch die temporéren Querungen nicht zu beanspruchen, wird der Ful
der temporaren Bricken im Abstand von mindestens 1 m zur Uferb6-
schung und Uber die stehen gelassenen Wurzelstécke hinweg aufgebaut
(Kap. 6).

Tab. 6: Ubersicht betroffener geschiitzter Biotope
Ruck- Fliche Flache |Flache
Code | Biotop- und schnitt an anlage- | bau- und
OR () | Nutzungstyp | “® i = Leitun bgube- bedingt | anlage-be-
gstyp g dingt (m?) g niag
(m?) (m?) dingt (m?)
Mager- und Bahnhof Ulzburg-Siid, auf der Flache
TR | Trockenra- |26,9-27,0 |derBahnsteigverldngerung Richtung 0 0 242 242
sen Suiden
Weiden- in feuchten Uberflutungsbereichen der
WBw | feucht-ge- |22,0 Gronau, am Béschungsfult der 0 32 6 38
biisch Bahntrasse
zwischen Quickborn und Ellerau:
20,5-20,6 | Knick stdlich der Malchower Briicke
209 und Knick ca. 250 m nérdiich der Mal- 0 0 8 135
chower Briicke
HW | Knick 20,5-20,6 |zwischen Quickborn und Malchower
21,3 Briicke; zwischen Malchower Briicke
25,7-26 und Feldbehnsweg; parallel der Bahn- 634
257-26 strafe, stdlich von Ulzburg Siid gele-
275 gen; Ulzburg Sid
Redder ein Redder zwischerl Qgickborn und
20,7-20,8 |Ellerau (ca. 120 m nérdlich der Mal- 0 20 43 63
HWr | (Doppel- .
knick) chower Bricke)
16,8 - 16,9 | ein Redder ndrdlich von Hasloh 40
HGf ng_“gewas' 22,0-22,1 | Auenbereich der Gronau 0 145 142 287
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Ruck- Fliche Flache |Flache
Code | Biotop- und schnitt an anlage- | bau- und
ORM |N ca. km Lage . baube- .
utzungstyp Leitung dingt (m?) bedingt | anlage-be-
(m?) S | (m3) | dingt (m?)
begleitender
Geholzsaum
FBn |natumaher |y 0-221 | Gronau 0 20 0 20
Bach
Grofiseg- Uberschwemmungsbereich der
NSS | genried  |219-221 | Gronau 0 65 61 126
aM Mg_sophlles 20,5-206 zw{schen Quickborn und Malchower 0 528 370 898
Griinland Briicke
860 949 1.809

(@) OR = ,Orientierungsrahmen Stralenbau” (LBV-SH 2004)

Vogel

Im Bereich des zweigleisigen Ausbaus werden Gehdlze entfernt (Strau-
cher, Baume). Dabei konnen Vogel getotet und Fortpflanzungs- und Le-
bensstatten entfernt werden. Betroffen sind Brutvogel der Gehdlze (u.a.
Mausebussard, Gilde G1) sowie der Walder und grofl3erer Gehdlze (G2).
Aber auch Vogel der Gras- und Staudenflur (G4) werden von den Mal3-
nahmen beruhrt.

Brutvdgel der menschlichen Bauten (G6) sind nicht direkt durch Maf3nah-
men betroffen. Ungefahrdete Brutvogel des Offenlandes (G5) kdnnen auf
den landwirtschaftlichen Flachen sidlich der Gronau vorkommen. Die
Wachtel wurde auf der Griinlandflache 6stlich der Bahntrasse nordlich der
Gronau nachgewiesen. Auch im Grinland sudlich der Gronau kdnnte die
Art vorkommen. Direkte Betroffenheiten durch Uberplanung treten nicht
ein. Trauerschnapper wurden an der Gronau in ca. 250 m Entfernung zur
Bahntrasse festgestellt. Eine Betroffenheit von Lebensstatten und Ge-
fahrdung von Individuen ist daher ausgeschlossen. Fortpflanzungsstatten
von Staren werden ndrdlich der Gronau uberplant, Tiere kénnten getttet
werden. Eine besondere Bedeutung des Bereichs fiir Rastvogel ist nicht
gegeben.

Auch fur die MaRnahmen an Bahnhofen und am Umrichterwerk missen
punktuell Geholze gefallt oder riickgeschnitten werden. Hier sind eben-
falls Brutvogel der Geholze (Gilde G1), Vogel der Gras- und Staudenflur
(G4, Umrichterwerk) und ungefahrdete Brutvdgel des Offenlandes (G5,
Schwarzkehlchen, Umrichterwerk) betroffen.

Fur das Setzen der Oberleitungsmasten wird nur punktuell in Vegetati-
onsbestande eingegriffen. Dabei sind auch einzelne grofRere Baume be-
troffen. Durch den Eingriff kbnnen Brutvogel der Gehoélze betroffen sein.
Es sind hier direkt an der Bahn verbreitete Arten anzunehmen, die auch
weiterhin Fortpflanzungsstatten in den verbleibenden Gehélzen finden
werden, so dass die 6kologische Funktion im rAumlichen Zusammenhang
erhalten bleibt. Die Verstarkerleitung zwischen den Masten quert stellen-
weise Gehdlzbestande. Dort ist ein Aufwuchs bis max. 2,5 m unter der
Leitung zul&ssig, so dass dort ein Rickschnitt erforderlich ist, fir Baume
stellt es vermutlich einen Totalverlust dar. In solchen Bereichen ist daher
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ebenfalls von Betroffenheiten von Brutvdgeln der Gehdlze auszugehen,
wobei hier weiterhin Gehdlzlebensraum erhalten bleibt, sich aber die Ar-
tenzusammensetzung andern kann. Ein Verlust einzelner Baume mit
Nestern der Saatkréhe ist nicht auszuschliel3en.

Bei allen Eingriffen in Gehdlzbestdnde kénnten Tiere gefahrdet werden,
wenn die Eingriffe in die Geholze wéahrend der Brutzeit durchgefuhrt wiir-
den. Dies gilt auch fur Eingriffe in Ruderalfluren.

Stérungen der Brutvogel der Gehdlze und Walder sind durch die Bauar-
beiten zu erwarten. Diese sind allerdings zeitlich begrenzt. Da es sich um
ungefahrdete Arten handelt, die allgemein in Geholzen verbreitet sind,
kénnen Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Populatio-
nen ausgeschlossen werden.

Der Wachtelkdnig wurde bei der Untersuchung 2015 nicht nachgewiesen.
In den Jahren 2012, 2013 und 2014 fanden sich Nachweise aus dem wei-
teren Umfeld der Mihlenauniederung. Insoweit besteht ein Potenzial fur
die Art im Bereich dieser Niederung. Hier ist die Elektrifizierung mit Mast-
bau und Oberleitung vorgesehen, weitere Eingriffe erfolgen nicht. Am
Bahndamm, an dem die Masten errichtet werden, ist nicht mit Nestern des
Wachtelkdnigs zu rechnen, so dass keine Gefahrdung von Individuen an-
zunehmen ist. Eine Betroffenheit der Art ist damit nicht gegeben (siehe
auch Kap. 7).

Die Krickente britet auf Flache 1 (Lage siehe Anlage D2.2.1) mit 1 Re-
vierpaar in einem Stillgewéasser westlich der Bahntrasse bei Henstedt-
Ulzburg. Von den BaumaRnahmen wird ihr Brutplatz nicht in Anspruch
genommen.

Relevante Beeintrachtigungen von Rastvogeln sind nicht zu erwarten, da
hier keine Raume mit besonderer Bedeutung fir Rastvdgel betroffen sind.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass auch unter Berlcksichtigung
von artspezifischen Vermeidungs- bzw. Minderungsmal3nahmen (Aus-
schlusszeit fur Baufeldraumung und Geholzfallarbeiten, Gestaltung Ober-
leitungsmasten, siehe Kap. 6) hohe Auswirkunen bei Vdgeln nicht aus-
zuschlieBen sind. Vor diesem Hintergrund ist vorgesehen, eine arten-
schutzrechtliche AusgleichsmalRnahme durchzufihren (Gehélzentwick-
lung als Ausgleich fur Beeintrachtigungen von Brutvogeln der Gehdlze).
AulRRerdem werden als vorgezogene AusgleichsmalRnahme im Umfeld der
Gronau-Brucke 4 Nistkasten fir Stare angebracht.

Fledermause

Im Bereich des zweigleisigen Ausbaus sowie der MalRnahmen fur Masten
und Leitungen werden seitlich der Trasse Geholze entfernt. Neben Strau-
chern und jingeren Baumen sind Baume mit Tagesquartier-, aber auch
Wochenstuben- und Winterquartierpotenzial betroffen. Bei Fallarbeiten
koénnten hier Tiere getdtet werden. Es sind gemal Potenzialliberprifung
insgesamt 20 Baume mit Wochenstubenpotenzial fir Flederméause (da-
von zwei auch mit Winterquartierpotenzial fir den Grof3en Abendsegler)
betroffen.

Mdogliche vorkommende Arten wéren GrofRer Abendsegler, Braunes
Langohr, Fransen-, Rauhaut- und Wasserfledermaus. Miuicken- und
Zwergfledermaus besiedeln v.a. Geb&aude, konnen jedoch auch Baum-
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hohlen und -spalten nutzen. Der Grof3e Abendsegler kann Baumhohlen
auch als Winterquartier belegen. Die Breitfligelfledermaus kann als
durchfliegende oder jagende Art vorkommen, besiedelt jedoch auch
Quartiere an Gebauden und ist in Baumquartieren nicht anzunehmen.
Im Planungsbereich wurde tber mehrere Horchboxen (HB 35-49, siehe
Anhang 2) uberpruft, ob hier eine Bedeutung als Flugstrafde vorliegt. Dies
war nicht der Fall, so dass keine Beeintrachtigungen von Flugstral3en zu
erwarten sind.

Bedeutende, regelmalig genutzte Jagdgebiete wurden an den Horchbo-
xen 36, 40 und 41 festgestellt. Bei HB 36 liegt eine Grunlandflache, von
der nur ein kleiner Teil in Anspruch genommen wird. Die Abgrenzung
durch Geholze wird hier nicht verandert. HB 40 und 41 liegen an der
Gronau, an der Gehdlze und Grinland fur die Baustelle in Anspruch ge-
nommen werden. Es fanden sich v.a. Arten der Gattungen Pipistrellus
(moglich sind: Zwergfledermaus, Mickenfledermaus, Rauhautfleder-
maus) und Eptesicus (vermutlich Breitfligelfledermaus). Nur ein Kontakt
bei HB 36 und 2 Kontakte bei HB 40 stammten von den Gattungen Myotis/
Plecotus. Bei HB 40 wurden die Tiere an einem Termin (FlugstralReniber-
prifung) auf Artniveau als Zwerg- und Breitflligelfledermaus bestimmt. Es
fanden sich dort auch tberfliegende Grol3e Abendsegler.

Im Bereich des Zweigleisigen Ausbaus wurden drei bedeutende regelméa-
Big genutzte Jagdgebiete festgestellt. Diese liegen ndrdlich von Quick-
born (Knicklandschaft) und an der Gronau. Barrieren, die Flugrouten und
Nahrungsflige unterbinden wirden, werden nicht errichtet. Die Situation
an der Gronaubriicke wird vergleichbar wiederhergestellt. Es ist von kei-
nen Beeintrachtigungen auszugehen.

An den Bahnhofen werden keine Baume mit Wochenstuben- oder Win-
terquartierpotenzial entfernt. Eine Beeintrachtigung von Flugstral3en ist
nicht zu befiirchten, da keine Gehdlze mit wesentlicher Bedeutung fir
eine FlugstralRe betroffen sind. Ebenso sind auch keine relevanten St6-
rungen von Jagdgebieten anzunehmen. Es wird zwar Ruderalflur Gber-
plant, z.B. fur Gleisverlangerungen, aber dies erfolgt nur kleinrAumig, so
dass dadurch keine Beeintrachtigungen essentieller Jagdgebiete auftre-
ten werden.

Am Umrichterwerk in Kaltenkirchen sind Fledermausquartiere im betroffe-
nen Pionierwald auszuschlie3en. Die Baumreihe, die durch das Erdkabel
gequert wird, weist zwischen den einzelnen Baumen ausreichenden Ab-
stand auf, so dass keine Baumfallung erforderlich ist.

Relevante Storungen von Jagdhabitaten sind nicht anzunehmen. Rude-
ralfluren werden nur kleinrdumig Uberplant, was zu keinen Beeintrachti-
gungen essentieller Jagdgebiete fuhrt. Auch Beeintrachtigungen von
Flugstral3en werden hier nicht eintreten, da durch die Sukzessionsflache
zwar bauzeitig eine Schneise fir die Verlegung des Erdkabels geschla-
gen wird, aber der grof3te Teil erhalten bleibt und sich wieder Gehdlzauf-
wuchs entwickeln wird.

An Maststandorten und im Bereich der Verstarkerleitung zwischen den
Masten, die stellenweise Gehdlzbestédnde quert, finden punktuelle Ein-
griffe in den Baumbestand statt. Fur (altere) Baume stellt dieser erforder-
liche Rlckschnitt vermutlich einen Totalverlust dar. Ob in den genannten
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Bereichen Baume mit Quartierpotenzial vorhanden sind, ist derzeit nicht
Uberall bekannt. In den nicht untersuchten Bereichen ist von Betroffenhei-
ten von Fledermausquartieren auszugehen.

Fur Maststandorte und Verstarkerleitung ergab sich eine Betroffenheit un-
ter den bereits auf Quartierpotenzial Uberpriften Baumen von 4 Baumen
mit Wochenstuben- und 3 Baumen mit Wochenstuben- und Winterquar-
tierpotenzial. Des Weiteren sind BAume mit Tagesquartierpotenzial be-
troffen. Solche sind im Umfeld jedoch vergleichbar vorhanden und nicht
als artenschutzrechtlich relevante Lebensstatten einzustufen. Da die Bau-
arbeiten auf einen kurzen Zeitraum begrenzt sind (Aufstellen der Masten
und Anbringen der Leitung), sind relevante Stérungen von Fledermausen
nicht zu beflrchten (BBS 2019a).

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass auch unter Berticksichtigung
von artspezifischen Vermeidungs- bzw. MinderungsmaBhahmen (Aus-
schlusszeit fur Baufeldraumung und Gehdélzfallarbeiten, siehe Kap. 6)
hohe Auswirkungen bei Flederm&usen nicht auszuschlie3en sind. Es
ist vorgesehen, vorgezogene artenschutzrechtliche Ausgleichsmafl3nah-
men durchzufihren (Anbringen von Fledermauskédsten an geeigneten
Baumen im Umfeld betroffener Quartierbaume, siehe Kap.8).

Andere Artengruppen

Potenziell in trassenbegleitenden Geholzen sidlich von Kaltenkirchen
und sidlich von Quickborn vorkommende Haselmause kénnen bei der
Errichtung von Masten betroffen sein (bei Geholzfallung/ -riickschnitt so-
wie Eingriffen in Brombeergestriipp). Sie werden durch besondere Vor-
kehrungen (Gehdlzruckschnitt im Oktober vor Beginn der Féllarbeiten,
Regelung des Weiteren Vorgehens beim Roden, Kap. 6) geschiitzt. Nach
Abraumen der Vegetation sind Winterruhestatten in diesen Bereichen we-
nig wahrscheinlich. Es ist davon auszugehen, dass die Tiere in ge-
schutzte seitliche Bereiche abwandern.

An offenen Saumstrukturen der Trasse kdnnen verbreitete Arten der Tag-
falter und Heuschrecken durch MalRnahmen betroffen sein. Bei diesen
Arten sind Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Popula-
tionen durch die Flacheninanspruchnahmen ausgeschlossen.

Im Rahmen der Brickenverbreiterung an der Gronau finden Abspundun-
gen vor den abzubauenden und neu zu errichtenden Widerlagern statt,
was zu geringfiigigen temporéaren Einengungen des Gewasserbettes und
damit zur geringfligigen Erhéhung der FlieRgeschwindigkeit in diesem
Bereich fuhrt. Um die Fischwanderung nicht zu beeintrachtigen, ist vorge-
sehen, die Abspundungen auRerhalb der Hauptwander-/ Laichzeit, d.h.
nicht zwischen April und Juni vorzunehmen. Durch die abschnittsweise
Abspundung ist die Durchgangigkeit des Gewéssers dauerhaft gewahr-
leistet.

Zur Vermeidung des Totens oder Verletzens von Neunaugen, Fischen
und GrofBmuscheln wird vor Beginn der Baumafinahmen an der Gronau-
bricke eine Kontrolle des im Baufeld befindlichen Gewasserabschnitts
auf Vorkommen von Individuen dieser Arten durchgefuhrt. Ggf. gefun-
dene Individuen (bei Neunaugen insb. Querder bzw. Larven) werden ab-
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gekeschert und in unbeeinflusste, geeignete Gewasserabschnitte umge-
setzt.

Im Hinblick auf den Fischotter ist von keinen relevanten Beeintrachtigun-
gen auszugehen, da beim Neubau der Gronau-Bricke darauf geachtet
wird, dass wahrend der Bauarbeiten keine Fallen entstehen, aus denen
sich der Fischotter nicht selbst befreien kann. Baue des Fischotters sind
im Vorhabensbereich nicht zu erwarten.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Pflanzen- und Tierwelt wer-
den wahrend der Bauzeit zu errichtende temporére Briicken im Bereich
der Gronau gewasserschonend unter Aufsicht der Umweltbaubegleitung
errichtet und wieder abgebaut.

Insgesamt ist von geringen bis keinen Auswirkungen bei anderen
Artengruppen auszugehen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass baubedingt auch unter Beach-
tung von Vermeidungs- und Minderungsmafl3nahmen relevante Beein-
trachtigungen von Fledermé&usen und Vogeln entstehen. Es sind ar-
tenschutzrechtliche VermeidungsmafRnahmen und MaRnahmen zur Si-
cherung der 6kologischen Funktion notwendig.

Wirkfaktor: Eintrége in Gronau

Zur Vermeidung von Eintragen in die Gronau wahrend der Bauaktivitaten
wird eine vorubergehende Gewdassereinhausung (Geriist mit reil3fester,
lichtdurchlassiger Folie) im Briickenbereich vorgenommen. Die Ober-
kante der Einhausung wird etwa einen Meter tber dem mittleren Wasser-
spiegel des Flusses angeordnet.

Bei den Bauarbeiten an der Gronau-Briicke kommt es durch das Einbrin-
gen der Spundwande und die Entfernung alter Spundwande zu Sediment-
eintragen. Aufgrund der abschnittsweisen Abspundung wird der Sedi-
menteintrag auf ein Minimum reduziert und die Gewassereintribungen
sind nur von kurzzeitiger Dauer.

Insgesamt sind geringe Auswirkungen auf den Wasserkdrper anzuneh-
men.

Wirkfaktor: Verlarmung/ Erschitterungen/ Storreize

Wahrend der Bauphase entstehen Verlarmungen, Erschitterungen und
Storreize (z.B. Reflexionen, Bewegungen, Beleuchtung bei nachtlichen
Arbeiten) durch LKW-Verkehr und Baustellenbetrieb, die sich auf die Tier-
welt auswirken koénnen.

Diese Stdrungen sind zeitlich und rdumlich begrenzt und fiihren nicht zu
Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der Fledermaus- und Vogelar-
ten. AuBerdem sind im Umfeld geeignete Flachen vorhanden, die eben-
falls als Jagdgebiete genutzt werden kénnen (BBS 2019a).

Die Durchfiihrung der Baumafinahmen ist unter Verzicht auf erschitte-
rungsintensive Bauverfahren vorgesehen. Beim Einbringen von Pféhlen
werden keine Rammungen vorgenommen, Mikropfahle werden gebohrt
und Spundwande gepresst. Larmintensive Bautatigkeiten erfolgen nur
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tagsiiber. Da auRerdem die Bauphase zeitlich befristet ist, wird lediglich
von geringen Auswirkungen fur Tiere ausgegangen.

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Luftverschmutzungen gehen vom LKW Verkehr und Baustellenbetrieb

aus (Abgase, ggf. Staubaufwirbelungen), die sich auf die Tierwelt aus-

wirken kénnen. Aufgrund der relativ kurzen Bauzeit ist lediglich von ge-
ringen Auswirkungen auszugehen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Flachenbeanspruchung

Im Rahmen der Elektrifizierung, des zweigleisigen Ausbaus, der erforder-
lichen baulichen MaRnahmen an den Bahnsteigen und des Umrichter-
werks werden rd. 2,58 ha Biotoptypen in Anspruch genommen, wovon
1,16 ha mittel-, hoch- und sehr hochwertige Biotope sind. AuRerdem sind
ca. 949 mz2 gesetzlich geschutzte Biotope (Tab. 6) und ca. 0,24 ha Wald-
flache betroffen.

Eine Ubersicht der betroffenen Biotoptypen, ihrer naturschutzfachlichen
Werte und der jeweiligen Flachen vermittelt Tabelle 5.

Darlber hinaus sind Flachenbeanspruchungen bei jedem Maststandort
von durchschnittlich etwa 1 m?betroffen. Bei insgesamt 734 Masten erge-
ben sich insoweit 734 m2 bzw. 0,07 ha.

Um die Masten und die Verstarkerleitung herum ist ein Schutzabstand
von 2,50 m zuzuglich eines Wachstumszuschlags von 1 m einzuhalten,
der von Geholzen freizuhalten ist. In diesen Bereichen ist insgesamt ein
Ruckschnitt bzw. eine Entfernung nicht schnittvertraglicher hoherer Be-
sténde auf einer Flache von etwa 2,44 ha erforderlich.

Damit ergibt sich insgesamt ein Verlust/eine Beeintrachtigung auf etwa
5,43 ha, was als hohe Auswirkung auf die Flora zu bewerten ist.

Etwa bei Kilometer 12,0 kommt es durch einen Mast (bzw. den darum
liegenden, von Gehoblzen freizuhaltenden Schutzabstand) zu einem Ver-
lust eines eingemessenen Baumes mit einem Stammdurchmesser von
0,4 m. Diese Buche steht innerhalb einer Ruderalflur und wurde deshalb
nicht separat als Biotoptyp erfasst. Der Verlust des Baumes wird als hohe
Auswirkung bewertet. Im Rahmen der AusgleichsmalRnahme A 2 (Er-
satzaufforstung Todesfelde) erfolgt ein Ausgleich.

Alle weiteren zu fallenden Einzelbaume, die nicht innerhalb eines Geholz-
biotops stehen (und in diesem Zusammenhang erfasst werden), sind sehr
jung. Es ist vorgesehen, drei neue Baume auf der Gras- und Krautflur
Ostlich des Parkhauses zu pflanzen (MaBhahme G3). Alle weiteren jun-
gen Baume werden im Rahmen des entsprechenden Biotoptyps ausge-
glichen. Diese Baumverluste sind als geringe Auswirkung anzusehen.

Insgesamt ergeben sich hohe Auswirkungen auf die Flora. Es ist vor-
gesehen, hierfur AusgleichsmalRnahmen durchzufthren.
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Bei der Fauna werden Funktionsbeeintrachtigungen durch Flachenbean-
spruchungen bei den baubedingten Wirkungen behandelt, da fir die Ar-
ten relevante Baumfallungen und Biotopbeseitigungen wahrend der Bau-
phase vorgenommen werden.

Zum Schutz des Fischotters wird eine Otterberme an der Gronau ange-
legt. Dadurch wird das Kollisionsrisiko auf der Trasse gesenkt, da die
Querung unter der Briicke entlang der Gronau flr die Art attraktiver wird.
Das neue Briickenbauwerk an der Gronau fihrt nicht zur Beeintrachti-
gung der Fischfauna, da die Wander- und Aufenthaltsméglichkeiten nicht
verschlechtert werden.

Insgesamt betrachtet ergeben sich durch die anlagebedingte Flachenbe-
anspruchung hohe bis geringe Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt.

Wirkfaktor: Barrierewirkung von Strommasten und -leitungen

Masten oder Oberleitungen kdnnen ein Tétungsrisiko (Kollisionen, Strom-
schlag) fur Vogelarten darstellen (BBS 2019a). Aufgrund der im Vergleich
zu Freileitungen von Stromtrassen niedrigeren Lage sind hier weniger
Tiere auf dem Zug betroffen, sondern eher Arten der angrenzenden Fla-
chen, die kleinrdumige Wechsel durchfiihren. Im vorliegenden Fall be-
steht fir die Krickente und den Wachtelkdnig ein Konfliktpotenzial. Die
Krickente britet auf Flache 1 mit 1 Revierpaar in einem Stillgewéasser
westlich der Bahntrasse bei Henstedt-Ulzburg. Da auch Ostlich der Bahn-
trasse ein Stillgewéasserkomplex liegt, konnen Querungen der Bahntrasse
nicht ausgeschlossen werden. Zu berlcksichtigen ist hierbei allerdings,
dass es sich um kein groRReres Brutvorkommen handelt und damit keine
gehaufte Querung der Trasse stattfindet. Ein signifikant erhohtes To6-
tungsrisiko ist daher nicht zu erwarten.

Der Wachtelkénig wurde 2015 nicht nachgewiesen, wird aber aufgrund
der jahrweise unterschiedlichen Vorkommen im Bereich der Muhlenau-
Niederung bericksichtigt. Da die Bahntrasse am Rand eines strukturell
geeigneten Bereichs liegt, ist ein direkter kleinrdumiger Wechsel der Vo-
gelart von den beiden Seiten der Trasse nicht zu erwarten. Die geeigne-
ten Flachen befinden sich 6stlich der Trasse, wahrend im Westen Acker-
flachen vorkommen, die durch die angrenzende Stral3e und Gewerbefla-
chen begrenzt werden und fur die Art keine Eignung darstellen. Ein er-
hohtes Totungsrisiko und eine Beeintrachtigung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten durch Scheuchwirkung sind daher nicht gegeben. Stérungen
waren wahrend der Brutzeit moglich. Da die Art jedoch bisher nicht nach-
gewiesen wurde, ist derzeit keine Storung zu erwarten. Auch bei Vorkom-
men der Art ware eine Beeintrachtigung des Erhaltungszustands auf-
grund des unsteten Vorkommens der Art nicht anzunehmen.
Gefahrdungen von grolReren Arten wie dem Mausebussard durch die
Oberleitungen sind insbesondere wahrend des Absuchens der Gleise
nach Aas und Fluchtversuch vor der Bahn denkbar. Maste und Oberlei-
tungen kdnnen gegentber der Situation ohne Oberleitungen die Flucht
erschweren. Der Mausebussard nutzt die Bahntrasse bereits im Bestand
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als Nahrungsraum, jedoch nicht mit herausragender Bedeutung. Eine ge-
ringfligige Zunahme des Kaollisionsrisikos an Masten und Leitungen wird
nicht als signifikante Erhohung bewertet, da eine Bahntrasse als Teil der
,Normallandschaft® hier bereits vorhanden ist. Aullerdem werden die
Oberleitungsmasten so gestaltet, dass diese flr den Mausebussard und
andere Grolvdagel kein erhdhtes Stromschlagrisiko bergen (Kap. 4 und
Maflinahmenblatter artenschutzrechtliche Vermeidungsmafinahme V18).
Fur kleinere Singvogel ist ebenfalls ein Kollisionsrisiko moglich, das sich
allerdings im Rahmen des allgemeinen To6tungsrisikos bewegt. Eine be-
sondere Bedeutung der Trasse fur Singvdgel ist nicht festgestellt worden;
Masten werden zum ortsiiblichen Lebensrisiko gezahilt.

Fir sonstige Arten sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten. Es wurden
keine Gebiete herausragender Bedeutung fir gefahrdete und gegentber
Kollision mit Oberleitungen besonders empfindliche Arten an der Trasse
festgestellt (BBS 2019a).

Bei Flederméausen ist ein erhdhtes Kollisionsrisiko mit Oberleitungen oder
Masten nicht bekannt. Durch ihre Ultraschallortung erkennen die Tiere die
Strukturen und kdnnen diese meiden (BBS 2019a).

Insgesamt sind keine (Fledermause) bzw. geringe Auswirkungen auf
Vdgel und Fledermause durch Kollisionen an Masten und Stromleitungen
anzunehmen.

Wirkfaktor: Barrierewirkung von Larmschutzwénden

Sidlich von Ellerau werden Larmschutzwande errichtet. Da hierbei Mo-
dule ohne transparente oder spiegelnde Elemente errichtet werden, ist
eine erhohte Gefahrdung von Vogeln durch Kollisionen ausgeschlossen
und es sind keine Auswirkungen anzunehmen (BBS 2019a).

Betriebsbedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Verlarmung/ Erschitterungen/ Storreize

Vom Bahnbetrieb gehen visuelle Storreize und Larmbelastungen aus, die
die Tierwelt beeintrachtigen kénnen (insb. Végel, Fledermause). Da im
vorliegenden Fall bereits ein Bahnbetrieb auf der Strecke und insoweit
eine Vorbelastung besteht und auRerdem keine vorhabenbedingte Ande-
rung des Betriebstaktes vorgesehen ist, sind keine Auswirkungen durch
visuelle Storreize und Larmbelastungen zu erwarten (BBS 2019a).

Wirkfaktor: Barrierewirkung durch Bahnbetrieb

Da keine vorhabenbedingte Anderung des Betriebstaktes vorgesehen ist
und auch die Fahrgeschwindigkeiten unveréndert bleiben, sind keine zu-
sétzlichen Kollisionen mit Vogeln, Fledermusen, Schalenwild (z.B.
Rehe) sowie Wildschweinen zu erwarten. Bei Schalenwild und Wild-
schweinen wéren verbreitete und nicht gefahrdete Tierarten betroffen. An
den festgestellten Flugroten und bedeutenden Jagdgebieten von Fleder-
mausen sind keine Eingriffe in den Baumbestand geplant, die zu einer
Verschiebung der Flugstrecken und damit zu erhéhtem Kollisionsrisiko
fuhren kdnnten (BBS 2019a).
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Durch Oberleitungen und Larmschutzwande kann die Flucht von Végeln
bei Herannahen eines Zuges erschwert werden. Dies ist insbesondere fir
auf der Trasse nach Nahrung suchende Vogel der Fall, worunter hier der
Mé&ausebussard zu nennen ist. Eine signifikante Erhdhung des Kollisions-
risikos tritt allerdings nicht ein, da eine Bahntrasse als Teil der ,Normall-
andschaft® hier bereits vorhanden ist (s.0.).

Es ist insgesamt von keinen oder hdchstens geringen Auswirkungen
auf Tiere durch Kollisionen mit Ziigen auszugehen.

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Die Elektrifizierung fuhrt zu einem Wegfall der verbrennungsmotorseiti-
gen Emissionen (Dieselemissionen). Es ist ausschlie3lich mit Emissionen
durch Abrieb von Bremsen und Schienen sowie der Oberleitung zu rech-
nen. Die Untersuchungen ergaben, dass nur von einer geringen Schweb-
staub-Zusatzbelastung auszugehen ist, die primar vom Stralienverkehr
erzeugt wird (LARMKONTOR 2019b). Im Hinblick auf das Schutzgut
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt entstehen keine Auswirkungen.

Auswirkungen auf das Schutzgut Boden
Baubedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Flachenbeanspruchung

Wahrend der Bauphase werden ca. 2,44 ha fur die Baustelleneinrich-
tungsflachen, Baustral3en und Arbeitsbereiche beansprucht. Diese Fl&-
chen werden temporar in Anspruch genommen und zum Teil fir die Zeit
der Bauphase mit einer Schotterschicht befestigt.

Im Bereich der Bahnhofe handelt es sich bei den baubedingt beanspruch-
ten Flachen um anthropogen vorbelastete Boden, die zum Teil bereits im
Bestand versiegelt sind. Im Bereich des zweigleisigen Ausbaus sowie bei
der Flache zur Verlegung des Erdbabels zum Umrichterwerk handelt es
sich um unversiegelte Boden, die jedoch durch landwirtschaftliche Nut-
zung in unterschiedlicher Intensitat anthropogen beeintrachtigt sind. Eine
Ausnahme stellen die Boden im Niederungsbereich der Gronau dar. Hier
sind die Béden nur wenig anthropogen beeintrachtigt und je nach Grund-
wasserstand empfindlich gegeniiber Versiegelungen.

Bei einer Beachtung der VermeidungsmafRnahmen sowie einer Rekulti-
vierung der Flachen nach Abschluss der Bauarbeiten (Kap. 6) ist durch
die baubedingten Flachenbeanspruchungen von einem temporéaren Teil-
verlust von Bodenfunktionen auszugehen, die jedoch nach Abschluss
Baumallinahmen wiederhergestellt werden. Es ist daher von geringen
Auswirkungen auf das Schutzgut Boden auszugehen.
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Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Schadstoffdepositionen durch Luftverschmutzungen gehen vom LKW-
Verkehr und Baustellenbetrieb aus (Abgase, ggf. Staubaufwirbelungen).
Es gibt keine Hinweise auf baubedingte Emissionen, die die Pruf-, Maf3-
nahmen- oder Vorsorgewerte nach Anhang 2 zur Bundes-Bodenschutz-
und Altlastenverordnung Uberschreiten. Es ist von geringen Auswirkun-
gen auszugehen.

Wirkfaktor: Schadstoffeintrag/ Storfalle

Durch den Baustellenverkehr und durch Tropfverluste von Schmier- und
Treibstoffen von Baumaschinen sind Schadstoffeintrdge sowie Storfalle
mit umweltgefahrdenden Stoffen potenziell méglich. Es wird vorausge-
setzt, dass Schadstoffeintrage wahrend der Bauzeit nach dem Stand der
Technik vermieden bzw. auf ein Minimum beschréankt werden. Unter die-
sen Voraussetzungen sowie unter der Voraussetzung, dass die Bautatig-
keiten im Rahmen einer 6kologischen Bauiiberwachung begleitet werden
(vgl. Kap. 6) ist von keinen bis geringen Auswirkungen auszugehen.

Wirkfaktor: Entstehung von Abfall

In Bereichen des zweigleisigen Ausbaus ist ein Planum fiir das neue
Schotterbett zu erstellen. Hierfur ist in Teilbereichen ein Bodenaustausch
erforderlich.

In Bezug auf eine mdogliche Schadstoffbelastung des auszukoffernden
Bodens ist im Allgemeinen im Oberboden (z.B. Mutterboden) bzw. in Bo-
den mit humosen Bestandteilen mit erhdhten TOC- Gehalten im Feststoff
zu rechnen. Ferner ist bei Auffillungen von vereinzelten Beimengungen
aus Schlacke auszugehen, die zu erhdhten PAK-Gehalten fiihren kon-
nen. AuBerdem kommen im Bereich von Bahntrassen generell typische
Schadstoffbelastungen insbesondere verkehrsbedingt (Abrieb, Fein-
staub), aber auch infolge des Einsatzes von Holzschutzmitteln (PCB,
PAK) und Pflanzenschutzmitteln (Herbizide), vor. Anfallendes Bodenma-
terial sowie Gleisschotter werden je nach Zuordnung fachgerecht wieder-
eingebaut oder entsorgt. Es ist insoweit von keinen bis geringen Aus-
wirkungen auszugehen

Anlagebedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Flachenbeanspruchung

Anlagebedingte Flacheninanspruchnahmen fuhren dauerhaft zu Veran-
derungen der Bedeutung der Flache fur die Bodenfunktionen geman
BBodSchG. Sie stellen eine Beeintrachtigung der physikalischen, chemi-
schen und biologischen Bodenfunktionen dar, diese Beeintrachtigung
kann einen vollstandigen Funktionsverlust nach sich ziehen.

Neben den erforderlichen Flachenbeanspruchungen fir den zweigleisi-
gen Ausbau und den erforderlichen baulichen Malinahmen an den Bahn-
steigen wird pro Maststandort eine Versiegelung des Oberbodens von
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durchschnittlich etwa 1 m? erforderlich sein. Bei der Flache fur das Um-
richterwerk wird davon ausgegangen, dass die Halfte der Flache dauer-
haft versiegelt wird.

Insgesamt kommt es zu einer dauerhaften Flachenbeanspruchung von
2,58 ha, wobei 1,6 ha dauerhaft versiegelt werden. Vollversiegelungen
ziehen einen vollstéandigen Verlust der Bodenfunktionen gemé&fd BBod-
SchG nach sich. Im Bereich des neuen Gleisbettes wird der Boden ledig-
lich in einem sehr begrenzten Mal3 Bodenfunktionen tbernehmen. Da die
beanspruchten Bdden in weiten Teilen anthropogen bis stark anthropo-
gen beeintrachtigt sind, ergeben sich trotz der hohen Wirkintensitat durch
die anlagebedingte Flachenbeanspruchung mittlere Auswirkungen auf
das Schutzgut Boden. Es ist vorgesehen, AusgleichsmafRnahmen fir
diese Auswirkungen durchzufiihren.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Die Elektrifizierung fuhrt zu einem Wegfall der verbrennungsmotorseiti-
gen Emissionen (Dieselemissionen). Es ist ausschlie3lich mit Emissionen
durch Abrieb von Bremsen und Schienen sowie der Oberleitung zu rech-
nen (siehe Auswirkungen auf die Naturhaushaltsfunktion Klima/ Luft, Kap.
7.6). Die Untersuchungen ergaben, dass nur von einer geringen Schweb-
staub-Zusatzbelastung auszugehen ist, die primar vom Stral3enverkehr
erzeugt wird (LARMKONTOR 2019b). Es gibt keine Hinweise auf be-
triebsbedingte Emissionen, die die Pruf-, Mal3nahmen- oder Vorsorge-
werte nach Anhang 2 zur Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
Uberschreiten. Im Hinblick auf das Schutzgut Boden ist von keinen bis
geringen Auswirkungen auszugehen.

Wirkfaktor: Schadstoffeintrag / Storfélle

Im Bereich von Bahntrassen sind generell typische Schadstoffbelastun-
gen durch den Bahnbetrieb (Abrieb, Feinstaub), aber auch infolge des
Einsatzes von Holzschutzmitteln (PCB, PAK) und Pflanzenschutzmitteln
(Herbizide) zu erwarten. Da im Bereich des zweigleisigen Ausbaus das
neue Gleis parallel zu dem bestehenden Gleis verlegt wird, kann davon
ausgegangen werden, dass es nicht zu starkeren Eintragen kommen wird
als bei der bestehenden Situation. Betroffen sind hiervon insbesondere
die angrenzenden Bdschungen. Es gibt keine Hinweise auf betriebsbe-
dingte Emissionen, die die Pruf-, MalRnahmen- oder Vorsorgewerte nach
Anhang 2 zur Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung tberschrei-
ten. Insgesamt ist von keinen bis geringen Auswirkungen auszugehen.

Im Bereich des neu zu errichtenden Umrichterwerkes in Kaltenkirchen er-
halten die Fundamente der Leistungstransformatoren eine ausreichende
Dimensionierung, so dass diese gleichzeitig als Auffangwanne fur Isolier-
flussigkeiten genutzt werden und somit die Isolierflissigkeit nicht zu Ver-
unreinigungen des Bodens fiihrt. Wasserabfliisse werden mit Olabschei-
deeinrichtungen versehen, so dass auch hier Verunreinigungen vermie-
den werden.
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Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
Auswirkungen auf bestehende oder geplante Schutzgebiete

Wasserschutzgebiet ,Quickborn®

Die AKN-Trasse verlauft auf einer Lange von ca. 3 km sowie einer Lange
von 500 m durch die Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes ,Quick-
born“ (Schutzzone 3). Schadliche Verunreinigungen des Grundwassers
oder sonstige nachteilige Veranderungen seiner Eigenschaften sind
durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Geplantes Wasserschutzgebiet ,Kaltenkirchen®

Auf einer Lange von ca. 3 km verlauft die Trasse durch das geplante Was-
serschutzgebiet ,Kaltenkirchen® (Schutzzone 3). Schadliche Verunreini-
gungen des Grundwassers oder sonstige nachteilige Veranderungen sei-
ner Eigenschaften sind durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Wasserschongebiet ,Renzel*

Zwischen Ellerau-Ost und Henstedt-Ulzburg quert die Trasse das Was-
serschongebiet ,Renzel“. Schadliche Verunreinigungen des Grundwas-
sers oder sonstige nachteilige Veranderungen seiner Eigenschaften sind
durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Grundwasser
Baubedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Flachenbeanspruchung

Vor dem Hintergrund, dass die temporéaren Versiegelungen wahrend der
Bauphase nur vergleichsweise geringe FlachengrofRen beanspruchen
und die Beeintrachtigungen temporar sind, ergeben sich keine Auswir-
kungen auf das Schutzgut Grundwasser.

Wirkfaktor: Schadstoffeintrag / Storfélle

Durch den Baustellenverkehr und durch Tropfverluste von Schmier- und
Treibstoffen von Baumaschinen sind Schadstoffeintrdge sowie Storfélle
mit umweltgefdhrdenden Stoffen potenziell mdglich. Es wird vorausge-
setzt, dass Schadstoffeintrage wahrend der Bauzeit nach dem Stand der
Technik vermieden bzw. auf ein Minimum beschrénkt werden. Unter die-
sen Voraussetzungen sowie unter der Voraussetzung, dass die Bautatig-
keiten im Rahmen einer dkologischen Bautiberwachung begleitet werden,
ist von keinen Auswirkungen auszugehen.
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Anlagebedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Flachenbeanspruchung

Vor dem Hintergrund, dass die Neuversiegelungen nur einen vergleichs-
weise schmalen Streifen entlang der vorhandenen Trasse betreffen, wird
von keinen bis geringen Auswirkungen auf das Schutzgut ausgegan-
gen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Schadstoffeintrag / Storfélle

Da im Bereich des zweigleisigen Ausbaus das neue Gleis parallel zu dem
bestehenden Gleis verlegt wird, kann davon ausgegangen werden, dass
es nicht zu starkeren Eintrdgen kommen wird als bei der bestehenden
Situation. Betroffen sind hiervon insbesondere die angrenzenden Bo-
schungen. Es gibt keine Hinweise auf betriebsbedingte Emissionen, die
die Pruf-, MaRnahmen- oder Vorsorgewerte nach Anhang 2 zur Bundes-
Bodenschutz- und Altlastenverordnung tiberschreiten.

Im Bereich des neu zu errichtenden Umrichterwerkes in Kaltenkirchen er-
halten die Fundamente der Leistungstransformatoren eine ausreichende
Dimensionierung, so dass diese gleichzeitig als Auffangwanne fir Isolier-
flussigkeiten genutzt werden und somit die Isolierfliissigkeit nicht zu Ver-
unreinigungen des Grundwassers fiihrt. Wasserabfliisse werden mit Ol-
abscheideeinrichtungen versehen, so dass auch hier Verunreinigungen
vermieden werden. Insgesamt ist von keinen Auswirkungen auszuge-
hen.

Oberflachenwasser
Baubedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Flachenbeanspruchung

Im Rahmen der Briickenverbreiterung an der Gronau finden Abspundun-
gen vor den abzubauenden und neu zu errichtenden Widerlagern statt,
was zu geringfugigen temporaren Einengungen des Gewasserbettes und
damit zur geringfligigen Erhéhung der FlieRgeschwindigkeit in diesem
Bereich fuhrt. Aufgrund der Befristung und geringen Flache entstehen ist
lediglich von geringen Auswirkungen auf den Wasserkorper der Gronau
auszugehen.

Wirkfaktor: Eintrége in Gronau

Zur Vermeidung von Eintragen in die Gronau wahrend der Bauaktivitaten
wird eine voribergehende Gewdassereinhausung (Geriist mit reil3fester,
lichtdurchléssiger Folie) im Bruckenbereich vorgenommen. Die Oberkan-
te der Einhausung wird etwa einen Meter Uber dem mittleren Wasserspie-
gel des Flusses angeordnet.
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Bei den Bauarbeiten an der Gronau-Briicke kommt es durch das Einbrin-
gen der Spundwande und die Entfernung alter Spundwande zu Sediment-
eintragen und damit zu temporaren Gewassereintribungen. Aufgrund der
abschnittsweisen Abspundung wird der Sedimenteintrag auf ein Minimum
reduziert und es ist davon auszugehen, dass die Gewassereintribungen
nur von kurzzeitiger Dauer sind. Es sind nur geringe Auswirkungen auf
den Wasserkorper anzunehmen.

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Luftverschmutzungen gehen vom LKW-Verkehr und Baustellenbetrieb
aus (Abgase, ggf. Staubaufwirbelungen). Aufgrund der relativ kurzen
Bauzeit und der geringen Mengen ist von geringen Auswirkungen auf
die Gronau durch den Eintrag von Luftschadstoffen auszugehen.

Wirkfaktor: Schadstoffeintrag/ Storfélle

Durch den Baustellenverkehr und durch Tropfverluste von Schmier- und
Treibstoffen von Baumaschinen sind Schadstoffeintrdge sowie Storfalle
mit umweltgefahrdenden Stoffen potenziell méglich (ggf. Auswaschungen
in Oberflachengewésser). Es wird vorausgesetzt, dass Schadstoffein-
trdge wahrend der Bauzeit nach dem Stand der Technik vermieden bzw.
auf ein Minimum beschréankt werden. Unter diesen Voraussetzungen so-
wie unter der Voraussetzung, dass die Bautatigkeiten im Rahmen einer
Okologischen Bauliberwachung begleitet werden, ist von keinen Auswir-
kungen auszugehen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Fldchenbeanspruchung

Im Bereich des neuen Briickenbauwerkes tber die Gronau kommt es zu
Veranderungen an der Gewassersohle, indem das vorhandene Substrat
ersetzt wird. Bedingt durch eine VermeidungsmalRhahme (Wasserbau-
steine und gewassertypisches Substrat anstatt Pflasterung) sind keine
negativen Auswirkungen auf den Wasserkorper zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Die Elektrifizierung fuhrt zu einem Wegfall der verbrennungsmotorseiti-
gen Emissionen (Dieselemissionen). Es ist ausschlie3lich mit Emissionen
durch Abrieb von Bremsen und Schienen sowie der Oberleitung zu rech-
nen. Die Untersuchungen ergaben, dass nur von einer geringen Schweb-
staub-Zusatzbelastung auszugehen ist, die primar vom Stral3enverkehr
erzeugt wird (LARMKONTOR 2019b). Fir Oberflachengewéasser entste-
hen insoweit keine bis geringe Auswirkungen.

Umweltvertraglichkeitsstudie 10.10.2019
Elektrifizierung der AKN - Strecke Al S21 Eidelstedt — Kaltenkirchen
2. Planfeststellungsabschnitt: Landesgrenze FHH/ SH - Kaltenkirchen



80

Wirkfaktor: Schadstoffeintrag/ Storfélle

Im Bereich von Bahntrassen sind generell typische Schadstoffbelastun-
gen durch den Bahnbetrieb (Abrieb, Feinstaub), aber auch infolge des
Einsatzes von Holzschutzmitteln (PCB, PAK) und Pflanzenschutzmitteln
(Herbizide) zu erwarten.

Da im Bereich des zweigleisigen Ausbaus das neue Gleis parallel zu dem
bestehenden Gleis verlegt wird, kann davon ausgegangen werden, dass
es nicht zu starkeren Eintrdgen kommen wird als bei der bestehenden
Situation. Betroffen sind hiervon insbesondere die angrenzenden Bo-
schungen. Es gibt keine Hinweise auf betriebsbedingte Emissionen, die
die Pruf-, MaRnahmen- oder Vorsorgewerte nach Anhang 2 zur Bundes-
Bodenschutz- und Altlastenverordnung tberschreiten und es ist nicht von
einer Auswaschung in Oberflachengewésser auszugehen. Insgesamt
sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Auswirkungen auf die Schutzguter Klima/ Luft
Baubedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Flachenbeanspruchung

Aufgrund der temporaren Befristung und der Wiederherstellung der bau-
bedingt beanspruchten/ befestigten Flachen treten lediglich sehr gering-
fugige Standortverdnderungen auf. Da die Flachen obendrein grof3ten-
teils eine eingeschrankte Bedeutung fir das Schutzgut Klima/ Luft auf-
weisen, sind keine bzw. lediglich geringe Auswirkungen zu erwarten.

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen

Wahrend der Bauphase kommt es durch Verbrennungsrickstadnde der
LKW’s und Baumaschinen zur zeitlich befristeten Freisetzung von Schad-
stoffen.

Davon ausgehend, dass sich die Emissionen auf einen begrenzten Raum
und eine begrenzte Zeit beschranken, sind keine bzw. lediglich geringe
Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/ Luft zu erwarten.

Anlagebedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Fldchenbeanspruchung

Aufgrund der Kleinflachigkeit zusatzlicher Versiegelungen treten lediglich
geringflgige Standortveranderungen auf. Da die Flachen obendrein teil-
weise eine eingeschrankte Bedeutung fir das Schutzgut Klima/ Luft auf-
weisen, sind keine bzw. lediglich geringe Auswirkungen zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Luftschadstoffemissionen
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Die Elektrifizierung fuhrt zu einem Wegfall der verbrennungsmotorseiti-
gen Emissionen (Dieselemissionen). Es ist ausschlie3lich mit Emissionen
durch Abrieb (Partikel) von Bremsen und Schienen sowie der Oberleitung
zu rechnen. Insoweit sind die Auswirkungen der MalRnahme auf die
Schwebstaubbelastung zu beurteilen.

Entlang der Schienenstrecke in Ellerau wurden zwei bezuglich der Aus-
breitung moglichst konfliktbehaftete Situation reprasentativ fir den Ab-
schnitt ausgewahlt. Konkret wurden die néchstgelegenen schienen- und
stralRenzugewandten Wohngeb&ude zum einen im Bahniibergangsbe-
reich am Berliner Damm und an der Bahnstra3e-Ellerauer Stral3e und
zum anderen im Bereich der Weichenverschiebung 701 in Tanneneck im
Hinblick auf die Luftbelastung untersucht. Die Abstande zwischen der
Schienenstrecke und der Wohnbebauung liegen in diesen Bereichen bei
ca. 15 m (LARMKONTOR 2019b).

Die Ergebnisse zeigen deutlich, dass die Verkehrsemissionen dicht tber
dem Boden an der Schiene und Stral3e freigesetzt werden und hier die
hochsten Immissionen bestehen. Mit zunehmender Quellenentfernung
nimmt die mittlere Konzentration sowonhl fir PM10 als auch fir PM2,5 ab.

In drei untersuchten Schichthohen ist festzustellen, dass die Immissionen
durch die Zusatzbelastung sowohl fir PM10 also auch fur PM2,5 der
Schienen- und Stral3enstrecke unter Bertcksichtigung der Hintergrund-
belastung an den nachstgelegenen schutzwirdigen Wohngebauden ge-
ring ist. Die Ergebnisse flr die mittlere PM2,5-Konzentration zeigen deut-
lich auf, dass die PM2,5-Immissionen hauptséchlich durch den Stral3en-
verkehr verursacht werden. Die PM2,5-Emissionen des Schienenver-
kehrs sind denen des StraBenverkehrs deutlich untergeordnet. Die
Grenzwerte der 39. BImSchV (40 pg/ms? im Jahresmittel fir PM10 und 25
pg/m3 fur PM2,5) werden auch unter Berticksichtigung der AKN-Strecke
in Uberlagerung mit dem parallel verlaufenden StraRenverkehr sicher un-
terschritten (LARMKONTOR 2019b).

Es entstehen daher keine Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/ Luft.

Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft

Baubedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Verlarmungen/ Erschitterungen/ Storreize

Wahrend der Bauphase entstehen Verlarmungen, Erschitterungen und
Storreize durch LKW-Verkehr und Baustellenbetrieb, die sich auf die
Wahrnehmung der Landschaft auswirken konnen. Die Durchfiihrung der
Baumalinahmen ist unter Verzicht auf erschitterungsintensive Bauver-
fahren vorgesehen. Beim Einbringen von Pfahlen wird auf Rammungen
verzichtet. Mikropfahle werden gebohrt und Spundwénde gepresst. Larm-
intensive Bautétigkeiten erfolgen nur tagsiber. Da die Bauphase
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aulRerdem zeitlich befristet ist, wird von geringen Auswirkungen ausge-
gangen.

Visuelle Wirkfaktoren

Waéhrend der Bauphase kommt es in den Maf3nahmenbereichen zu visu-
ellen Veranderungen des Landschafts- und Ortsbildes. Da die Bauphase
auf zwei Jahre befristet ist, sind flr das Landschaftsbild geringe Auswir-
kungen anzunehmen.

Anlagebedingte Auswirkungen

Visuelle Wirkfaktoren

In Kap. 5.6 wurde die visuelle Empfindlichkeit betroffener Landschafts-
bildraume ermittelt. Grundlage hierfiir waren die Einsehbarkeit der Mal3-
nahmen von relevanten Betrachtungsstandorten sowie die Wertigkeit des
Landschaftsbildraums (Landschaftsbildqualitéat). Bei der Einsehbarkeit
wurde davon ausgegangen, dass der zweigleisige Ausbau und die Mal3-
nahmen an den Bahnsteigen bei ebenerdigem Verlauf oder im Trog nicht
relevant fir die umgebenden Landschaftsbildraume sind (keine raumlich
relevante Wirkung). Gepriift wurde hingegen die Einsehbarkeit von Larm-
schutzwéanden, Masten und Oberleitungen. Je nach 6rtlicher Gegebenheit
wurden verschiedene Wirkzonen untersucht (teilweise bis zu 300 m ent-
fernte Raume).

Bei der Bewertung der Auswirkungen wurden die vorgesehenen Maf3nah-
men zur Gestaltung bzw. Bepflanzung der Trasse bericksichtigt. Aller-
dings sind im Bereich der als empfindlich eingestuften Landschaftsbild-
raume, abgesehen von der Wiederherstellung von Vegetationsstrukturen,
keine zusatzlichen EingriinungsmalRnahmen mdglich. Aufgrund der mitt-
leren Wirkintensitat der Masten und Larmschutzwande ist festzuhalten,
dass in den als empfindlich beurteilten Landschaftsbildraumen von mitt-
leren Auswirkungen auf das Landschafts- bzw. Ortsbild auszugehen ist.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Wirkfaktor: Verlarmungen/ Erschitterungen/ Storreize

Vom Bahnbetrieb gehen visuelle Storreize und Larmbelastungen aus, die
die landschaftliche Wahrnehmung beeintrachtigen konnen. Da im vorlie-
genden Fall bereits ein Bahnbetrieb auf der Strecke und insoweit eine
Vorbelastung besteht und keine vorhabenbedingte Anderung des Betrieb-
staktes vorgesehen ist, sind keine Auswirkungen durch visuelle Stor-
reize und Larmbelastungen zu erwarten

Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachguter
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Relevante Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachguter sind
nicht zu erwarten. Die als Kulturdenkmal ausgewiesene Siedlung Marien-
hohe in Quickborn wird nicht in Anspruch genommen; und auch eine Be-
eintrachtigung ihrer Umgebung durch das Vorhaben ist aufgrund der Ent-
fernung, der umgebenden baulichen Situation und der bereits vorhande-
nen Bahntrasse (Vorbelastung) nicht gegeben.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Gemal § 2 Abs. 1 UVPG a.F. sind im Rahmen einer Umweltvertraglich-
keitsprifung neben den projektbedingten Auswirkungen auf die einzelnen
Schutzgiter auch die jeweiligen Wechselwirkungen zwischen ihnen zu
ermitteln und zu beurteilen.

In die Beurteilung der schutzgutbezogenen Auswirkungen (Kap. 7.2 bis
7.9) sind indirekt die Wechselbeziehungen, die zwischen den Schutzgi-
tern und ihren Funktionen bestehen, bereits mit eingeflossen. Eine Uber-
sicht der berucksichtigten Wechselbeziehungen gibt die folgende Tabelle
wieder. Die Auflistung der Wechselbeziehungen (Abhangigkeiten) erfolgt
schutzgutbezogen.

Tab. 7: Schutzgutbezogene Zusammenstellung der Wechselbeziehungen

Schutzgut

Wechselbeziehungen

Mensch

- Abhéngigkeit des Menschen von gesunden Umweltbedingungen (Luft, Grundwasser)
- Abhé&ngigkeit der Erholungsnutzung von der Qualitat der Landschaft

Tiere, Pflanzen, biolo-
gische Vielfalt

- Abhangigkeit der Vegetation von abiotischen Standortbedingungen (Bodenform, Gelan-
deklima, Wasserhaushalt)

- Abhangigkeit der Tiere und der biologischen Vielfalt von den biotischen und abiotischen
Lebensraumbedingungen (Vegetation / Biotopstruktur, Lebensraumgréf3e, Boden, Be-
schaffenheit der Oberflachengewasser).

Boden

- Abhangigkeit der Bodenentwicklung von der Vegetation, dem Klima und dem Wasser-
haushalt

Wasser

- Abhé&ngigkeit der Grundwasserneubildung von klimatischen und biologischen Faktoren
(Vegetationsbedeckung)
- Abhé&ngigkeit der Grundwasserqualitat von der Filter- und Regelfunktion des Bodens

-beschaffenheit sowie Vegetation (Gewasser als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen)

Klima / Luft

form, Vegetation und Wasserhaushalt

Landschaft

- Abhangigkeit des Landschaftsbildes von Bodenform, Vegetation und Oberflachengewas-
sern
Abhéngigkeit des Landschaftserlebens von der Wahrnehmbarkeit des Menschen

Kultur- und Sachgtiter

- Abhéngigkeit von der Lage in der Landschaft und menschlichen Nutzungsformen

7.10 Prognose zu den Umweltauswirkungen des 1. Planfeststellungsab-
schnitts
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Bei einer abschnittsweisen UVP-erheblichen Planung (im vorliegenden
Fall zwei Planfeststellungsabschnitte) verlangt die Rechtsprechung, dass
fur jeden Abschnitt eine férmliche UVP durchzufiihren ist. Sie verlangt
grundsétzlich keine Gesamt-UVP, welche das gesamte Vorhaben in einer
Gesamtbewertung Uberpruft.

Bei mehreren Abschnitten bedarf es allerdings einer Vorausschau auf
nachfolgende Abschnitte, die nach der Art eines vorlaufigen positiven Ge-
samturteils im Hinblick auf die Umweltauswirkungen eine Verknupfung
der Abschnitte zu einem Gesamtprojekt gewahrleistet?’.

Um diese Voraussetzung zu erflllen, ist eine Prognose erforderlich, dass
der Verwirklichung des Vorhabens in den nachfolgenden Abschnitten
keine von vorneherein uniiberwindlichen Hindernisse entgegenstehen?é,

Der 1. Planfeststellungsabschnitt umfasst den Streckenabschnitt von Ei-
delstedt bis zur Landesgrenze Hamburg/ Schleswig-Holstein, er hat eine
Lange von 6,2 km.

Die Strecke besteht Uberwiegend aus zweigleisigen Abschnitten, der
letzte verbleibende Abschnitt im Bereich der hohenfreien Einfadelung
(Bahnhof Eidelstedt) wird zuséatzlich zweigleisig ausgebaut (580 m Stre-
ckenlange). Fur das neue Gleis ist bis zur Eisenbahntberfiihrung Weid-
plan ein Stahlbetontrog vorgesehen, dessen Hohe mit fallender Gradiente
sinkt. So liegt die neue Gleisachse zunachst etwa 8 m Uber der bestehen-
den Achse, kurz nach der Eisenbahniberfihrung Weidplan bestehen
keine HOohenunterschiede mehr zwischen dem Bestands- und dem Neu-
gleis. Fur den zweigleisig auszubauenden Bereich sind massive Erdar-
beiten erforderlich. Innerhalb des zweigleisigen Ausbaubereiches sind
Ostlich und westlich des neuen Gleises Larmschutzwande erforderlich.
Die ersten ca. 800 m vom S-Bahnhof Eidelstedt aus werden mit einer
Stromschiene ausgestattet. Ab ca. km 5,7 bis zur Landesgrenze erhélt die
S-Bahn ihren Fahrstrom wie im 2. Planfeststellungsabschnitt tGber ein
Oberleitungssystem. An den Haltepunkten sind Anpassungen erforderlich
und im Bereich der Unterfiihrung unter der A23 muss die Gradiente ab-
gesenkt werden.

Die Dauer der Bauarbeiten wird derzeit auf zwei Jahre geschatzt, wobei
von der zeitgleichen Umsetzung mehrerer Mal3hahmen ausgegangen
wird. Es ist vorgesehen, wahrend der BaumalRnahmen den Betrieb der
AKN-Linie Al aufrecht zu halten, weshalb diverse MalRnahmen in den
Nachtstunden durchgefihrt werden missen. Nach dem Abschluss der
Gleisbauarbeiten erfolgen die Arbeiten zur Errichtung der Oberleitungen.

Bei den einzelnen Schutzgitern sind folgende Umweltauswirkungen zu
prognostizieren:

Schutzgut Mensch

17 Urt. V. 08.06.1995 - BVerwG 4 C 4.94 - Buchholz 407.4, § 17 FStrG Nr. 102
18 BVerwG, Urt. V. 28.02.1996 - 4 A 27/95, juris, Rd. 31
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Wahrend der insgesamt ca. 24 Monate langen Bauphase entstehen im
Nahbereich der Trasse sowohl auf den fiir Wohnen sowie auf den fir Er-
holung genutzten Flachen deutliche Larmbelastungen und Erschitterun-
gen durch LKW-Verkehr und Baumaschinen. Da die Berechnungen von
LARMKONTOR (2015a) ergeben haben, dass im Bereich des zweigleisi-
gen Ausbaus an nachstgelegenen Wohngebauden Uberschreitungen der
Richtwerte der AVV Baularm auftreten kdnnen, sind MaRnahmen zur Min-
derung des Baularms erforderlich. Beispielsweise ist ein Verzicht auf er-
schutterungsintensive Bauverfahren vorgesehen.

Wahrend des Betriebes ergeben sich durch den Wegfall vorhandener
Schallschutzwande im Bereich des zweigleisigen Ausbaus sowie das zu-
satzlich geplante Gleis in Hochlage Verlarmumgen. Durch den Bau von
Larmschutzwanden 6stlich und westlich des Bahndammes sowie durch
hochabsorbierende Bekleidung der Stitzwand kommt es jedoch auch im
Bereich der LampéstraRe und Mohlenort zu keinen Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngeb&ude. Im Bereich
der Kleingarten nordlich Méhlenort wird der mafigebliche Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV fur Mischgebiete ebenfalls nicht tberschrit-
ten. Durch den Bau eines zweiten, weiter von den Gebauden Mohlen-
ort 30 und Richtbornweg 14 d entfernten Gleises sowie durch den Wegfall
einer Weiche ergeben sich fir die untersuchten Messobjekte Minderun-
gen bei den Erschitterungen und beim sekundéaren Luftschall (baudyn.de
2015). In der Lampéstraf3e befinden sich einige Gebéude, bei denen sich
das neue Gleis in einem geringeren Abstand zum Gebaude befinden wird
als das derzeit bestehende Gleis. Konkrete Messungen konnten hier nicht
erfolgen, jedoch kann infolge der Abstandsénderung sowie eines Ausbrei-
tungskoeffizienten davon ausgegangen werden, dass es zu keiner we-
sentlichen Erhdhung der Immissionen der Erschitterungen oder des se-
kundaren Luftschalls kommen wird (ebd.). Zusammenfassend ist lediglich
mit geringen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch zu rechnen.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Es werden weder bau- noch anlagebedingt Biotoptypen (als Lebensraum,
fur Tiere und Pflanzen) beansprucht, die eine sehr hohe Bedeutung be-
sitzen.

Im Bereich des zweigleisigen Ausbaus ergibt sich durch die Herstellung
der Baueinrichtungsflachen, Baustralen und Arbeitsbereiche eine voll-
standige Beseitigung einer vielfaltig strukturierten Gehdlzflache mit Grol3-
baumen; die Flache besitzt im Bestand eine hohe Bedeutung fir das
Schutzgut. Da sich die gleiche Funktionsfahigkeit der Gehélzflache nicht
bereits nach funf Jahren wieder eingestellt haben wird, ergeben sich fur
das Schutzgut im Bereich des zweigleisigen Ausbaus hohe Auswirkun-
gen. Hierfir sind AusgleichsmafRnahmen vorgesehen. Bei den weiteren
wahrend der Bauphase beanspruchten Flachen wird davon ausgegan-
gen, dass die Flachen nach der Rekultivierung wieder entsprechend als
Lebensraum zu Verfigung stehen und die temporéare Beanspruchung
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lediglich geringe Auswirkungen nach sich zieht. Baubedingte Auswirkun-
gen kdnnen hier weitestgehend vermieden werden.

Durch den zweigleisigen Ausbau, die Errichtung von Elektrifizierungs-
masten sowie sonstigen Anlagen ergeben sich anlagebedingt dauerhafte
Verluste von Biotopen bzw. Funktionsverluste als Lebensraum fur Tiere
und Pflanzen. Insgesamt ist eine Flache von ca. 3.500 m? betroffen, wo-
von ca. 1.450 m?2 durch Vollversiegelung komplett verloren gehen und auf
einer Flache von ca. 2.050 m? Funktionsverluste erfolgen, da die Flachen
zukunftig als Gleisbett lediglich eine geringe Bedeutung fir das Schutzgut
besitzen werden. Nach 8 30 BNatSchG geschutzte Biotope werden nicht
beansprucht. Es ergeben durch die Flachenbeanspruchung je nach Be-
deutung der Biotope im Bestand mittlere bis hohe Auswirkungen auf das
Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt. AusgleichsmaRnah-
men sind vorgesehen.

An der Landesgrenze befinden sich Ostlich der Trasse in einem Baumbe-
stand, der fir einen Maststandort entfernt werden muss, Potenziale fir
Tagesquartiere und auch ein Potenzial fir Wochenstuben und Winter-
quartiere (Grol3er Abendsegler) fir Flederméuse. Im Bereich der erfass-
ten FlugstralRe der Fledermause ist kein Maststandort vorgesehen, so
dass keine Unterbrechung/ Beeintrachtigung der Flugstral3e erfolgt. Die
Strommasten und -leitungen sowie die Larmschutzwéande stellen keine
Barriere fur Tiere dar. Auch unter Berlcksichtigung von Vermeidungs-
bzw. Minderungsmafinahmen sind hohe Auswirkungen auf Fledermause
nicht auszuschliel3en. Artenschutzrechtliche AusgleichsmalRhahmen sind
vorgesehen.

Schutzgut Boden

Aufgrund der anthropogenen Vorbelastung sowie der Vermeidungsmalf3-
nahmen und Rekultivierung der Flachen ergeben sich baubedingt ledig-
lich geringe Auswirkungen. Anlagebedingt ist trotz der hohen Wirkintensi-
tat durch die anlagebedingte Flachenbeanspruchung (ca. 1.450 m? Voll-
versiegelung und ca. 2.050 m? Teilversiegelung) aufgrund der anthropo-
genen Beeintrachtigung von mittleren Auswirkungen auszugehen. Hierfir
sind AusgleichsmafRnahmen vorgesehen. Bei einer Durchfihrung der Ar-
beiten nach dem Stand der Technik sowie einer Beachtung der weiteren
Vermeidungsmafnahmen (u.a. Umweltbaubegleitung) ist mit keinen wei-
teren Auswirkungen zu rechnen.

Schutzgut Wasser

Es ist mit keinen Auswirkungen auf die Oberflachengewdasser zu rechnen.
Durch getroffene VermeidungsmafRnahmen kénnen sowohl wéahrend der
Bauphase sowie im endgultigen Zustand ausreichend ,hydraulische
Fenster” verbleiben sowie Schadstoffeintrage vermieden werden, so dass
sich keine Auswirkungen auf das Grundwasser ergeben.

Klima/ Luft
Aufgrund der Kleinflachigkeit der zusatzlichen Versiegelungen sowie der
groRtenteils lediglich eingeschrankten Bedeutung der Flachen fir das
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Schutzgut sind lediglich sehr geringflgige kleinklimatische Veranderun-
gen und damit keine bzw. lediglich geringe Auswirkungen auf das Schutz-
gut Klima/ Luft zu erwarten.

Messungen an dem nachstgelegenen schienenzugewandten Wohnge-
baude zeigen, dass die Grenzwerte der 39. BImSchV beziiglich Schweb-
staubbelastung durch Abrieb von Bremsen und Schienen sowie der Ober-
leitung unterschritten werden und sich daher keine Auswirkungen durch
Luftschadstoffemissionen ergeben.

Schutzgut Landschaft

In den als empfindlich eingestuften Landschaftsbildraumen sind, abgese-
hen von der Wiederherstellung von Vegetationsstrukturen, keine zusatz-
lichen EingriinungsmafBnahmen mdoglich. Somit ist hier durch erhdhte
Trassenabschnitte mit Stitzmauern, Trog- und Larmschutzwande sowie
Masten und Oberleitungen aufgrund ihrer mittleren Wirkintensitat von
mittleren Auswirkungen auf das Landschafts- bzw. Ortshild auszugehen.
Ausgleichsmalinahmen sind vorgesehen.

Schutzgut Kultur- und Sachguter

Das Untersuchungsgebiet ist stark anthropogen gepragt. Innerhalb des
Untersuchungsgebietes kommen eingetragene Kulturdenkmaler vor, die
eine hohe Bedeutung fiir das Schutzgut besitzen. Auswirkungen auf das
Schutzgut sind nicht zu erwarten.

Ausgleich und Ersatz

Da in der naheren Umgebung der MalRnahme keine Méglichkeiten fir ei-
nen Ausgleich bestehen, wird im Rahmen des Okokontos ,Miihlenau® der
Stiftung Naturschutz in Schleswig-Holstein eine ErsatzmalRnahme durch-
gefuhrt.

Im Hinblick auf den Artenschutz werden dartber hinaus auch vorgezo-
gene Ausgleichsmalinahmen nach § 44 Abs. 5 BNatSchG durchgefiihrt
(Aufhangen von Fledermauskéasten).

Fazit

Unter Berucksichtigung von Vermeidungs- bzw. Minderungsmafinahmen,
von AusgleichsmaRnahmen und von artspezifischen vorgezogenen Aus-
gleichsmalinahmen sind keine mittleren und hohen Auswirkungen bei
den Schutzgitern im 1. Planfeststellungsabschnitt zu erwarten. Insoweit
stehen der Verwirklichung des Vorhabens in den nachfolgenden Ab-
schnitten keine von vornherein untiberwindlichen Hindernisse entgegen.
Darlber hinaus wird auf die Ausfihrungen im Planfeststellungsbeschluss
vom 1. November 2018 fiir den Planfeststellungsabschnitt 1 verwiesen.

7.11 Auswirkungen auf bestehende und geplante Schutzgebiete

FFH-Gebiet ,,DE-2225-303 Pinnau/ Gronau*
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Die Trasse kreuzt das FFH-Gebiet ,DE-2225-303 Pinnau/ Gronau®, das
die Gronau in einem ca. 15 m breiten Streifen umfasst. Gemalf der Studie
zur Einschatzung der FFH-Vertraglichkeit (Anlage D3) konnen direkte Be-
troffenheiten der fir das Schutzgebiet relevanten Lebensraumtypen oder
Arten ausgeschlossen werden, da der Eingriff nur kleinrdumig in einem
durch die vorhandene Briicke gepragten Bereich stattfindet. Sonstige Be-
eintrachtigungen der Erhaltungsziele sind aufgrund von geplanten Ver-
meidungsmaflnahmen (Absammeln von Neunaugen aus der Baugrube,
Bauzeitenregelung, Vermeidung von Bodeneintragen, Kap. 6) ausge-
schlossen (BBS 2019b).

Landschaftsschutzgebiet ,,Diipenau und Miihlenau“

Nordlich der Landesgrenze quert die Trasse das Landschaftsschutzge-
biet (LSG) ,Dipenau und Muhlenau® auf einer Lange von ca. 2,1 km. Im
Anschluss befindet sich dieses LSG in unterschiedlichem Abstand dstlich
der Trasse, sudlich von Hasloh quert die Trasse wieder das LSG. Betrof-
fen sind jeweils ,Randzonen” des Schutzgebiets, in denen ein naturraum-
licher Verbund der FlieBgewasser, der Kernzone (westlich Halstenbek/
Schenefeld), und der schitzenswerten Biotope in dem Gebiet erreicht
werden soll.

Die zu errichtenden Strommasten und -leitungen entlang der vorhande-
nen Trasse verursachten aufgrund ihrer begrenzten Wirkintensitat keine
Veranderung des Gebietscharakters und laufen dem besonderen Schutz-
zweck nicht zuwider. Pragende Landschaftselemente werden aufgrund
des Vorhabens nicht entfernt.

Landschaftsschutzgebiet "Schutz von Landschaftsteilen im Kreis
Pinneberg"

Nordlich von Hasloh liegt das LSG "Schutz von Landschaftsteilen im Kreis
Pinneberg" in unterschiedlichem Abstand o6stlich der Trasse. Weitere
Teile dieses Landschaftsschutzgebiets befinden sich siidlich Quickborn
zwischen der Kieler Strae im Westen und der Trasse sowie nérdlich
Quickborn entlang der Gronau und 0stlich der A7 stiddstlich der Trasse.
Alle MaBnahmen, die das Landschaftsbild veréandern oder verunstalten,
die Natur schadigen oder die geeignet sind, den Naturgenuss zu beein-
trachtigen und nicht (...) verboten sind, bedurfen gemaf der Kreisverord-
nung einer Genehmigung.

Die zu errichtenden Strommasten und -leitungen entlang der vorhande-
nen Trasse verursachten aufgrund ihrer begrenzten Wirkintensitat keine
Veranderung des Gebietscharakters und laufen dem besonderen Schutz-
zweck nicht zuwider. Pragende Landschaftselemente werden aufgrund
des Vorhabens nicht entfernt.

Naturschutzgebiet ,,Holmmoor*

Das nachstgelegene Naturschutzgebiet ist das ,Holmmoor®, das etwa
700 m oOstlich der Trasse liegt. Zu errichtende Strommasten und -leitun-
gen entlang der Trasse verursachten aufgrund der Entfernung keine Be-
eintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Wasserschutzgebiet ,,Quickborn“
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Die AKN-Trasse verlauft auf einer Lange von ca. 3 km sowie einer Lange
von 500 m durch die Schutzzone Il des Wasserschutzgebietes ,,Quick-
born“ (Schutzzone 3). Schadliche Verunreinigungen des Grundwassers
oder sonstige nachteilige Veranderungen seiner Eigenschaften sind
durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Geplantes Wasserschutzgebiet ,,Kaltenkirchen*

Auf einer Lange von ca. 3 km verlauft die Trasse durch das geplante Was-
serschutzgebiet ,Kaltenkirchen® (Schutzzone 3). Schadliche Verunreini-
gungen des Grundwassers oder sonstige nachteilige Veranderungen sei-
ner Eigenschaften sind durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Wasserschongebiet ,,Renzel*

Zwischen Ellerau-Ost und Henstedt-Ulzburg quert die Trasse das Was-
serschongebiet ,Renzel“. Schadliche Verunreinigungen des Grundwas-
sers oder sonstige nachteilige Veranderungen seiner Eigenschaften sind
durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

8. Ausgleich und Ersatz

Da in der naheren Umgebung der Mal3Bnahme keine Mdglichkeiten fur ei-
nen Ausgleich bestehen, werden im Rahmen Sonstiger Ausgleichsfla-
chen und Okokonten der Stiftung Naturschutz in Schleswig-Holstein fla-
chenmafige und funktionale ErsatzmafRnahmen durchgefiihrt.

Als vorgezogene AusgleichsmalRnahmen fur den Artenschutz werden
zahlreiche Fledermauskéasten und Brutkasten fur Stare aufgehangt, und
als Ausgleich fur die Entfernung von Geholzen als Lebensraum flr Brut-
vogel der Geholze erfolgt eine Waldentwicklung im Kreis Segeberg, Ge-
meinde Todesfelde.

Mit dem Vorhaben ist die Inanspruchnahme von ca. 0,24 ha Waldflachen
nach LWaldG verbunden. Die erforderliche Ersatzflache fir die Waldum-
wandlung von 0,49 ha wird der oben aufgefiihrten Flache des Gehdlzaus-
gleichs fir Brutvogel der Gehdlze zugeordnet.

9. Alternativenprifung

Vom Vorhabentrager wurden u.a. Varianten zu folgenden Aspekten un-
tersucht:

e Art der Durchbindung,

zweigleisiger Ausbau,

Lage des hinzukommenden Gleises,

Art der Elektrifizierung,

Wabhl des Fahrzeugsystems.
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Die jeweiligen Varianten werden im Folgenden erlautert. AnschlieRend
werden in einer kurzen Gegentberstellung die mal3geblichen Auswirkun-
gen der Varianten auf die Schutzgiter gemalRl UVPG dargestellt.

9.1 Art der Durchbindung

Ziel der Malinahme ist, wie bereits beschrieben, die Durchbindung der S-
Bahnlinie S21 Uber Eidelstedt hinaus nach Kaltenkirchen. Zur Umsetzung
dieser Durchbindung gibt es (fur beide Planfeststellungsabschnitte) prin-
zipiell zwei Moglichkeiten:

e Fuhrung von AKN-Zigen (dieselelektrischer Antrieb, S-Bahn-kompa-
tibler Stromabnehmer) aus dem Stammnetz in Richtung Hauptbahnhof
auf S-Bahn-Gleisen

e Fuhrung von S-Bahn-Ziigen aus dem Stammnetz in Richtung Kalten-
kirchen auf AKN-Gleisen (erfordert Elektrifizierung der AKN-Strecke).

Die erste Mdglichkeit wurde aufgrund von betrieblichen Problemen (zu
geringe Strecken-, Bahnsteigs- und Abstellkapazitaten im S-Bahn-Netz,
fehlende Fahrplanfenster) sowie einem zu geringen Platzangebot der
AKN-Zige insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten im Netz der S-Bahn
ausgeschlossen.

Die besonders in den Hauptverkehrszeiten der S-Bahn aufgrund der sehr
engen Fahrplantaktung nicht vorhandenen Fahrzeitfenster fur eine Linie
Al der AKN bis zum Hauptbahnhof fihrten in der Vergangenheit haufig
zu einer Destabilisierung des S-Bahnnetzes in den Bereichen Eidelstedt,
Altona, Hauptbahnhof und daraus resultierend vor einigen Jahren zu ei-
ner fast vollstéandigen Einstellung der A1 zwischen Hauptbahnhof und Ei-
delstedt.

Die Durchbindung der Linie S21 von und nach Kaltenkirchen stellt hinge-
gen keine Mehrbelastung des S-Bahnnetzes sowie des Hamburger
Hauptbahnhofes dar. Die Belastung des Hauptbahnhofes wird durch den
Linienbetrieb der S21 nicht erhdht, da diese bereits heute verkehrt. Viel-
mehr entlastet das Projekt den Hauptbahnhof durch den Wegfall der zu-
satzlichen Nebenverkehrszeit—Trassen der heutigen A1 der AKN.

In der folgenden Tabelle sind die malRgeblichen Auswirkungen der Fih-
rung von AKN-Zlugen gegentber der Fihrung von Zigen aus dem
Stammnetz der S-Bahn auf die Schutzgtiter gemal UVPG aufgefihrt.
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Tab. 8: Auswirkungen Fihrung von AKN-Zlgen gegeniber der Fiihrung
von Ziugen aus dem Stammnetz der S-Bahn
Positive (+) und negative (-) Auswirkungen Fihrung von
AKN-Zigen gegentiber der Fihrung von Zigen aus dem
Schutzgut | Stammnetz der S-Bahn
Fuhrung von AKN-Ziigen Fuhrung von S-Bahn-Ziigen
- Eingriffe auf Privatgrund + geringere Eingriffe auf
aufgrund von Bahn- Privatgrund durch gerin-

Mensch . N . .
steigverlangerungen gere Bahnsteigverlange-

rungen

Tiere, + keine Flachenbeanspru- - Flachenbeanspruchung

Pflanzen chung durch Bahnsteig- durch Bahnsteigverlan-

und biolo- verlangerungen gerungen

gische

Vielfalt + keine Flachenbeanspru- - Flachenbeanspruchung
chung durch Masten durch Masten

+ keine Elektrifizierung er- - Elektrifizierung erforder-
forderlich (keine Bar- lich (Barrierewirkung/
rierewirkung/ Kollisions- Kollisionsgefahr)
gefahr)

Boden + keine Flachenbeanspru- - Flachenbeanspruchung
chung durch Bahnsteig- durch Bahnsteigverlan-
verlangerungen gerungen

+ keine Flachenbeanspru- - Flachenbeanspruchung
chung durch Masten durch Masten

Wasser / /

Klima/ Luft / /

Landschaft | + keine Flachenbeanspru- - Flachenbeanspruchung
chung durch Bahnsteig- durch Bahnsteigverlan-
verlangerungen gerungen

+ keine Elektrifizierung er- - Elektrifizierung erforder-
forderlich (keine visuel- lich (visuellen Belastun-
len Belastungen) gen)

Kultur- und

Sachguter / /

Fazit

Die Betrachtung der Auswirkungen auf die Schutzguter ergibt ftr die Flh-
rung von S-Bahn-Zigen insgesamt geringere Flachenbeanspruchungen
sowie positive Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft, daher wird
die zweite Mdglichkeit der Durchbindung, also die Fihrung der S-Bahn
aus dem Stammnetz bis Kaltenkirchen, bevorzugt.
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9.2 Zweigleisiger Ausbau

Die AKN-Strecke Al verlauft im Bereich von km 20,3 (Quickborn) bis km

24,3 (Tanneneck) lediglich eingleisig. Innerhalb dieses Abschnittes liegt

in ca. km 22,7 der Bahnhof Ellerau, der tber zwei Bahnsteiggleise verfugt.

Fur die Umsetzung der MalRnahme wurden zwei Szenarien betrachtet:

1. Der gesamte Abschnitt von Quickborn bis Tanneneck wird eingleisig
belassen.

2. Der Abschnitt Quickborn bis Ellerau wird zweigleisig ausgebaut und
der Abschnitt von Ellerau nach Tanneneck wird eingleisig belassen.

1. Quickborn - Tanneneck eingleisig

Wird der Abschnitt von Quickborn nach Tanneneck eingleisig belassen,
werden Zlge in Richtung Norden weiterhin im Bahnhof Quickborn den
Gegenzug abwarten missen, um die Fahrt fortsetzen zu kénnen. Die ge-
wlnschte Reisezeitverkiirzung ist so nicht zu realisieren. Damit einherge-
hend wird auch keine Verbesserung der Betriebsstabilitat erreicht, da sich
bereits geringe Verspatungen auch auf das S-Bahn-Kernnetz Gibertragen.
Auf Grund fehlender Trassenkapazitdten im S-Bahn-Kernnetz kdnnen
diese nicht aufgefangen werden.

Positiv zu bewerten ist, dass ohne den zweigleisigen Ausbau Grunder-
werb nur in geringem Umfang (Installation von Masten, Dienstbarkeiten
hinsichtlich einzuhaltender Schutzabstande der OLA) erforderlich wére.

2. Quickborn — Ellerau zweigleisig, Ellerau — Tanneneck eingleisig
Gegenuber der ersten Variante entfallt bei zweigleisigem Ausbau des
Streckenabschnitts Quickborn bis Ellerau der betriebliche Zwangspunkt
Quickborn. Ziige aus Hamburg mussen dort nicht den Gegenzug abwar-
ten, um ihre Weiterfahrt antreten zu kdnnen, bei Verspatungen aus Rich-
tung Norden wird der Gegenzug jedoch in Ellerau abzuwarten sein. Der
abschnittsweise Ausbau bedingt somit eine geringfligige Entspannung
und Verbesserung der Betriebsstabilitat.

Fur den Bau des zweiten Gleises im Abschnitt von Quickborn nach El-
lerau ist in gewissem Umfang Grunderwerb erforderlich, der betreffende
Bereich ist landwirtschaftlich gepragt und weitestgehend unbebaut.

In der folgenden Tabelle sind die malRgeblichen Auswirkungen einer Beli-
behaltung der Eingleisigkeit gegeniuber eines zweigleisigen Ausbaus im
Abschnitt Quickborn - Ellerau auf die Schutzgiter gemanR UVPG aufge-
fuhrt.
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Tab. 9: Auswirkungen Beibehaltung Eingleisigkeit gegentber zweigleisi-
gem Ausbau der Strecke Quickborn - Ellerau

Schutzgut

Positive (+) und negative (-) Auswirkungen Beibehaltung
Eingleisigkeit gegentuber zweigleisigem Ausbau der Strecke

Quickborn - Ellerau

Beibehaltung Eingleisigkeit

zweigleisiger Ausbau

Mensch

- keine Reisezeitverkur-
zung

- keine Betriebsstabilitat

- kein Anspruch auf Larm-
schutz

+ geringe Reisezeitverkdr-
zung

+ Gewabhrleistung Betriebs-
stabilitat

+ Anspruch auf L&rm-
schutz sudlich Ellerau

Tiere,
Pflanzen
und biolo-
gische
Vielfalt

+ keine Flachenbeanspru-
chung

- Flachenbeanspruchung

Boden

+ keine Flachenbeanspru-
chung

- Flachenbeanspruchung

Wasser

/

/

Klima/ Luft

/

/

Landschaft

keine visuelle Beein-
trachtigung durch
Larmschutzwand

+

geringfugige visuelle Be-
- eintrachtigung durch
Larmschutzwand

Kultur- und
Sachguter

/

/

Fazit

Die Zweigleisigkeit im Abschnitt Quickborn - Ellerau ist aus betrieblichen
Grunden sinnvoll und hat daher positive Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch. Negative Auswirkungen sind fir die Schutzgiter Boden und
Landschaft zu erwarten, welche im Gesamtkontext (Umsetzung von Aus-
gleichs- und KompensationsmafRnahmen) als vertretbar bewertet werden.
Daher wurde sich fir den zweigleisigen Ausbau des Abschnitts Quickborn
- Ellerau entschieden.

Umweltvertraglichkeitsstudie

Elektrifizierung der AKN - Strecke Al S21 Eidelstedt — Kaltenkirchen

10.10.2019

2. Planfeststellungsabschnitt: Landesgrenze FHH/ SH - Kaltenkirchen



9.3

94

Lage des hinzukommenden Gleises

Das neu hinzukommende Gleis wird im Abschnitt Quickborn — Ellerau 6st-
lich der vorhandenen Trasse angeordnet. Diese Anordnung wurde be-
wusst gewahlt:

Im Abschnitt Quickborn — Ellerau sind einerseits die bereits vorhandenen
zweigleisigen Bereiche der Bahnhofe bei der Trassierung des neuen Glei-
ses zu bertcksichtigen andererseits stellt die Stralentberfiihrung Mal-
chower Briicke einen Zwangspunkt hinsichtlich der Fihrung des neuen
Gleises dar. Zwischen den Briickenpfeilern der Stralenuberfiihrung ist
lediglich ostlich der vorhandenen Trasse ausreichend Platz zur Aufnahme
eines weiteren Gleises vorhanden. Sollte an dieser Stelle das neue Gleis
westlich des Bestandsgleises geflihrt werden, wirde dies umfangreiche
Anderungen an, wenn nicht gar Neubau, der Briickenkonstruktion bedin-
gen. Ahnlich stellt sich die Situation auch im Bereich der Gronaubriicke
dar: aufgrund der vorhandenen Bebauung nérdlich der Gronau, westlich
des vorhandenen Gleises, ist die erforderliche Verbreiterung des Bru-
ckenbauwerkes zur Aufnahme des zweiten Gleises lediglich zur Ostseite
hin moglich.

In der folgenden Tabelle sind die maf3geblichen Auswirkungen der 6stli-
chen Lage des hinzukommenden Gleises gegeniber der / Lage des hin-
zukommenden Gleises auf die Schutzgiuter gemaf UVPG aufgefihrt.

Tab. 10: Auswirkungen 6stliche Lage des hinzukommenden Gleises
gegenlber einer westlichen Lage

Positive (+) und negative (-) Auswirkungen dstlicher Lage
des hinzukommenden Gleises gegenilber westlicher Lage

Schutzgut
Ostliche Lage westliche Lage

+  geringere baulichen - mehr bauliche Neubau-

Neubaumafinahmen und maflnahmen und damit
Mensch damit geringere Stoérun- starkere Stérungen von
gen von Anwohnern Anwohnern

Tiere, + geringere Beanspru- - grolere Beanspruchung
Pflanzen chung von Lebensrau- von Lebensraumen fur
und biolo- men fur Tiere und Pflan- Tiere und Pflanzen
gische zen
Vielfalt

Boden + geringere Flachenbean- - groRere Flachenbean-
spruchung von im Be- spruchung von im Be-
stand unversiegelten stand unversiegelten Fla-
Flachen chen

Wasser / /
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Positive (+) und negative (-) Auswirkungen 6stlicher Lage
des hinzukommenden Gleises gegeniiber westlicher Lage

Schutzgut

Ostliche Lage westliche Lage

Klima/ Luft / /

Landschaft +  geringere Flachenbe- - gréRere Flachenbean-
anspruchung von emp- spruchung von empfind-
findlichen Landschafts- lichen Landschaftsbild-
bildraumen raumen

Kultur- und

Sachguter / /

Fazit

Vor dem Hintergrund der negativen Auswirkungen auf etliche Schutzguter
stellt die Anordnung des 2. Gleises westlich der vorhandenen Trasse
keine Alternative dar.

9.4 Art der Elektrifizierung

Fur die Elektrifizierung einer bestehenden Bahnstrecke sind grundsétzlich
zwei Mdglichkeiten denkbar:

¢ mittels Gleichstrom (Stromschiene, 1.200 V)

¢ mittels Wechselstrom (Oberleitungsanlage, 15 kV).

Das Stammnetz der Hamburger S-Bahn wird tber Stromschiene betrie-
ben, weshalb es naheliegend scheint, die AKN Strecke Eidelstedt — Kal-
tenkirchen ebenfalls mit Stromschiene auszuristen. Da das System
Stromschiene aber auch Nachteile gegentiber einer mittels Wechselstrom
gespeisten Oberleitungsanlage birgt, insbesondere bei Einbau in eine be-
reits bestehende Infrastruktur, wurden Vor- und Nachteile der Systeme
hinsichtlich folgender Kriterien betrachtet:

Bahnhdgfe/ Haltepunkte/ bauliche Einrichtungen

Die Planungen sehen vor, von den insgesamt 14 umzubauenden Bahn-
hofen und Haltepunkten, acht Mittel- und AuRenbahnsteige durch Einsatz
eines Formsteines unter Verwendung der vorhandenen Bahnsteigkante
auf die fur die S-Bahn erforderliche Bahnsteighdhe von 0,96 m aufzuho-
hen. Diese relativ kostengtinstige Losung ist jedoch bei Mittelbahnsteigen
und bei AulRenbahnsteigen mit einem Gleisabstand kleiner 4,50 m nur
moglich, wenn Personen, die sich im Gleisbereich befinden, auf die dem
Bahnsteig abgewandte Seite des Gleises oder aber in den Sicherheits-
raum zwischen zwei Gleisen (Mindestgleisabstand 4,50 m) fliichten kén-
nen. Bei Einsatz einer Stromschiene ware diese Fluchtmoglichkeit ver-
sperrt und die vorhandenen Bahnsteigkanten einschlief3lich der Funda-
mente mussten sehr kostenaufwendig durch Profile mit Fluchtraum er-
setzt werden.
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Mit wenigen Ausnahmen existieren im Hamburger S-Bahnnetz keine
Bahnilbergange; auf der Strecke Eidelstedt — Kaltenkirchen hingegen gibt
es 33 Bahnlbergange sowie zusatzliche Reisendentbergange an den
Bahnhdofen und Haltepunkten. In diesen Bereichen waren aufwendige Un-
terbrechungen der Stromschiene erforderlich, um die Wegefiihrungen
aufrechterhalten zu kénnen. Bei Verwendung einer Oberleitungsanlage
sind hingegen keine Sonderbauformen an Bahnibergéangen erforderlich.

Auf der AKN-Strecke Al hat ein Grofiteil der vorhandenen Schwellen
nicht die erforderliche Lange um die Stromschienenkonstruktion (Strom-
schienenbock) seitlich zu montieren. Das bedeutet, dass auf etwa 20 km
zu elektrifizierender Strecke ca. jede 8. Schwelle (Schwellenabstand ~
60,0 cm) im laufenden Eisenbahnbetrieb ausgetauscht werden musste.
Der Austausch dieser ungefahr 4.000 Schwellen wirde zu erheblichen
betrieblichen Eingriffen fuhren. Zuséatzlich wirde der Austausch dieser
Schwellen massive Nachteile fur die Gleislage der AKN-Infrastruktur nach
sich ziehen. Die fur die Errichtung einer Oberleitungsanlage erforderli-
chen Eingriffe hatten demgegenuber einen erheblich geringeren Umfang,
da Oberleitungsmaste als freistehende Elemente unabhangig vom Ober-
bau installiert werden kdnnen.

Aufgrund der einzuhaltenden Sicherheitsabstande der Oberleitungsan-
lage zu Uberbauten sind teilweise bauliche MaRnahmen erforderlich.
Hierzu gehoéren Gleisabsenkungen, um die notwendige Mindestfahrdraht-
hohe Uber Schienenoberkante zuziglich des elektrischen Mindestabstan-
des zum Bauwerk fir die auftretenden statischen und dynamischen Be-
lastungsfalle am Oberleitungskettenwerk einhalten zu kdénnen. Bei Ver-
wendung einer Stromschienenanlage sind solche baulichen Mal3hahmen
nicht erforderlich.

Erdung/ Triebstromrickfihrung/ Gefahrenpotential

Aufgrund der hohen Ruckstréme kommt es bei Gleichstromtraktion
(Stromschiene) zu erheblicher Streustromkorrosion; dies hat besondere
Auswirkungen auf vorhandene Leitungskreuzungen in Stahlrohren, die
nachtraglich geerdet werden missten. Hier sind Schaden vorprogram-
miert; der dadurch entstehende Aufwand ist nicht abschatzbar.

Bei Wechselstrom (Oberleitungsanlage) ist der Triebstrom um etwa Fak-
tor 10 kleiner und verursacht keine bzw. vernachlassigbare Streustrome.
Die Komponenten der Auf3enanlage kdnnen —wie schon heute Ublich- an
der Schiene geerdet werden. Die Strecke muss nicht gegen die Struktur-
erde isoliert werden. Die Erdung aller in Gleisnahe befindlichen leitfahigen
Teile/Gerate kann an der Schiene erfolgen.

An vorhandenen Brickenbauwerken ist bei einer Oberleitungsanlage der
Einbau von Bertihrungsschutzvorkehrungen erforderlich, welcher bei ei-
ner Stromschiene entfallt. In Tunnelsituationen hingegen ist eine Strom-
schiene aufwendiger abzuschirmen als eine Oberleitungsanlage.
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Gegenuber der 1.200 Volt fihrenden Stromschiene geht grundsatzlich
von der 15.000 Volt fihrenden Oberleitung die groRere Gefahr aus. Auf-
grund der Hohe (minimale Fahrdrahth6he = 4,83 m) sowie der exponier-
ten Lage der Oberleitung (oberhalb des Gleises) ist die Wahrscheinlich-
keit des unbewussten Berlhrens deutlich geringer als bei einer Strom-
schiene, die in einer Hohe von ca. 22,0 cm seitlich des Gleises installiert
ist.

In den Bereichen von Bahniibergangen und Reisendenibergangen ist die
Stromschiene leicht zugénglich und birgt ein erhebliches Gefahrenpoten-
tial fur Mensch und Tier. Die von einer Oberleitung ausgehenden Gefah-
ren, gerade auch durch unbeabsichtigtes Berthren, sind wie erwéahnt
weitaus geringer.

Gerade im landlichen Bereich nicht vollig auszuschlie3en sind jedoch
Stérungen und Beschadigungen der Oberleitungsanlage durch Fahr-
zeuge mit Uberhdhten Aufbauten bzw. mit Lademaliberschreitungen
trotz entsprechender Beschilderungen.

Speisung der Stromschienen — bzw. Oberleitungsanlage/ Flachenbedarf
Fur die Versorgung einer Stromschiene wirden entlang der Strecke Ei-
delstedt — Kaltenkirchen etwa 8-10 neue Unterwerke erforderlich. Die
Speisung einer Oberleitungsanlage erfordert lediglich den Bau eines Um-
richterwerkes, von welchem aus die Strecke versorgt wird. Nachteilig ist
jedoch, dass bei Ausfall dieses einen Umrichterwerkes bzw. bei einer
Oberleitungsstérung im Bereich der Einspeisung auf der gesamten Stre-
cke kein Betrieb mehr moglich ware. Durch die geplante Ersatzeinspei-
sung aus dem DB-Netz in Hamburg-Eidelstedt, ist jedoch nach einer ent-
sprechenden Umschaltzeit ein Notbetrieb mdglich, um die Zige in die
nachstgelegenen Stationen zu fahren und dort das Aussteigen zu ermdg-
lichen. Aufgrund des redundanten Aufbaus der Umrichterwerkstechnik ist
zumindest aus Schaltanlagensicht dieses Szenario relativ unwahrschein-
lich.

Hinsichtlich des Flachenbedarfs sind beide Versorgungsarten in etwa
gleich zu beurteilen:

Wahrend bei einer Oberleitungsanlage gréRRerer Flachenbedarf fir Maste
und Leitungen besteht, werden fur eine Stromschienenanlage in grofie-
rem Umfang Flachen fir Unterwerke samt Zuleitungen sowie Schaltge-
rate und Energiekabel bendtigt.

In der folgenden Tabelle sind die malRgeblichen Auswirkungen der Strom-
schiene gegentber der Oberleitung auf die Schutzgtter gemal UVPG
aufgefuhrt.
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Tab. 11: Auswirkungen Stromschiene gegentber der Oberleitung

Positive (+) und negative (-) Umweltauswirkungen der
Stromschiene gegentiber der Oberleitung
Schutzgut
Stromschiene Oberleitung
- hoheres Gefahrenpoten- + geringeres Gefahrenpo-

zial (insbesondere im Be- tenzial, da versehentli-
reich von hauptséachlich ches Berlhren unwahr-
durch Schdler genutzten scheinlich (Schutz durch
zahlreichen Ful3- und Abstand)

Mensch Radwegtibergangen)

- Versperrung von Flucht- + keine Versperrung von
maoglichkeiten (insb. im Fluchtmdglichkeite (insb.
Bereich von Bahnsteigen) im Bereich von Bahnstei-

gen)

Tiere, - Flachenbeanspruchung + geringere Flachenbean-

Pflanzen fur zusatzliche 8-10 neue spruchung flr nur ein

und biolo- Unterwerke auf héher- neues Umrichterwerk

gische wertigeren Flachen

Vielfalt

+ geringere Barrierewir- - Barrierewirkung/Kaollision
kung/Kollision

Boden - Flachenbeanspruchung + geringere Flachenbean-
fur neue Unterwerke spruchung flr nur ein

neues Umrichterwerk

+ keine Flachenbeanspru- - Flachenbeanspruchung
chung fur Maste fur Maste

Wasser / /

Klima/ Luft / /

Landschaft + geringere visuelle Beein- - visuelle Beeintrachtigung
trachtigung durch Entfall durch Oberleitungsmas-
der Oberleitungsmasten ten

Kultur- und

Sachguter / /

Fazit

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Einsatz einer Stromschiene
in landlich gepragten Raumen zum einen aus betrieblichen, aus techni-
schen und insbesondere aus sicherheitstechnischen Grinden nicht sinn-
voll ist und zum anderen auch mit Blick auf die Schutzglter Tiere, Pflan-
zen und biologische Vielfalt sowie Mensch geringere Auswirkungen ver-
ursacht. Daher wurde sich fur die Elektrifizierung mittels Oberleitung ent-

schieden.
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9.5 Wahl des Fahrzeugsystems

Ziel der MalRnahme ist die Durchbindung des Verkehrs von Kaltenkirchen
Uber Hamburg bis nach Aumihle. Die zum Einsatz kommenden Fahr-
zeuge mussen daher hinsichtlich z.B. ihres Fahrverhaltens, des Licht-
raumprofils und der Platzkapazitat den Anforderungen des Hamburger S-
Bahnnetzes genigen.

Gemal des Erlauterungsberichtes (Anlage 1 der PFU) stellen Fahrzeuge
mit alternativer Antriebstechnik zum jetzigen Zeitpunkt keine Alternative
dar, so dass in folgender Tabelle die maf3geblichen Auswirkungen von
diesel- und elektrisch angetriebenen Fahrzeugen auf die Schutzgtter ge-
maR UVPG aufgeflihrt sind.

Tab. 12: Auswirkungen des Einsatzes von Fahrzeugen der Hamburger S-
Bahn gegeniiber heute eingesetzten, dieselangetriebenen Fahr-
zeugen (AKN)

Positive (+) und negative (-) Auswirkungen von Fahrzeugen
der Hamburger S-Bahn gegeniber heute eingesetzten diesel-
Schutzgut | @ngetriebenen Fahrzeugen
Fahrzeuge der S-Bahn dieselangetriebene Fahr-
zeuge
+ geringere Belastungen - hohere Belastungen
Mensch durch Larm und Luft- durch Larm und Luft-
schadstoffe schadstoffe
Tiere, + geringere Belastungen - hohere Belastungen
Pflanzen durch Luftschadstoffe durch Luftschadstoffe
und biolo-
gische
Vielfalt
Boden + geringere Belastungen - hohere Belastungen
durch Luftschadstoffe durch Luftschadstoffe
Wasser / /
Klima/ Luft +  geringere Belastungen - hohere Belastungen
durch Luftschadstoffe durch Luftschadstoffe
Landschaft / /
Kultur- und / /
Sachguter
Fazit

Vor dem Hintergrund beschriebener Vorteile elektrisch angetriebener
Fahrzeuge wird der Einsatz von Fahrzeugen der Hamburger S-Bahn als
sinnvoll bewertet.
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10. Kenntnislticken

Nach gutachterlicher Einschatzung sind bei der Erfassung der Daten flr
die UVS keine Schwierigkeiten im Sinne von technischen Liicken oder
fehlenden Kenntnissen aufgetreten, die die Aussagen und Ergebnisse der
UVS in entscheidungsrelevantem Umfang beeinflussen.
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11.2 Gesetze, Verordnungen, Erlasse

AEG - Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. |
S. 2378), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom
20. Méarz 2019 (BGBI. | S. 347)

BArtSchV -Bundesartenschutzverordnung vom 16. Februar 2005 (BGBI.
| S.258, 896); zuletzt gedndert durch Artikel 10 des Gesetzes vom
21. Januar 2013 (BGBI. | S. 95)

Biotopverordnung - Landesverordnung Uber gesetzlich geschiitzte Bio-
tope, Schleswig-Holstein, vom 22. Januar 2009 (GVOBI. Schl.-H. S.
48), zuletzt gedndert am 27. Mai 2016 (GVOBI. Schl.-H. S.257)

BBodSchG - Bundes-Bodenschutzgesetz zum Schutz vor schadlichen
Bodenveranderungen und zur Sanierung von Altlasten, vom 17.
Mérz 1998 (BGBI. | S.502); zuletzt gedndert durch Artikel 3 Absatz
3 der Verordnung vom 27. September 2017 (BGBI. | S. 3465)

BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgédnge vom 17.Mai
2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Geset-
zes vom 8. April 2019 (BGBI. | S. 432)
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S. 483), zuletzt geandert durch Artikel 1a der Verordnung vom 8.
Dezember 2017 (BGBI. | S. 3882)

16. BImSchV - 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissi-
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16.04.2014
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LWaldG - Waldgesetz fir das Land Schleswig-Holstein (Landeswaldge-
setz) vom 5. Dezember 2004 (GVBI Schl.-H. S. 461), zuletzt geén-
dert am 13. Dezember 2018 (GVOBI. Schl.-H. S. 773)
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