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VP APEP

km 11,1+26 - km 34,50+00
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Planfeststellungsabschnitt 2: Landesgrenze FHH / SH - Kaltenkirchen
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Bestand, Planung und Abbruch

H/B = 297 / 875 (0.26m²) Allplan 2015

Voß

SE15037-GP-683-a

Anlage A4.5

km 29,6+32 - 29,6+58

Kilometrierungsgleis = westliches Gleis (Kaltenkirchen - HH)

Darstellung der Bäume schematisch, detaillierte Darstellung im LBP

Endgültige Abmessungen und Absetztiefen

nach statischen und konstruktiven Erfordernissen.

Der Verbau wird an der bestehenden Wand abgestützt.

Die Abstützung und die vorhandenen Anker werden

kraftschlüssig einbetoniert.

Die neue Wand wird gegen den Bestand geschalt.

Die vorhanden Anker tragen im Bauzustand ohne Ankerkopf

während des Abbruchs.

Nach dem Abbruch werden die Ankerköpfe ergänzt.

Danach kann die Baugrube verfüllt werden.

Die Verbohlung wird ausgebaut, die Träger gezogen und

die Aussteifung abgetrennt.
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