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Fahrt in Stationierungsrichtung

Zeichenerklarung:

km = 924.183
Neigungszeiger H = 12000 m
0,330%
225,82m

1200%
224, 78m

Damm / Einschnitt

Larmschutzwall, Irritations- bzw. Kollisionsschutzwand links

Larmschutzwall, Irrifations- bzw. Kollisionsschutzwand rechts

Sohle hochliegende Mulde links
Sohle hochliegende Mulde rechfs

Rohrleitung links
Rohrleitung mitte
Rohrleitung rechts

Sammelleitung 300mm,
Neigung 5.0%o auf 50.0m

Vollsickerrohr 200mm,
Neigung 3.0%o auf 30.0m

Schachf

Schacht mit Neigungswechsel

Schacht mit Wechsel DN
bzw. DN und Neigung

Gradientenhochpunkt ﬂl

Sohle hochliegende
Mulde links

Sohle hochliegende
__ Mulde rechts

DN300
50.0m 5.0%e0

VSR DN200
30.0m 3.0%e0

@
ko3

Schacht  Schacht  Schacht  Schacht  Schacht

rechts mitte links

o

|

li.u.mi. liure.

.

o

Gradiententiefpunkt (L

Sohle Graben links

Sohle Graben rechts

Schacht Nr.

Hohe Schachtdeckel
Hohe Schachteinlauf
Hohe Schachtauslauf

Schacht  Schacht

mi.u.re. li.,mi.,u.re.

_ Sohle Graben links

Sohle Graben rechts

.Krempe
Gliickstadt /
Elskop
® Siiderau
o
Engelbrechtsche
Wildnis
[ ]
.Herzhornuﬁe
o 840420 ) &
@ Hohenfelde
Sommerland
[ ]
Horst
[ ]
Kollmar E
4 Anpassung Gestaltung und Abmessungen Bauwerk Nr. 9.16 03/2020 Wul /Han
3 | Anpassung des Bauwerkskastens 03/2013 Wul /Stm
2 | Anderung Achse, Gradiente, Querneigung und Haltesichtweiten 03/2013 Wul /Stm
1 Plandarstellungen: Legende, Geldndedarstellung u.w. 03/2013 Wul /Stm
Nr. Art der Anderung Datum Name
Bearbeitung: Datum Zeichen
bearbeitet 06,/2020 wul
MichaelisstraBe 24 .
. OBERM EYER 20459 Hamburg gezeichnet 06,/2020 Han
Telefon: 040/3 49 62 99-0 ..
PLANEN+BERATEN GmbH  raicroe’ 040/3 49 62 99-90 gepruft:
26.06.2020 gez. i.V. Kohl

Deckblatt

Datum Zeichen
Zimmerstrafe 54, 10117 Berlin : -
Telefon 030-202 43 - 0 bearbeitet 06,/2020 Pripnow
Fax: 030-202 43 291
www.deges.de
Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und -bau GmbH gepriift 06 /2020 Schaefer
Schleswig-Holstein
SH ﬂ ¥ Ministerium far Wirschaft, Unterlage Nr.
Vnu!«r-_ W, .A'-\fbrd.ﬂ_ Technologie
und Tourismus Blatt Nr.
StraBe: A20 von NK: 2222112 — 0,563 km
nach NK: 2123027 + 0,926 km Reg, AT.

Ndchster Ort: CGliickstadt Bau—km: 7+415 — 22+650 Datum Name
bearbeitet — —
gezeichnet — —

A20 — Nord—West—Umfahrung Hamburg -
gepruft 11/2007 Sperber

Bau—km 314+900 — Bau—km 324950

Abschnitt
B431 bis A23

Hohenplan A23
Richtung Itzehoe

MaBstab: 1:1 000/1 00

aufgestellt:
Berlin, den 29.06.2020

gez. i.A. Dr.-Ing. Zierke

DEGES

Deutsche Einheit Fernstraenplanungs- und -bau GmbH

Planfeststellungsunterlage
vom 16.11.2007
Anlage : 8
Blatt : 35

Kataster Stand 05/2019

\\hamwd®6\projects\26637\3—CAD\PS\4\OPB\H\PS4HP030.dwg

BlattgroBe: 594x1730




