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1 Einleitung

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Die DB Netz AG, die DB Station & Service AG und die DB Energie GmbH planen die Schienen-
anbindung der Festen Fehmarnbeltquerung. Dabei handelt es sich im Wesentlichen um den Aus-
und den Neubau von Abschnitten der Eisenbahnstrecke 1100 der DB Netz AG von Lubeck
Hauptbahnhof nach Puttgarden.

Die Bundesrepublik Deutschland und das Kdnigreich Danemark (Kongeriget Danmark) beabsich-
tigen, eine Feste Fehmarnbeltquerung zu errichten. Die Feste Fehmarnbeltquerung soll dazu die-
nen, die Verkehrsverbindungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kaonigreich
Déanemark sowie zwischen Mitteleuropa und Skandinavien zu verbessern.

Das Vorhaben ist unter der Bezeichnung ,ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterland-
anbindung FBQ)“ in das Bundesschienenwegeausbaugesetz! und in den Bundesverkehrswege-
plan 20302 aufgenommen worden.

Zur Vorbereitung auf die Planung des Vorhabens durch die DB Netz AG hatte der Ministerprasi-
dent des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehtrde ein Raumordnungsverfahren
gefuhrt. Das Raumordnungsverfahren war durch die landesplanerische Beurteilung vom 6. Mai
20142 abgeschlossen worden. Die Vorhabentragerinnen haben die landesplanerische Beurteilung
bei der Planung des Vorhabens bertcksichtigt.

Die Vorhabentragerinnen stellen nun die Planfeststellungsantrage. Uber die Planfeststellungsan-
trage ist in Planfeststellungsverfahren vor dem Eisenbahn-Bundesamt zu entscheiden. In dem
Rahmen der Planfeststellungsverfahren sind Anhdrungsverfahren vor dem Ministerium fir Wirt-
schaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt fur
Planfeststellung Verkehr, zu fihren. Die Planfeststellungsverfahren werden durch Planfeststel-
lungsbeschlisse des Eisenbahn-Bundesamtes abgeschlossen.

Vorhabensbedingt kann es zu moglichen Beeintrdchtigungen der Erhaltungsziele oder der
Schutzziele von mehreren NATURA-2000-Gebieten kommen. Die Vertraglichkeit des Vorhabens
mit den Schutz- und Erhaltungszielen dieser Gebiete ist gemald § 34 BNatSchG zu prifen.

Die gesetzliche Grundlage der FFH-Prifungen stellt 8 34 BNatSchG dar. Dieser bezieht sich auf
Art. 6 Abs. 3 und 4 der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL).

In rAumlicher Nahe zum Planfeststellungsabschnitt 6 befinden sich nachfolgend aufgefiihrte NA-
TURA-2000-Gebiete:

Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung (GGB):

e Kustenlandschaft vor GroRenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche (DE 1632-392)
e Kustenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel (DE 1631-393)

¢ Meeresgebiet der dstlichen Kieler Bucht (DE 1631-392)

e Sundwiesen Fehmarn (DE 1532-321)

1 Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15. November 1993 (BGBI. | S. 1874), zuletzt geandert durch
Gesetz vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3221).

2 Unterrichtung durch die Bundesregierung: Bundesverkehrswegeplan 2030, in: Deutscher Bundestag,
Drucksache 18/9350.

3 Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein - Landesplanungsbehorde: Abschluss des
Raumordnungsverfahrens - Landesplanerische Beurteilung - Ausbau der Schienenanbindung der Festen
Fehmarnbeltquerung vom 6. Mai 2014 (Internet: https://www.schleswig-

holstein.de/DE/Fachinhalte/L/landesplanung raumordnung/raumordnungsverfahren fbg/landesplanung ra
umordnungsverfahren schienenanbindung fbg.html, letzter Abruf 28.9.2018.
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Besondere Schutzgebiete (BSG):

e Ostsee dstlich Wagrien (DE 1633-491)
o Ostliche Kieler Bucht (DE 1530-491)

Bei allen 6 aufgefiihrten NATURA-2000-Gebieten kann nicht ausgeschlossen werden, dass das
Vorhaben in der Lage ist, in das Gebiet hinein zu wirken und die Erhaltungsziele erheblich zu
beeintrachtigen. Daher wird fur alle Gebiete eine vollstandige FFH-Vertraglichkeitsprifung und
nicht nur eine Vorprifung durchgefiihrt.

Bei den Besonderen Schutzgebieten beruht diese Einschatzung auf dem Vorkommen von Wert
gebenden Vogelarten, die bei Ortswechseln zwischen verschiedenen Gebieten die Bahntrasse
gueren. Dabei ist eine Kollision mit den Tragseilen und Fahrdrahten nicht von vornherein auszu-
schlieBen. Das Gleiche gilt fir die Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung. Flr einige der in
den GGBs auftretenden Lebensraumtypen sind Brut- und Gastvogelarten als charakteristische
Arten definiert. Auch bei diesen Arten ist eine Beeintrachtigung durch Anflug an die Tragseile und
Fahrdrahte nicht von vornherein auszuschlie3en.

Fir die genannten NATURA-2000-Gebiete werden separate FFH-Vertraglichkeits-prufungen er-
stelt (ARGE FBQ RVU-UVS, 2018c - h). Die vorliegende Fauna-Flora-Habitat-
Vertraglichkeitsprifung (FFH-VP) fir das das BSG ,“Ostsee 6stlich Wagrien* (DE 1633-491) dient
der Prifung, ob das geplante Vorhaben zu erheblichen Beeintrachtigungen des Gebiets in seinen
fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maf3geblichen Bestandteilen fiihren kann.

Die gesetzlichen Grundlagen der FFH-Vertraglichkeitspriifung stellen § 25 LNatSchG und § 34
BNatSchG dar. Diese beziehen sich auf Art. 6 Abs. 3 und 4 der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL)
und Art. 5 der Richtlinie 79/409/EWG (Vogelschutz-Richtlinie, VRL).

1.2 Kurzibersicht Gber die GesamtmalRnahme

Die Bahnstrecke 1100 hat den Planungstitel ,ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinter-
landanbindung FBQ)“. Die geplanten Aus- und Neubaumaf3hahmen befinden sich in Schleswig-
Holstein. Die Bahnstrecke beginnt in Libeck und quert den Kreis Ostholstein bis Puttgarden auf
der Insel Fehmarn.

Bedingt durch die Lange der Strecke und die Komplexitat der geplanten Baumafinahmen erfolgt
im Gesamtprojekt eine Aufteilung in Planfeststellungsabschnitte (PFA).

Das Vorhaben gliedert sich in folgende Planfeststellungsabschnitte:

e PFA Liubeck: Libeck

e PFA 1: Bad Schwartau, Ratekau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz
e PFA 2: Sierksdorf, Neustadt i. H., Altenkrempe

e PFA 3: Schashagen, Beschendorf, Manhagen, Lensahn, Damlos

e PFA 4: Oldenburg i. H., Goéhl

e PFA 5.1: Heringsdorf, Neukirchen

e PFA5.2: GroRenbrode

e PFA 6: Fehmarn inklusive Briickenbereich

Die vorliegende Fauna-Flora-Habitat-Vertraglichkeitsprifung (FFH-VP) fir das BSG ,Ostsee 0st-
lich Wagrien® (DE 1633-491) dient der Prifung, ob das geplante Vorhaben zu erheblichen Beein-
trachtigungen des Gebiets in seinen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maRgeblichen
Bestandteilen fihren kann.
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1.3 Allgemeine Merkmale der GesamtmalRnahme

Durch die Elektrifizierung der Bahnverbindung Libeck - Puttgarden wird der Betrieb von Diesel-
loks prognostisch abgelost. Dies fuhrt zu einer erheblichen Reduzierung der CO»-Belastung.
Dadurch kommt es trotz der prognostizierten Zunahme des Zugverkehrs (vgl. Tabelle 1-1 bis Ta-
belle 1-5) zu einer signifikanten Verringerung des durch den Eisenbahnverkehr induzierten Aus-
stofRes von Luftschadstoffen.

Tabelle 1-1: Prognostizierte Zugzahlen nach LAIRM CONSULT GMBH (2017) - Planfall O - Strecke 1100 Abschnitt
Fehmarn gesamt

Anzahl Zuge taglich? Planfall 0
Fernverkehrsziige 18 (davon nachts 05)
Guterzige 0

Nahverkehrsziige 24 (davon nachts 4)
Summe 42 (davon nachts 4)

Tabelle 1-2: Prognostizierte Zugzahlen nach LAIRM CONSULT GMBH (2017) - Planfall 2030 - Strecke 1100 Grof3en-
brode bis Burg a. F. West

Anzahl Zige taglich Planfall 2030
Fernverkehrsziige 28 (davon nachts 1)
Glterzlge 70 (davon nachts 22)
Nahverkehrsziige 20 (davon nachts 4)
Summe 118 (davon nachts 27)

Tabelle 1-3: Prognostizierte Zugzahlen nach LAIRM CONSULT GMBH (2017) - Planfall 2030 - Strecke 1100 Burg a. F.

West bis Puttgarden

Anzahl Zige téglich

Planfall 2030

Fernverkehrsziige 24 (davon nachts 0)
Guterziige 70 (davon nachts 23)
Nahverkehrsziige 20 (davon nachts 4)
Summe 114 (davon nachts 27)

Tabelle 1-4: Prognostizierte Zugzahlen nach LAIRM CONSULT GMBH (2017) - Planfall 2030 - Strecke 1103 Burg a. F.

West bis Burg a. F.

Anzahl Zige taglich

Planfall 2030

Fernverkehrsziige 4 (davon nachts 1)
Nahverkehrsziige 20 (davon nachts 4)
Summe 24 (davon nachts 5)

Tabelle 1-5: Prognostizierte Zugzahlen nach LAIRM CONSULT GMBH (2017) - Planfall 2030 - Strecke 1104 Burg a. F.

bis Burg a. F. West

Anzahl Zige taglich

Planfall 2030

Nahverkehrsziige

20 (davon nachts 4)

Summe

20 (davon nachts 4)

4 teilweise saisonale Schwankungen

5 Definition nach Larmgutachten (LAIRM CONSULT GMBH 2017): Tagzeitraum: 06:00 bis 22:00 Uhr,
Nachtzeitraum: 22:00 bis 06:00 Uhr
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Fur den Planfall 2030 wird fur den PFA 6 eine Zunahme fiir Fernverkehrsziige prognostiziert, die
Anzahl der Nahverkehrszliige nimmt ab. Der Nachtverkehr nimmt nur bis Burg a. F. sehr gering-
fugig fur den Personenverkehr zu. Fir Fernverkehrszuge ist eine deutliche Zunahme der Ge-
schwindigkeit von 120 km/h auf 200 km/h geplant. Fur Nahverkehrsziige nimmt die geplante Ge-
schwindigkeit von 120 km/h auf 160 km/h geringfligiger zu.

Fiar den Planfall O (derzeitige Trasse ohne Ausbau) wird kein Guterverkehr eingestellt. Fur den
Planfall 2030 wird fur den Streckenabschnitt 1100 im Bereich des PFA 6 eine Frequentierung von
taglich 70 Glterzligen eingestellt. Der Nachtverkehr umfasst etwa ein Drittel des gesamten Gu-
terzugaufkommens. Fir die Mehrzahl der Guiterziige (ca. 80 %) wird eine Maximalgeschwindig-
keit von 100 km/h angegeben. Fur den ubrigen Guterzugverkehr wird eine Maximalgeschwindig-
keit von 120 km/h eingestellt.

Unterschiede der Geschwindigkeiten zwischen Tag- und Nachtverkehr werden sowohl fur den
Personen- als auch den Guterverkehr fir den Planfall 2030 nicht angegeben.
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2 Methodik

Im Rahmen der vorliegenden FFH-Vertraglichkeitsprifung ist gemal § 34 BNatSchG die Vertrag-
lichkeit des Vorhabens mit den Schutz- und Erhaltungszielen des Vogelschutzgebietes DE 1633-
491 ,Ostsee Ostlich Wagrien® zu prifen. Gegenstand der Erhaltungsziele sind dabei die im Gebiet
auftretenden Wert gebenden Vogelarten.

Es erfolgen folgende Schritte:

1.

Das Schutzgebiet und die fiir seine Erhaltungsziele maRgeblichen Bestandteile (Wert gebende Vogel-
arten) werden beschrieben. Die Beschreibung stiitzt sich sowohl auf vorliegende Unterlagen des Lan-
des als auch auf Ergebnisse aktueller Bestandserfassungen (Kapitel 4). Die Erhaltungsziele, die Ge-
genstand der Prifung sind, werden vollstandig aus den vorliegenden Unterlagen fur alle maRgeblichen
Bestandteile wiedergegeben.

In Kapitel 5 werden die vom Vorhaben ausgehenden Wirkfaktoren herausgestellt, von denen potenzi-
elle Auswirkungen auf die Wert gebenden Vogelarten ausgehen und die damit deren Erhaltungsziele
beeintrachtigen kénnen. Dabei werden unerhebliche Beeintréachtigungen benannt und solche Beein-
trachtigungen identifiziert, von denen nicht ausgeschlossen werden kann, dass sie die Erhaltungsziele
erheblich beeintrachtigen kdnnen. Diese missen dann im weiteren Verlauf im Rahmen einer vertieften
Analyse betrachtet und bewertet werden.

Die Beurteilung des Kollisionsrisikos fur Vogelarten mit der Oberleitungsanlage folgt den Vorgaben
von BERNOTAT & DIERSCHKE (2016). Die dort erlauterten Beispiele zur Einstufung des konstellati-
onsspezifischen Risikos werden hinsichtlich der hier gegebenen Projektspezifika modifiziert, da Ober-
leitungen grundsatzlich eine geringere Konfliktintensitat besitzen, als die von BERNOTAT &
DIERSCHKE (2016) behandelten Freileitungen (Kapitel 5.2.2).

Die Bewertungsmethode zur Identifizierung erheblicher oder nicht erheblicher Beeintrachtigungen wird
in Kapitel 7.1 ausfuhrlich erlautert. Dabei ist der ,guinstige Erhaltungszustand“ der Brut- und Rastvo-
gelarten im NATURA-2000-Gebiet der entscheidende Maf3stab flr die Bewertung von Beeintrachti-
gungen und die Beurteilung ihrer Erheblichkeit.

AnschlieRend wird fir jede flr das Gebiet gemeldete Vogelart die Beeintrachtigung der Erhaltungszie-
le durch das Vorhaben geprift (Kapitel 7.2). Die relevanten, in Kapitel 5 identifizierten baubedingten,
anlagebedingten und betriebsbedingten Wirkfaktoren werden mit ihrer Wirkung auf diese Vogelarten
gepruft. Diese Prufung geschieht einzeln fir jede Art. Die Prifung endet jeweils mit einer Bewertung,
ob eine erhebliche Beeintrachtigung vorliegt.

Wenn erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele nicht ausgeschlossen werden kdnnen, wird
die Umsetzung schadensbegrenzender Maflinahmen geprift, die in der Lage sind, die Beeintrachti-
gung unter die Schwelle der Erheblichkeit zu senken (Kapitel 8).

Nach § 34 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG ist nicht nur zu prifen, ob das vorliegende Projekt das untersuchte
NATURA-2000-Gebiet erheblich beeintréchtigen kann, sondern auch, ob es in Zusammenwirkung mit
anderen Planen und Projekten erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele verursachen kénnte.
Nach Vorgabe des BNatSchG ergibt sich die Relevanz von anderen Planen und Projekten aus der
Mdoglichkeit von Kumulationseffekten mit der MaBhahme. Diese Prufung findet in Kapitel 9 dieser Un-
terlage statt.

AbschlieRend wird eine Gesamtbewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutz- und Er-
haltungsziele des Vogelschutzgebietes vorgelegt.

Daruber hinaus orientiert sich die vorliegende FFH-Vertréglichkeitsprifung an:

Leitfaden und Musterkarten zur FFH-Vertraglichkeitsprifung im BundesfernstralBenbau (BMVBW,
2004),

Gutachten zum Leitfaden fir Bundesfernstrafen zum Ablauf der Vertraglichkeits- und Ausnahmepri-
fung nach 88 34, 35 BNatSchG (KIFL, COCHET CONSULT & TGP, 2004),

Ermittlung von erheblichen Beeintrachtigungen im Rahmen von FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen
(LAMBRECHT et al., 2004),

Anforderung an die Prifung der Erheblichkeit von Beeintrachtigungen der NATURA-2000-Gebiete ge-
maRk 8§ 34 BNatSchG im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung (LANA, 2006) sowie
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o EBA-Umweltleittaden Teil IV: FFH-Vertraglichkeitsprifung und Ausnhahmeverfahren (EISEN-BAHN-
BUNDESAMT 2010).
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3 Bezugsraum und relevante Merkmale des Vorhabens

3.1 Bezugsraum

Der PFA 6 befindet sich ausschlief3lich in den kommunalen Grenzen der Stadt Fehmarn und um-
fasst die Insel Fehmarn, die Fehmarnsundbriicke sowie einen kleinen Teil des Festlandes im Be-
reich der Rampe der Fehmarnsundbrticke (s. Abbildung 3-1).

Der Bezugsraum fir den vorliegenden PFA 6 umfasst neben der Insel Fehmarn und dem nérdli-
chen Festlandbereich der Wagrischen Halbinsel auch die umgebenden Meeresbereiche und den
Fehmarnsund.
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3.2 Technische Beschreibungen des Vorhabens
3.2.1 Technische Anlagen

3.2.1.1 Ausgangszustand

Der Planfeststellungsabschnitt 6 beginnt an der Grenze der Gemeinde Grol3enbrode zwischen
der Gemeinde der Stadt Fehmarn auf der sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km:
172,713) und endet auf dem Gebiet der Stadt Fehmarn an dem geplanten Anschluss an die
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden (Bau-km:
184,160).

Die derzeit eingleisige Strecke 1100 fuihrt im PFA 6 Gber die Fehmarnsundbriicke und verlauft auf
der Insel Fehmarn parallel zur B 207 bis Puttgarden. In Strukkamp und Burg befindet sich jeweils
ein Betriebsbahnhof (Bbf). Hinter dem Briickenbauwerk L 209 zweigt die Strecke 1103 Richtung
Burg ab. In der Gegenrichtung der Strecke 1103 zweigt die Strecke 1104 ab und mindet Rich-
tung Puttgarden wieder in die Strecke 1100. Es entsteht so das Gleisdreieck Burg. Die Strecke
1100 endet im Bahnhof Puttgarden.

Die Strecken 1100, 1103 und 1104 sind zur Zeit nicht elektrifiziert und werden im Bereich
Fehmarn mit Relaisstellwerken betrieben.

3.2.1.2 Planung

Die Strecke 1100 wird zweigleisig, elektrifiziert ausgebaut. Dabei verbleiben im PFA 6 sowohl der
Rampenbereich auf dem Festland, die Fehmarnsundbriicke als auch der GrofR3teil des Rampen-
bereiches auf Fehmarn im Bestand. Erst bei Strukkamp wird die Lage des Bestandsgleises opti-
miert. Hinter der Briicke EU Strukkamp, die baulich nicht angepasst wird, wird die eingleisige
Strecke um ein zweites Gleis erweitert und fir eine Geschwindigkeit von 200 km/h trassiert. Der
vorhandene Bbf Strukkamp wird zuriickgebaut. Die Strecke wird parallel zur B 207 gefuhrt und
verlauft unter den beiden Briickenbauwerken SU L 217 und SU L 209 hindurch. Hinter der SU
L 209 wird der Bbf Fehmarn West mit zwei Uberholgleisen ausgebaut. Die beiden Strecken 1103
sowie 1104 werden an die neue Gleislage angepasst. Im Gleisdreieck der Strecken 1100, 1103
und 1104 werden die Abstellgleise, das ESTW-A Modulgeb&ude sowie weitere Gebaude der Aus-
ristungstechnik neugebaut. Der weitere Verlauf der Strecke 1100 befindet sich weiterhin an der
B 207 und kreuzt noch zwei Briickenbauwerke, die von dem LBV-SH im Rahmen der Erweiterung
der B 207 neu erstellt werden.

Im Bereich von Strukkamp wird auf einer Lange von 230,00 m westlich der Schienenstrecke 1100
eine Larmschutzwand (LSW) mit einer H6he von 2,00 m Uber Schienenoberkante erstellt (Bau-
km 175,260 bis Bau-km 175,490).

Fur die Entwasserung der Anlagen werden 7 Regenrtickhaltebecken mit Absperrschiebern aus-
schlie3lich 6stlich der Strecke errichtet.

1 bestehender Rahmendurchlass und 1 Rohrdurchlass werden mit Fertigteilen verlangert. 3 vor-
handene Rohrdurchlasse in gleicher Lage neu gebaut, 4 Durchlasse werden verlegt und in ande-
rer Lage neu gebaut.

An mehreren Standorten werden Wege neu gebaut oder verlegt. Hinzu kommen am Gleisdreieck
Stellflachen fir PKWs und eine Wendeanlage sowie Zuwegungen zu den Regenrtckhaltebecken.

Alle Gleise im betroffenen Planfeststellungsabschnitt werden elektrifiziert. Wesentlicher Bestand-
teil der Elektrifizierung ist die Oberleitungsanlage. Die Oberleitung wird entsprechend der zuge-
lassenen Regelbauarten mit einer Fahrdrahthéhe in der Regel von 5,50 m Uber Schienenober-
kante und einer Regelsystemhdhe - das ist der Abstand zwischen Fahrdraht und Tragseil am
Stitzpunkt - von 1,80 m ausgefihrt. Zur Aufnahme der Oberleitungen werden neben den Gleisen
Stahimaste aufgestellt. Hierzu werden Betonfundamente hergestellt, die zum Zwecke der besse-
ren Standsicherheit auf Rammpfahlen tiefgegriindet werden. Die Hohe der Oberleitungsmaste
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liegt zwischen ca. 8 m und ca. 15 m Uber Schienenoberkante. Der Langsabstand der Oberlei-
tungsmaste betragt im betroffenen Planfeststellungsabschnitt maximal 65 m.

Die durchgehende Stahlkonstruktion der Fehmarnsundbriicke erfordert eine besondere Art der
Mastbefestigung fiir die Oberleitungsmaste. Hierzu werden auf die Oberflache des Briickenuber-
baus Stahlkonsolen geschweif3t, auf die die Maste aufgesetzt und verschraubt werden. Aufgrund
besonders hoher zu bericksichtigender Windlasten werden die Oberleitungsmaste in einem
Langsabstand von ca. 50 m angeordnet.

Eine Gleisfeldbeleuchtung ist nur im Bereich der Abstellanlage des Gleisdreiecks Burg vorgese-
hen.

3.2.2 BaustralRen und Baustelleneinrichtungsflachen

Der Neubaubereich der Strecke 1100 erstreckt sich als Linienbaustelle parallel zur ausgebauten
BundesstraRe B 207. Durch diese enge Bindelung der beiden Verkehrswege werden mdglichst
durchgangig auf bahnrechter Seite (6stlich der Strecke) die erforderlichen Baustelleneinrichtungs-
Flachen (BE-Flachen) und Baustral3en vorgehalten. Eine Anordnung auf der westlichen Seite ist
nicht moglich, da oftmals kein ausreichender Platz fir BE-Flachen zwischen der B 207 und der
Eisenbahntrasse vorhanden ist.

Der hier beschriebene und der dartiber hinausgehende Flachenbedarf fir die Baustelleneinrich-
tung und Logistik ist der Unterlage 9 (Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungs-plane) zu ent-
nehmen.

Die BaumalRnahmen im Planfeststellungsabschnitt teilen sich in drei Bauabschnitte auf. Bauab-
schnitt 1 erstreckt sich vom Baubeginn bei Strukkamp bis zum Knotenpunkt B 207/L 217. Bauab-
schnitt 2 befindet sich zwischen den beiden Knotenpunkten B 207/L 217 und B 207/L 209. Bau-
abschnitt 3 befindet sich zwischen dem Knotenpunkt B 207/L 209 und dem Bauende, auf Hohe
der Kreuzung K 49 mit der Eisenbahntrasse und der Bundesstralie.

Innerhalb des 3. Bauabschnittes befindet sich das Gleisdreieck der Strecken 1100, 1103 und
1104. Hier ist die komplette Flache von der Baumalinahme betroffen. Dieser Bereich wird auch
fur die dauerhaft zu erstellenden Anlagen der Ausristungstechnik (ESTW-A-Modulgebaude, MS-
Station, Zugvorheizanlage sowie Weichenheizanlagen) und einem Regenrickhaltebecken in An-
spruch genommen. Die verbleibenden Flachen werden fir die Materialzwischenlagerung beno-
tigt.

Die weiteren BE-Flachen befinden sich in einem Abstand von max. 2 km. Diese sind in gleicher
Lage wie die spateren Regenriickhaltebecken geplant, um eine Flacheninanspruchnahme so ge-
ring wie mdglich zu halten.

Nach Beendigung der Baumalnahme und Rickbau des StralRenkérpers werden die geplanten
Okologischen Ausgleichsmaflinahmen umgesetzt bzw. der Ursprungszustand wieder hergestellt.

3.2.3 Bauablauf

Zur Herstellung des Ziel-Spurplans ist ein Bauzwischenzustand notwendig. Des Weiteren werden
die Bauphasen in die Gesamtbauphasenplanung der FBQ integriert, wodurch sich der Beginn der
2. Bauphase (Endzustand) an der Gesamtmal3nahme orientiert.

In der ersten Bauphase (Zwischenzustand 1) wird der gesamte Oberbau der Strecken 1100, 1103
und 1104 im Baufeld zuriickgebaut. Die Bodenaustausch- bzw. BodenverbesserungsmaflZnahmen
sowie alle weiteren MaRnahmen zur Herstellung des Unterbaus der Erdbauwerke werden durch-
gefuhrt und die Entwasserungsanlagen und Stiitzkonstruktionen erstellt.

Zur Herstellung des Endzustandes wird zuerst einseitig der Oberbau der Strecke 1100 herge-
stellt, damit alle Folgearbeiten auch gleisgebunden durchgefuhrt werden konnen. Diese beinhal-
ten unter anderem die Erstellung des zweiten Gleises und des Uberholbahnhofes sowie den
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Transport und den Einbau der Weichen. Sowohl die LSW als auch die Oberleitungsmasten wer-
den vom Gleis aus errichtet.

3.3 Potenzielle Projektwirkungen des Vorhabens (bau-, anlage- und betriebsbedingt)

Von der ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) gehen Projektwir-
kungen (= Wirkungen oder Wirkfaktoren) aus, die u.a. durch ihre Art (bau-, anlage-, betriebsbe-
dingt), ihre Dauer (temporar, langfristig, dauerhaft) und ihre Reichweite (Wirkraum®) gekenn-
zeichnet sind. Im Folgenden werden kurz die mdglichen Projektwirkungen sowie Auswirkungen
getrennt nach bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen als Ubersicht in Tabelle 3-1 vorge-
stellt.

Tabelle 3-1: Ubersicht tiber die potenziellen priifungsrelevanten Projektwirkungen’

Baubedingte (temporare) Pro-
jektwirkungen durch das Bau-
feld, die Baustelleneinrichtun-

Anlagebedingte (dauerhafte) Pro-
jektwirkungen durch Uberbauung
mit Verkehrswegen, Bauten und

Betriebsbedingte (dauer-
hafte) Projektwirkungen
durch den Anlagenbe-

gen und den Baustellenbetrieb | dauerhaften Nebenanlagen trieb
Flacheninanspruchnahme (Bau- Flacheninanspruchnahme Zerschneidung / Barriere-
feldraumung, Baustelleneinrich- wirkung

tungsflachen, Baustral3en, Bereit-
stellungsfléchen)
Zerschneidung / Barrierewirkung

Zerschneidung / Barrierewirkung /
Isolation

sensorische Stérungen
(visuelle Storreize,
Larmemissionen, Erschiit-
terungen)
Schadstoffemissionen

sensorische Stérungen (visuelle
Storreize, Larmemissionen, Er-

Beeintrachtigung von Habitatstruktu-
ren durch Verschattung (LSW)

schitterungen)
Grundwasserabsenkungen wah- Kollisionen mit der Oberleitungsanla- | Kollisionsrisiko mit Zligen
rend der Bauphase ge

Schadstoffemissionen durch den
Baustellenbetrieb
Kollisionsrisiko durch den Bau-
stellenbetrieb

Stromschlag

6 Der Wirkraum ist je nach Wirkfaktor unterschiedlich gro und wird im Einzelfall bei der Beschreibung des
einzelnen Wirkfaktors beschrieben.

7 In der Tabelle werden alle grundsatzlich méglichen Projektwirkungen aufgefiihrt, unabhangig davon, ob
sie im Einzelfall tatsachlich zum Tragen kommen kénnen. In der FFH-Prifung werden nur die Auswirkun-
gen angesprochen, fir die plausibel davon ausgegangen werden kann, dass sie eintreten kénnen. Dies
wird in der Auswirkungsprognose ggf. im Einzelfall erlautert.
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4 Beschreibung des Schutzgebietes DE 1633-491 und der flr seine
Erhaltungsziele mal3geblichen Bestandteile

4.1 Ubersicht tiber das Schutzgebiet

Etwa 40 m 6stlich der Fehmarnsundriicke beginnt das etwa 39.421 ha grof3e BSG DE 1633-491
,Ostsee ostlich Wagrien®. Es umfasst die flachen Meeresflachen und Kiistensdume zwischen der
Ostkuste der Insel Fehmarn und der Ostseekiste bei Gromitz.

Das BSG schlief3t die Stdostkiiste Fehmarns bei Staberhuk, die Ostbucht des Fehmarnsundes
mit dem Uberwiegenden Teil des Burger Binnensee (Westteil und dstlicher Bereich mit der Kohl-
hofinsel), dem Sahrensdorfer See und dem Strandsee bei GroRenbroderfahre, die Ostkiste
Oldenburgs mit dem Grof3enbroder Binnenhafen, die Sagasbank sowie den Kistenstreifen zwi-
schen Gromitz und Kellenhusen mit ein (LLUR 2015a).

Das BSG ,Ostsee ostlich Wagrien“ wurde insbesondere als Rast- und Uberwinterungsgebiet fur
Meeresenten und andere Wasservigel gemeldet (KOOP & STRUWE-JUHL 2008), so dass es
ganz uberwiegend aus Meeresflachen besteht. Landflachen, die Brutvbgel beherbergen, sind nur
in 6 kleinen Teilgebieten zu finden, darunter die Lagune bei Grof3enbroderfahre, der Grof3enbro-
der Binnenhafen und der Burger Binnensee. Der Burger Binnensee im Siden der Insel Fehmarn
liegt mindestens 2,8 km vom Ausbaubereich auf Fehmarn entfernt, der GroRenbroder Binnenha-
fen 4,6 km sidlich vom Ende des PFA 6. Die Lagune bei GroRenbroderfahre grenzt fast unmittel-
bar an die Rampe der Bahnstrecke zur Fehmarnsundriicke.

Das BSG befindet sich innerhalb der kontinentalen biogeografischen Region und gehért zur na-
turrAumlichen Haupteinheit D23, Schleswig-Holsteinisches Higelland (SSYMANK et al. 1998).

Laut SDB (LLUR 2015a) besteht das Gebiet aus den folgenden Biotopkomplexen (%-Anteil an
der Gesamtflache): Meeresgebiete und -arme (95 %), Binnengewasser (2 %), Moore, Sumpfe,
Uferbewuchs (1 %), Salzsumpfe, -wiesen und -steppen (1 %).
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Abbildung 4-1: Ausschnitt aus dem BSG DE 1633-491 (MELUR 2017a) im Bereich des Vorhabens
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4.2 Erhaltungsziele des Schutzgebiets

Als Ubergreifendes Erhaltungsziel fir das BSG wird in MLUR (2009a) die ,Erhaltung der Kiisten-
gewasser mit aul3erordentlich hoher Bedeutung im internationalen Vogelzuggeschehen als Rast-
und Uberwinterungsgebiet fiir Reiher-, Berg- und Eider-, Eis und Trauerenten genannt. ,Zusam-
men mit den Ubrigen Ostseegebieten hat es existenzielle Bedeutung als Uberwinterungsgebiet fiir
die Entenpopulation der Ostsee. Besonders in den Flachwasserbereichen einschlielich des
Grol3enbroder Binnenhafens rasten und Uberwintern zehntausende Meeres- und Tauchenten
sowie weitere Wasservogel. Im Bereich des Lenster Strandes geht es um den Erhalt eines der
bedeutendsten Zwergseeschwalben-Vorkommen in Schleswig-Holstein®.

Neben diesen Erhaltungszielen werden weitere Ziele fir die Vogelarten genannt (siehe Kapitel
4.2.3).

4.2.1 Verwendete Quellen

Fir die Darstellung der Erhaltungsziele und Angaben zum Schutzgebiet wurden folgende Quellen

genutzt:

e Standarddatenbogen zum Gebiet DE 1633-491 ,Ostsee &stlich Wagrien® (letzte Aktualisierung
04.2015) (LLUR, 2015a)8,

o Erhaltungsziele fir das Vogelschutzgebiet DE 1633-491 ,Ostsee Ostlich Wagrien® (MLUR 2009a),

o Gebietssteckbrief Ostsee dstlich Wagrien, (FFH DE 1633-491) (MLUR 2009b),

¢ Managementplan (MMP) fur das Europdische Vogelschutzgebiet DE 1633-491 ,Ostsee Ostlich Wag-
rien“, Teilgebiet Ostseeflachen (Stand Januar 2017, MELUR 2017b)°.

Zudem wurden als weitere Quellen primar verwendet:
e Floristische und faunistische Untersuchungen im Zusammenhang mit der Erarbeitung des Fachbeitra-
ges Flora und Fauna zur Hinterlandanbindung FBQ (ARGE FBQ RVU-UVS, 2018a),

o Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden Faunistisch-floristische
Erhebungen als Grundlage der LBP-Aufstellung - Fauna - (Mittel- und Gro3séduger, Fledermause, Brut-
vogel, Reptilien, Amphibien, Tagfalter, Heuschrecken, Laufkéfer, Sonstige streng geschutzte Arten,
Rastvogel) (BIOPLAN 2009a),

¢ Plausibilitatskontrolle zum Vorkommen von Brutvégeln durch BIOPLAN (2014),
o Plausibilitatskontrolle zum Vorkommen von Rastvdgeln durch BIOPLAN (2015),

e Brutvogelmonitoring in den schleswig-holsteinischen EU-Vogelschutzgebieten in den Jahren 2000 -
2006 Endbericht (KIECKBUSCH et al. 2007) 0.

e Ferner wurde der Brutvogelmonitoringbericht fir das Vogelschutzgebiet ,Ostsee dstlich Wagrien“ (DE
1633-491) von KOOP & STRUWE-JUHL (2008) analysiert und ausgewertet.

e Erganzend wurden bisher nicht verdffentlichte faunistische Daten aus dem Faunistisch-Floristischen
Gutachten zur Planung einer Sundquerung bericksichtigt (vgl. ARGE FSQ RVU-UVS, 2018j).

e Zur Abschétzung der Beeintrachtigung der Brut- und Rastvogel fir den Bereich Fehmarns wurden die
in BERNDT et al. (2005) zusammengestellten Brutpaarzahlen und Rastvogelaufkommen ausgewertet,

8 Die Standarddatenbdgen zu den in der FFH-VP genannten NATURA 2000-Gebieten werden in allen be-
treffenden Unterlagen gleich lautend zitiert.

° Der aktuelle Managementplan mit Stand vom Januar 2017 bezieht sich auf den Standarddatenbogen aus
2009 und die Erhaltungsziele aus dem Amtsblatt 2006; beide Unterlagen sind nicht mehr aktuell.

10 Die bei KOOP & STRUWE-JUHL (2008) und bei KIECKBUSCH et al. (2007) genannten Erhaltungsziele
beziehen sich auf Angaben aus dem Amtsblatt 2006, sie sind insofern nicht aktuell. MaRRgebend sind die
Angaben aus dem aktuellen SDB (Stand 04.2015, LLUR 2015a) und die Angaben aus den gebietsspezifi-
schen Erhaltungszielen (MLUR 2009a). Zum Vergleich sind die Angaben von KOOP & STRUWE-JUHL
(2008) und ggf. KIECKBUSCH et al. (2007) in den Artkapiteln (siehe Kapitel 7.2) angefihrt.
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e Fir den Festlandsbereich wurden die Verbreitungs- und Abundanzangaben des Brutvogelatlas
Schleswig-Holstein (KOOP & BERNDT 2014) ausgewertet.

e Fir den Ostseebereich wurde das Gutachten ,Meeresenten im schleswig-holsteinischen Ostseebereich
Bericht der Flugerfassung 2005 und 2006“ (BIOLA 2007) bertcksichtigt.

Weitere verwendete Literatur wird in den betreffenden Artkapiteln angegeben und ist im Literatur-
verzeichnis (siehe Kap. 12) dokumentiert.

Die aufgefihrten Quellen sind vollstandig, die Datenlage aktuell. Fur die Bearbeitung der FFH-VP
zeigen sich keine Datenllicken, die eine Bewertung von Auswirkungen erschweren wirde.

4.2.2 Erhaltungsgegenstand

Als Erhaltungsgegenstand werden fir das BSG in MLUR (2009a) 12 Vogelarten aufgeftihrt, im
SDB (LLUR 2015a, Stand 04.2015) zum selben BSG werden zusétzlich noch 10 weitere Vogelar-
ten der Vogelschutzrichtlinie (VRL) aufgefiihrt. Unter den insgesamt 22 Arten sind 8 Vogelarten
Arten des Anhangs | der VRL, 14 Arten der weiteren Anhange. Alle Arten, die in den Erhaltungs-
zielen benannt werden, werden auch im MMP aufgefiihrt (MELUR 2017b). 2 der Arten, die in den
Erhaltungszielen benannt sind, tauchen im SDB nicht auf (Mittelsager und Schilfrohrsénger).

Nachfolgend sind in Tabelle 4-1 Angaben zum Status, zum Erhaltungsgrad (EHG) und zur Popu-
lationsgrofRe der Vogelarten gemald SDB aufgefihrt. Zudem ist vermerkt, ob es sich um eine Vo-
gelart des Anhang | der VRL handelt, Arten von besonderer Bedeutung gemafR MLUR (2009a)
sind fett hervorgehoben. In der vorliegenden Unterlage werden alle 22 Arten der Tabelle 4-1 be-
trachtet, da sie entweder im SDB oder in den Erhaltungszielen aufgefihrt sind, teilweise auch in
beiden Unterlagen.

Tabelle 4-1: Vogelarten als Erhaltungsgegenstand des BSG DE 1633-491 laut Standarddatenbogen mit Angabe des
Status' und der Populationsgrof3e fiir Brutvégel (Brutpaare = BP, Exemplare = Ex., 0. A. = ohne Angabe), Arten von
besonderer Bedeutung gemafd MLUR (2009a) sind fett hervorgehoben. EHG: A = sehr gut / hervorragend (glinstig im
Sinne der FFH-RL), B = gut (gunstig im Sinne der FFH-RL), C = mittel bis schlecht (unglinstig im Sinne der FFH-RL).
Benannt in EZ: die Arten sind Bestandteil der Erhaltungsziele (MLUR 2009a)

Name Status PopulationsgrofRe It. SDB Anhang | EHG nach [ benannt
VRL SDB in EZ
Bekassine Brutvogel 1BP nein C nein
Bergente Rastvogel 4.000 Ex. nein B ja
Eiderente Rastvogel 45.000 Ex. nein B ja
Eiderente Brutvogel 8 BP nein B nein
Eisente Rastvogel 36.000 Ex. nein B ja
Feldlerche Brutvogel 10 BP nein C nein
Kiebitz Brutvogel 12 BP nein C nein
Kustenseeschwalbe | Brutvogel 2 ja k. A nein
Mittelsager Brutvogel 15 BpP! nein B ja
Neuntoter Brutvogel 1 ja B nein
Reiherente Rastvogel 17.600 Ex. nein B ja
Rohrdommel Brutvogel 1BP ja B nein
Rohrweihe Brutvogel 3 BP ja B ja
Rotschenkel Brutvogel 10 BP nein C ja
Séabelschnébler Brutvogel 6 BP ja k. A nein
Sandregenpfeifer Brutvogel 6 BP nein C nein
Schilfrohrsanger Brutvogel 12 BPS nein B ja
Singschwan Rastvogel 156 EX. ja B ja
11 Angabe aus dem MMP (MELUR 2017b)
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Name Status PopulationsgrofRe It. SDB Anhang | EHG nach [ benannt
VRL SDB in EZ
Steinschmatzer Brutvogel 2 BP nein C nein
Trauerente Rastvogel 35.000 Ex. nein B ja
Wiesenpieper Brutvogel 17 BP nein C nein
Zwergsager Rastvogel 90 Ex. ja B ja
Zwergseeschwalbe | Brutvogel 44 BP ja B ja

Eine landesweite Bedeutung (> 2 % des Landesbestandes) haben gemal? KIEKBUSCH et al.
(2007) und ROMAHN et al. (2008) die Brutvorkommen von 3 Arten im BSG: Mittelsager, Zwerg-
seeschwalbe und Karmingimpel. Der Karmingimpel wird nicht im SDB und auch nicht in den Er-
haltungszielen aufgefiihrt (vgl. Tabelle 4-1), die Art ist in der vorliegenden Unterlage daher kein
Prufgegenstand?®?.

Eine landesweite Bedeutung des Rastvogelvorkommens kommt nach ROMAHN et al. (2008) fol-
genden Arten zu: Pfeifente, Reiherente, Bergente, Eiderente, Trauerente und Blasshuhn. Pfeifen-
te und Blasshuhn werden nicht im SDB aufgefiihrt (vgl. Tabelle 4-1). Sie sind insofern in der vor-
liegenden FFH-VP ebenfalls kein Prifgegenstand. Auch die Ergebnisse von ARGE FBQ RVU-
UVS (2018i) zeigen fur die Reiherente eine landesweite Bedeutung der Rastbestande (2.900
Exemplare am 26.01.14).

4.2.3 Ziele fur Vogelarten

Neben dem Erhalt der eigentlichen Brut- und Rastlebensrdume wird in der Darstellung der Erhal-
tungsgegenstande auf die Stérungsarmut spezieller Lebensraume fiir bestimmte Vogelarten ab-
gehoben (MLUR 2009a). Allgemeines Ziel ist die Erhaltung eines ginstigen Erhaltungszustan-
des™ der in Tabelle 4-1 genannten Arten und ihrer Lebensraume. Hierzu sind folgende Aspekte
zu berlcksichtigen:

4.2.3.1 Kiistenvdgel der Ostsee mit Kontaktlebensraum Strand, wie Eider-, Eis-, Trauer-,
Reiher- und Bergente, Mittelsager und Zwergseeschwalbe.

Erhaltung
e von stérungsarmen, kiistenfernen und kiistennahen Flachwasserbereichen als Rast- und Uberwinte-

rungsgebiete vom 15.10. - 15.04., insbesondere geschitzten Buchten, Strandseen, Lagunen naturna-
hen Binnenseen und FlieRgewasser,

e von Flachwasserbereichen mit Muschelbanken und einer artenreichen Wirbellosenfauna als Nahrungs-
gebiete,

¢ von Inseln bzw. Halbinseln, Nehrungshaken, Diinengebieten und Salzwiesen mit niedriger bis mittelho-
her Vegetation als Brutplatze fir den Mittelsager,

e der Stérungsarmut im Bereich der Brutkolonien, fur den Mittelsager vom 15.04. - 31.07., 1415

12 von BIOPLAN (2009a, 2014) liegen Nachweise des Karmingimpels im BSG aus dem Bereich der Lagune
bei GroRenbroderfahre und vom Dammfuld der Sundbriicke vor, aus ARGE FBQ RVU-UVS (2018)) liegen
die Nachweise ebenfalls am Damm der Sundbriicke sowie 1 Nachweis am Sudrand der Lagune.

13 In den Neufassungen der SDB seit 2015 entspricht der ,Erhaltungszustand“ nun dem ,Erhaltungsgrad®.
Im Folgenden wird jedoch meist weiterhin der Begriff Erhaltungszustand verwendet

14 Dieser und die folgenden 2 Gliederungspunkte finden sich so in den Erhaltungszielen des MELUR. Da
diese nicht plausibel sind, wurde geprtft, ob es vergleichbare Erhaltungsziele fir andere BSG im Raum
gibt. Im DE 1530-491 ,Ostliche Kieler Bucht“ werden auch Ziele fiir den Mittelsager formuliert. Daher wur-
den diese Gliederungspunkte in den folgenden Fu3noten kommentiert.

15 vermutlich ist hier die Stérungsarmut im Bereich von Méwenkolonien (und Mittelsager-Vorkommen) ge-
meint (der Mittelsager ist kein Koloniebriter) (vergl. Erhaltungsziele fir DE-1633-491; ARGE FBQ RVU-
UVS 2018f)
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e von Mowenkolonien fiir den Mittelsager,6
e einer moglichst hohen Wasserqualitat und -klarheit,”

e naturnaher Sandstrande, Strandwalle, Nehrungshaken, Priméardiinen und Lagunen an den Kusten als
Bruthabitat und von klaren, fischreichen Gewassern als Nahrungshabitat fiir die Zwergseeschwalbe,

e von vegetationsarmen Muschelschill-, Kies- und Sandflachen durch Erhaltung der natirlichen geomor-
phologischen Kistendynamik.

4.2.3.2 Arten des Offenlandes vor allem Feuchtgrinland, Niedermoor, Salzwiesen wie Rot-
schenkel.

Erhaltung
e Erhaltung von Offenflachen mit hoher Bodenfeuchte bzw. Bereichen mit hohem Grundwasserstand,
niedriger Vegetation, geringer Zahl von Vertikalstrukturen, u. a. weitgehend ungestorte Diinenbereiche,

natirlicherweise offene Kustenheiden, extensiv bewirtschaftetes Feuchtgrinland, unbeweidete Salz-
wiesen, offene Wasserflachen wie Blanken und Mulden,

e von stérungsarmen Brutbereichen vom 01.04. - 31.07.

4.2.3.3 Arten der Seen, (Fisch-) Teiche und Kleingewésser wie Singschwan und Zwergsa-
ger.

Erhaltung
e insbesondere von geeigneten Rastgebieten wie flachen Meeresbuchten der Ostsee, Lagunen, Uber-

schwemmungsflachen, Seen und Flissen incl. angrenzender Griinland- und Ackerflachen mit niedriger
Vegetation in der Zeit vom 01.09. - 15.04. als Nahrungsflachen fur den Singschwan,

e von klaren, fischreichen Gewéassern als Nahrungshabitat fiir den Zwergsager,

e Erhaltung moglichst ungestérter Beziehungen ohne vertikale Fremdstrukturen im Gebiet zwischen den
Nahrungsgebieten und Schlafplatzen der Schwéne, insbesondere im Bereich des Binnenhafens.

4.2.3.4 Arten der (Land-)Rohrichte, Weidengeblische und Hochstauden wie Rohrweihe und
Schilfrohrsanger.

Erhaltung
e von naturnahen und stérungsarmen Bruthabitaten wie Rdhrichten und Verlandungszonen in Niederun-
gen sowie an Teichen und Seen und verlandeten Lagunen,

e von Verlandungszonen, Kleingewassern, extensiv genutztem Feuchtgriinland u. &. als Nahrungsgebie-
te in der Umgebung der Brutplatze,

¢ von Raumen im Umfeld der Bruthabitate, die weitgehend frei von vertikalen Fremdstrukturen wie z. B.
Stromleitungen und Windkraftrader sind.

4.3 Sonstige im Standard-Datenbogen genannte Arten
Im Standard-Datenbogen werden keine sonstigen Arten genannt.

4.4 Managementplane / Pflege- und Entwicklungsmalinahmen

Fur das BSG DE 1633-491 liegt ein Managementplan mit Stand von Januar 2017 vor (MELUR
2017Db). Der Geltungsbereich des Managementplans umfasst ausschliefilich die Meeresbereiche,
terrestrische Bereiche werden nicht betrachtet. Relevante Angaben aus dem Managementplan
werden entsprechend beriicksichtigt.

16 da der Mittelsager nicht auf Méwenkolonien angewiesen ist, liegt hier anscheinend ein Fehler vor (vergl.
Erhaltungsziele fur DE-1530-491; ARGE FBQ RVU-UVS 2018f)

17 wahrscheinlich ist hier eine moglichst hohe Wasserqualitat und -klarheit fir den Mittelsager (vergl. Erhal-
tungsziele fiir DE-1530-491; ARGE FBQ RVU-UVS 2018f)
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4.5 Stellung des Schutzgebiets im Netz NATURA 2000

Die Frage der funktionalen Beziehungen zu anderen NATURA-2000-Gebieten stellt sich vor allem
im Zusammenhang mit Arten, die Teillebensrdume in verschiedenen FFH-Gebieten nutzen (s.
Darstellung in Kapitel 4.5.1).

4.5.1 Funktionale Beziehung zu anderen NATURA-2000-Gebieten

Im SDB (LLUR 2015a) werden keine weiteren NATURA-2000-Gebiete genannt, die in
funktionaler Beziehung zum BSG ,Ostsee 6stlich Wagrien“ stehen. Die im Folgenden genannten
NATURA-2000-Gebiete grenzen jedoch direkt an das BSG an bzw. Uberlagern sich mit ihm (s. a.
Abbildung 3-1). Ein funktionaler Zusammenhang ist damit anzunehmen. Dieser Zusammenhang
kann z. B. darin bestehen, dass zwischen den Gebieten ein Populationsaustauch charakteristi-
scher Arten stattfindet. Die Kurzdarstellung der Schutzwirdigkeit und die Kurzcharakteristik des
betreffenden  Gebietes sowie weiterer benachbarter Gebiete sind gemall den
Standarddatenbtgen angegeben.

BSG DE 1530-491 ,,Ostliche Kieler Bucht* (LLUR 2015b)

Kurzcharakteristik: Das Gebiet liegt westlich der Fehmarnsundbriicke und umfasst die flachen
Meeresflachen und Kistensdaume zwischen der Kieler Forde und der Nordkiste von Fehmarn. Es
bildet eine flache Meeresbucht der Ostsee mit angrenzenden Strandwallen, Lagunen und Strand-
seen. Das Gebiet ist in grof3en Teilen deckungsgleich mit dem Gebiet ,Meeresgebiet der dstli-
chen Kieler Bucht®. Es grenzt westlich an das BSG ,Ostsee 6stlich Wagrien®.

Schutzwiirdigkeit: International bedeutsames Rast- und Uberwinterungsgebiet fir mehrere Was-
servogelarten sowie wichtiges Brutgebiet fur Strand- und Kistenvogel.

GGB DE 1631-392 ,,Meeresgebiet der 6stlichen Kieler Bucht“ (LLUR 2015c)

Kurzcharakteristik: Der Ostteil der Kieler Bucht umfasst die Hohwachter Bucht, den Westteil des
Fehmarnsundes, die Orther Bucht, den Fligger Sand und Fehmarn-Schorre sowie den Westteil
des Fehmarnbeltes. Das Gebiet liegt zwischen der Strandlinie am Festland und entlang
Fehmarns und reicht bis zur AWZ (Ausschlie3liche Wirtschaftszone).

Schutzwiirdigkeit: Ausschnitt des Brackwassermeeres mit den grof3ten Riffen und Sandbanken
der schleswig-holsteinischen Ostsee als Teil der GroRbuchtenkiisten.

GGB DE 1631-393 ,,Kiistenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel* (LLUR 2017b)

Kurzcharakteristik: Steilklste bei Johannistal 6stlich Putlos, Eichholzniederung, Steinwarder
Strand, Graswarder und Strandseen nérdlich GroR3enbrode.

Schutzwiirdigkeit: Abwechslungsreiche Kistenlandschaft der Ostsee mit hoher Steilkiste bei
Johannistal, die Strandseeniederung der Eichholzniederung und nérdlich GroRenbrode sowie der
fur Schleswig-Holstein einzigartigen Strandwallfacher des Graswarders.

GGB DE 1632-392 ,Kistenlandschaft vor GroRenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche®
(LLUR 2017a)

Kurzcharakteristik: Charakteristischer Ausschnitt eines Ostseekiisten-Lebensraums 06stlich und
nordlich der Wagrischen Halbinsel. Das Gebiet wird zum grof3en Teil vom BSG ,Ostsee 6stlich
Wagrien® abgedeckt.
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Schutzwirdigkeit: Vielfaltige, in weiten Teilen naturnahe Kistenlebensrdume unter anderem mit
bedeutenden Steinriffen und dem nordlichsten Vorkommen des Sumpfschneiderieds in
Schleswig-Holstein.

GGB DE 1532-321 ,,Sundwiesen Fehmarn® (LLUR 2014)

Kurzcharakteristik: Stidexponierte Strandlage der schleswig-holsteinischen Ostseekiste. Senken
mit Brackwassertimpeln hinter mehrreihigem Strandwall- und Dinensaum mit Primar-, Weil3-
und Grauduinen.

Schutzwirdigkeit: Letzter bekannter Fundort des Kriechenden Scheiberichs (Apium repens) in
Schleswig-Holstein, einer der seltensten Pflanzenarten des Landes.

Fiar die genannten NATURA-2000-Gebiete konnen erhebliche Beeintrachtigungen der Erhal-
tungsziele der FFH-Lebensraumtypen des Anhangs | und der Arten des Anhang Il FFH-RL bzw.
der Vogelarten des Anhangs | der VRL nicht ausgeschlossen werden. Sie sind daher Gegenstand
jeweils separater FFH-Vertraglichkeitsprifungen (ARGE FBQ RVU-UVS, 2018c - h).
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5 Relevante Wirkfaktoren und Wirkungen

Gemald 8§ 34 BNatSchG muss eine Prufung der Vertraglichkeit stattfinden, da im Vorfeld nicht
auszuschlieRen ist, dass durch die geplante MalRBhahme erhebliche Beeintrachtigungen auf die
Schutz- und Erhaltungsziele des BSG induziert werden kdnnen.

Grundlage fur die Ermittlung und Beschreibung der FFH-relevanten Projektwirkungen bildet die
technische Planung. Die Projektwirkungen werden in Abhangigkeit ihrer Ursachen in 3 Gruppen
differenziert.

e baubedingte Projektwirkungen, d. h. Wirkungen, die mit dem Bau der Trasse sowie den Bauwerken
und Nebenanlagen verbunden sind,

e anlagebedingte Projektwirkungen, d. h. Wirkungen, die durch den Baukdrper sowie seine Bauwerke,
die Oberleitungsanlagen und Nebenanlagen verursacht werden,

e betriebsbedingte Projektwirkungen, d. h. Wirkungen, die durch den Zugverkehr und die Unterhaltung
der Anlagen einschlie3lich der Bauwerke und Nebenanlagen verursacht werden.

5.1 Baubedingte Auswirkungen

Die baubedingten Auswirkungen entstehen durch die mit dem Baubetrieb und der baulichen Aus-
fuhrung verbundenen Wirkfaktoren, die temporér wahrend der Bauzeit auftreten kénnen.

Der Ausbauabschnitt grenzt im Bereich der Fehmarnsundbriicke und in der festlandseitigen Auf-
rampung zur Briicke nahezu direkt an das Schutzgebiet. Die baubedingt in Anspruch zu nehmen-
den Flachen einschlief3lich der Baustellenzufahrten liegen daher au3erhalb des Schutzgebietes.

Sowohl der Rampenbereich auf dem Festland, als auch die Fehmarnsundbriicke und der Grof3teil
des Rampenbereiches auf Fehmarn verbleiben im Bestand eingleisig, so dass hier keine Aus-
bauarbeiten stattfinden.

Im Bereich der Brickenrampen und der Briicke selber werden jedoch fiir die Elektrifizierung Mas-
ten, Tragseile und Fahrdrahte errichtet. Die Arbeiten hierzu finden vom Gleiskdrper aus statt und
werden kontinuierlich fortgefiihrt, so dass nur sehr lokal und temporar Stérreize in benachbarte
Vogellebensrdume emittiert werden. Erhebliche Auswirkungen auf die im SDB als Erhaltungsge-
genstand genannten Arten kdnnen daher ausgeschlossen werden. Baubedingte Auswirkungen
sind daher nachfolgend nicht zu betrachten.

5.2 Anlagebedingte Auswirkungen

5.2.1 Inanspruchnahme von Flachen

Die anlagebedingten Auswirkungen umfassen dauerhafte Wirkungen, die auf Anlage- bzw.
Standortveranderungen im Vorhabensgebiet bzw. in der unmittelbaren Umgebung des Vorha-
bens zurickzufiihren sind. Hierzu zahlen samtliche Auswirkungen, die durch den Baukorper, die
Oberleitungsanlage und die Nebenanlagen entstehen.

Da der Ausbauabschnitt im PFA 6 auf Fehmarn bei Strukkamp beginnt, kdnnen anlagebedingte
Flachenverluste im BSG ausgeschlossen werden. Die Flachen, die durch das Vorhaben dauer-
haft in Anspruch genommen werden, liegen auf3erhalb des Schutzgebiets. Durch die Gleisanlage
entstehen daher keine Beeintrachtigungen.

5.2.2 Kollisionen mit der Oberleitungsanlage (Zug- und Rastvdgel)

Kollisionen von Vogelarten mit der Oberleitungsanlage sind nicht ausgeschlossen. I. d. R. betrifft
dies Zug- und Rastvogel in viel starkerem Mafe als Brutvogel, die sich an Leitungen in ihrem
Brutrevier bereits gewdhnt haben. Die Betrachtung des Kaollisionsrisikos der Brutvogel wird in Ka-
pitel 7.2 fir jede Einzelart getrennt vorgenommen.
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Die Betrachtung der Auswirkungen auf Zug- und Rastvigel erfolgt zusammenfassend in diesem
Kapitel, da viele Aspekte auf alle betroffenen Arten zutreffen und somit eine zusammenfassende
Betrachtung der Ubersichtlichkeit dienlich ist. Die wesentlichen Aspekte werden in Kapitel 7.2
wieder aufgegriffen.

Aufgrund der niedrigeren Lage der Kabel im Vergleich zu Freileitungen von Stromtrassen sind
generell weniger Zug- und Rastvogel einem Kollisionsrisiko an der Oberleitungsanlage ausge-
setzt, da die Flughthen i. d. R. deutlich Gber der Hohe der Oberleitungsanlage liegen. Im Bereich
des Fehmarnsunds ist auf Grund der exponierten Lage der Oberleitungsanlage allerdings eine
signifikante Erhohung des T6tungsrisikos nicht vollkommen auszuschlieRen. Das gilt nicht fiir den
Bereich der Hauptbriicke (Netzwerkbogenbricke), der optisch einerseits auffalliger fir Vogel ist,
aber andererseits durch das Hangernetz!® bereits eine hohe (theoretische) Kollisionsgefahrdung
aufweist (i. S. e. Vorbelastung, die durch das Vorhaben nicht wesentlich erhdht wird), sondern
ausschlie3lich fur die beiden Vorlandbrucken (Seitenbrticken).

Da die Fehmarnsundbriicke die beiden Vogelschutzgebiete Ostsee 6stlich Wagrien (DE 1633-
491) und Ostliche Kieler Bucht (DE 1530-491) trennt, sind durch das Kollisionsrisiko Rastvogel
betroffen, die beide Schutzgebiete nutzen. Es wird in der vorliegenden Studie daher keine Tren-
nung vorgenommen in Artbestande, die westlich oder 6stlich im Nahbereich der Briicke festge-
stellt wurden.

Im Bereich der Fehmarnsundbriicke ist zu beachten, dass direkt neben der Bahntrasse eine
Stral3e vorhanden ist. Als Gefahrenraum fir Kollisionen mit dem Straf3enverkehr wird allgemein in
der Fachliteratur der Bereich lUber den Fahrspuren bis etwa 4 m H6he angesehen. Die Oberlei-
tung wird entsprechend der zugelassenen Regelbauarten mit einer Fahrdrahthéhe in der Regel
von 5,50 m tber Schienenoberkante und einer Regelsystemhéhe - das ist der Abstand zwischen
Fahrdraht und Tragseil am Stitzpunkt - von 1,80 m ausgefihrt. Dadurch erweitert sich der Gefah-
renraum moglicher anthropogener Tétungen in dem in dieser Unterlage zu priffenden Projekt in
der Hohe um etwa 3 m und seitlich um etwa 7 m (Abstand Fahrdraht zur Stralie).

Hier sind verschiedene Effekte denkbar, die Einfluss auf das Mortalitatsrisiko haben:

e Es koénnen sich Mortalitatsrisiken verstarken, wenn z. B. Arten betroffen sind, die Stral3en nicht meiden
und beim Herannahen von Fahrzeugen spét ausweichen und dabei in die Oberleitungen geraten kon-
nen.

e Das Mortalitatsrisiko fur Kollisionen mit der Oberleitung kann gesenkt werden, wenn Arten betroffen
sind, die Stral3en meiden und diese in grof3erer Hohe Uberfliegen.

e MaRnahmen zur Schadensbegrenzung (Vogelschutzmarkierungen) an der Oberleitungsanlage konnen
bei Vogelarten, bei denen sie eine hohe Wirksamkeit besitzen (es wird i. d. R. ein Uberfliegen der Ka-
bel erreicht), auch das Mortalitatsrisiko an der benachbarten StralRe senken.

Das Kollisionsrisiko mit der Oberleitungsanlage wird zunéchst fir die Wert gebenden Vogelarten
geprift, ohne dass von der StralRe ausgehende Effekte berticksichtigt werden.

MalRgeblich fur die Prifungen sind die Vorgaben aus BERNOTAT & DIERSCHKE (2016).

Hierbei finden nur die Einstufungen bzw. Angaben zu artspezifischen Kollisionsgefahrdungen
Eingang in die projektbezogene Relevanzprifung und weiter fihrenden Konfliktanalysen, die auf
umfangreichen Quellenauswertungen und Expertenbefragungen beruhen. Die von den Autoren u.
a. auf diesen Grundlagen entwickelten Indices und entsprechenden Einstufungen planungsrele-
vanter Arten (PSI = populationshiologischer Sensitivitdts-Index, NWI = Naturschutzfachlicher
Wert-Index, MGI = Mortalitats-Gefahrdungs-Index, vMGI = vorhabentypspezifische Mortalitatsge-
fahrdung) werden dagegen aus folgenden Grinden nicht pauschal maf3gebend bei der vorliegen-

18 Zwischen dem Stahlbogen und der Fahrbahn verlauft ein Netz aus sich mehrmals iberkreuzenden Ha-
ngern.
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den artenschutzrechtlichen Prifung bertcksichtigt, sondern lediglich nachrichtlich dargestellt bzw.
nur flankierend bertcksichtigt:

e Fir Vogelarten sind zwar sehr umfangreiche Informationen und wesentliche Aspekte - z. B. der Biolo-
gie, Verbreitungs- und Gefahrdungssituation - in die Entwicklung der Indices und artbezogenen Einstu-
fung der Mortalitatsgefahrdung und Planungsrelevanz eingeflossen. Diese Bewertungssysteme bzw.
die entsprechenden Skalierungen beinhalten aber klar beabsichtigt eine Hierarchie der Empfindlichkeit
gegenuber anthropogener Mortalitdt (MGI) - und nachfolgend auch der Planungsrelevanz (vMGI) - die
im Wesentlichen auf dem naturschutzfachlichen Wert einer Art und einem Populationsbezug basieren.
Vereinfacht ausgedruckt ist damit eine Betroffenheit haufiger und naturschutzfachlich nicht hochwerti-
ger Arten nach Einschatzung der Autoren weniger erheblich als fur seltenere Arten. Diese selektive Ab-
stufung und (ausschlie3liche) Fokussierung auf bestimmte Arten des relevanten Gesamtartenspekt-
rums (Arten als Erhaltungsgegenstand des NATURA 2000-Gebiets laut Standarddatenbogen) ist den
malgeblichen Rechtsnormen und der einschlagigen Rechtsprechung nicht zu entnehmen.

o Die Prufung auf Vertraglichkeit des Projekts in Bezug auf Tétungs- und Verletzungsrisiken muss zwin-
gend konkrete Umsténde eines Projekts und der als Erhaltungsgegenstand genannten Art - wie
Erhaltungsgrad (EHG) und zur Populationsgrof3e gemafd SDB fur das NATURA 2000-Gebiet, Raumbe-
ziehungen und spezifische Konstellation von Wirkfaktoren des Projekts, etc. - bertcksichtigen. Der
bundesweite Bezugsraum bei den Einstufungen von BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) ist dabei fur
das zu betrachtende NATURA 2000-Gebiet wenig zielfihrend. Dies gilt nicht nur fir den naturschutz-
fachlichen Wert anhand von Roten Listen und Haufigkeit/Seltenheit einer Art sowie Populationsgréf3en
und deren Sensibilitat gegentber Eingriffen. So kdnnen Arten, die bundesweit populations- und geféahr-
dungsbezogen von den Autoren im Rahmen der aggregierenden Bewertung des MGI bzw. vMGI als
wenig empfindlich gegentber (vorhabenbedingter) anthropogener Mortalitét eingestuft worden sind, in
einem konkreten NATURA 2000-Gebiet sehr viel sensibler sein (geringere Populationsgrof3e, schlech-
ter Erhaltungsgrad nach SDB) - und umgekehrt. Von dieser konkreten Betrachtungsebene ist unmittel-
bar die Beurteilung der Vertraglichkeit des Projekts fir das NATURA 2000-Gebiet abhéngig.

Die von BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) erlauterten Beispiele zur Einstufung des konstellati-
onsspezifischen Risikos werden hinsichtlich der hier gegebenen Projektspezifika modifiziert, da
Oberleitungsanlagen grundsatzlich eine geringere Konfliktintensitat besitzen, als die von BER-
NOTAT & DIERSCHKE (2016) behandelten Freileitungen.

Die Einstufung des konstellationsspezifischen Risikos erfolgt in 4 Arbeitsschritten:

e Einstufung der Kriterien
e Ermittlung der jeweiligen Kriterienkonstellation im konkreten Fall

e Uberprufung, welche Konsequenzen das ermittelte konstellationsspezifische Risiko bei der jeweiligen
Art hat

e Malnahmen zur Vermeidung bzw. Schadensbegrenzung

In einem 5. Arbeitsschritt wird nachfolgend der Einfluss der parallel verlaufenden Stral3e einbezo-
gen.

5.2.2.1 Einstufung der Kriterien

Fur die Einschatzung des konstellationsspezifischen Risikos sind Aussagen zu den betroffenen
Individuen, zur Konflikttrachtigkeit bzw. -intensitat des Vorhabens, zu seiner raumlichen Entfer-
nung bzgl. vorhandener Bestande, sowie zu den konzipierten Manahmen zur Vermeidung bzw.
Schadensbegrenzung relevant.

Hinsichtlich der betroffenen Individuenzahlen wird innerhalb dieser Unterlage eine Unterschei-
dung der Bedeutungen vorgenommen (vgl. BERNOTAT & DIERSCHKE 2016):

e Nationale Bedeutung (groRes Rastgebiet)

e Landesweite Bedeutung (groRes Rastgebiet)

e Regionale Bedeutung (kleines Rastgebiet)
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¢ lokale Bedeutung (kleines Rastgebiet)

Zusatzlich erfolgt eine Einteilung hinsichtlich des Anteils betroffener Bestdnde am Gesamtbe-
stand des Schutzgebiets. Dabei wurde folgende Einstufung gewéhlt (BERNOTAT & DIRESCHKE
2016):

e 10 % des im SDB genannten Bestands (grof3es Rastgebiet)
e 1 his <10 % des im SDB genannten Bestands (kleines Rastgebiet)
e <1 9% desim SDB genannten Bestands (kein relevantes Rastgebiet)

Die zugrunde gelegten Bestandszahlen beziehen sich auf maximal festgestellte Bestandszahlen
bis 1.500 m Entfernung zur Fehmarnsundbriicke und wurden verschiedenen Untersuchungen
entnommen (ARGE FBQ RVU-UVS, 2018a, j, BIOPLAN, 2015).

Die Auswertung der Bedeutung von Flugwegen erfolgt an Hand der nachgewiesenen Rastflachen
und der Untersuchung zu Flugbewegungen Uber dem Fehmarnsund (ARGE FBQ RVU-UVS,
2018j).

Die Konfliktintensitat der Leitungen ist deutlich geringer, als bei den von BERNOTAT &
DIERSCHKE (2016) zu Grunde gelegten Freileitungen. Eine hohe Konfliktintensitat wird von
BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) fur Freileitungen mit hoher Leiteranzahl auf unterschiedlichen
Hohen (z.B. Mehrebenenmast) angegeben. Eine derartige Konfliktintensitét ist bei der geplanten
Oberleitungsanlage (geringe Leiteranzahl) in vergleichsweise geringer Hohe Uber der fir Vogel
gut sichtbaren Fehmarnsundbrtcke, nicht gegeben. Im Folgenden wird daher von einer maximal
mittleren Konfliktintensitat ausgegangen.

Innerhalb dieser Unterlage wird weiterhin davon ausgegangen, dass die Konfliktintensitat gréRer
ist, sofern sich die Oberleitungsanlage in der bevorzugten Flughthe der jeweils zu betrachtenden
Arten befindet. Hierzu wurden die im Rahmen der Sundquerung erhobenen Daten zu Flugbhewe-
gungen im Bereich der Fehmarnsundbriicke zur Zug- und Rastzeit ausgewertet. Die Untersu-
chung enthalt Daten zur Art, Flugrichtung, Flughthe, Anzahl, Datum und Uhrzeit sowie Anmer-
kungen zu besonderem Flugverhalten. An Hand der Flughthe im Bereich der Briicke kann die
Konfliktintensitat der Oberleitungsanlage abgeschatzt werden. Es wurden Flughthen von 0,5 bis
200 m Hohe festgestellt. Dabei muss aber beriicksichtigt werden, dass die Flughdhe je nach den
gegebenen Umweltfaktoren variieren kann. Somit lassen nicht nur Flugbewegungen in einem eng
umgrenzten Bereich um die Oberleitungsanlage auf eine Gefahrdung der Art schlieRen. Aus die-
sem Grund wurde angenommen, dass nur Fllige nahe an der Meeresoberflache bis 10 m Hohe
auf eine konfliktfreie Unterquerung der Briicke und Fliige > 50 m auf ein sicheres Uberqueren der
Briicke schlieen lassen. Es ergibt sich dadurch ein Hohenintervall von > 10 m bis einschliel3lich
50 m, das auf ein Kollisionsrisiko mit der Oberleitungsanlage hindeutet. Erfolgten > 10 % der
Flugbewegungen in diesem Hohenintervall (unabhangig davon, ob die Briicke tatséachlich gequert
wurde), wird von einer mittleren Konfliktintensitat ausgegangen. Wurden bei einer Art < 10 % der
Flugbewegungen in diesem Hohenintervall festgestellt, wird die Konfliktintensitat als gering be-
wertet. Lagen keine Beobachtungen von Flugbewegungen fir die Art vor, wird von einer geringen
Konfliktintensitat ausgegangen. Zusammengefasst dargestellt sind diese Risikoklassifizierungen
in Tabelle 5-1.
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Tabelle 5-1: Parameter zur Einstufung des konstellationsspezifischen Risikos des Leitungsanflugs von Vogeln, ange-
lehnt an BERNOTAT & DIERSCHKE (2016).

gegeben. Bereits durch die
relativ geringe Hohe uber
der Briicke und die geringe
Zahl an Leitungen, ist trotz

der exponierten Lage
keine hohe
Konfliktintensitat, die

Konstellations- 3 (hoch) 2 (mittel) 1 (gering)
spezifisches Risiko /
Kriterium
Betroffene Dies gilt fir Rastbestande | Dies gilt far
Individuenzahl bis 1.500 m Entfernung zur | Rastbesténde bis 1.500
Fehmarnsundbriicke  die | m Entfernung zur
einen Anteil der | Fehmarnsundbriicke die
maximalen Rastbestdnde | einen Anteil der
von > 10 % der im SDB | maximalen
angegebenen aufweist | Rastbestande von > 1 %
oder von mindestens | < 10 % der im SDB
landesweiter  Bedeutung | angegebenen aufweist
sind. oder von mindestens
(Grol3e Rastgebiete) lokaler Bedeutung sind.
(Kleine Rastgebiete)
Frequentierung v. Flugweg hoher | Flugweg mittlerer | Flugweg geringer
Flugwegen / Frequentierung (z.  B. | Frequentierung (z. B. | Frequentierung. Da fir
Bedeutung Hauptflugkorridore regelmagig genutzte | alle Erhaltungsziele
raumlichfunktionaler | zwischen Schlafplatzen | Flugwege zw. | ein  Vorkommen im
Beziehungen und Nahrungshabitaten). | Schlafplatzen und). Die | Sundbereich nicht
Die Auswertung erfolgt an | Auswertung erfolgt an | ausgeschlossen
Hand der nachgewiesen | Hand der nachgewiesen | werden kann, ist fir
Rastflachen und | Rastflachen und | alle Arten unabhangig
Flugrichtungen. Flugrichtungen. von ihrem
tatséchlichen
Nachweis von einer
mindestens geringen
Frequentierung
auszugehen.
Entfernung des Vorhaben liegt inmitten | Vorhaben liegt im | Vorhaben liegt im
Vorhabens oder unmittelbar | zentralen Aktionsraum. | weiteren Aktionsraum /
angrenzend Dies wird fir Arten | im Grenzbereich des
nachgewiesener angenommen deren | typischen
Aufenthaltsbereiche. Rast- und Ruheplatze | Aktionsraums.
Dies wird fur Arten | bis 1.500 m | Es ist davon
angenommen deren Rast- | Entfernungen. auszugehen, dass alle
und Ruheplatze bis 250 m als Erhaltungsziel
Entfernung zum genannten Arten im
Fehmarnsund liegen. Bereich des
Vorhabens
vorkommen kénnen
und die
Fehmarnsundbriicke
mindestens im
weiteren Aktionsraum
liegt.
Konfliktintensitat Eine hohe | Bei Arten, bei denen | Fir alle in den
der Konfliktintensitét ist | mindestens 10 % der | Erhaltungszielen
Freileitung projektspezifisch nicht | registrierten genannten Arten wird

Flugbewegungen in
einem Hohenintervall
von > 10 m bis 50 m
liegen, wird von einer
mittleren
Konfliktintensitat

ausgegangen,  sofern

mindestens von einer
geringen
Konfliktintensitat
ausgegangen. Dies gilt
insbesondere fir Arten
bei denen < 20 % der
registrierten
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Konstellations- 3 (hoch) 2 (mittel) 1 (gering)
spezifisches Risiko /

Kriterium
vergleichbar mit Mittel- und | dabei kein eindeutiges | Flugbewegungen in
Hochspannungsleitungen Meideverhalten des | einem Hohenintervall
ware, gegeben. Brickenbauwerks von > 10 m bis 50 m
festgestellt wurde. liegen oder die ein
eindeutiges
Meideverhalten des
Brickenbauwerks

zeigen. Ebenfalls gilt
dies fUr Arten, die bei
der Untersuchung zu
den Flugbewegungen
nicht registriert
wurden.

5.2.2.2 Ermittlung der jeweiligen Kriterienkonstellation im konkreten Fall

Die Ermittlung der jeweiligen Kriterienkonstellation folgt BERNOTAT & DIERSCHKE (2016). Die
nachfolgende Tabelle 5-2 ist angelehnt an BERNOTAT & DIERSCHKE (2016). Argumente zu
Brutvdgeln oder zu Leitungen mit einer hohen Konfliktintensitat (ist projektspezifisch nicht gege-
ben) wurden nicht ibernommen.

Tabelle 5-2: Einstufung des konstellationsspezifischen Risikos des Leitungsanflugs von Vdgeln, angelehnt an BERNO-
TAT & DIERSCHKE (2016).

Bewertung Konstellationsspezifisches Risiko des Vorhabens

des Risikos?*®

6 (extrem | Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitat (2) inmitten oder unmittelbar angrenzend (3)

hoch) an ein grof3es Rastgebiet einer Art mit mind. mittlerer Mortalitatsgefahrdung (3)

2,3,3(8

5 (sehr hoch) Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitat (2) im Bereich eines Flugwegs mit hoher Fre-

2,3 (5 quentierung (3)

2,3,2(7) Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitat (2) inmitten oder unmittelbar angrenzend (3)
an ein kleines Rastgebiet einer Art mit mind. Mittlerer Mortalitatsgefahrdung (2)

2,2,3(7) Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitat (2) im zentralen Aktionsraum (2) eines grofRen
Rastgebiets einer Art mit mind. mittlerer Mortalitdtsgefahrdung (3)

1,3,3(7) Freileitung mit geringer Konfliktintensitét (1) inmitten oder unmittelbar angrenzend (3)
an ein grofRes Rastgebiet einer Art mit mind. Mittlerer Mortalitdtsgefahrdung (3)

4 (hoch) Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitét (2) im Bereich eines Flugwegs mit mittlerer

2,2 (4) Frequentierung (2)

1,3(4) Freileitung mit geringer Konfliktintensitét (1) im Bereich eines Flugwegs mit hoher Fre-
quentierung (3)

1,3,2(6) Freileitung mit geringer Konfliktintensitét (1) inmitten oder unmittelbar angrenzend (3)
an ein kleines Rastgebiet einer Art mit mind. Mittlerer Mortalitdtsgefahrdung (2)

1,2,3(6) Freileitung mit geringer Konfliktintensitat (1) im zentralen Aktionsraum (2) eines grof3en
Rastgebiets einer Art mit mind. mittlerer Mortalitdtsgeféahrdung (3)

2,1,3(6) Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitat (2) im weiteren Aktionsraum (1) eines grof3en
Rastgebiets einer Art mit mind. mittlerer Mortalitdtsgefahrdung (3)

2,2,2(6) Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitat (2) im zentralen Aktionsraum (2) eines kleinen
Rastgebiets einer Art mit mind. mittlerer Mortalitédtsgefahrdung (2)

3 (mittel) Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitat (2) im Bereich eines Flugwegs mit geringer

2,1(3) Frequentierung (1)

19 Bewertungsmatrix nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016)
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Bewertung
des Risikos?®

Konstellationsspezifisches Risiko des Vorhabens

1,2 (3)

Freileitung mit geringer Konfliktintensitat (1) im Bereich eines Flugwegs mit mittlerer
Frequentierung (2)

1,1,3(5) Freileitung mit geringer Konfliktintensitét (1) im weiteren Aktionsraum (1) eines grof3en
Rastgebiets einer Art mit mind. mittlerer Mortalitdtsgefahrdung (3)

2,1,2(5) Freileitung mit mittlerer Konfliktintensitat (2) im weiteren Aktionsraum (1) eines kleinen
Rastvorkommens einer Art mit mind. mittlerer Mortalitéatsgefahrdung (2)

1,2,2(5) Freileitung mit geringer Konfliktintensitét (1) im zentralen Aktionsraum (2) eines kleinen
Rastgebiets einer Art mit mind. mittlerer Mortalitdtsgefahrdung (2)

2 (gering) Freileitung mit geringer Konfliktintensitat (1) im Bereich eines Flugwegs mit geringer

1,1(2) Frequentierung (1)

1,1,2(4) Freileitung mit geringer Konfliktintensitat (1) im weiteren Aktionsraum (1) eines kleinen
Rastvorkommens einer Art mit mind. mittlerer Mortalitdtsgefahrdung (2)

0 (kein) Freileitung auflerhalb des Aktionsraums relevanter kollisionsgefahrdeter Vogelvor-

kommen

An Hand der Parameter der Tabelle 5-1 und der Einstufung des konstellationsspezifischen Risi-
kos gemal Tabelle 5-2 erfolgt fir jede Art eine Bewertung des konstellationsspezifischen Risikos

(s. Tabelle 5-3).

Tabelle 5-3: Artspezifische Bewertung des konstellationsspezifischen Risikos; MGL = Mortalitdtsgefahrdung durch
Leitungsanflug nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016), FB = registrierte Flugbewegungen nach ARGE FBQ RVU-

UVS (2018j)

Name

MGL | FB | Bewertung des konstellationsspezifischen Risikos Risiko

Bergente

2 410 | 80 % der Flugbewegungen erfolgten im Hohenintervall >10 m 5 (sehr
bis 50 m Uber Meereshthe. Es konnte ein Meideverhalten an hoch)
der Bricke festgestellt werden. Querungen der Briicke erfolg-
ten in etwa 50 m Hohe. Es wird somit von einer geringen Kon-
fliktintensitat ausgegangen (1). Es wurden maximal 2.030
Individuen (nationale Bedeutung) in der Lagune Grof3enbro-
der Fahre nachgewiesen. Das entspricht 51 % des Gesamt-
bestands laut SDB. Das Vorhaben grenzt (3) an ein grof3es
Rastvorkommen. Es ist im Bereich der Fehmarnsundbriicke
von einem Flugweg hoher Frequentierung auszugehen (3).

Eiderente

2 375 | 4 % der Flugbewegungen erfolgten im Hohenintervall >10 m 5 (sehr
bis 50 m Uber Meereshéhe. Es wird somit von einer geringen hoch)
Konfliktintensitat ausgegangen (1). Es wurden maximal 4.010
Individuen (nationale Bedeutung) im Fehmarnsund nachge-
wiesen. Das entspricht 9 % des Gesamtbestands laut SDB.
Das Vorhaben grenzt (3) an ein grof3es Rastvorkommen. Es
ist im Bereich der Fehmarnsundbriicke von einem Flugweg
hoher Frequentierung auszugehen (3).

Eisente

2 0 | Es wurden keine Flugbewegungen nachgewiesen. Die Kon- 3 (mittel)
fliktintensitat wird als gering eingestuft (1). Es wurden maxi-
mal 17 Individuen im Fehmarnsund nachgewiesen. Das ent-
spricht 0,05 % des Gesamtbestands laut SDB. Das Vorhaben
grenzt an kein relevantes Rastvorkommen. Es ist davon aus-
zugehen, dass das Vorhaben im weiteren Aktionsraum von
Rastbestéanden der Art liegt (1).

Reiherente

2 666 | 86 % der Flugbewegungen erfolgten im Hohenintervall >10 m 5 (sehr
bis 50 m Uber Meereshdhe. Es konnte ein Meideverhalten an hoch)
der Brucke festgestellt werden. Querungen der Briicke erfolg-
ten in etwa 50 m Hohe. Es wird somit von einer geringen Kon-
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Name

MGL

FB

Bewertung des konstellationsspezifischen Risikos

Risiko

fliktintensitdt ausgegangen (1). Es wurden maximal 2.900
Individuen (landesweite Bedeutung) in der Lagune westlich
Grol3enbroderfahre nachgewiesen. Das entspricht 16 % des
Gesamtbestands laut SDB. Das Vorhaben grenzt (3) an ein
groRes Rastvorkommen. Es ist im Bereich der Fehmarnsund-
bricke von einem Flugweg hoher Frequentierung auszuge-
hen.

Singschwan

30

50 % der Flugbewegungen erfolgten im Hohenintervall >10 m
bis 50 m Uber Meereshéhe. Es wird somit von einer mittleren
Konfliktintensitat ausgegangen (2). Es wurden maximal 91
Individuen (regionale Bedeutung) westlich der Fehmarnsund-
briicke nachgewiesen. Das entspricht 58 % des Gesamtbe-
stands laut SDB. Das Vorhaben grenzt (3) an ein grol3es
Rastvorkommen. Es ist im Bereich der Fehmarnsundbriicke
von einem Flugweg hoher Frequentierung auszugehen.

6 (extrem
hoch)

Trauerente

Es wurden keine Flugbewegungen nachgewiesen. Die Kon-
fliktintensitat wird als gering eingestuft (1). Es wurden maxi-
mal 5 Individuen im Fehmarnsund nachgewiesen. Das ent-
spricht 0,01 % des Gesamtbestands laut SDB. Das Vorhaben
grenzt an kein relevantes Rastvorkommen. Es ist davon aus-
zugehen, dass das Vorhaben im weiteren Aktionsraum von
Rastbestéanden der Art liegt (1).

3 (mittel)

Zwergsager

Es wurden keine Flugbewegungen nachgewiesen. Die
Konfliktintensitat wird als gering eingestuft (1).Es wurden
maximal 11 Individuen (lokale Bedeutung) im Fehmarnsund
nachgewiesen. Das entspricht 12 % des Gesamtbestands
laut SDB. Das Vorhaben grenzt (3) an ein grof3es Rastvor-
kommen. Auf Grund des Vorhandenseins eines grof3en Rast-
vorkommens (gemessen am Anteil im Fehmarnsund rasten-
der Tiere am Gesamtbestand laut SDB) mit beiderseits der
Bricke geeigneten Habitaten wird vorsorglich ein Flugweg
hoher Bedeutung angenommen.

4 (hoch)

5.2.2.3 Uberprufung der Erheblichkeit auf Artniveau ohne Berticksichtigung der Strale

Um die Erheblichkeit von Beeintrdchtigungen durch Totung zu ermitteln,
konstellationsspezifische Risiko einer Art (s. Tabelle 5-3) mit der Empfindlichkeit der Art ins Ver-
haltnis gesetzt werden (s. Tabelle 5-4 Zur Einschatzung der Empfindlichkeit wird der Erhaltungs-
grad der Art gemaf} Standarddatenbogen herangezogen. Fur Arten mit einem EHG A = sehr gut /
hervorragend (gunstig im Sinne der FFH-RL) und B = gut (gunstig im Sinne der FFH-RL) wird
davon ausgegangen, dass das Mortalitatsrisiko als erheblich anzusehen ist, wenn das konstella-
tionsspezifische Risiko bei >/= mittel liegt. Fir Arten mit einem EHG C = mittel bis schlecht
(ungiinstig im Sinne der FFH-RL) wird bereits ein konstellationsspezifische Risiko >/= gering als
erheblich angesehen.

muss das

Tabelle 5-4: Ermittlung der Erheblichkeit vorhabensbedingter Mortalitéat ohne Beriicksichtigung des Stral3enverkehrs

Name EHG Risiko Erheblichkeit
Bergente B 5 (sehr hoch) ja
Eiderente B 5 (sehr hoch) ja
Eisente B 3 (mittel) ja
Reiherente B 5 (sehr hoch) ja
Singschwan B 6 (extrem hoch) ja
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Name EHG Risiko Erheblichkeit
Trauerente B 3 (mittel) ja
Zwergsager B 6 (extrem hoch) ja

Von den 7 Rastvogelarten wirde ohne die Bertcksichtigung der Straf3e fur alle Arten eine erheb-
liche Beeintrachtigung durch vorhabenbedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage gegeben
sein.

5.2.2.4 Uberprifung der Erheblichkeit auf Artniveau mit Beriicksichtigung der StraRe

Kollisionen mit der Stral3e ergeben sich nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) fur die meisten
Arten beim tiefen Uberflug tiber die StraRe oder beim An- und Abflug von der StraRe oder vom
unmittelbaren Stralenrandbereich. Artspezifische Faktoren wie das Verhalten (Mobilitat, Art der
Fortbewegung, Flughthe bei Trassenquerungen und ggf. Mandvrierfahigkeit) und die Lebens-
raumanspriche der Arten bestimmen im Wesentlichen das Mortalitatsrisiko. Ein dartber hinaus
gehendes Risiko - im Sinne einer Fallenwirkung - kann zudem fur bestimmte Arten durch eine
Anlockwirkung von StrafRen bzw. StralRenrandbereichen infolge einer erhdhten Nahrungsverfig-
barkeit in Form von Aas, hoher Kleinsaugerdichte, Sadmereien oder Insekten erklart werden
(BERNOTAT & DIERSCHKE 2016). Im Bereich der Fehmarnsundbriicke kann als Lockwirkung
nur das Vorhandensein von kollidierten Vogeln eine wesentliche Rolle spielen, da ansonsten auf
der Strahlkonstruktion der Bricke die Nahrungsverflgbarkeit stark eingeschrénkt ist. Jedoch
kann die Briicke auch als Sitzwarte bzw. Ruheplatz eine Attraktion ausiiben. Dieses konnte z. B.
bei Mowenarten und dem Wanderfalken beobachtet werden, die jedoch nicht als Erhaltungsziel
des Schutzgebiets benannt sind. Unter den als Erhaltungsziel genannten Arten befinden sich kei-
ne, fir die eine Attraktionswirkung von der Briicke ausgeht.

Umgekehrt kann nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) bei bestimmten Arten das Meidever-
halten aufgrund der von StraBen ausgehenden akustischen und visuellen Stérwirkungen zu ver-
minderten Kollisionsraten filhren. So werden an Straf3en beispielsweise - im Unterschied zur Si-
tuation an Freileitungen - nur sehr wenige Ganse und Kraniche als Kollisionsopfer festgestellt. Ein
derartiges Meideverhalten kann wiederum auch das Kollisionsrisiko mit der nur wenig tber dem
Niveau fahrender Autos angebrachten Oberleitungsanlage senken. Hieraus lasst sich Folgendes
zur Kumulationswirkung hinsichtlich des Kaollisionsrisikos von StraRe und Oberleitungsanlagen in
diesem Projekt ableiten:

e Fir Vogel mit einem relativ geringen Kollisionsrisiko an Straf3en verringert sich gleichzeitig das Kollisi-
onsrisiko mit der geplanten Oberleitungsanlage auf der Fehmarnsundbriicke

e Fir Vogel mit einem relativ hohen Kollisionsrisiko an Stral3en verstarken sich die Mortalitatsrisiken mit
der Oberleitungsanlage

Ferner kann festgestellt werden, dass Malinahmen zur Schadensbegrenzung (Vogelschutzmar-
kierungen) an den Oberleitungsanlagen bei Vogelarten, bei denen sie eine hohe Wirksamkeit
besitzen (es wird i. d. R. ein Uberfliegen der Kabel erreicht), auch das Mortalitatsrisiko an der
benachbarten Stral3e senken.

Die Einschatzung des Totungsrisikos von Vogelarten an Stral3en nach BERNOTAT & DIERSCH-
KE (2016) erfolgt in einer 5-stufigen Skala von 5 (sehr gering) bis 1 (sehr hoch).

Auf Grundlage der Einschatzung des To6tungsrisikos von Vogelarten an Stral3en nach BERNO-
TAT & DIERSCHKE (2016) ist fur alle als Erhaltungsziel genannte Rastvogelarten ein geringes
Totungsrisiko an StralRen gegeben. Somit kann davon ausgegangen werden, dass alle relevanten
Arten den Gefahrenraum der Straf3e meiden bzw. in sicherer Hohe Uberfliegen.

Die Bewertung des konstellationsspezifischen Risikos der Kollision von Vdgeln an Stral3en nach
BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) ergibt fur alle Arten im Bereich der Fehmarnsundbriicke kein
Risiko, da die StraRe auf3erhalb des Aktionsraums relevanter kollisionsgefahrdeter Vogelvor-
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kommen (Vogelarten mit mindestens mittlerem Kollisionsrisiko) liegt. Hierbei wurde flr die StralRe
eine hohe Konfliktintensitat angenommen.

Die Bewertung nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) lasst sich durch die Untersuchung von
Flugbewegungen teilweise belegen. Bei einigen Arten konnte ein Meideverhalten der Brlicke ein-
deutig dokumentiert werden, dass sich i. d. R. bereits in Entfernungen > 200 m vor der Briicke
zeigte. Hierbei wurde entweder ein Kreisen vor der Briicke (teilweise mit nachfolgender Querung
in sicherer Hohe), ein Abdrehen der Flugrichtung vor der Bricke ohne Querung derselben oder
ein Teilen der Schwarme mit anschlieRend unterschiedlichem Verhalten der Teilschwarme beo-
bachtet. Dieses Verhalten trat insbesondere bei den in den Erhaltungszielen genannten Berg-
und Reiherenten auf, aber auch weniger deutlich bei den ebenfalls als Erhaltungszielen benann-
ten Arten Graugans und Singschwan. Ein Meideverhalten wurde zudem bei Limikolen, Gansen
und Schwanen, die nicht in den Erhaltungszielen des Schutzgebietes genannt sind, beobachtet.
Ob hierbei nur das Briickenbauwerk gemieden wird oder der Stralenverkehr als Storquelle we-
sentlich ist, kann jedoch nicht ermittelt werden.

In vielen Fallen konnte aber auch kein Meideverhalten festgestellt werden. Hierbei spielen aller-
dings auch Gewodhnungseffekte eine Rolle, die dazu fuhren, dass das Briickenbauwerk von vorn-
herein in sicherer Héhe tberflogen wird.

Die in den Erhaltungszielen genannten Enten, Sager und Schwéne zeichnen sich weitgehend
durch ein relativ gradliniges Flugverhalten ohne abrupte Hohenanderungen aus. Es ist davon
auszugehen, dass diese Arten i. d. R. bereits deutlich vor der Stral3e eine entsprechende Flugho-
he erreichen, da nur so die nachgewiesene Meidung des StraBenverkehrs und das nachgewie-
senen geringem Kollisionsrisiko an Straf3en erreicht wird. Insofern befinden sich diese Arten be-
reits in einem grofReren Abstand zur Stral3e in einer Flughthe Gber dem Gefahrenraum Stralie.
Da die Oberleitungsanlage relativ nahe an der StraRe und nur etwa 3 m Uber dem Gefahrenraum
der StralBe angebracht wird, kann sich das Kollisionsrisiko nur unwesentlich durch das Vorhaben
erhohen.

Ausgehend von dem Meideverhalten der Straf3e und dem gemal? BERNOTAT & DIERSCHKE
(2016) nicht vorhandenen Risiko mit dem Stral3enverkehr zu kollidieren, wird hier der (aufgerun-
dete) Mittelwert aus den konstellationsspezifischen Risiken der StraRe und der Oberleitungsanla-
ge gewabhlt (s. Tabelle 5-5).

Tabelle 5-5. Konstellationsspezifische Risiken der Oberleitungsanlage unter Beriicksichtigung der StralRe

Name EHG Risiko Oberlei- Risiko Stral3e | Risiko Strafl3e/ Ober- Erheblichkeit
tung leitung

Bergente B 5 (sehr hoch) 0 (kein) 3 (mittel) ja
Eiderente B 5 (sehr hoch) 0 (kein) 3 (mittel) Ja
Eisente B 3 (mittel) 0 (kein) 2 (gering) nein
Reiherente B 5 (sehr hoch) 0 (kein) 3 (mittel) ja
Singschwan B 6 (extrem hoch) 0 (kein) 3 (mittel) ja
Trauerente B 3 (mittel) 0 (kein) 2 (gering) nein
Zwergsager B 6 (extrem hoch) 0 (kein) 3 (mittel) ja

Von den 7 Rastvogelarten ist fur Bergente, Eiderente, Reiherente, Singschwan und Zwergsager
eine erhebliche Beeintrachtigung durch vorhabenbedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage
gegeben. Unter Berlcksichtigung des Mortalitdts-Gefahrdungs-Index (MGI) von BERNOTAT &
DIERSCHKE (2016) wirde ein erhebliches Mortalitatsrisiko nur fir die Bergente vorliegen.
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5.3 Betriebsbedingte Auswirkungen

Als betriebsbedingte Wirkungen auf die Arten der VRL sind die indirekten Auswirkungen aus dem
prognostizierten erhdhten Zugverkehr zu nennen. Hierzu gehdren Larmemissionen sowie Kollisi-
onen mir den Schienenfahrzeugen, die empfindliche Arten beeintrachtigen kénnen.

5.3.1 Larm, Licht und Erschutterung

Nach GARNIEL et al. (2007) halten selbst sehr larmempfindliche Brutvogelarten keine, lediglich
geringe oder nur strukturell bedingte Abstande (z. B. Schneisenwirkung in Wéldern) zu Bahntras-
sen ein. Gegenlber StralBenlarm sind diese Arten deutlich empfindlicher und weisen sehr viel
grolere Effektdistanzen auf. Grundsatzlich kann Schienenlarm in seiner Natur eines diskontinu-
ierlich auftretenden Faktors keine maf3gebliche Stérung der akustischen Kommunikation bewir-
ken, soweit er eine bestimmte Regelmafigkeit nicht Gberschreitet. Flr ein Artenspektrum, das als
hochgradig larmempfindlich bewertet wird?°, geben GARNIEL et al. (2007) Grenzwerte an. Nach
Angaben der Autoren stellen ,diese geschétzten Schwellen und Wirkungsintensitaten (...) kon-
servative Arbeitshypothesen fir weiter filhrende Untersuchungen dar. Nach derzeitigem Wissen-
stand kdnnen bei Einhaltung dieser Schwellen Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden®. Die
Grenzwerte betragen fir das genannte Spektrum (aufRer Gr. Rohrdommel, 6 Minuten Storzeit /
Std.) 12 Minuten Stérzeit / Std., in denen der Pegel von 52 dB(A) uberschritten wird. Oberhalb
dieser Schwelle ist eine 25%ige Abnahme der Habitateignung anzunehmen.

Bei einer durchschnittlichen Frequenz von weniger als funf Ziigen / Std. (aktuelle Verkehrsprog-
nose bezogen auf Verkehrsaufkommen in 24 h) ist eine Uberschreitung des Grenzwerts nicht zu
erwarten: ,Die Vorbeifahrten einschlie3lich des Anschwellens und Nachklingens des Gerausches
(Stordauer) kénnen Uberschlagig fir Reiseziige mit 1 Minute und fir Guterziige mit 2 Minuten
veranschlagt werden.” (GARNIEL et al. 2007). Auch bei einer Untersetzung der aktuellen Ver-
kehrsprognose fiir 2030 in 12 h-Intervalle (Tag und Nacht) findet keine Uberschreitung der ge-
nannten Grenzwerte flr das relevante Spektrum innerhalb der artspezifischen Ruf- und Gesang-
aktivitatszeiten statt.

Eine weiter fihrende gezielte Betrachtung des Schienenlarms im Zuge der Konfliktprifung entfallt
daher.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch Licht und Erschitterungen sind auszuschlieRen.

5.3.2 Kollisionsrisiko

Als weiterer betriebsbedingter Wirkfaktor gilt ein Kollisionsrisiko mit dem Zugverkehr. Daraus
kann potenziell ein gesteigertes Verlustrisiko der relevanten Arten entstehen. Es wird hierbei ge-
prift, inwieweit eine erhohte Kollisionsgefahr besteht. Artspezifische Angaben zum Kollisionsrisi-
ko bei Vdgeln finden sich bei BERNOTAT & DIERSCHKE (2016).

Auf Grund der geringen Zugfrequenz stellen Kollisionen von Végeln mit dem Zugverkehr nur eine
untergeordnete Rolle dar, die keine signifikante Erhdhung des Mortalitatsrisikos erwarten lasst.
Auch unter dem Aspekt der vorhabensbedingten Erhéhung der Zugfrequenz und der Geschwin-
digkeit ist eine signifikante Erhéhung des Mortalitatsrisikos auszuschlieRen.

Allerdings gibt es einzelne Vogelarten, die gerade bei geringen Zugfrequenzen einem hoheren
Kollisionsrisiko ausgesetzt sein koénnen, als beispielsweise an kontinuierlich stark befahrenen
Stral3en. Hierzu gehoren insbesondere Vogel, die an Bahnlinien Nahrung aufnehmen, und so von
den nur mit groRen Unterbrechung fahrenden Zigen tberrascht werden. Keine der Arten, die als

20 Rangfolge der potenziellen Betroffenheit von larmempfindlichen Brutvogelarten bei diskontinuierlicher
Larmkulisse / Schienenlarm (absteigend, beginnend mit der héchsten Empfindlichkeit nach GARNIEL et al.
(2007): 1. GrofRe Rohrdommel, 2. Birkhuhn, 3. Auerhuhn, 4. Hohltaube, 5. Drosselrohrsanger, 6. Rohr-
schwirl, 7. RaufulR3kauz, 8. Tupfelralle, 9. Zwergdommel, 10. Ziegenmelker, 11. Wachtel, 12. Wachtelkdnig

ABS / NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 - Unterlage 17.6.1 Seite 29



Wert gebende Arten fiir das BSG genannt werden, ist jedoch in dieser Art einem erhéhten Kollisi-
onsrisiko ausgesetzt.
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6 Untersuchungsraum der FFH-VP

Der Untersuchungsraum umfasst das BSG ,Ostsee 6stlich Wagrien® sowie den Trassenkorridor
des PFA 6 auf Fehmarn und im Bereich der Sundquerung.

6.1 Naturraumliche und allgemeine standértliche Gegebenheiten des Gebietes

Der Untersuchungsraum gehort zur Jungmoranenlandschaft des 6stlichen Higellands Schleswig-
Holsteins. Charakteristisch ist die flache Grundmorane der letzten Vereisung, der Weichsel-
Kaltzeit. Sie ist Folge des raschen Eisschwundes zum Ende dieser Kaltzeit. Der
Geschiebemergel ist wegen der geringen Niederschlage (ca. 550 - 600 mm und somit etwa ein
Drittel unterhalb des Landesdurchschnitts), weniger ausgelaugt und verwittert als westlich
gelegene Boden (SCHMIDTKE 1985). Der klimatische Einfluss der Ostsee spiegelt sich in den
Durchschnittstemperaturen wider. So betragen die Januartemperaturen im langjéhrigen Mittel 0,5
- 1 °C, die entsprechenden Julitemperaturen dagegen 16,5 - 17 °C (HEYDEMANN 1997).

6.2 Begrundung fur die Abgrenzung des Untersuchungsraums

Der Untersuchungsraum der vorliegenden FFH-VP wird so gewahlt, dass samtliche projektbe-
dingten Auswirkungen in Abhéangigkeit ihrer Intensitat auf die relevanten Erhaltungsziele erfasst
werden kénnen.

6.2.1 Voraussichtlich betroffene Lebensrdume und Arten

Die Prufung der Vertraglichkeit eines Projektes oder Planes wird durch die Feststellung oder
Nicht-Feststellung erheblicher Beeintrachtigungen eines FFH-Gebietes in seinen fiir die Erhal-
tungsziele oder den Schutzzweck mafgeblichen Bestandteilen bestimmt. Zu bertcksichtigen ist,
dass die maRgeblichen Bestandteile auf die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck zu beziehen
sind, die auf Vorkommen von FFH-relevanten Arten bzw. Lebensrdumen mit signifikanter Bedeu-
tung beruhen.

Mal3gebliche Bestandteile stehen dabei in Bezug zu ihren Vorkommen in ihren Lebensraumen
und sind definiert als:

o die signifikant vorkommenden Arten der VRL,

o die fur die zu erhaltenden oder wiederherzustellenden Lebensraumbedingungen malfgeblichen
standortlichen Voraussetzungen (z. B. die abiotischen Standortfaktoren) und die wesentlichen
funktionalen Beziehungen einzelner Arten, in Einzelfallen auch zu (Teil-)Lebensraumen auf3erhalb des
Gebietes.

Um die voraussichtlich betroffenen Erhaltungsziele feststellen zu kénnen, werden die Empfind-
lichkeiten der fir das Gebiet genannten Vogelarten der VRL mit den fir sie relevanten
Wirkprozessen des Vorhabens verknupft. Daraus lasst sich dann die Abgrenzung des vertieft zu
untersuchenden Raumes ableiten. Es werden nur Empfindlichkeiten gegeniiber Wirkfaktoren be-
ricksichtigt, die im Rahmen der FFH-VP potenziell relevant sein kénnen.

In Kapitel 5.2.2 werden die mdglichen Betroffenheiten von Zug- und Rastvogelarten erlautert und
bewertet.

6.2.2 Durchgefiihrte Untersuchungen

Es liegen Bestandsaufnahmen zu Brut- und Rastvogelvorkommen sowie Erfassungen der Flug-
bewegungen im Bereich der Fehmarnsundbriicke aus den Jahren 2009, 2015 und 2016 vor (BI-
OPLAN, 2009b, ARGE FBQ RVU-UVS, 2018a, j).

Ergebnisse des Brutvogelmonitorings flr das BSG DE 1633-491 in den EU-Vogelschutzgebieten
aus den Jahren 2000 - 2006 (KIEKBUSCH et. al. 2007) liegen ebenso vor, wie ein Bericht zum
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Brutvogelmonitoring fur das Vogelschutzgebiet ,,Ostsee dstlich Wagrien* von KOOP & STRUWE-
JUHL (2008). Beide Unterlagen werden entsprechend bei der Auswertung bertcksichtigt.

Hinzu kommen die bisher nicht verdffentlichten faunistischen Daten aus dem Faunistisch-
Floristischen Gutachten zur Planung einer Sundquerung (Daten von 2013 - 2016; zusammenge-
stellt in ARGE FBQ RVU-UVS, 2018)).

Daruber hinaus werden die in Kapitel 4.2.1 angefiuihrten Quellen verwendet.

Die Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens erfolgt anhand der Angaben des Standardda-
tenbogens und der gebietsspezifischen Erhaltungsziele fur die Vogelarten der VRL.

6.3 Datenltcken

Fur die im Rahmen der vorliegenden FFH-VP relevanten Vogelarten und deren Lebensraume
stehen zahlreiche Publikationen zur Verfugung, die eine umfassende Analyse der potenziellen
Konflikte und Beeintrachtigungen erméglichen.

Nach ROMAHN et al. (2008) finden in dem Gebiet regelmafig Brutvogelerfassungen statt. Der
Bericht zum Brutvogelmonitoring fir das BSG (KOOP & STRUWE-JUHL 2008) wird
entsprechend berlcksichtigt. Wasservogelzédhlungen finden regelmafRlig durch die Ornithologi-
sche Arbeitsgemeinschaft Schleswig-Holstein (OAG) von September bis April statt, zudem liegen
Flugzeugzéahlungen der Meeresenten fir das Schutzgebiet vor (BIOLA 2007).

Die vorhandenen Daten (siehe in Kapitel 4.2.1 und 12) sind somit fir die Durchfuihrung der FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung, also die Abschatzung der vom Projekt ausgehenden moglichen
Beeintrachtigungen auf die relevanten Vogelarten der VRL und ihre Lebensrdume, als
ausreichend zu werten.

Kenntnis- bzw. Datenliicken hinsichtlich der Okologie und Verbreitung der einzelnen Arten
bestehen nicht.

6.4 Beschreibung des detailliert untersuchten Bereichs

Die FFH-Vertraglichkeitsprufung bezieht sich grundsatzlich auf das gesamte BSG DE 1633-491
,Ostsee Ostlich Wagrien®. Da das Schutzgebiet mit ca. 34.420 ha eine relativ groRe Flache hat,
erfolgte eine Abgrenzung des vom Vorhaben mdglicherweise betroffenen Bereiches.

Die Reichweite baubedingter Stérungen wird fur empfindliche Brut- und Rastvogelarten mit
maximal 500 m angegeben (GARNIEL & MIERWALD 2010). Eine Betrachtung bauzeitlicher
Stoérungen findet daher in dem Bereich des Vogelschutzgebiets statt, der maximal 500 m vom
Vorhaben entfernt liegt.

Bzgl. der Einschatzung des Kollisionsrisikos mit der Oberleitungsanlage werden Rastbestande
bis 1.500 m detailliert dargestellt und bericksichtigt (s. Kapitel 7.2). Neben den o6stlich der
Fehmarnsundbricke im hier zu prifenden Schutzgebiet Ostsee 6stlich Wagrien (DE 1633-491)
rastenden Vogeln wurden ebenso die westlich der Briicke rastenden Vagel im Vogelschutzgebiet
Ostliche Kieler Bucht (DE 1530-491) mit einbezogen, sofern sie als Erhaltungsziel des BSG DE
1633-491 im SDB benannt sind. Dieses Vorgehen leitet sich daraus ab, dass das Kollisionsrisiko
mit der Oberleitungsanlage im Wesentlichen daraus resultiert, dass Zug- und Rastvogel bei der
Querung des Gefahrenbereichs entweder in das Gebiet DE 1633-491 einfliegen oder es
verlassen, und sich somit immer ein Bezug zu dem Gebiet feststellen lasst. Weiterhin sind alle als
Erhaltungsziel angegebenen Rastvogel zu bertcksichtigen, da der Fehmarnsund im erweiterten
Aktionsraum dieser Arten liegen kann. Eine differenzierte Betrachtung von Rastvorkommen, die
weiter als 1.500 m entfernt zum Vorhaben liegen, ist jedoch nicht notwendig. Da im Fehmarnsund
Flugbewegungen untersucht wurden, kdnnen Flugwege durch den Sund zwischen weiter entfernt
liegenden Rastplétzen ebenfalls vorhabensbezogen bewertet werden.

Der Meeresbereich (Fehmarnsund) 6stlich der Briicke nimmt den grof3ten Flachenanteil des
detailiert untersuchten Bereichs ein.
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6.4.1 Vorbelastungen

An der westlichen Grenze des Schutzgebiets verlauft die Fehmarnsundbricke auf etwa 860 m
Lange am Schutzgebiet entlang. Auf etwa 270 m Lange ist das Bauwerk als
Netzwerkbogenbriicke mit einem etwa 40 m Uber die Fahrbahn ragenden auffalligen Stahlbogen
ausgebildet. Zwischen dem Stahlbogen und der Fahrbahn verlauft ein Netz aus sich mehrmals
Uberkreuzenden Hangern. Festlandseitig grenzt die Rampe der Fehmarnsundbriicke auf etwa
340 m Lange an das Schutzgebiet. Mit dem Bau der Briicke wurde 1960 begonnen. Die
Inbetriebnahme erfolgte 1963.

Uber Rampe und Briicke verlauft auf der dem Schutzgebiet abgewannten Seite die B 207. Durch
sie sind Habitatminderungen durch dauerhafte durch den Verkehr hervorgerufene visuelle und
akustische Storungen gegeben. Auf der dem Gebiet zugewandten Seite verlauft die eingleisige
Bahnstrecke Libeck-Puttgarden.

Die Freizeitnutzung und die damit verbundenen Stérungen durch sich frei bewegende Menschen
erstreckt sich sowohl auf die Meeresgebiete (insbesondere durch Kitesurfer) als auch auf die
Strandbereiche. Eine Nutzung der Lagune durch Badegaste und Wassersportler kann durch
eigene Beobachtung nicht bestatigt werden und ist auch auf Grund der Unattraktivitat der Lagune
fur derartige Nutzungen unwahrscheinlich bzw. auszuschlie3en. Anders als im Bereich der Lagu-
ne bei GroRRenbrode, wird die Lagune westlich von GrofRenbroderfahre nicht oder in erheblich
geringerem Umfang von Kitesurfern genutzt (eigene Beobachtungen der leguan gmbh). Die Ur-
sache hierfur ist vermutlich die windgeschutztere Lage und das flache Wasser. Offensichtich ist,
dass die Vogelgemeinschaften an die latenten Stdrreize adaptiert sind.

Die beschriebenen Vorbelastungen wirken sich bereits seit langerem auf die Erhaltungsziele des
Schutzgebietes aus. Stérungen durch die Bahnstrecke und den StralRenverkehr wirken seit dem
Bau der Stral3e in den 60er Jahren. Die touristische Nutzung findet ebenfalls seit vielen Jahren
statt.

Die Bewertung der Erhaltungszustande der Arten (vgl. Tabelle 4-1) aus dem Jahre 2015
berticksichtigt somit bereits die Wirkungen der beschriebenen Vorbelastungen auf die Arten.

Auch die weiteren in Kapitel 4.2.1 genannten Quellen enthalten Daten, die unter dem Einfluss der
genannten Vorbelastungen entstanden sind. Weitere Vorbelastungen die zwischenzeitlich eine
Wirkung entfaltet haben, sind nicht bekannt.

6.4.2 MaBhahmen zur Erhaltung des Gebietes

Die im Managementplan formulierten Mal3nahmen umfassen ausschliel3lich die Meeresbereiche,
terrestrische Bereiche werden nicht betrachtet. Die Mal3nahmen beziehen sich auf die Reduzie-
rung von Nahrstoffeintrdgen, auf Vereinbarungen mit den Fischereiberechtigten und mit Wasser-
sportlern.
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7 Ermittlung und Bewertung vorhabensbedingter Beeintrachti-
gungen

Auf Grundlage der mit dem geplanten Vorhaben verbundenen Wirkprozesse wurden in Kapitel 5
die Faktoren herausgestellt, von denen potenzielle Auswirkungen auf die relevanten FFH-
Lebensraumtypen und -Arten ausgehen. Diese werden im Folgenden unter Beriicksichtigung der
Schutz- und Erhaltungsziele dargestellt.

7.1 Beschreibung der Bewertungsmethode

Die vorliegende FFH-VP geméal § 34 Abs. 1, 2 BNatSchG basiert zunachst auf der Prifung der
Vertraglichkeit mit den fir das Gebiet festgelegten Erhaltungszielen (siehe Kapitel 4.2) und an-
schlieBend auf der Feststellung, ob das Gebiet als solches beeintrachtigt wird oder nicht. Die Ver-
traglichkeit eines Projektes ist direkt mit dem Fehlen erheblicher Beeintrachtigungen der fir die
Erhaltungsziele mafigeblichen Bestandteile verknupft.

Gemall LAMBRECHT et al. (2004) wird jeder als Erhaltungsziel aufgefiihrter Lebensraumtyp
bzw. jede aufgefihrte Art der Anhange | bzw. Il der FFH-RL einzeln unter gesonderter Darstel-
lung der jeweiligen Wirkprozesse abgehandelt. Dabei wird der ,glinstige Erhaltungszustand“ bzw.
der ,glnstige Erhaltungsgrad® als Bewertungsmafistab fir Beeintrachtigungen und deren Erheb-
lichkeiten zu Grunde gelegt.

Ziel der FFH-Richtlinie ist nach Art. 2 die Wahrung des ginstigen Erhaltungszustands der Arten
und Lebensraume der Anhange | und Il.

Nach Art. 6 Abs. 2 FFH-RL sind die Mitgliedstaaten verpflichtet, in den Schutzgebieten ,die Ver-
schlechterung der natirlichen Lebensrdume und der Habitate der Arten sowie Stdrungen von
Arten, fur die die Gebiete ausgewiesen worden sind, zu vermeiden, sofern solche Stérungen sich
im Hinblick auf die Ziele dieser Richtlinie erheblich auswirken kénnten®.

Ein gunstiger Erhaltungszustand eines naturlichen Lebensraums liegt gemaf3 Art. 1 Buchst. e) der
FFH-Richtlinie vor, wenn:

e sein natdrliches Verbreitungsgebiet sowie die Flachen, die er in diesem Gebiet einnimmt, besténdig
sind oder sich ausdehnen und

o die fur seinen langfristigen Fortbestand notwendige Struktur und spezifischen Funktionen bestehen und
in absehbarer Zukunft wahrscheinlich weiterbestehen werden und

e der Erhaltungszustand der fur ihn charakteristischen Arten im Sinne des Art. 1 Buchst. i) FFH-Richtlinie
gunstig ist.

Ein gunstiger Erhaltungszustand einer Art liegt gemafR Art. 1 Buchst. i) der FFH-Richtlinie dann
vor, wenn

e aufgrund der Daten uber die Populationsdynamik der Art anzunehmen ist, dass diese Art ein lebensfa-
higes Element des natirlichen Lebensraumes, dem sie angehért, bildet und langfristig weiterhin bilden
wird,

e das naturliche Verbreitungsgebiet dieser Art weder abnimmt noch in absehbarer Zeit vermutlich ab-
nehmen wird und

e ein gentgend groBer Lebensraum vorhanden ist und wahrscheinlich weiterhin vorhanden sein wird, um
langfristig ein Uberleben der Populationen dieser Art zu sichern.

Der glnstige Erhaltungszustand wird anhand von Struktur- und Funktionsmerkmalen sowie an-
hand der Wahrung der Wiederherstellungsmaoglichkeiten definiert. Den genannten Zielen ent-
sprechend ist die Vertraglichkeit eines Vorhabens an der Wahrung des definierten gtinstigen Er-
haltungszustandes zu prifen.
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7.1.1 Bewertungsschritte

Die Abschatzung der Erheblichkeit erfolgt in 3 Schritten (vgl. KIFL, COCHET CONSULT & TGP
2004, LAMBRECHT et al. 2004, LAMBRECHT & TRAUTNER 2007). Bei den ersten beiden
Schritten wird eine 6-stufige Skala der Beeintrachtigungsgrade verwendet (KIFL, COCHET CON-
SULT & TGP 2004) im dritten Schritt erfolgt eine Reduktion der 6-stufigen Skala des Beeintrach-
tigungsgrads zu einer 2-stufigen Skala der Erheblichkeit (Tabelle 7-1 und Tabelle 7-2).

Schritt 1 (Bewertung der Beeintrachtigung)

In einem ersten Schritt werden die Konflikte bzgl. der vorkommenden Lebensraumtypen und Ar-
ten der FFH-Anhange, die durch das Vorhaben selbst generiert werden, beschrieben und bewer-
tet.

Das Beeintrachtigungsniveau wird fur jeden Konflikt anhand einer 6-stufigen Skala bewertet (sie-
he unten). Aus Grinden der Nachvollziehbarkeit werden die Konflikte erst ohne Schadensbe-
grenzung dargestellt und bewertet. Anschlieend werden ggf. erforderliche MalBnhahmen zur
Schadensbegrenzung erarbeitet. Der Umfang der Verringerung der Beeintrachtigungen wird dar-
gelegt. Wenn keine anderen Plane oder Projekte mit kumulierenden Auswirkungen zu berick-
sichtigen sind, wird die Erheblichkeit des Vorhabens am Ende von Schritt 1 abgeleitet.

Schritt 2 (Bewertung der kumulativen Beeintrachtigung)

Erhaltungsziele, die durch das Vorhaben beeintrachtigt werden, werden einer weiteren Konflik-
tanalyse unterzogen, in der die potenziellen Auswirkungen von Kumulationseffekten weiterer Pla-
ne und Projekte beschrieben und anhand einer 6-stufigen Skala bewertet werden. AnschlieRend
werden ggf. gemeinsame MalRnahmen zur Begrenzung der Kumulationseffekte ausgearbeitet.
Die erzielte Reduktion der Beeintrachtigungen wird wiederum durch eine Bewertung der Rest-
Beeintrachtigung nach Schadensbegrenzung anhand einer 6-stufigen Skala bewertet.

Schritt 3 (Ergebnis der Bewertung)

Die Erheblichkeit des Vorhabens ergibt sich aus dem Beeintrachtigungsgrad der verbleibenden
Beeintrachtigungen nach Schadensbegrenzung der kumulierten Auswirkungen. In Schritt 3 findet
eine Reduktion der 6 Bewertungsstufen zu einer 2-istufigen Skala statt (erheblich / nicht erheb-
lich) (Tabelle 7-1).

Tabelle 7-1: Ermittlung der Beeintrachtigung und Erheblichkeit (nach KIFL, COCHET CONSULT & TGP 2004)

6-stufige Skala des Beeintrachtigungsgrades

2-stufige Skala des Erheblichkeitsgrades

keine Beeintrachtigung

nicht erheblich

geringer Beeintrachtigungsgrad

nicht erheblich

noch tolerierbarer Beeintrachtigungsgrad

nicht erheblich

hoher Beeintrachtigungsgrad erheblich
sehr hoher Beeintréachtigungsgrad erheblich
extrem hoher Beeintrédchtigungsgrad erheblich

7.1.2 Bewertungskriterien

Der Kernbegriff ,Stabilitat des Erhaltungszustandes® wird zur Abgrenzung der Stufen der Bewer-
tungsskala herangezogen. Die FFH-Richtlinie zieht zur Definition des Erhaltungszustandes (siehe
oben) sowohl quantitative Kriterien (Flachen- und Populationsgréf3en) als auch qualitative Merk-
male (Struktureigenschaften) und funktionale Aspekte heran. Das Entwicklungspotenzial (Zu-
nahme der Ausdehnung von Lebensrdumen und der Populationen von Arten, Verbesserung ihres
Erhaltungszustandes) ist ebenfalls zu berticksichtigen (Art. 2 Abs. 2 FFH-Richtlinie). Es werden
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die gleichen Kriteriengruppen wie im SDB betrachtet. GemaR Standard-Datenbogen sind folgen-
de Kriteriengruppen Wert gebend:

e Erhaltungsgrad der Struktur (6kologische Parameter, Art- und Lebensraumbestand),

e Erhaltungsgrad der Funktionen (Faktorengefuige, das fur die Selbsterhaltung der Art oder des Lebens-
raums im Schutzgebiet sorgt),

o Wiederherstellungsmoglichkeiten (notwendiger Aufwand zur Erhaltung bzw. Verbesserung des Erhal-
tungszustandes).

Da Beeintrachtigungen von einzelnen Arten und Lebensrdumen zu prifen sind, werden die Aus-
wirkungen in Abhangigkeit von den spezifischen Eigenschaften der Erhaltungsziele und vor dem
Hintergrund der im Gebiet herrschenden Umweltbedingungen bewertet. Die betreffenden NATU-
RA-2000-Gebiete werden als Bezugsraum der Bewertung zu Grunde gelegt.

7.1.3 Definition der Bewertungsstufen des Beeintrachtigungsgrads

Die in Tabelle 7-2 folgenden Definitionen der 6 Stufen des Beeintrachtigungsgrads stellen das
Gerust der Bewertung dar (KIFL, COCHET CONSULT & TGP 2004). Fir jede Konfliktbewertung
wird dieses Gerlst auf der Grundlage der Kriterien, die fur die Auspragung des gunstigen Erhal-
tungszustandes des jeweiligen Erhaltungsziels von Relevanz sind, prézisiert und somit auf die
behandelte Art bzw. den behandelten Lebensraumtyp und auf das behandelte Schutzgebiet ab-
gestellt (Tabelle 7-2).

Tabelle 7-2: Bewertungsstufen des Beeintrachtigungsgrades

Erheblichkeitsgrad: nicht erhebliche Auswirkungen

keine Beeintrachtigung

Das Vorhaben 16st (auch zukinftig) keine Veranderungen des ginstigen Erhaltungszustands aus. Fir
die signifikanten Lebensraume (Anhang | FFH-RL) und Arten (Anhang Il FFH-RL) bleiben alle relevanten
Strukturen sowie alle Funktionen des Schutzgebiets im vollen Umfang erhalten. Im Einzelfall kann sich
durch das Vorhaben sogar eine Forderung eines Lebensraums oder einer Art bzw. der zu ihrem Erhalt
notwendigen Funktionen ergeben.

geringe Beeintréchtigung

Das Vorhaben I6st geringflgige Veranderungen aus. Strukturen, Funktionen und Wiederherstellungs-
moglichkeiten bleiben unverandert. Damit sind die Voraussetzungen zur langfristigen Sicherung des
gunstigen Erhaltungszustands der Arten und Lebensraume vollstandig gewahrt. Die Beeintrachtigung ist
von sehr begrenzter Reichweite und Dimension. Hierunter fallen auch Beeintrachtigungen von fakultati-
ven nicht essenziellen Habitatbestandteilen einer Art, sofern hier ein nur seltenes bzw. unregelméaRiges
Auftreten nachgewiesen wurde und der Erhaltungszustand der Art unverandert bleibt.

mittlere (noch tolerierbare) Beeintrachtigung

Die vorhabensbedingten Eingriffe 16sen in zeitlich und / oder rdumlich eng begrenztem Ausmal3 negative
Veranderungen der Strukturen und Funktionen eines Lebensraums bzw. des Bestands einer Art aus. Die
Funktionen des Schutzgebiets fir die Lebensrdume und die Populationen und Habitate der Arten bleiben
jedoch gewahrt. Der Wechsel zwischen genutzten Teilhabitaten inner- und au3erhalb des Schutzgebiets
bleibt ebenfalls uneingeschrankt mdglich. Samtliche Funktionen, welche zu einem gegebenen Zeitpunkt
gleichzeitig erfullt werden missen, sind weiterhin gegeben. Auch bei kleinen Vorkommen werden keine
relevanten Kenngréf3en von Lebensrdumen und Populationen von Arten qualitativ oder quantitativ unter-
schritten, die zum langfristigen Uberleben des Bestands im Schutzgebiet notwendig sind. Die Voraus-
setzungen zur langfristig gesicherten Erhaltung der Art bzw. des Lebensraums im Schutzgebiet bleiben
erfullt. Die Wiederherstellungsmoglichkeiten des giinstigen Erhaltungszustands der Lebensrdume oder
Arten werden aul3erhalb der direkt betroffenen Flache nicht eingeschrankt.

Hierunter fallen auch Beeintréachtigungen von Habitatbestandteilen, die zwar regelmaRlig genutzt werden
aber nicht essenziell sind, sofern die Stérungen nur temporar sind oder einen geringen Umfang haben
und der Erhaltungszustand der Art unverandert bleibt.
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Erheblichkeitsgrad: erhebliche Auswirkungen

hoher Beeintrachtigungsgrad

Mit einem hohen Grad wird die gebietsspezifische Schwelle der Erheblichkeit Giberschritten. Die Stufe
hoher Beeintrachtigung charakterisiert Beeintrachtigungen, die zwar rdumlich und zeitlich umgrenzt sind,
welche jedoch bedingt durch ihre Intensitat vor dem Hintergrund der schutzgebietsspezifischen Erhal-
tungsziele nicht mehr tolerierbar sind. Durch die Eingriffe werden qualitative Veranderungen initiiert, die
zu einer Degradation des Gebietes fuhren.

sehr hoher Beeintrachtigungsgrad

Die vorhabensbedingten Eingriffe fihren zu einer substanziellen Beeintrachtigung der Erhaltungsziele
der betreffenden Gebiete. Wesentliche Teile eines Lebensraums gehen direkt verloren oder es werden
Prozesse ausgeltst, die zu einer Beeintrdchtigung der Funktionen fir seinen langfristigen Fortbestand
im Schutzgebiet fihren. Die betroffenen Arten verschwinden zwar nicht véllig aus dem Gebiet, jedoch
wird sich ihre Gesamtsituation auch perspektivisch deutlich verschlechtern.

extrem hoher Beeintrdchtigungsgrad

Der Bestand einer Art wird vollstandig vernichtet oder geht zumindest so drastisch zurtick, dass die Min-
destgroRe fiir die langfristige Uberlebensfahigkeit des Bestands unterschritten wird. Der eventuell ver-
bleibende Restbestand wird so empfindlich, dass er durch natirliche Schwankungen der Standortfakto-
ren ausgeldscht werden konnte. Durch die Eingriffe kommt es zum Verlust von Habitaten der Art, so
dass die Voraussetzungen fir eine langfristige Uberlebensfahigkeit des Bestands nicht mehr gegeben
sind.

Ein Vorhaben ist nach § 34 Abs. 2 BNatSchG nicht zuldssig, wenn die Vertraglichkeitsprifung
ergibt, dass das Vorhaben zu erheblichen Beeintréachtigungen des Gebiets in seinen fir die Erhal-
tungsziele oder den Schutzzweck mal3geblichen Bestandteilen fiihren kann.

7.2 Ermittlung und Bewertung der Beeintrdchtigungen der charakteristischen Vogelarten
und deren Lebensraume

In Vogelschutzgebieten gelten als Erhaltungsziele die Végel des Anhangs | und die Zugvdgel
nach Art. 4 Abs. 2 VRL. Weitere Arten, die im BSG gemall SDB als charakteristisch eingestuft
werden (vgl. Tabelle 4-1) und fur deren Erhaltung das Schutzgebiet ausgewiesen wurde, werden
ebenfalls in das zu prifende Artenspektrum implementiert.

In Kapitel 4.2.3 werden die Vogelarten der Tabelle 4-1 mit vergleichbaren ©kologischen
Anspriichen zu sog. 6kologischen Gruppen zusammengefasst und bestimmten Lebensrdumen
zugeordnet. Fir diese Lebensrdume werden spezielle Erhaltungsziele definiert (MLUR 2009a).
Im Anschluss an die Prifung der Konfliktsituation der in Kapitel 4.2.3 genannten
Erhaltungsgegenstande erfolgt die Prifung, inwieweit durch das Ausbauvorhaben eine
Beeintrachtigung der Erhaltungsziele fir die Lebensraume der Arten der 6kologischen Gruppen
Zu prognostizieren ist.

Fiar die nachstehende artbezogene Konfliktanalyse wurden die in Kapitel 4.2.1 angefiihrten
Quellen ausgewertet und die dortigen Brut- bzw. Rastvogelzahlen zum Vergleich angegeben. Die
Angaben weichen z. T. deutlich voneinander ab. Mafigebend sind die im SDB angefihrten
BestandsgroRRen.

Eine Darstellung der im BSG auftretenden Brut- und Rastvogel findet sich in der Unterlage
17.6.2.

7.2.1 Kiuistenvogel der Ostsee mit Kontaktlebensraum Strand

Zur 6kologischen Gruppe der Kistenvogel der Ostsee mit Kontaktlebensraum Strand gehoren
folgende Arten: Eider-, Eis-, Trauer-, Reiher- und Bergente, Mittelsager, Zwergseeschwalbe (vgl.
MLUR 2009a).

7.2.1.1 Eiderente (Somateria mollissima)
Die Eiderente ist fir das BSG als Brutvogel und Rastvogelart Wert gebend.
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Die Art ist das ganze Jahr Uber auf Fehmarn zu beobachten und der weitaus haufigste Wasser-
vogel der Ostseegewasser Fehmarns. Neben Mausergasten mit bis zu 2.500 Exemplaren tritt sie
regelmaflig und sehr zahlreich als Durchzigler und Wintergast auf. Der Fehmarnsund und die
angrenzenden Bruthabitate bilden darUber hinaus den landesweiten Verbreitungsschwerpunkt fir
die Eiderente, der Sund und die Lagune fungieren traditionell als zentrale Aufzuchtgewasser (vgl.
KOOP & BERNDT 2014, ARGE FBQ RVU-UVS, 2018)). Im Standarddatenbogen sind 45.000
rastende Eiderenten und 8 Brutpaare (BP) fiir das BSG aufgefiihrt (Tabelle 4-1).

Bedeutende Mauservorkommen im Juli / August finden sich u. a. bei Puttgarden und Staberhuk.
Der Winterbestand im Kustenbereich Fehmarns wird auf ca. 40.000 geschétzt, wobei in Kaltewin-
tern und der damit verbundenen Winterflucht aus dem Norden die Bestande héher sind.

Eiderenten rasten auf allen Ostseegewassern rund um die Insel, die weitaus héchste Dichte wird
jedoch an der Westkuste erreicht. Damit sind jedoch nur die Tiere angegeben, die von Land aus
erfassbar sind. Ein grof3er Teil der Eiderenten rastet zusétzlich auf der Ostsee und kann vom
Land aus nicht erfasst werden.

BIOLA (2007) geben fur die Eiderente eine Bestandszahl fuir 2005 / 2006 in den Flachwasserbe-
reichen der schleswig-holsteinischen Ostseekiiste von 57.985 Ex. an. Etwa 43 % der Tiere hiel-
ten sich in den kistennahen Gewassern und 55 % im Bereich der Flachgriinde auf.

Hauptzugweg ist der Fehmarnbelt, fir den im Jahr 1975 innerhalb von 2,5 Stunden maximal
158.000 nach Westen ziehende Eiderenten erfasst wurden. Der Fehmarnsund wird demgegen-
Uber nur in geringem Umfang fur den Tageszug genutzt (BERNDT 2005d).

Laut Gebietssteckbrief zum BSG stellt der GroRenbroder Binnenhafen Rast- und Uberwinte-
rungsplatz zehntausender Meeres- und Tauchenten dar, zu denen auch die Eiderente zahlt. Fir
den Bereich des vorliegenden BSGs liegen mindestens 1.340 Nachweise aus der Rastvogeler-
fassung von BIOPLAN (2009a) vor. Sie wurden im Bereich der Kiistenabschnitte der Ostsee 6st-
lich von Heiligenhafen bis zum Fehmarnsund, und im Bereich der Lagune bei GroR3enbrode er-
bracht (siehe hierzu FFH-VP zum BSG 1530-491, ARGE FBQ RVU-UVS 2018f). Der Bereich hat
eine besondere Bedeutung als Rast-, Schlaf- und Winterfluchtplatz fir die Eiderente (BIOPLAN
2009a).

Aktuelle Brutnachweise flr die Eiderente liegen aus dem Bereich der Lagune bei GroRRenbroder-
fahre vor. Nach KOOP & STRUWE-JUHL (2008) und auch nach ARGE FBQ RVU-UVS (2018))
briiteten in diesem Bereich 5 Weibchen, BIOPLAN (2009a) haben 2 Brutplatze nachgewiesen.
Ostlich der Lagune wurden weitere 2 Brutverdachtsvorkommen festgestellt (ARGE FBQ RVU-
UVS 2018a, j). Im Kistenbereich Fehmarns im Nahbereich der Fehmarnsundbriicke wurden im
Erfassungsjahr 2016 4 weitere Brutvorkommen festgestellt (BIOPLAN 2009a, ARGE FBQ RVU-
UVS 2018)).

Der Ausbaubereich der Bahnstrecke liegt in einer Entfernung von mehr als 950 m von den
nachstliegenden Brutplatzen der Art am nérdlichen Rand des BSG. Aufgrund der Entfernung ist
eine baubedingte Beeintrachtigung der Brutpaare ausgeschlossen. Beeintrachtigungen durch die
geplante Erneuerung der Oberspannungsleitungen und -masten sind ebenfalls nicht zu erwarten.
Die diesbeziglichen Arbeiten finden vom Gleiskérper aus statt und werden kontinuierlich fortge-
fuhrt, so dass nur sehr lokal und temporéar beschrankt Storreize in benachbarte Brutvogellebens-
raume emittiert werden. Sofern solche Arbeiten tGberhaupt innerhalb der Brutzeit stattfinden, sind
keine relevanten Stérungen zu erwarten.

Kollisionen mit der Oberleitungsanlage (anlagebedingte Beeintrachtigung) sind wéahrend der Brut-
zeit als sehr unwahrscheinlich zu erachten, da die Eiderente in dieser Phase keine grof3eren
Ortswechsel durchfihrt und sich dann entweder Uber kurze Strecken niedrig fliegend oder
schwimmend unterhalb der Briicke fortbewegend. In Folge des Verhaltens der Bruttiere, die ihre
Jungtiere an nahe liegende Gewaésserufer fuhren, ist das Kollisionsrisiko an der Freileitung der
Bahntrasse daher gering. Erhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich nicht. Eine Beeintrachti-
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gung der Brutvorkommen der Art ist auszuschlie3en. Auch betriebsbedingt sind Auswirkungen
ausgeschlossen, da kein Kollisionsrisiko mit den Schienenfahrzeugen besteht (s. Kapitel 5.3.2).

Auch fir die Rastvorkommen entstehen aufgrund der Entfernung vom Ausbaubereich keine bau-
bedingten Auswirkungen.

Es wurden maximal 4.010 Individuen (nationale Bedeutung) im Fehmarnsund nachgewiesen
(ARGE FBQ RVU-UVS 2018j). Das entspricht 9 % des Gesamtbestands laut SDB.

Das Vorhaben grenzt an ein grof3es Rastvorkommen. Es ist im Bereich der Fehmarnsundbriicke
von einem Flugweg hoher Frequentierung auszugehen.

Aus den Ausfuhrungen in Kapitel 5.2.2 wird deutlich, dass durch die Freileitungen das konstellati-
onsspezifische Risiko fir die Rastbestdnde der Eiderente (Hohe der Flugbewegungen, Bedeu-
tung der Rastvorkommen, Bedeutung des Flugweges) sehr hoch ist. Ohne Berlicksichtigung des
StralRenverkehrs wirde die kollisionsbedingte Beeintrachtigung als erheblich bewertet. Das To6-
tungsrisiko fir die Eiderente an StralRen ist nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) jedoch ge-
ring, da die Art die StralRe in ausreichender Hohe Uberfliegt. Unter Beriicksichtigung der Auswir-
kungen der parallel verlaufenden B 207 verbleibt damit eine nicht erhebliche Beeintrachtigung der
Rastbesténde der Eiderente durch mdgliche Kollisionen mit der Freileitung (Ableitung s. Kapitel
5.2.2).

Gemall BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) sind flr die Eiderente erhebliche Beeintrachtigungen
durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage zu erwarten (s. ausfihrliche Herlei-
tung in Kapitel 5.2.2 und insbesondere Tabelle 5-5).

7.2.1.1.1. Gesamtbeeintrachtigung

Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind nicht auszuschlieBen, diese werden als erheblich
bewertet.

Es werden MalRhahmen zur Schadensbegrenzung vorgenommen, durch die eine erhebliche
Beeintrachtigung vermieden wird (s. Kapitel 8). Unter Berlcksichtigung dieser MalRnahmen
werden die Beeintrachtigungen weiter reduziert, so dass allenfalls geringe Beeintrachtigungen
durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage verbleiben.

7.2.1.2 Eisente (Clangula hyemalis)
Die Eisente ist fir das BSG als Rastvogelart Wert gebend.

Die Eisente tritt im Gebiet gewdhnlich von Oktober bis Mai, meistens mit 1.000 - 3.000 Individuen,
selten mit 5.000 - 15.000 Individuen, auf. Das grof3te bekannte Maximum der Eisentenbestande
wird mit 35.000 angegeben (LEGUAN GMBH 2008). Von grof3ter Bedeutung fur Fehmarn ist die
Kistenstrecke Wallnau - Altenteil entlang der West- und Nordklste. Daneben werden Maximal-
bestande von 2.500 Tieren fir die Sudkiste Fehmarns zwischen Staberhuk und Burgtiefe bzw.
zwischen Wulfen und der Fehmarnsundbriicke angegeben. Fir die Strecke Krummsteert - Wall-
nau an der Westklste werden maximal 900, fir Altenteil - Puttgarden an der Nordkuste 2.000, fur
Puttgarden - Staberhuk entlang der Ostkiiste 800 Tiere angegeben (BERNDT 2005¢). Damit sind
jedoch nur die Tiere angegeben, die von Land aus erfassbar sind. Der weit Uberwiegende Teil der
Eisenten rastet auf der freien Ostsee.

BIOLA (2007) geben fur die Eisente eine Bestandszahl fur 2005/2006 von 8.185 Exemplaren in
den Flachwasserbereichen der schleswig-holsteinischen Ostseekiiste an.

Laut Gebietssteckbrief zum BSG stellt der GroRenbroder Binnenhafen Rast- und Uberwinte-
rungsplatz zehntausender Meeres- und Tauchenten dar, zu denen auch die Eisente zahlt. Im
BSG erreicht die Eisente Rastbesténde internationaler Bedeutung (MELUR 2017b).

Im Standarddatenbogen sind 36.000 rastende Eisenten fur das BSG aufgefihrt (Tabelle 4-1). Aus
den vorliegenden Untersuchungen von BIOPLAN (2009a) liegen Nachweise der Art fur den be-
trachteten Bereich des BSG nicht vor. In den Untersuchungen von ARGE FBQ RVU-UVS (2018j)
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sind Nachweise von maximal 17 Exemplaren in den Jahren 2015 und 2016 fir die AuRRenberei-
che des Fehmarnsundes verzeichnet, das entspricht 0,05 % des Gesamtbestands des BSG It.
SDB. Da sich die hohen Bestdnde der Eisente aufRerhalb des Fehmarnsundbriickenbereiches
aufhalten, wurden keine Flugbewegungen der Art an der Fehmarnsundbriicke nachgewiesen.

Aufgrund der Entfernung vom Ausbaubereich entstehen keine baubedingten Auswirkungen. Aus
den Ausfuhrungen in Kapitel 5.2.2 wird deutlich, dass durch die Freileitungen das konstellations-
spezifische Risiko fiur die Rastbestédnde der Eisente (Hohe der Flugbewegungen, Bedeutung der
Rastvorkommen, Bedeutung des Flugweges) gering ist. Es entsteht keine kollisionsbedingte Be-
eintrachtigung fur die Art durch die Freileitung (Ableitung s. Kapitel 5.2.2). Betriebsbedingte Be-
eintrachtigungen entstehen nicht, da das Kollisionsrisiko mit Schienenfahrzeugen gering ist.

7.2.1.2.1. Gesamtbeeintrachtigung

Anlagebedingte Beeintrachtigungen (Kollisionen mit der Oberleitungsanlage) sind zwar nicht
vollstdndig auszuschlieRen, diese werden jedoch als nicht erheblich bewertet. Es werden
MalRnahmen zur Schadensbegrenzung fur andere Rastvogelarten vorgenommen, die auch fir die
Rastbestande der Eisenten wirksam sind (siehe Kapitel 8). Unter Berilicksichtigung dieser
MalRnahmen werden die Beeintrachtigungen weiter reduziert.

Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.1.3 Trauerente (Melanitta nigra)
Die Trauerente ist fur das BSG als Rastvogelart Wert gebend.

Im September - nach Beendigung der Mauser - beginnt der Wegzug der Trauerente in die Rast-
gebiete. Rastende Vogel machen auf Fehmarn in den Monaten September/Oktober nur einen
geringen Teil aus, es Uberwiegt der Zug. Ab November erscheinen dann gréRere Bestande, die
bis zum Hohepunkt im Frihjahr zunehmen. Insgesamt weisen die Ostseegewasser um Fehmarn
fur die Trauerente eine geringe Bedeutung auf. Im Kaltewinter 1985/86 wurden jedoch auch
schon bis zu 20.000 Trauerenten gezahlt. Januarzahlungen erbrachten durchschnittlich etwa 240,
Februarzahlungen hingegen durchschnittlich 3.100 Tiere. Damit sind jedoch nur die Tiere ange-
geben, die von Land aus erfassbar sind. Der weit Uberwiegende Teil der Trauerenten rastet auf
der freien Ostsee.

BIOLA (2007) geben fur die Trauerente eine Bestandszahl fiir 2005/2006 in den Flachwasserbe-
reichen der schleswig-holsteinischen Ostseekiiste von 14.370 Ex. an.

Die Sagasbank vor der Ostkiiste Oldenburgs innerhalb des BSGs stellt den bevorzugten Uber-
winterungsort der Trauerente dar. Der Fehmarnsund ist dagegen nur von untergeordneter Bedeu-
tung (BERNDT 2005g).

Im Standarddatenbogen sind 35.000 rastende Trauerenten fur das BSG aufgefuihrt (Tabelle 4-1),
im BSG erreicht die Trauerente Rastbestande internationaler Bedeutung (MELUR 2017b).

Nachweise aus dem Untersuchungsraum fur die Art liegen nicht vor. ARGE FBQ RVU-UVS
(2018j) nennen 5 Tiere 2014 in der Bucht westlich Grol3enbroderfahre. Dies entspricht einem An-
teil von 0,01 % des Gesamtbestandes der Art It. SDB.

Da sich die hohen Bestande der Trauerente aulRerhalb des Fehmarnsundbriickenbereiches auf-
halten, wurden keine Flugbewegungen der Art an der Fehmarnsundbriicke nachgewiesen.

Aufgrund der Entfernung vom Ausbaubereich entstehen keine baubedingten Auswirkungen. Aus
den Ausfuhrungen in Kapitel 5.2.2 wird deutlich, dass durch die Freileitungen das konstellations-
spezifische Risiko fur die Rastbestdnde der Trauerente (H6he der Flugbewegungen, Bedeutung
der Rastvorkommen, Bedeutung des Flugweges) gering ist. Es entsteht keine kollisionsbedingte
Beeintrachtigung fur die Art durch die Freileitung (Ableitung s. Kapitel 5.2.2). Betriebsbedingte
Beeintrachtigungen entstehen nicht, da das Kollisionsrisiko mit Schienenfahrzeugen gering ist.
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7.2.1.3.1. Gesamtbeeintrachtigung

Anlagebedingte Beeintrachtigungen (Kollisionen mit der Oberleitungsanlage) sind zwar nicht
vollstandig auszuschlieBen, diese werden jedoch als nicht erheblich bewertet. Es werden
MalRnahmen zur Schadensbegrenzung fir andere Rastvogelarten vorgenommen, die auch fir die
Rastbestéande der Trauerente wirksam sind (siehe Kapitel 8). Unter Beriicksichtigung dieser
Malnahmen werden die Beeintrachtigungen weiter reduziert.

Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.1.4 Reiherente (Aythya fuligula)
Die Reiherente ist fur das BSG als Rastvogelart Wert gebend.

Die Reiherente besiedelt Fehmarn ganzjahrig. Neben etwa 69 Brutpaaren werden regelmafig
zahlreiche Durchzigler und zahlreiche Wintergaste festgestellt (LEGUAN GMBH 2008). Von De-
zember bis Marz halt sich die Mehrzahl der Vigel auf der Ostsee auf. 2 Brutpaare der Art wurden
von ARGE FBQ RVU-UVS (2018)) auf der Lagune westlich GroRRenbroderfahre festgestellt. Fir
das BSG DE 1633-491 ist die Art jedoch als Rastvogel Wert gebend.

Von Bedeutung als Rasthabitate der Art sind der Burger Binnensee und der Sahrensdorfer See
sowie Wallnau, wobei Wallnau Bestandteil des BSGs ,Ostliche Kieler Bucht® ist. Das Maximum
der Winterrast wird im Januar erreicht. Bei einem spéten Kalteeinbruch und der damit verbunde-
nen Winterflucht kénnen die Februaraufkommen die des Januars Ubersteigen. Maximalzahlen
von 50.000 Ex. sind fur den Sudkistenabschnitt Fehmarnsundbriicke - Strukkamphuk, von
15.400 Ex. fur den Sudkustenabschnitt Fehmarnsundbricke - Wulfen, von 30.000 Ex. fir den
Sudkistenabschnitt Burgtiefe - Staberhuk und von 18.310 Ex. fir den Ostkiistenabschnitt Sta-
berhuk - Puttgarden angegeben. Des Weiteren wurden im Jahr 1986 9.700 Exemplare im
Fehmarnsund gezahlt. Letztlich kommen je nach Eislage und Windrichtung fast alle Kistenge-
wasser Fehmarns fiir groBe Ansammlungen der Reiherente in Betracht. Im Kéaltewintern erhéht
sich die Anzahl Uberwinternder Reiherente um ein Vielfaches. In der Phase der Winterflucht kann
sich ein Drittel des schleswig-holsteinischen Reiherentenbestandes allein im Raum Fehmarn auf-
halten (BERNDT et al. 2005f).

Wahrend der Uberwinterung sind Reiherenten tiberwiegend nachtaktiv und gehen auf der Ostsee
der Nahrungssuche nach. TagslUber werden kiistennahe Gewasser als Ruhe- und Schlafplatze
genutzt, wie z. B. der Puttgardener Fahrhafen oder Wallnau (BERNDT 2005f).

Laut Gebietssteckbrief zum BSG stellt der GroRenbroder Binnenhafen Rast- und Uberwinte-
rungsplatz zehntausender Meeres- und Tauchenten dar, zu denen auch die Reiherente zahlt. Im
Standarddatenbogen sind 17.600 rastende Reiherenten fur das BSG aufgefiihrt (Tabelle 4-1). Am
14.01.2009 konzentrierten sich allein 1.600 Reiherenten auf der vergleichsweise kleinen Lagune
bei Grolienbroderfahre (BIOPLAN 2009a). Auch ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) nennen fir den
26.01.2014 die Zahl von 2.900 rastenden Individuen auf der Lagune. Dies ist typisch fir die Rast-
bestandsentwicklung in Schleswig-Holstein, wo die Bestande aufgrund der Winterflucht zumeist
im Januar kumulieren. Die Reiherente ist wahrend dieser Zeit die haufigste Tauchente in Schles-
wig-Holstein, wobei sich 99 % des Rastbestandes an der Ostseekiste und auf der Seenplatte
des Ostlichen Hugellandes konzentrieren (STRUWE-JUHL 2000).

Aufgrund der Entfernung der Rastvogelvorkommen der Reiherente vom Ausbaubereich im PFA 6
auf Fehmarn entstehen keine baubedingten Beeintrachtigungen fur die Rastbestande der Art.

Gemall BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) sind fur die Reiherente erhebliche Beeintrachtigun-
gen durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage zu erwarten (s. ausfihrliche
Herleitung in Kapitel 5.2.2 und insbesondere Tabelle 5-5).

7.2.1.4.1. Gesamtbeeintrachtigung

Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind nicht auszuschlielen, diese werden als erheblich
bewertet.

ABS / NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 - Unterlage 17.6.1 Seite 41



Es werden Maflihahmen zur Schadensbegrenzung vorgenommen, durch die eine erhebliche
Beeintrachtigung vermieden wird (s. Kapitel 8). Unter Berucksichtigung dieser Mal3nahmen
werden die Beeintrachtigungen weiter reduziert, so dass allenfalls geringe Beeintrachtigungen
durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage verbleiben.

7.2.1.5 Bergente (Aythya marila)
Die Bergente ist flr das BSG als Rastvogelart Wert gebend.

Die Bergente tritt im Gebiet von Oktober bis Mai mit extremer Differenz der Minima und Maxima
der Winterbestande von 0 - 30.000 Tieren auf (LEGUAN GMBH 2008). Als Ursache werden weit-
raumige Winterfluchtbewegungen angegeben. Der Herbstbestand betragt maximal 2.000 Tiere,
wahrend die Maximalzahlen im Winter 14.400 (Januar) bzw. 21.700 (Februar) betragen, wobei in
Kéltewintern hohere Zahlen méglich sind. Die Bergente tberwintert im Bereich Fehmarn grof3ten-
teils auf der Ostsee und zwar auf dem Fehmarnsund und dem Bereich Krummsteert.

Am 19.01.1979 wurden 30.000 Bergenten auf dem Fehmarnsund als bisherige Maximalzahl fest-
gestellt. Zudem stellen neben den Flachen des BSGs ,Ostliche Kieler Bucht* (siehe hierzu ARGE
FBQ RVU-UVS 2018f), der Sahrensdorfer See bedeutende Rastvogelorte (BERNDT 2005c) dar.
Zu bericksichtigen ist zudem, dass ein Teil der Bergenten auf der Ostsee Uberwintert und vom
Land aus nicht erfasst werden kann. Laut Gebietssteckbrief zum BSG stellt der Grol3enbroder
Binnenhafen Rast- und Uberwinterungsplatz zehntausender Meeres- und Tauchenten dar, zu
denen auch die Bergente gerechnet wird.

Im Standarddatenbogen sind 4.000 rastende Bergenten fiir das BSG aufgefihrt (Tabelle 4-1).
ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) geben fir den 14.01.2016 die Zahl von 850 Bergenten in den Au-
Benbereichen des Fehmarnsundes an (landesweite Bedeutung), BIOPLAN (2015) die Zahl von
2.030 rastenden Exemplaren am 16.01.2010 (internationale Bedeutung; Zahlen der OAG Was-
servogelzahlungen). In der Lagune Grof3enbroder Fahre wurden maximal 2.030 Individuen (nati-
onale Bedeutung) nachgewiesen (BIOPLAN 2015). Das entspricht 51 % des Gesamtbestands
laut SDB.

Aufgrund der Entfernung der Rastvogelvorkommen der Bergente vom Ausbaubereich im PFA 6
auf Fehmarn entstehen keine baubedingten Beeintrachtigungen fur die Rastbestande der Art.

Aus den Ausfuhrungen in Kapitel 5.2.2 wird deutlich, dass durch die Freileitungen das konstellati-
onsspezifische Risiko fir die Rastbestédnde der Bergente (Hohe der Flugbewegungen, Bedeutung
der Rastvorkommen, Bedeutung des Flugweges) sehr hoch ist. Ohne Berilicksichtigung des Stra-
Benverkehrs wird die kollisionsbedingte Beeintréchtigung als erheblich bewertet. Das Totungsrisi-
ko fiir die Bergente an StralRen ist nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) gering, da die Art die
StralRe in ausreichender Hohe Uberfliegt. Da der Mortalitats-Geféahrdungs-Index der Bergente
nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) jedoch sehr hoch ist, wird die Beeintrdchtigung durch
vorhabensbedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage als erheblich bewertet (Ableitung s.
Kapitel 5.2.2).

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen entstehen nicht, da das Kaollisionsrisiko mit Schienenfahr-
zeugen gering ist.

7.2.1.5.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es entstehen keine bau- oder betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Rastbestande der Berg-
ente durch das Vorhaben. Anlagebedingte Beeintrachtigungen (Kollisionen mit der
Oberleitungsanlage) sind nicht auszuschliel3en, diese werden als erheblich bewertet.

Es werden Maflinahmen zur Schadensbegrenzung vorgenommen, durch die eine erhebliche
Beeintrachtigung vermieden wird (s. Kapitel 8). Unter Berlcksichtigung dieser MalRnahmen
werden die Beeintrachtigungen weiter reduziert, so dass allenfalls geringe Beeintrachtigungen
durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage verbleiben.
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7.2.1.6 Mittelsager (Mergus serrator)
Der Mittelsager ist fur das BSG als Brutvogelart Wert gebend.

Der Mittelsager ist im Planungsraum ein seltener Brutvogel der Kisten und Lagunen (BIOPLAN
2009a, ARGE FBQ RVU-UVS 2018a j). Alle bedeutenden Brutplatze der Art befinden sich in
Schleswig-Holstein an der Ostseekiste, wobei dem Raum zwischen Heiligenhafen und der Nord-
spitze Fehmarns eine besondere Bedeutung zukommt (BIOPLAN 2009a, KOOP & BERNDT
2014). Die Brutvorkommen des Mittelsdgers im BSG haben mit 28 Revieren landesweite Bedeu-
tung (KOOP & STRUWE-JUHL 2008). Die Brutvorkommen wurden an 4 Stellen innerhalb des
BSGs erfasst. Im Bereich GroRRenbroderfahre wurden 2 BP registriert (KOOP & STRUWE-JUHL
2008). Von Bedeutung sind die Brutplatze im Bereich der Kohlhofinsel und am Sahrensdorfer See
(jeweils ca. 7 km vom Vorhaben entfernt) (KOOP & STRUWE-JUHL 2008).

Die im MMP (MELUR 2017b) fur das BSG ,Ostsee 0stlich Wagrien* angegebene Brutpaarzahl
liegt bei 15 (Tabelle 4-1). Sowohl BIOPLAN (2009a) als auch ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) kar-
tierten 4 Brutstandorte der Art am Rande der Lagune und in der Meeresbucht westlich GroRen-
broderfahre. Der Abstand der Brutstandorte vom Ausbauende betragt ca. 2.200 m.

Von besonderer Bedeutung fur den Mittelsager als Rastgebiet sind die Kiistenabschnitte der Ost-
see Ostlich von Heiligenhafen bis zum Fehmarnsund, dieser selbst, die beiden Lagunen bei
GroRRenbrode und die Lagune bei Grof3enbroderfahre. Im Fokus der vorliegenden FFH-VP fir das
BSG DE 1633-491 steht die Lagune bei GroRenbroderfahre. In diesem Gebiet wurden bis zu 14
rastende Exemplare des Mittelsagers registriert (15.04.2012; BIOPLAN 2015). Hierbei handelt es
sich um einen Bestand mit lokaler Bedeutung. In der Ostsee kommt der Mittelsdger fast aus-
schlie3lich kiistennah vor. Dabei entfernt er sich in der Regel nicht weiter als 1 km von der Kis-
tenlinie. Fir das BSG ist der Mittelsager allerdings als Brutvogel Wert gebend, die Rastbestéande
der Art sind nicht als Erhaltungsziel im SDB aufgezahlt und somit fir die Vertraglichkeitsprifung
nicht von Relevanz.

Der Ausbaubereich der Bahnstrecke liegt in einer Entfernung von mehr als 2.200 m von den
nachstliegenden Brutplatzen der Art im BSG. Aufgrund der Entfernung ist eine baubedingte Be-
eintrdchtigung der Brutpaare ausgeschlossen. Beeintrachtigungen durch die geplante Erneue-
rung der Oberspannungsleitungen und -masten sind nicht zu erwarten. Die diesbezliglichen Ar-
beiten finden vom Gleiskdrper aus statt und werden kontinuierlich fortgefiihrt, so dass nur sehr
lokal und temporar beschrankt Storreize in benachbarte Brutvogellebensrdume emittiert werden.
Sofern solche Arbeiten Uberhaupt innerhalb der Brutzeit stattfinden, sind keine relevanten St6-
rungen zu erwarten.

In Folge des Verhaltens der Bruttiere, die ihre Jungtiere an nahe liegende Gewasserufer fihren,
ist das Kaollisionsrisiko an der Freileitung der Bahntrasse gering. Eine Beeintrachtigung der Brut-
vorkommen der Art ist daher auszuschlielen. Auch betriebsbedingt sind Auswirkungen ausge-
schlossen, da kein Kollisionsrisiko mit den Schienenfahrzeugen besteht (s. Kapitel 5.3.2).

7.2.1.6.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.1.6.2. Zwergseeschwalbe (Sterna albifrons)

Die Zwergseeschwalbe ist fir das BSG als Brutvogelart Wert gebend.

Das BSG ,Ostsee dstlich Wagrien“ hat eine besondere Bedeutung als Brutgebiet fur die Zwerg-
seeschwalbe (KOOP & STRUWE-JUHL 2008). Die bedeutenden Brutorte der Art fir Fehmarn

Krummsteert, Wallnau, Fastensee und Griiner Brink befinden sich innerhalb des BSGs ,Ostliche
Kieler Bucht® (HEIN 2005b).

Die fur das BSG ,Ostsee 6stlich Wagrien® im SDB angegebene Brutpaarzahl liegt bei 44 (Tabelle
4-1), die zum Uberwiegenden Teil im Bereich des Lenster Strandes bei Gromitz bruten dirften, da
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es sich dort um eines der bedeutendsten Zwergseeschwalben-Vorkommen in Schleswig-Holstein
handelt (z. B. MELUR 2017b). Hier haben im letzten Jahrzehnt zwischen 32 (2009) und 59 (2006)
Brutpaare mit gutem Erfolg gebritet. Das Gebiet ist zum Schutz vor Raubsaugern mit einem
Elektrozaun umgeben. Aufgrund dieser SchutzmafRnahme hat der Bestand in den letzten Jahren
hier zugenommen, so dass die Kolonie der wichtigste Brutplatz mit Tendenz zur Ausbreitung an
der schleswig-holsteinischen Ostseekiste ist.

Aktuelle Nachweise der Zwergseeschwalbe aus dem Untersuchungsraum liegen nicht vor (BI-
OPLAN 2009a, 2015, ARGE FBQ RVU-UVS 2018j).

Aufgrund der grof3en Entfernung des Trassenbereiches zu den bekannten Brutvorkommen der
Zwergseeschwalbe entsteht keine bau-, anlage- oder betriebsbedingte Beeintrachtigung durch
das geplante Vorhaben. Der Ausbau der Bahnstrecke steht einer Ansiedlung der Zwergsee-
schwalbe im Bereich der Lagune bei Grol3enbroderféhre nicht entgegen. Die fir die Art potenziell
relevanten Habitatstrukturen werden nicht beeintrachtigt.

7.2.1.6.3. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.1.7 Lebensrdume der Kustenvégel der Ostsee mit Kontaktlebensraum Strand

Fur die meisten der beschriebenen Vogelarten dieser 6kologischen Gruppe kdnnen Beeintrachti-
gungen der in Kapitel 4.2.3.1 genannten Erhaltungsziele fir die Lebensrdume dieser Arten aus-
geschlossen werden. Die fir die Arten relevanten Habitatstrukturen werden durch das Ausbau-
vorhaben nicht beeintrachtigt. Nur fur die Bergente ergeben sich durch Kollisionsrisiken an den
Freileitungen ehebliche Beeintrachtigungen. Diese kdnnen durch schadensbegrenzende Mal3-
nahmen auf geringe und nicht erhebliche Beeintrachtigungen reduziert werden.

7.2.2 Vogelarten des Offenlandes

Zur 6kologischen Gruppe der Vogelarten des Offenlandes (vor allem der Feuchtgrinlander, Nie-
dermoore und Salzwiesen) gehort vorliegend ausschlief3lich der Rotschenkel (vgl. MLUR 2009a).

7.2.2.1 Rotschenkel (Tringa totanus)
Der Rotschenkel ist flir das BSG als Brutvogelart Wert gebend.

Die Brutpaaranzahl des Rotschenkels wird fir Fehmarn mit 82 angegeben, dabei liegen 45 (55
%) innerhalb der von der Trasse durchschnittenen TK25-Viertel (HEIN 2005d). Eine Habitateig-
nung innerhalb des Trassenkorridors wird ausgeschlossen (LEGUAN GMBH 2008).

Die Brutbestdnde des Rotschenkels unterliegen starken jahrlichen Schwankungen und konzent-
rieren sich auf die Feuchtwiesen entlang der Nordwest-, West- und Sudkiste der Insel. Schwer-
punkte innerhalb des BSGs ,Ostsee 0Ostlich Wagrien® bilden der Burger Binnensee und der
Sahrensdorfer See. Des Weiteren bilden insbesondere Wallnau und die 3 Inseln des Lemkenha-
fener Warders Schwerpunkte innerhalb des BSGs ,Ostliche Kieler Bucht* (siehe hierzu ARGE
FBQ RVU-UVS 2018f). Aul3erhalb des BSGs britet der Rotschenkel schwerpunktmé&Rig in der
Albertsdorfer Niederung (HEIN 2005d).

Bei KOOP & STRUWE-JUHL (2008) sind ebenso wie im SDB (LLUR 2015a) 10 Brutreviere des
Rotschenkels fur das BSG dokumentiert. 8 Nachweise gelangen laut KOOP & STRUWE-JUHL
(2008) im nassen Grunland am Sahrensdorfer See, weitere Nachweise wurden am benachbarten
Burger Binnensee erbracht.

Auf dem angrenzenden Festland sind 2 - 3 Rotschenkelbruten fir den Bereich Grof3enbroderfel-
de (sudwestlich Grof3enbroderfahre, aulerhalb des BSG) angegeben (BERNDT et al. 2003).
Vermutlich briiten die Rotschenkel auch im sidlich gelegenen GrofRenbroder Moor, ebenfalls au-
Rerhalb des BSGs.
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Fur den Rotschenkel wurde im Rahmen der Erfassung von BIOPLAN (2009a) ein Brutnachweis
bei der Lagune auf dem Nehrungshaken bei GrolRenbroderfahre mit ihnren Réhrichten und den
Salzrasen erbracht. ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) dokumentieren 2 Nachweise etwas weiter 6st-
lich, ebenfalls auf dem Nehrungshaken. Die Entfernung des westlichen Brutplatzes zum mit Ge-
holz bestandenen Dammful? der Bahntrasse betragt ca. 125 m. Der Abstand des Brutplatzes vom
Ausbauende im PFA 6 auf Fehmarn betragt etwa 2.300 m.

Aufgrund der Entfernung des Vorhabens und seiner Wirkfaktoren zu den Schwerpunktvorkom-
men Burger Binnensee und Sahrensdorfer See sowie zu den aktuell nachgewiesenen Brutstand-
orten kdnnen baubedingte Beeintrachtigungen durch das geplante Vorhaben ausgeschlossen
werden. Beeintrachtigungen durch den geplanten Bau der Oberleitungsanlage sind nicht zu er-
warten. Die diesbezlglichen Arbeiten finden vom Gleiskdrper aus statt und werden kontinuierlich
fortgeflhrt, so dass nur sehr lokal und temporéar beschrankt Stérreize in benachbarte Brutvogelle-
bensrdume emittiert werden. Sofern solche Arbeiten Gberhaupt innerhalb der Brutzeit stattfinden,
sind keine relevanten Stérungen zu erwarten.

Da die Brut und der Nahrungserwerb des Rotschenkels am Boden stattfinden, die Jungen in der
Umgebung des Brutplatzes gefiihrt werden, ist das Kollisionsrisiko gering, so dass keine Beein-
trachtigung entsteht.

7.2.2.1.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.2.2 Lebensrdume der Vogelarten des Offenlandes

Fur den einzigen Vertreter dieser dkologischen Gruppe, den Rotschenkel, kdnnen Beeintrachti-
gungen seiner Lebensraume ausgeschlossen werden. Die fur die Art relevanten Habitatstrukturen
werden durch das Ausbauvorhaben nicht beeintrachtigt.

7.2.3 Vogelarten der Seen, (Fisch-)Teiche und Kleingewasser

Zur 6kologischen Gruppe der Vogelarten der Seen, (Fisch-)Teiche und Kleingewasser gehdren
Singschwan und Zwergsager (vgl. MLUR 2009a).

7.2.3.1.1. Singschwan (Cygnus cygnhus)
Der Singschwan ist fir das BSG als Rastvogelart Wert gebend.

Der Singschwan tritt von Oktober bis April im Gebiet auf, wobei das Maximum im Méarz erreicht
wird. Die durchschnittlichen Bestandsgréf3en liegen fir die Jahre 1997 - 2001 fir den Monat Ja-
nuar bei 126 und fur den Monat Februar bei 134 Tieren (LEGUAN GMBH 2008). Im Winter halt
sich ein Grof3teil der Singschwéane kistennah, zum Teil auch mehrere Kilometer von der Kiste
entfernt auf den mit Wintergetreide und Raps bestandenen Ackerflachen auf. Brutvorkommen
sind bislang fiir Fehmarn nicht bekannt. Fur die Standardzahistrecken werden nachfolgende Ma-
ximalzahlen angegeben. Sundbricke bis Orth (Sud- und Sudwestklste) 370, Fligge - Wallnau
(Westkiiste) 240, Fastensee 70, Wallnau 130, Wallnau - Altenteil (West- und Nordkiste) 260,
Altenteil - Puttgarden (Nordkuste) 230, Puttgarden - Staberhuk (Ostkiste) 70 Tiere. Fir den
Sahrensdorfer See und den Burger Binnensee an der Stidkiste werden 70 bzw. 80 Singschwéane
angegeben. Verglichen mit den erfassten Gesamtbestanden sind die der Einzelstrecken hoch.
Ursache ist ein Wechseln der raumlichen Verteilung aufgrund unterschiedlichen Nahrungsange-
bots, Stérungen oder anderer Zufalligkeiten, so dass vermutlich in den oben angegebenen Zah-
len Doppelzéhlungen auftreten sein konnen (BERNDT 2005a).

Im Standarddatenbogen sind 156 rastende Singschwane fur das BSG aufgefuhrt (Tabelle 4-1),
die sich auf den Sahrensdorfer See und den Burger Binnensee beschrénken. Da im Gebiets-
steckbrief (MLUR 2009b) und im Managementplan (MELUR 2017b) zudem der GrofRenbroder
Binnenhafen als bedeutender Rastplatz fir den Singschwan genannt ist, dirfte es sich bei dem
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im Standarddatenbogen angegebenen Rastvogelaufkommen um eine Minimalzahl handeln. Im
Rahmen der Rastvogelerfassung von BIOPLAN (2009a) konnten westlich der Ortslage Grof3en-
brode aufRerhalb der Schutzgebietsgrenzen des BSGs DE 1633-491 in der GrofRenbroder Au-
Niederung 73 rastende Individuen des Singschwans nachgewiesen werden. Wechselbeziehun-
gen zur Lagune westlich GroRRenbroderfahre sind aktuell nicht belegt, hier wurden von BIOPLAN
(2009a, 2015) zu keinem Zeitpunkt Singschwéne beobachtet. Vielmehr kann davon ausgegangen
werden, dass die Tiere den Grofl3enbroder Binnenhafen als Schlafplatz aufsuchen. Bei ARGE
FBQ RVU-UVS (2018j) werden nur fur den Bereich der Strandbucht westlich GroRenbroderfahre
im Januar 2014 3 Singschwane genannt. Maximal 91 Individuen (regionale Bedeutung) wurden
westlich der Fehmarnsundbriicke nachgewiesen (BIOPLAN 2015). Das entspricht 58 % des Ge-
samtbestands laut SDB.

Das Ausbauende des PFA 6 liegt in einem Abstand von fast 7 km zu den Vorkommen im
Grol3enbroder Binnensee. Zu der Strandbucht westlich Gro3enbroderfahre betrégt der Abstand
der Trasse auf der Rampe der Fehmarnsundbriicke etwas mehr als 60 m. Aufgrund der grof3en
Entfernung des Vorhabens zu den relevanten Nahrungs- und Schlafplatzen der Art sind baube-
dingte Beeintrachtigungen ausgeschlossen. Beeintrachtigungen durch die geplante Erneuerung
der Oberspannungsleitungen und -masten sind nicht zu erwarten. Die diesbezlglichen Arbeiten
finden vom Gleiskérper aus statt und werden kontinuierlich fortgeftihrt, so dass nur sehr lokal und
temporar beschrankt Stdrreize in benachbarte Rasthabitate emittiert werden. Relevante Storun-
gen sind nicht zu erwarten.

Gemal BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) sind fur den Singschwan erhebliche Beeintrachtigun-
gen durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage zu erwarten (s. ausfuhrliche
Herleitung in Kapitel 5.2.2 und insbesondere Tabelle 5-5).

7.2.3.1.2. Gesamtbeeintrachtigung

Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind nicht auszuschlieRen, diese werden als erheblich
bewertet.

Es werden Malhahmen zur Schadensbegrenzung vorgenommen, durch die eine erhebliche
Beeintrachtigung vermieden wird (s. Kapitel 8). Unter Berlcksichtigung dieser MalRnahmen
werden die Beeintrachtigungen weiter reduziert, so dass allenfalls geringe Beeintrachtigungen
durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage verbleiben.

7.2.3.2 Zwergsager (Mergus albellus)
Der Zwergséager ist fur das BSG als Rastvogelart Wert gebend.

Das Auftreten der Rastbestdnde des Zwergségers ist von Oktober bis April zu beobachten, wobei
nennenswerte Bestande erst im Dezember auftreten und das Maximum im Januar erreicht wird.

Der Burger Binnensee stellt das wichtigste Rastgewésser fir die Art dar. Fir Dezember werden
20, fur Januar 280, fur Februar 137 und fur den Marz 90 Tiere als bisher bekannte Maximalzahlen
angegeben. Im Allgemeinen wird der Bestand auf der Insel als sehr klein angesehen (BERNDT
2005b). Bei beginnender Vereisung des Burger Binnensees wechseln die Zwergséger kurzzeitig
auf die angrenzenden Ostseegewasser. Als Maximalzahlen werden fir den Bereich Burgtiefe bis
Staberhuk 96 und fir den Bereich Wulfen bis Fehmarnsundbriicke 40 Tiere angegeben
(BERNDT 2005b). In Kaltewintern kommt es zudem zu einer Winterflucht aus dem Norden in
dessen Verlauf als Ausnahmeerscheinung im Jahr 2003 etwa 300 Zwergsager zwischen der
Fehmarnsundbricke und Orth festgestellt wurden (BERNDT 2005b). Neben dem Burger Binnen-
see ist ein weiterer bedeutender Rastplatz fir den Zwergséger der Grofdenbroder Binnenhafen,
der sich etwa 4,8 km sudlich des Endes des PFA 6 befindet. Im Standarddatenbogen sind 90
rastende Zwergsager fur das BSG aufgefuhrt (Tabelle 4-1). Im Bereich der Lagune westlich
GroRRenbroderfahre wurden als Maximalzahl zwischen 2009 und 2015 4 Exemplare gezahlt (Feb-
ruar 2013; BIOPLAN 2015; Daten der OAG Wasservogelzahlungen). ARGE FBQ RVU-UVS
(2018j) erwahnen maximal 11 Tiere auf der Strandbucht nérdlich der Lagune (26.01.2013).
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Aufgrund des Abstandes der Rastvorkommen vom Vorhaben entstehen keine baubedingten Be-
eintrachtigungen. Keiner der baubedingten Wirkfaktoren erreicht die Rasthabitate. Auch in Kéalte-
wintern, wenn sich ggf. im Bereich der Fehmarnsundbriicke Rastbestdnde der Art aufhalten, ent-
stehen keine bauzeitlichen Beeintrachtigungen, da im Bereich der Rampe der Fehmarnsundbri-
cke keine Ausbaumalinahmen vorgesehen sind. Beeintrachtigungen durch die geplante Erneue-
rung der Oberspannungsleitungen und -masten sind nicht zu erwarten. Die diesbezilglichen Ar-
beiten finden vom Gleiskdrper aus statt und werden kontinuierlich fortgefuihrt, so dass nur sehr
lokal und temporar beschrankt Storreize in benachbarte Rasthabitate emittiert werden. Es sind
keine relevanten Stérungen zu erwarten.

Gemall BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) sind fir den Zwergsager erhebliche Beeintrachtigun-
gen durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage zu erwarten (s. ausfuhrliche
Herleitung in Kapitel 5.2.2 und insbesondere Tabelle 5-5).

7.2.3.2.1. Gesamtbeeintrachtigung

Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind nicht auszuschlieBen, diese werden als erheblich
bewertet.

Es werden Maflihahmen zur Schadensbegrenzung vorgenommen, durch die eine erhebliche
Beeintrachtigung vermieden wird (s. Kapitel 8). Unter Berlcksichtigung dieser MalRnahmen
werden die Beeintrachtigungen weiter reduziert, so dass allenfalls geringe Beeintrachtigungen
durch anlagebedingte Kollisionen mit der Oberleitungsanlage verbleiben.

7.2.3.3 Lebensrdume der Seen, (Fisch-)Teiche und Kleingewasser

Fur die beschriebenen Vogelarten dieser 6kologischen Gruppe kénnen erhebliche Beeintrachti-
gungen der in Kapitel 4.2.3.3 genannten Erhaltungsziele fir die Lebensrdume dieser Arten aus-
geschlossen werden. Die fur die Arten relevanten Habitatstrukturen werden durch das Ausbau-
vorhaben nicht beeintréachtigt.

7.2.4 Vogelarten der (Land-)Rdhrichte, Weidengeblische und Hochstauden

Zur 6kologischen Gruppe der Vogelarten der (Land-)Réhrichte, Weidengebiische und Hochstau-
den gehoren Schilfrohrs&nger und Rohrweihe (vgl. MLUR 2009a).

7.2.4.1 Rohrweihe (Circus aeruginosus)
Die Rohrweihe ist fiir das BSG als Brutvogelart Wert gebend.

Die Rohrweihe britete von 1986 bis 1992 mit 56 Brutpaaren auf Fehmarn (BERNDT et al. 2003),
2001 waren es nur noch 24 Brutpaare, zwischen 2006 und 2008 29 Brutpaare (KOOP &
BERNDT 2014). Mehr als die Halfte dieser Brutpaare briten in den Raps- und Getreidefeldern
sowie auf Brachen, die sich aber in der Regel auf3erhalb des BSGs befinden. Die lbrigen Tiere
briten dagegen in Schilfgebieten.

Bedeutende Bruthabitate befinden sich innerhalb des BSGs ,Ostliche Kieler Bucht” in den Schilf-
gebieten der nérdlichen Seeniederung, Wallnaus, des Fligger Teichs und der Sulsdorfer Wiek (s.
ARGE FBQ RVU-UVS 2018f).

Fir das vorliegend relevante BSG ,,Ostsee 6stlich Wagrien® ist der mehr als 4,5 km sudéstlich der
Trasse gelegene Sahrensdorfer See als Brutplatz bekannt.

2008 wurden fur das BSG 2 BP am Sahrensdorfer See erfasst, ein weiterer Nachweis wurde in
der Niederung am Lenster Strand festgestellt (KOOP & STRUWE-JUHL 2008). Auch im SDB wird
die Zahl der Brutpaare mit 3 angegeben.

Im Umfeld des Vorhabens wurde aktuell kein Nachweis der Rohrweihe erbracht (BIOPLAN
2009a, 2015). Alle von BIOPLAN (2009a) und ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) dokumentierten
Nachweise der Art liegen auf Fehmarn, aul3erhalb des BSG DE1633-491. Davon liegt ein Nach-
weis von BIOPLAN (2009a) auf3erhalb des BSG, etwa 200 m vom Dammfuld der Bahnstrecke.
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Fur die Brutpaare des BSG sind vorhabensbedingte Auswirkungen ausgeschlossen, da die bau-,
anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren die Bruthabitate nicht erreichen. Eine Beeintrachti-
gung ist ausgeschlossen.

7.2.4.1.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.4.2 Schilfrohrsénger (Acrocephalus schoenobaenus)
Der Schilfrohrsanger ist fir das BSG als Brutvogelart Wert gebend.

BERNDT et al. (2003) geben fur Fehmarn fir 1990 209 Brutpaare des Schilfrohrsdngers an, KO-
OP & BERNDT (2014) nennen allein fiir den Nérdlichen Binnensee fir das Jahr 2008 254 BP, fir
Gesamt-Fehmarn 425 BP. Der Landesbestand der Art hat sich It. KOOP & BERNDT (2014) seit
Mitte der 1990er Jahre etwa verdoppelt, was zu einem guten Teil auf den Zuwachs von Natur-
schutzflachen an Strandseen auf Fehmarn zurtick zu fihren sei.

Schwerpunkt der Brutvorkommen bilden die Schilfgebiete des Sahrensdorfer Sees. Dies ist nach
KOOP & STRUWE-JUHL (2008) der einzige Brutplatz der Art innerhalb des BSGs. Hier konnten
23 Reviere kartiert werden.

Der Schilfrohrsanger ist einer der haufigsten Singvogel auf Fehmarn, der auch Rapsfelder besie-
delt (KOOP 2005). Auf dem Festland tritt eine Verbreitungslicke flr den Bereich Grof3enbrode
und Heiligenhafen auf (BERNDT et al. 2003). Bei BIOPLAN (2009a, 2015) finden sich keine
Nachweise der Art fir den Untersuchungsraum. ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) erwahnen Brut-
standrote ausschlieRRlich auf Fehmarn, aul3erhalb des BSGs.

Aufgrund der Entfernung der Trasse zum Sahrensdorfer See und seinen fiir den Schilfrohrsanger
relevanten Schilfgebieten von ca. 7 km werden Beeintrachtigungen fiir dieses Gebiet durch das
geplante Vorhaben ausgeschlossen. Die Rohrichtbestande im Bereich der Lagune bei Grol3en-
broderfahre und die Bestande westlich der Ortslage Fehmarnsund werden nicht beansprucht, da
die Briickenrampen und die Fehmarnsundbriicke von den Ausbaupldnen ausgenommen sind.
Dadurch kénnen Beeintrachtigungen der in diesem Bereich prognostisch nicht auszuschlieBen-
den Individuen ausgeschlossen werden. Nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) ist das Mortali-
tatsrisiko fur Schilfrohrsanger an Freileitungen sehr gering, so dass auch anlagebedingte Beein-
trachtigungen auszuschlieRen sind.

7.2.4.2.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.4.3 Lebensrdume der Vogelarten der (Land-)Réhrichte, Weidengebiische und Hoch-
stauden

Fir die beschriebenen Vogelarten dieser 6kologischen Gruppe kdnnen Beeintrachtigungen der in
Kapitel 4.2.3.4 genannten Erhaltungsziele fir die Lebensrdume dieser Arten ausgeschlossen
werden. Die fur die Arten relevanten Habitatstrukturen werden durch das Ausbauvorhaben nicht
beeintrachtigt.

7.2.5 Weitere im Standarddatenbogen genannte Vogelarten

Nachstehend erfolgt fur weitere Arten, die im SDB dokumentiert sind und insofern relevanter
Prifgegenstand der vorliegenden FFH-VP sind, eine artbezogene Konfliktbetrachtung. Eine Pru-
fung hinsichtlich der Betroffenheit von typischen Lebensrdumen der Arten entféllt, da fur diese
keine Erhaltungsziele (MLUR 2009a) formuliert sind.
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7.2.5.1 Feldlerche (Alauda arvensis)
Die Feldlerche tritt im BSG als Brutvogel auf.

Fur Fehmarn werden von LUNK (2005) insgesamt 442 Brutpaare angenommen. Neben den Vor-
kommen auf den landwirtschaftlichen Nutzflachen, werden von der Feldlerche vor allem Sonder-
standorte wie Deichvorlander und Dinenstreifen oder die ungenutzten Bereiche des Golfplatzes
Waulfen besiedelt (LUNK 2005).

Innerhalb des BSG sind nur kleine Teilflachen besiedelbar, 2008 wurden innerhalb des BSGs 10
Reviere der Feldlerche kartiert. 8 der Reviere liegen am Lenster Strand und 2 im Bereich
GroRRenbroderfahre (KOOP & STRUWE-JUHL 2008).

Die insgesamt fir das BSG im Standarddatenbogen angegebene Brutpaarzahl liegt bei 10
(Tabelle 4-1).

Laut BIOPLAN (2009a) gilt die Feldlerche (neben der Schafstelze) als Charakterart der Offen-
landschaft Fehmarns, wobei die Feldlerche jedoch auf der Insel in deutlich geringeren Dichten als
auf dem Festland auftrat. Insgesamt wurden im Rahmen der Brutvogelerfassung 130 Brutpaar-
nachweise der Feldlerche innerhalb des Untersuchungsraumes erbracht. Innerhalb des Untersu-
chungsraums von BIOPLAN (2009a) und auch von ARGE FBQ RVU-UVS (2018)) lagen jedoch
keine Brutreviere der Art im hier relevanten BSG.

Bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Feldlerchenvorkommen des BSGs im
Wirkraum der Trasse kdnnen ausgeschlossen werden, da keine Vorkommen im BSG nachgewie-
sen wurden.

Fiur die bei KOOP & STRUWE-JUHL (2008) angegebenen 2 BP im Bereich GroRRenbroderfahre
kénnen Beeintrachtigungen ebenfalls ausgeschlossen werden, da an der Brickenrampe nur
Oberspannungsleitungen und -masten errichtet werden. Die Arbeiten hierzu finden vom Gleiskdr-
per aus statt und werden kontinuierlich fortgefiihrt, so dass nur sehr lokal und temporér Storreize
in benachbarte Vogellebensraume emittiert werden. Nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) ist
die Feldlerche nur einem geringen Kollisionsrisiko mit Stromleitungen ausgesetzt, so dass erheb-
liche Beeintrachtigungen durch die Oberleitungsanlage ausgeschlossen werden kdnnen. Insofern
sind weder anlage- noch baubedingte Auswirkungen zu prognostizieren. Betriebsbedingte Beein-
trachtigungen durch ein erhodhtes Kollisionsrisiko mit Schienenfahrzeugen fiir perspektivische
Vorkommen der Feldlerche sind durch den mit Gehdlz bestandenen Briickendamm auszuschlie-
3en. Einer Wiederbesiedlung ehemaliger Reviere durch die Feldlerche steht das Vorhaben nicht
entgegen.

7.2.5.1.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.5.2 Kiebitz (Vanellus vanellus)
Der Kiebitz tritt im BSG als Brutvogel auf.

Die Zahl der auf Fehmarn britenden Kiebitzpaare betragt nach HEIN (2005c) 243. Der Schwer-
punkt des Brutvorkommens liegt innerhalb des BSGs ,Ostliche Kieler Bucht* (HEIN 2005c). Im
BSG ,Ostsee ostlich Wagrien® konnten 12 Reviere ermittelt werden. Einen Schwerpunkt der Ver-
breitung mit 8 BP stellt das nasse Grinland am Sahrensdorfer See dar (KOOP & STRUWE-JUHL
2008), 1 Brutrevier lag im Bereich der Lagune westlich GroRenbroderféahre.

Die insgesamt fir das BSG im Standarddatenbogen angegebene Brutpaarzahl liegt bei 12
(Tabelle 4-1).

BERNDT et al. (2003) nennen fur den Bereich Grol3enbroderfahre 8 - 20 Brutpaare. Diese Nach-
weise wurden bei der Untersuchung von BIOPLAN (2009a) und von ARGE FBQ RVU-UVS
(2018j) jedoch nicht mehr bestétigt. Auch fur den Rest des BSGs, das innerhalb des Untersu-
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chungsraums von BIOPLAN (2009a) und ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) liegt, wurden keine
Nachweise erbracht.

Aufgrund der grof3en Entfernung der Trasse zu den bekannten Vorkommen innerhalb des BSGs
im Bereich des Sahrensdorfer Sees von ca. 7 km werden Beeintrachtigungen durch das Vorha-
ben ausgeschlossen. Sowohl die Brickenrampe mit dem linearen Gehdlzbestand als auch die
Fehmarnsundbriicke sind von den Ausbauplanen ausgenommen. Betriebsbedingte Auswirkun-
gen durch ein erhéhtes Kollisionsrisiko sind fir eine prognostisch nicht auszuschliel3ende Wie-
derbesiedlung durch den Kiebitz im Bereich GroRRenbroderfahre auszuschliel3en.

7.2.5.2.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.5.3 Kiistenseeschwalbe (Sterna paradisaea)
Die Kustenseeschwalbe tritt im BSG als Brutvogelart auf.

Das Brutvorkommen der Kistenseeschwalbe ist fiir Schleswig-Holstein, von geringen Restbe-
standen abgesehen, inzwischen weitgehend auf die Nordseekiste beschrankt. An der Ostsee
briten die wenigen Kistenseeschwalben auf Nehrungen, z. B. dem Graswarder und jahrweise
auf dem Bottsand, insbesondere neben Zwergseeschwalben in abgezaunten Strandabschnitten
(KOOP & BERNDT 2014). KOOP & STRUWE-JUHL (2008) geben die Brutpaaranzahl fir das
BSG mit 2 an, die am Lenster Strand bei den Zwergseeschwalben briten. Auch im Standardda-
tenbogen werden 2 Brutpaare fur das BSG angegeben (Tabelle 4-1).

Nachweise der Kistenseeschwalbe aus dem Untersuchungsraum konnten weder von BIOPLAN
(2009a) noch aktuell von ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) erbracht werden.

Da im Wirkraum des Vorhabens keine Vorkommen der Art bekannt sind, ist eine

Beeintrachtigung nicht gegeben. Ein potenzieller Standort fir eine Wiederansiedlung der Kiisten-
seeschwalbe ware der Nehrungshaken bei der Lagune westlich GroRenbroderfahre. Aufgrund
von Stérungen z. B. durch Pradation wére hier ein Bruterfolg aber sehr ungewiss. Das Vorhaben
entwickelt keine Auswirkungen, die eine Wiederansiedlung in diesem Bereich verhindern wirde,
da der Standort in grof3er Entfernung zu mdglichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswir-
kungen liegt.

7.2.5.3.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art am Brutstandort am Lenster Strand aus, eine Wiederansiedlung an
anderen Standorten des BSG wird nicht erschwert.

7.2.5.4 Neuntoter (Lanius collurio)
Der Neuntoter tritt im BSG als Brutvogelart auf.

BERNDT et al. (2005) beschreiben, dass ,wohl nicht alljghrlich® bis zu 3 Paaren Neunttter auf
Fehmarn briten (S. 289). Fur das BSG ,Ostsee o6stlich Wagrien® melden KOOP & STRUWE-
JUHL (2008) nur vom Lenster Strand ein Brutpaar. Innerhalb des BSG sind nur kleine Teilflachen
als Bruthabitat geeignet, KOOP & STRUWE-JUHL (2008) gehen davon aus, dass fur mehr als
maximal 3 - 4 Brutpaare kein ausreichendes Nistplatzangebot vorhanden ist. Im SDB wird ein
Brutpaar als Bestand angegeben.

Nachweise des Neuntdters aus dem Untersuchungsraum liegen aus den Untersuchungen von
BIOPLAN (2009a, 2015) nicht vor. Bei ARGE FBQ RVU-UVS (2018j) werden 2 Brutvorkommen
von der Westgrenze des Vogelschutzgebietes in den Geholzbestdnden der Rampe zur
Fehmarnsundbrucke verzeichnet.
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Die Brutplatze des Neuntdters werden durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt, da der Bereich
der gesamten Fehmarnsundbriicke einschlie3lich der Rampen vom Ausbau ausgenommen ist.
Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren wirken nicht auf die Bruthabitate der Art.
Laut BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) ist das Kollisionsrisiko fir den Neuntdter an Freileitun-
gen sehr gering.

7.2.5.4.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.5.5 Rohrdommel (Botaurus stellaris)
Die Rohrdommel tritt im BSG als Brutvogel auf.

Fur die Rohrdommel sind von Fehmarn bis zu 26 Brutreviere bekannt (2008; KOOP & BERNDT
2014), zwischen 1988 - 1992 waren es nur 11 Rufer (BERNDT et al. 2005). Laut KOOP &
BERNDT (2014) rufen Rohrdommeln auf Fehmarn vereinzelt in verschilften Graben. In solchen
Gebieten finden oft Nahrungsflige tUber groRere Distanzen statt, z. B. auf Fehmarn in die néchs-
ten Grabensysteme oder Schilfgebiete.

Aufgrund der Habitatanspriiche der Rohrdommel, ausgedehnte und nicht trocken fallende Schilf-
bestande, ist ein Auftreten innerhalb des Trassenkorridors auszuschlief3en.

Schwerpunkt der Verbreitung auf Fehmarn ist die nérdliche Seeniederung sowie die West- und
Sldwestkiste (BERNDT 2005h, KOOP & BERNDT 2014).

Fur das BSG melden KOOP & STRUWE-JUHL ein Brutrevier vom Sahrensdorfer Binnensee, in
einem Abstand von mehr als 4 km vom Vorhaben. Auch im Standarddatenbogen wird 1 Brutpaar
aufgefihrt.

Von BIOPLAN (2009a, 2015) liegen keine Nachweise aus dem BSG vor, auch ARGE FBQ RVU-
UVS (2018j) meldet nur Vorkommen aus dem benachbarten BSG ,Ostliche Kieler Bucht*.

Da im Wirkraum des Vorhabens im BSG keine Vorkommen der Art bekannt sind, ist eine Beein-
trachtigung nicht gegeben. Das Vorhaben entwickelt keine Auswirkungen, die das Vorkommen im
Bereich des Sahrensdorfer Binnensees beeintrachtigt.

7.2.5.5.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus. Aufgrund der Habitatanspriiche der Art sind weitere Ansiedlungen
im Wirkraum des Vorhabens nicht mdglich.

7.2.5.6 Sabelschnabler (Recurvirostra avosetta)
Der Sébelschnabler tritt im BSG als Brutvogel auf.

An der Ostseekiiste briten etwa 150 - 150 BP des Sébelschnéablers, Verbreitungsschwerpunkte
sind Wallnau und der Griine Brink auf Fehmarn, wo im Jahr 2006 57 bzw. 49 BP erfasst wurden
(KOOP & BERNDT 2014). Von HEIN (2005f) werden fur Fehmarn insgesamt 88 Brutpaare ange-
geben. ROMAHN et al. (2008) geben die Anzahl der Brutreviere mit 124 an. Als wichtige Brut-
platze werden die Sulsdorfer Wiek, Wallnau und ebenfalls der Griine Brink genannt.

Fir das BSG werden im SDB 6 Brutpaare genannt, KOOP & STRUWE-JUHL (2008) nennen die
gleiche Anzahl. Die Brutplatze der Art liegen im BSG am Sahrensdorfer See, in einer Entfernung
von ca. 7 km vom Vorhaben.

Von BIOPLAN (2009a, 2015) und ARGE FBQ RVU-UVS (2018)) werden innerhalb der Untersu-
chungsraume der jeweiligen Untersuchungen keine Vorkommen fir das BSG verzeichnet.
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Da im Wirkraum des Vorhabens im BSG keine Vorkommen der Art bekannt sind, ist eine Beein-
trachtigung nicht gegeben. Das Vorhaben entwickelt keine Auswirkungen, die das Vorkommen im
Bereich des Sahrensdorfer Binnensees beeintrachtigt.

7.2.5.6.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.5.7 Sandregenpfeifer (Charadrius hiaticula)
Der Sandregenpfeifer tritt im BSG als Brutvogelart auf.

Fir Fehmarn wurden von HEIN (2005e) 40 Brutpaare des Sandregenpfeifers angegeben.
Schwerpunkte bilden die Strandbereiche der Nordwest-, West und Stdwestkiste Fehmarns, ver-
einzelt werden aber auch Bruten auf Ackerflachen festgestellt. Fir die Stdkiste im Bereich des
Sahrensdorfer Sees nennt HEIN (2005e) 2 Brutpaare. Zudem geben BERNDT et al. (2003) 8 - 20
Brutpaare fur den Bereich GroR3enbrode an, die vermutlich auf der Sandnehrung 0stlich der Bri-
ckenrampe innerhalb des BSGs briteten.

Die fur das BSG im Standarddatenbogen genannte Brutpaarzahl liegt bei 6 (Tabelle 4-1), KOOP
& STRUWE-JUHL (2008) gaben noch 9 Brutreviere fiir das BSG an. Davon lagen 6 Reviere am
Lenster Strand, wo 5 BP innerhalb der eingezaunten Zwergseeschwalben-Brutflache (siehe Kapi-
tel 7.2.1.6.2) briuteten. Die Art profitiert dort von den speziellen Schutzbemihungen fir die
Zwergseeschwalbe.

Im Rahmen der Untersuchungen von BIOPLAN (2009a) und der ARGE FBQ RVU-UVS (2018j)
wurde jeweils 1 Brutpaar auf dem Nehrungshaken der Lagune westlich GroRenbroderfahre nach-
gewiesen.

Da die baubedingt beanspruchten Flachen in groliem Abstand zu den Vorkommen des Sandre-
genpfeifers liegen, entstehen baubedingt durch den Ausbau keine Beeintrachtigungen. Kollisio-
nen des Sandregenpfeifers mit den elektrischen Leitungstrassen sind nicht ausgeschlossen. Der
Sandregenpfeifer hat nach den Einstufungen von BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) ein hohes
Totungsrisiko an Freileitungen. Begriindet wird dies mit der schlechten Mandvrierfahigkeit der Art.
Bei den Brutvorkommen auf dem Nehrungshaken ist davon auszugehen, dass die Alttiere mit den
Jungvogeln im Umfeld des Brutplatzes bleiben. Balzflige finden ebenfalls im Umfeld des Brutha-
bitates und nicht Gber den Weil3diinen statt, die westlich in Richtung der Bahntrasse an den Kies-
strand angrenzen. Das Kollisionsrisiko wird fir die Brutvdgel dieses Standortes daher als gering
eingeschatzt.

Interaktionen und Uberflige tber die Landstrecke der Bahnlinie finden zur Brutzeit so gut wie
nicht statt. Eine Beeintrdchtigung des Sandregenpfeifers kann daher ausgeschlossen werden.
Eine betriebsbedingte Erh6hung des Mortalitatsrisikos des Sandregenpfeifers durch Kollisionen
mit den Schienenfahrzeugen aufgrund der Erhéhung der Zugfrequenzen ist nicht anzunehmen,
da die Art in diesem Fall kein artspezifisch erhdhtes Kollisionsrisiko hat.

7.2.5.7.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.2.5.8 Steinschmatzer (Oenanthe oenanthe)
Der Steinschmatzer tritt im BSG als Brutvogel auf.

BERNDT et al. (2005) melden den Steinschméatzer mit 0 - 5 Brutpaaren von Fehmarn, und be-
schreiben den Bestand als stark abnehmend. KOOP & BERNDT (2014) geben fur Fehmarn und
die Wagrische Halbinsel nur erloschene Brutvorkommen an. Im BSG ,Ostsee 0Ostlich Wagrien®
konnte 2008 nach KOOP & STRUWE-JUHL (2008) nur noch 1 Brutpaar am Lenster Strand ermit-
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telt werden, die Brut verlief allerdings erfolglos. 1998 waren aus dem Bereich noch 2 Revierpaare
gemeldet worden, im Zeitraum 1988 - 1992 war auch das Brachland am Sahrensdorfer Binnen-
see Brutplatz (BERNDT et al. 2005). Die Riickgangsursachen fir die Art sind nicht klar, da nach
Einschatzung von KOOP & STRUWE-JUHL (2008) noch ausreichend geeignete Habitatstruktu-
ren vorhanden sind. Im SDB sind ebenfalls 2 BP fir das BSG aufgefihrt. Von BIOPLAN (2009a,
2015) und ARGE FBQ RVU-UVS (2018)) liegen keine Nachweise der Art aus dem Wirkraum des
Vorhabens vor.

7.2.5.8.1. Gesamtbeeintrachtigung

Aufgrund der erheblichen Entfernung der Trasse zum Bruthabitat der Art am Lenster Strand kon-
nen fur Beeintrachtigungen der Art vollstandig ausgeschlossen werden. Es werden keine Beein-
trachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den Erhaltungszustand der
Art aus. Eine mdogliche Besiedlung anderer geeigneter Bruthabitate wird durch das Vorhaben
nicht erschwert, da die Bereiche nicht von den bau-, anlage- oder betriebsbedingten Auswirkun-
gen erreicht werden.

7.2.5.9 Wiesenpieper (Anthus pratensis)
Der Wiesenpieper ist fur das BSG als Brutvogelart Wert gebend.

Fur den Wiesenpieper werden 123 Brutpaare auf Fehmarn angegeben (LEGUAN GMBH 2008).
Die Verbreitungsschwerpunkte liegen auf dem Krummsteert sowie den kurzrasigen Strandwallen
und DlUnen bzw. Kistenheiden zwischen Fastensee und Teichhof entlang der West- und Nord-
westkiste und somit innerhalb des BSGs ,Ostliche Kieler Bucht‘ (HEIN 2005a).

Innerhalb des BSGs ,Ostsee 6Ostlich Wagrien® sind fir den Wiesenpieper die Niederung des
Sahrensdorfer Sees von Bedeutung (BERNDT et al. 2003). Insgesamt wurden im BSG 15 Revie-
re erfasst, die sich im Teilgebiet Lenster Strand konzentrieren (KOOP & STRUWE-JUHL 2008).
Weitere bekannte Reviere (3 BP) befinden sich auf der Kohlhofinsel im Burger Binnensee.

Zudem finden sich auf Fehmarn Brutpaare auf3erhalb des BSG auf Brachen, Feldréandern und auf
dem Rangiergeldnde des Fahrbahnhofes Puttgarden (HEIN 2005a). Die insgesamt fur das BSG
im Standarddatenbogen angegebene Brutpaarzahl liegt bei 17 (Tabelle 4-1), die vermutlich im
Niederungsbereich des Sahrensdorfer Sees liegen. Fir diese Bestdnde kdnnen entfernungsbe-
dingt (Abstand mehr als 4 km) Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden.

Vom Wiesenpieper gelangen im BSG 4 Nachweise auf dem Nehrungshaken zwischen der Lagu-
ne westlich Grof3enbroderféahre und der noérdlich davon liegenden Strandbucht (BIOPLAN 2009a).
Zwischen diesen Brutstandorten und der Bahntrasse liegen noch der mit Gehdlz bestandene
Damm und die Bahnstrecke Liibeck - Puttgarden.

Da der Bereich der gesamten Fehmarnsundbriicke einschlie3lich der Rampen vom Ausbau aus-
genommen ist, treten keine Beeintrachtigungen des Wiesenpiepers innerhalb des vorliegend re-
levanten BSGs ein. Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren erreichen die Bruthabi-
tate der Art nicht. Laut BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) ist das Kaollisionsrisiko fur den Wie-
senpieper an Freileitungen gering.

7.2.5.9.1. Gesamtbeeintrachtigung

Es werden keine Beeintrachtigungen festgestellt. Das Vorhaben wirkt sich nicht negativ auf den
Erhaltungszustand der Art aus.

7.3 Auswirkungen auf die Schutzziele des Vogelschutzgebiets ,,Ostsee 6stlich Wagrien*

In einer detaillierten Betrachtung der Vogelarten der VRL des BSGs und den Erhaltungszielen fur
deren Lebensraume konnten Beeintrachtigungen ermittelt bzw. nicht vollstandig ausgeschlossen
werden.
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Hierbei sind fur Zug- und Rastvogel Kollisionen mit der geplanten Oberleitungsanlage relevant.
Fir Bergente, Eiderente, Reiherente, Singschwan und Zwergsager wird vorsorglich davon
ausgegangen, dass die Beeintrachtigungen als erheblich einzustufen sind.

Weitere Beeintrachtigungen der Vogelarten der VRL des BSGs und den Erhaltungszielen fir
deren Lebensrdume sind nicht gegeben.

Auf Grund der nicht auszuschlieenden erheblichen Beeintrachtigungen bei der Bergente werden
Malnahmen zur Schadensbegrenzung geplant (s. Kapitel 8).
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8 Vorhabenbezogene MalRnahmen zur Schadensbegrenzung

Durch die geplante Oberleitungsanlage kommt es anlagebedingt zu einem Kollisionsrisiko
insbesondere fir die Rastvogelarten Bergente, Eiderente, Reiherente, Singschwan und Zwergsa-
ger. Zur Vermeidung von Kollisionen mit der Oberleitungsanlage ist das Anbringen von Vogel-
schutzmarkierungen auf der Brucke und den sich beiderseits anschlieRenden Dammen geplant
(Bau-km 172,5 bis 173,6 und 173,8 bis 174,4). Die Anbringung erfolgt auf dem obersten Seil der
Oberleitungsanlage, da die meisten Végel Hindernisse Uberfliegen. Bewahrt haben sich schwarz-
weil3e sich selbst bewegende Markierungslaschen, die zu mehreren als sogenannte Vogelschutz-
fahnen angeordnet werden und im Handel erhéltlich sind (vgl. BERNSHAUSEN et al., 2014).

Das Anbringen von Vogelschutzmarkern hat sich in der Praxis bewahrt und reduziert die Kollisi-
onsgefahren deutlich (vgl. ALBRECHT et al. 2013).

Insgesamt kdnnen erhebliche Beeintrachtigungen durch die dargelegte MalRnahme auf die
Schutz- und Erhaltungsziele der Vogelarten (Tabelle 4-1) der VRL und deren Lebensrdume
(siehe Kapitel 4.2.3) ausgeschlossen werden.
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9 Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des Schutzgebiets
durch andere zusammenwirkende Plane und Projekte

Nach 8§ 34 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG ist nicht nur zu prufen, ob das vorliegende Projekt das unter-
suchte NATURA-2000-Gebiet erheblich beeintrachtigen kann, sondern auch, ob es in Zusam-
menwirkung mit anderen Planen und Projekten erhebliche Beeintrachtigungen der Erhaltungszie-
le verursachen konnte.

Nach Vorgabe des BNatSchG ergibt sich die Relevanz von anderen Planen und Projekten aus
der Mdglichkeit von Kumulationseffekten mit der Mafinahme. Dabei kénnen auch Lebensrdume
und Arten beeintrachtigt sein, die durch das Vorhaben isoliert betrachtet nicht beeintrachtigt wer-
den. Insofern sind in diesem Verfahren nur solche Projekte in einer kumulativen Betrachtung zu
bertcksichtigen, die ihrerseits ein planungsrechtlich verfestigtes Stadium erreicht haben. Zudem
ist eine Betrachtung nur insoweit sinnvoll, als sich die kumulativ zu betrachtenden Vorhaben in
demselben Raum wie das verfahrensgegenstandliche Vorhaben befinden. Bereits abgeschlosse-
ne Projekte, deren Auswirkungen relevant sind, werden als Vorbelastung gewertet.

Bei der Unteren Naturschutzbehérde (UNB) des Kreises Ostholstein wurden Pléane und Projekte
im Vorhabensraum recherchiert, die im rAumlichen Zusammenhang mit dem vorliegenden Projekt
stehen. Darlber hinaus wurde Herr Meislahn (Stadt Fehmarn; 19.04.2017) zu derzeit auf
Fehmarn in Umsetzung bzw. Planung befindlichen Projekten befragt. In diesem Zusammenhang
wurde zudem der Flachennutzungsplan der Stadt Fehmarn (ARBEITSGEMEINSCHAFT PRO-
KOM & FIRU MBH, Stand 18.06.2013) hinsichtlich seiner Relevanz fiir das vorliegende Projekt
ausgewertet.

Der vorliegende Flachennutzungsplan (F-Plan) der Stadt Fehmarn bildet zahlreiche Flachen fir
Neuausweisungen von Wohnbauflache, gemischter und gewerblicher Bauflache, Sondergebiete
(Hafen, Kurklinik, Camping- / Wochenendplatz, Ferienhduser, Freizeitpark etc.), Grinflache,
Parkplatz und Golfplatz ab. Ein Teil dieser Flachen sind inzwischen entsprechend bebaut oder
genutzt. Bebauungsplane mit Satzungsbeschluss, Aufstellungsbeschluss oder als Antrag auf
Bauleitplanung liegen fir Vorhaben in Avendorf, Blieschendorf, Todendorf, Puttgarden und Os-
termarkelsdorf vor. Die Vorhaben, die im Umfeld des BSG (hier Ostsee 6stlich Wagrien) liegen,
haben einen grol3en Abstand zu diesem oder entfalten keine Wirkungen, die das BSG in seinen
Erhaltungszielen beeintrachtigen kénnen. Es gehen von diesen Vorhaben keine Auswirkungen
auf das Gebiet aus.

Daneben sieht der F-Plan die Herstellung einer westlich um Burg verlaufenden innerstadtischen
Entlastungsstral3e fir den Ortsteil Burg vor. Die Entlastungsstrafl3e wird einen Abstand von etwa 6
km zum BSG haben, so dass keine Auswirkungen auf das BSG zu erwarten sind. Diese Planung
ist jedoch noch nicht hinreichend verfestigt.

Im Rahmen des Hochwasserschutzes im Kistenbereich soll im Bereich der Sundwiesen zwi-
schen der ehemaligen Beelitz-Werft und der Sundbriicke eine bestehende Deichliicke geschlos-
sen werden. Der vorhandene Wall mit Weg soll als Regionaldeich mit Funktion eines Landes-
schutzdeiches in einer Hohe von ca. 2,5 m ausgebaut werden. Das Vorhaben wurde bisher nicht
umgesetzt (s. Fachplan Kistenschutz Ostseekiiste; LKN.SH, 2017). Der Bereich ist durch anth-
ropogene Stdrungen z. B. Yachthafen sowie weitere Freizeitaktivitadten im Kustenbereich vorbe-
lastet. Durch baubedingte Stérungen wird die Wirkzone anthropogener Stérungen in diesem Be-
reich nicht verandert.

Zudem wurde der Flachennutzungsplan der Gemeinde GroRenbrode (ARCHITEKTUR + STADT-
PLANUNG BAUM EWERS DORNEN GMBH, Stand Marz 2000, erganzt September 2000 und
Mai 2001, 14, Anderung im November 2016; http://service.kreis-
oh.de/planarchiv/index.php?plan=01055017 F, letzter Abruf 28.09.2018) hinsichtlich seiner Rele-
vanz fur das vorliegende Projekt ausgewertet.
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Der Flachennutzungsplan (F-Plan) der Gemeinde GroRenbrode und seine Anderungen bilden
Flachen fur Neuausweisungen von Wohnbauflache, gemischter und gewerblicher Bauflache,
Sondergebiete (Lebensmittelmarkt, Mehrzweckhalle, Campingplatz, Wochenendhausgebiet, Ge-
biet fur Museen, Hafen etc.), Grunflache und Parkplatz ab. Die Vorhaben, die im Umfeld des BSG
liegen, haben einen grolRen Abstand zu diesem oder entfalten keine Wirkungen, die das BSG in
seinen Erhaltungszielen beeintrachtigen kdnnen. Es gehen von diesen Vorhaben keine Auswir-
kungen auf das Gebiet aus.

Gewerbegebietsplanungen im Bereich Puttgarden entwickeln ebenfalls in Zusammenhang mit
dem Ausbau der B 207 keine kumulativen Auswirkungen, da die Entfernung zu den Grenzen des
Natura-2000-Gebietes ausreichend grof3 dimensioniert sind.

Der vierstreifige Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost und Puttgarden ist planerisch
bereits so verfestigt, dass eine Relevanz flr das hier zu betrachtende Projekt besteht. Die Aus-
wirkungen durch den vierstreifigen Ausbau der B 207 sind durch raumlich und zeitlich eng be-
grenzte baubedingte Stérungen von Rastvogelarten auf den Lagunen westlich Grof3enbrode, im
BSG DE 1633-491 gekennzeichnet. Weitere bau-, anlage- oder betriebsbedingte Wirkungen, die
kumulativ mit dem hier zu betrachtenden Vorhaben wirken kdnnten, treten nicht auf. Durch Mal3-
nahmen zur Schadensbegrenzung werden die Beeintrachtigungen fur Rastvdgel auf ein Minimum
reduziert.

Um erhebliche Auswirkungen auf die Bergente und die Reiherente durch den 4-streifigen Ausbau
der B 207 auszuschlieBen, ist eine Bauzeitenregelung vorgesehen. Vorgesehen ist, die
Bautatigkeit an der ndrdlichen Fahrbahn der B 207 und am Auslaufbauwerk des Schdpfwerkes im
Bereich der Lagunen westlich Grof3enbrode wahrend der Hauptrastzeiten von Anfang Oktober bis
Ende April auszusetzen. Sollte es doch zu Bautatigkeiten innerhalb der Rastzeiten kommen, ist
vorgesehen an der Lagunen zugewandten Seite vor Anfang Oktober eine Sicht einschrankende
Vorrichtung mit einer Héhe von 2,5 m Uber der geplanten StraRenhdéhe zu errichten.
Geholzentnahmen und -rodungsarbeiten die zur Vermeidung von Totungen bei Fledermausen
wahrend der Rastzeit durchgefiihrt werden missen sind in einen Umfang von maximal 5
zusammenhangenden Tagen mdglich, da bei einer derart kurzen Dauer keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

Nach den Bauarbeiten an der B 207 verbleiben keine Beeintrachtigungen. Ein Riickgang der Be-
stande von Rastvogelarten im Schutzgebiet ist nicht zu erwarten. Zu einer Erhéhung der vorha-
benbedingten Mortalitat kommt es durch den Ausbau der B 207 ebenfalls nicht.

Durch die zuldssigen Rodungsarbeiten an der Lagune an maximal 5 zusammenhé&ngenden Ta-
gen kann es zur Vergramung rastender Wasservogel aus der Lagune westlich Grof3enbrode
kommen. Hierbei handelt es sich insbesondere um Reiher- und Bergenten, die dann andere ge-
eignete Rastplatze aufsuchen missen. Hierfir stehen verschiedene weitere Rastplatze im Raum
zur Verfugung wie z. B. der Bereich Krummsteert auf Fehmarn, der Grofl3enbroder Binnenhafen
und die Lagune an der GroRenbroder Féhre. Flugbewegungen zwischen den verschiedenen
Rastplatzen sind bereits ohne den geplanten 4-streifigen Ausbau der B 207 regelmaRig vorhan-
den. Wahrend der durch den geplanten 4-streifigen Ausbau der B 207 hervorgerufenen bauzeitli-
chen Stérungen an maximal 5 zusammenhangenden Tagen, kann es auch zu zusatzlichen Flug-
bewegungen kommen, die den Bereich der Fehmarnsundbriicke oder der Briickenrampen que-
ren, sofern die Wasservogel aus der Lagune westlich GroRenbrode 6Ostlich des Vorhabens gele-
gene Rastplatze aufsuchen.

Je nach zeitlicher Abfolge der Umsetzung der beiden Vorhaben ,4-streifiger Ausbau der B 207¢
und ,ABS/NBS Hamburg - Lubeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)“ ergeben sich zwei
Szenarien.

1. Der 4-streifige Ausbau der B 207 ist vor der Umsetzung des hier zu betrachtenden Vorha-
bens abgeschlossen. Eine kumulative Wirkung durch die ggf. geringfligige Zunahme von
trassenquerenden Flugbewegungen ist auszuschlieBen, da noch kein Ausbau bzw. eine
Elektrifizierung stattgefunden hat.
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2. Der 4-streifige Ausbau der B 207 befindet sich nach der Umsetzung des hier zu betrachten-
den Vorhabens in der Bauphase. Es kommt ggf. wahrend der Bauphase zu zusatzlichen
trassenquerenden Flugbewegungen der Wasservogel, die aus der Lagune westlich Grof3en-
brode vergramt werden. Bei der Vergramung handelt es sich um ein singuléres Ereignis, da
die Rodungsarbeiten an maximal 5 zusammenhangenden Tagen wéhrend der Rastzeit
durchgefuhrt werden. Die Anzahl der trassenquerenden Fliige wird nur unwesentlich erhoht,
da es sich hier um ein nur kurzzeitig wirkendes Phanomen handelt. Durch das unter 8 be-
schriebene Anbringen von Markern wird das Kollisionsrisiko deutlich gemindert. Eine erhebli-
che Beeintrachtigung durch eine ggf. kurzzeitig erhdhte Anzahl der Trassenquerungen ins-
besondere bei Bergenten ist ausgeschlossen

Auch bei einer kumulativen Betrachtung beider Projekte kommt es zu keinen erheblichen Beein-
trachtigungen.
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10 Beurteilung der Erheblichkeit der Beeintrachtigungen

Durch das geplante Vorhaben werden die Schutz- und Erhaltungsziele des BSG ,Ostsee 6stlich
Wagrien“ (DE 1633-491) nicht erheblich beeintrachtigt.

Die Bewahrung bzw. Wiederherstellung eines ,glnstigen Erhaltungszustandes® bzw. eines ,glns-
tigen Erhaltungsgrades® fur die Wert gebenden Vogelarten des Gebietes wird durch das Vorha-
ben nicht gefahrdet.

Durch das Anbringen von Vogelmarkern an der Oberleitungsanlage werden die Beeintrachtigun-
gen durch eine Erh6hung der Mortalitat auf ein unerhebliches Niveau reduziert.

Zu kumulativen Wirkungen mit anderen Projekten kommt es nicht (vgl. Kapitel 9).
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11 Zusammenfassung

Zur Beurteilung der Erheblichkeit der projektbedingten Auswirkungen des Vorhabens ABS/NBS
Hamburg - Lubeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) wurden die prognostizierbaren Be-
eintrachtigungen mit den fur das BSG ,Ostsee oOstlich Wagrien“ (DE 1633-491) malRgebenden
Schutz- und Erhaltungszielen verknupft.

Die herausgestellten Beeintrachtigungen auf rastende Bergenten werden nach Durchfiihrung der
beschriebenen MaRhahme zur Schadensbegrenzung als unerheblich klassifiziert. Erhebliche Be-
eintrdchtigungen der Erhaltungsziele fur die anderen Vogelarten des Anhang | und Zugvdgel
nach Art. 4 Abs. 2 der VRL sowie die Ubrigen relevanten Vogelarten kénnen ausgeschlossen
werden.

Als maf3gebliche Quellen fir die Einschétzung des Kollisionsrisikos an der geplanten Oberlei-
tungsanlage wurden die Bewertungsverfahren nach BERNOTAT & DIERSCHKE (2016) herange-
zogen. Weitere bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen konnten an Hand der einschla-
gigen Fachliteratur ausgeschlossen werden.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass durch die Mainahme die Erhaltungsziele, die
fur das NATURA-2000-Gebiet bzgl. der relevanten Vogelarten und deren Lebensraume formuliert
wurden, nicht erheblich beeintrachtigt werden. Kumulative Beeintrachtigungen durch andere zu-
sammenwirkende Plane und Projekte treten nicht auf bzw. sind fur nicht hinreichend verfestigte
Planungen im nachgelagerten Verfahren zu betrachten.
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