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1 Einleitung

Mit einem Staatsvertrag haben das Kdénigreich Danemark und die Bundesrepublik Deutschland
am 3. September 2008 in Kopenhagen den Bau einer festen Verbindung tber den Fehmarnbelt
vereinbart. Deutschland hat sich darin verpflichtet, eine leistungsféahige Schienenanbindung bis
Puttgarden herzustellen, wahrend Danemark neben seiner Hinterlandanbindung auch die Finan-
zierung des Querungsbauwerks tbernimmt.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 6 (PFA 6) umfasst neben dem zweigleisigen Ausbau
auf Fehmarn auch die Elektrifizierung der Fehmarnsundbricke einschlieB3lich der eingleisigen
Anschlussstrecke auf Fehmarn und auf dem Festland sowie eine Erh6hung der zuldssigen Stre-
ckengeschwindigkeit.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie zum Planfeststellungsverfahren sind Aussagen zur
Veranderung der Belastungen aus Verkehrslarm im Bereich der schutzbedrftigen Bereiche im
Umfeld des Plangebiets erforderlich. Im Rahmen des vorliegenden Teils der schalltechnischen
Untersuchung werden die zu erwartenden Belastungen aus Schienenverkehrslarm fir die geplan-
te Trassenvariante ermittelt und beurteilt. Alternative Varianten sind fir diesen Abschnitt nicht
geplant. Zur Beurteilung erfolgt ein Vergleich mit dem Prognose-Nullfall (derzeitige Trasse ohne
Ausbau). Alle Untersuchungsfélle beziehen sich auf den Prognosehorizont 2030. Fir den Prog-
nose-Nullfall wird davon ausgegangen, dass die Feste Fehmarnbeltquerung realisiert ist, Giter-
verkehr auf der nicht ausgebauten Strecke jedoch nicht stattfindet.

Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die far
das Planfeststellungsverfahren maBgebend ist. Darliber hinaus werden auch die Orientierungs-
werte gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 (,Schallschutz im Stadtebau®) herangezogen, die
Ublicherweise in der Bauleitplanung und im Rahmen von Umweltvertraglichkeitsstudien ebenfalls
Verwendung finden.

Die Bewertung der Plantrasse erfolgt im vorliegenden Gutachten priméar durch einen Vergleich
der Anzahl der von Immissionsgrenzwertiberschreitungen betroffenen Bereiche.

Zur Bewertung der Gesamtbelastung wird erganzend auch der StraBenverkehrslarm vom an-
grenzenden HauptstraBennetz einbezogen.
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2 Ortliche Gegebenheiten

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt 6 umfasst neben dem zweigleisigen Ausbau auf
Fehmarn auch den Bereich der Fehmarnsundbrlcke einschlie3lich der eingleisigen Anschluss-
strecke auf Fehmarn und auf dem Festland.

Innerhalb des PFA6 befinden sich folgende Stadte und (Teil-)Gemeinden, die von mdglichen
Einwirkungen aus Schienenverkehrsldrm betroffen sind:

» Stadt Fehmarn;
* Gemeinde GroBenbrode (Ortschaft GroBenbroderfahre).
In dem hier betrachteten PFA 6 sind folgende Gleistrassen vorhanden (von Nord nach Sud):

» Strecke 1100, Gleis 1 (eingleisig), Bestandsgleise mit Fehmarnsundbriicke, Ende PFA 6 (An-
schluss an Planungsabschnitt zum Bau der Festen Fehmarnbeltquerung) bei Bau-km 184,160
bis Anschluss PFA 5.2 (Anfang PFA 6) bei Bau-km 172,712;

» Strecken 1103 (Stdkurve) und 1104 (Nordkurve), Anbindungen des Bahnhofs Burg.
Zusammen bilden die drei Strecken 1100, 1103 und 1104 das Gleisdreieck Fehmarn Burg.
In dem hier betrachteten PFA 6 sind folgende Gleistrassen geplant (von Nord nach Sid):

» Strecke 1100, Gleis 2 (Gegengleis, Richtung Libeck), Ende PFA 6 (Anschluss an Planungs-
abschnitt zum Bau der Festen Fehmarnbeltquerung) bei Bau-km 184,160 bis Anschluss an
eingleisige Bestandsstrecke nérdlich Fehmarnsundbriicke bei Bau-km 174,995.

Bei Uberholgleisen wird die zulassige Héchstgeschwindigkeit der freien Strecke angenommen.
Dies ist zu Gunsten der Betroffenen.

Zur Festlegung der immissionsschutzrechtlichen Schutzbedurftigkeit wurden die Nutzungen aus
den vorliegenden Bebauungsplanen der betreffenden Gemeinden [31] zugrunde gelegt.

Eine Zusammenstellung der Zuweisung der jeweiligen Immissionsrichtwerte und Orientierungs-
werte sowie die vorliegenden Nutzungen zeigt die Anlage 1 der Unterlage 15.1. Die értlichen Ge-
gebenheiten sind den schalltechnischen Lageplanen der Unterlage 15.3 zu entnehmen. Die Un-
terlage 15.3.1 enthélt Ubersichtslageplane, aus denen die Lage der Lagepléne (Detailplane) der
Unterlage 15.3.2 zu entnehmen ist.
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Einwirkungen aus Verkehrslarm sind im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens auf Grund-
lage der Verkehrslarmschutzverordnung Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes — 16. BImSchV [3]) zu ermitteln und zu beurteilen.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist nach § 41 Abs. 1 Bundes-
Immissionsschutzgesetz [1] sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umweltauswir-
kungen infolge von Verkehrsgerauschen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Dies gilt nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahmen zu dem ange-
strebten Schutzzweck auBer Verhaltnis stehen (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

Nach der - auf der Grundlage des § 43 BImSchG - 16. BImSchV bestehen im Einzelnen folgende
Regelungen:

* § 1 Anwendungsbereich:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (Straen- und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) o-
der auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht er-
héht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Ta-
ge oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

* § 2 Immissionsgrenzwerte:

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der
Beurteilungspegel einen der in Tabelle 1 dargestellten Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreitet.

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in den Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festset-
zungen bestehen, sind nach Tabelle 1 zu beurteilen, bauliche Anlagen im AufBenbe-
reich sind nach Nr. 1, 3 und 4 der Tabelle entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu
beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Tatigkeit nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

» § 3 Berechnung des Beurteilungspegels fir StraBen

Der Beurteilungspegel fir StraBen ist nach Anlage 1 zu berechnen. Die Berechnung hat ge-
trennt flr den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum
Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.
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» § 4 Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege

(1) Der Beurteilungspegel fir Schienenwege ist nach Anlage 2 zu berechnen. Die Berech-
nung hat getrennt fir den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und den Beurtei-
lungszeitraum Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere folgende Rahmenbedingungen zu beachten:
o die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
o die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,
o die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage

a) fur die Lastigkeit von Gerduschen infolge ihres zeitlichen Verlaufs, ihrer Dauer, ih-
rer Haufigkeit und ihrer Frequenz

b) sowie fUr die Lastigkeit ton- oder impulshaltiger Gerausche.

(3) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 ist flir Abschnitte von Vorhaben, fiir die bis zum 31. De-
zember 2014 das Planfeststellungsverfahren bereits eréffnet und die Auslegung des Plans
6ffentlich bekannt gemacht worden ist, § 3 in Verbindung mit Anlage 2 in der bis zum 31.
Dezember 2014 geltenden Fassung weiter anzuwenden. § 43 Absatz 1 Satz 3 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes bleibt unberlhrt.

Werden die in § 2 der 16. BImSchV genannten Beurteilungspegel tGberschritten, sind nach § 42
Abs. 1 BImSchG durch den Vorhabentrager in erster Linie SchutzmaBnahmen an den Verkehrs-
wegen — aktive LarmschutzmaBnahmen — vorzusehen (Walle, Wande oder Kombinationen beider
sowie alternativ bzw. zuséatzlich MaBnahmen am Gileis).

Stehen die Kosten der aktiven LarmschutzmaBnahmen auBBer Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck, so kdnnen sie unterbleiben. In diesem Fall hat der Eigentimer der betroffenen An-
lagen gegen den Trager der Baulast einen Anspruch auf Erstattung seiner Aufwendungen fir
notwendige erbrachte LarmschutzmaBnahmen (Anspruchsberechtigung im notwendigen Umfang
fur passive SchallschutzmaBnahmen) bzw. auf Ausgleich durch Geldentschadigung fur Beein-
trachtigungen von zum Wohnen im Freien geeigneten und bestimmten Bereichen (,AuBenwohn-
bereiche®). — Entsprechendes gilt auch, wenn aktiver La&rmschutz zwar vorgesehen wird, Beein-
trachtigungen aber verbleiben.

Zur Auslegung von BImSchG und 16. BImSchV werden fir den Schienenbau entsprechende
Hinweise des Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes [6] herangezogen.

Tabelle 1:  Immissionsgrenzwerte nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV [3]

Immissionsgrenzwerte
Nr. Gebietsnutzung tags nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
> Lgine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsge- 59 49
iete
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59
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3.2 Anwendung auf den vorliegenden Fall

Im vorliegenden Fall ist im nérdlichen Teilabschnitt auf Fehmarn etwa nérdlich der Ortslage
Strukkamp der Neubau eines zweiten durchgehenden Gleises geplant. Baulich beginnt der Aus-
bau bei Bau-km 175,500 und endet bei Bau-km 184,160. Zugunsten der Betroffenen wurde der
Beginn der baulichen Erweiterung auf Bau-km 174,995 um ca. 500 m nach Siden vorverlegt.

Bei dem Neubau des zweiten Gleises (zweigleisiger Ausbauabschnitt) handelt es sich um
eine wesentliche Anderung geméan §1 Absatz 2 Nummer 1 der 16. BImSchV. Dementsprechend
sind LarmschutzmaBnahmen ,dem Grunde nach” aufgrund der Uberschreitung der gebietsspezi-
fischen Immissionsgrenzwerte durch die Emissionen der Ausbau- und Neubauabschnitte zu pru-
fen. Ein Vergleich zwischen Vorher- und Nachherzustand ist fir die Ermittlung der Anspruchsbe-
rechtigung nicht erforderlich. Im weiteren Verlauf wird der Vorherzustand als Prognose-Nullfall
und der Nachherzustand als Prognose-Planfall bezeichnet. Eine genauere Erlauterung beider
Begriffe ist in Kapitel 4.1 zu finden.

Die Elektrifizierung der eingleisigen Anschlussstrecke (inkl. Fehmarnsundbriicke) im PFA 6
stellt geman Umwelt-Leitfaden [6] einen erheblichen baulichen Eingriff dar, wenn sich hierdurch
die Zugzahlen erheblich erhdhen. Dies ist hier der Fall, da aufgrund des zweigleisigen Ausbaus
und der Elektrifizierung eine Kapazitatserh6hung stattfindet. Zugunsten der Betroffenen wird im
gesamten PFA 6 eine wesentliche Anderung unterstellt.

Ausgehend von den obigen Ausflihrungen wird die Bebauung im gesamten PFA 6 auf die Einhal-
tung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV geprift. Die detaillierte Priifung auf Anspriiche
auf Larmschutz ,dem Grunde nach*” erfolgt in der schalltechnischen Untersuchung, Teil 1 (Unter-
lagen 15.1 bis 15.3).

Im PFA 6 wird weiterhin eine Abstellanlage mit vier Gleisen im Gleisdreieck Burg errichtet. Hier
wird die Abstellung von Zligen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) und Schienenperso-
nenfernverkehrs (SPFV) erfolgen. Eine Zugbildung findet nicht statt. Rangiertatigkeiten beschran-
ken sich auf die Abstellung vom Bahnhof Fehmarn-Burg in die Abstellanlage und die Bereitstel-
lung von dieser an den Bahnhof. Die Gerauscheinwirkungen durch den Betrieb der Abstellanlage
durch dort abgestellte Zige sind dem Umwelt-Leitfaden [6] des Eisenbahnbundesamtes entspre-
chend als Anlagenlarm gemafi TA Larm zu beurteilen. Dabei ist insbesondere der Nachtabschnitt
mafgebend. Aufgrund der groBBen Entfernung zu den nachstgelegenen schutzbedurftigen Ge-
bauden mit Nachtnutzungen von mehr als 500 m sind relevante Beeintrachtigungen durch den
Betrieb der Abstellanlage nicht zu erwarten. Auf eine detaillierte Betrachtung wird daher verzich-
tet.

3.3 Planerische Gesichtspunkte

3.3.1 DIN 18005, Teil 1

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen von Umweltvertraglichkeitsstudien (UVS) wird Ubli-
cherweise die DIN 18005, Teil 1 [10] herangezogen, deren Ansatz, die Wirkungen unterschiedli-
cher Kategorien von Larmquellen (z. B. Verkehr, Gewerbe, Freizeitanlagen) auf die Nachbar-
schaft in ihrer Gesamtheit unter stadtebaulichen Aspekten zu betrachten, den Anforderungen der
UVS entspricht. Die auf dieser Grundlage gewonnenen Erkenntnisse Uber die Auswirkungen ei-
nes Vorhabens auf die Gerauschbelastungen der Umgebung ermdglichen Aussagen zu aus Sicht
des Schallschutzes bevorzugten Lésungsansatzen.

Die Berlcksichtigung der Belange des Schallschutzes im Rahmen der Umweltvertréaglichkeitspri-
fung erfolgt hier auch nach den Kriterien der DIN 18005, Teil 1 in Verbindung mit dem Beiblatt 1
[11] unter Beachtung folgender Gesichtspunkte:

* Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umweltschutzes zu be-
ricksichtigen.

» Nach § 50 BImSchG ist die FlAchenzuordnung so vorzunehmen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen unter anderem auf die ausschlieBBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden
Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.
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Die Orientierungswerte stellen aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschte Ziel-
werte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (bei Uberwiegen
anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.

Konkreter wird im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 in diesem Zusammenhang ausgefihrt: ,In vor-
belasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen
(z. B. durch geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaf3-
nahmen (insbesondere flr Schlafrdume)) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.“ Die obigen MaBnahmen kénnen zum Teil nur im Rahmen der Bauleitplanung umgesetzt
werden.

Tabelle 2  Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1 [10], Beiblatt 1 [11]

Orientierungswert
tags nachts
Nutzungsart
Verkehr @ | Anlagen®
dB(A)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und

; ; 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, . . .
je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
(a) gilt fir Verkehrslarm
(b) gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Anla-
gen

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen gemaf Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils flr
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Far die im Rahmen dieser Untersuchung zu betrachtenden Nutzungsarten legt Beiblatt 1 zur DIN
18005, Teil 1 die in Tabelle 2 zusammengefassten Orientierungswerte fir Beurteilungspegel aus
Verkehrs- und Gewerbelarm fest. Beurteilungszeitrdume sind die 16 Stunden zwischen 6 und 22
Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

3.3.2 Bewertung von Pegelveranderungen

Die Beurteilung der Veranderung der Larmimmissionen kann im Rahmen der UVS neben der
PrGfung auf Einhaltung der Orientierungs- oder Immissionsgrenzwerte auch anhand von geeigne-
ten Pegelklassen und Pegelveranderungen erfolgen. Eine Bewertung von Pegelveranderungen
ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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schlechter + 10 dB(A) Verdoppelung des Lautstarkeeindrucks

+ 5 dB(A) deutliche Pegelzunahme

+ 3 dB(A) Pegelzunahme gerade wahrnehmbar
geringe Pegelzunahme

+1dB(A)
Situation praktisch unverandert

—1dB(A)
geringe Pegelabnahme

— 3 dB(A) Pegelabnahme gerade wahrnehmbar

- 5dB(A) deutliche Pegelabnahme

besser —10dB(A) Halbierung des Lautstarkeeindrucks
Abbildung 1: Schema zur Beurteilung der Auswirkungen von Pegelédnderungen im Rahmen der UVS
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4 Schienenverkehrslarm

4.1 Belastungen

Die Zugzahlen und die weiteren fur die Schallberechnungen erforderlichen Parameter wurden
vom Vorhabentrager zur Verfigung gestellt. Dabei liegen Daten fiir den Prognosehorizont 2030
Vor.

Es werden fur die vorliegende Betrachtung im Rahmen der UVS alle vorhandenen bzw. geplan-
ten Gleise einbezogen.

Der Prognose-Nullfall umfasst die Fertigstellung der Festen Fehmarnbeltquerung ohne Ausbau
der Strecke 1100 Libeck-Puttgarden, wobei die plangegebene Vorbelastung durch Giterverkehr
zugunsten der Betroffenen nicht bertcksichtigt wurde.

Der Prognose-Planfall berlcksichtigt neben dem zweigleisigen Ausbau der Strecke 1100 Libeck-
Puttgarden auch die Elektrifizierung der eingleisigen Anschlussstrecke (inkl. Fehmarnsundbri-
cke) sowie die héheren zulassigen Streckengeschwindigkeiten und Giiterverkehre.

Far die Strecke Libeck-Puttgarden ist im Prognose-Nullfall von Zligen mit Dieseltraktion, im
Prognose-Planfall von Elektrotraktion auszugehen.

Eine Zusammenstellung zeigt die Anlage 1.1.

4.2 Emissionen

Emissionspegel flr Verkehrswege werden fir die Larmvorsorge als aquivalente Dauerschallpegel
fr den Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) ausge-
wiesen.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt gemafi Anlage 2 der 16. BImSchV.

Der Emissionspegel ist als Iangenbezogener Schallleistungspegel Lwa definiert, der den A-
bewerteten Mittelungspegel je Meter zur Beschreibung der Schallemission von einer Linien-
schallquelle, angegeben flr verschiedene Héhenbereiche Gber einem Strecken- oder Fahrbahn-
abschnitt mit bestimmten Fahrbahneigenschaften und Fahrflachenzustanden bei Betrieb mit be-
stimmten Fahrzeugen und Geschwindigkeiten, beschreibt. Dabei werden Quellhéhen von 0 m,
4 m und 5 m Uber Schienenoberkante unterschieden.

Die obigen Emissionspegel dienen als Ausgangsgréfi3e fur die Berechnung des Beurteilungspe-
gels L..

Die Emissionspegel der einzelnen Gleisabschnitte gemai Anlage 2 zur 16. BImSchV sind in der
Anlage 1.2 zu dieser Untersuchung zusammengestellt.

4.3 Beurteilungspegel

4.3.1 Allgemeines

Nach §§ 3, 4 der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel zu berechnen. Hierbei handelt es sich
im Wesentlichen um Mittelungspegel (lber Vorbeifahrt- und Ruhephasen gemittelte Schallpegel),
jeweils fur den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr). Grundlagen fur die Berechnungen ist die Anlage 1 zu § 3, 16. BImSchV flr den Stra-
Benverkehr bzw. Anlage 2 zu § 3, 16. BImSchV fir den Schienenverkehr.

4.3.2 Ausbreitungsmodell und Schallausbreitungsberechnung

Die Gelandetopographie wurde im Modell auf Grundlage des digitalen Gelandemodells DGM1
berlcksichtigt. Fir die Gebaude wurden dreidimensionale Gebaudedaten (LOD1) verwendet. Die
Hbhen- und Gebaudedaten wurden vom Landesamt fir Vermessung und Geoinformation
Schleswig-Holstein zur Verfligung gestellt.
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Far die Lage der geplanten Gleisachsen liegen Trassierungen vom Vorhabentrager vor, die in
das digitale Hohenmodell eingearbeitet wurden. Die Lage der Bestandstrassen wurde ebenfalls
digital zur Verfligung gestellt.

Grundlage der Erstellung des digitalen Berechnungsmodells bildet die Deutsche Grundkarte
DTKS. Die Gelandetopographie wurde im Modell auf Grundlage der digitalen Gelandemodelle
DGM1 (Auflésung 1 m im Nahbereich der Trassen) und DGM5 (Auflésung 5 m in gréBeren Ab-
stédnden) berticksichtigt. Die Gebaudelagen und Gebaudehdéhen wurden im Rahmen einer Orts-
besichtigung sowie anhand verflgbarer Luftbilder geprtft. Sofern erforderlich, wurden die Ge-
b&ude im digitalen Rechenmodell korrigiert.

Im Ausbreitungsmodell werden dementsprechend berticksichtigt:
» die vorhandene und geplante Gelandetopographie;
» die Abschirmwirkung von Gebauden und Wanden sowie Reflexionen an den Bauwerken;

* Immissionsorthéhen geman den vorhandenen Geschossen der vorhandenen Bebauung (in
der Regel 2,8 m liber Gelande fur das Erdgeschoss und jeweils 2,8 m zusatzlich fir jedes
weitere Geschoss bzw. nach Ortsbesichtigung geschéatzt);

» Aufpunkthéhen von 2,0 m fir AuBenwohnbereiche;
» Bericksichtigung von Wasserflachen als schallhart.

Die Formeln zur Berechnung der Schallausbreitung geman 16. BImSchV beinhalten, dass immer
eine die Schallausbreitung beglnstigende Wetterbedingung vorliegt (leichter Mitwind). Die Be-
ricksichtigung einer Windrichtungsverteilung ist nicht méglich. Die schalltechnischen Berechnun-
gen erfolgen nach Anlage 2 der 16. BImSchV. Die Berechnungen wurden mit der Software Cad-
naA [16] durchgeflihrt. Die Berechnung der Beurteilungspegel Lr erfolgte getrennt fiir den Tages-
abschnitt (06:00 bis 22:00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr).

Dabei wurden gemaf Anlage 2 der 16. BImSchV Reflexionen an Baukdrpern bis zur dritten Ord-
nung bericksichtigt.

Der in der Vergangenheit gemaf § 3 der 16. BImSchV in Ansatz zu bringende Schienenbonus
von 5 dB(A) als Korrektur zur Berlicksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenver-
kehrslarms darf fiir Planungen seit 2015 nicht mehr in Ansatz gebracht werden. Dementspre-
chend wird er in der vorliegenden Untersuchung nicht berlcksichtigt.

4.3.3 Ergebnisse Schienenverkehrslarm

Die Ergebnisse sind in der Anlage 3 als flachendeckende Rasterlarmkarten fur den Tages- und
Nachtabschnitt dargestellt (Aufpunkthéhe 4,0 m tber Gelande). Dort finden sich auch Differenz-
karten, die die Veranderungen der Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm gegentiber dem
Prognose-Nullfall aufzeigen.

Im Einzelnen sind folgende Ergebnisse festzuhalten:

+ Tagesabschnitt (06:00 bis 22:00 Uhr): Im Prognose-Nullfall werden die Immissionsgrenz-
werte fir reine und allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) und fir Mischgebiete von 64 dB(A)
eingehalten.

Im Prognose-Planfall sind im Bereich der Wohngebiete Uberschreitungen der jeweiligen Im-
missionsgrenzwerte nicht auszuschlieBen. Die Grenzwertisophone von 64 dB(A) (Mischgebie-
te) liegt etwa 60 m von der Schienenstrecke, die Grenzwertisophone von 59 dB(A) (reine und
allgemeine Wohngebiete) etwa 140 m entfernt. In Dammlage der Schiene bzw. im Einschnitt
liegen geringere Abstande vor. Im Einflussbereich der Fehmarnsundbriicke erhéhen sich die
Beurteilungspegel aufgrund des erforderlichen Briickenzuschlages deutlich. Dies ist jedoch im
Wesentlichen erst auBerhalb des Ausbauabschnittes stdlich der Ortslage Strukkamp der Fall.
Beurteilungspegel von 70 dB(A) werden nicht erreicht.

Im Vergleich mit dem Prognose-Nullfall ist im Prognose-Planfall aufgrund der Zunahme des
Zugverkehrs mit Zunahmen tberwiegend von etwa 12 dB(A) zu rechnen. In einigen Teilberei-
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chen sind aufgrund der geplanten Gelandeanpassungen auch etwa héhere Zunahmen nicht
auszuschlieBen; dort sind jedoch nur wenige Einzelgebdude vorhanden.

* Nachtabschnitt (22:00 bis 06:00 Uhr): Nachts werden im Prognose-Nullfall die Immissions-
grenzwerte fir reine und allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) und fir Mischgebiete von
54 dB(A) eingehalten.

Im Prognose-Planfall sind im Bereich der Wohngebiete Uberschreitungen der jeweiligen Im-
missionsgrenzwerte nicht auszuschlieBen. Die Grenzwertisophone von 54 dB(A) (Mischgebie-
te) liegt etwa 240 m von der Schienenstrecke, die Grenzwertisophone von 49 dB(A) (reine
und allgemeine Wohngebiete) etwa 500 m bis 550 m entfernt. In Dammlage der Schiene bzw.
im Einschnitt oder im Falle von weiteren Abschirmungen durch Gelandekanten oder Gebaude
liegen geringere Abstande vor. Innerhalb des Ausbauabschnittes liegt an nur einem Gebaude
ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) nachts vor.

Im Einflussbereich der Fehmarnsundbriicke erhéhen sich die Beurteilungspegel aufgrund des
erforderlichen Briickenzuschlages deutlich. Dies ist jedoch im Wesentlichen erst auBBerhalb
des Ausbauabschnittes stdlich der Ortslage Strukkamp der Fall. Dies fihrt im Bereich
Fehmarnsund dazu, dass an mehreren Gebauden Beurteilungspegel gréBer 60 dB(A) nachts
erreicht werden.

Im Vergleich mit dem Prognose-Nullfall ist im Prognose-Planfall aufgrund der Zunahme des
Zugverkehrs mit Zunahmen tberwiegend von etwa 20 dB(A) zu rechnen. In einigen Teilberei-
chen sind aufgrund der geplanten Gelandeanpassungen auch etwa héhere Zunahmen nicht
auszuschlieBen; dort sind jedoch nur wenige Einzelgebaude vorhanden.
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5 StraBenverkehrslarm

5.1 Belastungen

Als Eingangsdaten fir die Berechnung des StraBenverkehrslarms werden gemaf den Richtlinien
fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90, Ausgabe 1990 [14]) geeignete StraBenverkehrsbelas-
tungen als DTV (Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an allen Tagen des Jahres) und die
maBgeblichen LKW-Anteile bendtigt.

Far das maBgebliche StraBenverkehrsnetz auf Fehmarn wurden die aktualisierten Verkehrsbelas-
tungen der Ermittlungen zum Plananderungsverfahren [25]-[26] zur Festen Fehmarnbeltquerung
zugrunde gelegt (Prognosehorizont 2030).

Daruber hinaus wurden die LKW-Anteile fur die studlichen Abschnitte der B207 dem aktuellen
Planungsstand gemafl Angaben des Landesbetriebs StraBenbau und Verkehr des Landes
Schleswig-Holstein angepasst (Stand 2016, Prognosehorizont 2025).

Far weitere vorhandene StraBenabschnitte wurden die Angaben aus der Verkehrsprognose [21]
von WVK (Wasser- und Verkehrskontor, Prognose-Planfall mit Fester Fehmarnbeltquerung) her-
angezogen. Fur den Abschnitt auf Fehmarn wurden zur sicheren Seite die Belastungen des Plan-
falls 1 verwendet (Planfall mit vollstandiger Ortsumfahrung Burg), der fir einige Abschnitte der
B207 héhere Belastungen als Planfall 2 aufweist.

Far die Ortsumgehung Burg wurden Verkehrsbelastungen aus der zugehérigen Verkehrsuntersu-
chung berticksichtigt (1. Bauabschnitt [28]-[29]). Fir den derzeit noch nicht konkret geplanten
Anschluss zwischen der L209 und der K43 wurden die Verkehrsbelastungen entsprechend abge-
schatzt.

Alle StraBenverkehrsbelastungen fiir den Prognosehorizont 2025 wurden auf den Prognosehori-
zont 2030 mit dem Faktor 1,037 gemaf [25]-[26] hochgerechnet.

Darlber hinaus liegen aktuelle Zahldaten der DB AG vor [27], die im Rahmen des vorliegenden
Planfeststellungsverfahrens erhoben wurden. Fir die die Bahntrasse kreuzenden StraBenab-
schnitte wurden entsprechende Bemessungsverkehrsstarken ermittelt. Prognosebelastungen fur
alle maBgebenden StraBenabschnitte liegen jedoch nicht vor. Diese Zahlen wurden daher nur zur
Plausibilitatsprifung der Belastungsansatze verwendet.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen zeigt die Anlage 2.2.

5.2 Emissionen

Die Emissionspegel wurden entsprechend den Rechenregeln gemal den Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen (RLS-90, Ausgabe 1990 [14]) berechnet. Eine Zusammenstellung zeigt
die Anlage 2.2.

5.3 Beurteilungspegel

Die Berechnung der Beurteilungspegel aus StraBenverkehrslarm (Gesamtverkehrslarm) erfolgte
geman den Rechenregeln der RLS-90 [14]. Dabei wurden die vorhandenen Larmschutzanlagen
an der BAB A1 berticksichtigt. Da sich der StraBenverkehrslarm mit der vorliegenden Planung
nicht &ndert, wird auf eine gesonderte Darstellung des StraBenverkehrslarms verzichtet.
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6 Gesamtverkehrslarm

Die Berechnung der Beurteilungspegel aus StraBen- und Schienenverkehrslarm (Gesamtver-
kehrslarm) erfolgte geman den Rechenregeln der RLS-90 [14] fir den StraBenverkehr und ge-
man Anlage 2 zur 16. BImSchV [3] fir den Schienenverkehr. Der in der Vergangenheit geman
§ 3 der 16. BImSchV in Ansatz zu bringende Schienenbonus von 5 dB(A) als Korrektur zur Be-
rcksichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrslarms darf fir Planungen seit
2015 nicht mehr in Ansatz gebracht werden. Dementsprechend wird er in der vorliegenden Un-
tersuchung nicht bertcksichtigt.

Flachendeckende Rasterlarmkarten fir den Tages- und Nachtabschnitt finden sich sowohl mit

geplantem Larmschutz als auch ohne in der Anlage 4. Dort sind auch Differenzkarten dargestellt,

die die Veranderungen der Beurteilungspegel aus dem Gesamtverkehrslarm gegenliber dem
Prognose-Nullfall aufzeigen und welchen Einfluss La&rmschutzwande auf den Gesamtverkehrs-
larm haben.

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten (vgl. auch Rasterlarmkarten der Anlage 4):

+ Tagesabschnitt (06:00 bis 22:00 Uhr): Im Prognose-Nullfall werden die Beurteilungspegel

Uberwiegend durch den StraBenverkehr bestimmt. Lediglich im Einflussbereich der
Fehmarnsundbricke tragt auch der Schienenverkehrslarm zum Gesamtlarm relevant bei.

Im Prognose-Planfall ist gegentiber dem Prognose-Nullfall eine Zunahme des Gesamtver-

kehrslarms um bis zu etwa 5 dB(A) zu erwarten. Im Einflussbereich der Fehmarnsundbriicke

sind auch héhere Zunahmen von bis zu 9 dB(A) im Bereich Fehmarnsund nicht auszuschlie-

Ben.

Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags werden auch durch den Gesamtverkehrslarm im Prog-

nose-Planfall nicht erreicht.

Durch die Larmschutzwand Strukkamp ergibt sich linksseitig keine Pegelerh6hung durch Re-

flexionen aus StraBenverkehrslarm. Die vor Schienenlarm schiitzende Wirkung flr die Be-
bauung Strukkamp bleibt demnach erhalten.

* Nachtabschnitt (22:00 bis 06:00 Uhr): Auch nachts werden im Prognose-Nullfall die Beurtei-

lungspegel durch den StraBenverkehrslarm bestimmit.

Gegeniber dem Prognose-Nullfall sind im Prognose-Planfall fir den Gesamtverkehrslarm
Zunahmen um bis zu etwa 10 dB(A), im Einflussbereich der Fehmarnsundbriicke um bis zu
15 dB(A) zu erwarten.

Die Bereiche mit Beurteilungspegeln von 60 dB(A) nachts und mehr werden hier maBgebend

durch den Schienenverkehrslarm bestimmt. Lediglich im Bereich Strukkamp tragt auch der

StraBenverkehrslarm maBgebend zum Gesamtpegel bei. An drei Gebauden werden Beurtei-

lungspegel von 60 dB(A) nachts und mehr erreicht. Hier ware eine Minderung durch eine

Larmschutzwand westlich der B 207 mdglich. Zum Schutz dieser Gebaude wird im Rahmen

des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens passiver Schallschutz gewahrt.

Von der Larmschutzwand sind keine Pegelerhéhungen durch Reflexionen aus StraBenver-
kehrslarm zu erwarten.
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7 Zusammenfassung und Beurteilung

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren far
den PFA 6 wurden die betriebsbedingten Schallimmissionen aus Schienenverkehrslarm und Ge-
samtverkehrslarm unter Berlicksichtigung des maBgebenden StraBennetzes nach Inbetriebnah-
me der Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung ermittelt.

Gegeniber dem Prognose-Nullfall sind im Prognose-Planfall tags und nachts deutliche Zunah-
men zu erwarten.

Far die Gebaude, an denen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden,
erfolgt ein Schutz durch aktive und passive MaBnahmen. Somit wird jeder Schutzfall geldst. Ins-
besondere im hoch belasteten Bereich Strukkamp ist der Bau einer La&rmschutzwand geplant.
AuBerdem ist im Bereich der Fehmarnsundbriicke die MaBnahme BUG zum Schutz der Ortslagen
Fehmarnsund und GroBenbroderféahre vorgesehen. Dabei wird der Campingplatz Strukkamphuk
ebenfalls umfangreich geschiitzt. Auf dem gesamten Platz werden alle gesetzlichen Grenzwerte
eingehalten. Die weiteren Schutzfélle werden durch passiven Schallschutz (soweit erforderlich
Schallschutzfenster, schallgedammte Luftungen) geldst.

Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags werden auch durch den Gesamtverkehrslarm im Prognose-
Planfall nicht erreicht. Die Bereiche mit Beurteilungspegeln von 60 dB(A) nachts und mehr wer-
den hier maBgebend durch den Schienenverkehrslarm bestimmt, so dass hier passiver Schall-
schutz festgesetzt wurde. Lediglich im Bereich Strukkamp wird der Gesamtverkehrslarm durch
den StraBenverkehrslarm an drei Gebauden auf bis zu etwa 63 dB(A) nachts erhdht. Der Schie-
nenverkehrslarm allein halt hier den Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) nachts ein. Hier wére
eine Minderung durch eine Larmschutzwand westlich der B 207 méglich. Da jedoch nur drei Ge-
b&aude betroffen sind, ist der Aufwand fir eine Larmschutzwand nicht angemessen. Der Schutz
kann durch erganzenden passiven Schallschutz sichergestellt werden.

Bargteheide, 25. Oktober 2019

Messstelle nach
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fir Magnetschwebebahnen - Stand: Dezember 2012 -, Teil VI: Schutz vor Schallimmissio-
nen aus Schienenverkehr, Eisenbahnbundesamt;

Schreiben zur Auslegung des Begriffs ,erheblicher baulicher Eingriff, Eisenbahnbundes-
amt, Referat 23, 23.07.2014;

BVerwG 9 A 72.07, Urteil des 9. Senats vom 13. Mai 2009;

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Verordnung zur Berechnung
von Abldsungsbetrdgen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem BundesfernstraB3en-
gesetz und dem BundeswasserstraBengesetz (Abldsungsbetrage-Berechnungsverord-
nung - ABBV) vom Juli 2010;

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung,
Juli 2002;

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1, Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauli-
che Planung, Mai 1987;

Emissions-/ Immissionsberechnung

[12]
[13]

[14]
[15]

[16]

Deutsche Bundesbahn, Bundesbahn-Zentralamt Minchen, SCHALL 03, Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 1990;

Innovative MaBnahmen zum Larm und Erschitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbe-
richt, DB Netze, 15. Juni 2012;

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Ausgabe 1990;

ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fur den Immissi-
onsschutz, Minchen, Cadna/A® fir Windows™, Computerprogramm zur Berechnung und
Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 2017 (32-Bit), November 2016;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen
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[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]
[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

Gesetz zu dem Vertrag vom 3. September 2008 zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und dem Kénigreich Danemark Uber eine Feste Fehmarnbeltquerung, (BGBI. Il Nr.
25 vom 23. Juli 2009, S. 799);

Kartengrundlage: Digitale Flurkarten (DTK25, MaBstab 1:25.000 und DTK5, MaBstab
1.5.000), Landesamt fur Vermessung und Geoinformation Schleswig-Holstein;

Digitales Gelandemodell DGM1 (Gitterweite 1 m), DGM5 (Gitterweite 5 m) und dreidimen-
sionale Gebaudedaten (LOD1), Landesamt fir Vermessung und Geoinformation Schles-
wig-Holstein;

Zugzahlen fur Prognose-Nullfall und Planfall 1, Bezugsjahr 2030, DB Netze, 27. Oktober
2017;

Verkehrsgutachten fir den vierstreifigen Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen Ost
und Puttgarden, Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung, Wasser- und Verkehrs-Kontor
GmbH, 22. Oktober 2010, aktualisiert 14.12.2012;

Zusammenstellung der Ergebnisse der allgemeinen StraBenverkehrszahlung 2010 sowie
verflgbarer Verkehrsprognosen zum Ausbau der B207 und die BAB A1, Landesbetrieb flr
StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV-SH), E-Mail von Herrn Hansen vom 27.
Oktober 2011;

Ergebnisse der allgemeinen StraBenverkehrszahlung 2005-2015, Bundesanstalt fir Stra-
Benwesen;

Schalltechnische Untersuchung flir den Vierstreifigen Ausbau der B 207 zwischen Heili-
genhafen und Puttgarden, Deckblatt, vollstandig tberarbeitete Fassung 02/2013, Landes-
betrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung Libeck;

Feste Fehmarnbeltquerung, Planfeststellung, Schalltechnische Untersuchung, Deckblatt,
vollstédndig Uberarbeitete Fassung, 03.06.2016, LAIRM CONSULT GmbH;

Feste Fehmarnbeltquerung, Planfeststellung, Luftschadstoffuntersuchung, Deckblatt, voll-
standig Uberarbeitete Fassung, 03.06.2016, LAIRM CONSULT GmbH;

Verkehrsuntersuchung ABS/NBS Hamburg-LUbeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung
FBQ), PTV Transport Consult GmbH, im Auftrag von DB Engineering & Consulting GmbH,
Region Nord, Stand Mai 2017;

Burg auf Fehmarn, Verkehrstechnische Untersuchung, Merkel Ingenieur Consult, Bad
Doberan, November 2016;

Stadt Fehmarn, Herstellung einer Verbindungsstral3e von der K43 bis Burgstaaken, Fest-
stellungsentwurf, Lageplane, TSM Ingenieurbiro fir Tiefbau und Vermessung GbR, Kiel,
Stand 9. Juni 2017;

Informationen geman Ortstermin mit Fotodokumentation, LAIRM CONSULT GmbH, Okto-
ber 2016.

Bebauungspléane der Stadt Fehmarn und der Gemeinde GroBBenbrode, im Internet verflig-
bar beim Kreis Ostholstein (http://www.kreis-oh.de), Stand Ende 2016;
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9 Anlagen

Anlage 1
Anlage 1.1
Anlage 1.2

Anlage 2
Anlage 2.1
Anlage 2.2

Anlage 3
Anlage 3.1
Anlage 3.1
Anlage 3.1.1.1
Anlage 3.1.1.2
Anlage 3.1.1.3
Anlage 3.1
Anlage 3.1
Anlage 3.1

A
A
A
A
2
2
2
Anlage 3.1.2

A
2
3

Anlage 3.2
Anlage 3.2.1
Anlage 3.2.1.1
Anlage 3.2.1.2
Anlage 3.2.1.3
Anlage 3.2.2
Anlage 3.2.2.1
Anlage 3.2.2.2
Anlage 3.2.2.3

Anlage 3.3

Anlage 3.3.1

Anlage 3.3.1.1
Anlage 3.3.1.2
Anlage 3.3.1.3
Anlage 3.3.2

Anlage 3.3.2.1
Anlage 3.3.2.2
Anlage 3.3.2.3

Anlage 4
Anlage 4.1
Anlage 4.1.1
Anlage 4.1.1
Anlage 4.1.1
Anlage 4.1.1
Anlage 4.1.2
Anlage 4.1.2.1
Anlage 4.1.2.2
Anlage 4.1.2.3

A
2
3

Anlage 4.2
Anlage 4.2.1

Belastungen und Emissionen Schienenverkehr
Zugzahlen und Eingangsdaten
Emissionspegel geman Anlage 2 zur 16. BImSchV

Belastungen und Emissionen StraBenverkehr
Basis-Emissionspegel geman RLS-90 (1 Kfz/h)
StraBenverkehrsbelastungen und Emissionspegel gemai RLS-90

Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm, Rasterlarmkarten
Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel tags (Prognose-Nullfall)

Beurteilungspegel tags (Prognose-Nullfall), Bereich Std
Beurteilungspegel tags (Prognose-Nullfall), Bereich Mitte
Beurteilungspegel tags (Prognose-Nullfall), Bereich Nord
Beurteilungspegel nachts (Prognose-Nullfall)

Beurteilungspegel nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Std
Beurteilungspegel nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Mitte
Beurteilungspegel nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Nord

Prognose-Planfall (ohne Larmschutz, Variante VO)
Beurteilungspegel tags (Variante VO)
Beurteilungspegel tags (Variante VO0), Bereich Sud
Beurteilungspegel tags (Variante VO0), Bereich Mitte
Beurteilungspegel tags (Variante VO0), Bereich Nord
Beurteilungspegel nachts (Variante VO)
Beurteilungspegel nachts (Variante VO0), Bereich Sud
Beurteilungspegel nachts (Variante VO0), Bereich Mitte
Beurteilungspegel nachts (Variante VO0), Bereich Nord

Differenzkarten: Veranderungen im Prognose-Planfall (ohne Larmschutz, Vari-
ante VO0) gegenuber dem Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte)

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte), Bereich Sud

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte), Bereich Mitte

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte), Bereich Nord

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte)

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte), Bereich Sud

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte), Bereich Mitte

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte), Bereich Nord

Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm, Rasterlarmkarten
Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel tags (Prognose-Nullfall)

Beurteilungspegel tags (Prognose-Nullfall), Bereich Siud
Beurteilungspegel tags (Prognose-Nullfall), Bereich Mitte
Beurteilungspegel tags (Prognose-Nullfall), Bereich Nord
Beurteilungspegel nachts (Prognose-Nullfall)
Beurteilungspegel nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Std
Beurteilungspegel nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Mitte
Beurteilungspegel nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Nord

Prognose-Planfall (ohne Larmschutz, Variante VO)
Beurteilungspegel tags (Variante VO)
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Anlage 4.2.1.1
Anlage 4.2.1.2
Anlage 4.2.1.3
Anlage 4.2.2

Anlage 4.2.2.1
Anlage 4.2.2.2
Anlage 4.2.2.3

Anlage 4.3

Anlage 4.3.1

Anlage 4.3.1.1
Anlage 4.3.1.2
Anlage 4.3.1.3
Anlage 4.3.2

Anlage 4.3.2.1
Anlage 4.3.2.2
Anlage 4.3.2.3

Anlage 4.4
Anlage 4.4.1
Anlage 4.4.2
Anlage 4.5

Anlage 4.5.1
Anlage 4.5.2

Beurteilungspegel tags (Variante VO0), Bereich Std
Beurteilungspegel tags (Variante VO0), Bereich Mitte
Beurteilungspegel tags (Variante VO0), Bereich Nord
Beurteilungspegel nachts (Variante VO)
Beurteilungspegel nachts (Variante V0), Bereich Sud
Beurteilungspegel nachts (Variante VO0), Bereich Mitte
Beurteilungspegel nachts (Variante VO0), Bereich Nord

Differenzkarten: Veranderungen im Prognose-Planfall (ohne Larmschutz, Vari-
ante V0) gegentber dem Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte)

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte), Bereich Std

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte), Bereich Mitte

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte), Bereich Nord

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte)

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte), Bereich Sud

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte), Bereich Mitte

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte), Bereich Nord

Prognose-Planfall (mit LArmschutz, Variante Larmschutzkonzept)
Beurteilungspegel tags (LArmschutzkonzept), Bereich Std
Beurteilungspegel nachts (La&rmschutzkonzept), Bereich Std

Differenzkarten: Veranderungen im Prognose-Planfall (mit L&rmschutz, Variante
Larmschutzkonzept) gegenltber dem Prognose-Nullfall

Beurteilungspegel tags (Differenzkarte), Bereich Sid

Beurteilungspegel nachts (Differenzkarte), Bereich Sid
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Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 1: Belastungen und Emissionen Schienenverkehr

Anlage 1.1 Zugzahlen und Eingangsdaten
Strecke 1100

Prognose 0-Fall Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl |kategorie | Anzahl | kategorie| Anzahl | kategorie| Anzahl
RV-V 4 0 120 | 8A ! e 5
RV-VT 16 4 120 6_A6 1
IC-V 4 0 120 8_A4 1 9-75 8
IC-VT 14 0 120 6_A8 2
38 4 Summe beider Richtungen

Planfall 1 Verkehrsdaten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Verkehrsprognose 2030, Stand Ende 2017

Strecke 1100 Abschnitte Scharb.-Haffkrug ab Abzw. 1023, Sierksdorf, Altenkrempe, Schashagen, Beschendorf, Lensahn, Damlos,
Oldenburg (Ho.), Gohl, Heringsdorf (Ho.), Neukirchen (Ho.), GroBenbrode, Burg (Fmn.) West

Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZ-E 38 17 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 7
GZ-E 10 5 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 7
RV-ET 16 4 160 5-Z5_A12 2
IC-E 3 1 200 7-75_A4 1 9-75 8
IC-E 24 0 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 8
91 27 Summe beider Richtungen
Planfall 1 Verkehrsdaten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Verkehrsprognose 2030, Stand Ende 2017
Strecke 1100 Abschnitt Burg (Fmn.) West - Puttgarden

Zugart- Anzahl Zlge vV_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk

Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl

GZ-E 37 18 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 7

GZ-E 10 5 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 7

RV-ET 16 4 160 5-Z5_A12 2

IC-E 24 0 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 8

87 27 Summe beider Richtungen
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Strecke 1103

Prognose-0-Fall Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Zige v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
RV-V 4 0 120 8_A4 1 9-75 5
RV-VT 16 4 120 6_A6 1
20 4 Summe beider Richtungen

Verkehrsdaten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Planfall 1
Verkehrsprognose 2030, Stand Ende 2017
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
RV-ET 16 4 160 5-Z5_A12 2
IC-E 3 1 200 7-7Z5_A4 1 9-75 8
19 5 Summe beider Richtungen
Strecke 1104
Prognose-0-Fall Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
RV-VT 16 4 120 6_A6 1
16 4 Summe beider Richtungen

Verkehrsdaten nach Schall03 gliltig ab 01/2015

Planfall 1
Verkehrsprognose 2030, Stand Ende 2017
Zugart- Anzahl Zlge vV_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht km/h ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
RV-ET 16 4 160 5-Z5_A12 2
16 4 Summe beider Richtungen
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SP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 ] 12 ] 3] 1a] 5] 16| 17
. . Zu-, Aufschldge Emissions- Emissionspegel Lw' mit EinzelmaBnahmen am Gleis
. Kilometrierung Linge | Briicke Fahr- | ve v_max pegel Lw' Schienensteg- | Schienensteg- BUG Unterschotter-
ZE | Bezeichnung (ID) bahn dampfer abschirmung matten
von | bis K_Br C1 K L tags | nachts | tags | nachts [ tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
m m dB km/h dB(A) dB(A)
Gleis 1100, FBQ nérdlich, Richtungsgleis
[Po1100RG58001 | 184160 187189 | so020] - | - | 200 758] 644 | [ - - [ -1 -1 |
Gleis 1100, FBQ nordlich, Gegengleis
2 |P01100GG58001 | 184160 187190 | 3030 - | - ] 200 758] 648 | [ - -7 -1 - |
Gleis 1100, PFA 6, Eingleisige Anschlussstrecke
3 |P01100EG44001 181.278 184.160 2.882 - - 160 78,8 67,8 - - - -
4 |P01100EG44002 180.401 181.278 877 - - 160 76,8 - - - -
5 |P01100EG44003 175.419 180.401 4.982 - - 160 78,8 67,8 - - - -
6 |P01100EG44004 175.389 175.419 30 X - 160 81,7 70,6 - - - -
7 |P01100EG44005 174.020 175.389 1.369 - - 160 78,8 67,8 - - - -
8 |P01100EG44006 173.059 174.020 961 12 - 160 90,5 79,5 - - - -
9 |P01100EG44007 172.714 173.059 345 - - 160 78,8 67,8 - - - -
Gleis 1100, PFA 5.2, Eingleisige Anschlussstrecke
10 |P01100EG44004 172.083] 172706 | 623 - - 160] 788 678 | [ - -7 -1 - |
Gleis 1103, PFA 6, Ausfadelung Burg Siid (eingleisig)
11 |P11103EG12001 180.401 165 - - 80 72,1 65,6 - - - -
12 |P11103EG12002 180.401 354 - - X 80 74,9 68,3 - - - -
13 |P11103EG12003 180.401 160 - - 80 72,1 65,6 - - - -
14 |P11103EG22001 180.401 608 - - 80 73,7 68,6 - - - -
Gleis 1104, PFA 6, Ausfadelung Burg Nord (eingleisig)
15 |P11104EG11001 181.278 246 - - 60 67,4 64,4 - - - -
16 |P11104EG11002 181.278 324 - - X 60 70,1 67,1 - - - -
17 |P11104EG11003 181.278 161 - - 60 67,4 64,4 - - - -
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24

sP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 | 11 ] 12 ] 3] 4] 5] 16| 17
_ _ Zu-, Aufschlage Emissions- Emissionspegel Lw' mit EinzelmaBnahmen am Gleis
ZE | Bezeichnung (ID) lometrieron Lénge | Briicke EZ::\ Kurve |v max®| pegellw sa:zm::eg. Sa‘i:::r?i?:wst:ﬁg- BUG Um?rr;‘t:::;“er-
von | bis K_Br C1 K L tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
m m dB km/h dB(A) dB(A)

Gleis 1100, FBQ nérdlich, Richtungsgleis

1 |P11100RGsgoo1 | 184.160] 187.189 3.029) [ - | 200 869 852] | | [ [ - | - -1 -
Gleis 1100, FBQ nérdlich, Gegengleis

2 [P11100GG58001 |  184.160] 187.190 3.030| [ - | 200 86,7 856] | | [ [ - | -1 -1 -
Gleis 1100, PFA 6, Richtungsgleis

3 |P11100RG58002 181.120 184.160 3.040 200 86,9 85,2| 84,5 82,8 84,0 82,3 83,1 81,4 - -

4 |P11100RG58002a 179.997 181.120 1.128 200 86,7 85,01 84,3 82,6 83,8 82,2 82,9 81,2 - -

5 |P11100RG48003 175.917 179.997 4.080 200 87,0 85,4| 84,7 83,0 84,2 82,6 83,3 81,6 - -

6 |P11100RG43004 175.455 175.917 462 100 85,8 84,9| 83,4 82,5 83,0 82,1 82,0 81,2 - -
Gleis 1100, PFA 6, Gegengleis

7 |P11100GG58002 181.120 184.160 3.040 200 86,7 85,6| 84,4 83,2 83,9 82,,8 83,0 81,8 - -

8 |P11100GG58002a 179.997 181.120 1.128 200 86,7 85,1 84,3 82,7 83,8 82,3 82,9 81,3 - -

9 |P11100GG48003 175.917 179.997 4.080 200 86,9 85,3| 84,6 82,9 84,1 82,4 83,2 81,5 - -

10 |P11100GG46004 175.455 175.917 462 160 86,6 85,3] 84,2 82,9 83,7 82,4 82,8 81,5 - -
Gleis 1100, PFA 6, Anschluss an eingleisige Strecke

11 |P11100EG46001 175.420 175.455 35 160 89,6 88,3| 87,2 85,9 86,8 85,5 85,8 84,5 - -

12 |P11100EG46001a 175.390 175.420 30 X 160 92,5 91,2] 90,2 88,8 89,6 88,4 88,7 87,4 89,6 88,3

13 |P11100EG46001b 174.995 175.390 395 160 89,6 88,3| 87,2 85,9 86,8 85,5 85,8 84,5 - -
Gleis 1100, PFA 6, Eingleisige Anschlussstrecke

14 |P11100EG46002 174.018 174.995 977 160 89,6 88,3| 87,2 85,9 86,8 85,5 85,8 84,5 - -

15 |P11100EG46003 173.057 174.018 961 12 160| 101,5 1002 101,5| 100,2] 101,5] 100,2|] 97,6 96,3 - -

16 |P11100EG46004 172.712 173.057 345 160 89,6 88,3| 87,2 85,9 86,8 85,5 85,8 84,5 - -
Gleis 1100, PFA 5.2, Eingleisige Anschlussstrecke

17 |P11100EG46005 172.085| 172712 627 160] 89,6] 883 | | [ [ - -1 -1 -
Gleis 1103, PFA 6, Ausfadelung Burg Siid

18 |P11103EG12001 179.997 - 563 80 73,7 71,1 715 68,9 70,8 68,3 70,0 67,4 - -

19 |P11103EG12002 179.997 - 347 X 80 76,6 74,01 74,2 71,6 73,6 71,0 72,7 70,1 - -

20 |P11103EG12003 179.997 - 202 80 73,7 71,1] 715 68,9 70,8 68,3 70,0 67,4 - -

21 |P11103EG22001 179.997 - 562 80 76,0 73,3 73,8 71,0 73,1 70,4 72,3 69,6 - -
Gleis 1104, PFA 6, Ausfadelung Burg Nord

22 |P11104EG11001 181.120 - 175 60 71,0 68,0 68,9 65,8 68,3 65,3 67,6 64,5 - -

23 |P11104EG11002 181.120 - 318 X 60 73,8 70,8 71,5 68,5 70,9 67,9 70,1 67,1 - -

24 |P11104EG11003 181.120 - 203 60 71,0 68,0 68,9 65,8 68,3 65,3 67,6 64,5 - -

140 km/h begrenzt. Da die Emissionen durch den Giiterverkehr mit Geschwindigkeiten von 100 km/h und 120 km/h bestimmt werden, ist dieser Unterschied nicht relevant.
Die Unterschiede der Emissionspegel gegeniiber 140 km/h betragen 0,2 dB(A) tags und 0,1 dB(A) nachts.

" Die Streckengeschwindigkeit v_max auf der Fehmarnsundbriicke (Zeile 15) wurde im vorliegenden Gutachten noch mit 160 km/h beriicksichtigt. Aktuell wurde die Geschwindigkeit auf

2’2’1 abejuy

llejuejd-asoubo.id

(SAN Inz Beayiag-wie|siyaya) g 191 ‘Bunyonsiaiun ayosiuyoal|eyos

(091L¥81 wy-neg - zL22L1 wy-neg) 9 Wuyssgesbun)jsisissjueld (DG4 BunpuiquepuepisiuiH) uspiebing-yosqn-BinquweH SaN/SaY



ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 2: Belastungen und Emissionen StraBenverkehr
Anlage 2.1 Basis-Emissionspegel gemaB RLS-90 (je 1 Kfz/h)

Sp 1 2 3 | 4 5 | s 7 | s 9 | 10
Steigung/ StraBen- Geschwindig- Emissions-
Gefille oberflache keiten pegel
StraBentyp T
Ze 9 Dstg StrO Dstro Vpkw Vikw PKW ml,EJLKW
Kiirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 | asph030 <5 0,0] asphalt 0,0 30 30 28,5 41,5
2 | asph050 <5 0,0] asphalt 0,0 50 50 30,7 44,3
3 | asph060 nicht geriffelte <5 0,0] asphalt 0,0 60 60| 32,1 453
4 h070 Gussasphalte, 51 00 halt 0,0 70 70| 334 46,1
asp Asphaltbetone und < ’ aspna ’ ’ ’
5 | asph080 Splitmastixasphalt <5 0,0] asphalt 0,0 80 80 34,8 46,9
6 | asph100 <5 0,0] asphalt 0,0 100 80 37,2 46,9
7 | asph120 <5 0,0 asphalt 0,0 120 80 39,4 46,9
8 | asbs050 <5 0,0 asbs011 0,0 50 50 30,7 443
9 | asbs060 <5 0,0 asbs011 0,0 60 60 32,1 45,3
Asphaltbetone
10 | asbs070 < 0/11 und Splitt- <5 0,0 asbs011 -2,0 70 70 31,4 441
11 | asbs080 mastixasphalte <5 0,0] asbs011 -2,0 80 80 32,8 449
12| asbs100 | <0/8und 0/11 ohne <5 0,0/ asbso11 20 100 go| 352| 449
Absplittung

13 | asbs110 <5 0,0] asbs011 -2,0 110 80 36,4 449
14 | asbs120 <5 0,0 asbs011 -2,0 120 80 37,4 449
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 2.2 StraBenverkehrsbelastungen und Emissionspegel geman RLS-90
Sp 1 2 3 [ 4 s | 6 [ 7 18] o 10 1 | 1
Gesc:;:ndlg' Verkehrsbelastungen 2030 Ii::::t:z
Ze Kirzel StraBenabschnitt PKW | LKW | DTV M, M, Pt p, |Basis-Le| tags | nachts
km/h | km/h ;(:zli Kfz/h Kfz/h % % dB(A)
1 |E47/B207
2 |pstri_01 [zw. Avendorf und GroBenbrode , Richtung Norden 100 80 10.562 | 604,1 112,0 | 21,1 | 59,8 | asbs100 67,4 63,5
3 |pstri_02 |zw. Avendorf und GroBenbrode , Richtung Stiden 100 80 10.562 | 604,1 112,0 | 21,1 | 59,8 | asbs100 67,4 63,5
4 |pstri_03 [zw. Avendorf und GroBenbrode , Richtung Norden, Fehmarnsundbriicke | 100 80 | 10.562 | 604,1 112,0 | 21,1 | 59,8 | asbs100 67,4 63,5
5 [pstr1_04 |zw. Avendorf und GroBBenbrode , Richtung Stiden, Fehmarnsundbriicke 100 80 10.562 | 604,1 112,0 | 21,1 | 59,8 | asbs100 67,4 63,5
6 |pstri_05 |zw. Avendorf und GroBenbrode , Richtung Norden 100 80 10.562 | 604,1 112,0 | 21,1 | 59,8 | asbs100 67,4 63,5
7 |pstr1_06 |zw. Avendorf und GroBenbrode , Richtung Stiden 100 80 10.562 | 604,1 112,0 | 21,1 | 59,8 | asbs100 67,4 63,5
8 [pstr1_07 |zw. Avendorf und GroBenbrode , Richtung Norden 100 80 10.562 | 604,1 112,0 | 21,1 | 59,8 | asbs100 67,4 63,5
9 |pstr1i_08 |zw. Avendorf und GroBenbrode , Richtung Stiden 100 80 10.562 | 604,1 112,0 | 21,1 | 59,8 | asbs100 67,4 63,5
10 [pstr1_09 [zw. Burg a. Fehmarn und Avendorf , Richtung Norden 100 80 9.304 | 532,2 98,6 13,4 | 38,1 asbs100 65,7 61,3
11 |pstr1i_10 |zw. Burg a. Fehmarn und Avendorf , Richtung Stiden 100 80 9.304 | 532,2 98,6 13,4 | 38,1 asbs100 65,7 61,3
12 [pstri_11 [zw. Burg a. Fehmarn und Avendorf , Richtung Norden 100 80 9.304 | 532,2 98,6 13,4 | 38,1 asbs100 65,7 61,3
13 [pstri_12 |zw. Burg a. Fehmarn und Avendorf , Richtung Stiden 100 80 9.304 | 532,2 98,6 13,4 | 38,1 asbs100 65,7 61,3
14 [pstr1i_13 |zw. Burg a. Fehmarn und Avendorf , Richtung Norden 100 80 9.304 | 532,2 98,6 13,4 | 38,1 asbs100 65,7 61,3
15 [pstri_14 |zw. Burg a. Fehmarn und Avendorf , Richtung Stden 100 80 9.304 | 532,2 98,6 13,4 | 38,1 asbs100 65,7 61,3
16 |pstri_15 |zw. Burg a. Fehmarn und Avendorf , Richtung Norden 100 80 9.304 | 532,2 98,6 13,4 | 38,1 | asbs100 65,7 61,3
17 |pstr1i_16 |zw. Burg a. Fehmarn und Avendorf , Richtung Stiden 100 80 9.304 | 532,2 98,6 13,4 | 38,1 asbs100 65,7 61,3
18 [pstr1i_17 [zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Norden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
19 |pstr1i_18 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Stiden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
20 |pstr1_19 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Norden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
21 |pstr1_20 [zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Stiden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
22 |pstri_21 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Norden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
23 |pstri_22 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn, Richtung Siiden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 | asbs100 65,0 60,9
24 |pstr1_23 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Norden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
25 |pstri_24 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Stiden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
26 |pstr1_25 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Norden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 | asbs100 65,0 60,9
27 |pstr1_26 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Stiden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
28 |pstr1_27 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Norden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
29 |pstr1_28 |zw. Puttgarden und Burg a. Fehmarn , Richtung Stiden 100 80 6.835 | 391,0 72,5 17,6 | 50,1 asbs100 65,0 60,9
30 |pstr1_29 |Beltquerung , Richtung Norden 110 80 6.079 | 3116 | 1368 | 17,1 171 asbs110 64,4 60,9
31 |pstr1_30 |[Beltquerung, Richtung Stiden 110 80 6.079 | 3116 | 1368 | 17,1 171 asbs110 64,4 60,9
32 |L209
33 |pstr2_01 |zw. OT Altjellingsdorf und Beginn OT Landkirchen 70 70 5.957 | 3574 47,7 7.6 10,7 | asph070 62,6 54,8
34 |pstr2_02 |zw. Beginn OT Landkirchen und Am Bahnhof OT Landkirchen 50 50 5957 | 3574 47,7 7.6 10,7 | asph050 60,5 52,7
35 |pstr2_03 |zw. Am Bahnhof OT Landkirchen und MeisterstraBe OT Landkirchen 50 50 5.957 | 357,4 47,7 7,6 10,7 | asph050 60,5 52,7
36 |pstr2_04 [zw. HauptstraBe und Ortsende OT Landkrichen 50 50 11.564 | 693,8 92,5 7.6 10,7 | asph050 63,4 55,6
37 |pstr2_05 |zw. OT Landkirchen und B207 100 80 11.564 | 693,8 92,5 7.6 10,7 | asph100 67,7 59,6
38 |pstr2_06 |im Bereich B207 West 70 70 11.564 | 693,8 92,5 7.6 10,7 | asph070 65,5 57,7
39 |pstr2_07 |im Bereich B207 Ost bis Ortsumgehung 70 70 16.587 | 9952 | 132,7 7.6 10,7 | asph070 67,1 59,2
40 |pstr2_08 |Durchfahrt OT Burg, 6stlich Ortsumgehung 50 50 5.957 | 3574 47,7 45 6,3 asph050 59,2 51,3
41 |pstr2_09 |Durchfahrt OT Burg, West 50 50 2979 | 178,7 23,9 45 6,3 asph050 56,2 48,2
42 |pstr2_10 |Durchfahrt OT Burg, Ost 50 50 2979 | 178,7 23,9 45 6,3 asph050 56,2 48,2
43 |pstr2_11  |Durchfahrt OT Burg, bis Ortsende Ost 50 50 3.037 | 182,2 24,3 45 6,3 asph050 56,3 48,3
44 |pstr2_12  |zw. OT Burg und Sahrensdorf 100 80 3.037 | 182,2 24,3 45 6,3 asph100 61,2 52,9
45 |L217
46 |pstr3_01 [zw. OT Vadersdorf und OT Bisdorf 70 70 3.621 217,3 29,0 7.6 10,7 | asph070 60,5 52,6
47 |pstr3_02 |OT Bisdorf 30 30 3.621 217,3 29,0 7.6 10,7 | asph030 55,7 47,9
48 |pstr3_03 |OT Bisdorf 50 50 3.621 217,3 29,0 7.6 10,7 | asph050 58,3 50,6
49 |pstr3_04 |zw. OT Bisdorf und OT Landkirchen 70 70 3.621 217,3 29,0 7.6 10,7 | asph070 60,5 52,6
50 |pstr3_05 |[OT Landkrichen 50 50 3.621 [ 217,3 | 29,0 7,6 | 10,7 | asph050 | 58,3 50,6
51 |pstr3_06 [OT Landkrichen 30 30 3.387 | 203,2 | 27,1 7,6 | 10,7 | asph030 | 55,5 47,6
52 |pstr3_07 |OT Landkrichen 50 50 3.387 | 203,2 27,1 7.6 10,7 | asph050 58,0 50,3
53 |pstr3_08 |zw. OT Landkirchen und B207 100 80 3.387 | 203,2 27,1 7.6 10,7 | asph100 62,4 54,3
54 |pstr3_09 |zw. OT Landkirchen und B207 70 70 3.387 | 203,2 27,1 7.6 10,7 | asph070 60,2 52,3
55 |pstr3_10 |Bereich B207 50 50 3.387 | 203,2 27,1 7.6 10,7 | asph050 58,0 50,3
56 |pstr3_11 |Bereich B207 70 70 3.387 | 203,2 27,1 7,6 10,7 | asph070 60,2 52,3
57 |K43
58 |pstr4_01 |zw. B207 und OT Blieschendorf 70 70 1.402 84,1 11,2 45 6,2 asph070 55,2 471
59 |pstr4_02 |zw. OT Blieschendorf und Ortsumgehung Burg 100 80 1.051 63,1 8,4 45 6,2 asph100 56,6 48,3
60 |pstr4_03 |zw. Ortsumgehung Burg und OT Burg 100 80 1.051 63,1 8,4 45 6,2 asph100 56,6 48,3
61 |pstr4_04 |OT Burg 50 50 1.051 63,1 8,4 45 6,2 | asph050 | 51,7 43,7
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Sp 1 2 3 4 s | 6 [ 7 18] o 10 1 | 1
Geschwindig- Emissions-
Keit Verkehrsbelastungen 2030 pegel Lne
Ze Kiirzel StraBenabschnitt PKW | LKW [ DTV M, M, [ p. |Basis-Lne| tags |nachts
km/h | km/h ;(:zli Kfz/h | Kfz/h % % dB(A)

62 |K49
63 |pstr6_01 |zw. Niendorfer StraBe (L209) OT Burg und Klausdorfer Weg OT Niendorf| 50 50 5.957 | 3574 47,7 45 6,2 asph050 59,2 51,2
63 |pstr6_02 |zw. Niendorfer StraBe (L209) OT Burg und Klausdorfer Weg OT Niendorf| 100 80 5.957 | 3574 47,7 45 6,2 asph100 64,1 55,8
64 |pstr6_03 [zw. Klausdorfer Weg OT Niendorf und Bgm.-Scheffler-Str. OT Bannesdor{ 70 70 3.504 | 210,2 28,0 4,5 6,2 asph070 59,2 51,1
65 |pstr6_04 |zw. Klausdorfer Weg OT Niendorf und Bgm.-Scheffler-Str. OT Bannesdor| 100 80 3.504 | 210,2 28,0 45 6,2 asph100 61,8 53,5

66 |pstr6_05 |K49 zw. Bgm.-Scheffler-Str. OT Bannesdorf und Anbindung Hafen 70 70 8.069 | 484,1 64,6 20,0 | 10,0 | asph070 66,8 55,9
67 |pstr6_06 |zw. Anbindung Hafen und Zu den Hofen (K63) OT Puttgarden 100 80 6.074 | 364,44 48,6 45 6,2 asph100 64,2 55,9
68 |pstr6_07 |zw. Anbindung Hafen und Zu den Hofen (K63) OT Puttgarden 70 70 6.074 | 364,44 48,6 45 6,2 asph070 61,6 53,5
69 |pstr6_08 |zw. Zu den Hoéfen (K63) OT Puttgarden und Strandweg OT Puttgarden 50 50 2453 | 1472 19,6 45 6,2 asph050 55,4 47,3
70 |pstr6_09 |zw. Strandweg OT Puttgarden und B207 70 70 150 9,0 1,2 4,5 6,2 asph070 45,5 37,4
71 (K63

71 |pstr7_01 |zw. DorfstraBe (K49) OT Puttgarden und OT Johannesberg 50 50 1.402 84,1 11,2 45 6,2 asph050 52,9 44,9
72 |pstr7_02 |zw. DorfstraBe (K49) OT Puttgarden und OT Johannesberg 100 80 1.402 84,1 11,2 4,5 6,2 asph100 57,8 49,5
73 |AS B207 / L209

74 |pstr8_01 |Rampe Ost von B207 zur L209 50 50 4180 | 2416 38,5 45 6,3 asbs050 57,5 50,3
75 |pstr8_02 |Rampe Ost von L209 zur B207 50 50 955 54,9 8,3 7.8 11,0 | asbs050 52,4 45,2
76 |pstr8_03 |Rampe West von B207 zur L209 50 50 1.015 59,2 9,3 6,0 84 asbs050 52,1 44,9
77 |pstr8_04 |Rampe West von L209 zur B207 50 50 3.343 | 193,9 [ 30,1 4,6 6,6 | asbs050 | 56,6 49,4
78 |Blieschendorfer Weg

79 [pstr9_01 |westlich B207 70 70 1635 | 98,1 13,1 49 49 | asph100 | 58,6 49,9
80 |Ortsumgehung Burg

81 |pstr10_01 [zw. L209 und K43 100 80 | 12.000| 720,0 | 96,0 7,0 7,0 | asbs100 | 65,8 57,0
82 |pstr10_02 [zw. K43 und Wulfener Weg 100 80 | 11.650 | 694,1 68,0 6,9 9,6 | asbs100 | 65,6 56,1
83 |pstr10_03 |zw. Wulfener Weg und Syltweg 100 80 12.800 | 762,6 74,8 6,8 9,5 asbs100 66,0 56,5
84 |pstr10_04 |zw. Syltweg und Menzelweg 100 80 13.050 | 777,6 76,1 6,8 9,5 asbs100 66,1 56,5
85 |pstr10_05 |zw. Menzelweg und HafenstraBe 100 80 7.800 | 464,8 45,5 5,0 7,0 asbs100 63,4 53,8
86 |pstr10_06 [zw. HafenstraBe und Burgstaaken 100 80 5.550 | 330,7 32,4 6,3 8,8 asbs100 62,2 52,7
87 |Anbindung Hafen Puttgarden

88 |pstr11_01 [Anbindung neu ndrdlich K49 80 80 3.964 | 237,8 | 31,7 | 20,0 | 10,0 | asbs080 | 62,6 51,8
89 |pstr11_02 |Anbindung Hafen, Richtung Norden 80 80 1.982 | 118,9 15,9 20,0 | 10,0 | asph080 61,6 50,8
90 |pstr11_03 [Anbindung Hafen, Richtung Stiden 80 80 1.982 | 1189 15,9 | 20,0 | 10,0 | asph080 | 61,6 50,8
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm, Rasterlarmkarten
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.1.1.1 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Prognose-Nullfall), Bereich Stud

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.1.1.2 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Prognose-Nulifall), Bereich Mitte

| ..==350
I 35.0<...<=40.0
I 400 < ... <=45.0
[ 450<..<=500
B 50.0<...<=55.0
[ 550<..<=60.0
I 500 <. <=650
B 650 < .. <=70.0
I 70.0 <. <=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0
I 500 < ...

% Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.1.1.3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Prognose-Nullfall), Bereich Nord

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.1.2.1 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Sud

..<=350

I 35.0<...<=40.0
I 400 < ... <=45.0
[ 45.0<..<=50.0
B 50.0<...<=55.0
[ 550<..<=60.0
I 500 <. <=650
B 650 < .. <=70.0
I 70.0 <. <=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0
I 500 < ...

$ Angaben in dB(A)
' Mafistab 1:10.000
il 7 o %
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.1.2.2 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Mitte

[ .. ==350
I 35.0<...<=40.0
I 400 < ... <=45.0
[ 45.0<..<=50.0
B 50.0<...<=55.0
[ 550<..<=60.0
I 500 <. <=650
B 650 < .. <=70.0
I 70.0 <. <=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0
I 500 < ...

% Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.1.2.3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Prognose-Nulifall), Bereich Nord

..==350
I 35.0<...<=40.0
I 400 < ... <=45.0
[ 45.0<..<=50.0
B 50.0<...<=55.0
[ 550<..<=60.0
I 500 <. <=650
B 650 < .. <=70.0
I 70.0 <. <=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0
I 500 < ...

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

Y S
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.2.1.1 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Sud

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.2.1.2 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Mitte

[ ..<=350

I 35.0<...<=40.0
I 40.0<..<=450
[ 450<..<=500
I 50.0<...<=550
[ 55.0<..<=60.0

X\ I 60.0 <. <=65.0
~ B 65.0 <. <=70.0
NN I 700 < .. <=750
NN Y« [ 75.0 < ... <= 80.0
) N I 50.0< ...
/ \) 4 - o

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.2.1.3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Nord

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4
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..<=350

I 35.0<...<=40.0
I 400 < ... <=45.0
[ 450<..<=500
B 50.0<...<=55.0
[ 550<..<=60.0
I 500 <. <=650
B 650 < .. <=70.0
I 70.0 <. <=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0
I 500 < ...

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.2.2.1 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Sid

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.2.2.2 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Mitte

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4
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[ ..<=350
I 35.0<...<=40.0
I 40.0<..<=450
[ 450<..<=500
I 50.0<...<=550
[ 55.0<..<=60.0
I 60.0<...<=65.0
I 650 <...<=70.0
I 70.0<...<=750
I 75.0 < ... <= 80.0
I 300<...

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000




beck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.2.2.3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich N

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Sud
T B E I o [ \ (0 - § 6~ I - 200

I > -15.0
>-10.0
[ - 50
>0.0
>5.0
>10.0
. >150
>20.0
>25.0
I - 300

Anlage 3.3.1.1

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000

5% 7
5

e

B,
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.3.1.2 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Mitte

I > 20.0
I > -15.0
[ >-100
- 50

[ >00

[ >50

[ >100
[ >150
[ > 200
[ >250
I > 30.0

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000

b

- ces

<

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4 39



ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.3.1.3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm tags (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Nord

I > 200
I > -15.0
>-10.0
s > 50
>0.0
>5.0
>10.0
. >150
>20.0
>25.0
I - 300

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000

7

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4 40



ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.3.2.1 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Sud

N - 200
N > -15.0
[ >-10.0
[ -s50
i =0.0
>50
>10.0
=150
[ > 200
[ >250
B - 200

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.3.2.2 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nulifall), Bereich Mitte

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 3.3.2.3 Beurteilungspegel aus Schienenverkehrslarm nachts (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nulifall), Bereich Nord

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm, Rasterlarmkarten
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.1.1.1 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Prognose-Nullfall), Bereich Sud

[ ..<==350

I 35.0<...<=40.0
I 400 < ... <=45.0
[ 450<..<=500
B 50.0<...<=55.0

\ e _-3 I —_ : . [ 550<..<=600

e I e B | (oAU T ) e ST o : - I 60.0<.. <=650

o= ( - 3 AT oy : : : e \ ) R e o B 650 <. <= 700

e s P e e 7 = ol e e = = = , 5 3 =
L o i e : _ : i ‘ £, I 70.0<.. =750
Y e e . : = / ) = I ! N 75.0 <... <= 80.0
/// e = e B 500 <.

e /_,// /__J-—'"fﬁ— =

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

v

9 Vdd UUIﬁaﬂ
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,1
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.1.1.2 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Prognose-Nullfall), Bereich Mitte

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.1.1.3 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Prognose-Nullfall), Bereich N

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4. Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Prognose-Nullfall), Bereich Sid

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,1
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur U

Anlage 4.1.2.2 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Prognose-Nulifall), Bereich Mitte

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

|

[ 350<..
I 400 < ...
[ 450<..
B 50.0<...
[ 550<..
I 500 < ...
650 < ...
I 700< ...
N 75.0< ...
I 500 < ...

¢ ngaben in dB(A)
] Mafstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.2.1.1 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich St

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.2.1.2 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Mitte

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.2.1.3 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Nord

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.2.2.1 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Sid

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.2.2.2 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Mitte

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4
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[ ..<=350
I 35.0<...<=40.0
I 40.0<..<=450
[ 450<..<=500
I 50.0<...<=550
[ 55.0<..<=60.0
I 60.0<...<=65.0
I 650 <...<=70.0
I 70.0<...<=750
I 75.0 < ... <= 80.0
I 30.0< ...

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.2.2.3 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Prognose-Planfall, ohne Larmschutz, Variante V0), Bereich Nord

| ..==350
I 35.0<...<=40.0
I 400 < ... <=45.0
[ 450<..<=500
B 50.0<...<=55.0
[ 550<..<=60.0
I 500 <. <=650
B 650 < .. <=70.0
I 70.0 <. <=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0
I 500 < ...

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)

Nullfall), Bereich Sid

Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-

Anlage 4.3.1.1

' {liie e y\-//ﬂ-.-.. =
F §8 L /ﬂ,

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.3.1.2 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Mitte

I > 20.0
I > -15.0
[ >-100
- 50

[ >00

[ >50

[ >100
[ >150
[ > 200
[ >250
I > 30.0

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000

/
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.3.1.3 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Nord

B - 200
N > -15.0
>-10.0
| >-50
>0.0
>50
>10.0
>15.0
i >20.0
>250
B - 200

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000

=
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.3.2.1

Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm

nachts (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Sud

e

=

~—

|
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7 // //— : ’%_—-
/L/\ / /'J m
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e ) /
ER =Y
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4
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I > 200
I > -15.0
 >-10.0
[ - 50
>0.0
>5.0
>10.0
. =>150
>20.0
>25.0
I - 300

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.00

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.3.2.2 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Mitte

I > 20.0
I > -15.0
[ >-100
- 50

[ >00

[ >50

[ >100
[ >150
[ > 200
[ >250
I > 30.0

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.3.2.3 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Differenzkarte, Variante VO zu Prognose-Nullfall), Bereich Nord

B - 200

N > -15.0
>-10.0

[ >-50
>0.0

I >50
>10.0
>15.0

[ > 200
>250

B - 200

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

<
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ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.4.1 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Prognose-Planfall, Variante Larmschutzkonzept), Bereich Sid

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.4.2 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Prognose-Planfall, Variante Larmschutzkonzept), Bereich Sid

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000

ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), PFA 6 — Unterlage 15.4




ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)

Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

hutzkonzept zu Prognose-Nullfall), Bereich Sud

iante Larmsc

Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm tags (Differenzkarte, Var

Anlage 4.5.1

Angaben in dB(A)
MaRstab 1:10.000

=<5ir um\j np
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ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ), Planfeststellungsabschnitt 6 (Bau-km 172,712 - Bau-km 184,160)
Schalltechnische Untersuchung, Teil 2 (Verkehrslarm-Beitrag zur UVS)

Anlage 4.5.2 Beurteilungspegel aus Gesamtverkehrslarm nachts (Differenzkarte, Variante Larmschutzkonzept zu Prognose-Nullfall), Bereich Sud

B - 200
N > -15.0
>-10.0
=50
>0.0
[ >50
>10.0
>15.0
[ > 200
. >250
B - 200

Angaben in dB(A)
Mafstab 1:10.000
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