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A.Vorhaben

Die nachfolgenden Kapitel im Teil A dieses Erlauterungsberichtes beziehen sich auf das
Vorhaben ABS/NBS Hamburg - Lubeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ). Im
Teil B diese Erlauterungsberichtes erfolgt die Beschreibung des gegenstéandlichen Plan-
feststellungsabschnittes.

Gegenstand: Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung

Einordnung in Verkehrswegeplanungen

Die DB Netz AG, die DB Station & Service AG und die DB Energie GmbH (nachfolgend:
»vorhabentragerinnen®) planen die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung
(nachfolgend: ,Vorhaben®). Dabei handelt es sich im Wesentlichen um den Aus- und den
Neubau von Abschnitten der Eisenbahnstrecke 1100 der DB Netz AG von Lubeck
Hauptbahnhof nach Puttgarden.

Die Bundesrepublik Deutschland und das Konigreich Danemark (Kongeriget Danmark)
beabsichtigen, eine Feste Fehmarnbeltquerung zu errichten und haben zu diesem
Zweck den Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kénigreich Da-
nemark Uber eine Feste Fehmarnbeltquerung vom 3. September 2008 (nachfolgend:
,FFBQV*)' geschlossen. Die Feste Fehmarnbeltquerung soll dazu dienen, die Verkehrs-
verbindungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Kdnigreich Dédnemark
sowie zwischen Mitteleuropa und Skandinavien zu verbessern.

Seit dem 15. Mai 1963 besteht zwischen Puttgarden auf Fehmarn und Rgdbyhavn auf
Lolland eine regelmalig bediente Fahrverbindung tber den Fehmarnbelt. Kiinftig soll
zwischen Puttgarden und Rgdbyhavn eine durchgehende Schienen- und StraRenver-
bindung Uber den Fehmarnbelt verlaufen. In diesem Zusammenhang muissen auch die
Hinterlandanbindungen sowohl in der Bundesrepublik Deutschland als auch in dem Ko-
nigreich D&nemark aus- und teilweise neugebaut werden. Die Bundesrepublik Deutsch-
land und das Konigreich Danemark sind jeweils fur die Hinterlandanbindungen auf ihren
Hoheitsgebieten verantwortlich. Fir die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbelt-
guerung sind die Vorhabentragerinnen zustandig.

Das Vorhaben ist unter der Bezeichnung ,ABS/NBS Hamburg — Libeck — Puttgarden
(Hinterlandanbindung FBQ)“ in das Bundesschienenwegeausbaugesetz (nachfolgend:
,BSWAG")" und in den Bundesverkehrswegeplan 2030" aufgenommen worden.

Die Feste Fehmarnbeltquerung einschlie3lich der Hinterlandanbindungen zwischen
Hamburg und Puttgarden sowie zwischen Rgdbyhavn und Kopenhagen (Kgbenhavn)
bildet sowohl im Schienen- als auch im Stral3enverkehr einen Bestandteil des Kernnet-
zes der transeuropéischen Verkehrsnetze. Die transeuropaischen Verkehrsnetze beste-
hen aus bestimmten, fur die Verwirklichung der politischen Ziele der Europaischen Uni-
on wichtigen Verkehrswegen, die einheitliche Mindestanforderungen zu erfillen haben.
Das Kernnetz bildet dabei das Riickgrat der transeuropaischen Verkehrsnetze.

Die durchgehende Schienenverbindung zwischen Hamburg und Kopenhagen tber den
Fehmarnbelt bildet darliber hinaus einen Abschnitt des Kernnetzkorridors Skandinavien
— Mittelmeer. Die Kernnetzkorridore bilden die wichtigsten Fernverkehrsstrome in dem
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1.2

Kernnetz ab und dienen insbesondere dazu, die grenziberschreitenden Verkehrsver-
bindungen zwischen den Mitgliedstaaten zu verbessern.

Die Feste Fehmarnbeltquerung wird gesondert von den Hinterlandanbindungen geplant,
errichtet und betrieben. Das Konigreich Danemark hat die Planung, die Errichtung und
den Betrieb der Festen Fehmarnbeltquerung der Femern Beelt A/S, handelnd unter der
Firma Femern A/S, Ubertragen. Mittelbar halt das Konigreich Danemark die Aktien an
der Femern A/S. Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch
das Land Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch den Landesbetrieb StralRenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein, planen gegenwartig die Feste Fehmarnbeltquerung auf
dem Hoheitsgebiet und in der ausschlie3lichen Wirtschaftszone der Bundesrepublik
Deutschland in der Ostsee. Die Femern A/S ist Vorhabentragerin der Schienen- und die
Bundesrepublik Deutschland Vorhabentragerin der StraRenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung. Das Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus des Landes Schleswig-Holstein, Amt fiir Planfeststellung Verkehr, hat die
Feste Fehmarnbeltquerung mit Planfeststellungsbeschluss vom 31. Januar 2019 (Az.:
409-622.228-16.1-1) zugelassen.

Im Zusammenhang mit der Festen Fehmarnbeltquerung plant die Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch das Land Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch den
Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein, den Ausbau der Bundes-
stralRe B 207 zwischen dem Ende der Bundesautobahn A 1 dstlich der Anschlussstelle
Heiligenhafen-Ost und Puttgarden. Der Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schles-
wig-Holstein hat den Ausbau der BundesstralRe B 207 mit Planfeststellungsbeschluss
vom 31. August 2015 (Az.: 408-553.32-B 207-176), erganzt durch den Planerganzungs-
beschluss des Ministeriums fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus
des Landes Schleswig-Holstein, Amt fur Planfeststellung Verkehr, vom 31. August 2018
(Az: APV 21 —553.32 B 207-237), zugelassen.

Im Zusammenhang mit der Festen Fehmarnbeltquerung prifen die DB Netz AG und die
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land Schleswig-Holstein, dieses ver-
treten durch den Landesbetrieb Stral3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein, auf3erdem
eine Erneuerung der Fehmarnsundquerung. In dem Bundesverkehrswegeplan 2030 sind
die Elektrifizierung und der Ausbau der Eisenbahnstrecke 1100 auf zwei Gleise in dem
Verlauf der Fehmarnsundquerung bereits vorgesehen. Gegenstand des Vorhabens ist
insoweit jedoch ausschliellich die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 auf den
bestehenden Rampen und der bestehenden Fehmarnsundbriicke. Im Ubrigen sind noch
keine Entscheidungen Uber eine Erneuerung der Fehmarnsundquerung getroffen wor-
den.

Fachplanungsrechtliches Vorhaben
Das Vorhaben umfasst:
e den Aus- und den Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 der DB Netz AG zwischen

dem Abzweig Schwartau Waldhalle und dem geplanten Anschluss an die Schie-
nenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden,
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den Um- und den Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig der DB Netz AG
zwischen dem Bahnhof Haffkrug und dem Haltepunkt Neustadt (Holst),

den Umbau der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 der DB
Netz AG zwischen dem geplanten Betriebsbahnhof Fehmarn (West) und dem
Anschluss an die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH,

den Umbau von Gleisanlagen der DB Netz AG in Liubeck Hauptbahnhof und in
Libeck Hauptgluterbahnhof,

den Umbau des Umrichterwerks Libeck-Genin der DB Energie GmbH und die
Verlegung einer zusatzlichen Speiseleitung der DB Energie GmbH zwischen dem
Umrichterwerk Lubeck-Genin und dem neu zu errichtenden Schaltposten Bad
Schwartau, deren Umsetzung gesondert beantragt wird, sowie

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen fur Eingriffe in Natur und Landschaft, vorge-
zogene AusgleichsmalRnahmen fir die Beeintrachtigung von Lebensstatten be-
stimmter besonders geschutzter Tier- und Pflanzenarten (,measures that ensure
continued ecological functionality“ — nachfolgend: ,CEF-MalRnahmen®).

Réaumlich erstreckt sich das Vorhaben auf die Gebiete der folgenden Gemeinden:

Hansestadt Libeck

Stadt Bad Schwartau

Gemeinde Ratekau

Gemeinde Timmendorfer Strand

Gemeinde Scharbeutz

Stadt Neustadt in Holstein

Gemeinde Sierksdorf

k= B S g
2 O 2 £ | Gemeinde Altenkrempe
S c Egc = _
Ic'» T < < Gemeinde Schashagen
= @
= 2 c Gemeinde Beschendorf
< 7 <
S O 3 Gemeinde Manhagen
» 0 o
'?E § é Gemeinde Lensahn
- < Gemeinde Damlos
Stadt Oldenburg in Holstein
Gemeinde Gohl
o
- 3B Gemeinde Heringsdorf
S
< @ 1 | Gemeinde Neukirchen
[e)

Gemeinde GrofRenbrode

Stadt Fehmarn
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Um die Kilometrierung der Eisenbahnstrecke 1100, der Eisenbahnstrecke 1100 Ab-
zweig, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 in ihrem bestehen-
den Zustand von der Kilometrierung des Vorhabens unterscheiden zu kénnen, wird fur
das Vorhaben eine Baukilometrierung (Bau-km) verwendet.

1.2.1 Eisenbahnstrecke 1100
Der Aus- und der Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 umfasst

die Elektrifizierung zwischen dem Abzweig Schwartau Waldhalle (Strecken-km:
4,699) und dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) einschlief3lich
des Neubaus des Umrichterwerks Go6hl, des Neubaus des Schaltpostens Bad
Schwartau, des Neubaus von Schaltanlagen und der Verlegung von Speiselei-
tungen,

die Verlegung des Anschlusses der Eisenbahnstrecke 1110 der DB Netz AG von
Eutin nach Bad Schwartau an die Eisenbahnstrecke 1100 von dem Haltepunkt
Bad Schwartau nach Bad Schwartau Abzweig und die Zuordnung des bisherigen
Streckengleises der Eisenbahnstrecke 1110 zwischen Bad Schwartau Abzweig
und dem Haltepunkt Bad Schwartau zu der Eisenbahnstrecke 1100,

den Ausbau der Abschnitte

e von Bad Schwartau Abzweig (Bau-km: 104,704) bis sudlich von Ratekau
(Bau-km: 107,650),

e Ostlich von Altenkrempe (Bau-km: 132,900) bis sudwestlich von Grof3
Schlamin (Bau-km: 136,700) einschlie3lich von Verbesserungen der Lini-
enfuhrung,

e westlich von Gohl (Bau-km: 155,100) bis sudlich von Litjenbrode (Bau-
km: 166,200) einschlieR3lich von Verbesserungen der Linienfiihrung und

e von dem Anschluss an die nordliche Rampe der Fehmarnsundbriicke
(Bau-km: 175,139) bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenver-
bindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden
(Bau-km: 184,160)

auf zwei Gleise,
den Neubau der Abschnitte

e sidlich von Ratekau (Bau-km: 107,650) bis dstlich von Altenkrempe (Bau-
km: 132,900),

e sudwestlich von Grol3 Schlamin (Bau-km: 136,700) bis westlich von Gohl
(Bau-km: 155,100) und

e sidlich von Litjenbrode (Bau-km: 166,200) bis an den Anschluss an die
sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713)
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mit zwei Gleisen,

o den Neubau der Betriebsbahnhtfe Ratekau, Neustadt (Altenkrempe), Oldenburg
(Holst), Grolienbrode und Fehmarn (West),

e den Neubau des Bahnhofs Haffkrug,

e den Neubau der Haltepunkte Ratekau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Len-
sahn, Oldenburg (Holst) und Grol3enbrode/Heiligenhafen,

o die Aufhebung und den Riickbau der im Personenzugverkehr nicht mehr bedien-
ten Bahnhofe Ratekau, Hasselburg, Grof3 Schlamin, Beschendorf, Griiner Hirsch,
Gohl, Neukirchen und Strukkamp,

e den Rickbau der Bahnhofe Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug und
Grol3enbrode,

o den Umbau von Neustadt (Holst) Gbf,
e den Rickbau des Betriebsbahnhofs Burg (Fehmarn) West,

o den Rickbau der bestehenden Gleisanlagen in dem Abschnitt siidlich von Rate-
kau bis sudlich des Bahnhofs Sierksdorf, in dem Abschnitt von dem nérdlichen
Kopf von Neustadt (Holst) Giterbahnhof bis dstlich von Altenkrempe und in dem
Abschnitt stdlich von Litjenbrode bis an den Anschluss an die stdliche Rampe
der Fehmarnsundbriicke,

o die Ausristung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik,

o den Neubau von Anlagen fur die Elektrizitdtsversorgung von Geb&uden und orts-
festen elektrischen Betriebsmitteln,

e den Umbau und die Aufhebung von Bahniibergangen,

e den Neubau, den Umbau und den Rickbau von Eisenbahn- und StraRentber-
fuhrungen,

e den Neubau, den Umbau und den Riickbau von Stiitzbauwerken,

e den Neubau von Schallschutzwénden,

e den Neubau, den Umbau und den Rickbau von sonstigen Betriebsanlagen so-
wie

e als FolgemalRnahmen

e den Umbau der Anschlussstellen Pansdorf, Scharbeutz, Eutin und Len-
sahn der Bundesautobahn A 1,

e die Umverlegung von Abschnitten sonstiger Stral3en und Wege,
o die Umverlegung fremder Leitungen,

e die Anderung der Planungen des Landesbetriebs StraRenbau und Ver-
kehr Schleswig-Holstein fur
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e den Umbau der Anschlussstelle GrofRenbrode der Bundesstral3e B
207,

e die Verlagerung des Schopfwerks des Gewasser- und Land-
schaftsverbandes Wagrien-Fehmarn an der GroRenbroder Aue,

o den Neubau eines Regenriickhaltebeckens an der Bundesstral3e
B 207 und

o die Einrichtung einer Bodenumlagerungsflache im Planfeststel-
lungsabschnitt 5.2 fir Mudden und Torf an der BundesstralRe
B 207.

Der Aus- und der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 einschlief3-
lich der Betriebsbahnhofe Ratekau, Neustadt (Altenkrempe), Oldenburg (Holst),
GrolRenbrode und Fehmarn (West) und des Bahnhofs Haffkrug umfasst die Herstellung
beziehungsweise die Erneuerung des Ober- und des Unterbaus einschlief3lich der Ent-
wasserungsanlagen.

Die Lange der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau
Waldhalle bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung stdlich von Puttgarden wird nach der Umsetzung des Vorhabens
rund 80 km betragen.

In dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle (Strecken-km: 4,699) bis zu
der Eisenbahnuberfiihrung tber die Schwartau (Bau-km: 107,100) bleibt die zulassige
Geschwindigkeit unveréndert. Die anschlieBenden Abschnitte werden auf die folgenden
Entwurfsgeschwindigkeiten ausgelegt:

e von der Eisenbahniberfuhrung tUber die Schwartau (Bau-km: 107,100) bis zu
dem sudlichen Kopf des Betriebsbahnhofs Ratekau (Bau-km: 112,324): 160
km/h,

e von dem sudlichen Kopf des Betriebsbahnhofs Ratekau (Bau-km: 112,324) bis
nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442): 200 km/h
sowie

e von nordlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442) bis an
die sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713): 160 km/h.

In dem Abschnitt von der sidlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713)
bis zu der nérdlichen Rampe der Fehmarnsundbricke (Bau-km: 175,139) bleibt die zu-
lassige Geschwindigkeit unverandert. Die anschlieBenden Abschnitte werden auf die
folgenden Entwurfsgeschwindigkeiten ausgelegt:

e von der ndrdlichen Rampe der Fehmarnsundbricke (Bau-km: 175,139) bis zu
der offenen Strecke 0Ostlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936): bis zu
160 km/h sowie

e von der offenen Strecke 6stlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936) bis zu
dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarn-
beltquerung stdlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160): 200 km/h.
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1.2.2

Der bestehende Bahnhof Haffkrug wird durch den Neubau des Bahnhofs Haffkrug er-
setzt. Der bestehende Bahnhof Oldenburg (Holst) wird durch den Neubau des Betriebs-
bahnhofs Oldenburg (Holst) und den Neubau des Haltepunktes Oldenburg (Holst) er-
setzt. Die bestehenden Bahnhotfe Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Lensahn wer-
den durch den Neubau der Haltepunkte Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Lensahn
ersetzt. Der bestehende Bahnhof GrofRenbrode wird durch den Neubau des Betriebs-
bahnhofs Grof3enbrode und den Neubau des Haltepunktes Grof3enbrode/Heiligenhafen
ersetzt. Der Rickbau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 einschlief3lich
der Bahnhofe Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug und Grol3enbrode umfasst die
Aufnahme der Schienen und der Schwellen sowie den Abbau der Anlagen der Leit- und
Sicherungstechnik. Der Rickbau der Bahnhofe Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haff-
krug und GrolRenbrode umfasst zusétzlich den Abbruch der Bahnsteigkanten.

Der Bahnhof Puttgarden wird kunftig an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung angeschlossen sein sowie von den Eisenbahnverkehrsunterneh-
men im Sinne des § 2 Abs. 1 (1. Alt.) des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (nachfol-
gend: ,AEG“)" unveréndert mit Personen- und Giiterziigen in und aus der Richtung
Libeck Hauptbahnhof bedient werden kénnen. Die Vorhabentrgerin plant einstweilen
keine Baumalinahmen auf dem Bahnhof Puttgarden.

Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und Eisenbahnstrecke 1023
Der Um- und der Neubau der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und der Eisenbahnstre-
cke 1023 umfasst

e den Neubau des Abzweigs von dem Bahnhof Haffkrug (Bau-km: 123,000) zu
dem bestehenden Streckengleis der Eisenbahnstrecke 1100 in und aus der Rich-
tung des Haltepunktes Neustadt (Holst) (Strecken-km: 207,340),

o den Umbau des Bahnhofs Sierksdorf zu dem Haltepunkt Sierksdorf,
e den Umbau von Neustadt (Holst) Guterbahnhof,

o die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und der Eisenbahnstre-
cke 1023 sowie

o die Ausristung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik.

Der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig umfasst die Her-
stellung des Ober- und des Unterbaus einschlief3lich der Entwasserungsanlagen.

Der Abzweig von dem Bahnhof Haffkrug zu dem bestehenden Streckengleis der Eisen-
bahnstrecke 1100 in und aus der Richtung des Haltepunktes Sierksdorf wird auf eine
Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h ausgelegt. In den Abschnitten von dem An-
schluss an den Abzweig bis zu Neustadt (Holst) Guterbahnhof sowie von Neustadt
(Holst) Guterbahnhof bis zu dem Haltepunkt Neustadt (Holst) werden die zulédssigen
Geschwindigkeiten unverandert bleiben.

Der Haltepunkt Sierksdorf und Neustadt (Holst) Guterbahnhof werden kiinftig an der Ei-
senbahnstrecke 1100 Abzweig liegen. Der Haltepunkt Sierksdorf und der Haltepunkt
Neustadt (Holst) werden kinftig Gber den Bahnhof Haffkrug an die Eisenbahnstrecke
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1.2.3

124

1100 angeschlossen sein sowie von den Eisenbahnverkehrsunternehmen unverdndert
mit Personenziigen in und aus der Richtung Liibeck Hauptbahnhof bedient werden kon-
nen.

Eisenbahnstrecke 1103 und Eisenbahnstrecke 1104
Der Umbau der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 umfasst

e den Anschluss der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 an
den geplanten Betriebsbahnhof Fehmarn (West),

o den Neubau einer Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103,

o die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1103, der Eisenbahnstrecke 1104 und
der Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103,

o die Elektrifizierung der Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH,
o die Ausristung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik,
o den Neubau einer elektrischen Zugvorheizanlage,
e den Umbau eines Betriebsiberwegs tber die Eisenbahnstrecke 1104,
o den Neubau, den Umbau und den Rickbau von sonstigen Betriebsanlagen so-
wie
e als FolgemalRinahme
e den Umbau eines Weges.

Der Um- und der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1103 und der Ei-
senbahnstrecke 1104 einschlieBlich der Abstellanlage umfasst die Herstellung bezie-
hungsweise die Erneuerung des Ober- und des Unterbaus einschliel3lich der Entwasse-
rungsanlagen.

Die Eisenbahnstrecke 1103 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h, die Ei-
senbahnstrecke 1104 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h ausgelegt.

Die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH wird unverandert an die Eisen-
bahnstrecke 1103 und Uber die Eisenbahnstrecke 1103 an die Eisenbahnstrecke 1104
angeschlossen bleiben.

Gleisanlagen in Lubeck Hauptbahnhof und in Lubeck Hauptguterbahnhof
Der Umbau von Gleisanlagen in Libeck Hauptbahnhof umfasst

o die Verlegung von zwei neuen Weichen.

Der Umbau von Gleisanlagen in Libeck Hauptgiterbahnhof umfasst
e den Neubau von drei Gleisen,
o die Verlegung von neuen Weichen,

o die Ausriustung mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik sowie
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1.25

1.2.6

1.2.7

1.2.8

e den Neubau von Schallschutzwanden.

Umrichterwerk Lubeck-Genin/Verlegung Speiseleitung

Der Umbau des Umrichterwerks Libeck-Genin der DB Energie GmbH und die Verle-
gung einer Speiseleitung zwischen dem Umrichterwerk Libeck-Genin und dem Schalt-
posten Bad Schwartau umfasst

e den Ruickbau der bestehenden Schallschutzeinhausung und der vorhandenen
Umrichterbldcke,

e die Errichtung von drei Umrichterblocken einschlief3lich einer Schaltanlage sowie

e die Verlegung einer Speiseleitung zwischen dem Umrichterwerk Lubeck-Genin
und dem Schaltposten Bad Schwartau.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
AulRerdem umfasst das Vorhaben Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen fir Eingriffe in
Natur und Landschaft sowie CEF-Mal3nahmen.

Abgrenzung zu sonstigen Vorhaben
Der Neubau der Festen Fehmarnbeltquerung, der Ausbau der Bundesstraf3e B 207 und
die Erneuerung der Fehmarnsundquerung sind nicht Gegenstand des Vorhabens.

In dem Bundesverkehrswegeplan 2030 ist im Zusammenhang mit der Schienenanbin-
dung der Festen Fehmarnbeltquerung auch die ,Verlangerung der Uberholungsgleise
HH-Wandsbek — Puttgarden auf 850 m Nutzldnge“ enthalten. Die Betriebsbahnhéfe Ra-
tekau, Neustadt (Altenkrempe), Oldenburg (Holst), GroRenbrode und Fehmarn (West)
werden mit Uberholungsgleisen mit einer Nutzliange von 850 m ausgestattet. In Liibeck
Hauptguterbahnhof ist bereits ein Zugbildungsgleis mit einer Baulange von 968 m, das
zu einem Uberholungsgleis mit einer Nutzliange von 850 m umgeristet wird, vorhanden.
Liibeck Hauptgiiterbahnhof wird zusatzlich mit drei Uberholungsgleisen mit einer Nutz-
lange von 850 m ausgestattet. Die Verlangerung von Uberholungsgleisen auf Bahnhofen
an der Eisenbahnstrecke 1120 der DB Netz AG von Lubeck Hauptbahnhof nach Ham-
burg Hauptbahnhof in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof nach Hamburg-
Wandsbek ist jedoch nicht Gegenstand des Vorhabens. Entscheidungen iber eine Ver-
langerung von Uberholungsgleisen in diesem Abschnitt sind noch nicht getroffen wor-
den.

Stilllegung von Abschnitten der Eisenbahnstrecke 1100 und von Serviceeinrich-
tungen

Soweit das Vorhaben die Einstellung des Betriebs von Abschnitten der Eisenbahnstre-
cke 1100 und von Serviceeinrichtungen, die gemald 8§ 11 AEG stillzulegen sind, ein-
schlie3t, planen die DB Netz AG und die DB Station & Service AG, dafir gesonderte
Verfahren abseits des Planfeststellungsverfahrens einzuleiten.
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1.2.9 Freistellung von Bahnbetriebszwecken

13

14

Soweit das Vorhaben den Rickbau von Betriebsanlagen der DB Netz AG, der DB Stati-
on & Service AG und der DB Energie GmbH einschlief3t, ist die Freistellung der Grund-
sticke von Bahnbetriebszwecken gemail § 23 AEG nicht Gegenstand des Vorhabens.
Die DB Netz AG, die DB Station & Service AG und die DB Energie GmbH behalten sich
vor, dafir nach dem Rickbau der Betriebsanlagen gegebenenfalls gesonderte Verfah-
ren einzuleiten.

Raumordnungsverfahren

Zur Vorbereitung auf die Planung des Vorhabens durch die DB Netz AG hatte der Minis-
terprasident des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehdérde ein Raumord-
nungsverfahren gemaR § 15 des Raumordnungsgesetzes (nachfolgend: ,ROG*)" in Ver-
bindung mit § 1 der Raumordnungsverordnung (ROV)" und §§ 14 ff. des Landespla-
nungsgesetzes (nachfolgend: ,LaplaG*)"" in den seinerzeit geltenden Fassungen gefiihrt.
Das Raumordnungsverfahren war durch die landesplanerische Beurteilung vom 6. Mai
2014"" abgeschlossen worden. Die Vorhabentragerinnen haben die landesplanerische
Beurteilung bei der Planung des Vorhabens beriicksichtigt.

Planfeststellungsverfahren

Eisenbahnbetriebsanlagen diurfen gemal § 18 Abs. 1 Satz 1 AEG nur errichtet oder ge-
andert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Zu diesem Zweck ist ein Verwal-
tungsverfahren in einer besonderen Verfahrensart, das Planfeststellungsverfahren, zu
fuhren.

Das Planfeststellungsverfahren wird durch den Planfeststellungsantrag des Vorhaben-
tragers eingeleitet. Das Planfeststellungsverfahren gliedert sich in das Anhoérungsverfah-
ren und die nachfolgende Erarbeitung des Planfeststellungsbeschlusses. Die Planfest-
stellung erfolgt durch einen Verwaltungsakt, den Planfeststellungsbeschluss. Der Plan-
feststellungsbeschluss schliel3t das Planfeststellungsverfahren ab.

Die Vorhabentrdgerinnen haben das Vorhaben verfahrensrechtlich in acht Planfeststel-
lungsabschnitte aufgeteilt:

o Planfeststellungsabschnitt Libeck: Lubeck,

o Planfeststellungsabschnitt 1: Bad Schwartau, Ratekau, Timmendorfer Strand,
Scharbeutz,

o Planfeststellungsabschnitt 2: Sierksdorf, Neustadt in Holstein, Altenkrempe,

o Planfeststellungsabschnitt 3: Schashagen, Beschendorf, Manhagen, Lensahn,
Damlos,

o Planfeststellungsabschnitt 4: Oldenburg in Holstein, Gohl,

o Planfeststellungsabschnitt 5.1: Heringsdorf, Neukirchen,
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14.1

14.2

o Planfeststellungsabschnitt 5.2: GroRenbrode sowie
o Planfeststellungsabschnitt 6: Fehmarn inklusive Briickenbereich.

Das Planfeststellungsverfahren bezieht sich ausschlie3lich auf den in Teil B beschriebe-
nen Planfeststellungsabschnitt. Fir die Ubrigen Planfeststellungsabschnitte werden ge-
sonderte Planfeststellungsverfahren gefihrt.

Rechtsgrundlagen
Das Planfeststellungsverfahren ist gemaf 88 18 ff. AEG in Verbindung mit 88 72 ff. des
Verwaltungsverfahrensgesetzes (nachfolgend: ,Vw\VfG*)* zu fithren.

Vorhabentragerinnen
Vorhabentragerinnen im Sinne des § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit 8 73 Abs.
1 Satz 1 VwV{G sind

e die DB Netz AG, Theodor-Heuss-Allee 7, 60486 Frankfurt am Main,
o die DB Station & Service AG, Europaplatz 1, 10557 Berlin und
o die DB Energie GmbH, Pfarrer-Perabo-Platz 2, 60326 Frankfurt am Main.

Die DB Netz AG ist eine Aktiengesellschaft mit Sitz in Frankfurt am Main, eingetragen in
das Handelsregister des Amtsgerichts Frankfurt am Main (HRB 50 879). Die DB Station
& Service AG ist eine Aktiengesellschaft mit Sitz in Berlin, eingetragen in das Handels-
register des Amtsgerichts Charlottenburg (HRB 87 691). Die DB Energie GmbH ist eine
Gesellschaft mit beschrankter Haftung mit Sitz in Frankfurt am Main, eingetragen in das
Handelsregister des Amtsgerichts Frankfurt am Main (HRB 41 705).

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahninfrastrukturunternehmen im Sinne des § 2
Abs. 1 (2. Alt.) AEG. In dem Rahmen des Vorhabens ist

e die DB Station & Service AG fir die Anlagen zur Abfertigung von Fahrgasten der
Eisenbahnverkehrsunternehmen auf dem Bahnhof Haffkrug sowie den Halte-
punkten Ratekau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Lensahn, Oldenburg (Holst)
und GrolRRenbrode/Heiligenhafen,

o die DB Energie GmbH fiir die Anlagen zur Energieversorgung sowie
o die DB Netz AG fur die Ubrigen Anlagen
zustandig.

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahnen des Bundes im Sinne des 8§ 2 Abs. 15 AEG.
Dabei handelt es sich um Unternehmen, die sich tberwiegend in der Hand des Bundes
oder eines mehrheitlich dem Bund gehdrenden Unternehmens befinden. Die Vorhaben-
tragerinnen sind mit der Deutsche Bahn AG im Sinne des 8§ 15 des Aktiengesetzes
(nachfolgend: ,AktG“)* verbundene Unternehmen. Die Deutsche Bahn AG hélt die Aktien
an der DB Netz AG und der DB Station & Service AG sowie die Geschaftsanteile an der
DB Energie GmbH. Die Bundesrepublik Deutschland halt die Aktien an der Deutsche
Bahn AG.
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Die DB Station & Service AG und die DB Energie GmbH werden in dem Planfeststel-
lungsverfahren durch die DB Netz AG als Bevollméachtigte im Sinne des § 18 Abs. 1
Satz 3 AEG in Verbindung mit 8 72 Abs. 1 und 8§ 14 Abs. 1 VwVfG vertreten.

Zustandige Behdrden

Fur das Planfeststellungsverfahren sind zwei Behdrden zustandig. Das Anhorungsver-
fahren geman § 18a AEG in Verbindung mit 8 73 VwVfG wird von der Anhérungsbehor-
de gefiihrt. Im Ubrigen wird das Planfeststellungsverfahren gemaf 8§ 18 ff. AEG in Ver-
bindung mit 88 72 ff. VwVfG von der Planfeststellungsbehdérde gefihrt.

1.4.3.1 Planfeststellungsbehorde

Planfeststellungsbehorde ist gemaf § 3 Abs. 1 Nr. 1 in Verbindung mit 8 3 Abs. 2 Satz 2
des Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetzes (nachfolgend: ,BEVVG“Y das Ei-
senbahn-Bundesamt. Ortlich zusténdig ist gemaR § 4 Abs. 1 in Verbindung mit § 6 Abs.
2 und § 6 Abs. 3 des Organisationserlasses des Bundesministeriums fur Verkehr vom 3.
Januar 1994 die AuRenstelle Hamburg/Schwerin.

1.4.3.2 Anhdrungsbehdérde

15

Anhorungsbehorde ist gemall § 3 Abs. 2 Satz 1 BEVVG in Verbindung mit 8 5 Abs. 2
des Landesverwaltungsgesetzes (hachfolgend: ,LVWG“)“", des Erlasses des Ministeri-
ums fir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-
Holstein vom 7. Dezember 2017*", § 28 Abs. 1 LVWG sowie § 1 der Landesverordnung
Uber die zustandige Behorde fir das Anhoérungsverfahren nach dem Gesetz Uber die Ei-
senbahnverkehrsverwaltung des Bundes und dem Magnetschwebebahnplanungsge-
setz” das Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des
Landes Schleswig-Holstein, Amt fir Planfeststellung Verkehr.

Planfeststellungsbeschluss

Durch den Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes wird gemafld § 18
Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 75 Abs. 1 VwV{G die Umsetzung des Vorhabens
einschlie3lich von FolgemalRnahmen an fremden Anlagen mit rechtlicher Wirkung ge-
genlber jedermann zugelassen. Die Zulassung des Vorhabens schlief3t auch die Aus-
fuhrung von Bauarbeiten, die Einrichtung von Baustellen, die Anlage von Baustellenzu-
wegungen und sonstige MalRBhahmen zu dessen Umsetzung ein. Der Planfeststellungs-
beschluss enthalt gemaR § 19 des Wasserhaushaltsgesetzes (nachfolgend: ,WHG*)*"
auch die Erteilung von Erlaubnissen und Bewilligungen zur Benutzung von Gewassern
und ersetzt gemal § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 75 Abs. 1 Satz 1 (sec.)
VwVIG samtliche sonst erforderlichen éffentlich-rechtlichen Entscheidungen.

Das Eisenbahn-Bundesamt kann den Vorhabentragerinnen in dem Planfeststellungsbe-
schluss gemaR § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVIG
auferlegen, Schutzvorkehrungen zu treffen, wenn und soweit sie zum Wohle der Allge-
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meinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf fremde Rechte erforderlich
sind. Wenn Schutzvorkehrungen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind,
kann das Eisenbahn-Bundesamt den Vorhabentragerinnen in dem Planfeststellungsbe-
schluss gemaR § 18 Abs. 1 Satz 3 AEG in Verbindung mit § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVIG
auferlegen, die Betroffenen zu entschadigen.
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2.1

211

Planrechtfertigung

Das Vorhaben ist aus Griinden des Gemeinwohls erforderlich. Insbesondere besteht ein
Bedarf fuir das Vorhaben. Die Planrechtfertigung ist deshalb gegeben.

Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land
Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein, planen die Feste Fehmarnbeltquerung auf dem Hoheitsgebiet und in
der ausschlieBlichen Wirtschaftszone der Bundesrepublik Deutschland in der Ostsee.
Die Femern A/S ist Vorhabentragerin der Schienen- und die Bundesrepublik Deutsch-
land Vorhabentragerin der Stral3enverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung.

Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland planen, die Feste Fehmarnbelt-
querung als Tunnelbauwerk mit einer zweigleisigen, elektrifizierten Schienen- sowie ei-
ner Strafenverbindung auszufuhren. Das Planfeststellungsverfahren Ministerium fir
Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein,
Amt fur Planfeststellung Verkehr, hat die Feste Fehmarnbeltquerung mit Planfeststel-
lungsbeschluss vom 31. Januar 2019 (Az.: 409-622.228-16.1-1) zugelassen.

Das Vorhaben dient dazu, eine leistungsfahige Anbindung der Festen Fehmarnbeltque-
rung an die Schienenwegenetze in der Bundesrepublik Deutschland herzustellen.

Rechtliche Planrechtfertigung

Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich bereits aus dem gesetzlich festgestellten Be-
darfsplan und den verbindlichen Vorgaben fiir den Aufbau eines transeuropéischen Ver-
kehrsnetzes, im Ubrigen aus der Bundesverkehrswegeplanung, der gesetzlichen Vorga-
be, ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu gewahrleisten, den Zielen und
den Grundsatzen der Raumordnung sowie der Territorialen Agenda der Europaischen
Union.

Bedarfsplan/Aufbau transeuropaisches Verkehrsnetz

Gemal3 8 1 Abs. 1 BSWAG wird das Schienenwegenetz der Eisenbahnen des Bundes
nach dem beigefligten Bedarfsplan fur die Bundesschienenwege ausgebaut. Gemal 8§ 1
Abs. 2 BSWAG ist die Feststellung des Bedarfs im Bedarfsplan fir die Planfeststellung
gemalf § 18 AEG in Verbindung mit 88 72 ff. VwVI{G verbindlich.

Die Vorhabentragerinnen sind Eisenbahnen des Bundes im Sinne des § 2 Abs. 15 AEG.

Das Schienenwegenetz der Eisenbahnen des Bundes im Sinne des 8§ 1 Abs. 1 BSWAG
umfasst sdmtliche Schienenwege, die von der DB Netz AG und den Ubrigen mit der
Deutsche Bahn AG im Sinne des § 15 AktG verbundenen Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen im Sinne des § 2 Abs. 1 (2. Alt.) AEG betrieben werden. Deshalb sind insbe-
sondere sémtliche Schienenwege, die die DB Netz AG betreibt, Bestandteile des Schie-
nenwegenetzes der Eisenbahnen des Bundes.

Das Vorhaben ist in Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher
Bedarf"), unter der Ifd. Nr. 9 des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege in der Anla-
ge zu 8 1 BSWAG als ,ABS/NBS Hamburg — Lubeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung
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FBQ)" aufgefiihrt. Dabei ist das Vorhaben mit der folgenden Ful3note versehen: ,Aus-
und Neubau fir eine Zielreisezeit im Taktfahrplan Hamburg — Kopenhagen von unter
150 Minuten und Berlin — Kopenhagen von unter 240 Minuten.” Aus den Erlduterungen
ergibt sich, dass die Abklrzung ,ABS* fur ,Ausbaustrecke”, die Abklrzung ,NBS* fur
.Neubaustrecke” und die Abkirzung ,FBQ* fir ,Fehmarnbeltquerung” steht.

Der Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher Bedarf*), Ifd. Nr. 9
des Bedarfsplans fur die Bundesschienenwege in der Anlage zu 8 1 BSWAG beruht auf
Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs. 2 Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV.
Gemald Art. 1 Abs. 2 Satz 1 FFBQV wird die Bundesrepublik Deutschland die Hinter-
landanbindungen der Festen Fehmarnbeltquerung auf ihnrem Hoheitsgebiet ausbauen.
Gemal Art. 5 Abs. 2 Satz 6 FFBQV ist vorgesehen, die Schienenstrecke zwischen Bad
Schwartau und Puttgarden zu einer zweigleisigen elektrifizierten Schienenstrecke aus-
zubauen. Gemal Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird die Hinterlandanbindung fir den Schienen-
verkehr in der Bundesrepublik Deutschland als Bestandteil des konventionellen Eisen-
bahnnetzes der TEN-V errichtet. Keiner der Basisparameter der deutschen Hinterland-
anbindungen fir den Schienenverkehr darf schlechter sein als diejenigen, die heute fur
die Strecke zwischen Puttgarden und Hamburg gelten.

In Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird auf das konventionelle Eisenbahnnetz der TEN-V verwie-
sen. Damit bezieht sich Art. 5 Abs. 3 FFBQV auf Art. 170 des Vertrages uber die Ar-
beitsweise der Europaischen Union (nachfolgend: ,AEUV*)*". GemaR Art. 170 Abs. 1
AEUV tragt die Européische Union, um einen Beitrag zur Verwirklichung der Ziele des
Art. 26 AEUV und des Art. 174 AEUV zu leisten und den Biirgern der Européischen Uni-
on, den Wirtschaftsbeteiligten sowie den regionalen und lokalen Gebietskdrperschaften
in vollem Umfang die Vorteile zugutekommen zu lassen, die sich aus der Schaffung ei-
nes Raumes ohne Binnengrenzen ergeben, zum Auf- und Ausbau transeuropdischer
Netze unter anderem in dem Bereich der Verkehrsinfrastruktur bei. Gemaf3 Art. 170 Abs.
2 Satz 1 AEUV zielt die Tatigkeit der Européischen Union im Rahmen eines Systems of-
fener und wettbewerbsorientierter Markte auf die Férderung des Verbundes und der In-
teroperabilitéat der einzelstaatlichen Netze sowie des Zugangs zu diesen Netzen ab. Bei
dem Ziel des Art. 26 AEUV handelt es sich um den Binnenmarkt, bei dem Ziel des Art.
174 AEUV um den wirtschaftlichen, sozialen und territorialen Zusammenhalt.

Gemald Art. 171 Abs. 1 Satz 1 AEUV stellt die Européische Union zur Erreichung der
Ziele des Artikels 170 unter anderem eine Reihe von Leitlinien auf, in denen die Ziele,
die Prioritdten und die Grundziige der im Bereich der transeuropdischen Netze in Be-
tracht gezogenen Aktionen erfasst werden und in denen Vorhaben von gemeinsamem
Interesse ausgewiesen werden. Gemal3 Art. 171 Abs. 1 Satz 2 AEUV berucksichtigt die
Européaische Union bei ihren MalBnahmen die potenzielle wirtschaftliche Lebensfahigkeit
der Vorhaben.

Die Leitlinien der Europaischen Union fir den Aufbau eines transeuropéischen Ver-
kehrsnetzes ergeben sich aus der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013™" in Verbindung mit
der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013"*,

Gemald Art. 6 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 besteht das transeuropéische
Verkehrsnetz aus einem Gesamtnetz und einem Kernnetz. Gemald Art. 6 Abs. 3 in Ver-
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bindung mit Art. 38 Abs. 1 Satz 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 besteht das Kern-
netz aus den Teilen des Gesamtnetzes, die von grolter strategischer Bedeutung fur die
Verwirklichung der mit dem Aufbau des transeuropaischen Verkehrsnetzes verfolgten
Ziele sind, und spiegelt die sich entwickelnde Verkehrsnachfrage und den Bedarf an
multimodalen Verkehrstragern wider. Gemaf Art. 38 Abs. 1 Satz 2 der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013 tragt es insbesondere dazu bei, die wachsende Mobilitdt zu bewéltigen,
einen hohen Sicherheitsstandard zu gewahrleisten und ein CO,-armes Verkehrssystem
aufzubauen. GemanR Art. 38 Abs. 2 der Verordnung (EU) Nr. 1315/ 2013 ist das Kern-
netz Uber Knoten verknipft und bietet unter anderem Verbindungen zwischen den Mit-
gliedstaaten. Gemal Art. 38 Abs. 3 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 ergreifen die
Mitgliedstaaten geeignete MaRnahmen, um das Kernnetz in einer Weise zu entwickeln,
dass es die Anforderungen gemaf Art. 38 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bis
zum 31. Dezember 2030 erfillt. Die Anforderungen an die Schienenverkehrsinfrastruktu-
ren des Kernnetzes ergeben sich im Einzelnen aus Art. 39 in Verbindung mit Art. 11 ff.
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013.

Das Vorhaben ist in der Karte 0.2 (,Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guiterverkehr], Hafen
und Schienen-Stral’en-Terminals [RRT] — EU-Mitgliedstaaten®), der Karte 0.3 (,Kern-
netz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flugh&fen — EU-Mitgliedstaaten*), der
Karte 5.2 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken, Hafen und Schienen-Stral3en-Terminals
[RRT]/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guterverkehr], Hafen und Schienen-Stralien-
Terminals [RRT] — CZ, DE, AT, SI¥) und der Karte 5.3 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken
und Flughafen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughafen — CZ,
DE, AT, SI“) in Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 dem Kernnetz zugeord-
net und als ,konventionelle Eisenbahnstrecke/auszubauen® ausgewiesen.

Die Freie und Hansestadt Hamburg ist in Teil 1 des Anhangs Il zu der Verordnung (EU)
Nr. 1315/ 2013 als stadtischer Knoten des Kernnetzes verzeichnet.

Gemald Art. 42 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 sind zur Verwirklichung des Kern-
netzes Kernnetzkorridore festgelegt. Gemafd Art. 43 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr.
1315/2013 umfassen die Kernnetzkorridore die wichtigsten Fernverkehrsflisse im Kern-
netz und dienen insbesondere dem Zweck, grenziiberschreitende Verbindungen inner-
halb der Europaischen Union zu verbessern.

Gemald Art. 44 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit Nr. 2 des
Teils | des Anhangs | zu der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 ist das Vorhaben Bestand-
teil des Kernnetzkorridors Skandinavien — Mittelmeer. In dem Kernnetzkorridor Skandi-
navien — Mittelmeer ist unter anderem der Abschnitt von Malmé tiber Kopenhagen, Kol-
ding/Libeck und Hamburg nach Hannover zur Anpassung vorgesehen. Die Schienen-
anbindungen der Festen Fehmarnbeltquerung in dem Kdnigreich Danemark und der
Bundesrepublik Deutschland (,Kgbenhavn — Hamburg via Fehmarn: Anschlisse) sind
dabei unter den vorermittelten Abschnitten einschlie3lich Vorhaben aufgefiihrt. Dartber
hinaus ist die Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung in der Bundesrepub-
lik Deutschland mit dem folgenden Vermerk versehen: ,Anschlisse DE in zwei Phasen
abzuschlieBen: Elektrifizierung (eine Spur) und Abschluss der festen Querung; zwei
Spuren sieben Jahre spater”.
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Das Vorhaben stellt somit ein Vorhaben in dem Kernnetz der Schienenverkehrsinfra-
struktur fir den Personen- und den Guterzugverkehr gemafd Art. 38 Abs. 1 Satz 1 in
Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 dar und dient da-
zu, den Kernnetzkorridor Skandinavien — Mittelmeer gemaf Art. 44 Abs. 1 der Verord-
nung (EU) Nr. 1315/2013 an die sich entwickelnde Verkehrsnachfrage im Sinne des Art.
44 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit Nr. 2 des Teils 1 des
Anhangs | zu der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 anzupassen. Gemald Art. 38 Abs. 1
Satz 1 in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 sind die
Schienenwege zwischen Libeck und Puttgarden zu diesem Zweck als konventionelle
Eisenbahnstrecke auszubauen. Der Bedarf fir das Vorhaben ergibt sich somit auch be-
reits aus Art. 38 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013.

Gemal Art. 171 Abs. 2 AEUV koordinieren die Mitgliedstaaten untereinander in Verbin-
dung mit der Kommission die einzelstaatlichen Politiken, die sich erheblich auf die Ver-
wirklichung der Ziele des Artikels 170 AEUV auswirken kénnen. Das Vorhaben betrifft
insoweit den Auf- und den Ausbau sowie die Forderung des Verbundes und der In-
teroperabilitat transeuropaischer Netze in dem Bereich der Schienenverkehrsinfrastruk-
tur. Art. 1 ff. FFBQV dienen auch dazu, die Politiken, die die Regierungen und die ge-
setzgebenden Koérperschaften der Bundesrepublik Deutschland und des Kénigreichs
Danemark zu diesem Zweck verfolgen, aufeinander abzustimmen. Bei dem Abschluss
des Vertrages haben sie deshalb ausdriicklich auf die seinerzeit geltenden Vorschriften
des européischen Unionsrechts Bezug genommen.

Zugleich stellt das Vorhaben eine geeignete Maflinahme im Sinne des Art. 38 Abs. 3 der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013, um das Kernnetz in einer Weise zu entwickeln, dass es
die Anforderungen gemafd Art. 38 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bis zum 31.
Dezember 2030 erfillt, dar. Die Umsetzung des Vorhabens stellt sicher, dass die Feste
Fehmarnbeltquerung mit hinreichend leistungsféhigen und den Anforderungen des Art.
39 in Verbindung mit Art. 11 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 entsprechenden
Schienenwegen an die Freie und Hansestadt Hamburg als stadtischen Knoten des
Kernnetzes sowie das Kern- und das Gesamtnetz der Schienenverkehrsinfrastruktur in
der Bundesrepublik Deutschland angebunden wird.

Das Vorhaben erfillt die Anforderungen an die Schienenverkehrsinfrastrukturen des
Kernnetzes gemaf3 Art. 39 in Verbindung mit Art. 12 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013
in Bezug auf Elektrifizierung, Achslast, zulassige Geschwindigkeiten im Giterzugver-
kehr, Lange von Giterziigen, das Europaische Eisenbahnverkehrsleitsystem (,European
Rail Traffic Management System*) sowie die Interoperabilitat einschlief3lich der techni-
schen Spezifikationen fur die Interoperabilitidt gemaf § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, § 26 Abs.
1 Satz 1 Nr. 1c, § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1d und § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1e in Verbindung
mit 8 26 Abs. 5 Satz 1 AEG, 8§ 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 8 in Verbindung mit 8§ 26 Abs. 1a, 8
26 Abs. 3 Satz 6 und § 26 Abs. 5 Satz 1 AEG sowie 88 1 ff. der Eisenbahn-
Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung (nachfolgend: ,EIGV“)*. Mit 88 1 ff. EIGV
wurde insbesondere die Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 2008 uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Ge-
meinschaft™ in das deutsche Recht umgesetzt. Das Vorhaben erfiillt die zwingenden
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Anforderungen des Européaischen Unionsrechts damit vollstindig. Daraus ergibt sich,
dass die Planung und die Umsetzung des Vorhabens auch dem Bedarf entsprechende
Malnahmen darstellen.

Umgekehrt widerspricht die Einstufung der Schienenwege zwischen Libeck und Putt-
garden als konventionelle Eisenbahnstrecke im Sinne des Art. 38 Abs. 1 Satz 1 in Ver-
bindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 auch nicht einem Be-
darf fur die Errichtung von Abschnitten mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
bis zu 200 km/h. Das Vorhaben besteht aus Neu- und Ausbauabschnitten. Bei den Ab-
schnitten, die fur zulassige Hochstgeschwindigkeiten von mehr als 160 km/h vorgesehen
sind, handelt es sich mit einer Ausnahme um Neubauabschnitte. Gemaf Art. 11 Abs. 2
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 sind Bahnstrecken fur den Hochgeschwindigkeits-
verkehr negativ von Bahnstrecken fir den konventionellen Eisenbahnverkehr abzugren-
zen. Die Neubauabschnitte des Vorhabens erfillen die Voraussetzungen an neu zu er-
richtende Bahnstrecken fiir den Hochgeschwindigkeitsverkehr nicht, weil sie nicht fur
Geschwindigkeiten von mindestens 250 km/h ausgelegt werden. Die Ausbauabschnitte
des Vorhabens erfilllen die Voraussetzungen an konventionelle Strecken, die fur hohe
Geschwindigkeiten ausgebaut werden, mit einer Ausnahme nicht, weil sie nicht fur Ge-
schwindigkeiten von etwa 200 km/h ausgelegt werden. Lediglich der Ausbauabschnitt
von der offenen Strecke 6stlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936) bis zu dem
geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung
sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von
200 km/h ausgelegt. Die Lange dieses Ausbauabschnitts wird 8,235 km betragen. Weil
die Lange dieses Ausbauabschnitts im Verhaltnis zu der gesamten Lange der Neu- und
der Ubrigen Ausbauabschnitte des Vorhabens gering ist und dieser Ausbauabschnitt
keine Bahnhofe oder Haltepunkte fiir den Personenzugverkehr verbindet, handelt es
sich bei ihm bei isolierter Betrachtung um keine Strecke im Sinne des Art. 11 Abs. 2 der
Verordnung (EU) Nr. 1315/2013. Samtliche Neu- und Ausbauabschnitte des Vorhabens
sind deshalb im Zusammenhang zu betrachten und insgesamt den Bahnstrecken fir
den konventionellen Eisenbahnverkehr zuzuordnen.

Zusammenfassend ergibt sich daraus, dass der Bedarf fir das Vorhaben gemai § 1
Abs. 1 BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben), Unterabschnitt 1
(,Vordringlicher Bedarf*), Ifd. Nr. 9, des Bedarfsplans fur die Bundesschienenwege in der
Anlage zu 8§ 1 BSWAG festgestellt ist.

Dabei wird der gemaf3 § 1 Abs. 1 BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (,Neue Vorha-
ben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher Bedarf®), Ifd. Nr. 9, des Bedarfsplans fir die
Bundesschienenwege in der Anlage zu § 1 BSWAG festgestellte Bedarf fur das Vorha-
ben durch die drei Eckwerte gemaf? Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs. 2
Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV konkretisiert: Die Schienenwege zwischen Bad
Schwartau und Puttgarden sind als Bestandteil der transeuropéischen Verkehrsnetze zu
einer zweigleisigen elektrifizierten Strecke fir den konventionellen Eisenbahnverkehr
auszubauen. Dabei ist sicherzustellen, dass die bisherigen Basisparameter fir den Per-
sonen- und den Guterzugverkehr auf den Schienenwegen zwischen Hamburg und Putt-
garden auch kinftig nicht unterschritten werden.
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Zusatzlich zu den Eckwerten gemal Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Verbindung mit Art. 5 Abs. 2
Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV wird der Bedarf fur das Vorhaben gemafld § 1 Abs. 1
BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringli-
cher Bedarf*), Ifd. Nr. 9, des Bedarfsplans fur die Bundesschienenwege in der Anlage zu
8§ 1 BSWAG durch die Klarstellung, dass das Vorhaben aus Aus- und Neubauabschnit-
ten zu bestehen hat, sowie die Vorgabe, das Vorhaben in einer Weise auszulegen, die
in den Taktfahrplanen auf der Verbindung zwischen Hamburg und Kopenhagen eine
Zielreisezeit von unter 150 Minuten sowie auf der Verbindung zwischen Berlin und Ko-
penhagen eine Zielreisezeit von unter 240 Minuten ermdglicht, ndher bestimmt.

Davon losgel0st ist der Bedarf fur den Ausbau der Schienenwege zwischen Libeck und
Puttgarden als konventionelle Eisenbahnstrecke auch gemafd Art. 38 Abs. 1 Satz 1 in
Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 festgestellt. Ge-
maf Art. 288 Abs. 2 AEUV sind Verordnungen verbindlich und gelten unmittelbar in je-
dem Mitgliedstaat der Europaischen Union.

Bundesverkehrswegeplanung

Der Bedarf fur das Vorhaben ist in dem Bundesverkehrswegeplan 2030 naher dargelegt.
Das Vorhaben ist in der Anlage 2 zu dem Bundesverkehrswegeplan 2030 (,Projektliste
Schiene*) in dem Abschnitt ,Neue Vorhaben, Vordringlicher Bedarf (VB-E und VB)*, un-
ter der Ifd. Nr. 9 mit der Projektnummer 2-011-V01 und dem Maf3nahmetitel ,ABS/NBS
Hamburg — Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)“ aufgefiihrt. Die Beschrei-
bung der MalRnahme lautet:

»2. Gleis u. Elektrifizierung Bad Schwartau-Waldhalle — Ratekau, Vmax
160 km/h; 2-gleisige NBS Ratekau — Go6hl, Vmax 160 km/h; 2. Gleis u.
Elektrifizierung Gohl — Puttgarden mit 2-gleisiger Fehmarnsundquerung,
Umfahrung GrolRenbrode u. Elektrifizierung der Stichstrecke nach
Fehmarn-Burg, Vmax 160 km/h; 1-gleisige NBS nach Neustadt (Holstein,
Stichstrecke); neue Verkehrsstationen Timmendorfer Strand, Scharbeutz,
Haffkrug, Lensahn, Oldenburg, GroRenbrode; Pufferbahnhof Libeck;
Verlangerung der Uberholungsgleise HH-Wandsbek — Puttgarden auf 850
m Nutzlange*.

Das Vorhaben ist der Stufe ,vordringlicher Bedarf‘ zugeordnet. Auf3erdem ist angege-
ben, dass das Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,7 betragt und das Vorhaben zur Engpassbe-
seitigung beitragt. Die Bewertung des Vorhabens beruht auf der in dem Methodenhand-
buch zum Bundesverkehrswegeplan®™' dargestellten Methodik.

Die Einordnung in die Dringlichkeitsstufen ist in dem Bundesverkehrswegeplan 2030 er-
lautert. Die Bundesregierung verfolgt das Ziel, die fur die Erhaltung sowie den Aus- und
Neubau der Verkehrswege des Bundes verfiigbaren finanziellen Mittel méglichst wirt-
schaftlich und bedarfsgerecht einzusetzen. Das Bundesministerium fir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur ist in drei Schritten vorgegangen, um die verfigbaren finanziellen Mittel
auf die verschiedenen Bereiche zu verteilen:
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e Im ersten Schritt hat es die Malinahmen zur Erhaltung der bestehenden Ver-
kehrswege einschliel3lich von Ersatzbauten ermittelt und die daftir erforderlichen
finanziellen Mittel in die Berechnungen eingestellt.

e Im zweiten Schritt hat es die fur Aus- und Neubaumal3nahmen verbleibenden fi-
nanziellen Mittel auf die Verkehrstrager verteilt. Der Verteilung lag eine Untersu-
chung, wie sich die Wirkungen der Bundesverkehrswegeplanung in Abhangigkeit
von der Aufteilung der finanziellen Mittel auf die Verkehrstrager in ihrer Gesamt-
heit verédndern, zugrunde.

e Im dritten Schritt hat es schliel3lich die einzelnen Vorhaben fir jeden Verkehrs-
trager nach ihrer Dringlichkeit eingestuft.

Fir die Einstufung eines Vorhabens in den ,vordinglichen Bedarf* sind dabei vorrangig
das Nutzen-Kosten-Verhaltnis, nachrangig auch die Bedeutung des Vorhabens fur die
Raumordnung beziehungsweise den Stadtebau sowie gegebenenfalls vorteilhafte Wir-
kungen, die sich aus Verknipfungen mit Erhaltungsmafinahmen ergeben, mafigeblich
gewesen.

In der begleitenden Projektinformation™" ist die Einstufung der Dringlichkeit des Vorha-
bens im Einzelnen begriindet worden. Die Einstufung des Vorhabens in den ,vordringli-

chen Bedarf” ergibt sich aus den folgenden Umstanden:
e  mittleres NKV*,
o erhebliche Reisezeitverkirzung®,
o erhebliche Transportkostensenkung®,
e  TEN-Kernnetzkorridor*.

,Uber den der Bewertung zugrundeliegenden Konzeptentwurf hinaus hat der Deutsche
Bundestag in einer Ful3note zum Bundesschienenwegeausbaugesetz beschlossen,
dass bei der weiteren Planung des Vorhabens ein Aus- und Neubau fiir eine Zielreise-
zeit im Taktfahrplan Hamburg — Kopenhagen von unter 150 Minuten und Berlin —
Kopenhagen von unter 240 Minuten zu bertcksichtigen ist.”

Aus dem Glossar ergibt sich, dass die Abkiirzung ,NKV* fir ,Nutzen-Kosten-Verhaltnis*
steht. Mit dem ,TEN-Kernnetzkorridor® ist der Kernnetzkorridor Skandinavien — Mittel-
meer gemalf Art. 44 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit Nr. 2
des Teils | des Anhangs | zu der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 gemeint.

Zusatzlich sind in der Begriindung der Notwendigkeit des Vorhabens die folgenden Hin-
weise gegeben worden: ,Die Erhohung der Fahrgeschwindigkeiten auf bis zu 160 km/h
fuhrt im Personenverkehr zur Reduzierung der Fahrzeiten zwischen Hamburg und Ko-
penhagen. Im Guterverkehr kdnnen nach der Elektrifizierung der Strecke die aktuell tber
Flensburg und die Jutlandlinie gefuhrten Verkehre in Richtung Ostddnemark und
Schweden uber den Fehmarnbelttunnel gefihrt werden. Der sich so ergebende Fahrweg
Uber Libeck und Puttgarden in Richtung Schweden ist gegenuber der aktuellen Route
um 140 km kirzer und somit mit deutlichen Transportkosteneinsparungen verbunden.”
Daruber hinaus ist darauf hingewiesen worden, dass das Vorhaben notwendig ist, um
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die Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland geman Art. 1 Abs. 2 Satz 1 in Ver-
bindung mit Art. 5 Abs. 2 Satz 6 und Art. 5 Abs. 3 FFBQV zu erfillen.

Mit ,Ostdanemark® sind die Hauptstadtregion (Region Hovedstaden) und die Region
Seeland (Region Sjeelland) im Sinne des § 1 des Regionsgesetzes (Regionsloven) des
Koénigreichs Danemark™ gemeint.

Uber die Feststellung gemaR § 1 Abs. 1 BSWAG in Verbindung mit Abschnitt 2 (,Neue
Vorhaben®), Unterabschnitt 1 (,Vordringlicher Bedarf*), Ifd. Nr. 9, des Bedarfsplans fur
die Bundesschienenwege in der Anlage zu 8§ 1 BSWAG sowie gemal} Art. 38 Abs. 1
Satz 1 in Verbindung mit dem Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 hinaus
ergibt sich der Bedarf fir das Vorhaben in der Sache aus der Verkirzung der Fahrtstre-
cke im Schienenverkehr zwischen Hamburg und Kopenhagen gegeniber dem beste-
henden Schienenwegenetz um rund 140 km. Aus der Verkirzung der Fahrtstrecke
ergibt sich fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen unmittelbar wiederum eine Senkung
der Kosten fir den Personen- und den Guterzugverkehr. Au3erdem ergibt sich bereits
aus der Verkirzung der Fahrtstrecke die Moglichkeit, die Fahrtzeiten sowohl in dem
Personen- als auch dem Giterzugverkehr erheblich zu verkiirzen. Noch dariber hin-
ausgehend besteht bei einer Veranderung der Trassenfilhrung die Méglichkeit, die zu-
lassigen Geschwindigkeiten auf der Eisenbahnstrecke 1100 der Vorhabentragerin zwi-
schen Libeck Hauptbahnhof und Puttgarden insbesondere im Personenzugverkehr an-
zuheben und dadurch die Reisezeiten weiter zu verkurzen.

Schlie3lich ergibt sich der Bedarf fir das Vorhaben aus der von der Bundesregierung
angestrebten Verlagerung von Verkehren auf die Schienenwege. Die Bundesregierung
strebt nach der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie™" in Verbindung mit dem Aktions-
programm Klimaschutz 2020 der Bundesregierung™' und dem Nationalen Aktionsplan
Energieeffizienz®" an, den Energieverbrauch von Fahrzeugen und dadurch den Aus-
stol3 von Luftschadstoffen, der durch den Verkehr verursacht wird, deutlich zu senken.
Zu diesem Zweck beabsichtigt sie, den Schienenverkehr zu starken und insbesondere
Guterverkehre von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern. Die Nachhaltigkeitsstrategie
auf dem seinerzeit maRRgeblichen Stand™" ist auch in den Bundesverkehrswegeplan
2030 eingeflossen. Daher verfolgt die Bundesregierung auch mit dem Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 das Ziel, Verkehre, soweit es wirtschaftlich vertretbar und umsetzbar ist,
auf umweltfreundliche Verkehrstrager zu verlagern. Fir die Projektinformation zum Bun-
desverkehrswegeplan 2030 sind deshalb auch die Auswirkungen, die sich aus der Um-
setzung des Vorhabens auf das Verkehrsaufkommen ergeben, in Zahlenwerten ausge-
ruckt ermittelt worden:

* Auswirkungen des Vorhabens auf den Personenverkehr:
» Aufkommensanderungen, davon aus

* Verlagerungen vom Pkw auf den
Schienenpersonenverkehr 388tsd. Personenfahrten/a

» Verlagerungen vom Schienenperso-
nenverkehr auf den Pkw 2tsd. Personenfahrten/a
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* Verlagerungen vom Luftverkehr auf
den Schienenpersonenverkehr

» induziertem Verkehr im Schienenper-
sonenverkehr

Veradnderung der Pkw-Betriebsleistungen
(Planfall — Bezugsfall)

Veradnderung der Betriebsleistungen des
Schienenpersonenverkehrs (Planfall —
Bezugsfall)

Veradnderung der Zugeinsatzzeiten des
Schienenpersonenverkehrs (Planfall —
Bezugsfall)

Veradnderung der Verkehrsleistungen des
Schienenpersonenverkehrs (Planfall —
Bezugsfall), davon aus

« verbleibendem Verkehr im Schienen-
personenverkehr

* verlagertem Verkehr vom Pkw auf
den Schienenpersonenverkehr

» verlagertem Verkehr vom Schienen-
personenverkehr auf den Pkw

» verlagertem Verkehr vom Luftverkehr
auf den Schienenpersonenverkehr

» induziertem Verkehr im Schienenper-
sonenverkehr

Veradnderung der Reisezeiten (Planfall —
Bezugsfall), davon aus

« verbleibendem Verkehr im Schienen-
personenverkehr

* verlagertem Verkehr vom Pkw auf
den Schienenpersonenverkehr

» verlagertem Verkehr vom Schienen-
personenverkehr auf den Pkw

18tsd.

40tsd.

-35.133tsd.

656tsd.

1tsd.

-2.083tsd.

62.9421tsd.

170tsd.

12.504 tsd.

7.1521tsd.

-424tsd.

108tsd.

-21tsd.

Personenfahrten/a

Personenfahrten/a

Pkw-km/a

Zug-km/a

Zug-h/a

Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-km/a

Personen-h/a

Personen-h/a

Personen-h/a
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» verlagertem Verkehr vom Luftverkehr

auf den Schienenpersonenverkehr

» induziertem Verkehr im Schienenper-

sonenverkehr

32tsd. Personen-h/a

108tsd. Personen-h/a

* Auswirkungen des Vorhabens auf den Guterverkehr:

Stand: 04.03.2019

Aufkommensanderungen, davon aus

* Verlagerungen vom Lkw auf den
Schienenguterverkehr

* Verlagerungen vom Binnenschiff auf
den Schienenguterverkehr

Veranderung der Lkw-Betriebsleistungen
(Planfall — Bezugsfall)

Veradnderung der Lkw-Fahrten (Planfall —
Bezugsfall)

Veranderung der Betriebsleistungen des
Schienenguterverkehrs (Planfall — Be-
zugsfall)

Veradnderung der Zugeinsatzzeiten des
Schienenguterverkehrs (Planfall — Be-
zugsfall)

Verdnderung der Transportleistungen
des Schienengiiterverkehrs, davon aus

* Verlagerungen vom Lkw auf den
Schienenguterverkehr

» Verlagerungen vom Binnenschiff auf
den Schienenguterverkehr

Veradnderung der Transportzeiten der
Ladung (Planfall — Bezugsfall), davon
aus

+ verbleibendem Verkehr

* Verlagerungen vom Lkw auf den

1.645tsd. t/a

Otsd. t/a

-82.368tsd. Lkw-km/a

-113 Lkw-Fahrten/a

482tsd. Zug-km/a

32tsd. Zug-h/a

1.475.350tsd. tkm/a

Otsd. tkm/a

-11.307 tsd. t-h/a

4.048tsd. t-h/a
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2.1.3

214

Schienenguterverkehr

» Verlagerungen vom Binnenschiff auf
den Schienenguterverkehr Otsd. t-h/a

Wie sich aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 ergibt, ist mit dem ,Bezugsfall* das
bestehende Verkehrsnetz, mit dem ,Planfall“ das Verkehrsnetz nach der Umsetzung des
Vorhabens gemeint.

Aus den ermittelten Zahlenwerten ergibt sich, dass die Umsetzung des Vorhabens zu
einer nicht unerheblichen Verlagerung von Verkehren auf die Schiene fuhren wird. Im
Bereich des Personenverkehrs wird es zu Verlagerungen sowohl von dem Luft- als auch
dem StraRenverkehr auf den Schienenverkehr, im Bereich des Glterverkehrs zu Verla-
gerung von dem Stral3enverkehr auf den Schienenverkehr kommen. Die Umsetzung des
Vorhabens leistet deshalb auch einen Beitrag zu der von der Bundesregierung ange-
strebten Verlagerung von Verkehren auf umweltfreundliche Verkehrstrager.

Attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene

Im Ubrigen ergibt sich der Bedarf fiir das Vorhaben aus der Vorgabe gemaR § 1 Abs. 1
Satz 1 AEG, ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu gewahrleisten. Der
Deutsche Bundestag hat damit sicherstellen wollen, dass der Schienenverkehr seine
Rolle bei der Bewaltigung der steigenden Mobilitdtsbedirfnisse der Bevolkerung und der
Entlastung der anderen Verkehrstrager erfiillen kann®™*. Ein attraktives Verkehrsangebot
setzt Schienenwege in einem entsprechenden Ausbau- und Erhaltungszustand voraus.
Die Umsetzung des Vorhabens ermdglicht, die Fahrtzeiten sowohl in dem Personen- als
auch dem Guterzugverkehr erheblich zu verkirzen. Dariber hinaus ergibt sich fur die
Eisenbahnverkehrsunternehmen durch die Umsetzung des Vorhabens eine Senkung
der Kosten fur den Personen- und den Giterzugverkehr, die ihnen zusatzliche Spiel-
raume bei der Preisgestaltung fir ihre Kunden eréffnen kann. Die Umsetzung des Vor-
habens tragt deshalb auch dazu bei, ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene zu
gewabhrleisten.

Raumordnung
Schlielllich leitet sich der Bedarf fir das Vorhaben aus den Zielen und den Grundsatzen
der Raumordnung ab:

Gemal Teil B, Abschnitt 3.4.2, Nr. 2, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein
2010 zahlt zu den Zielen der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 2 ROG, die
Fernverkehrsverbindungen zwischen Schleswig-Holstein und Danemark auf der Strecke
Hamburg — Libeck — Fehmarn (- Danemark) zu sichern und langfristig auszubauen.
Gemal Teil B, Abschnitt 3.4.2, Nr. 3, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein
2010 z&hlt dartiber hinaus zu den Zielen der Raumordnung im Sinne des 8 3 Abs. 1 Nr.
2 ROG, die Eisenbahnverbindung zwischen Liibeck und Puttgarden gemal deutsch-
danischem Staatsvertrag bis 2018 zu elektrifizieren und bis 2025 zweigleisig auszubau-
en. GemalR Teil B, Abschnitt 3.4.2, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-
Holstein 2010 zahlt zu den Grundsatzen der Raumordnung im Sinne des 8 3 Abs. 1
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Nr. 3 ROG, den Schienenverkehr hinsichtlich der Struktur und der Bedienung darauf
auszurichten, dass er einen erheblichen Teil des zu erwartenden Verkehrszuwachses im
Personen- und Guterverkehr bewéltigen kann. In der Begriindung zu den Zielen und den
Grundsatzen der Raumordnung wird ausgefuhrt, dass der ,Ausbau des Schienenperso-
nen- und des Schienengtterverkehrs (...) angesichts der steigenden Verkehrsvolumina
weiterhin ein wichtiges Anliegen der Landespolitik“ sei. Daher werde ,die Umsetzung der
geplanten Projekte intensiv betrieben (...)". Unter anderem wuirden ,Guterverkehre auf
die im Zusammenhang mit der Realisierung der festen Fehmarnbeltquerung stehenden
Eisenbahnverbindung zwischen Libeck und Puttgarden verlagert, die auf der Grundlage
des Staatsvertrags zwischen Danemark und Deutschland elektrifiziert und zweigleisig
ausgebaut werden* solle. Das Land Schleswig-Holstein werde ,sich dabei fur einen regi-
onalvertraglichen Ausbau einsetzen, der auch die besonderen touristischen Belange der
Region* berlcksichtige.

Ubergeordnet, das heil3t nicht ausschlieBlich auf den Schienenverkehr bezogen, zahit
gemald Teil B, Abschnitt 3.4, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein
2010 zu den Grundséatzen der Raumordnung im Sinne des 8§ 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG, die
Aktivitaten um ein verstarktes Zusammenwachsen der Staaten Nord- und Mitteleuropas
durch den Ausbau der Schleswig-Holstein betreffenden weitraumigen transeuropéischen
Verkehrsnetze (TEN-V) zu flankieren. Gemal Teil B, Abschnitt 3.4, Nr. 2, des Landes-
entwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 z&hlt an dieser Stelle zu den Zielen der
Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 2 ROG, in dem Zusammenhang mit den
Uberlegungen zum Ausbau der transeuropiischen Verkehrsnetze die feste Fehmarn-
beltquerung méglichst umweltgerecht zu realisieren. Im Ubrigen z&hlt gemaR Teil B, Ab-
schnitt 3.4, Nr. 3, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 zu den
Grundsatzen der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG, Verkehre entweder
zu vermeiden oder auf 6ffentliche, insbesondere schienengebundene Verkehrstrager zu
verlagern. In der Begrindung zu den Zielen und den Grundsatzen der Raumordnung
wird ausgefiihrt, dass die ,letzte abgeschlossene Erweiterungsrunde der EU, die not-
wendige Anpassung der neuen Mitgliedstaaten an den gemeinsamen Rechtsrahmen
des Binnenmarktes der EG und die engere Zusammenarbeit mit den Anrainerstaaten
Osteuropas (...) zu einer intensiven Kooperation der européaischen Staaten im Ostsee-
raum” fihre. Dieser Umstand bedinge ,zugleich eine starke Zunahme der Verkehrsbe-
ziehungen und Verkehrsstrome zwischen Schleswig-Holstein und Skandinavien sowie
durch Schleswig-Holstein als wichtiges Bindeglied zwischen Nord- und Mitteleuropa so-
wie zwischen Ost- und Nordsee. Von besonderer Bedeutung in diesem Zusammenhang*
sei ,die durch Staatsvertrag zwischen Danemark und Deutschland vereinbarte feste
Fehmarnbeltquerung auf der Vogelfluglinie als Verbindung zwischen Stockholm -
Malmoé/Kopenhagen tber Liubeck nach Hamburg.” Diese wichtige Verkehrsachse im
transeuropdischen Verkehrsnetz werde ,zunehmende Verkehre im Schienen- und Stra-
Renverkehr bewéltigen missen. Die Vogelfluglinie als kirzeste direkte Verbindung zwi-
schen Hamburg, Libeck und Kopenhagen/Malmé* gelte ,es vor allem auch fir den Per-
sonenverkehr in ihrer Leistungsfahigkeit (...) durch

e die Erhohung der Streckengeschwindigkeit im bestehenden Netz (Begradigung
einzelner Abschnitte) sowie
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o die Verbesserung der Durch- beziehungsweise Umfahrung Hamburgs*
zu starken.

AulRerdem ist gemal Teil B, Abschnitt 1.6, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schles-
wig-Holstein 2010 als Grundsatz der Raumordnung im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG
eine Landesentwicklungsachse von Hamburg entlang der Bundesautobahn A 1 Uber
Libeck und Puttgarden Richtung Kopenhagen und Malmé festgelegt worden. Gemal
Teil B, Abschnitt 1.6, Nr. 2, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 sol-
len die Landesentwicklungsachsen als Grundsatz der Raumordnung im Sinne des 8§ 3
Abs. 1 Nr. 3 ROG zur Verbesserung der raumlichen Standortbedingungen sowie zur
Starkung der Verflechtungsstrukturen in dem Lande Schleswig-Holstein beitragen sowie
unter anderem ausreichend leistungsfahige, Uberregionale Verkehrsverbindungen fiir ei-
nen grofRrdumigen Leistungsaustausch gewdhrleisten. In der Begrindung zu den
Grundsatzen der Raumordnung wird ausgefiihrt, dass bei den Landesentwicklungsach-
sen ,eine zukunftsfahige wirtschaftliche und verkehrliche Entwicklung sowie die Forde-
rung von Kooperationen im Vordergrund® stiinden. ,Um leistungsfahige tberregionale
Verkehrsverbindungen zu gewahrleisten” sei ,der weitere Ausbau der Verkehrswege un-
ter Berilicksichtigung der Landesentwicklungsachsen sicherzustellen.*

Schlie3lich z&hlt gemald § 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 4 ROG zu den Grundsatzen der Raum-
ordnung, die raumlichen Voraussetzungen fir nachhaltige Mobilitaét und ein integriertes
Verkehrssystem zu schaffen. Gemald § 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 6 ROG sind als Grundsatz
der Raumordnung vor allem in verkehrlich hoch belasteten Raumen und Korridoren die
Voraussetzungen zur Verlagerung von Verkehr auf umweltvertraglichere Verkehrstrager
wie die Schiene zu verbessern. Gemal3 8 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 ROG sind als Grundsatz
der Raumordnung unter anderem die rdumlichen Voraussetzungen fir den Ausbau und
die Gestaltung der transeuropdischen Netze zu gewahrleisten. Gemall § 2 Abs. 2 Nr. 8
Satz 3 ROG ist als Grundsatz der Raumordnung die Zusammenarbeit der Staaten zu
unterstiitzen. Die Grundsatze der Raumordnung gemal § 2 Abs. 2 ROG sind dabei ge-
mafl § 2 Abs. 1 ROG, soweit es erforderlich ist, durch Festlegungen in Raumordnungs-
planen zu konkretisieren.

Der Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2010 ist ein landesweiter Raumord-
nungsplan im Sinne des § 8 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 ROG in Verbindung mit 8 5 Abs. 1 Satz
1 (1. Alt.) LaplaG. Die Ziele der Raumordnung sind gemafl 8 3 Abs. 1 Nr. 2 ROG ver-
bindliche Vorgaben in Form von rdumlich und sachlich bestimmten oder bestimmbaren,
von dem Ministerprasidenten des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbe-
horde gemal § 4 LaplaG abschlieRend abgewogenen Festlegungen in Raumordnungs-
planen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums. Die Ziele der Raumord-
nung ergeben sich aus dem Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2010. Insoweit
handelt es sich um Letztentscheidungen des Ministerprasidenten des Landes Schles-
wig-Holstein als Landesplanungsbehdrde. Die Grundsatze der Raumordnung sind ge-
maflk 8§ 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG Aussagen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des
Raums als Vorgaben fir nachfolgende Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen der
zustandigen Behoérden. Die Grundsatze der Raumordnung ergeben sich aus § 2 ROG,
88 24 ff. LaplaG und dem Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2010. Unter an-
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derem ergéanzt und konkretisiert der Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2010
die Grundsatze der Raumordnung geman § 2 ROG und gemanR 8§ 24 ff. LaplaG.

Gemal 8 4 Abs. 1 Satz 2 ROG in Verbindung mit 8 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, § 3 Abs. 1 Nr.
5und § 3 Abs. 1 Nr. 6 ROG haben die Vorhabentrédgerinnen die Ziele der Raumordnung
nach MalRRgabe des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 bei der Planung
des Vorhabens zu beachten, weil sie eine Eisenbahn des Bundes gemal § 2 Abs. 15
AEG ist, fur das Vorhaben Raum in Anspruch genommen wird und das Vorhaben ge-
maf 8§ 8 ff. BSWAG Uuberwiegend aus Haushaltsmitteln des Bundes finanziert wird. Der
Ausnahmetatbestand gemald 8 5 ROG ist nicht erfiillt. Die Vorhabentrédgerinnen haben
deshalb bei ihren Planungen die Ziele der Raumordnung gemaf Teil B, Abschnitt 3.4.2,
Nr. 2 und Nr. 3, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 zu beachten
gehabt. Daraus ergeben sich die Vorgaben, die Eisenbahnstrecke 1100 von Libeck
Hauptbahnhof nach Puttgarden zu elektrifizieren sowie zweigleisig und leistungsfahig
auszubauen.

Gemal § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 in Verbindung mit 8 3 Abs. 1 Nr. 5 ROG hat das Eisen-
bahn-Bundesamt bei dem Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG in Verbindung
mit 8 74 VwVTG die Ziele der Raumordnung gemaf Teil B, Abschnitt 3.4.2, Nr. 2 und Nr.
3, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 ebenfalls zu beachten. Dar-
Uber hinaus hat es bei seiner Abwagung die Grundséatze der Raumordnung geman Teil
B, Abschnitt 1.6, Nr. 1 und Nr. 2, Abschnitt 3.4, Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3, sowie Abschnitt
3.4.2, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 zu bertcksichtigen.
Schlie3lich hat es im Rahmen der Abwéagung die bundesrechtlichen Grundsétze der
Raumordnung gemaf 8 2 ROG, insbesondere gemal 8 2 Abs. 2 Nr. 3 Satz 4 und Satz
6 ROG sowie 8 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 und Satz 3 ROG, zu berucksichtigen. Dagegen er-
geben sich aus 88 24 ff. LaplaG keine in dem vorliegenden Fall zu bertcksichtigenden
Grundsatze der Raumordnung.

Zusammenfassend ergibt sich aus Teil B, Abschnitt 3.4.2, Nr. 2 und Nr. 3, des Landes-
entwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 sowie aus 8 2 ROG in Verbindung mit Teil
B, Abschnitt 1.6, Nr. 1 und Nr. 2, Abschnitt 3.4, Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3, sowie Abschnitt
3.4.2, Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010, dass das Vorhaben
den Zielen und den Grundsatzen der Raumordnung entspricht. Die Ziele der Raumord-
nung gemanR Teil B, Abschnitt 3.4.2, Nr. 2 und Nr. 3, des Landesentwicklungsplans
Schleswig-Holstein 2010 kdnnten nicht erreicht werden, wenn das Vorhaben nicht um-
gesetzt wirde. Dartber hinaus tragt das Eisenbahn-Bundesamt durch die Beriicksichti-
gung der Grundsatze der Raumordnung gemal 8§ 2 ROG in Verbindung mit Teil B, Ab-
schnitt 1.6, Nr. 1 und Nr. 2, Abschnitt 3.4, Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3, sowie Abschnitt 3.4.2,
Nr. 1, des Landesentwicklungsplans Schleswig-Holstein 2010 im Rahmen der Abwa-
gung zu einer nachhaltigen Raumentwicklung im Sinne des § 2 Abs. 1 in Verbindung mit
8§ 1 Abs. 2 ROG bei.

Territoriale Agenda der Europaischen Union
Schlie3lich wird der Bedarf fur das Vorhaben auch durch die Territoriale Agenda der Eu-
ropaischen Union 2020 belegt. GemaR Absatz 36 der Territorialen Agenda der Euro-
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paischen Union 2020 sollte der weitere Ausbau der transeuropéaischen Netze (TEN-V),
die die wichtigsten européischen Zentren wie Hauptstadte, stadtische Ballungszentren
und TEN-Knoten miteinander verbinden und die Verbindungen zwischen priméren und
sekundaren Systemen verbessern, ein wesentlicher Bestandteil des integrierten Netzes
sein. Bei der Territorialen Agenda der Europaischen Union 2020 handelt es sich um eine
formlose Ubereinkunft unter den Mitgliedstaaten der Europaischen Union, die sich auf
Art. 3 Abs. 3 Uabs. 3 des Vertrages Uber die Europdische Union® bezieht sowie auf
Art. 175 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit Art. 174 AEUV beruht. Gemaf} 8§ 2 Abs. 2 Nr. 8
Satz 1 ROG sind als Grundséatze der Raumordnung unter anderem die rdumlichen Vo-
raussetzungen fur den Zusammenhalt der Européischen Union und fir den Ausbau und
die Gestaltung der transeuropdischen Netze zu gewahrleisten. Gemall § 2 Abs. 2 Nr. 8
Satz 3 ROG ist als Grundsatz der Raumordnung wiederum die Zusammenarbeit der
Staaten zu unterstiitzen. Das Vorhaben dient insbesondere dazu, die Freie und Hanse-
stadt Hamburg als stadtischen Knoten des Kernnetzes gemal} Teil 1 des Anhangs Il zu
der Verordnung (EU) Nr. 1315/ 2013 besser als bisher mit Kopenhagen als Hauptstadt
des Konigreichs Danemark und stadtischem Knoten des Kernnetzes gemaf Teil 1 des
Anhangs Il zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/ 2013 sowie dem grenzuberschreitenden
Ballungsraum ,Greater Copenhagen® in dem Konigreich Danemark und dem Koénigreich
Schweden (Konungariket Sverige) zu verbinden. Gemal § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 in Ver-
bindung mit 8 3 Abs. 1 Nr. 5und § 2 Abs. 2 Nr. 8 Satz 1 und Satz 3 ROG hat das Eisen-
bahn-Bundesamt im Rahmen der Abwagung bei dem Planfeststellungsbeschluss geman
§ 18 AEG in Verbindung mit 8 74 VwVfG deshalb auch Absatz 36 der Territorialen
Agenda der Europaischen Union 2020 zu berticksichtigen.

Sachliche Planrechtfertigung

Der Bedarf fuir das Vorhaben ergibt sich auch aus den zu erwartenden Verkehrsmengen
und den vorgegebenen Zielreisezeiten im Personenfernverkehr zwischen Berlin, Ham-
burg und Kopenhagen. Die zu erwartenden Verkehrsmengen erfordern die Zweigleisig-
keit, die Elektrifizierung und die Auslegung der Eisenbahnstrecke 1100 der DB Netz AG
auf Zuge mit einer Lange von bis zu 835 m.

Ausgangslage

In dem Abschnitt von dem Haltepunkt Bad Schwartau (Strecken-km: 5,900) bis zu dem
geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung
sudlich von Puttgarden (Strecken-km: 85,450) ist die Eisenbahnstrecke 1100 eingleisig
ausgebaut und nicht elektrifiziert. In diesem Ausbauzustand ist die Eisenbahnstrecke
1100 nicht geeignet, die zu erwartenden Verkehrsmengen aufzunehmen.

Verkehrsmengen

Gegenwartig bieten die Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der Eisenbahnstrecke
1100, der Eisenbahnstrecke 1023, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstre-
cke 1104
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im Personennahverkehr taglich fahrplanmafig

e in dem Abschnitt zwischen dem Haltepunkt Bad Schwartau und dem Hal-
tepunkt Neustadt (Holst) bis zu 40 Zige und

e in dem Abschnitt zwischen Neustadt (Holst) Giterbahnhof und dem
Bahnhof Puttgarden bis zu 20 Ziige sowie

im Personenfernverkehr in dem Abschnitt zwischen dem Haltepunkt Bad
Schwartau und dem Bahnhof Puttgarden beziehungsweise dem Anschluss an
die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH téaglich fahrplanmafig bis
zu 15 Zige

an. Hinzu kommen regelmafiig Fahrten von Ziigen und Triebfahrzeugen, die ausschliel3-
lich zu innerbetrieblichen Zwecken der DB Netz AG und der Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen verkehren. Dariber hinaus kdnnen die Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der
Eisenbahnstrecke 1100 auch Zige im Gelegenheitsverkehr anbieten.

Nach den Berechnungen der DB Netz AG kdnnen auf der Eisenbahnstrecke 1100 in ih-
rem bestehenden Ausbauzustand taglich bis zu 76 Zige verkehren.

Die DB Netz AG erwartet auf der Grundlage der von dem Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur eingeholten Verkehrsprognose nach der Eréffnung der Festen
Fehmarnbeltquerung fiir den Eisenbahnverkehr auf der Eisenbahnstrecke 1100, der Ei-
senbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104

im Personennahverkehr taglich

e in dem Abschnitt zwischen dem Bahnhof Bad Schwartau und dem Bahn-
hof Haffkrug bis zu 91 Ziige und

e in dem Abschnitt zwischen dem Bahnhof Haffkrug und dem Anschluss an
die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von
Puttgarden beziehungsweise dem Anschluss an die Station Fehmarn-
Burg der AKN Eisenbahn GmbH bis zu 20 Zige,

im Personenfernverkehr in dem Abschnitt zwischen dem Bahnhof Bad Schwartau
und dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltque-
rung sudlich von Puttgarden beziehungsweise dem Anschluss an die Station
Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH taglich bis zu 20 Zige sowie

im Guterverkehr in dem Abschnitt zwischen dem Bahnhof Bad Schwartau und
dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung
sudlich von Puttgarden taglich bis zu 68 Zuge (inklusive der Zlge, welche aus-
schlie3lich zu innerbetrieblichen Zwecken der DB Netz AG und der Eisenbahn-
verkehrsunternehmen verkehren.).

Daruiber hinaus werden die Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der Eisenbahnstrecke
1100, soweit Zugtrassen im Sinne des 8§ 1 Abs. 20 des Eisenbahnregulierungsgeset-

XXXiii

Zes

verfuigbar sind, auch Zige im Gelegenheitsverkehr anbieten kdnnen.
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Zweigleisigkeit

Um die zu erwartenden Verkehrsmengen aufnehmen zu kénnen, muss die Eisenbahn-
strecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof Bad Schwartau bis zu dem Anschluss
an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden
mit der Ausnahme der Fehmarnsundbriicke einschlie3lich der Rampen zweigleisig neu-
beziehungsweise ausgebaut werden. Aul3erdem ermdglicht die Zweigleisigkeit, Zug-
kreuzungen zu vermeiden, dadurch den Betriebsablauf fliissiger zu gestalten und die
Fahrtzeiten sowohl im Personen- als auch im Guterzugverkehr zu verkirzen.

Elektrifizierung

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem Ab-
zweig Schwartau Waldhalle, die Eisenbahnstrecke 1120 von Liibeck Hauptbahnhof nach
Hamburg Hauptbahnhof, die Eisenbahnstrecke 1122 in dem Abschnitt zwischen Liibeck
Hauptbahnhof und dem Bahnhofsteil Libeck Hauptgtterbahnhof Abzweig sowie die Ei-
senbahnstrecke 1130 von Liibeck Hauptbahnhof Gber Libeck Hauptgiterbahnhof bis zu
dem Bahnhofsteil Libeck Hauptgiterbahnhof Abzweig sind elektrifiziert.

In dem Konigreich Danemark ist die Strecke Nr. 1 (Streekning nr. 1) des staatlichen Ei-
senbahnnetzes in dem Abschnitt von Kopenhagen Hauptbahnhof (Kegbenhavns Hoved-
banegard) Uber Roskilde nach Ringsted elektrifiziert. Banedanmark als Betreiber des
staatlichen Eisenbahnnetzes plant nach eigener Auskunft, die Strecke Nr. 2 (Straekning
nr. 2) von Ringsted bis zu dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der
Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Holeby zu elektrifizieren. Daneben baut Bane-
danmark gegenwartig nach eigener Auskunft eine neue elektrifizierte Strecke von dem
Bahnhof Ny Ellebjerg (Ny Ellebjerg Station) in Kopenhagen uber Kagge Nord nach
Ringsted. Die Neubaustrecke zweigt in dem Bahnhof Ny Ellebjerg von der ebenfalls
elektrifizierten Strecke Nr. 11 (Streekning nr. 11) von Kopenhagen Hauptbahnhof nach
Peberholm ab. Dartiber hinaus plant die Femern A/S nach eigener Auskunft, die Schie-
nenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung zu elektrifizieren.

Das Bahnstromsystem auf dem staatlichen Eisenbahnnetz des Kdnigreichs Danemark
weicht von dem Bahnstromsystem auf dem Eisenbahnnetz der DB Netz AG ab. Die Fe-
mern A/S plant nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung in dem Bahnstromsystem auf dem staatlichen Eisenbahnnetz des
Kdnigreichs Danemark zu elektrifizieren sowie zwischen dem Tunnelkopf auf Fehmarn
und dem Anschluss an die Eisenbahnstrecke 1100 der DB Netz AG eine Trennstelle
zwischen den Bahnstromsystemen einzurichten.

Um elektrisch angetriebene Triebfahrzeuge durchgehend auf der gesamten Eisenbahn-
verbindung von Hamburg Uber Libeck und die Feste Fehmarnbeltquerung nach Kopen-
hagen einsetzen zu kénnen, muss auch die Eisenbahnstrecke in dem Abschnitt von dem
Abzweig Schwartau Waldhalle bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der
Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden elektrifiziert werden. Die Femern
A/S plant nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbelt-
guerung darauf auszulegen, dass im Regelbetrieb ausschliel3lich elektrisch angetriebe-
ne Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Wenn auf die Elektrifizierung der Eisenbahnstre-
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cke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle bis zu dem An-
schluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von
Puttgarden verzichtet wirde, kdnnten auf diesem Abschnitt nur mit Verbrennungsmoto-
ren angetriebene Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Das wirde bedeuten, dass in
Libeck Hauptbahnhof beziehungsweise Libeck Hauptgiterbahnhof sowie auf einem
zusatzlich an dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbelt-
qguerung sudlich von Puttgarden neu zu bauenden Betriebsbahnhof jeweils das Trieb-
fahrzeug gewechselt beziehungsweise elektrisch angetriebenen Triebwagen und Trieb-
wagenziigen ein mit Verbrennungsmotoren angetriebenes Triebfahrzeug vorgespannt
werden musste. Daraus wirden sich Fahrtzeitverlangerungen sowie ein zusétzlicher be-
trieblicher und wirtschaftlicher Aufwand fir die Eisenbahnverkehrsunternehmen erge-
ben. Im Ubrigen verfiigen elektrisch angetriebene Triebfahrzeuge ohnehin regelmaRig
Uber eine hohere Zugkraft und ein héheres Beschleunigungsvermégen als vergleichba-
re, mit Verbrennungsmotoren angetriebene Triebfahrzeuge. Die Elektrifizierung tragt
deshalb dazu bei, die Eisenbahnstrecke 1100 optimal auslasten zu kénnen. Ein Verzicht
auf die Elektrifizierung kommt fir die DB Netz AG und die DB Energie GmbH deshalb
nicht in Betracht.

Wenn auf die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, der Eisenbahnstre-
cke 1023 und der Eisenbahnstrecke 1103 verzichtet wiirde, konnten im Personennah-
verkehr zwischen Libeck Hauptbahnhof und dem Haltepunkt Neustadt (Holst) bezie-
hungsweise der Station Fehmarn (Burg) der AKN Eisenbahn GmbH nur mit Verbren-
nungsmotoren angetriebene Triebfahrzeuge eingesetzt werden. Wenn auf die Elektrifi-
zierung der Eisenbahnstrecke 1104 verzichtet wirde, kdnnte die Station Fehmarn (Burg)
der AKN Eisenbahn GmbH nicht mit Gber die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung verkehrenden Ziigen bedient werden. Ein Verzicht auf die Elektrifi-
zierung kommt fur die DB Netz AG und die DB Energie GmbH deshalb auch insoweit
nicht in Betracht.

Schlielilich bietet die DB Energie GmbH den Eisenbahnverkehrsunternehmen an, ihre
elektrisch angetriebenen Triebfahrzeuge mit Bahnstrom aus erneuerbaren Energien zu
versorgen. Die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem
Abzweig Schwartau Waldhalle bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der
Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden, der Eisenbahnstrecke 1100 Ab-
zweig, der Eisenbahnstrecke 1023, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstre-
cke 1104 wird deshalb auch dazu beitragen, dem politischen Ziel der Bundesregierung,
den Ausstol3 von Luftschadstoffen, der durch den Verkehr verursacht wird, zu senken,
dienen.

Zuglangen

In dem Konigreich Danemark betragt die zuldssige Lange von Zigen auf dem staatli-
chen Eisenbahnnetz nach Auskunft von Banedanmark bis zu 835 m. Dementsprechend
plant die Femern A/S nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung ebenfalls auf Zuige mit einer L&ange von bis zu 835 m auszulegen.
Auf dem Eisenbahnnetz der DB Netz AG betragt die zulassige Lange von Ziigen gemal}
§ 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit § 34 Abs. 8 der Eisenbahn-Bau- und
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Betriebsordnung (nachfolgend: ,EBO*“)™" und der Richtlinie 408 ,Fahrdienstvorschrift‘
der DB Netz AG*™" grundsatzlich héchstens 740 m.

Als Ausnahme von diesem Grundsatz sind auf der Verbindungen von Maschen und dem
Anschluss an die Hamburger Hafenbahn der Hamburg Port Authority Giber Hamburg und
Neumdnster nach Pattburg (Padborg) gemal § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbin-
dung mit § 34 Abs. 8 EBO und den Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB Netz
AG 2018"*"' Ziige mit einer L&nge von bis zu 835 m zuléssig. Dabei handelt es sich um

o die Eisenbahnstrecke 1280 von Maschen Rangierbahnhof bis zu dem Bahnhof
Hamburg-Rothenburgsort,

o die Eisenbahnstrecke 1234 von dem Bahnhof Hamburg-Rothenburgsort bis zu
dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt,

o die Eisenbahnstrecke 1232 von dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt, Stellwerk
-EN®, bis zu dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt, Stellwerk ,Egs®,

o die Eisenbahnstrecke 1220 von dem Bahnhof Hamburg-Eidelstedt bis zu dem
Bahnhof Neumunster,

e die Eisenbahnstrecke 1040 von dem Bahnhof Neumiinster bis zu dem Bahnhof
Flensburg Weiche und

o die Eisenbahnstrecke 1000 von dem Bahnhof Flensburg Weiche bis zu dem An-
schluss an die Strecke Nr. 26 (Straekning nr. 26) des staatlichen Eisenbahnnet-
zes des Konigreichs Danemark in Richtung Pattburg sowie

e die Eisenbahnstrecke 1253 von dem Abzweig Suderelbbriicke und die Eisen-
bahnstrecke 1254 von dem Bahnhof Hamburg-Wilhelmsburg bis zu dem An-
schluss an die Hamburger Hafenbahn der Hamburg Port Authority in Richtung
des Bahnhofs Hamburg Hafen, Bahnhofsteil Hohe Schaar.

AulRerdem stehen Eisenbahnstrecken fir Umleitungen von Ziigen mit einer Lange von
bis zu 835 m bei Betriebsstoérungen zur Verfiigung.

Um Zige mit einer Lange von bis zu 835 m auch zwischen dem Anschluss an die
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden sowie
Libeck Hauptbahnhof und Libeck Hauptgiterbahnhof einsetzen zu kdnnen, missen die
Eisenbahnstrecke 1100 und die Eisenbahnstrecke 1130 in dem Abschnitt zwischen
Libeck Hauptbahnhof und Libeck Hauptgiterbahnhof entsprechend ausgelegt werden.
In dem Bundesverkehrswegeplan 2030 ist dariber hinaus bereits vorgesehen, auch die
Uberholungsleise auf der Eisenbahnstrecke 1120 in dem Abschnitt von Liibeck Haupt-
bahnhof bis zum dem Bahnhof Hamburg-Wandsbek auf eine Nutzlange von 850 m zu
verlangern. Auf dem Bahnhof Hamburg-Wandsbek besteht an Anschluss an die Eisen-
bahnstrecke 1242 von dem Bahnhof Hamburg-Wandsbek bis zu dem Abzweig Ham-
burg-Horn. An dem Abzweig Hamburg-Horn besteht wiederum Anschluss an die Eisen-
bahnstrecke 1234 in und aus der Richtung des Bahnhofs Hamburg-Rothenburgsort.

Nach der Ertiichtigung auch der Eisenbahnstrecke 1130 in dem Abschnitt von Libeck
Hauptgtterbahnhof bis zu dem Bahnhofsteil Libeck Hauptgiiterbahnhof Abzweig, der
Eisenbahnstrecke 1120 in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zum dem Bahn-
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hof Hamburg-Wandsbek und der Eisenbahnstrecke 1242 von dem Bahnhof Hamburg-
Wandsbek bis zu dem Abzweig Hamburg-Horn werden die Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen Zige mit einer Lange von 835 m zwischen Abfahrts- und Ankunftsbahnhéfen in
dem Konigreich Danemark sowie Maschen Rangierbahnhof und dem Bahnhof Hamburg
Hafen, Bahnhofsteil Hohe Schaar, der Hamburg Port Authority Uber die Feste Fehmarn-
beltquerung einsetzen kénnen.

Die DB Netz AG erwartet, dass es sich bei den Zigen mit einer LAnge von 835 m, die
auf der Eisenbahnstrecke 1100 verkehren werden, im Regelbetrieb ausschlieRlich um
Guterzige handeln wird. Der DB Netz AG ist bekannt, dass der Betrieb von Guterziigen
mit einer Lange von 835 m fir die Eisenbahnverkehrsunternehmen wirtschaftlich guinsti-
ger als von Guterziigen mit einer Lange von 740 m ist. Der Betrieb von Giterziigen mit
einer Lange von 835 m tragt deshalb dazu bei, die Wettbewerbsfahigkeit des Verkehrs-
tragers Schiene zu verbessern. Fir die DB Netz AG ergibt sich aus der Mdglichkeit, den
Verkehr von Guterziigen mit einer Lange von bis zu 835 m zulassen zu kdnnen, eine im
Vergleich zu samtlichen Eisenbahnstrecken, die darauf nicht ausgelegt sind, erhdhte
Leistungsfahigkeit der Eisenbahnstrecke 1100.

Wenn die DB Netz AG darauf verzichten wirde, die Eisenbahnstrecke 1100 auf Zige
mit einer Lange von bis zu 835 m auszulegen, mussten die Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen séamtliche Zige mit einer Lange von mehr als 740 m, die sie auf der Verbindung
von Kopenhagen Uber Libeck nach Hamburg einsetzen, auf einem Bahnhof nordlich der
Festen Fehmarnbeltquerung auflésen und neu zusammenstellen. Daraus wirden sich
Fahrtzeitverlangerungen sowie ein zusatzlicher betrieblicher und wirtschaftlicher Auf-
wand fir die Eisenbahnverkehrsunternehmen ergeben. Ein Verzicht auf die Auslegung
der Eisenbahnstrecke 1100 auf Zuge mit einer Lange von bis zu 835 m kommt fir die
DB Netz AG deshalb nicht in Betracht.

Zielreisezeiten

Der Bedarf fur das Vorhaben ergibt sich auch aus den zu erreichenden Zielreisezeiten.
In der FuRBnote zu dem Vorhaben in Abschnitt 2 (,Neue Vorhaben®), Unterabschnitt 1
(,Vordringlicher Bedarf*), unter der Ifd. Nr. 9 des Bedarfsplans fiir die Bundesschienen-
wege in der Anlage zu 8 1 BSWAG sind Zielreisezeiten ,,im Taktfahrplan Hamburg — Ko-
penhagen von unter 150 Minuten und Berlin — Kopenhagen von unter 240 Minuten*“ vor-
gegeben.

Die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen Berlin Hauptbahnhof und Hamburg
Hauptbahnhof auf der Eisenbahnstrecke 6171 in dem Abschnitt von Berlin Hauptbahn-
hof nach Berlin-Wedding Abzweig, der Eisenbahnstrecke 6170 in dem Abschnitt von
Berlin-Wedding Abzweig bis zu dem Bahnhof Berlin-Moabit und der Eisenbahnstrecke
6107 von Berlin Hauptbahnhof beziehungsweise dem Bahnhof Berlin-Moabit bis zu dem
Bahnhof Berlin-Spandau sowie auf der Eisenbahnstrecke 6100 in dem Abschnitt von
dem Bahnhof Berlin-Spandau nach Hamburg Hauptbahnhof betr&gt unter Bericksichti-
gung der Hochstgeschwindigkeiten nach dem Verzeichnis zulédssiger Geschwindigkeiten
der DB Netz AG in beiden Richtungen jeweils mindestens eine Stunde und 40 Minuten.

Stand: 04.03.2019 Seite: 38 von 174



Vorhaben:
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) |DB
Planfeststellungsabschnitt 6, Bau-km 172,713 — Bau-km 184,160

Die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen Hamburg Hauptbahnhof und Libeck
Hauptbahnhof auf der Eisenbahnstrecke 1120 betragt unter Beriicksichtigung der
Hoéchstgeschwindigkeiten nach dem Verzeichnis zulassiger Geschwindigkeiten der DB
Netz AG in beiden Richtungen jeweils mindestens 37 Minuten.

Banedanmark plant nach eigener Auskunft, die Neubaustrecke von dem Bahnhof Ny El-
lebjerg nach Ringsted auf eine Hochstgeschwindigkeit im Personenzugverkehr von 250
km/h auszulegen sowie die Strecke Nr. 2 von Ringsted bis zu dem Anschluss an die
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Holeby fur eine
Hochstgeschwindigkeit im Personenzugverkehr von 200 km/h auszubauen. Darlber
hinaus plant die Femern A/S nach eigener Auskunft, die Schienenverbindung auf der
Festen Fehmarnbeltquerung ebenfalls auf eine Hochstgeschwindigkeit im Personenzug-
verkehr von 200 km/h auszulegen.

Nach Auskunft von Banedanmark wird die Reisezeit im Personenfernverkehr zwischen
dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich
von Holeby und Kopenhagen Hauptbahnhof tber Ringsted und Kgge Nord nach der Er-
offnung der Neubaustrecke von dem Bahnhof Ny Ellebjerg nach Ringsted und dem Aus-
bau der Strecke Nr. 2 von Ringsted bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung
auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von Holeby in beiden Richtungen jeweils
mindestens eine Stunde und sieben Minuten betragen.

Nach Auskunft der Femern A/S wird die Reisezeit im Personenfernverkehr auf der
Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung in beiden Richtungen jeweils
mindestens sieben Minuten betragen.

Die DB Netz AG erwartet, dass die Eisenbahnverkehrsunternehmen mit samtlichen Zi-
gen, die sie im Personenfernverkehr zwischen Hamburg Hauptbahnhof und Kopenha-
gen Hauptbahnhof einsetzen werden, auch Libeck Hauptbahnhof bedienen werden. Fir
den Halt in Libeck Hauptbahnhof sind zwei Minuten zu veranschlagen.

Um die Zielreisezeit zwischen Hamburg und Kopenhagen von 150 Minuten zu erreichen,
darf die Reisezeit im Personenfernverkehr auf der Eisenbahnstrecke 1100 zwischen
Lubeck Hauptbahnhof und dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden in beiden Richtungen deshalb jeweils 37
Minuten nicht Uberschreiten. Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt zwischen
dem Bahnhof Bad Schwartau und dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der
Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden muss deshalb, soweit es die Tras-
senfiihrung zulasst, auf eine Hochstgeschwindigkeit im Personenzugverkehr von 200
km/h ausgelegt werden.
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Variantenprufung

Fur das Vorhaben wurde ein Raumordnungsverfahren gemafR § 15 ROG in Verbindung
mit 8 1 ROV und 88§ 14 ff. LaplaG durchgefihrt. Der Untersuchungsraum fir das Raum-
ordnungsverfahren erstreckte sich von dem Abzweig Schwartau Waldhalle im Suden bis
zum Fehmarnsund im Norden. Die DB Netz AG hat nach den Mal3gaben der Antrags-
konferenz zum Raumordnungsverfahren im Juni 2010 verschiedene Trassenvarianten
hinsichtlich der Uberdrtlichen, raumbedeutsamen Auswirkungen untersucht.

Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens, das unter umfassender Offentlichkeitsbetei-
ligung stattgefunden hat, hat der Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein als
Landesplanungsbehdrde mit der landesplanerischen Beurteilung vom 6. Mai 2014 eine
landesplanerische Vorzugsvariante mitgeteilt, die in Kapitel 3.1.4 dargestellt ist.

Der Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehdrde hat
zur Absicherung der landesplanerischen Beurteilung Maf3gaben und Hinweise formuliert,
durch die vorgetragene Bedenken aufgefangen werden. Die MalRRgaben und Hinweise
sind bei der Planfeststellung zu bertcksichtigen.

Unter anderem ist bei der Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung mit
Beeintrachtigungen von Gebieten des Netzes ,NATURA 2000“ zu rechnen, fir die im
Planfeststellungsverfahren im Rahmen von FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen Alter-
nativenprifungen durchzufiihren sind und gegebenenfalls unter Einbeziehung der zu-
standigen Behdrden zu entscheiden sein wird. Das Netz ,NATURA 2000 umfasst die
nach der Richtlinie 92/43/EWG*" und der Richtlinie 2009/147/EG**" gemeldeten Ge-
biete (,FFH-Gebiete“/Vogelschutzgebiete).

Aus diesem Grund hat die DB Netz AG Planungen fir eine Optimierung der Vorzugsva-
riante nach der landesplanerischen Beurteilung vorgenommen. Diese optimierte Stre-
ckenplanung berucksichtigt sowohl die wesentlichen Gesichtspunkte der landesplaneri-
schen Beurteilung als auch naturschutzfachliche Betroffenheiten.

Die Vorhabentragerin kann im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens die Trassen-
auswahl nicht allein auf das Ergebnis der Variantenprifung im Raumordnungsverfahren
stiitzen. Eine einfache Ubernahme des Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens ware
abwagungsfehlerhaft und damit rechtswidrig. Die Vorhabentragerinnen haben nach der
Rechtsprechung im Rahmen der Planfeststellung die sich ernsthaft aufdréngenden
Trassenalternativen darzustellen und unter Beriicksichtigung der rechtlichen relevanten
offentlichen und privaten Belange zu prifen.

Danach wird von folgenden Trassenvarianten ausgegangen:

Antragstrasse

Die Trassenfiihrung erfolgt wie die Vorzugstrasse nach der landesplanerischen Beurtei-
lung, jedoch mit einer Biindelung bei der Bundesautobahn A 1 bereits dstlich von Rate-
kau und der Verlegung der Trasse auf die dstliche Seite der A 1 im Bereich der Gemein-
de Scharbeutz um den Eingriff in das FFH-Gebiet DE1930-302 ,Walder im Poénitzer
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3.1.1 Antragstrasse

Seengebiet” zu vermeiden. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 160 km/h, abschnitts-
weise 200 km/h.

Variante Ausbau der Bestandsstrecke mit Umfahrung Neustadt in Hol-
stein/Umfahrung Oldenburg in Holstein

Hierbei handelt es sich um die Vorzugsvariante der Vorhabentragerin im Raumord-
nungsverfahren und umfasst den Ausbau der Bestandsstrecke einschlief3lich der Umfah-
rungen von Neustadt in Holstein und Oldenburg in Holstein mit einer Entwurfsgeschwin-
digkeit von 160 km/h.

Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse
Im Kreis Ostholstein wurde eine Betroffenheitsanalyse zur Festen Fehmarnbeltquerung

durchgefuhrt, in deren Ergebnis eine alternative Trasse zur Variante Ausbau der Be-
standsstrecke zwischen Lubeck und der Fehmarnsundbriicke entwickelt wurde.

Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung

Die Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung umfasst die Umfahrung
der Seebéader sowie der Orte Ratekau, Lensahn, Oldenburg in Holstein und GrolRenbro-
de mit einer Trassenfiihrung entlang der Bundesautobahn A 1 sowie den Ausbau der
Bestandsstrecke zwischen Gohl und Neukirchen mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von
160 km/h.

Variantenbeschreibung

Im Folgenden werden samtliche oben genannten Varianten und weitere Alternativen be-
schrieben und in Kartenausschnitten (Quelle: Landesvermessungsamt Schleswig-
Holstein 2009 — Digitale Topografische Karte 1:25.000) farblich dargestellt:

* Antragstrasse: Rot

* Variante Ausbau der Bestandsstrecke: Ocker

* Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse: Hellblau

* Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung: Dunkelblau
* Alternativen: Grin
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Abbildung 1: Antragstrasse

Die in diesem Kapitel beschriebene Trasse stellt die von der DB Netz AG gewahlte
Trasse dar, fur die sie den Planfeststellungsbeschluss beantragt. Die Trasse wurde un-
ter Abwéagung technischer und umweltfachlicher Gesichtspunkte ermittelt. Die in Frage
kommenden Varianten und deren Abwagungen gegeneinander sind in den nachfolgen-
den Kapiteln dargestellt.

Sudlich von Lubeck Hauptbahnhof beginnt beim Umrichterwerk Genin der Planfeststel-
lungsabschnitt ,Libeck®. Zwischen dem Umrichterwerk Genin und dem Schaltposten
Bad Schwartau wird eine neue Speiseleitung verlegt. Sudlich des Lubecker Hbf werden
zwei Puffergleise Richtung Puttgarden und ein Puffergleis Richtung Hamburg neu ge-
baut. Zusatzlich sind umfangreiche Larmschutzmal3nahmen im Bereich von Lubeck
Hauptguterbahnhof vorgesehen. Im Nordkopf von Lubeck Hauptbahnhof wird eine zu-
satzliche Weichenverbindung zwischen Gleis 7 und 8 geschaffen.

Abbildung 2: Abschnitt Genin — Bad Schwartau

Im Abschnitt zwischen dem Lubeck Hauptbahnhof und dem Abzweig Schwartau-
Waldhalle ist bereits ein zweigleisiger Bahnkorper vorhanden, dessen Fuhrung unveran-
dert bleibt. Der Abschnitt ist bereits elektrifiziert. Am Abzweig Schwartau Waldhalle be-
ginnt der Planfeststellungsabschnitt 1 und verlauft Richtung Norden. Zukunftig wird die
Elektrifizierung Uber die gesamte Eisenbahnstrecke fortgefuhrt.

Im Osten Bad Schwartaus, ab der Eisenbahniiberfiihrung tber die Schwartau, findet ein
Ausbau der bestehenden Eisenbahnstrecke 1100 fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von
160 km/h statt.

Im Siden Ratekaus beginnt mit dem Ausschwenken der neuen Eisenbahntrasse aus
der bestehenden Eisenbahnstrecke ein Neubauabschnitt, in dem zunachst Ratekau im
Osten umfahren wird. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 160 km/h.

Nordostlich Ratekaus wird der neue Haltepunkt Ratekau an der Querung mit der Lan-
desstralie L 181 angeordnet sowie im Anschluss die Bundesautobahn A 1 gequert.
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Abbildung 3: Abschnitt Liibeck - Ratekau

Unmittelbar nordlich der Querung mit der Bundesautobahn A 1 wendet sich die Eisen-
bahntrasse zur Umfahrung der Ostseebader Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug
und Sierksdorf Richtung Westen.

Zwischen Ruppersdorf und Neuhof entsteht der neue Betriebsbahnhof Ratekau. Stdlich
direkt vor dem Betriebsbahnhof Ratekau findet ein Wechsel der Entwurfsgeschwindig-
keit auf 200 km/h statt und die Trasse wird an die Bundesautobahn A 1 herangefuhrt.

Die Eisenbahntrasse erstreckt sich in ihrem weiteren Verlauf unmittelbar am 6stlichen
Rand der Bundesautobahn A 1, sodass beide Verkehrstrager gebundelt gefihrt werden.
Westlich Grol3 Timmendorfs, am Kreuzungspunkt mit der Landesstral3e L 180, wird der
neue Haltepunkt Timmendorfer Strand angeordnet.

Aufgrund der Bindelung von Bundesautobahn A 1 und Eisenbahntrasse wird die Auto-
bahnanschlussstelle Pansdorf angepasst. Im darauffolgenden Trassenabschnitt zwi-
schen Scharbeutz und Haffkrug verlauft die Eisenbahntrasse weiterhin in Blindelung mit
der Bundesautobahn auf deren Ostseite.

Der neue Haltepunkt Scharbeutz liegt am westlichen Ortsrand von Scharbeutz. Die Au-
tobahnanschlussstellen Scharbeutz und Eutin werden den neuen Gegebenheiten ange-
passt.

Westlich Haffkrugs wird der neue Bahnhof Haffkrug angeordnet, von dem aus die beste-
hende Eisenbahnstrecke von und nach Sierksdorf sowie Neustadt in Holstein tGber einen
neuen Abzweig angebunden wird.
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Abbildung 4: Abschnitt Ratekau - Haffkrug

Die Eisenbahntrasse erstreckt sich ab dem Bahnhof Haffkrug in Blindelung mit der Bun-
desautobahn A 1 weiter Richtung Norden. Hier befindet sich der Ubergang in den Plan-
feststellungsabschnitt 2.

Sudlich der Autobahnanschlussstelle Neustadt in Holstein wird die Bundesautobahn A 1
gequert. Die Eisenbahntrasse verlauft im Folgenden auf der Westseite der Bundesau-
tobahn A 1.

Um zu erwartende negative 6kologische Auswirkungen zu vermeiden, wird die Trasse
um das FFH-Gebiet ,Neustadter Binnenwasser* herumgefuhrt.

Nordlich des Neustadter Binnenwassers verlasst die Eisenbahntrasse die Bundelung mit
der Bundesautobahn A 1 und schwenkt bei Altenkrempe in die bestehende Eisenbahn-
strecke ein. Der neue Betriebsbahnhof Neustadt (Altenkrempe) wird sudwestlich Alten-
krempes angeordnet.

Auf dem Abschnitt von Altenkrempe bis ndrdlich Hasselburgs wird die bestehende ein-
gleisige Eisenbahnstrecke zweigleisig ausgebaut und die Linienfiihrung fir die Ent-
wurfsgeschwindigkeit von 200 km/h verbessert. Der bestehende Bahnhof Hasselburg,
an dem derzeit bereits kein Zughalt fir den Personenverkehr stattfindet, wird in freie
Strecke umgewandelt. Kurz danach beginnt der Planfeststellungsabschnitt 3.

Abbildung 5: Abschnitt Sierksdorf — Hasselburg
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Bei Grol3 Schlamin wird die bestehende Eisenbahnstrecke erneut verlassen und die Ei-
senbahntrasse verlauft in Bindelung mit der Bundesautobahn A 1 als Neubaustrecke
weiter in Richtung Lensahn und Oldenburg in Holstein.
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Abbildung 6: Abschnitt Kremper Au - Beschendorf

Der neue Haltepunkt Lensahn liegt am dstlichen Ortsrand Lensahns unmittelbar an der
Autobahnanschlussstelle Lensahn. Die Autobahnanschlussstelle Lensahn wird aufgrund
der Bundelung von Bundesautobahn A 1 und Eisenbahntrasse angepasst. Nordlich Len-
sahns befindet sich der neue Betriebsbahnhof Oldenburg in Holstein.

Ab dem Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) wechselt die Entwurfsgeschwindigkeit auf
160 km/h und die Eisenbahntrasse trifft auf die bestehende Eisenbahnstrecke, die zwei-
gleisig ausgebaut wird. Am sudlichen Ortsrand Oldenburgs in Holstein wird die Bunde-
sautobahn A 1 gequert. Hier endet der Planfeststellungsabschnitt 3.
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Abbildung 7: Abschnitt Lensahn — Oldenburg in Holstein

Der nun folgende Planfeststellungsabschnitt 4 beginnt mit einem Neubauabschnitt, der
Oldenburg in Holstein dstlich umfahrt. Der neue Haltepunkt Oldenburg (Holst) wird in der
Umfahrung angeordnet.

Westlich von Gohl schwenkt die Eisenbahntrasse wieder in die bestehende Eisenbahn-
strecke ein, die im darauffolgenden Streckenabschnitt zwischen Gohl, Heringsdorf und
Neukirchen zweigleisig ausgebaut wird.
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Bedingt durch die Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h werden Linienverbesserungen
durchgefihrt.

Zwischen Gohl und Rellin befindet sich der Ubergang vom Planfeststellungsabschnitt 4
in den Planfeststellungsabschnitt 5.1.

Abbildung 8: Abschnitt Oldenburg in Holstein - Rellin

Die bestehenden Bahnhofe Goéhl, Heringsdorf und Neukirchen, an denen derzeit bereits
keine Zughalte fur den Personenverkehr stattfinden, werden in freie Strecke umgewan-
delt.

Abbildung 9: Abschnitt Géhl - Neukirchen
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Bei Bergmihle, sidlich von Litjenbrode, befindet sich die Grenze zwischen dem Plan-
feststellungsabschnitt 4 und dem Planfeststellungsabschnitt 5.1. Dort beginnt ein weite-
rer Neubauabschnitt, in dem die Eisenbahntrasse zur Blndelung beider Verkehrstrager
an die Bundesstrale B 207 herangeschwenkt und GrofRenbrode im Westen umfahren
wird. Die Entwurfsgeschwindigkeit in der Umfahrung betragt 160 km/h. Der neue Halte-
punkt Grol3enbrode/Heiligenhafen wird zwischen Lutjenbrode und Grof3enbrode an der
Querung mit der Kreisstral3e K 42 angeordnet. Nordwestlich GrofRenbrodes liegt der
neue Betriebsbahnhof GrofRenbrode. Die Anschlussstelle Grof3enbrode der Bundesstra-
3e B 207 wird der gebilindelten Trassenfuhrung angepasst.

Sudlich des Fehmarnsundes geht die Zweigleisigkeit in eine eingleisige Fihrung uber
und die Eisenbahntrasse schwenkt in die bestehende Eisenbahnstrecke ein. In diesem
Bereich liegt der Beginn des Planfeststellungsabschnitts 6.

Die Fehmarnsundbriicke verbleibt zun&chst eingleisig und wird elektrifiziert.
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Abbildung 10: Abschnitt Bergmiihle - Fehmarnsund

Auf Fehmarn wird nach Strukkamp die Entwurfsgeschwindigkeit auf 200 km/h angeho-
ben und die bestehende Eisenbahntrasse zweigleisig ausgebaut. Der bestehende
Bahnhof Strukkamp, an dem derzeit bereits kein Zughalt fir den Personenverkehr statt-
findet, wird in freie Strecke umgewandelt.

Westlich Burgs auf Fehmarn wird im Bereich des bestehenden Gleisdreiecks der Be-
triebsbahnhof Fehmarn (West) angeordnet. Die Stichstrecken 1103 und 1104 zu der
Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH werden angepasst.

Nordlich Bannesdorfs schliel3t die Eisenbahntrasse an die Planungen zur Schienenver-
bindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung an.
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3.1.2

Abbildung 11: Abschnitt Fehmarn

Variante Ausbau der Bestandsstrecke mit Umfahrung Neustadt in Hol-
stein/Umfahrung Oldenburg in Holstein

A .

Abbildung 12: Variante Ausbau der Bestandsstrecke mit Umfahrung Neustadt in Hol-
stein/lUmfahrung Oldenburg in H

Die Variante sieht einen zweigleisigen Ausbau sowie eine Elektrifizierung der bestehen-
den Eisenbahnstrecke 1100 mit Neubauabschnitten zur Umfahrung von Neustadt in
Holstein und Oldenburg in Holstein vor.

Der Planung wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h zugrunde gelegt. Ledig-
lich im vordersten Streckenabschnitt zwischen Lubeck Hauptbahnhof und dem Strecken-
km 7,1 wird die bestehende Streckengeschwindigkeit von 120 km/h beibehalten.

Vom Beginn der Strecke 1100 in Libeck Hauptbahnhof bis Bad Schwartau Abzweig ist
bereits ein zweigleisiger Bahnkorper vorhanden. Zwischen Lubeck Hauptbahnhof und
dem Haltepunkt Bad Schwartau sind beide Gleise der Strecke 1100 zugeordnet. Zwi-
schen dem Haltepunkt Bad Schwartau und Bad Schwartau Abzweig ist bisher je ein
Gleis der Eisenbahnstrecke 1100 und der Eisenbahnstrecke 1110 zugeordnet. Kinftig
werden beide Gleise der Eisenbahnstrecke 1100 zugeordnet. Die vorhandene Linienfih-
rung bleibt hier unverandert.

Der Beginn der Streckenertiichtigung, d. h. der zweigleisige Ausbau, beginnt unmittelbar
in Bad Schwartau Abzweig. Im weiteren Verlauf wird das neue Streckengleis fur eine
durchgehende Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h trassiert und das Bestandsgleis
fur die neue Geschwindigkeit ertlichtigt. Bis Haffkrug sind keine Linienverbesserungen
aufgrund der neuen Entwurfsgeschwindigkeit erforderlich und das neue Gleis wird in
Abhéngigkeit zu den Ortlichen Gegebenheiten rechts oder links der Bestandstrasse ge-
plant. Die Bahnhofe Timmendorfer Strand und Scharbeutz werden in Haltepunkte um-
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gewandelt. In Ratekau, wo derzeit keine Zughalte fir den Personenverkehr erfolgen, soll
zuklnftig wieder Fahrgaste abgefertigt werden. Hierfir wird ein neuer Haltepunkt fir den
Schienenpersonennahverkehr vorgesehen. Der alte Bahnhof Ratekau, an dem derzeit
bereits keine Zughalte fir den Personenverkehr stattfinden, wird in freie Strecke umge-
wandelt, d. h. vorhandene Weichen werden riickgebaut. Nérdlich von Ratekau, unmittel-
bar hinter der Querung mit der Bundesautobahn A 1, wird ein neuer Betriebsbahnhof mit
zwei Uberholungsgleisen vorgesehen.

Um zu erwartende negative 6kologische Auswirkungen zu vermeiden, wird die Trasse
um das FFH-Gebiet ,Neustadter Binnenwasser* herumgefthrt. Vor Haffkrug werden da-
her die Bestandsstrecke verlassen, die Bundesautobahn A 1 gequert sowie das Neu-
stadter Binnenwasser und Neustadt in Holstein westlich umfahren. Die Trasse verlauft
grofl3tenteils parallel zur Bundesautobahn A 1 und fadelt vor Hasselburg wieder in die
Bestandsstrecke ein. Am Beginn der Umfahrung ist der neue Haltepunkt Haffkrug gele-
gen. Der bestehende Bahnhof Sierksdorf liegt abseits der Umfahrung Neustadt in Hol-
stein und wird zukinftig nicht mehr bedient. Die Anbindung von Neustadt in Holstein er-
folgt Uber eine Stichstrecke vom neuen Betriebsbahnhof Neustadt (Altenkrempe), der
ebenfalls in der Umfahrung angeordnet wird und zwei Uberholungsgleise erhalten soll.

Im weiteren Verlauf werden die Bahnhdfe von Hasselburg, Grol3 Schlamin und Be-
schendorf, an denen bereits heute keine Zughalte fir den Personenverkehr mehr statt-
finden, in freie Strecke umgewandelt. Abschnittsweise sind Linienverbesserungen zur
Erzielung der neuen Entwurfsgeschwindigkeit erforderlich. In Lensahn sieht die neue
Trassierung ein Abschwenken von der Bestandstrasse in dstlicher Richtung mit Parallel-
fuhrung zur Bundesautobahn A 1 vor, da fiir eine Realisierung der Entwurfsgeschwin-
digkeit von 160 km/h auf der Bestandsstrecke die angrenzende Bebauung nicht erhalten
werden konnte. Die Wiedereinfadelung auf die Bestandstrasse liegt hinter dem Wald-
stick ,Griner Hirsch®. Im unmittelbar angrenzenden Streckenabschnitt wird ein Be-
triebsbahnhof mit zwei Uberholungsgleisen und einem Ladegleis fiir Bau- und Logistik-
zwecke vorgesehen.

Am sudlichen Stadtrand von Oldenburg in Holstein, direkt nach der Querung der Bunde-
sautobahn A 1, beginnt ein Neubauabschnitt, der Oldenburg in Holstein dstlich umféahrt,
da die Bestandstrecke und die baulichen Gegebenheiten in Oldenburg in Holstein eine
Geschwindigkeitsanhebung auf 160 km/h nicht zulassen. Der Haltepunkt Oldenburg
(Holst) wird mit neuen AufRenbahnsteigen in der Umfahrung vorgesehen, der alte Bahn-
hof Oldenburg (Holst) wird nicht mehr bedient.

Die Bestandstrasse wird vor Gohl wieder aufgenommen. Die heutigen Bahnhofe Gaohl,
Heringsdorf und Neukirchen, an denen derzeit bereits keine Zughalte fir den Personen-
verkehr stattfinden, werden in freie Strecke umgewandelt. Abschnittsweise sind wiede-
rum Linienverbesserungen zur Umsetzung der Entwurfsgeschwindigkeit notwendig. Der
Bahnhof Grol3enbrode wird umgebaut, sodass er neben dem Reisendenverkehr auch
die Funktion als Betriebsbahnhof (ibernenmen kann. Es ist ein neues Uberholungsgleis
in Mittellage und zwei AulRenbahnsteige fiir den Reisendenverkehr vorgesehen.

Die Fehmarnsundbriicke bleibt eingleisig. Auf Fehmarn verlauft die Strecke wieder
zweigleisig, wobei das bestehende Gleis auf weiten Abschnitten beibehalten werden
kann. Der Bahnhof Fehmarn (West) wird als Betriebsbahnhof mit zwei Uberholungsglei-
sen ausgebildet. Die Anbindung der Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH
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erfolgt Uber das heutige Gleisdreieck. Die Trassierung endet sudlich von Puttgarden an
dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung.

Die Anbindung von Neustadt (Holst) Guterbahnhof und des Haltepunktes Neustadt
(Holst) erfolgt kuinftig tber eine eingleisige Stichstrecke fur eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 80 km/h. Sie zweigt im Betriebsbahnhof Neustadt (Altenkrempe) in Richtung Osten
ab und verlauft groRtenteils auf der ehemaligen Trasse der in diesem Abschnitt stillge-
legten Eisenbahnstrecke 1023 zwischen Kiel Hauptbahnhof und dem Haltepunkt Neu-
stadt (Holst) Aufgrund der heutigen Anforderungen an den Streckenquerschnitt und an
die Gradiente sind jedoch Anpassungen der ehemaligen Trasse erforderlich.

3.1.2.1 Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug (westlich
Bundesautobahn A 1)

Abbildung 13: Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug (west-
lich Bundesautobahn A 1)

Zur Umfahrung der Seebader Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug wurde ei-
ne Alternative entwickelt, die in weiten Bereichen westlich zur Bundesautobahn A 1 ge-
fuhrt wird.

Bei dieser Alternative handelt es sich tGberwiegend um einen Neubaustreckenabschnitt.
Lediglich im vorderen Streckenabschnitt zwischen Bad Schwartau und Ratekau findet
ein zweigleisiger Ausbau der vorhandenen Eisenbahnstrecke 1110 statt.

Die Alternative fadelt nérdlich von Bad Schwartau in Hohe Bad Schwartau Abzweig aus
der Bestandsstrecke Richtung Nordwesten aus. Sie folgt zunachst dem Verlauf der
Strecke 1110, d. h. die heutige eingleisige Strecke 1110 wird in diesem Abschnitt um ein
zweites Streckengleis erweitert. Nach ca. 2 km wendet sich die Trasse von der beste-
henden Strecke 1110 ab und erstreckt sich in nordlicher Richtung durch die Ortslage
von Ratekau und das Ratekauer Moor zur Bundesautobahn A 1. Im Folgenden verlauft
die Trasse in Parallelfiihrung mit der Bundesautobahn A 1 auf deren Westseite, bevor
sie zu Beginn der Umfahrung von Neustadt in Holstein auf die Variante Ausbau der Be-
standsstrecke trifft. Diese Alternative und die Variante 1 verlaufen von nun an in der Um-
fahrung Neustadt in Holstein bis zum Ubergang der Alternative in die Variante Ausbau
der Bestandsstrecke am Abzweig Neustadt in Holstein in der Lage deckungsgleich.

Der neue Haltepunkt Ratekau wird zwischen dem westlichen Rand der Wohnbebauung
und dem Gewerbegebiet an der Zeiss-Stral3e vorgesehen. Die neuen Haltepunkte Tim-
mendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug miissen weit abseits der eigentlichen Orts-
lagen, auf der Westseite der Bundesautobahn A 1, angeordnet werden. Der Haltepunkt
Timmendorfer Strand kann tber die Landesstrafl3e L 180 und der Haltepunkt Scharbeutz
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Uber die Stral3e Bovelstredder erreicht werden. Fir den Haltepunkt Haffkrug muss die
Anbindung Uber die Bundesstral3e B 76 erfolgen.

Zwischen Ratekau und dem Beginn der Bundelung mit der Bundesautobahn A 1 wird
der neue Betriebsbahnhof Ratekau mit zwei Uberholungsgleisen geplant. In der Umfah-
rung Neustadt in Holstein ist der Betriebsbahnhof Neustadt (Altenkrempe) mit zwei
Uberholungsgleisen analog zur Variante 1 vorgesehen.

3.1.2.2 Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand und Scharbeutz (6stlich Bundesau-
tobahn A 1)

TR T

Abbildung 14: Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand und Scharbeutz (6stlich Bunde-
sautobahn A 1)

Diese Alternative stellt eine weitere Streckenfuhrung zur Umfahrung der Seebéader Tim-
mendorfer Strand und Scharbeutz dar, die in weiten Bereichen parallel zur Bundesau-
tobahn A 1 gefihrt wird.

Nordlich von Ratekau, hinter der Querung der Bundesautobahn A 1, schwenkt diese Al-
ternative als reiner Neubauabschnitt aus der Variante Ausbau der Bestandsstrecke in
westliche Richtung aus. Im Folgenden wird die Trasse zwischen Neuruppersdorf und
Grol3 Timmendorf hindurch gefuhrt und verlauft im Anschluss 6stlich der Bundesautob-
ahn A 1 in Parallelfuhrung. Stdlich von Haffkrug schwenkt die Alternative wieder in die
Variante Ausbau der Bestandsstrecke ein.

Der neue Betriebsbahnhof Ratekau ist am Beginn der Alternative, d. h. nordlich der
Bundesautobahn A 1 bei Ratekau, vorgesehen (2 Uberholungsgleise). Der neue Halte-
punkt Timmendorfer Strand ist westlich von Grol3 Timmendorf geplant und kann Uber die
Landesstral3e L 180 erschlossen werden. Der neue Haltepunkt Scharbeutz ist unmittel-
bar an der Bundesautobahn A 1 gelegen und kann uber die Stral3e Bovelstredder er-
reicht werden. Die neuen Haltepunkte liegen somit weit auf3erhalb der Ortslagen.
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3.1.2.3 Alternative zur Umfahrung Ratekau
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Abbildung 15: Alternative zur Umfahrung Ratekau

Diese Alternative stellt eine Streckenfiihrung zur Umfahrung Ratekaus dar.

Die Alternative ist ein zweigleisiger Neubauabschnitt, der die Gemeinde Ratekau Ostlich
umfahrt. Sie schwenkt vor der Strallenuberfihrung der Eutiner Stral3e von der Be-
standsstrecke 1100 in ca. Strecken-km 7,8 Richtung Bundesautobahn A 1 ab und ver-
lauft grof3tenteils parallel zur Autobahn. In Hohe des Ruppersdorfer Sees, unmittelbar
vor der kreuzenden Bundesautobahn A 1, schwenkt die Strecke wieder auf die Be-
standsstrecke 1100.

3.1.3

Abbildung 16: Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse Kreis Ostholstein

Im Kreis Ostholstein wurde eine Betroffenheitsanalyse zur Festen Fehmarnbeltquerung
durchgefiihrt, in deren Ergebnis eine alternative Trasse zur Variante Ausbau der Be-
standsstrecke zwischen Libeck und der Fehmarnsundbriicke entwickelt wurde.

Zwischen Ratekau und Altenkrempe sowie zwischen Beschendorf und Grof3enbrode
handelt es sich um eine vollstandige Neubaustrecke. In den tbrigen Bereichen wird die
Bestandsstrecke ausgebaut.

Die Variante nimmt ihren Ausgangspunkt in Lubeck-Danischburg mit der Ausfadelung
aus der Eisenbahnstrecke 1113 zwischen dem Abzweig Schwartau-Waldhalle und dem
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Haltepunkt Lubeck-Traveminde Strand, sodass der Schienenverkehr nicht durch die Or-
te Bad Schwartau und Ratekau gefuhrt wird.

Die Ausfadelung liegt auf der Strecke 1113 zwischen dem vorhandenen Bahniibergang
Uber die Siemser Landstrale und der vorhandenen Eisenbahniberfiihrung tber die
Bundesautobahn A 226. Die Variante quert unmittelbar hinter der Ausfadelung ebenfalls
die Bundesautobahn A 226 und wendet sich mit einem engen Bogen Richtung Norden.

Im Anschluss an den engen Gleisbogen ist die Anordnung des Betriebsbahnhofs Rate-
kau mit zwei Uberholungsgleisen geplant.

Die Variante verlauft in gestreckter Linienfilhrung durch das Waldgebiet ,Waldhusener
Forst* weiter Richtung Norden. Sie befindet sich dabei in enger Bindelung mit den dort
vorhandenen elektrischen Freileitungen. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt ab dem
Beginn der gestreckten Linienfihrung wieder 160 km/h. Nordlich des Waldgebiets
Waldhusener Forst* verschwenkt die Trasse leicht Richtung Nordwesten, quert die
Landesstral3e L 181 unmittelbar an der Anschlussstelle Ratekau der Bundesautobahn A
1 und trifft nordlich von Ratekau auf die Variante Ausbau der Bestandsstrecke (siehe
Kapitel 3.1.2) bzw. die Alternative zur Umfahrung von Timmendorfer Strand und Schar-
beutz (siehe Kapitel 3.1.2.2). Direkt an der Querung der Landesstral3e L 181 wird der
neue Haltepunkt Ratekau vorgesehen.

Unmittelbar darauf schwenkt die Variante wieder Richtung Nordwesten von der Variante
Ausbau der Bestandsstrecke ab und verlauft zwischen den Orten Neuruppersdorf und
Grol3 Timmendorf Richtung Bundesautobahn A 1. Im Folgenden ist eine Blindelung mit
der Bundesauto-bahn A 1 auf deren Ostseite vorgesehen, sodass die Trasse abseits der
Ostseebader Timmendorfer Strand und Scharbeutz gefuhrt wird. Im Bereich der An-
schlussstelle Pansdorf liegt die Variante deckungsgleich mit der Alternative zur Umfah-
rung von Timmendorfer Strand und Scharbeutz (Kapitel 3.1.2.2). In Hohe Scharbeutz
wechselt die Trasse auf die westliche Seite der Bundesautobahn A 1 und verlauft von
nun an deckungsgleich mit der Alternative zur Umfahrung von Timmendorfer Strand,
Scharbeutz und Haffkrug (siehe Kapitel 3.1.2.1) in enger Parallelfihrung zur Autobahn.
Nordlich von Haffkrug, das ebenfalls umfahren wird, trifft die Variante gemeinsam mit der
Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug auf die Um-
fahrung Neustadt in Holstein, d. h. auf die Variante Ausbau der Bestandsstrecke. Die
neuen Haltepunkte Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug werden in den auto-
bahnparallelen Neubauabschnitten angeordnet und befinden sich zukinftig aul3erhalb
der Ortslagen.

Ab dem neuen Betriebsbahnhof Neustadt (Altenkrempe) verlauft die Variante tber Has-
selburg und Gro3 Schlamin bis nordlich von Beschendorf deckungsgleich mit der Vari-
ante Ausbau der Bestandsstrecke. Lediglich im Bereich der Orte Roge findet gegentber
der Variante Ausbau der Bestandsstrecke auf einem kurzen Teilstlick eine Trassenopti-
mierung statt, sodass die Variante naher an die Bundesautobahn A 1 heranriickt. Wie in
der Variante Ausbau der Bestandsstrecke liegt der bestehende Bahnhof Sierksdorf ab-
seits der Umfahrung Neustadt in Holstein und wird zukinftig nicht mehr bedient. Der Be-
triebsbahnhof Neustadt (Altenkrempe) erhélt ebenfalls einen Abzweig zur Anbindung der
eingleisigen Stichstrecke in Richtung Neustadt in Holstein.
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Nordlich von Beschendorf verlasst die Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanaly-
se zunachst die Linienfihrung der Variante Ausbau der Bestandsstrecke und schwenkt
Richtung Osten ab, sodass Lensahn umfahren wird. Die Trasse verlauft dabei in enger
Biindelung zur Bundesautobahn A 1, auf deren Westseite. Die Anschlussstelle Lensahn
muss hierfir umgebaut werden. Zudem muss im Gewerbegebiet an der Ottostral3e in
Lensahn voraussichtlich ein Gewerbebetrieb fiir die neuen Gleisanlagen aufgegeben
werden. Der neue Haltepunkt Lensahn wird an der Landesstral3e L 58, im Bereich der
umzubauenden Autobahnanschlussstelle, vorgesehen. Noérdlich von Lensahn ftrifft die
Variante wieder auf die Trasse der Variante Ausbau der Bestandsstrecke und wird bis
zum Beginn der Umfahrung von Oldenburg in Holstein deckungsgleich geftihrt. In die-
sem Streckenabschnitt ist analog zur Variante Ausbau der Bestandsstrecke der Be-
triebsbahnhof Oldenburg (Holst) (zwei Uberholungsgleise) angeordnet.

Am sudlichen Stadtrand von Oldenburg in Holstein, direkt nach der Querung der Bunde-
sautobahn A 1, beginnt ein weiterer Neubauabschnitt, der Oldenburg in Holstein &stlich
umfahrt. Der Haltepunkt Oldenburg (Holst) wird mit zwei Au3enbahnsteigen in der Um-
fahrung vorgesehen. Der alte Bahnhof Oldenburg (Holst) wird aufgegeben.

Im weiteren Verlauf kreuzt die Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse die
bestehende Strecke 1100 (bzw. die Variante Ausbau der Bestandsstrecke) sowie die
LandesstralRe L 59, verschwenkt durch die Ortslage von Kremsdorf und verlauft in an-
nahernd gerader Linienfihrung weiter bis auf Hohe des Guts Birau und Meschendorf.
Nach Querung der LandesstralRe L 60 wird Neukirchen westlich passiert sowie die Bun-
desstraf’e B 501 zwischen Lohrstorf und Klaustorf gequert. Durch die Trassenfihrung
der Variante werden die Ortslagen Go6hl, Heringsdorf und Neukirchen westlich umfahren.

In Hohe Litjenbrode wird die KreisstralRe K 42 gekreuzt und die Trasse schwenkt an die
BundesstralRe B 207 heran. Bis Grolienbrode verlauft die Variante in Bindelung mit der
BundesstralRe B 207 auf deren Ostseite, unter Bertcksichtigung des geplanten Ausbaus
der BundesstrafRe. Unmittelbar vor Grof3enbrode wird die GroRenbroder Aue gequert. Im
Anschluss muss die Trasse durch eine Engstelle zwischen dem Ortsrand GrofRenbrode
und der Anschlussstelle Grol3enbrode der BundesstralRe B 207 hindurch gefiihrt werden.
Nordlich GroRenbrodes, zu Beginn der vorhandenen Anrampung zur Fehmarnsundbri-
cke, endet die Variante mit dem Anschluss an die bestehende Eisenbahnstrecke und
dem Ubergang in den eingleisigen Abschnitt der Fehmarnsundbriicke. Im Bereich der
Bindelung mit der BundesstraRe B 207 ist die Errichtung eines Betriebsbahnhofs mit
zwei Uberholungsgleisen vorgesehen. Der neue Haltepunkt GroRenbrode/Heiligenhafen
wird ebenfalls Ostlich der BundesstralRe B 207 aufRerhalb der geschlossenen Ortslage
angeordnet.

Bahnibergange sind nur in den Ausbauabschnitten zwischen Altenkrempe und Be-
schendorf sowie zwischen dem Waldgebiet ,Grtiner Hirsch” (ndrdlich von Lensahn) und
dem Beginn der Umfahrung von Oldenburg in Holstein (einschlie3lich des Bahntiber-
gangs uber den Sebenter Weg) vorgesehen.

In den Neubauabschnitten der Variante wird die Querung von Stral3en und Wegen ho-
henfrei, d. h. mit Hilfe von Kreuzungsbauwerken (Straf3eniberfihrungen und Eisen-
bahnuberfiihrungen), erfolgen. Fir die Querung vorhandener Straf3en und Wege sowie
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von Gewassern sind in den Neubauabschnitten insgesamt 46 neue Kreuzungsbauwerke
geplant.

Die Trasse durchschneidet die vorhandenen Windparks bzw. die bestehenden Eig-
nungsflachen fur die Windenergie (Regionalplan des Landes Schleswig-Holstein fir den
Planungsraum Il — Teilfortschreibung 2011) bei Kremsdorf und Neukirchen. Aufgrund
der Langsausdehnung des bestehenden Windparks Kremsdorf und des im Norden gele-
genen FFH-Gebiets ,Seegalendorfer Geholz®, ist eine Umfahrung des Windparks
Kremsdorf nicht moglich. Bei Umsetzung dieser Trasse, wéare voraussichtlich der Ruck-
bau einer Windkraftanlage notwendig. Da fur eine Umfahrung des Windparks bei Neu-
kirchen die Trasse unmittelbar am Ortsrand von Neukirchen verlaufen misste, besteht
zur Durchschneidung des Windparks auch hier keine Alternative. Die Windenergieerwei-
terungsflache des Windparks Kremsdorf ist nicht betroffen, die Trasse verlauft in einem
seitlichen Abstand von ca. 200 m.

In der Gemeinde Ratekau wird ein Wohnhaus an der Landesstral3e L 180 von der Tras-
se uUberplant und misste aufgegeben werden.

Zu Beginn der Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse, im Bereich des Wald-
gebiets ,Waldhusener Forst“, verlaufen derzeit vier elektrische Freileitungen in Parallel-
lage. Da die Gleistrasse im selben Korridor verlaufen wird, sind Konflikte mit den Freilei-
tungen gegeben. Mindestens zwei Freileitungen missen abschnittsweise auf einer Lan-
ge von ca. 1.600 m angepasst oder verlegt werden. Vorteilhatft ist, dass im Korridor der
Freileitungen bereits eine Aufwuchsbeschrankung fir die Baume und Gehdlze des
Waldgebiets ,Waldhusener Forst* besteht, und somit die Eingriffe in den Wald geringer
sind als bei einer Fihrung der Gleistrasse abseits der Freileitungen. Eine Verschiebung
der Gleistrasse aus dem Korridor in Richtung Westen ist aufgrund der Zwangspunkte bei
der Ausfadelung aus der Strecke 1113 nicht mdglich. Eine alternative Fuhrung 6stlich
der derzeit geplanten Lage wird durch die Alternative im Bereich Bundesautobahn A 226
(s. Kapitel 3.1.3.1) abgebildet.

Zwischen Lensahn und dem Waldgebiet ,,Griiner Hirsch® verlauft ebenfalls eine Freilei-
tung im Bereich der Gleistrasse, die abschnittsweise angepasst oder verlegt werden
musste.
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3.13.1 AIternatlve im Bereich Bundesautobahn A 226

Abbildung 17: Alternative im Bereich Bundesautobahn A 226

Zur Vermeidung einer zusatzlichen Autobahnquerung wurde in diesem Bereich die Al-
ternative entwickelt, hinter der vorhandenen Eisenbahniberfihrung Uber die Bundesau-
tobahn A 226 die Ausfadelung aus der Strecke 1113 anzuordnen. Diese Alternative
wendet sich unmittelbar hinter der Ausfadelung in einem engen Bogen Richtung Norden
und verlauft dabei unmittelbar am Ufer des Waldhusener Moorsees. Im Anschluss an
den engen Gleisbogen ist die Anordnung des Betriebsbahnhofs Ratekau mit zwei Uber-
holungsgleisen geplant. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt ab hier wieder 160 km/h.
Am nordlichen Rand des Waldgebiets ,Waldhusener Forst" trifft diese Alternative auf die
Trasse der Variante aus der Betroffenheitsanalyse und wird im Folgenden gemeinsam
gefuhrt.

3.1.3.2 AIternatlve Verknupfung von Umfahrungen der Seebader

il o B o S e

Abbildung 18: Alternative Verkniipfung von Umfahrungen der Seebéder

Stand: 04.03.2019 Seite: 57 von 174



Vorhaben:

ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) |DB
Planfeststellungsabschnitt 6, Bau-km 172,713 — Bau-km 184,160

Diese Alternative stellt eine mogliche Verbindung zwischen der 6stlich der Bundesau-
tobahn A 1 verlaufenden Antragstrasse (Kapitel 3.1.1) und der westlich der Bundesau-
tobahn A 1 verlaufenden Alternative (s. Kapitel 3.1.2.1) dar.

Die Alternative fadelt dstlich der Bundesautobahn A 1 in Hohe Neuruppersdorf aus der
Antragstrasse als reiner Neubauabschnitt aus, quert die Autobahn und fadelt unmittelbar
im Anschluss wieder in die westlich der Bundesautobahn A 1 verlaufende Alternative zur
Umfahrung von Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug (s. Kapitel 3.1.2.1) ein.

Bahnhdofe oder Haltepunkte sind im Bereich dieser Alternative nicht vorgesehen.

Durch die Alternative wird nur die Bundesautobahn A 1 gequert. Hierfiir wird ein neues
Kreuzungsbauwerk (Eisenbahniberfiihrung) geplant.
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3.1.3.3 Alternative zur Umfahrung Kremsdorf

A
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Abbildung 19: Alternative zur Umfahrung Kremsdorf

Diese Alternative stellt eine Streckenfiihrung zur Umfahrung des in der Gemeinde Gohl
gelegenen Ortes Kremsdorf dar.

Die Trasse fadelt sidlich von Kremsdorf aus der Variante aus der Betroffenheitsanalyse
als reiner Neubauabschnitt aus, umfahrt Kremsdorf im Westen und fadelt nordlich des
Ortes wieder in die Variante aus der Betroffenheitsanalyse ein. Durch die Alternative
wird somit gegenuber der Variante aus der Betroffenheitsanalyse eine Zerschneidung
Kremsdorfs vermieden.

Die Trasse verlauft, wie auch bei der Variante aus der Betroffenheitsanalyse bereits
dargestellt, durch den Windpark bei Kremsdorf. Hier ware voraussichtlich der Rickbau
einer Windkraftanlage notwendig. Aufgrund des weiter nordwestlich gelegenen FFH-
Gebiets ,Seegalendorfer Geholz* ist eine Umfahrung des Windparks nicht moglich.

3.1.3.4 Alternative im Bereich Heringsdorf

Abbildung 20: Alternative im Bereich Heringsdorf
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Diese Alternative stellt eine alternative Streckenfiihrung fur den Bereich Heringsdorf bis
sudlich von Grol3enbrode dar.

Die Alternative weist sowohl Neubau- als auch Ausbauabschnitte auf.

Die Variante aus der Betroffenheitsanalyse bzw. die Alternative zur Umfahrung Krems-
dorf (s. Kapitel 3.1.3.3) kann 6stlich von Seegalendorf in die Alternative Ubergehen. Sie
verlauft als Neubauabschnitt ungefahr mittig zwischen Kl6tzin und Blrau Richtung Nor-
den und kreuzt anschlief3end in einem Linksbogen die Bundesstral3e B 501. Bei Satje-
witz, d. h. zwischen Heringsdorf und Neukirchen, trifft die Alternative auf die Antrags-
trasse und wird in identischer Lage als Ausbaustrecke gefuihrt. Westlich von Sutel trennt
sich die Trasse der Alternative wieder von der der Antragstrasse und lauft als Neubau-
strecke Richtung Norden weiter, wo sie dstlich von Litenbrode in die Variante aus der
Betroffenheitsanalyse tubergeht.

3.1.3.5 Alternative Lensahn

Abbildung 21: Alternative Lensahn

Diese Alternative stellt die Lage des Neubauabschnittes im Bereich von Lensahn auf der
Ostseite der Bundesautobahn A 1 dar, um einen gréf3eren Abstand zu den Orten zwi-
schen Grofl3 Schlamin und Lensahn zu erreichen.

Die Alternative beginnt in Hohe der Kremper Au. In diesem Bereich wird die Bundesau-
tobahn A 1 gekreuzt und die Eisenbahntrasse auf die Ostseite der Bundesautobahn A 1
gefuhrt.

Hinter dem Haltepunkt Lensahn wird im Waldgebiet ,,Griner Hirsch” die Autobahn wie-
der gekreuzt und die Eisenbahn auf die Westseite der Autobahn zurtickgefuhrt.

Aufgrund der topographischen Verhaltnisse sowie in Verbindung mit der Lage der Gra-
diente der Autobahn, ergeben sich fur beide Kreuzungen der Bahntrasse mit der Auto-
bahn jeweils StraRentberfihrungen.

Die Kreuzungen mit der Autobahn befinden sich jeweils im Bereich von derzeit vorhan-
denen Autobahnparkpléatzen (Hasselburger Muhle und Damlos).

Diese werden in die sich ergebenden Bereiche zwischen Bahntrasse und Autobahn ver-
legt. Somit wird der sich hier ergebenden Platz wirtschaftlich ausgenutzt, ohne weiteres
Gelande zu verbrauchen.
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3.1.4 Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung

Abbildung 22: Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung

Die Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung beschreibt folgende Stre-
ckenfihrung.

Die Eisenbahnstrecke beginnt in Libeck Hauptbahnhof und verlauft Richtung Norden.

Im Osten Bad Schwartaus, ab der Eisenbahniiberfiihrung tber die Schwartau, findet ein
Ausbau der bestehenden Eisenbahnstrecke statt.

Im Siden Ratekaus beginnt mit dem Ausschwenken der neuen Eisenbahntrasse aus
der bestehenden Eisenbahnstrecke ein Neubauabschnitt, in dem zundchst Ratekau im
Osten umfahren wird. Norddstlich von Ratekau mindet der Neubauabschnitt wieder in
die Bestandsstrecke ein.

Dort wird im Anschluss die Bundesautobahn A 1 gequert sowie der neue Haltepunkt Ra-
tekau angeordnet.

Kurz nach dem Haltepunkt Ratekau entsteht der neue Betriebsbahnhof Ratekau und die
Trasse wendet sich zur Umfahrung der Ostseebader Timmendorfer Strand, Scharbeutz,
Haffkrug und Sierksdorf Richtung Westen und wird an die Bundesautobahn A 1 heran-
gefuhrt.

Westlich GroR3 Timmendorfs, am Kreuzungspunkt mit der LandesstralRe L 180, wird der
neue Haltepunkt Timmendorfer Strand angeordnet.

Zwischen Scharbeutz und Schursdorf in Hohe der Stral3e Bovelstredder quert die Tras-
se die Bundesautobahn A 1. Unmittelbar danach folgt der neue Haltepunkt Scharbeutz.

Es erfolgt auf der ostlichen Seite der Bundesautobahn A 1 die Biindelung mit der Eisen-
bahntrasse. Die Autobahnanschlussstellen Scharbeutz und Eutin werden den neuen
Gegebenheiten angepasst.

Westlich Haffkrugs wird der neue Bahnhof Haffkrug angeordnet.

Nach dem Bahnhof Haffkrug verlasst die Trasse die enge Blindelung mit der Autobahn
und wird in einem weiteren Abstand in gerader Linienfiihrung bis zur LandesstralRe L
309 gefiihrt. Vor der Landesstraf3e L 309 wird der Betriebsbahnhof Neustadt in Holstein
errichtet. Aus dem Betriebsbahnhof heraus erfolgt der Abzweig nach Neustadt in Hol-
stein, der im Bereich von Neustadt (Holst) Giiterbahnhof wieder in die Bestandsstrecke
einbindet.
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Hinter dem Betriebsbahnhof wird die Trasse wieder an die Bundesautobahn A 1 heran-
gefuhrt.

Nordlich des Neustadter Binnenwassers verlasst die Eisenbahntrasse die Biindelung mit
der Bundesautobahn und schwenkt bei Altenkrempe in die bestehende Eisenbahnstre-
cke ein.

Auf dem Abschnitt von Altenkrempe bis nordlich Hasselburgs wird die bestehende ein-
gleisige Eisenbahnstrecke zweigleisig ausgebaut und Linienverbesserungen durchge-
fuhrt. Der bestehenden Bahnhof Hasselburg, an dem derzeit bereits kein Zughalt fir den
Personenverkehr stattfindet, wird aufgehoben.

Bei Gro3 Schlamin wird die bestehende Eisenbahnstrecke erneut verlassen und die Ei-
senbahntrasse verlauft in Bindelung mit der Bundesautobahn 1 als Neubaustrecke wei-
ter in Richtung Lensahn und Oldenburg in Holstein.

Der neue Haltepunkt Lensahn liegt am dstlichen Ortsrand Lensahns, unmittelbar an der
Autobahnanschlussstelle Lensahn. Die Autobahnanschlussstelle Lensahn wird aufgrund
der Biindelung von Bundesautobahn A 1 und Eisenbahntrasse angepasst. Nordlich Len-
sahns befindet sich der neue Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst).

Ab dem Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) trifft die Trasse wieder auf die bestehende
Eisenbahnstrecke, die zweigleisig ausgebaut wird. Am sidlichen Ortsrand Oldenburgs in
Holstein wird die Bundesautobahn A 1 gequert.

Mit dem nun folgenden Neubauabschnitt wird Oldenburg in Holstein 6stlich umfahren.
Der neue Haltepunkt Oldenburg (Holst) wird in der Umfahrung angeordnet.

Westlich von Gohl schwenkt die Eisenbahntrasse wieder in die bestehende Eisenbahn-
strecke ein, die im darauffolgenden Streckenabschnitt zwischen Go6hl, Heringsdorf und
Neukirchen zweigleisig ausgebaut wird.

Die bestehenden Bahnhtfe Gohl, Heringsdorf und Neukirchen/Holst, an denen derzeit
bereits keine Zughalte fir den Personenverkehr stattfinden, werden aufgehoben.

Sudlich von Latjenbrode beginnt ein weiterer Neubauabschnitt, in dem die Eisen-
bahntrasse zur Biindelung beider Verkehrstrdger an die Bundesstrale B 207 herange-
schwenkt und GroRenbrode im Westen umfahren wird. Nordwestlich Grol3enbrodes liegt
der neue Betriebsbahnhof GrofRenbrode. Unmittelbar danach wird der neue Haltepunkt
GrolRenbrode angeordnet.

Sudlich des Fehmarnsunds geht die Zweigleisigkeit in eine eingleisige Fuhrung tber und
die Eisenbahntrasse schwenkt in die bestehende Eisenbahnstrecke ein.

Die Fehmarnsundbriicke verbleibt eingleisig und wird elektrifiziert.

Auf Fehmarn wird nach Strukkamp die bestehende Eisenbahntrasse zweigleisig ausge-
baut. Der bestehenden Bahnhof Strukkamp, an dem derzeit bereits kein Zughalt fir den
Personenverkehr stattfindet, wird aufgehoben.

Westlich Burgs auf Fehmarn wird im Bereich des bestehenden Gleisdreiecks der Be-
triebsbahnhof Fehmarn (West) angeordnet. Die Stichstrecken 1103 und 1104 zuder Sta-
tion Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH werden angepasst.
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Nordlich Bannesdorfs schlieRt die Eisenbahntrasse an die Planungen zur Festen
Fehmarnbeltquerung an.

3.1.4.1 Alternative Westumfahrung Oldenburg in Holstein
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Abbildung 23: Alternative Westumfahrung Oldenburg

Die Trasse der Westumfahrung verlauft zunachst parallel zur Bundesautobahn A 1
durch einen Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich genutzten landlichen Raum. Sie
kreuzt den Oldenburger Graben und im weiteren Verlauf Niederungsflachen und mehre-
re Gewasser, bevor sie die Bundesautobahn A 1 sudlich der Ortslage Jahnshof quert
und nordlich von Gohl auf die Bestandsstrecke einfadelt.
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3.2

Der Beginn der Westumfahrung befindet sich stdlich der vorhandenen Schienentber-
fuhrung der Bundesautobahn A 1 uber die Strecke 1100, d. h. in Hohe der Siedlung
Lubbersdorf.

Ab hier erfolgt auf der Westseite der Bundesautobahn A 1 eine annahernde parallele
Trassenfuhrung mit der Bundesautobahn A 1 bis etwa Hohe der Anschlussstelle Olden-
burg-Sud.

Im weiteren Verlauf ist keine parallele Trassenfihrung mehr mdéglich, weil der Kurvenra-
dius der Bundesautobahn A 1 enger verlauft als der trassierungstechnische Mindestra-
dius der Bahn.

Die Querung der Bundesautobahn A 1 erfolgt nordlich von Oldenburg in Holstein. Die
Trasse wird zwischen den Orten Kremsdorf und Gohl fortgefiihrt und bindet zwischen
GoOhl und Rellin wieder in die Stammstrecke ein.

Variantenbewertung/-vergleich

3.2.1 Planfeststellungsabschnitt Libeck
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Abbildung 24: Abschnitt Genin — Bad Schwartau

Der Planfeststellungsabschnitt Libeck erstreckt sich vom Umrichterwerk Genin Uber
Lubeck Hauptbahnhof zum Schaltposten Bad Schwartau.

Dabei werden i Lubeck Hauptguterbahnhof zwei Puffergleise in Richtung Puttgarden und
ein Puffergleis in Richtung Hamburg neu gebaut. Zuséatzlich sind umfangreiche Larm-
schutzmafinahmen im Bereich von Liubeck Hauptguterbahnhofes vorgesehen. Im Nord-
kopf von Lubeck Hauptbahnhof wird eine zusatzliche Weichenverbindung zwischen
Gleis 7 und 8 geschaffen. Zwischen dem Umrichterwerk Genin und dem Schaltposten
Bad Schwartau wird eine neue Speiseleitung an vorhandene Maste installiert.
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3.2.2 Planfeststellungsabschnitt 1
3.2.2.1 Umfahrung Ratekau

-

Abbildung 25: Umfahrung Ratekau

Mit der Antragstrasse wird ein mdoglichst friihes nahes Heranrticken an die Bundesau-
tobahn A 1 und damit eine optimale und groRrdumige Biindelung der Verkehrstrager
Schiene und Stral3e ermdglicht. Diese Trassenflhrung ist notwendig, um auch im weite-
ren Verlauf eine frihere Bindelungssituation erreichen zu kdnnen. Dariber hinaus ver-
grolert sich der Abstand zum Naturschutzgebiet ,Ruppersdorfer See*.

Weiterhin wird durch die Bundelung der Antragstrasse mit der Bundesautobahn A 1 Ra-
tekau von betriebsbedingten Emissionen, wie beispielsweise Larm, Erschitterung, elekt-
romagnetische Felder, etc. entlastet. Durch das Abriicken der Antragstrasse von Rate-
kau wird eine zukiinftige stadtebauliche Entwicklung ermdglicht. Die Gemeinde Ratekau
ist bereits durch die Eisenbahnstrecke 1110 auf der westlichen Seite eingegrenzt. Durch
die Umfahrung wird der bereits heute gegebene ,Umzingelungseffekt* entspannt. Au-
Rerdem entsteht durch den Ausbau der Bestandsstrecke eine erhebliche Zerschnei-
dungswirkung im Siedlungsraum Ratekau. Beim Ausbau der Bestandstrecke ist auf-
grund der Nahe zum Siedlungsbereich davon auszugehen, dass umfangreiche Larmvor-
sorgemalnahmen (Larmschutzwdnde) vorzusehen wéren und damit eine erhebliche
Auswirkung auf das Landschaftsbild hatten.

Durch den Wegfall zweier Bahnlibergéange wird bei beiden Umfahrungsvarianten die Si-
cherheit erhdht sowie der Verkehrsablauf verbessert.
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Die Optimierung der Trasse der landesplanerischen Beurteilung ermoglicht eine nédhere
Lage des Haltepunktes an die Siedlungsbereiche. Die ErschlieRung des Haltepunktes
erfolgt Giber das vorhandene Stral3ennetz.

Durch die Bundelung der Verkehrstrager ergeben sich umweltfachliche Vorteile in Bezug
auf die Schutzguter gemal3 8 2 Abs. 1 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitspru-
fung (nachfolgend: ,UVPG“Y*™. Die detaillierte Betrachtung der artenschutzrechtlichen
Belange erfolgt im Antrag auf Planfeststellung des Planfeststellungsabschnitts 1.

Im Rahmen einer Gesamtbetrachtung der gemafl § 2 Abs. 1 UVPG zu betrachtenden
Schutzguter und unter Beriicksichtigung der naturschutzrechtlichen Vorgaben gemaf 8§
1 ff. des Bundesnaturschutzgesetzes (,BNatschG“)" weist der Ausbau der Bestand-
strasse zwar grundsatzlich leichte Vorteile gegentber den Umfahrungsvarianten auf. Die
Umfahrungsvarianten stellen allerdings beim Schutzgut Menschen einschlief3lich der
menschlichen Gesundheit die besseren Varianten dar, im Hinblick auf das Teilschutzgut
Wohnen aufgrund geringerer Belastung durch Larm und Erschitterungen sogar die
deutlich besseren Varianten dar. Die Antragstrasse stellt gegentiber der Vorzugsvariante
nach der landesplanerischen Beurteilung aufgrund ihres noch weiteren Abstandes von
Siedlungsbereichen der Gemeinde Ratekau die vorzugswirdige Variante dar.

3.2.2.2 Dénischburg
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Abbildung 26: Dénischburg

Mit Blick auf das Schutzgut Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit
schneiden die Alternativen schall- und erschitterungstechnisch aufgrund der dichten
Lage der Bestandsstrecke an der Wohnbebauung in Danischburg am schlechtesten ab.

Beide Alternativen verlaufen im Bereich des Waldhusener Moorsees und der angren-
zenden Bereiche. Dort wurden z. B. streng im Sinne des 8§ 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG
geschutzte Arten von Amphibien (Laubfrosch, Moorfrosch, Kammmolch) in Gewassern
der Umgebung nachgewiesen.

Daruber hinaus fiihren beide Alternativen dieses Vergleichs als Neubauvarianten zu
Zerschneidungswirkungen.

Beide Alternativen sind ca. 3 km langer als die Antragstrasse. Weiterhin kann mit diesen
Alternativen kein Haltepunkt in Bad Schwartau realisiert werden, da diese Varianten an
die Eisenbahnstrecke 1113 Richtung Travemuinde anbinden.

Somit werden beide Varianten verworfen und wird insoweit der landesplanerischen Be-
urteilung gefolgt.

3.2.2.3 Ratekau bis Haffkrug
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Abbildung 27: Ratekau bis Haffkrug

Aufgrund prognostizierbarer erheblicher Beeintrachtigungen durch Flachenverlust des
FFH-Gebietes ,Walder im Ponitzer Seengebiet” bei Realisierung wurde diese Alternative
verworfen.

Weiterhin spricht gegen die Alternative, dass die Bundelung der Verkehrstrager erst
nordlich von Grof3 Timmendorf erreicht wird. Bis zur Anschlussstelle Pansdorf an die
Bundesautobahn A 1 entstehen zwischen den Verkehrstragern aufgrund des relativ ge-
ringen Abstandes zueinander eingeschlossene und schlecht nutzbare Flachen.

Gegenuber der Antragstrasse ist mit erhdhten betriebsbedingten Emissionen, wie bei-
spielsweise Larm, Erschitterung, elektromagnetische Felder, etc. fir die westlich der
Bundesautobahn A 1 liegenden Ansiedlungen zu rechnen.

Somit wird die Variante verworfen und der landesplanerischen Bewertung grundsatzlich
gefolgt. AuBerdem wird der Trassenverlauf im Bereich des POnitzer Seengebietes opti-
miert.
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3.2.2.4 Seebader (Bestandsstrecke)

Timmendc;rfer Strand |
Abbildung 28: Seebéader (Bestandsstrecke)

Die Antragsvariante ermoglicht durch das nahe Heranriicken an die Bundesautobahn
A 1 die Bindelung der Verkehrstrager StraRe und Schiene und ermdglicht eine Entlas-
tung der Seebader von eisenbahnbetriebsbedingten Emissionen, wie beispielsweise
Larm, Erschutterungen und elektromagnetischen Feldern.

Die Trassierung der Antragsstrecke in Blindelungslage mit der Bundesautobahn A 1 er-
moglicht dartber hinaus die Umsetzung der Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h zur
Erreichung der der Planung zugrundeliegenden Zielreisezeit. Die Herstellung der An-
tragstrasse erfolgt ohne hoéhengleiche Bahniibergange und fuhrt damit zu einer Erho-
hung der Verkehrssicherheit.

Die Antragstrasse entspricht an sich auch der landesplanerischen Beurteilung, mit der
eine Bundelung der Trassierung aus raumordnerischer Sicht befurwortet wird.
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3.2.2.5 Timmendorfer Strand

o ey £ e

Abbildung 29: Timmendorfer Strand

Mit diesen Alternativen kann die Bundelung mit der Bundesautobahn A 1 erst in Hohe
Grol3 Timmendorf erreicht werden. Hingegen wird mit der Antragstrasse die Forderung
nach einer Bundelung der Verkehrstrager wesentlich friiher (ab Ratekau) erreicht.

Weiterhin werden durch diese Alternativen landwirtschaftlich genutzte Flachen in erheb-
lichem Mal3e zerschnitten.

Bei der Vorzugstrasse nach der Landesplanerischen Beurteilung (dunkelblau) wird zu-
dem der Ort Grol3 Timmendorf erhdhten Belastungen von betriebsbedingten Emissionen
ausgesetzt.

Folglich werden diese Alternativen verworfen bzw. die Trasse der landesplanerischen
Bewertung optimiert.

3.2.3 Planfeststellungsabschnitt 2
3.2.3.1 Anbindung Neustadt in Holstein
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Abbildung 30: Anbindung Neustadt in Holstein

Der Abzweig von der Antragstrasse erfolgt ndrdlich des Bahnhofs Haffkrug auf die Be-
standsstrecke zur Anbindung von Neustadt in Holstein Dies hat gegentber der Vorzugs-
variante nach der landesplanerischen Beurteilung den Vorteil, dass Sierksdorf weiterhin
eine Schienenanbindung fur den Nahverkehr behalt. Weiterhin ist die Lange der Anbin-
dungsstrecke der Antragstrasse deutlich kiirzer und die damit verbundenen Eingriffe in
Flachen geringer.

Mit der Antragstrasse wird zudem eine engere Biundelung mit der Bundesautobahn A 1
erreicht.

3.2.3.2 Neustadt in Holstein bis Altenkrempe

duue

A
/ Sy

i Ty |

Z

Abbildung 31: Neustadt in Holstein bis Altenkrempe
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Um zu erwartende negative 6kologische Auswirkungen durch weitere Durchschneidung
und zuséatzlicher Flacheninanspruchnahme zu vermeiden, wird die Trasse um das FFH-
und Vogelschutzgebiet ,Neustadter Binnenwasser” herumgefuhrt.

Die Trasse aus der landesplanerischen Bewertung hat einen Verlust von landwirtschaft-
lichen Flachen aufgrund entstehender unwirtschaftlicher Restflachen zwischen der Ei-
senbahntrasse und der Bundesautobahn A 1 zur Folge.

Gegentuber der Trasse aus der landesplanerischen Bewertung erfolgt durch die Trassie-
rung der Antragstrasse eine engere Bundelung mit der Bundesautobahn A 1.

Durch die Anbindung des Neubauabschnittes der Antragstrasse nordlich von Neustadt in
Holstein an die Bestandstrasse wird die Inanspruchnahme von zusatzlichen Flachen re-
duziert.

3.2.4 Planfeststellungsabschnitt 3
3.2.4.1 Schlamin bis Damlos

Abbildung 32: Schlamin bis Damlos

Im Gegensatz zur Antragstrasse auf der Westseite der Bundesautobahn A 1 werden fur
die auf der Ostseite der Bundesautobahn A 1 gefiihrten Alternative zwei zusatzliche
Kreuzungsbauwerke notwendig. Im Siden héatte die 6stliche Alternative grofl3erer Aus-
wirkung auf das FFH-Gebiet ,Kremper Au® als die Antragstrasse, da ein Dammbauwerk
fur die notwendige Eisenbahnuberfihrung zur Querung der Bundesautobahn A 1 not-
wendig wird.

Die Antragstrasse als Umfahrungsvariante fuhrt gegentuber dem Ausbau der Bestand-
strasse zu Zerschneidungswirkungen, héherer Flacheninanspruchnahme (auch im Be-
reich Forst- und Landwirtschaft). Diese Nachteile stehen aber deutlichen Verbesserun-
gen fur Menschen im raumlichen Einwirkungsbereich der Trasse gegentber. So werden
Schallimmissionen reduziert und die im Variantenvergleich deutlich kirzeren L&arm-
schutzwéande bendtigt. Fir die Gemeinden Beschendorf und Lensahn fuhrt die Antrags-
trasse zu deutlich weniger Larmauswirkungen als der Ausbau der Bestandstrasse.
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3.2.5

Weiterhin entfallen durch die Realisierung der Antragstrasse mehrere Bahniibergange
auf der Bestandsstrecke, was zu einer Erh6hung der Sicherheit fihrtsowie den Ver-
kehrsfluss auf den Stral3en in den Ortschaften verbessert. Mit der Antragstrasse kann
ebenfalls die Geschwindigkeit von 200 km/h erreicht werden.

Daruber hinaus ist durch die Lage der Trasse auf der Westseite der Bundesautobahn
A1l eine geringere Entfernung und damit schnellere Erreichbarkeit des Haltepunktes
Lensahn gegeben.

Durch die Bindelung der Antragstrasse mit der Bundesautobahn A 1 werden die be-
troffenen Siedlungsgebiete, die an der Bestandstrasse liegen, von betriebsbedingten
Emissionen, wie beispielsweise Larm, Erschitterung, elektromagnetische Felder, etc.
entlastet.

Deshalb scheiden die dargestellten Alternativen aus. Mit der Antragstrasse wird insoweit
der landesplanerischen Beurteilung gefolgt.

Planfeststellungsabschnitt 4

3.2.5.1 Westumfahrung Oldenburg in Holstein
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Abbildung 33: Westumfahrung Oldenburg in Holstein
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3.2.6

3.2.6.1 Damlos bis Fehmarnsund

Die Westumfahrung ist ca. 4 km langer als die mit der Antragstrasse angestrebte Umfah-
rung auf der Ostseite Oldenburgs in Holstein. Damit sind eine hohere Zerschneidung
von landwirtschaftlich genutzten Flachen sowie eine erhdhte Inanspruchnahme von zu-
satzlichen Flachen gegenuber der Antragstrasse verbunden.

Dariiber hinaus wird westlich von Oldenburg in Holstein das Vogelschutzgebiet ,Ostliche
Kieler Bucht® durch die Westumfahrung zerschnitten.

Die Gesamtlange der Westumfahrung betragt ca. 11,2 km. Zum Vergleich betragt die
Lange der Antragstrasse ca. 6,9 km, davon 3,7 km der Neubau- und 3,2 km der Aus-
bauabschnitt, durch den ebenfalls der Flachenbedarf reduziert wird.

Weiterhin wére mit einer Westumfahrung Oldenburgs in Holstein eine Fahrzeiterh6hung
verbunden, die das Projektziel beeinflusst.

Eine BiUndelung mit der Bundesautobahn A 1 ist nicht moglich, da fir die angestrebte
Geschwindigkeit entsprechend grof3e Radien fir die Trasse notwendig sind.

Mit neuen Betroffenheiten hinsichtlich Larm wére weiterhin flr Libbersdorf, Putlos,
Jahnshof, Giddendorf, Kremsdorf sowie Einzelgeb&ude entlang der Trassierung der
Westumfahrung zu rechnen.

Aus den oben dargestellten Grinden geht die Vorhabentragerin davon aus, dass die
Ostumfahrung Oldenburgs in Holstein die vorzugswirdige Variante darstellt.

Planfeststellungsabschnitte 5.1 und 5.2

Der nachfolgende Vergleich betrifft teilweise auch den Planfeststellungsabschnitt 4. Da
der uberwiegende Teil jedoch in den Planfeststellungsabschnitten 5.1 und 5.2 liegt, er-
folgte die Zuordnung zu diesen Planfeststellungsabschnitten.

N
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Abbildung 34: Damlos bis Fehmarnsund

Die Antragstrasse verfolgt den Verlauf der Bestandsstrecke bis Bergmuhle und ent-
spricht somit der landesplanerischen Beurteilung. Die landesplanerische Beurteilung
kommt im dargestellten Gebiet zum Ergebnis, dass es sich im Vergleich zu den gezeig-
ten Alternativen um die raumvertraglichste Trasse handelt. Danach liegen die Vorteile
der Vorzugstrasse nach der landesplanerischen Beurteilung und damit insoweit zugleich
der Antragstrasse bei den Schutzgitern Boden, Wasser, Landschaft, Kultur und sonsti-
ge Sachguter.

Durch den teilweisen Ausbau der Bestandsstrecke wird der vergleichsweise hohere Fla-
chenverbrauch, der durch die dargestellten Varianten der Neutrassierungen erzeugt
wurde, vermieden. Damit wird ebenfalls die Betroffenheiten von Eigentum verringert.

Hinter Bergmiihle verlasst die Trasse die Bestandsstrecke, um GroRenbrode zu umfah-
ren und eine Bundelung mit der Bundesstra’e B 207 westlich Grof3enbrodes zu errei-
chen.

Durch die Umfahrung Grol3enbrodes und den damit verbundenen Wegfall dreier Bahn-
Ubergange wird die Sicherheit erhéht sowie der Verkehrsablauf verbessert.

Weiterhin wird Grol3enbrode durch die Umfahrung von betriebsbedingten Emissionen,
wie beispielsweise Larm, Erschiitterung, elektromagnetische Felder, etc. entlastet.

Im Bereich Litjenbrode erfolgt durch die Antragstrasse eine Optimierung gegenuber der
Vorzugstrasse nach der landesplanerischen Beurteilung, um auch Lutjenbrode von be-
triebsbedingten Emissionen zu entlasten.

Aus diesen Griunden wird die Antragstrasse umgesetzt.
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3.2.7 Planfeststellungsabschnitt 6

Abbildung 35: Fehmarnsundquerung bis Anbindung Feste Fehmarnbeltquerung

Im Planfeststellungsabschnitt 6 befindet sich die Antragstrasse vollstandig in der Lage
der Bestandstrasse. Es erfolgt lediglich die Erweiterung um ein Gleis. Dieses wird auf
die ostliche Seite des bestehenden Gleises gelegt. Das zusatzliche Gleis kann nicht auf
die westliche Seite gelegt werden, da hier durch die Parallellage der Bundesstral3e B
207 der notwendige Platz nicht gegeben ist.
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4
4.1

Beschreibung vorhandener Zustand

Geschichtliche Entwicklung

Die Eisenbahnstrecken 1100, 1023, 1103, 1104 und 1110 der DB Netz AG entstanden
schrittweise Uber einen Zeitraum von mehreren Jahrzehnten:

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle
bis zu dem Bahnhof Bad Schwartau und die Eisenbahnstrecke 1110 in dem Abschnitt
von dem Bahnhof Bad Schwartau bis nach Bad Schwartau Abzweig wurden von der Eu-
tin-Libecker Eisenbahn-Gesellschaft gebaut und am 10. April 1873 in Betrieb genom-
men.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof Bad Schwartau bis nach
Neustadt (Holst) Giterbahnhof wurde von der Deutschen Reichsbahn gebaut und in
Teilabschnitten zwischen dem 1. Juni 1925 und dem 1. Juni 1928 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Giuterbahnhof bis zu
dem ehemaligen Abzweig Litjenbrode Sid und in dem Abschnitt von dem ehemaligen
Abzweig Litjenbrode Ost bis zu dem Bahnhof GroRenbrode wurde von der Kreis Olden-
burger Eisenbahngesellschaft gebaut sowie in dem Teilabschnitt von Neustadt (Holst)
Guterbahnhof bis zu dem Bahnhof Oldenburg (Holst) am 30. September 1881 sowie in
dem Teilabschnitt von dem Bahnhof Oldenburg (Holst) bis zu dem ehemaligen Abzweig
Lutienbrode Sud und in dem Abschnitt von dem ehemaligen Abzweig Lutenbrode Ost
bis zu dem Bahnhof GrofRenbrode am 17. Januar 1898 in Betrieb genommen.

Die Eutin-Lubecker Eisenbahn-Gesellschaft wurde am 1. Januar 1941 und die Kreis
Oldenburger Eisenbahngesellschaft am 1. August 1941 von der Deutschen Reichsbahn
tbernommen. Die Bezeichnung der Deutschen Reichsbahn wurde am 7. September
1949 in Deutsche Bundesbahn gedndert.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem ehemaligen Abzweig Litjenbrode
Sid bis zu dem ehemaligen Abzweig Lutjenbrode Ost wurde von der Deutschen Bun-
desbahn gebaut und am 16. Dezember 1952 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Bahnhof GrofRenbrode bis zu
dem Bahnhof Puttgarden wurde von der Deutschen Bundesbahn gebaut sowie in dem
Teilabschnitt von dem Bahnhof GrofRenbrode bis zu dem Betriebsbahnhof Burg
(Fehmarn) West am 30. April 1963 und in dem Teilabschnitt von dem Betriebsbahnhof
Burg (Fehmarn) West bis zu dem Bahnhof Puttgarden am 14. Mai 1963 in Betrieb ge-
nommen.

Die Eisenbahnstrecke 1023 wurde von der Altona-Kieler Eisenbahn-Gesellschaft gebaut
und am 31. Mai 1866 in Betrieb genommen. Die Altona-Kieler Eisenbahn-Gesellschaft
wurde am 1. Juli 1886 von den Kdniglich Preuf3ischen Staatseisenbahnen tibernommen.
Die Kdniglich Preul3ischen Staatseisenbahnen wurden seit Ende 1918 als Preul3ische
Staatseisenbahnen bezeichnet. Die Preul3ischen Staatseisenbahnen gingen am 1. April
1920 auf die Reichseisenbahnen, die Reichseisenbahnen am 14. Februar 1921 auf die
Deutsche Reichsbahn Uber.
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4.2

Die Eisenbahnstrecke 1103 wurde von der Kreis Oldenburger Eisenbahngesellschaft
gebaut und am 8. September 1905 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecke 1104 wurde von der Deutschen Bundesbahn gebaut und am 30.
April 1963 in Betrieb genommen.

Die Eisenbahnstrecken der Deutschen Bundesbahn gingen am 1. Januar 1994 auf die
Deutsche Bahn AG und am 1. Januar 1999 von der Deutsche Bahn AG auf die DB Netz
AG Uber.

Streckenverlauf und Ausbauzustand

Die Eisenbahnstrecke 1100 beginnt in Liubeck und verlauft weitgehend in nordlicher
Richtung Uber Bad Schwartau, die Ostseebdder Timmendorfer Strand, Scharbeutz,
Haffkrug und Sierksdorf, Neustadt in Holstein und Lensahn bis Oldenburg in Holstein.
Von Oldenburg in Holstein verlauft sie in norddstlicher Richtung Uber Grof3enbrode und
den Fehmarnsund bis nach Fehmarn. Die Streckenlénge betragt insgesamt 88,6 km.

Von der Eisenbahnstrecke 1100 zweigen an dem Abzweig Schwartau Waldhalle die Ei-
senbahnstrecke 1113 nach Libeck-Traveminde Strand, in dem Haltepunkt Bad
Schwartau die Eisenbahnstrecke 1110 nach Eutin, in Neustadt (Holst) Guterbahnhof die
Eisenbahnstrecke 1023 nach Neustadt (Holst) sowie in dem Betriebsbahnhof Burg
(Fehmarn) West die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 nach
Fehmarn-Burg ab. In dem Bahnhof Puttgarden besteht Anschluss an die Fahrverbin-
dung uber den Fehmarnbelt nach R gdbyhavn, tUber die auch Personenziige befdrdert
werden.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1110 in
dem Abschnitt von dem Haltepunkt Bad Schwartau bis nach Bad Schwartau Abzweig,
die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 sind Hauptbahnen im Sinne
des 8§ 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8 1 Abs. 2 EBO.

Die Eisenbahnstrecke 1100 ist in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem
Haltepunkt Bad Schwartau zweigleisig, in dem Abschnitt von dem Haltepunkt Bad
Schwartau bis zu dem Bahnhof Puttgarden eingleisig ausgebaut. Die Eisenbahnstrecke
1110 in dem Abschnitt von dem Haltepunkt Bad Schwartau bis nach Bad Schwartau Ab-
zweig, die Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstre-
cke 1104 sind ebenfalls eingleisig ausgebaut.

Die Eisenbahnstrecke 1100 ist in dem Abschnitt von Libeck Hauptbahnhof bis zu dem
Abzweig Schwartau Waldhalle elektrifiziert, in dem Abschnitt von dem Abzweig
Schwartau Waldhalle bis zu dem Bahnhof Puttgarden nicht elektrifiziert. Die Eisenbahn-
strecke 1110 in dem Abschnitt von dem Haltepunkt Bad Schwartau bis nach Bad
Schwartau Abzweig, die Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Ei-
senbahnstrecke 1104 sind ebenfalls nicht elektrifiziert.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1110 in dem Abschnitt von dem Hal-
tepunkt Bad Schwartau bis nach Bad Schwartau Abzweig und die Eisenbahnstrecke
1023 sind auf die Verkehrsarten ,Personenzug* und ,Giterzug” ausgelegt. Die Eisen-
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bahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 sind auf die Verkehrsart ,Personen-
zug“ ausgelegt.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104
sind jeweils der Streckenklasse ,D4“ im Sinne der DIN EN 15528:2016-01"" zugeordnet.
Die Eisenbahnstrecke 1110 in dem Abschnitt von dem Haltepunkt Bad Schwartau bis
nach Bad Schwartau Abzweig und die Eisenbahnstrecke 1023 sind jeweils der Stre-
ckenklasse ,,CE" im Sinne der DIN EN 15528:2016-01 zugeordnet.

Die Eisenbahnstrecke 1100 bildet als konventionelle Eisenbahnstrecke einen Bestand-
teil des Kernnetzes der transeuropéischen Verkehrsnetze im Sinne des Art. 2 Abs. 1 in
Verbindung mit der Karte 0.2 (,Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guterverkehr], Hafen und
Schienen-Stral3en-Terminals [RRT] — EU-Mitgliedstaaten*), der Karte 0.3 (,Kernnetz: Ei-
senbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughédfen — EU-Mitgliedstaaten®), der Karte
5.2 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken, Hafen und Schienen-StralRen-Terminals
[RRT]/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guterverkehr], Hafen und Schienen-Stralien-
Terminals [RRT] — CZ, DE, AT, SI) und der Karte 5.3 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken
und Flughéafen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und Flughafen — CZ,
DE, AT, SI“) in Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013. Sie ist fur den Perso-
nenzugverkehr in die TSI-Streckenklasse ,P4“ und fir den Guterzugverkehr in die TSI-
Streckenklasse ,F1* im Sinne des Art. 1 in Verbindung mit Abschnitt 4.2.1 des Anhangs
zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014™"" und Nr. 1.1 des Anhangs | zu der Richtlinie
2008/57/EG eingestuft.

Fur den Personenzugverkehr bestehen an der Eisenbahnstrecke 1100 Liibeck Haupt-
bahnhof, der Haltepunkt Bad Schwartau, der Bahnhof Timmendorfer Strand, der Bahn-
hof Scharbeutz, der Bahnhof Haffkrug, der Bahnhof Sierksdorf, der Bahnhof Lensahn,
der Bahnhof Oldenburg (Holst), der Bahnhof Grol3enbrode und der Bahnhof Puttgarden,
an der Eisenbahnstrecke 1023 der Haltepunkt Neustadt (Holst) sowie an der Eisen-
bahnstrecke 1103 die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH. Der Haltepunkt
Neustadt (Holst) und die Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn GmbH kénnen mit
Zugen ausschlieB3lich von der Eisenbahnstrecke 1100 aus erreicht werden.

Zusatzlich bestehen an der Eisenbahnstrecke 1100 fiir die Kreuzung und die Uberho-
lung von Zigen sowie teilweise fiir die Fligelung von Triebwagenziigen und fir den G-
terzugverkehr der Bahnhof Ratekau, Neustadt (Holst) Giiterbahnhof, der Bahnhof Has-
selburg, der Bahnhof Grof3 Schlamin, der Bahnhof Beschendorf, der Bahnhof Griiner
Hirsch, der Bahnhof Gohl, der Bahnhof Neukirchen, der Bahnhof Strukkamp und der Be-
triebsbahnhof Burg (Fehmarn) West.

Auf der Eisenbahnstrecke 1100 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit

e in dem Abschnitt von Lubeck Hauptbahnhof bis Bad Schwartau Abzweig bis zu
120 km/h,

e in dem Abschnitt von Bad Schwartau Abzweig bis Neustadt (Holst) Guterbahnhof
bis zu 160 km/h,

e in dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Giiterbahnhof bis zu dem Bahnhof Has-
selburg bis zu 120 km/h,
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in dem Abschnitt von dem Bahnhof Hasselburg bis zu dem Bahnhof Neukirchen
100 km/h,

in dem Abschnitt von dem Bahnhof Neukirchen bis zu dem Bahnhof Grol3enbro-
de bis zu 120 km/h,

in dem Abschnitt von dem Bahnhof Gro3enbrode bis zu der sudlichen Rampe
der Fehmarnsundbriicke bis zu 160 km/h,

in dem Abschnitt von der stdlichen Rampe bis zu der ndrdlichen Rampe der
Fehmarnsundbrucke 140 km/h und

in dem Abschnitt von der nérdlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke bis zu dem
Bahnhof Puttgarden bis zu 160 km/h.

Auf der Eisenbahnstrecke 1110 betrégt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in dem Ab-
schnitt von dem Haltepunkt Bad Schwartau bis nach Bad Schwartau Abzweig bis zu 120
km/h. Auf der Eisenbahnstrecke 1023 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 40
km/h, auf der Eisenbahnstrecke 1103 bis zu 60 km/h und auf der Eisenbahnstrecke
1104 60 km/h.
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5

5.1

52

Beschreibung geplanter Zustand

Die Vorhabentragerinnen weisen vorab darauf hin, dass an den Grenzen zwischen den
Planfeststellungsabschnitten teilweise Kilometrierungsspriinge vorliegen.

Einstufung

Das Vorhaben dient der Anbindung der Festen Fehmarnbeltquerung an das Eisenbahn-
netz der DB Netz AG. Die Eisenbahnstrecke 1100 bleibt deshalb weiterhin eine Haupt-
bahn im Sinne des 8§ 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8 1 Abs. 2 EBO. Die
Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104
bleiben ebenfalls weiterhin Hauptbahnen im Sinne des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in
Verbindung mit § 1 Abs. 2 EBO. Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird ebenfalls ei-
ne Hauptbahn im Sinne des § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8 1 Abs. 2
EBO sein.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird als konventionelle Eisenbahnstrecke weiterhin einen
Bestandteil des Kernnetzes der transeuropéischen Verkehrsnetze im Sinne des Art. 2
Abs. 1 in Verbindung mit der Karte 0.2 (,Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Giterverkehr],
Hafen und Schienen-Straflen-Terminals [RRT] — EU-Mitgliedstaaten”), der Karte 0.3
(,Kernnetz:  Eisenbahnstrecken  [Personenverkehr] und Flughdfen - EU-
Mitgliedstaaten®), der Karte 5.2 (,Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken, Hafen und Schienen-
StraRen-Terminals [RRT]/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Guterverkehr], H&fen und
Schienen-StraRen-Terminals [RRT] — CZ, DE, AT, SI“) und der Karte 5.3 (,Gesamtnetz:
Eisenbahnstrecken und Flugh&afen/Kernnetz: Eisenbahnstrecken [Personenverkehr] und
Flughafen — CZ, DE, AT, SI) in Anhang | zu der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bilden.
Die Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104
werden weiterhin keinen Bestandteil der transeuropaischen Verkehrsnetze im Sinne des
Art. 2 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bilden. Die Eisenbahnstrecke 1100
Abzweig wird ebenfalls keinen Bestandteil der transeuropaischen Verkehrsnetze im Sin-
ne des Art. 2 Abs. 1 der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 bilden.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird eine umgertstete Strecke im Sinne des Art. 1 in Ver-
bindung mit Abschnitt 7.3.1 und Abschnitt 7.2 Abs. 2 des Anhangs zu der Verordnung
(EU) Nr. 1299/2014 darstellen. Die Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103
und die Eisenbahnstrecke 1104 werden erneuerte Strecken im Sinne des Art. 1 in Ver-
bindung mit Abschnitt 7.3.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 dar-
stellen. Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird ebenfalls eine erneuerte Strecke im
Sinne des Art. 1 in Verbindung mit Abschnitt 7.3.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU)
Nr. 1299/2014 darstellen.

Geplanter Streckenverlauf

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Wald-
halle bis stdlich der Ortslage Ratekau auf der bestehenden Trasse verlaufen.
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Sudlich der Ortslage Ratekau wird die Trasse in Richtung Osten ausschwenken und 0Ost-
lich um die Ortslage herumgefiihrt. Norddstlich der Ortslage wird an der Kreuzung der
Trasse mit der Landesstraf3e L 181 der neue Haltepunkt Ratekau angelegt. Anschlie-
Rend wird die Trasse die Bundesautobahn A 1 kreuzen. Unmittelbar nordlich der Kreu-
zung mit der Bundesautobahn A1 wird die Trasse zur Umgehung der Ostseebader
Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug und Sierksdorf in Richtung Westen schwen-
ken. Westlich der Ortslage Altruppersdorf und des Gutes Neuruppersdorf wird der Be-
triebsbahnhof Ratekau angelegt. Nordlich des Betriebsbahnhofs Ratekau wird die Tras-
se an die Bundesautobahn A 1 herangefihrt und auf der 6stlichen Seite gebindelt mit
der Bundesautobahn A 1 verlaufen. Ostlich der Ortslage Pansdorf und westlich der Orts-
lage Grof3 Timmendorf wird an der Kreuzung der Trasse mit der Landesstral3e L 180 der
neue Haltepunkt Timmendorfer Strand angelegt. Westlich der Ortslage Scharbeutz wird
an der Kreuzung der Trasse mit der GemeindestralRe ,Bovelstredder” der neue Halte-
punkt Scharbeutz angelegt. Westlich der Ortslage Haffkrug wird mit einer Anbindung an
die BundesstralRe B 76 der neue Bahnhof Haffkrug angelegt. Von dem neuen Bahnhof
Haffkrug wird ein Abzweig zu dem bestehenden Streckengleis in und aus der Richtung
des Bahnhofs Sierksdorf angelegt. Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig und die Eisen-
bahnstrecke 1023 werden von dem Anschluss an den Abzweig bis zu dem Haltepunkt
Neustadt (Holst) auf der bestehenden Trasse verlaufen.

Sudlich der Anschlussstelle Neustadt in Holstein-Mitte der Bundesautobahn A 1 wird die
Trasse die Bundesautobahn A 1 kreuzen und ndrdlich der Kreuzung auf der westlichen
Seite gebundelt mit der Bundesautobahn A 1 verlaufen. Nordwestlich des Neustadter
Binnenwassers wird die Biindelung der Trasse mit der Bundesautobahn A 1 aufgege-
ben, die Trasse in Richtung Norden aus- und anschliel3end auf die bestehende Trasse
einschwenken sowie sudwestlich der Ortslage Altenkrempe der Betriebsbahnhof Neu-
stadt (Altenkrempe) angelegt. Auf der bestehenden Trasse wird die Linienfiihrung ver-
bessert.

Ostlich der Hasselburger Miihle und suidwestlich der Ortslage GroR Schlamin wird die
Trasse wieder an die Bundesautobahn A 1 herangefuhrt und auf der nordwestlichen Sei-
te gebuindelt mit der Bundesautobahn A 1 verlaufen. Ostlich der Ortslage Lensahn wird
unmittelbar an der Anschlussstelle Lensahn der Bundesautobahn A 1 der neue Halte-
punkt Lensahn angelegt. Stiddstlich und Ostlich der Ortslage Libbersdorf wird die Buln-
delung der Trasse mit der Bundesautobahn A 1 aufgegeben und der Betriebsbahnhof
Oldenburg (Holst) angelegt. Nérdlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) wird die
Trasse zunachst dem bisherigen Verlauf folgen und die Bundesautobahn A 1 kreuzen.

Nordlich der Kreuzung mit der Bundesautobahn A 1 wird die Trasse den bisherigen Ver-
lauf verlassen, in Richtung Osten schwenken und siddstlich um die Ortslage Oldenburg
in Holstein herumgefuhrt. An der Kreuzung mit der Gemeindestrafl3e ,Milchdamm® wird
der neue Haltepunkt Oldenburg (Holst) angelegt. Westlich der Ortslage Gohl wird die
Trasse wieder in ihren bisherigen Verlauf einschwenken. Auf der bestehenden Trasse
wird die Linienfiihrung verbessert.

Ostlich des Hofes Neu-Klaustorf und suidostlich der Ortslage Lutienbrode wird die Tras-
se den bisherigen Verlauf verlassen, zunachst in Richtung Norden verlaufen, dann in
Richtung Osten schwenken und nérdlich um die Ortslage GrofRenbrode herumgefihrt.
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5.3

An der Kreuzung mit der Kreisstrale K 42 wird der neue Haltepunkt Grof3enbro-
de/Heiligenhafen angelegt. Nordlich der Ortslage wird entlang der Bundesstral3e B 207
der Betriebsbahnhof GroRRenbrode angelegt. Nordostlich der Ortslage wird die Trasse
sudlich der Rampe der Fehmarnsundbriicke auf dem Festland an das bestehende Stre-
ckengleis anschliel3en.

Auf der Fehmarnsundbriicke und den Rampen bleibt das bestehende Streckengleis un-
verandert erhalten.

Nordlich der Rampe der Fehmarnsundbriicke auf Fehmarn wird die Trasse 6stlich der
Ortslage Strukkamp an das bestehende Streckengleis anschliel3en (Bau-km: 175,139)
und in ihrer bisherigen Lage gebiindelt mit der Bundesstralle B 207 bis zu dem An-
schluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von
Puttgarden (Bau-km: 184,160) verlaufen. Westlich der Ortslage Burg wird der Betriebs-
bahnhof Fehmarn (West) angelegt.

Auf dem Betriebsbahnhof Fehmarn (West) werden die Eisenbahnstrecke 1103 und die
Eisenbahnstrecke 1104 abzweigen und unveréndert ein Gleisdreieck bilden. Die Eisen-
bahnstrecke 1103 wird bis zu dem Anschluss an die Station Fehmarn-Burg der AKN Ei-
senbahn GmbH verlaufen. Die Eisenbahnstrecke 1104 wird die Verbindung zwischen
der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1100 aus und in Richtung Norden
bilden. Die Trassen werden an die Lage der Abzweigstellen auf dem Betriebsbahnhof
Fehmarn (West) angepasst. Innerhalb des Gleisdreiecks wird eine Abstellanlage ange-
legt.

Geplanter Ausbauzustand

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Wald-
halle (Strecken-km: 4,699) bis an den Anschluss an die sudliche Rampe der
Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713) und von dem Anschluss an die nordliche Ram-
pe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) bis zu dem Anschluss an die Schienen-
verbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden (Bau-km:
184,160) Uber zwei Streckengleise verfugen. In dem Abschnitt von dem Bahnhof Bad
Schwartau nach Bad Schwartau Abzweig wird der Eisenbahnstrecke 1100 das bisherige
Streckengleis der Eisenbahnstrecke 1110 als zweites Streckengleis zugeordnet. In den
Ausbauabschnitten wird ein zweites Streckengleis verlegt. Die Neubauabschnitte wer-
den mit zwei Streckengleisen ausgefiihrt. Der Abschnitt auf der Fehmarnsundbricke
und den Rampen wird unveréndert Uber ein Streckengleis verfiigen.

Die Betriebsbahnhtfe Ratekau, Neustadt (Altenkrempe), GrofRenbrode und Fehmarn
(West) werden zusétzlich zu den beiden Streckengleisen mit jeweils zwei Uberholungs-
gleisen ausgestattet. Der Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) wird zusétzlich zu den bei-
den Streckengleisen mit zwei Uberholungsgleisen und einem Ladegleis ausgestattet.
Der Bahnhof Haffkrug wird zuséatzlich zu den beiden Streckengleisen mit einem Fliige-
lungsgleis ausgestattet.

Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird Gber ein und die Eisenbahnstrecke 1023 un-
verandert Uber ein Streckengleis verfiigen. Die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisen-

Stand: 04.03.2019 Seite: 82 von 174



Vorhaben:
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) |DB
Planfeststellungsabschnitt 6, Bau-km 172,713 — Bau-km 184,160

bahnstrecke 1104 werden unverandert ebenfalls tber jeweils ein Streckengleis verfu-
gen. Die Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103 wird mit vier Gleisen ausgestattet.

Das Grundmald der Spurweite auf der Eisenbahnstrecke 1100, der Eisenbahnstrecke
1100 Abzweig, der Eisenbahnstrecke 1023, der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisen-
bahnstrecke 1104 wird gemaf 8 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit § 2 Abs.
3 Satz 1 EBO 1.435 mm betragen und auf der Eisenbahnstrecke 1100 damit die Anfor-
derungen an die Regelspurweite der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuro-
paischen Verkehrsnetze gemaR Art. 39 Abs. 2 lit. a) Nr. iv) der Verordnung (EU) Nr.
1315/2013 erfillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von dem Abzweig Schwartau Waldhalle
(Strecken-km: 4,699) bis an den Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen
Fehmarnbeltquerung sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160), die Eisenbahnstrecke
1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke 1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisen-
bahnstrecke 1104 werden einschliel3lich des Fligelungsgleises auf dem Bahnhof Haff-
krug, des Kreuzungsgleisesin Neustadt (Holst) Giterbahnhof, der Uberholungsgleise auf
den Betriebsbahnhtéfen Ratekau, Neustadt (Altenkrempe), Oldenburg (Holst), Grof3en-
brode und Fehmarn (West) sowie der Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103
elektrifiziert. Sie werden mit einer Oberleitung zur Versorgung elektrisch angetriebener
Triebfahrzeuge mit Bahnstrom (Wechselstrom, 15 kV, 16,7 Hz) im Sinne der DIN EN
50163 (VDE 0115-102):2005-07*" ausgeriistet. Die Eisenbahnstrecke 1100 wird damit
die Anforderungen an die Elektrifizierung der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der
transeuropdischen Verkehrsnetze geman Art. 12 Abs. 2 lit. b) in Verbindung mit Art. 39
Abs. 2 lit. @) Nr. i) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erfullen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird unverandert auf die Verkehrsarten ,Personenzug“ und
,GUterzug” ausgelegt sein. Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweigund die Eisenbahnstre-
cke 1023 werden auf die Verkehrsart ,Personenzug” ausgelegt sein. Die Eisenbahnstre-
cke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden unverandert auf die Verkehrsart ,Per-
sonenzug"“ ausgelegt sein.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke
1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden jeweils der
Streckenklasse ,D4" im Sinne der DIN EN 15528:2016-01 zugeordnet. Die Eisenbahn-
strecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke 1023, die Ei-
senbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden damit die Anforderungen
an die zuldssige Achslast der neugebauten oder erneuerten Hauptbahnen gemaf § 26
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8 8 Abs. 2 Satz 1 EBO erfullen. Die Eisen-
bahnstrecke 1100 wird damit auf3erdem die Anforderungen an die zuldssige Achslast
der Eisenbahnstrecken des Kernnetzes der transeuropéischen Verkehrsnetze gemaf
Art. 39 Abs. 2 lit. @) Nr. ii) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erflllen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 wird auf Ziige mit einer Lange von bis zu 835 m ausgelegt
damit die Anforderungen an die zulassige Lange der Zige auf den Eisenbahnstrecken
des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze gemaf Art. 39 Abs. 2 lit. a) Nr. ii)
der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erftllen.
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Die Eisenbahnstrecke 1100 wird fur den Personenzugverkehr in die TSI-Streckenklasse
.P4* und fiur den Guterzugverkehr in die TSI-Streckenklasse ,F1* im Sinne des Art. 1 in
Verbindung mit Abschnitt 4.2.1 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 und
Nr. 1.1 des Anhangs | zu der Richtlinie 2008/57/EG eingestuft.

Auf der Eisenbahnstrecke 1100 wird die zuldssige Geschwindigkeit in dem Abschnitt von
dem Abzweig Schwartau Waldhalle (Strecken-km: 4,699) bis zu der Eisenbahnuberfiih-
rung uber die Schwartau (Bau-km: 107,100) unverandert bei 120 km/h bleiben. Der Ab-
schnitt von der Eisenbahnuberfihrung tber die Schwartau (Bau-km: 107,100) bis zu
dem sidlichen Kopf des Betriebsbahnhofs Ratekau (Bau-km: 112,324) wird auf eine
Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h, der Abschnitt von dem sudlichen Kopf des Be-
triebsbahnhofs Ratekau (Bau-km: 112,324) bis nérdlich des Betriebsbahnhofs Olden-
burg (Holst) (Bau-km: 150,442) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h und
der Abschnitt ndrdlich des Betriebsbahnhofs Oldenburg (Holst) (Bau-km: 150,442) bis an
die sudliche Rampe der Fehmarnsundbricke (Bau-km: 172,713) auf eine Entwurfsge-
schwindigkeit von 160 km/h ausgelegt. In dem Abschnitt von der stidlichen Rampe der
Fehmarnsundbricke (Bau-km: 172,713) bis zu der ndrdlichen Rampe der
Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) wird die zuldssige Geschwindigkeit unverandert
bei 140 km/h bleiben. Der Abschnitt von der nérdlichen Rampe der Fehmarnsundbricke
(Bau-km: 175,139) bis zu der offenen Strecke 6stlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km:
175,936) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von bis zu 160 km/h ausgelegt. Der Ab-
schnitt von der offenen Strecke 6stlich der Ortslage Strukkamp (Bau-km: 175,936) bis zu
dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltque-
rung sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 200 km/h ausgelegt. Die Eisenbahnstrecke 1100 wird damit die Anforderungen an
die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Ziige auf den Eisenbahnstrecken des Kernnet-
zes der transeuropaischen Verkehrsnetze gemal} Art. 39 Abs. 2 lit. a) Nr. ii) der Verord-
nung (EU) Nr. 1315/2013 erfullen.

Die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig wird in dem Abschnitt von dem Bahnhof Haffkrug
(Bau-km: 123,300) bis zu dem bestehenden Streckengleis (Bau-km: 200,950) auf eine
Entwurfsgeschwindigkeit von 100 km/h ausgelegt. In dem Abschnitt auf dem bestehen-
den Streckengleis von dem Anschluss an den Abzweig bis nach Neustadt (Holst) Guter-
bahnhof wird die zulassige Geschwindigkeit unveréandert bei bis zu 140 km/h bleiben. In
dem Abschnitt von Neustadt (Holst) Giterbahnhof bis zu dem Haltepunkt Neustadt
(Holst) wird die zulassige Geschwindigkeit unverandert bei 40 km/h bleiben.

Die Eisenbahnstrecke 1103 wird auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h und die
Eisenbahnstrecke 1104 auf eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h ausgelegt.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke
1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden mit dem eu-
ropaischen Eisenbahnverkehrsleitsystem (,European Rail Traffic Management System®)
im Sinne des Art. 3 lit. [) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 in Verbindung mit Art. 1 der
Verordnung (EU) Nr. 2016/919"" ausgeriistet. Sie werden mit dem Zugsicherungssys-
tem der Klasse ,A" und dem Funksystem der Klasse ,A" im Sinne des Art. 1 in Verbin-
dung mit Abschnitt 2.2 des Anhangs zu der Verordnung (EU) Nr. 2016/919 ausgerustet.
Die Eisenbahnstrecke 1100 wird damit die Anforderungen an die Ausriistung der Eisen-
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6.1

bahnstrecken des Kernnetzes der transeuropaischen Verkehrsnetze mit dem européi-
schen Eisenbahnverkehrsleitsystem gemaf Art. 12 Abs. 2 lit. a) in Verbindung mit Art.
39 Abs. 2 lit. @) Nr. iii) der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 erfillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die Eisenbahnstrecke
1023, die Eisenbahnstrecke 1103 und die Eisenbahnstrecke 1104 werden die Anforde-
rungen an die Interoperabilitat einschliel3lich der technischen Spezifikationen fir die In-
teroperabilitat gemaf § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 lit. a), 8 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1d und § 26
Abs. 4 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 88 1 ff. EIGV sowie gemal Art. 1 ff. der Verordnung
(EU) Nr. 1299/2014, Art. 1 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014™" und Art. 1 ff. der
Verordnung (EU) Nr. 2016/919 erfillen.

Die Eisenbahnstrecke 1100, die Betriebsbahnhtfe Ratekau, Neustadt (Altenkrempe),
Oldenburg (Holst), GroRenbrode und Fehmarn (West), der Bahnhof Haffkrug, die Halte-
punkte Ratekau, Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Lensahn, Oldenburg (Holst) und
Grol3enbrode/Heiligenhafen, die Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, der Haltepunkt Sier-
ksdorf und Neustadt (Holst) Guterbahnhof an der Eisenbahnstrecke 1100 Abzweig, die
Eisenbahnstrecke 1023, der Haltepunkt Neustadt (Holst) an der Eisenbahnstrecke 1023,
die Eisenbahnstrecke 1103, die Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103 und die
Eisenbahnstrecke 1104 werden im Ubrigen die Anforderungen gemaR § 26 Abs. 1 Satz
1 Nr. 1 AEG in Verbindung mit 8§ 4 ff. EBO erfullen.

Die Anlagen fur die Abfertigung der Fahrgaste der Eisenbahnverkehrsunternehmen auf
dem Bahnhof Haffkrug sowie auf den Haltepunkten Ratekau, Timmendorfer Strand,
Scharbeutz, Lensahn, Oldenburg (Holst) und Grof3enbrode/Heiligenhafen werden die
Anforderungen an die Barrierefreiheit gemaf? § 26 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 AEG in Verbin-
dung mit § 2 Abs. 3 Satz 1 EBO, § 4 und 8 8 Abs. 5 Satz 1 des Behindertengleichstel-
lungsgesetzes™', Art. 1 ff. der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014*"" und der Richtlinie 813
,Personenbahnhéfe planen“ der DB Station & Service AG™" erfiillen.

Das Ladegleis auf dem Betriebsbahnhof Oldenburg (Holst) wird mit einer Laderampe
(Kopframpe) ausgestattet.

Planung und Planfeststellungsverfahren

Die Vorhabentragerinnen planen das Vorhaben in Abschnitten. Die Planungen in den
Abschnitten werden zeitlich gestaffelt abgeschlossen. Dabei ist die Verknipfung der Ab-
schnitte jeweils gewéhrleistet.

Verfahrensrechtlich bildet jeder der Abschnitte einen Planfeststellungsabschnitt. Fir je-
den Planfeststellungsabschnitt wird ein gesondertes Planfeststellungsverfahren gefihrt.

Gliederung der Planfeststellungsabschnitte

Die Vorhabentragerinnen haben das Vorhaben in acht Planfeststellungsabschnitte auf-
geteilt:

e Planfeststellungsabschnitt Libeck: Lubeck,
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6.2

6.3

6.4

o Planfeststellungsabschnitt 1: Bad Schwartau, Ratekau, Timmendorfer Strand,
Scharbeutz,

o Planfeststellungsabschnitt 2: Sierksdorf, Neustadt in Holstein, Altenkrempe,

o Planfeststellungsabschnitt 3: Schashagen, Beschendorf, Manhagen, Lensahn,
Damlos,

e Planfeststellungsabschnitt 4: Oldenburg in Holstein, Go6hl,

o Planfeststellungsabschnitt 5.1: Heringsdorf, Neukirchen,

e Planfeststellungsabschnitt 5.2: GroRenbrode sowie

o Planfeststellungsabschnitt 6: Fehmarn inklusive Briickenbereich.

Uberblick tiber die raumliche Zuordnung der Planfeststellungsabschnitte

Samtliche Planfeststellungsanschnitte sind auf dem Gebiet des Landes Schleswig-
Holstein gelegen. Der Planfeststellungsabschnitt Libeck ist auf dem Gebiet der Hanse-
stadt Lubeck gelegen. Der Planfeststellungsabschnitt 1 ist auf den Gebieten der Hanse-
stadt Libeck und des Kreises Ostholstein gelegen. Die Planfeststellungsabschnitte 2, 3,
4,5.1, 5.2 und 6 sind auf dem Gebiet des Kreises Ostholstein gelegen.

Ra&umliche Zuordnung der Planfeststellungsabschnitte

Der Planfeststellungsabschnitt Liibeck ist auf dem Gebiet der Hansestadt Liibeck gele-
gen.

Der Planfeststellungsabschnitt 1 ist auf den Gebieten der Hansestadt Liibeck, der Stadt
Bad Schwartau sowie der Gemeinden Ratekau, Scharbeutz, Timmendorfer Strand und
Sierksdorf (Amt Ostholstein-Mitte) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 2 ist auf den Gebieten der Stadt Neustadt in Holstein so-
wie der Gemeinden Altenkrempe (Amt Ostholstein-Mitte) und Sierksdorf (Amt Osthol-
stein-Mitte) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 3 ist auf den Gebieten der Gemeinden Schashagen (Amt
Ostholstein-Mitte), Beschendorf (Amt Lensahn), Damlos (Amt Lensahn), Lensahn (Amt
Lensahn) und Manhagen (Amt Lensahn) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 4 ist auf den Gebieten der Stadt Oldenburg in Holstein
sowie der Gemeinde Go6hl (Amt Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.1 ist auf den Gebieten der Gemeinden Gohl (Amt
Oldenburg-Land), Heringsdorf (Amt Oldenburg-Land), Neukirchen (Amt Oldenburg-
Land) und GroRRenbrode (Amt Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.2 ist auf dem Gebiet der Gemeinde Grol3enbrode (Amt
Oldenburg-Land) gelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt 6 ist auf dem Gebiet der Stadt Fehmarn gelegen.

Grenzen der Planfeststellungsabschnitte
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Der Planfeststellungsabschnitt Libeck beginnt auf dem Gebiet der Hansestadt Liibeck
an dem Geléande des Umrichterwerks Liibeck-Genin der DB Energie GmbH und endet
auf dem Gebiet der Hansestadt Libeck an dem Abzweig Schwartau Waldhalle der Ei-
senbahnstrecke 1100 der DB Netz AG (Strecken-km: 4,699).

Der Planfeststellungsabschnitt 1 beginnt auf dem Gebiet der Hansestadt Libeck an dem
Abzweig Schwartau Waldhalle der Eisenbahnstrecke 1100 der DB Netz AG (Strecken-
km: 4,699) und endet an der Grenze des Gebietes der Gemeinde Scharbeutz zu dem
Gebiet der Gemeinde Sierksdorf.

Der Planfeststellungsabschnitt 2 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Sierksdorf zu dem Gebiet der Gemeinde Scharbeutz und endet an der Grenze des Ge-
bietes der Gemeinde Altenkrempe zu dem Gebiet der Gemeinde Schashagen.

Der Planfeststellungsabschnitt 3 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Schashagen zu dem Gebiet der Gemeinde Altenkrempe und endet an der Grenze des
Gebietes der Gemeinde Damlos zu dem Gebiet der Stadt Oldenburg in Holstein.

Der Planfeststellungsabschnitt 4 beginnt an der Grenze des Gebietes der Stadt Olden-
burg in Holstein zu dem Gebiet der Gemeinde Damlos und endet an der Grenze des
Gebietes der Gemeinde Gohl zu dem Gebiet der Gemeinde Heringsdorf.

Der Planfeststellungsabschnitt 5.1 beginnt an der Grenze des Gebietes der Gemeinde
Heringsdorf zu dem Gebiet der Gemeinde Go6hl und endet auf dem Gebiet der Gemein-
de Grof3enbrode an dem Bahnubergang Bergmuhle(Bau-km: 165,982).

Der Planfeststellungsabschnitt 5.2 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde GroRenbrode
an dem Bahnibergang Bergmihle (Bau-km: 165,982) und endet auf dem Gebiet der
Gemeinde GroRRenbrode auf der sudlichen Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km:
172,713).

Der Planfeststellungsabschnitt 6 beginnt auf dem Gebiet der Gemeinde GroRRenbrode
auf der sudliche Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713) und endet auf dem
Gebiet der Stadt Fehmarn an dem geplanten Anschluss an die Schienenverbindung auf
der Festen Fehmarnbeltquerung siidlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160).
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B.

1

11

Abschnitt

Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Dieser Abschnitt enthélt die allgemeinverstandliche, nichttechnische Zusammenfassung
(AVZ) gemal § 6 UVPG a. F. im Einzelnen in folgenden Kapiteln:

Kap. 1 ,Antragsgegenstand”

Kap. 2 ,Varianten und Variantenvergleich*

Kap. 4 ,Beschreibung des geplanten Zustandes*

Kap. 8.4.1 ,Umweltvertraglichkeit*

Kap. 8.3 ,Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter*
Kap. 8.2 ,Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen*

Kap. 8.4.2 ,Eingriffsregelung” mit den Unterpunkten ,Kompensation*

Planfeststellungsabschnitt 6

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist der Planfeststellungsabschnitt 6:
Fehmarn inklusive Briickenbereich.

Der Planfeststellungsabschnitt 6 ist auf den Gebieten
e des Landes Schleswig-Holstein,
e des Kreises Ostholstein sowie

e der Stadt Fehmarn

belegen:
Land ' Stadt Fehmarn
Schleswig- Krels
: Ostholstein Amt
Holstein Oldenburg-Land

Der Planfeststellungsabschnitt 6 beginnt an der Grenz der Gemeinde Grol3enbrode zwi-
schen der Gemeinde der Stadt Fehmarn auf der sudliche Rampe der Fehmarnsundbru-
cke (Bau-km: 172,713) und endet auf dem Gebiet der Stadt Fehmarn an dem geplanten
Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich von
Puttgarden (Bau-km: 184,160).

An der Grenze des Planfeststellungsabschnitts 6 zu dem Planfeststellungsabschnitt 5
liegt ein Kilometrierungssprung vor.
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1.2 Beschreibung Planfeststellungsabschnitt 6

Die Vorhabentrdgerinnen planen in dem Planfeststellungsabschnitt 6

den Ausbau der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von der nordlichen
Rampe der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) bis zu dem geplanten An-
schluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung sudlich
von Puttgarden (Bau-km: 184,160) auf zwei Gleise,

den Neubau des Betriebsbahnhofs Fehmarn (West) an der Eisenbahnstrecke
1100 mit zwei Strecken- und zwei Uberholungsgleisen,

den Riickbau des Bahnhofs Strukkamp und des Betriebsbahnhofs Burg
(Fehmarn) West an der Eisenbahnstrecke 1100,

den Umbau der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104,

den Anschluss der Eisenbahnstrecke 1103 und der Eisenbahnstrecke 1104 an
den Betriebsbahnhof Fehmarn (West) an der Eisenbahnstrecke 1100,

den Neubau einer Abstellanlage mit vier Gleisen an der Eisenbahnstrecke 1103,
die Elektrifizierung

e der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von der stdlichen Rampe
der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 172,713) bis zu dem geplanten An-
schluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung
sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) einschlieRlich der Uberho-
lungsgleise auf dem Betriebsbahnhof Fehmarn (West),

e der Eisenbahnstrecke 1103,

e der Eisenbahnstrecke 1104

e der Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103 und

o die Elektrifizierung der Station Fehmarn-Burg der AKN Eisenbahn AG,

mit Oberleitungsanlagen einschlief3lich der Verlegung von Speiseleitungen und
des Baus von Schaltanlagen,

die Ausriistung

o der Eisenbahnstrecke 1100 in dem Abschnitt von der ndrdlichen Rampe
der Fehmarnsundbriicke (Bau-km: 175,139) bis zu dem geplanten An-
schluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung
sudlich von Puttgarden (Bau-km: 184,160) einschlieRlich der Uberho-
lungsgleise auf dem Betriebsbahnhof Fehmarn (West),

e der Eisenbahnstrecke 1103,

e der Eisenbahnstrecke 1104 und

e der Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103
mit Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik,

den Neubau eines Stellwerks,
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o den Neubau einer elektrischen Zugvorheizanlage,

o den Neubau von Anlagen fur die Elektrizitdtsversorgung von Geb&uden und orts-
festen elektrischen Betriebsmitteln,

o die Anpassung eines Bahniibergangs,
o die Verlegung und den Umbau eines Bahniibergangs zu einem Betriebsiiberweg,
o den Umbau von zwei StraReniberfiihrungen,
e den Neubau von drei Stitzbauwerken,
e den Neubau einer Schallschutzwand,
¢ Neubau von 7 Regenrtickhaltebecken,
e als FolgemalRnahmen
e die Umverlegung von Abschnitten sonstiger Straf3en und Wege und
o die Umverlegung fremder Leitungen.

Der Aus- und der Neubau der Gleisanlagen auf der Eisenbahnstrecke 1100 einschliel3-
lich des Betriebsbahnhofs Fehmarn (West), der Eisenbahnstrecke 1103, der Eisenbahn-
strecke 1104 und der Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke 1103 umfasst die Herstel-
lung beziehungsweise die Erneuerung des Ober- und des Unterbaus einschlief3lich der
Entwasserungsanlagen.

Die Trasse der Eisenbahnstrecke 1100 wird in dem Abschnitt von der nérdlichen Rampe
der Fehmarnsundbruicke bis zu dem Anschluss an die Schienenverbindung auf der Fes-
ten Fehmarnbeltquerung sidlich von Puttgarden in ihrer bisherigen Lage gebindelt mit
der Bundesstraf3e 207 verlaufen. Die Trasse der Eisenbahnstrecke 1103 wird annéa-
hernd in ihrer bisherigen Lage bis zu dem Anschluss an den Haltepunkt Fehmarn-Burg
der AKN Eisenbahn AG verlaufen. Die Trasse der Eisenbahnstrecke 1104 wird ebenfalls
annahernd in ihrer bisherigen Lage verlaufen. Die Eisenbahnstrecke 1103 und die Ei-
senbahnstrecke 1104 werden mit dem Betriebsbahnhof Fehmarn (West) an der Eisen-
bahnstrecke 1100 ein Gleisdreieck bilden. Die Abstellanlage an der Eisenbahnstrecke
1103 wird innerhalb des Gleisdreiecks angeordnet.
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Abbildung 36: Ubersicht Planfeststellungsabschnitt 6
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2

2.1

Varianten und Variantenvergleich

Im gegenstandlichen Planfeststellungsverfahren befindet sich die Antragstrasse voll-
standig in der Lage der Bestandstrasse. Es erfolgt lediglich die Erweiterung um ein
Gleis. Dieses wird auf die ostliche Seite des bestehenden Gleises gelegt. Das zusétzli-
che Gleis kann nicht auf die westliche Seite gelegt werden, da hier durch die Parallella-
ge der BundesstralRe B 207 der notwendige Platz nicht gegeben ist.

Die Variante ist die kiurzeste Verbindung zwischen der Fehmarnsundbriicke und dem
geplanten Tunnel der Femern A/S. Sie bundelt die vorhandenen Verkehre und beinhal-
tet, da diese auf den bereits bestehenden Flachen der DB AG liegt, den geringsten zu-
satzlichen Flachenverbrauch fir die Umsetzung der Malinahme. Des Weiteren kénnen
alle bestehenden Briicken in ihrer jetzigen Form weiter genutzt werden.

,,Nullvariante*

Die Umweltauswirkungen einer ,Nullvariante sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie
nicht ndher betrachtet worden. In der ,Nullvariante* ware die Feste Fehmarnbeltquerung
zwar eroffnet worden. Die Strecke 1100 bliebe in dem Planfeststellungsabschnitt 6 je-
doch in ihrem gegenwartig bestehenden Zustand erhalten.

In der Umweltvertraglichkeitsstudie sind nur die Varianten zu betrachten, die die Vorha-
bentragerinnen nicht bereits zuvor ausgeschieden haben. Die Vorhabentréagerinnen ha-
ben die ,Nullvariante* ausgeschieden, weil die Bundesrepublik Deutschland staatsver-
traglich verpflichtet ist, die Strecke 1100 zu elektrifizieren und, mit der Ausnahme der
Fehmarnsundquerung, zweigleisig auszubauen. Die Elektrifizierung und der zweigleisige
Ausbau sind erforderlich, um die nach der Er6ffnung der Festen Fehmarnbeltquerung zu
erwartenden Verkehre abwickeln zu kénnen. Ein Verzicht auf die Elektrifizierung in dem
Planfeststellungsabschnitt 6 wirde dazu fuhren, dass elektrisch angetriebene Ziige auf
der Strecke 1100 nicht durchgehend verkehren kdnnten. Ein Verzicht auf den zweiglei-
sigen Ausbau in dem Planfeststellungsabschnitt 6 wirde einen Engpass verursachen
und die Leistungsféhigkeit der Strecke 1100 verringern.
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3
3.1

3.2
3.21

3.2.2

3.2.3

Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Vom Vorhaben betroffene Strecken

Die eingleisige Strecke 1100 fuihrt tUber die Fehmarnsundbriicke und verlauft auf der In-
sel Fehmarn parallel zur Bundesstral3e B 207 bis Puttgarden. In Strukkamp und Burg
befindet sich jeweils ein Betriebsbahnhof. Hinter dem Briickenbauwerk L 209 zweigt die
Strecke 1103 Richtung Burg ab. In der Gegenrichtung der Strecke 1103 zweigt die Stre-
cke 1104 ab und mundet Richtung Puttgarden wieder in die Strecke 1100. Es entsteht
so das Gleisdreieck Burg. Die Strecke 1100 endet im Bahnhof Puttgarden.

Die Strecken 1100, 1103 und 1104 sind nicht elektrifiziert und werden im Bereich
Fehmarn mit Relaisstellwerken betrieben.

Bahnkdrper

Oberbau

Die vorhandenen Gleise der Strecken 1100, 1103 und 1104 sind Uberwiegend mit Be-
tonschwellen im Schotterbett verlegt. Eine Ausnahme bilden die Weichen, hier wurden
i.d.R. Holzschwellen verwendet. Die Gleise sind in einem betriebsbereiten, aber stark
sanierungsbedurftigen Zustand.

Entwasserungsanlagen

Im gegenstandlichen Planfeststellungsverfahren erfolgt die Entwéasserung der Bahnstre-
cke 1100 uber Gréaben und Tiefenentwasserungen. Das Niederschlagswasser der Bahn-
strecke wird direkt in die Vorfluter eingeleitet. Die Entwéasserung der Strecke 1103 und
1104 erfolgt in das Grabensystem der Strecke 1100.

Durchlasse
Im gegenstandlichen Planfeststellungsverfahren befinden sich die in der folgenden Ta-
belle aufgefiihrten Durchlasse (Durchmesser > 500 mm).

Tabelle 1: Ubersicht der vorhandenen Durchléasse

Bauwerksbezeichnung und Funktion Strecke Nr. Bau-km
Rahmendurchlass 1100 175,641
Rohrdurchlass 1100 176,165
Rohrdurchlass 1100 177,215
Rohrdurchlass 1100 177,922
Rohrdurchlass 1100 178,450
Rohrdurchlass 1100 179,459
Rohrdurchlass 1100 181,338
Rohrdurchlass 1100 182,960
Rohrdurchlass 1100 184,059
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3.2.3.1 Durchlass, Bau-km 175,641
Der vorhandene Rahmendurchlass dient zur Gewasserdurchfiihrung und ist direkt mit
dem Durchlass der Bundesstral3e verbunden. Der Auslaufbereich auf der bahnrechten
Seite ist komplett ummauert und besitzt zwei verrohrte Auslaufe (DN600), die direkt in
den Bahngraben tibergehen.

* Bauwerksart Rahmendurchlass (teils Gewdélbe)
»  Baustoffe Beton / Mauerwerk

 Lichte Weite 1,50 m

e Lichte H6he 2,05m

3.2.3.2 Durchlass, Bau-km 176,165
Der vorhandene Rohrdurchlass dient zur Gewasserdurchfihrung. Auf der bahnlinken
Seite mundet der Durchlass unterirdisch in einen Schacht. Der Einlaufbereich auf der
bahnrechten Seite ist mit einer gleisparallelen Betonstirnwand versehen.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Baustoff Beton
« Rohrinnendurchmesser 0,6 m

3.2.3.3 Durchlass, Bau-km 177,215
Der vorhandene Rohrdurchlass dient zur Gewasserdurchfihrung. Der Zulauf erfolgt
bahnlinks von einem bahn- und stralRenparallelen Graben sowie Uber einen Durchlass
der Bundesstralle. Die Ein- und Auslaufbereiche sind mit einer gleisparallelen Be-
tonstirnwand versehen.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Baustoff Beton
e Rohrinnendurchmesser 0,6 m

3.2.3.4 Durchlass, Bau-km 177,922
Der vorhandene Rohrdurchlass dient zur Gewasserdurchfihrung. Der Zulauf erfolgt
bahnlinks von einem bahn- und stralRenparallelen Graben sowie Uber einen Durchlass
der Bundesstralle. Die Ein- und Auslaufbereiche sind mit einer gleisparallelen Be-
tonstirnwand versehen.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Baustoff Beton
« Rohrinnendurchmesser 0,6 m

3.2.3.5 Durchlass, Bau-km 178,450
Der vorhandene Rohrdurchlass dient zur Gewasserdurchfihrung. Der Zulauf erfolgt
bahnlinks tiber einen bahn- und stral3enparallelen Graben. Die Ein- und Auslaufbereiche
sind mit einer gleisparallelen Betonstirnwand versehen.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Baustoff Beton
« Rohrinnendurchmesser 0,6 m
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3.2.3.6 Durchlass, Bau-km 179,459

Der vorhandene Rohrdurchlass dient zur Gewasserdurchfihrung. Der Zulauf erfolgt
bahnrechts tiber einen bahnparallelen Graben. Die Ein- und Auslaufbereiche sind mit ei-
ner gleisparallelen Betonstirnwand versehen.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Baustoff Beton
¢« Rohrinnendurchmesser 0,6 m

3.2.3.7 Durchlass, Bau-km 181,338

Der vorhandene Rohrdurchlass dient zur Gewasserdurchfihrung. Auf der bahnlinken
Seite schlief3t der Durchlass unterirdisch direkt an einen Durchlass der BundesstralRe
an. Der Auslaufbereich auf der bahnrechten Seite ist mit einer gleisparallelen Be-
tonstirnwand versehen.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Baustoff Beton
« Rohrinnendurchmesser 0,6 m

3.2.3.8 Durchlass, Bau-km 182,960

Der vorhandene Rohrdurchlass dient zur Gewasserdurchfihrung. Auf der bahnlinken
Seite schlief3t der Durchlass unterirdisch direkt an einen Durchlass der BundesstralRe
an. Der Auslaufbereich auf der bahnrechten Seite ist mit einer gleisparallelen Be-
tonstirnwand versehen.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Baustoff Beton
« Rohrinnendurchmesser 1,0m

3.2.3.9 Durchlass, Bau-km 184,059

3.24

Der vorhandene Rohrdurchlass dient zur Gewdasserdurchfihrung.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Baustoff Beton

e Rohrinnendurchmesser 0,8 m
Erdbauwerke

Der Bestand des Bahnkdrpers ist in den Lageplanen (Unterlage 3) und in den geotech-
nischen Gutachten (Unterlage 18.1 und 18.5) beschrieben. Am Abschnittsanfang liegt
die Hohenfiihrung der Trasse auf der Rampe zur Fehmarnsundbriicke. Im Anschluss an
die Fehmarnsundbriicke wird die Trasse wieder auf das Geldndeniveau hinunter gefuhrt.
Der weitere Verlauf der Trasse ist gelandegleich, wobei die Bereiche der Straf3entber-
fuhrungen Einschnitte darstellen.
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Die Erdbauwerke der Rampen bestehen laut Gutachten aus sandigem, aufgefiilltem Bo-
den. Im Anschluss an die - auf der Insel liegenden - Rampe wird der Trassenkdrper wei-
terhin in hoher Dammlage gefiihrt, sodass die Stral3e "Strukkamp" Uberfuihrt werden
kann. Im Anschluss an diese Wegekreuzung gleicht sich der Erdkérper dem Gelande
an.

In den Bereichen der StraBeniiberfiihrungen (SU L 217 und SU L 209) befindet sich der
Trassenkdrper in einem Einschnitt.

Die Boschungen der bestehenden Bahnanlage sind mit Baumen und Strauchern be-
wachsen.

Baugrundverhaltnisse

Schleswig-Holstein wird morphologisch in drei Nord-Sud verlaufende Grof3rAume unter-
teilt: das Ostliche Hugelland, die Geest und die Marsch. Die in Ostholstein gelegene
Bahnstrecke verlauft durch das Ostliche Hiigelland, dessen wellige und seenreiche
Landschaft durch zahlreiche Endmorénenziige gepragt ist.

Zur Beurteilung der Baugrundverhaltnisse liegt das geotechnische Gutachten ,Schie-
nenhinterlandanbindung der Festen Beltquerung (FBQ), Geotechnisches Gutachten —
Hier: Gleiserweiterung auf der Insel Fehmarn (PFA 6) Revision 2 Stand: 29. September
2016" vor.

Der Baugrund im Streckenverlauf ist nach Uberqueren der Fehmarnsundquerung in ers-
ter Linie durch Geschiebemergel gepragt. Oberflachennah sind die Geschiebebdden in
diesem Bereich durch gewachsene Mittel- und Feinsande abgeldst. Im weiteren Stre-
ckenverlauf wird ab ca. Bau-km 176,2 ein Drumlin — ein langlicher Higel von bis zu
mehreren hundert Metern Lange aus aufgepresstem Material der Grundmordne und
Schottern - angeschnitten. Ab ca. Bau-km 177,1 bis etwa Bau-km 177,7 werden ge-
stauchte weichselzeitliche Geschiebemergel durchquert.

Die erkundeten Geschiebemergel weisen oberflachennah eine weiche bis steife - tber-
wiegend jedoch steife - Konsistenz auf. Mit zunehmender Tiefe steigt die Konsistenz-
zahl.

Auf der gesamten Strecke stehen nahezu ausschlie3lich bindige Boden an, die fir eine
Versickerung ungeeignet sind.

Ein durchgehender Grundwasserleiter wurde entlang der gesamten Baustrecke nicht
vorgefunden. Bei den bereichsweise angetroffenen Wasservorkommen handelt es sich
i.d.R. um aufgestautes Sickerwasser oberhalb der Geschiebeablagerungen.
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3.2.5 Kabel und Leitungen

Eine Ubersicht der vorhandenen Kabel und Leitungen Dritter ist in der folgenden Tabelle

zusammengefasst.

Tabelle 2: Ubersicht der vorhandenen Kabel und Leitungen Dritter

Leitungsart Strﬁfke Bau-km Betreiber
Abwasserleitung 1100 | 175,978 Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien-
Fehmarn (Gewasser- und Landschaftsver-
band Wagrien-Fehmarn)
Abwasserleitung 1100 | 177,212 - Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien-
177,342 Fehmarn
Abwasserleitung 1100 | 177,922 Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien-
Fehmarn
Abwasserleitung 1100 | 177,942 - Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien-
177,976 Fehmarn
Abwasserleitung 1100 | 178,388 - Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien-
178,427 Fehmarn
Abwasserleitung 1100 |181,271 -
181,365 Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien-
Fehmarn
1104 | 20,089
2 Abwasserleitungen 1100 | 183417 Zweckverband Ostholstein
Abwasserleitung 1100 | 184,059 - Gewasser- und Landschaftsverband Wagrien-
184,072 Fehmarn
Fernmeldeleitung 1100 | 173,047 -
175.400 Telekom Deutschland GmbH
Fernmeldeleitung 1100 | 173,040 - GasLINE Telekommunikationsnetzgesell-
176,558 schaft deutscher Gasversorgungsunterneh-
men mbH & Co. KG / Schleswig-Holstein
Netz AG
Fernmeldeleitung 1100 |173,617 - . .
176,558 Schleswig-Holstein Netz AG
Fernmeldeleitung 1100 |176,738 - . .
177.689 Schleswig-Holstein Netz AG
Fernmeldeleitung 1100 |176,738 - GasLINE Telekommunikationsnetzgesell-
177,689 schaft deutscher Gasversorgungsunterneh-
men mbH & Co. KG / HanseWerk AG
Fernmeldeleitung 1100 | 179,479 HanseWerk AG
Fernmeldeleitung 1100 | 179,479 Schleswig-Holstein Netz AG
Fernmeldeleitung 1100 | 179,479 Telekom Deutschland GmbH
Fernmeldeleitung 1100 | 180,000 Telekom Deutschland GmbH
Fernmeldeleitung 1100 | 181,282 Telekom Deutschland GmbH
Fernmeldeleitung 1100 | 183,400 - . .
183.427 Schleswig-Holstein Netz AG
Fernmeldeleitung 1100 | 183,400 -
183.427 HanseWerk AG
Fernmeldeleitung 1100 | 183,400 - .
183.427 Zweckverband Ostholstein
Gasleitung 1100 | 175,335 - . .
175.400 Schleswig-Holstein Netz AG
Gasleitung 1100 |176,738 - . .
177.690 Schleswig-Holstein Netz AG
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Leitungsart Strﬁfke Bau-km Betreiber
2 Elektroleitungen 1100 | 175,336 -
175.400 HanseWerk AG
Elektroleitung 1100 | 175,336 - . .
175.400 Schleswig-Holstein Netz AG
Elektroleitung 1100 |176,491 Schleswig-Holstein Netz AG
Elektroleitung 1100 |176,491 HanseWerk AG
2 Elektroleitungen 1100 |176,738 -
177,689 Schleswig-Holstein Netz AG
3 Elektroleitungen 1100 |176,738 -
177.689 HanseWerk AG
Elektroleitung 1100 | 177,669 -
177.689 HanseWerk AG
Stromleitung 1100 | 177,669 - . .
177.689 Schleswig-Holstein Netz AG
2 Elektroleitungen 1100 | 179,476 Schleswig-Holstein Netz AG
2 Elektroleitungen 1100 | 179,476 HanseWerk AG
2 Elektroleitungen 1100 | 180,807 -
180,883 Schleswig-Holstein Netz AG / DB Energie
GmbH
1103 | 17,967 -
20,350
2 Elektroleitungen 1103 | 17,962 - . .
18.137 Schleswig-Holstein Netz AG
2 Elektroleitungen 1100 | 183,382 - .
183.412 Windpark Presen GmbH & Co. KG
Elektroleitung 1100 | 183,382 - . . .
183.412 Windpark Klingenberg-Mitte GmbH
Elektroleitung 1103 | 17,941 Schleswig-Holstein Netz AG
Elektroleitung 1103 | 17,937 Schleswig-Holstein Netz AG
Trinkwasserleitung 1100 | 174,109 - Wasserbeschaffungsverband Fehmarn
175,414
Trinkwasserleitung 1100 |175,414 Wasserbeschaffungsverband Fehmarn
Trinkwasserleitung 1100 | 175,495 - Wasserbeschaffungsverband Fehmarn
179,916
Trinkwasserleitung 1100 | 177,669 - Wasserbeschaffungsverband Fehmarn
177,689
Trinkwasserleitung 1100 ggjg; i Wasserbeschaffungsverband Fehmarn

Die im Baufeld befindlichen Kabel und Leitungen sind auf den Kabel- und Leitungslage-
planen (Unterlage 10) dargestellt.
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3.3

Ingenieurbauwerke

3.3.1 Eisenbahniberfilhrungen (EU)

3.3.1.1 Fehmarnsundbriicke

Die Fehmarnsundbriicke verbindet mit einer Lange von insgesamt 963 m die Ostsee-
insel Fehmarn mit dem Festland. Die Bricke Uberfiihrt auf einem gemeinsamen Quer-
schnitt die eingleisige, nicht elektrifizierte Eisenbahnstrecke 1100 und die Bundesstralie
B 207 mit zwei Fahrspuren.

Das vorhandene Bauwerk besteht aus einem Netzwerkbogen mit einer Stitzweite von
ca. 250 m uber der Schifffahrtsoffnung. Festlandseitig besteht diese Briicke aus einem
5-feldrigen Durchlauftrager und inselseitig aus einem 2-feldrigen Durchlauftrager.

Bei der Bruckenanlage handelt es sich um Kreuzungsbauwerke Strale — Schiene —
Wasserstralle, welche den Bestimmungen des 8 3 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes
(EKrG) unterliegen. Die DB Netz AG ist als Unterhaltungspflichtiger des Schienenweges
fur das Bauwerk verantwortlich. Der Stral3enbaulasttrager der Bundesstral3e 207 ist die
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land Schleswig-Holstein, dieses ver-
treten durch den Landesbetrieb Stral3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein.

« Bauart: Uberbau mit acht Offnungen fiir kombinierte Uberfiihrung
des Eisenbahn- (eingleisig) und Strafl3enverkehrs (zweispu-
rig), Oberbauform der Eisenbahniberfihrung: feste Fahr-
bahn; Schienenstutzpunkte tber Querrip-

pen/Fahrbahnblech
e Baujahr: 1963
e Grindung: Flachgriindung auf Senkkasten
« Streckenklasse: E4 mit einer Radsatzlast von 25,0 t

3.3.1.2 EU Strukkamp, Bau-km 175,400

Die Eisenbahniiberfiihrung EU Strukkamp in Bau-km 175,400 tberfuihrt die zweispurige
Bundesstral3e B 207 sowie die Bahnstrecke (Strecke 1100) Uber die Stral3e Strukkamp.
Die unterfuhrte StrafRe verbindet in Ost-West-Richtung die Dorfer Strukkamp und Aven-
dorf, im Sitiden der Insel Fehmarn.

Die Erhaltungspflicht fir das Bauwerk obliegt der Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Land Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch den Landesbetrieb Strafl3en-
bau und Verkehr Schleswig-Holstein.

« Konstruktionsart: Gew6lbe, Mauerwerk, Beton

e Baujahr: 1941
1961 (Instandsetzung)
e Grindung: Flachgriindung
«  Streckenklasse: E4 mit einer Radsatzlast von 25,0 t

GemaR Briickeninspektionsblatt wurde die EU in die Zustandskategorie 2 eingeteilt.
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3.3.2 StraReniberfiihrungen (SU)

3.3.2.1 SUL 217, Bau-km 176,731

Die StralRenuberfiihrung SU L 217 kreuzt die Strecke 1100 in Bau-km 176,731. Die
Strecke 1100 ist im Bereich der Brucke eingleisig und nicht elektrifiziert.

Die vorhandene Strafl3enbricke wurde 1962 erbaut und besteht aus einer 3-feldrigen
Vollplatte mit Durchlaufwirkung in Spannbetonbauweise.

Die Erhaltungspflicht fir das Bauwerk obliegt der Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Land Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch den Landesbetrieb Strafl3en-
bau und Verkehr Schleswig-Holstein.

* Bauart: Spannbetonbriicke mit 2 Pfeilern, Vollwandtrager
e Baujahr: 1962
e Grindung: Flachgriindung

Gemal dem Prifbericht ,2013 H* vom LBV-SH nach DIN-Norm 1076 wurde fir das
Bauwerk eine Zustandsnote (2,4) erteilt.

Die Zustandsnoten fur Ingenieurbauwerke nach DIN-Norm 1076 (Teilbauwerke) und
Bauteilgruppen nach ASB-ING werden unter Beriicksichtigung der Schadensauswirkung
auf die ,Standsicherheit®, ,Verkehrssicherheit” und ,Dauerhaftigkeit” der Konstruktion be-
rechnet. Diese sind wie folgt definiert:

Notenbereich Zustandsbeschreibung
10-14 sehr guter Zustand
15-19 guter Zustand
20-24 befriedigender Zustand
25-29 ausreichender Zustand
30-34 nicht ausreichender Zustand
35-40 ungentgender Zustand

Der Notenbereich 2,0-2,4 wird als befriedigender Zustand bewertet und weist fol-
gende Eigenschaften auf:

» Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.

» Die Standsicherheit und/oder Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kon-
nen beeintrachtigt sein.

» Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann langfristig beeintrachtigt werden. Eine
Schadensausbreitung oder Folgeschaden des Bauwerks, die langfristig zu erhebli-
chen Standsicherheits- und/oder Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen oder er-
hohtem Verschleil fihrt, ist moglich

* Laufende Unterhaltung erforderlich.

*  Mittelfristig Instandsetzung erforderlich.

 MalBnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit kdnnen kurzfristig erforderlich werden.
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3.3.2.2 SUL 209, km 179,951
Die StralRenuberfiihrung SU L 209 kreuzt die Strecke 1100 in Bau-km 179,951. Die
Strecke 1100 ist im Bereich der Brucke eingleisig und nicht elektrifiziert.

Die vorhandene Strafl3enbricke wurde 1962 erbaut und besteht aus einer 3-feldrigen
Vollplatte mit Durchlaufwirkung in Stahlbetonbauweise.

Die Erhaltungspflicht fir das Bauwerk obliegt der Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Land Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch den Landesbetrieb Strafl3en-
bau und Verkehr Schleswig-Holstein.

Aus den vorliegenden Bestandsunterlagen sind nachfolgende Bauwerksdaten entnom-

men:
* Bauart: Spannbetonbriicke mit 2 Doppel-Pfeilern, Vollwandplatten
e Baujahr: 1962

e Grindung: Flachgriindung

Gemalfl dem Prifbericht ,2013 H* vom LBV-SH wurde fiir das Bauwerk eine Zustands-
note (2,7) erteilt.

Die Zustandsnoten fur Ingenieurbauwerke nach DIN-Norm 1076 (Teilbauwerke) und
Bauteilgruppen nach ASB-ING werden unter Beriicksichtigung der Schadensauswirkung
auf die ,Standsicherheit®, ,Verkehrssicherheit” und ,Dauerhaftigkeit” der Konstruktion be-
rechnet. Diese sind wie folgt definiert:

Notenbereich Zustandsbeschreibung
10-14 sehr guter Zustand
15-19 guter Zustand
20-24 befriedigender Zustand
25-29 ausreichender Zustand
30-34 nicht ausreichender Zustand
35-40 ungentgender Zustand

Der Notenbereich 2,5-2,9 wird als ausreichender Zustand bewertet und weist fol-
gende Eigenschaften auf:

» Die Standsicherheit des Bauwerks ist gegeben.

» Die Verkehrssicherheit des Bauwerks kann beeintrachtigt sein.

» Die Standsicherheit und/oder Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kon-
nen beeintrachtigt sein.

» Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann beeintrachtigt sein. Eine Schadensausbrei-
tung oder Folgeschadigung des Bauwerks, die mittelfristig zu erheblichen Standsi-
cherheits-und/oder Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen oder erhthtem Ver-
schleild fuhrt, ist dann zu erwarten.

* Laufende Unterhaltung erforderlich.
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*  Kurzfristig Instandsetzung erforderlich.
 Malnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit kdnnen kurzfristig erforderlich werden.

3.3.3 Stiutzbauwerke

Im Bereich des gegenstandlichen Planfeststellungsabschnittes sind keine Stitzbauwer-
ke vorhanden.

3.3.4 Hochbauten

Im Betriebsbahnhof Strukkamp befindet sich ein nicht besetztes Bahnwarterhaus im
Bau-km 176,480.

Im Betriebsbahnhof Burg (Fehmarn) West ist ein nicht besetztes Stellwerksgebaude im
Bau-km 180,814 vorhanden.

3.3.5 Larmschutzwande

Im Bereich des gegenstandlichen Planfeststellungsabschnittes sind keine Larmschutz-
wéande vorhanden.
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3.4

3.5
351

3.5.2

3.6
3.6.1

StralRenverkehrsanlagen

Im Planfeststellungsabschnitt verlaufen mehrere Stral3en und Wege trassennah und ei-
nige Wege trassenfern. Die trassennahen Stral3en und Wege unterteilen sich nochmals
in kreuzende und parallel verlaufende Straf3en und Wege.

Die trassennah, parallel verlaufenden StralRen/Wege sind die Bundesstral3e B 207, der
WW Fehmarnsund, sowie zwei Stichwege bei Blieschendorf und in der Nahe der SU
L 209. Auch der Privatweg in das Gleisdreieck gehoért zu den trassennahen, parallelen
Wegen. Die kreuzenden, trassennahen Stralen und Wege sind die Landesstral3en
L 217 und L 209, sowie den Weg Sietgrund, WW Bannesdorf und den WW Norderweg.

Trassenfern befindenden sich die KreisstralRe K 43 und die K 49.

In ihrer Hohenlage sind die Wege i.d.R. dem Geldnde angepasst. Eine Ausnahme bilden
hier die Uberfiihrungen diese sind selbstverstandlich als Dammbauwerke (bis zur Brii-
cke) ausgebildet. Die BundesstraRe B 207 befindet sich grob auf dem gleichen Damm-
korper, wie die Eisenbahnstrecke, bevor beide Verkehrswege auf der Fehmarnsundbri-
cke in enger Bindelung verlaufen.

Der Oberbau fur die vorhandenen Wege liegt in gebundener Bauweise vor.

Bahniuibergange (BU)
BU IndustriestraRe
Der BU IndustriestraBe (Baujahr ca. 2009/10) befindet sich auf Hohe des Bau-

km 17,923 der Strecke 1103 und gehért der AKN Eisenbahn AG. Es handelt sich um ei-
ne technisch gesicherte Anlage.

BU Feldweg

Der BU Feldweg kreuzt héhengleich das Gleis im Bau-km 21,700 der Strecke 1104. Es
handelt sich um einen privaten, nicht technisch gesicherten Bahniibergang (ntg). Der
vorhandene BU wird zurzeit durch einen Abschluss in Form von Toren mit Offnungsma-
3en von ca. 3,00 m und Sichtflachen fur Fahrzeuge entsprechend der derzeitigen Stre-
ckengeschwindigkeit vorgehalten.

Die ca. 6,30 m breite Gleiseindeckung des Privatbahniiberganges besteht aus elastome-
ren Innenplatten. An die Aul3enschiene schliel3t beidseitig ein kurzes Stick bitumindser
Weg an, der in einen Grasweg bzw. teilweise schotterbefestigten Weg tbergeht.

Streckenausriustung und Energieversorgung

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Derzeit befinden sich bestandsseitig im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt
noch zwei Stellwerke in Relaistechnik und zwei eingeschossige Stellwerksgebaude mit
je einem Bedien- und einem Relaisraum. Diese befinden sich in den Betriebsstellen
Strukkamp (Bahnwarterhaus, Bau-km 176,480) und Burg (Fehmarn) West (Stellwerks-
gebaude, Bau-km 180,814).
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3.6.2 Bahnstromversorgungs- und Fahrleitungsanlagen
Die Strecken 1100, 1103 und 1104 sind nicht elektrifiziert.

3.6.3 Elektrische Energieanlagen
Im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt befindet sich eine Vielzahl von Energie-
versorgungsanlagen. Die Elektrische Weichenheizanlage (EWHA) in Strukkamp, Strecke
1100 in Bau-km 176,462 wurde im Jahr 2013 neu errichtet. Die beiden EWHA in
Fehmarn (Burg) West auf der Strecke 1100 wurden in den Jahren 2011 neu errichtet.

3.6.4 Anlagen der Telekommunikation
Im Planungsbereich befinden sich ein Streckenfernmeldekabel und ein Beilaufkabel.

Fir die GSM-R-Funkversorgung sind folgende GSM-R-Standorte vorhanden:
*  GSM-R Strukkamp Bau-km 175,409
* GSM-R Burg West Bau-km 179,808

Die Fahrdienstleiter (Fdl) in Strukkamp und Burg-West sind mit einem ortsfesten GSM-R
Fernsprecher ausgestattet.
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4

4.1

41.1

4.1.2

Beschreibung des geplanten Zustandes

Die Strecke 1100 wird zweigleisig, elektrifiziert ausgebaut. Dabei verbleiben im gegen-
standlichen Planfeststellungsabschnitt sowohl der Rampenbereich auf dem Festland, die
Fehmarnsundbriicke als auch der Grofiteil des Rampenbereiches auf Fehmarn im Be-
stand. Erst bei Strukkamp wird die Lage des Bestandsgleises optimiert. Hinter der Bru-
cke EU Strukkamp, die baulich nicht angepasst wird, wird die eingleisige Strecke um ein
zweites Gleis erweitert und fur eine Geschwindigkeit von 200 km/h trassiert. Der vorhan-
dene Bbf Strukkamp wird zuriickgebaut. Die Strecke wird parallel zur B 207 gefuhrt und
verlauft unter den beiden Briickenbauwerken SU L 217 und SU L 209 hindurch. Hinter
der SU L 209 wird der Bbf Fehmarn West mit zwei Uberholgleisen ausgebaut. Die bei-
den Strecken 1103 sowie 1104 werden an die neue Gleislage angepasst. Im Gleisdrei-
eck der Strecken 1100, 1103 und 1104 werden die Abstellgleise, das ESTW-A Modul-
gebdude sowie weitere Gebaude der Ausristungstechnik neugebaut. Der weitere Ver-
lauf der Strecke 1100 befindet sich weiterhin an der B 207 und kreuzt noch zwei Bri-
ckenbauwerke, die von dem LBV-SH im Rahmen der Erweiterung der B 207 neu erstellt
werden.

Im Bereich von Strukkamp wird eine Larmschutzwand erstellt.

Es werden fir die Entwasserung der Anlagen sieben Regenrickhaltebecken mit Ab-
sperrschiebern ausschlief3lich 6stlich der Strecke 1100 erstellt.

Die Strecke wird elektrifiziert und mit dem Zugbeeinflussungssystem ETCS L20S ausge-
rustet. Alle Weichen im Stellwerksbereich werden mit Weichenheizungen ausgerustet.

Planungsgrundlagen

Fir die neue Infrastruktur der Strecke 1100 gilt der Standard M230 gemaf? DB-Richtlinie.
Alle Planungsparameter sind entsprechend den Regelungen der DB AG geplant.

Abweichungen vom Regelwerk
Es sind keine Abweichungen vom Regelwerk geplant.

Entwurfsgeschwindigkeiten

Die durchgehenden Hauptgleise der Strecke 1100 im gegensténdlichen Planfeststel-
lungsabschnitt werden bis Bau-km 175,936 mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von
160 km/h und danach mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h trassiert. Die
Entwurfsgeschwindigkeiten der beiden Uberholgleise im Bbf Fehmarn West sind mit
80 km/h festgelegt.

Die Strecke 1103 (Sudkurve) wird fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von 80 km/h und die
Strecke 1104 (Nordkurve) fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von 60 km/h geplant.

Die Abstellgleise innerhalb des Gleisdreiecks, 6stlich des Bbf Fehmarn West, werden fiir
Rangierfahrten mit einer Geschwindigkeit von 25 km/h ausgelegt.
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4.1.3 Technische und bauliche Zwangspunkte
Im Planfeststellungsabschnitt 6 verlaufen die BundesstralRe B 207 und die Eisenbahn
weitgehend parallel. Um die notwendige Planumsbreite zu erreichen und auf eine Ver-
breiterung in Richtung Bundesstral3e zu verzichten bzw. stark zu minimieren, wurde die
bestehende Planumskante als technischen Zwangspunkt fiir die Trassierung des Ge-
gengleises der Strecke 1100 angehalten.

Strecke 1100 einschlieRlich der Uberholgleise 1 und 4 des Betriebsbahnhofes Fehmarn
West

* Anschluss an den Bestand:
Die Fehmarnsundbriicke wird als Bestandsbauwerk weiterhin genutzt. Dementspre-
chend muss an die Gleislage und —hthe der bestehenden Rampen angeschlossen
werden. Der Anschlusspunkt befindet sich bei Bau-km 175,139. Hier wird an die Be-
standssolllage angeschlossen.

«  EU Strukkamp:
Die Uberfiinrung auf Hohe Strukkamp (bei Bau-km 175,400) hat fiir den StraRen-
verkehr eine tunneldhnliche Wirkung, deshalb erféhrt dieses Bauwerk keine Veran-
derung. Um dieses Bauwerk weiter zu erhalten, wurde die Hohenfiihrung des Be-
stands Ubernommen.

+ Bauwerk SU L 217:
Dieses bestehende Bauwerk kreuzt die Neubautrasse bei Bau-km 176,732. Die
Bricke besitzt 2 Stitzpfeiler. Diese Stutzpfeiler stellen in der Lage zwei techn.
Zwangspunkte dar. In der Hohe stellt die Unterkante des Uberbaus einen techn.
Zwangspunkt dar.

«  Bauwerk SU L 209:
Dieses Bestandsbauwerk befindet sich auf H6he des Bau-km 179,951 und besitzt 4
Stitzpfeiler. In der Lage stellen diese Pfeiler einen techn. Zwangspunkt dar.

+  Bauwerk SU B 207/Norderweg:
Dieses Bauwerk ist eine Neubauplanung im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens ,Vierstreifiger Ausbau der B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden*. Die-
se Briicke befindet sich auf Héhe des Bau-km 182,312. Die Unterkante des Uber-
baus stellt hier die limitierende Grol3e dar.

+  Bauwerk SU WW Bannesdorf:
Bei der Briicke SU WW Bannesdorf handelt es sich um eine weitere Neubaupla-
nung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens des Ausbaus der B 207 entlang
des gegenstandlichen Planfeststellungsabschnittes. Dieses Bauwerk befindet sich
auf Hohe des Bau-km 183,428. In der Lage ergeben sich hier keine Beschrankun-
gen, jedoch ist auch hier die Unterkante des Uberbaus ein techn. Zwangspunkt.

* Anschluss an die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung:
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4.2

Die Femern A/S plant die Schienenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung.
Daraus resultiert fir die Planung der Gleise ein techn. Zwangspunkt in Lage und
Hohe. Dieser Ubergabepunkt liegt zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht eindeutig fest.

Strecke 1103

Auf der Strecke 1103 ist lediglich der Anschluss an die Istlage des Bestandes ein techn.
Zwangspunkt.

Strecke 1104

Es sind keine techn. Zwangspunkte aus bestehenden Anlagen vorhanden.

Bahnkdorper

4.2.1 Oberbau
4.2.1.1 Allgemeines

Die Gestaltung des Oberbaus erfolgt auf Grundlage der giltigen DB-Richtlinien. Die
Gleise werden im gesamten Abschnitt in einem Schotterbett verlegt. Das Schienenprofil
variiert in Abhangigkeit zur Belastung.

4.2.1.2 Weichen

Weichen im Betriebsbahnhof

In Abschnitten gerader Linienfihrung sind die Ein- und Ausfahrweichen des Betriebs-
bahnhofs Burg (Fehmarn) West standardmaRig als einfache Weichen vorgesehen. Bei
der Lage im Gleisbogen sind sie als Innen- oder Aul3enbogenweiche ausgefuhrt. Die
Abzweiggeschwindigkeiten betragen i.d.R. 80 km/h. Lediglich die Fahrt auf der Strecke
1104 ist fur eine Geschwindigkeit von 60 km/h geplant.

Weiche Beginn/Ende eingleisiger Abschnitt Fehmarnsundbriicke
Auf HOhe Strukkamps endet der eingleisige Abschnitt. Durch eine Weiche beginnt hier

die zweigleisige Strecke.

Flankenschutzweichen

Die durchgehenden Hauptgleise der Strecke 1100 sind im Bereich des Bbf Fehmarn
West fur eine Geschwindigkeit von 200 km/h ausgelegt. Aufgrund dieser hohen Ge-
schwindigkeit werden die Uberholgleise mit Flankenschutzweichen ausgeriistet.

4.2.1.3 Rickbau

Fir die Baufeldfreimachung wird der Oberbau des gesamten Streckenabschnittes zu-
rickgebaut.
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4.2.2 Entwasserungskonzept

4.2.2.1 Grundlagen
Der gesamte Planfeststellungsabschnitt ist durch oberflachennah anstehende, gering
versickerungsfahige Geschiebebdden gekennzeichnet. Zudem gibt es nur wenige Mog-
lichkeiten zur Einleitung von Niederschlagswasser in die Vorfluter.

Das auf den Bahnanlagen anfallende Niederschlagswasser wird durch ein Ent-
wasserungssystem in die Vorfluter eingeleitet.

4.2.2.2 Entwasserung der Strecke 1100
Von Bauanfang bis Bau-km 176,400 ist eine wasserdurchléassige Planumsschutzschicht
(PSS) - im Regelwerk der DB AG bezeichnet als Korngemisch (KG) 2 - vorgesehen, so
dass ein groRRer Teil des anfallenden Niederschlagswassers durch den Dammkdrper in
den Untergrund versickert. Zusétzlich sind Dammful3grében geplant, damit die Rest-
menge des Niederschlagswassers in das Regenrtickhaltebecken | eingeleitet und spater
gedrosselt in die Vorfluter abgefiihrt wird.

Ab Bau-km 176,400 ist die PSS als gering wasserdurchlassige Schutzschicht (KG 1)
ausgebildet. Eine direkte Versickerung ist hier nicht méglich. Die Entwésserung erfolgt
Uberwiegend Uber Graben. Ein Teil des anfallenden Niederschlagswassers wird direkt in
die Vorfluter eingeleitet. Die Ubrige Menge wird in den sieben geplanten Regenriickhal-
tebecken | —=VII gefasst und anschliel3end gedrosselt in die Vorfluter abgeleitet.

Die Vorflut 3 fuhrt das Oberflachenwasser des Gewéasser- und Landschaftsverbandes
Wagrien — Fehmarn (Gewésser- und Landschaftsverband Wagrien-Fehmarn) und der
StraRe B 207. Zur Ruckhaltung der zusatzlich eingeleiteten Niederschlagsmengen der
Bahnanlagen wird ein Regenriickhaltegraben (RRG) vorgesehen.

Im Bbf Fehmarn West ist eine Tiefenentwésserung vorgesehen. Der Sammelpunkt be-
findet sich auf Hohe des Bau-km 180,645 und von dort aus wird das Wasser uUber einen
Graben in das nachstliegende Regenriickhaltebecken transportiert. Durch eine Pump-
station wird das Wasser vom Regenrickhaltebecken durch den Graben der Strecke
1104 zum Vorfluter geleitet.

Die bahnlinken Entwasserungsgraben der Strecke 1100 werden reprofiliert. Die beste-
henden Tiefenentwésserungen werden zum Teil weiter genutzt. Das gesamte Wasser
auf bahnlinker Seite wird durch verschiedene Durchlasse auf die bahnrechte Seite ge-
fuhrt und in die Vorfluter eingeleitet.

4.2.2.3 Entwéasserung der Uberwerfungsbauwerke
Das Oberflachenwasser im Bereich der Uberwerfungsbauwerke L217, L209 und
WW Bannesdorf wird durch Betonhalbschalen geleitet und an die Bahnseitengrdben an-
geschlossen.
Die Entwasserung des Gleiskorpers unter dem Bauwerk SU B 207 / Norderweg wird
durch einen Bahnseitengraben sichergestellt.
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4.2.2.4 Entwasserung der Strecke 1103
Die Strecke 1103 wird durch beidseitige Gréaben entwéssert und das Wasser Uber das
Regenrickhaltebecken 4 in die Vorfluter eingeleitet.

4.2.2.5 Entwasserung der Strecke 1104
Die Strecke 1104 wird durch beidseitige Graben entwéssert und direkt in den nachstge-
legenen Vorfluter eingeleitet.

4.2.2.6 Entwasserung sonstiger baulicher Anlagen
Das Entwasserungskonzept berticksichtigt neben den zuvor in Kapitel 4.2.2.1 bis 4.2.2.5
beschriebenen auch die nachfolgend aufgefihrten baulichen Anlagen.

Das Oberflachenwasser von Zuwegen, Parkplatzen sowie technischen Anlagen wurden
in den hydraulischen Berechnungen berticksichtigt.

4.2.3 Durchlasse

4.2.3.1 Durchlass, Bau-km 175,642
Der vorhandene Rahmendurchlass wird mit Hilfe von Fertigteilen verlangert. Dazu wird
der vorhandene Auslaufbereich auf bahnrechter Seite zuriick gebaut und an die neue
Bdschung angepasst.

. Bauwerksart Rahmendurchlass
« Dimension 1,5mx2,10 m

4.2.3.2 Durchlass, Bau-km 176,165
Der vorhandene Rohrdurchlass wird mit Hilfe von Fertigteilen verlangert. Dazu wird der
vorhandene Auslaufbereich auf bahnrechter Seite zuriick gebaut und an die neue Bo6-
schung angepasst. Das bestehende Schachtbauwerk auf der bahnlinken Seite bleibt un-

verandert.
. Bauwerksart Rohrdurchlass
« Rohr DN 600B

4.2.3.3 Durchlass, Bau-km 177,215

Der Rohrdurchlass wird als Stahlrohr in anndhernd gleicher Lage neugebaut. Der Aus-
lauf erfolgt Uber einen Betonschacht mit Auslaufrohr.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Rohr Stahlrohr DN 800
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4.2.3.4 Durchlass, Bau-km 177,922
Der Rohrdurchlass wird als Stahlrohr in anndhrend gleicher Lage neugebaut. Der Aus-
lauf wird an die neue Bdschung angepasst.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Rohr Stahlrohr DN 800

4.2.3.5 Durchlass, Bau-km 178,450

Der Rohrdurchlass wird als Stahlrohr in gleicher Lage neugebaut und verlangert. Der
Auslaufbereich wird an die neue Béschung angepasst.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Rohr Stahlrohr DN 800

4.2.3.6 Durchlass, Bau-km 179,459
Der Rohrdurchlass wird als Stahlrohr in einer tieferen Lage neugebaut. Der vorhandene
Durchlass DN 600B wird verddmmt. Der Auslaufbereich wird an die neue B&schung an-

gepasst.
. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Rohr Stahlrohr DN 600

4.2.3.7 Durchlass, Bau-km 181,338
Der vorhandene Rohrdurchlass wird verlegt und als Stahlrohr neugebaut. Der Einlauf er-
folgt Uber einen Betonschacht mit Einlaufrohr. Der Auslaufbereich wird an die neue Bo6-
schung angepasst. Um die notwendige Uberdeckung des Rohres unter der Bahntrasse
sicherstellen zu kdnnen werden zwei Stahlrohre nebeneinander verlegt.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Rohr 2 x Stahlrohr DN 600

4.2.3.8 Durchlass, Bau-km 182,961
Der vorhandene Rohrdurchlass wird verlegt und als Stahlrohr neugebaut. Der Einlauf er-
folgt Uber eine Einlauféffnung mit Gitterrost. Der Auslaufbereich wird an die neue B6-
schung angepasst.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Rohr Stahlrohr DN 1000
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4.2.3.9 Durchlass, Bau-km 184,059
Der vorhandene Rohrdurchlass wird verlegt und als Stahlrohr neugebaut. Der Einlauf er-
folgt Uber einen Betonschacht mit Einlaufrohr. Der Auslaufbereich wird an die neue Bo6-
schung angepasst.

. Bauwerksart Rohrdurchlass
. Rohr Stahlrohr DN 800

4.2.4 Erdbauwerke

4.2.4.1 Schutzschichten

Die mafigebende Schutzschichtdicke ergibt sich aus der Regeldicke des frostsicheren
Aufbaus und der Mindestdicke nach Verformungskriterien.

Die Strecke liegt gemald DB-Richtlinie in der Frosteinwirkungszone Il. Es stehen uber-
wiegend Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F3 an. GemalR? DB-Richtlinie ergibt sich
in Abhéangigkeit zur Entwurfsgeschwindigkeit eine Dicke der Schutzschicht fur einen
frostsicheren Aufbau von 35 cm bzw. 55 cm.

Der Untergrund besteht Giberwiegend aus gering versickerungsfahigen, wasserempfind-
lichen Boden. Fir die Dammbauwerke kommen bindemittelstabilisierte Béden zur An-
wendung. Die Schutzschicht wird, mit Ausnahme des Bereiches direkt nach der
Fehmarnsundquerung, aus einem Korngemisch 1 hergestellt.

4.2.4.2 Herstellung der Erdbauwerke

Gemald dem vorliegenden geotechnischen Gutachten (Unterlage 18.1) wird fur alle
Damme und Einschnitte eine einheitliche Béschungsneigung von 1:1,8 angesetzt. Der
Bodenaushub aus gemischt- und feinkérnigen Bodenarten ist fiir die Wiederverwendung
im Dammbau grundsatzlich mdglich. GemalR den DB-Richtlinien kdnnen Neigungen flr
Dammbdéschungen von 1:1,8 realisiert werden. Es ist davon auszugehen, dass eine
Aufbereitung und Verbesserung des Bodenmaterials mit hydraulischen Bindemitteln
vorgenommen werden muss. Im Dammful} ist eine kapillarbrechende Sohlschicht aus
Kiessand vorzusehen. Die Dammanschittungen missen aus grobkdrnigem Material be-
stehen.

Fur die oberflachennah anstehenden, gering tragfahigen Bdden ist ein Bodenaustausch
erforderlich. Im Falle punktuell organischer, nicht tragfahiger Béden kann auch ein Voll-
bodenaustausch erforderlich sein. Die erforderlichen Einzelmaf3nahmen kénnen der fol-
genden Tabelle und dem MalRnahmenband des Gutachtens entnommen werden.
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Tabelle 3: Ubersicht geotechnischer MaRnahmen

von Bau-km* bis Bau-km* | MalRnahmen
174,200 176,500 Abtrag Oberboden
(173,800) (176,100) lokal Bodenaustausch
Nachverdichten
Einbau Dammschittung
176,500 177,500 Abtrag Oberboden
(176,100) (177,100) Aushub
keine Bodenverbesserung des Untergrundes
177,500 178,900 Abtrag Oberboden
(177,100) (178,500) Aushub
Austausch
Qualifizierte Bodenverbesserung
Nachverdichten
178,900 181,100 Abtrag Oberboden
(178,500) (180,700) Aushub
Austausch
Qualifizierte Bodenverbesserung
181,100 182,300 Abtrag Oberboden
(180,700) (181,900) Aushub
Austausch
Qualifizierte Bodenverbesserung
Nachverdichten
182,300 183,200 Abtrag Oberboden
(181,900) (182,800) Aushub
Austausch
183,200 184,100 Abtrag Oberboden
(182,800) (183,700) Aushub
keine Bodenverbesserung

*Hinweis: Die kursiv dargestellten Bau-km zeigen die im geotechnischen Gutachten angegebe-
nen Bereiche

4.2.4.3 MalRgebende Dd&mme und Einschnitte
Im Folgenden werden die Bereiche malRgebender DA&mme und Einschnitte beschrieben.

Zunachst wird das zweite Gleis von ca. Bau-km 175,1 bis ca. Bau-km 176,4 auf einer
Dammverbreiterung errichtet. Anschliel3end erfolgt eine Verschwenkung beider Gleise in
Richtung des vorhandenen Bahnkorpers.

Ab ca. Bau-km 178,9 bis ca. Bau-km 180,5 verlauft die geplante Trasse im Einschnitt
und im Bereich des neuen Bbf nahezu geldndegleich.

Nach dem zuvor genannten Bahnhof verlauft der Bahnkérper gro3tenteils geléandegleich,
liegt ortlich begrenzt jedoch in leichter Damm- bzw. Einschnittslage.
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4.2.5

4.3

431

Kabel und Leitungen

Soweit Kabel oder Leitungen Dritter im Zusammenhang mit der Malinahme gesichert,
verlegt oder geandert werden, sind diese im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) aufge-
fuhrt. Im Bereich der Larmschutzwand liegen verschiedene Leitungen vor. Die Lage der
Leitungen ist nachrichtlich in ihrer Lage in den Bauwerksplanen aufgenommen.

Der Umfang der individuellen, technisch zwingend erforderlichen Leitungsumverlegun-
gen wird dabei so gering wie mdglich gehalten. Eventuell erforderliche Anpassungen
werden in Abstimmung mit den Leitungstragern durchgefiihrt. Hierzu werden mit den Ei-
gentimern bzw. Versorgungsunternehmen Regelungen im Einzelnen getroffen. Die im
Baufeld befindlichen Kabel und Leitungen sind auf den Kabel- und Leitungslageplanen
(Unterlage 10) dargestellt.

Ingenieurbauwerke

Im Zuge der Geschwindigkeitsanhebung und der Erweiterung des zweiten Streckenglei-
ses wird der allgemeine Bestandsschutz fiir die Bahnanlagen in dem betrachteten Stre-
ckenabschnitt aufgehoben.

Somit sind die geltenden technischen Baubestimmungen anzuwenden und die allgemei-
nen Entwurfselemente der DB-Richtlinien fur die vorhandenen Ingenieurbauwerke zu
Uberprifen.

Die erforderlichen Malinahmen werden gemalR den Richtlinienanforderungen und dem
Ergebnis der letzten Bauwerksbegutachtung abgeleitet.

Eisenbahniberfiihrungen (EU)

4.3.1.1 EU Strukkamp

4.3.2

Im Bereich der EU Strukkamp wird aufgrund der Trassierung die Gleislage einschlieBlich
des dazugehdrigen Oberbaus erneuert. Uber das Bauwerk wird weiterhin nur ein Gleis
Uberfuhrt. Die Lage des Gleises wird geringfligig verschoben. Aufgrund des bereits vor-
handenen ausreichenden Abstandes Gleisachse/Geldanderkonstruktion, ist eine Anpas-
sung an dem Bauwerk nicht erforderlich.

Weitere Malinahmen am Bauwerk sind im Rahmen dieser BaumalRnahme nicht vorge-
sehen.

StraRentberfiihrungen (SU)
Fir folgende StraRenuberfihrungen im Streckenabschnitt (siehe Tabelle 4) sind Mal3-
nahmen zur Anpassung erforderlich.
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Tabelle 4: Ubersicht der SU fiir die MaRnahmen zur Anpassung erforderlich sind

Bauwerk Bau-km
SUL 217 176,731
SU L 209 179,951

4.3.2.1 SUL 217, Bau-km 176,731
Die Bahntrasse der Strecke 1100 Libeck Hbf — Puttgarden kreuzt in Bau-km 176,731
die Landesstrale L 217, an der StraRenuberfihrung sind keine Anpassungsarbeiten
vorgesehen.

Baubeschreibung

Um den Schutz gegen direktes Berlhren der Oberleitung zu gewéhrleisten, erhélt das
Bruckenbauwerk beidseitig auf3erhalb des Briickenbauwerks einen Berlihrungsschutz.
Die Beruhrungsschutzelemente werden an Pfosten, welche auf einem Torsionsbalken
befestigt sind, angebracht. Die Pfosten sind im Abstand von ca. 2,0 m angeordnet. Der
Torsionsbalken besitzt eine Stitzweite von ca. 18,50 m und wird an den beiden Aufla-
gepunkten auf Stiitzen angeschweif3t.

Weiterhin wird eine Schlagschiene an der Unterkante des Uberbaus fiir die Bahnerdung
angebracht.

Boschungsausbildung
Die Bdschungsausbildung am Eisenbahndamm wird mit einer Béschungsneigung von
1:1,8 ausgefiuhrt und an die Boschung der freien Strecke angepasst.

Bauzeitliche Verkehrsfithrung
Die Anpassungsarbeiten erfolgen in Abstimmung mit dem Landesbetrieb StralRenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein.

4.3.2.2 SUL 209, Bau-km 179,951
Die Bahntrasse der Strecke 1100 Libeck Hbf — Puttgarden kreuzt in Bau-km 179,951
die StraRenuberfiihrung L 209, hierfiir sind Anpassungsarbeiten erforderlich.

Die vorhandene Durchfahrtsbreite bietet gentigend Platz fur zwei Streckengleise mit da-
zugehorigem Rettungsweg.

Baubeschreibung

Um den Schutz gegen direktes Berlhren der Oberleitung zu gewéhrleisten, erhalt das
Brickenbauwerk beidseitig auf3erhalb des Briickenbauwerks einen Berlihrungsschutz.
Die Beruhrungsschutzelemente werden an Pfosten, welche auf einem Torsionsbalken
befestigt sind, angebracht. Die Pfosten sind im Abstand von ca. 2,0 m angeordnet. Der
Torsionsbalken besitzt eine Stitzweite von ca. 20,70 m und wird an den beiden Aufla-
gepunkten auf Stiitzen angeschweif3t.
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4.3.3

Weiterhin wird eine Schlagschiene an der Unterkante des Uberbaus fiir die Bahnerdung
angebracht.

Anprallschutzkonstruktion
Um einen Eingriff in die Bestandsbriicke zu vermeiden, wird vor den
Brickenstiitzen eine Anprallschutzkonstruktion vorgesehen.

Um den Gleiswechselbetrieb sicherzustellen, werden die Anprallschutzkonstruktionen
jeweils vor und hinter der Briicke angeordnet.

Boschungsausbildung

Die Bdschungsausbildung am Eisenbahndamm wird mit einer Béschungsneigung von
1:1,8 bzw. 1:1,5 ausgefuhrt und an die Boschung der freien Strecke angepasst.

Bauzeitlich Verkehrsfuhrung

Die Anpassungsarbeiten erfolgen in Abstimmung mit dem Landesbetrieb StralRenbau
und Verkehr Schleswig-Holstein.

Stutzbauwerke

Aufgrund der beengten Platzverhdltnisse ist das Herstellen einer Boschung zum Aus-
gleich des Hoéhenunterschiedes zwischen Geldnde und Gleis in mehreren Bereichen
nicht moglich. Deswegen wird die Herstellung von Stiitzwanden notwendig, die i.d.R. als
flachgegriindete Stahlbeton-Winkelstitzwande ausgefiihrt werden. Dazu werden - je
nach Ortlicher Situation - zur Gleisseite und zur gleisabgewandten Seite hin Verbauar-
beiten erforderlich. Wenn oértlich beengte Verhaltnisse vorliegen, Bestandsbauwerke
vorhanden sind, die Baugrundverhéltnisse unginstig sind oder baubetriebliche Aspekte
gegen eine Winkelstutzwand sprechen, konnen die Stitzwande als Spundwénde oder
Bohrpfahlwéande ausgefihrt werden. Die Stutzwande werden nach konstruktiven und
statischen Erfordernissen mit Dauerankern zurtick verankert. Die Spundwéande erhalten
als oberen Abschluss einen Kopfbalken aus Stahlbeton.

Neubau Stutzwand (Bau-km 174,108)

Die Stutzkonstruktion zur Abfangung des Bahndammes flir das Betonschalthaus (Trans-
formation/Erdung) ist 9 m lang und wird nach statischen und konstruktiven Erfordernis-
sen erstellt.

Neubau Stutzwand (Bau-km 176,730)

Fur den o6stlich verlaufenden Rettungsweg ist im Bereich der Briicke L 217 eine Tra-
gerbohlwand vorgesehen. Sie wird nach statischen und konstruktiven Erfordernissen er-
stellt und hat eine Lange von 13 m.
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Neubau Stutzkonstruktion (Bau-km 180,300)

Die Stutzkonstruktion wird mit einer L&ange von 28 m nach statischen und konstruktiven
Erfordernissen zur Sicherung des GSMR-Mast erstellt.

4.3.4 Hochbauten

4.3.4.1 Modulgeb&ude (Bau-km 180,759)
Das ESTW wird innerhalb des Gleisdreiecks in modularer Bauweise erstellt. Die Grin-
dung des ESTW wird aus Stahlbeton hergestellt und so angefertigt, dass sie ebenfalls
als Kabelkriechkeller dient.

Das Modul hat eine Gesamtgrundflache von ca. 90 m2 und ist ebenerdig zugénglich. In
diesem werden Technikrdume (LST, OSE/50Hz, TK, SV) sowie sanitare Einrichtungen
untergebracht.

Fir die interne Verlegung der Kabel ist ein Kabelkriechkeller mit einer lichten Héhe von
ca. 1,10 m unter dem ESTW-Gebaude betoniert. Dieser bildet auch das Fundament.

4.3.5 Larmschutzwand

4.3.5.1 Grundlage / Allgemeines
Grundlage fur die Errichtung der Larmschutzwand (LSW) bildet die schalltechnische Un-
tersuchung. Weitere detaillierte Angaben zur Untersuchung sind Inhalt der o. g. Unterla-
ge und kdnnen aus dieser enthommen werden (Unterlage 15). Im Ergebnis der schall-
technischen Untersuchung soll folgende LSW als aktiver Larmschutz errichtet werden.

Tabelle 5: Ubersicht Larmschutzwand

Bezeichnun von bis Hohe der LSW Lange -
g Bau-km Bau-km Uber SO [m] [m] g
LSW Strukkamp 175,260 175,490 2,00 230 bahnlinks

4.3.5.2 Allgemeines zur Larmschutzwand
Unter Bertcksichtigung des Gleisquerschnittes, der Lage des Kabelkanales sowie der
Oberleitungsmasttrasse wird ein Gleisabstand zur Vorderkante LSW von = 3,80 m ge-
wahlt. Abweichungen ergeben sich aus den technischen Zwangspunkten der unter-
schiedlichen ortlichen Verhaltnisse. Die Oberleitungsstandorte erhalten eine Umfahrung,
in der die Bewegungsfreiheit fir Wartungspersonal beriicksichtigt wird.

Die Larmschutzwand besteht in ihren Einzelteilen aus der Grindung, den Stahlpfosten,
den Sockelelementen (Stahlbeton) und den Larmschutzwandelementen (Aluminium).
Gegen Herausheben durch Windsog werden nach Einhangen der Larmschutzwandele-
mente auf den Pfosten Kappen (Aluminiumblech) aufgesetzt.

Als unteren Abschluss der LSW werden Stahlbetonsockelelemente verwendet.

Die Hohe der LSW betragt 2,00 m Uber Schienenoberkante und bezieht sich bei tber-
hohten Gleisen auf die nicht tiberhdhte Schiene.
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4.3.5.3 Angaben zur Grindung
Fur die Grindung der LSW werden frostfreie Tiefgrindungen vorgesehen. Die bevor-
zugte Ausfuhrungsvariante besteht aus Rammstahlrohren, die nach Einsetzen der Pfos-
ten im oberen Bereich ausbetoniert werden. Alternativ kdnnen auch Bohrpfahle zur Aus-
fuhrung kommen.

Die Grundung erfolgt nach statischen Erfordernissen und wird im Rahmen der weiteren
Planung festgelegt. Das dazugehorige Baugrundgutachten (Unterlage 18.4) weist einen
alteren Planungstand mit 315 m langen und 3 hohen LSW aus. Der notwendige Erkun-
dungsbereich fiur die Bemessung der Griindung der LSW bleibt unveréndert.

4.3.5.4 Material/Farbgebung
Zum Einsatz kommen einseitig hochabsorbierende Aluminiumelemente. Die Hohe der
Aluminiumelemente betragt 50 cm.

Fragen der Gestaltung und die endgultige Farbgebung werden mit der Stadt Fehmarn in
den weiteren Planungsphasen abgestimmt.

Ein Graffitischutz wird vorgesehen.

4.3.5.5 Sonderkonstruktion im Bereich der EU Strukkamp
Die EU Strukkamp bei Bau-km 175,400 befindet sich im LSW-Bereich. Eine Erneuerung
der EU ist nicht vorgesehen. Das Bauwerk uberfiihrt die Gleisanlagen und die StraRe.

Um das Bauwerk in seiner Gesamtstruktur nicht zu beeinflussen, wird im Bereich des
Bauwerkes eine Sonderkonstruktion zur Uberfilhrung der LSW vorgesehen. Die Anord-
nung der Sonderkonstruktion erfolgt zwischen der Strafl3e und der Gleisanlage.

Die Sonderkonstruktion wird als einfeldriger Torsionsbalken ausgefiihrt. Die Ausfuhrung
soll in Stahlbetonbauweise erfolgen. Die Grindung erfolgt separat neben der vorhande-
nen EU und wird mittels Tiefgriindung als Bohrpfahlgriindung ausgefiihrt. Somit wird
gewadhrleistet, dass keine Lasten aus der LSW in das bestehende Bauwerk eingeleitet
werden.

Der Pfostenabstand wird auf der Sonderkonstruktion auf < 2,50 m begrenzt.

4.3.5.6 Streckenzuganglichkeit und Rettungskonzept im Bereich der Larmschutzwand
Gemald der DB-Richtlinie sind Zuwegungen fur Revisions- und Wartungszwecke in
Larmschutzwdnde vorzusehen. Der Abstand zwischen den Zuwegungen sollte ca.
500 m betragen. Zusatzlich sind zu Revisionszwecken an Ingenieurbauwerke weitere
Zuwegungen notwendig.

Zuwegungen fiir Revisionszwecken (Servicetiir) kénnen mit einer lichten Offnung von
> 1,00 x = 2,00 m ausgefuhrt werden.

Daher wird im Bereich der EU Strukkamp eine Zuwegung mittels einer Tiir vorgesehen.
Die Tur erhéalt eine lichte Offnung von = 1,60 x = 2,20 m. Durch diese Wahl der Tur wur-
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4.3.6

4.3.7

de gleichzeitig eine Fluchtmoglichkeit nach Mal3gabe eines noch auszuarbeitenden Ret-
tungskonzeptes geschaffen.

Aufgrund der geringen LSW-L&nge von 230 m wird auf den Einbau von weiteren Flucht-
tiren verzichtet. Eine beidseitige Zugangs-bzw. Fluchtmoglichkeit ist gegeben. Die Er-
reichbarkeit der LSW ist durch die parallel verlaufende Bundesstral3e B 207 vorhanden.

Verbindungsweg Fehmarnsund

Der bestehende Verbindungsweg zwischen den Orten Fehmarnsund und Strukkamp
muss aufgrund der gednderten Bdschung des Bahnkérpers verschoben werden. Mit Be-
ginn der Verbreiterung des Bahnkorpers schwenkt der Weg rechts ab, um dann parallel
am Rande des Bahnseitengrabens gefiihrt zu werden. Ca. 20 m vor dem Einmindungs-
bereich endet der Neubau mit Anschluss an den Bestand.

Die Hohenfiihrung des Verbindungsweges ist gelandegleich geplant.

Die geplante Breite der Wegekrone betragt 6 m. In dieser ist eine Fahrbahnbreite von
4 m und zwei Bankette von je 1 m enthalten. Die Querneigung des Oberbaus ist einsei-
tig nach rechts geneigt, um das Niederschlagswasser oberflichennah tber die belebte
Bodenzone in den parallelen Bahnseitengraben zu leiten. Von hier aus gelangt das
Wasser in die Vorfluter.

Wirtschaftsweg Blieschendorf

Der Wirtschaftsweg (WW) Blieschendorf beginnt ab Bau-km 177,7 und ist ca. 600 m
lang. Er verlauft weitgehend in alter Lage, parallel zur Bahntrasse, in einem Abstand von
ca. 5m. Am Ende dieses WW befinden sich die geplanten Regenriickhaltebecken. Die-
se sind mit einer Zufahrt an den WW angeschlossen.

Die Gradiente befindet sich in leicht exponierter Lage, sodass zum einen die Entwasse-
rung immer gewahrleistet ist und zum anderen einem seitlichen Aufwachsen des Gelan-
des entgegengewirkt wird.

Die Kronenbreite betragt hier 4,50 m und ermdglicht somit den Begegnungsfall Trak-
tor/Fullganger gem. RLW bei verminderter Geschwindigkeit. Fur die Begegnung von
landwirtschaftlichen Fahrzeugen untereinander ist eine Ausweichbucht in der Mitte des
Weges vorgesehen.

Der Weg besteht aus einem befestigten Oberbau in Asphaltbauweise und ist einseitig in
Richtung des Bahnseitengrabens geneigt. In Kurven ist die Querneigung jedoch aus
fahrdynamischen Griinden und zur besseren Erkennbarkeit zur Kreisbogeninnenseite
geneigt.

Der WW Blieschendorf entwassert gréf3tenteils Giber die belebte Bodenzone in den links
verlaufenden Bahnseitengraben. In Bereichen in denen die Querneigung entgegenge-
richtet ist, wird das Wasser in einer Mulde aufgefangen und in Richtung des Bahnsei-
tengrabens gefuhrt. Von hier aus gelangt das Wasser in die Vorfluter.
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4.3.8

4.3.9

Wirtschaftsweg Burg

Der Wirtschaftsweg Burg beginnt ab Bau-km 179,3 und ist ca. 690 m lang. Er verlauft
parallel zur alten Lage, parallel zur Bahntrasse, in einem Abstand von ca. 5 m. Zu Be-
ginn dieses WW ist eine Wendeanlage gem. RASt geplant, da dieser auch als Rettungs-
zuwegung geplant ist.

Die Gradiente befindet sich ebenfalls in leicht exponierter Lage, sodass zum einen die
Entwasserung immer gewahrleistet ist und zum anderen einem seitlichen Aufwachsen
des Gelandes entgegengewirkt wird.

Die Kronenbreite betragt hier 4,50 m und ermdglicht somit den Begegnungsfall Trak-
tor/Ful3ganger gem. RLW bei verminderter Geschwindigkeit. Fur die Begegnung von
landwirtschaftlichen Fahrzeugen untereinander ist eine Ausweichbucht auf halber Stre-
cke vorgesehen.

Der Weg besteht aus einem befestigten Oberbau in Asphaltbauweise und ist einseitig in
Richtung des Bahnseitengrabens geneigt. In Kurven ist die Querneigung jedoch aus
fahrdynamischen Griinden und zur besseren Erkennbarkeit zur Kreisbogeninnenseite
geneigt.

Der WW Burg entwassert gro3tenteils Gber die belebte Bodenzone in den links verlau-
fenden Bahnseitengraben. In Bereichen in denen die Querneigung entgegengerichtet ist,
wird das Wasser in einer Mulde aufgefangen und in Richtung des Bahnseitengrabens
gefuhrt. Von hier aus gelangt das Wasser in die Vorfluter.

Zufahrt zum Gleisdreieck

Die Zufahrt zum Gleisdreieck befindet sich ebenfalls in gleicher Lage wie der bestehen-
de Weg. Der Anschluss am BU Industriestrale wird jedoch weiter in Richtung Nordosten
verschoben, damit dieser auRerhalb der Raumstrecke des BU liegt. Nach einer Links-
Rechtskurve verlauft die Zufahrt zum Gleisdreieck in alter Lage, parallel zum Gleis.

Nach ca. 400 m ist ein Betriebsiiberweg geplant, um die Anlage innerhalb des Gleisdrei-
ecks zu erreichen.

Die Hohenfiihrung dieser Zufahrt ist analog der des WW Blieschendorf, in leichter
Dammlage.

Die Wegekrone ist i.d.R. 5 m breit, die Fahrbahn nimmt mit ca. 3,50 m den Grol3teil der
Breite ein. Mit dieser Krone ist auch ein Begegnungsverkehr moglich. Auf Hohe des Be-
triebsiiberweges ist die Fahrbahn aufgeweitet.

Am Ende dieser Zufahrt befinden sich vier Stellflachen fir Pkws und eine Wendeanlage
ausgelegt fur ein 2-achsiges Millfahrzeug. Sowohl die Stellflachen als auch die Wende-
anlage sind in Anlehnung an die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen (RASt06)
geplant.

Die Zufahrt und die Wendeanlage sind in Asphaltbauweise befestigt.

Die Entwésserung ist durch die anschlieRenden Mulden, welche in den parallelverlau-
fenden Bahnseitengraben gewéhrleistet. Von hier aus wird das Niederschlagswasser in
die Vorfluter eingeleitet.
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4.3.10 Zuwegungen zu den Regenrickhaltebecken

4.4
441

4.5

Die Zuwegungen zu den Regenriickhaltebecken sind so kurz wie mdglich gestaltet. Die
Regenrickhaltebecken werden von einem Weg umschlossen, der direkt an die Zuwe-
gung anschliel3t. Somit ist eine Instandhaltung von allen Seiten her sichergestellt.

Alle Zuwegungen verlaufen in einer leichten Dammlage.

Die Breite dieser Wege ist ahnlich der Zufahrt zum Gleisdreieck mit einer Krone von 5 m
gestaltet. Um die Flachenversiegelung so gering wie mdglich zu halten, sind alle Zuwe-
gungen zu den Regenrickhaltebecken in ungebundener Bauweise ausgebildet.

Die Entwasserung dieser Wege ist in Richtung der Absetzbecken / Regenriickhaltebe-
cken gerichtet.

Bahntbergange

Betriebsuberweg Gleisdreieck

Der Betriebsuiberweg wird in Bau-km 20,253 der Strecke 1104 verlegt. Aufgrund der
Umwidmung der Flachen bahnlinks im Gleisdreieck ist die heutige Nutzung durch Dritte
nicht mehr maglich. Der Bahniibergang wird zu einem nicht technisch gesicherten Be-
triebstiberweg fir die Bediensteten der Betriebsanlage umgewidmet.

Der Uberweg wird mit einem Abschluss fiir die Fahrzeuge versperrt. Zuséatzlich zum Ab-
schluss mussen die Sichtflachen vorgehalten werden. Die Freihaltung der neuen, ver-
groRerten Sichtflachen erfordert eine dingliche Sicherung privater Flachen. Die Ab-
schliisse missen nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) geschlossen
und verschlossen gehalten werden. Die entsprechenden Schlie3vorrichtungen mussen
angebracht sein. Die Veranderung ist dem Nutzungsberechtigten mitzuteilen und in die
Unterlage der Nutzungsbedingungen zu tibernehmen.

Die Gleiseindeckung erfolgt aus Innenplatten. Die Anschlisse an die Auf3enschienen
werden in bitumindser Bauweise bis an die Grenzen des Bahngelandes erstellt.

Der Uberweg wird bahnrechts durch das Schild ,Bahnanlage — Betreten fiir Unbefugte
verboten* gekennzeichnet.

Streckenausriustung und Energieversorgung

Einen Anteil bei der Umsetzung der erforderlichen MaRhahmen zur Erreichung des Pro-
jektzieles stellen die ausriistungstechnischen Eisenbahnanlagen dar. Diese umfassen:
Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom (Gleichstrom- und 16,7 Hz-Anlagen),

* Elektrische Energieanlagen (50-Hz—Anlagen und elektrische Weichenheizungen),

* Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik und

* Meldeanlagen und Telekommunikationseinrichtungen.
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45.1 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
Das Modulgebaude befindet sich in Kilometrierungsrichtung rechts der zweigleisigen
Strecke 1100 im Bau-km 180,759 innerhalb des Gleisdreiecks Burg und befindet sich
nahe der Wendemdglichkeit. Die Zuwegung zum Modulgeb&ude erfolgt Giber den nicht
technisch gesicherten Betriebstuberweg der eingleisigen Strecke 1104.

Fur das Modulgebaude wird ein zweiter separater redundanter Kabelzugang fiur die An-
steuerung der danischen Telekommunikationstechnikanlage vorgesehen.

Da das Zugbeeinflussungssystem ETCS Level2 oS (ohne Lichtsignale) zum Einsatz
kommt, sind keine umfangreichen Tiefbauarbeiten fir Fundamente notwendig. Es kom-
men ausschliel3lich Fertigteilfundamente fur die Lichtsperrsignale zum Einsatz. Die be-
notigten ETCS-Halt-Tafeln (Ne14) und Blockkennzeichen werden an die neu zu errich-
tenden Oberleitungsmasten oder ggf. Betonpfahlen montiert.

4.5.2 Elektrotechnische Anlagen fur Bahnstrom / Oberleitungsanlagen

4.5.2.1 Oberleitung allgemein
Alle Gleise im betroffenen Planfeststellungsabschnitt werden elektrifiziert. Wesentlicher
Bestandteil der Elektrifizierung ist die Oberleitungsanlage, deren Aufgabe die Versor-
gung der Fahrzeuge mit elektrischer Energie sowohl zum Zwecke der Traktion als auch
zum Betrieb der bordeigenen wagentechnischen Einrichtungen ist.

Die Oberleitungsanlage wird mit Einphasenwechselstrom mit einer Nennspannung von
15.000 Volt bei einer Frequenz von 16,7 Hertz betrieben. Die Oberleitung wird entspre-
chend der zugelassenen Regelbauarten mit einer Fahrdrahthéhe in der Regel von
5,50 m uber Schienenoberkante und einer Regelsystemhthe — das ist der Abstand zwi-
schen Fahrdraht und Tragseil am Stitzpunkt — von 1,80 m ausgefihrt.

Zur Aufnahme der Oberleitungen werden neben den Gleisen Stahlmaste aufgestellt.
Hierzu werden Betonfundamente hergestellt, die zum Zwecke der besseren Standsi-
cherheit auf Rammpfahlen tiefgegrindet werden. Die H6he der Oberleitungsmaste liegt
zwischen ca. 8 m und ca. 15 m tber Schienenoberkante. Der Langsabstand der Oberlei-
tungsmaste betragt im gegenstéandlichen Planfeststellungsabschnitt maximal 65 m.

Aus elektrotechnischen Griinden ist fir die Oberleitungen beider durchgehender Stre-
ckengleise je eine Verstarkungs- und Rickleitung notwendig, die in Form je eines Lei-
terseils im Kopfbereich der Oberleitungsmaste mitgefuhrt wird. Die Verstarkungs- und
Ruckleitung dient der Gewahrleistung eines stérungsfreien Stromflusses im Fahrdraht
bei hbheren Belastungen.

4.5.2.2 Oberleitung auf der Fehmarnsundbriicke
Die durchgehende Stahlkonstruktion der Fehmarnsundbriicke erfordert eine besondere
Art der Mastbefestigung fir die Oberleitungsmaste. Hierzu werden auf die Oberflache
des Bruckenuberbaus Stahlkonsolen geschweil3t, auf die die Maste aufgesetzt und ver-
schraubt werden (siehe Unterlage 8.1).
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Aus konstruktiven Grunden konnen die Oberleitungsmaste nur zwischen Gleis und Stra-
[3e positioniert werden, sodass an den entsprechenden Stellen das Gelander ausgespart
wird. Zur Vermeidung von Bodenhindernissen im Randweg neben dem Schrammbord
werden Randweg und Gelander unter Schaffung eines darunter befindlichen Kabeltro-
ges aufgehoht.

Die Fehmarnsundbriicke ist zwischen der Stral3e und der Schiene vollstandig geschlos-
sen, wodurch eine Beeinflussung der Ostsee durch das Befestigen der Oberleitungs-
masten ausgeschlossen ist.

Aufgrund besonders hoher zu bertcksichtigender Windlasten werden die Oberleitungs-
maste in einem Langsabstand von ca. 50 m angeordnet.

Da die Fehmarnsundbrticke eingleisig ist, wird zur Erhaltung der Stromtragfahigkeit der
Oberleitung eine Umgehungsleitung parallelgeschaltet, die in einem besonderen bahn-
rechts zu errichtenden Kabeltrog als Kabel verlegt wird.

4.5.2.3 Speisung und Schaltung der Oberleitung

4.5.3

454

Zum Zwecke einer sicheren Betriebsfihrung werden die Oberleitungen in einzelne
schaltbare Abschnitte und Schaltgruppen unterteilt. Die Fernsteuereinrichtungen fur die
Oberleitungsschalter werden in einem zu errichtenden Betonschalthaus - etwa an
Bau-km 176,475 - untergebracht (siehe Unterlage 3). Die Fernsteuereinrichtungen fir
die Oberleitungsschalter im Bbf Fehmarn-West befinden sich im ESTW-A Modulgeb&u-
de.

Die Speisung der Oberleitungsanlage ist nicht Gegenstand dieses Planfeststellungs-
abschnittes.

Elektrische Energieanlagen fur Licht und Kraftstrom

Fur zwei elektrische Weichenheizanlagen mit Energiebezug aus der Oberleitung wird
jeweils ein neues Fertigbetonschalthaus errichtet (EWHA-W1 bahnrechts an ca. Bau-
km 179,92 der Strecke 1100 sowie innerhalb des Gleisdreiecks die EWHA-W?2 bahnlinks
an ca. Bau-km 20,5 der Strecke 1104).

AulRerdem werden innerhalb des Gleisdreiecks eine Mittelspannungsstation (MS-
Station) sowie eine Elektrische Zugvorheizanlage errichtet.

Im Bereich der Abstellanlage des Gleisdreiecks wird eine Gleisfeldbeleuchtung erstellt.

Anlagen der Telekommunikationstechnik (TK)

Das ESTW-A-Modulgebaude wird die Ubertragungstechnik und mit einer Einbruchmel-
deanlage ausgestattet. Die Kommunikation wird durch trassenredundante Lichtwellen-
leiterkabel sichergestellt.

Im Bereich der Fehmarnsundbriicke wird eine Windmeldeanlage installiert.

Der GSMR-Mast der Femern A/S im Bereich Burg wird mit einem Container fir die tech-
nische Ausristung versehen.
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5 Tangierende Planungen

Die Femern A/S und die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land
Schleswig-Holstein, dieses vertreten durch den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein, planen gegenwartig die Feste Fehmarnbeltquerung. Auf dem Gebiet
der Stadt Fehmarn planen sie insbesondere den Bau des stdlichen Tunnelkopfes sowie
die Anschlisse der Schienen- und der Stral3enverbindungen auf der Festen Fehmarn-
beltquerung an die Eisenbahnstrecke 1100 und den Bahnhof Puttgarden sowie die Bun-
desstral’e B 207. Der Bahnhof Puttgarden wird unverdndert mit Personen- und Giterzu-
gen in und aus der Richtung Libeck Hauptbahnhof bedient werden kénnen.

AulBerdem plant die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Land Schleswig-
Holstein, dieses vertreten durch den Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-
Holstein, den Ausbau der Bundesstralle B 207 zwischen dem Ende der Bundesautob-
ahn A 1 dstlich der Anschlussstelle Heiligenhafen-Ost und Puttgarden. Auf dem Gebiet
der Stadt Fehmarn plant sie insbesondere den Ausbau der Bundesstral3e B 207 zwi-
schen dem Anschluss an die nordliche Rampe der Fehmarnsundbriicke und dem ge-
planten Anschluss an die StraRenverbindung auf der Festen Fehmarnbeltquerung von
zwei Fahrstreifen auf vier Fahr- und zwei Standstreifen sowie den Neubau von zwei
StralRenuberfihrungen Uber die Eisenbahnstrecke 1100. In einigen Teilbereichen wird
der Bdschungsbereich des neuen Stral3enkorpers an die Boschungsbereiche der neuen
Bahntrasse angeglichen. Zusatzlich werden zur Erhohung der Sicherheit zwischen
Schiene und StralRe héherwertige Fahrzeugriickhaltesysteme vorgesehen.
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6
6.1

Temporar zu errichtende Anlagen

BaustralR3en und Baustelleneinrichtungsflachen

Die Baustral’en und Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) dienen der Erreichbar-
keit der Bauabschnitte und der fir die Bauabwicklung erforderlichen Logistik. Hierzu
zéhlen sowohl die Flachen fir die Zwischenlagerung von Ein- und Ausbaustoffen als
auch Aufstellflachen fir Maschinen, Geréate, Baucontainer und Abstellflachen fiir Bau-
stellenfahrzeuge.

Der Neubaubereich der Strecke 1100 erstreckt sich als Linienbaustelle parallel zur aus-
gebauten Bundesstrafl3e B 207. Durch diese enge Biundelung der beiden Verkehrswege
werden moglichst durchgéngig auf bahnrechter Seite (6stlich der Strecke) die erforderli-
chen BE-Flachen und Baustraf3en vorgehalten. Eine Anordnung auf bahnlinker Seite ist
nicht moglich, da oftmals kein ausreichender Platz fir BE-Flachen zwischen der B 207
und der Eisenbahntrasse vorhanden ist.

Die Baumal3inahmen im Planfeststellungsabschnitt teilen sich in drei Bauabschnitte auf.
Bauabschnitt 1 erstreckt sich vom Baubeginn bei Strukkamp bis zum Knotenpunkt
B 207/L 217. Bauabschnitt 2 befindet sich zwischen den beiden Knotenpunkten
B 207/L 217 und B 207/L 209. Bauabschnitt 3 befindet sich zwischen dem Knotenpunkt
B 207/L 209 und dem Bauende, auf H6he der Kreuzung der Kreisstral3e K 49 mit der Ei-
senbahntrasse und der Bundesstral3e. Insgesamt werden 71.500 m? BaustralRen /BE-
Flache bendtigt. Die detaillierte Darstellung ist in Unterlage 9 dargestellt.

Innerhalb des 3. Bauabschnittes befindet sich das Gleisdreieck der Strecken 1100, 1103
und 1104. Hier ist die komplette Flache von der Baumal3ihahme betroffen. Dieser Be-
reich wird auch fir die dauerhaft zu erstellenden Anlagen der Ausriistungstechnik
(ESTW-A-Modulgeb&ude, MS-Station, Zugvorheizanlage sowie Weichenheizanlagen)
und einem Regenriickhaltebecken in Anspruch genommen. Die verbleibenden Flachen
werden fur die Materialzwischenlagerung bendtigt.

Die weiteren BE-Flachen befinden sich in einem Abstand von max. 2 km. Diese sind in
gleicher Lage wie die spateren Regenriickhaltebecken geplant, um eine Flacheninan-
spruchnahme so gering wie maglich zu halten.

Auf Hohe der L 209 wird die Baustral3e auf dem zuriickgebauten Bahnkdrper gefiihrt.
Durch die Nutzung dieser hhenfreien Kreuzung ist eine zusatzliche Gefahrdung des 06f-
fentlichen Stral3enverkehrs durch den Baustellenverkehr stark reduziert.

Neben den zu errichtenden BaustralRen sind bauzeitlich zwei weitere Wege zu verlegen.
Am Anfang des PFA ist der Verbindungsweg von und nach Fehmarnsund wéhrend der
Bauzeit zu verlegen. Dieser bauzeitliche Verbindungsweg befindet sich neben der
Baustral3e, welche direkt am Bahnkdrper geplant ist. Durch die Parallelfiihrung ist der
Baustellenverkehr vom tbrigen Verkehr getrennt.

Die zweite bauzeitliche Verlegung befindet sich auf Hohe des Bau-km 177,7. Hier ist pa-
rallel zur BaustralRe ein weiterer WW geplant, sodass der landwirtschaftliche Verkehr die
Ackerflachen erreichen kann. Auch hier ist der Ubrige Verkehr vollstindig vom Baustel-
lenverkehr getrennt.
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Die BaustralRen weisen eine Kronenbreite von 8,50 m auf. Der Oberbau der Baustralle
besteht aus einer 6,50 m breiten Fahrbahn (ungebunden) und je 1 m Bankett.

Nach Beendigung der Baumal3nahme werden alle BaustrafRen zuriickgebaut und der ur-
sprungliche Zustand wird widerhergestellt.

Die BE-Flachen entlang der BaumalRnahme werden gerdumt und zum Bau der Regen-
rickhaltebecken vorbereitet.

Die geplanten 6kologischen Ausgleichsmalinahmen werden umgesetzt bzw. der Ur-
sprungszustand wird wieder hergestellt.
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2

7.1
7.1.1

7.1.2

Baudurchfihrung

Bauphasenkonzept

Allgemeines

Die Bauphasen des gegenstindlichen Planfeststellungsabschnitts missen in die Ge-
samtbauphasenplanung des Projektes Hinterlandanbindung FBQ integriert werden. Da-
her orientiert sich der zeitliche Beginn der Bauphase 4 (Herstellung bis zum Endzu-
stand) an der Gesamtmafinahme.

Neben der hier, in dieser Unterlage beschriebenen Baumal3nahme (Hinterlandanbin-
dung FBQ) werden auf der Insel Fehmarn zwei weiteren grol3en Baumalinahmen umge-
setzt. Wie schon im Kapitel 5 Tangierende Planungen beschrieben wird die Bundesstra-
Re B 207 und die Tunnelanlagen der Festen Fehmarnbeltquerung gebaut. Die zeitliche
Einordnung der drei groRen Baumalinahmen stellt sich derzeit wie folgt dar.

Der vierspurige Ausbau der Bundesstral3e B 207 soll bis 2023 umgesetzt sein. Der Be-
ginn der TunnelbaumalRnahme auf der Insel Fehmarn soll 2023 erfolgen. Die vorgestell-
te Malinahme soll voraussichtlich im Herbst 2022 beginnen und mit den Bauphasen 1
bis 3 des Folgejahres abgeschlossen sein. Dabei werden sowohl die nachlaufende Bau-
phase des Stral’enausbaus sowie der Beginn des Tunnelbaus ausgenutzt, um die all-
gemeine Verkehrsbelastung gering zu halten. Die folgenden Bauphasen werden gleis-
gebunden durchgefihrt.

Hinsichtlich der zeitlichen Ausfihrung kénnen verschiedene Varianten bericksichtigt
werden, um die Belastungen des Umfelds zu optimieren, um insbesondere die Einwir-
kungen auf die Avifauna (Feldlerche) und die Urlaubszeit zu minimieren. Des Weiteren
kann auch auf die Auswirkungen von moglichen zeitlichen Verschiebungen der tangie-
renden Malinahmen flexibel reagiert werden. Dieses umfasst insbesondere den Umfang
maoglicher Baupausen, aber auch die Konzentration der Bautatigkeiten auf bestimmte
Gebiete.

Bauvorbereitende Mal3nhahmen

Um mit den Bauarbeiten beginnen zu kénnen sind vorab einige periphere Mal3hahmen
umzusetzen, die zur Vorbereitung dienen. Diese Malinahmen beinhalten die Rodung
und Beseitigung von Gehdlzen und Gewéachsen und das Anlegen der Baustraf3en und
BE-Flachen. Nach Abschluss dieser Vorbereitung kann mit den Bauarbeiten begonnen
werden.

In dieser bauvorbereitenden Malinahme wird zusatzliches Baumaterial gleisgebunden,
vorab angeliefert. Dieses Material wird auf der zentralen BE-Flache zwischengelagert.

Weitere bauvorbereitende MalRBnhahmen werden im Kapitel 8 (Zusammenfassung der
Umweltauswirkungen) erlautert.
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7.1.3 Bauphasenkonzept

7.2

Bauphase 1:

In der ersten Bauphase wird der Oberbau des 1. Bauabschnittes zurtickgebaut und die
Erdbauarbeiten inkl. BodenverbesserungsmafRnahmen und alle weiteren Mal3hahmen
zur Herstellung des Unterbaus der Erdbauwerke durchgefiihrt. Im Anschluss wird in die-
sem Abschnitt das Gleis 3 mit dem dazugehotrigen Oberbau erstellt.

Bauphase 2:

In der zweiten Bauphase wird der Oberbau des 2. Bauabschnittes zurtickgebaut und die
Erdbauarbeiten inkl. BodenverbesserungsmafRnahmen und alle weiteren Mal3hahmen
zur Herstellung des Unterbaus der Erdbauwerke durchgefiihrt. Im Anschluss wird in die-
sem Abschnitt das Gleis 3 mit dem dazugehotrigen Oberbau erstellt.

Bauphase 3:

In Bauphase 3 wird der Oberbau des 3. Bauabschnittes zuriickgebaut und die Erdbau-
arbeiten inkl. BodenverbesserungsmalRnahmen und alle weiteren Mal3hahmen zur Her-
stellung des Unterbaus der Erdbauwerke durchgefuihrt. Im Anschluss wird in diesem Ab-
schnitt das Gleis 3 mit dem dazugehdrigen Oberbau erstellt.

Somit konnen alle Folgearbeiten gleisgebunden durchgefuhrt werden.

Bauphase 4:

Diese Bauphase beinhaltet unter anderem die Erstellung des zweiten Gleises (Gleis 2),
des Uberholbahnhofes sowie den Transport und Einbau der Weichen. Sowohl die LSW
als auch die Oberleitungsmasten werden vom Gleis aus errichtet.

Endzustand:

Mit der Herstellung des Zielspurplans und den Abnahmen durch alle fachlich Beteiligten
gilt die Baumalnahme als abgeschlossen.

Transport der Baustoffe

Bei Baumafinahmen sind im Wesentlichen zwei Stofftransporte zu beriicksichtigen. Zum
einen sind das alle Transporte, die anfallendes und nicht wiederverwendetes Material
von der Baustelle abtransportieren und zum zweiten sind die Transporte zu beriicksich-
tigen, die neues, bzw. zuséatzliches Material anliefern.

Fur den Abtransport von Material sieht das Transportkonzept vor, dass uber die Bun-
desstral’e B 207 in Richtung Stden (Festland) mit LKW abgefahren wird (Unterlage 09
Baustelleneinrichtungs- und ErschlieRungspléne). Dabei sind ca. 500 m3/Werktag vor-
gesehen. Die angestrebte Leistung betragt 6 LKW/h.

Durch den direkten Anschluss der Baustrafl3e des 1. und 2. Bauabschnittes an die L 217,
bzw. an den Knotenpunkt L 217 / K 43 kann dieser Knotenpunkt als Hauptknotenpunkt
fur den Materialabtransport gelten. Von hier aus fahren die Baustellenfahrzeuge Uber die
Briicke (SU L 217) die dann auf die BundesstraRe fiihrt.
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7.3
7.3.1

Der Materialantransport dieser Baumalinahme beschrankt sich hauptsachlich auf die
Oberbaumaterialien (Schienen, Schwellen und Bettungsschotter) und dem Bodenmate-
rial fir den ersten Bauabschnitt. Diese Materialien werden teils vorab Uber den Schie-
nenweg angeliefert. Die Ubrigen Baustoffe werden im Zuge der zuriickkehrenden LKWs
des Abtransportes auf den leeren Ladeflachen antransportiert.

Beeinflussung des Stral3en-, Schienen- und des Ful3- sowie Radverkehrs

Beeinflussung des Stral3enverkehrs

7.3.1.1 SUL 217, Bau-km 176,725

Die Briicke SU L 217 stellt mit ihren Anschliissen an die B 207 und der LandesstraRe
den ersten Knotenpunkt dar. An diesen Knotenpunkt schliel3en die Bauabschnitte 1 und
2 an das offentliche Straf3ennetz an.

Die derzeitige Belastung dieses Knotenpunktes ist gem. verkehrstechnischem Gutach-
ten (siehe Unterlage 21.10.) sehr gering. Dadurch besteht die Mdglichkeit hier den Grol3-
teil des Baustellenverkehrs von der Baustelle zur Bundesstralie zu leiten. Trotz der Zu-
nahme des Schwerverkehrs durch Baustellenfahrzeuge an diesem Knotenpunkt ist die
Gesamtbelastung hier nicht grof3er als die des Knotenpunktes L 209 / B 207.

7.3.1.2 SU L 209, Bau-km 179,950

7.3.2

7.3.3

Der Knotenpunkt L 209 /B 207 dient dem Anschluss der Bundesstral3e an Burg auf
Fehmarn. Auf Grund der sowieso hoheren Belastung durch den Schwerverkehr (Busse
und Lieferverkehr) an diesem Knotenpunkt wird hier der Baustellenverkehr nur im Aus-
nahmefall eingeleitet.

Weiterhin wird an dieser Stelle der Saisonverkehr (Urlaubsverkehr) im Baulogistikkon-
zept besonders bericksichtigt. Das heif3t, dass Rick- und Erdbauarbeiten und die damit
verbundenen Transporte aul3erhalb der Urlaubssaison stattfinden.

Zur Vermeidung von moglichen Staus werden die Transportzeiten des Baustellenver-
kehrs an die drtlichen Erfordernisse angepasst. Dazu sind an der 2. Baustral3e in unmit-
telbarer N&he zur L 209 mehrere Haltemdglichkeiten fur den Baustellenverkehr vorge-
sehen, sodass hier zu Stof3zeiten der Baustellenverkehr zuriickgehalten werden kann.

Beeinflussung des Schienenverkehrs

Uber die gesamte Bauzeit wird kein regelmaRiger Schienenverkehr stattfinden. Fiir die
Aufrechterhaltung des o6ffentlichen Nahverkehrs sind Schienenersatzverkehre vorgese-
hen.

Beeinflussung des Ful3- und Radverkehrs

Zum Anschluss der Bahnbetriebsanlagen im Gleisdreieck wird dieses mittels eines We-
ges an das Offentliche Stralennetz angeschlossen. Dieser Anschluss befindet sich in
Burg auf Fehmarn, am Bahnibergang ,Industriestrale”. Hierbei kann es wahrend der
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Herstellung des Knotenpunktes Einschrankungen fur den Ful3-, bzw. Radverkehrs ge-
ben.

Der Ful3- und Radverkehr Uber die Fehmarnsundbriicke wird durch die Baumaflihahme
nicht weiter beeinflusst.
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8

8.1
8.1.1

8.1.2

Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Allgemeine Beschreibung der Umweltauswirkungen

Ubereinstimmung mit den Erfordernissen von Raumordnung und Landesplanung
Der Landesentwicklungsplan 2010 legt den deutschen Teil des Uberregionalen Ver-
kehrsweges entlang der A1 von Hamburg tiber Fehmarn nach Kopenhagen und Malmo
als Landesentwicklungsachse fest. Nach dem Landesentwicklungsplan ist es ein Ziel der
Raumordnung, die Feste Fehmarnbeltquerung mdglichst umweltgerecht zu realisieren.
Darluber hinaus wird als Grundsatz definiert, dass ein adaquater Ausbau der regionalen
Verkehrsinfrastruktur im Verbund mit den nationalen und europaischen Verkehrsinfra-
strukturen angestrebt wird.

Nach den Darstellungen des Regionalplans (2004) hat der Ausbau der Vogelfluglinie als
kirzeste Verbindung zwischen dem Kontinent und Skandinavien als Bestandteil des
Transeuropaischen Netzes fur den Planungsraum Il und tber diesen hinaus eine grof3e
Bedeutung. Die Realisierung einer festen Fehmarnbeltquerung ist ein Schllisselprojekt
der schleswig-holsteinischen Landesregierung.

Die Planungen der Vorhabentragerin zur ABS / NBS Hamburg - Lubeck - Puttgarden
(Hinterlandanbindung FBQ) sehen auf der Insel Fehmarn eine strikte Parallellage zur B
207 und die Nutzung der vorhandenen Eisenbahntrasse vor. Die Ausbaumaflnahmen
auf der Insel Fehmarn fithren daher nicht zu einer landesplanerischen Variantenabwé-

gung.

Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Die ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) unterliegt als
Vorhaben der Anlage 1 zu § 3 Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)
der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP). Entsprechend der Zielsetzung nach § 1 UVPG
ist es der Zweck der UVP, dass zur wirksamen Umweltvorsorge

o die Auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben
und bewertet werden und

o das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung so friih wie mdglich bei allen be-
hordlichen Entscheidungen Uber die Zulassigkeit beriicksichtigt wird.

Fur den Planfeststellungsabschnitt (PFA) 6 wird im Planfeststellungsverfahren eine an
den konkretisierten Planungsergebnissen orientierte UVP durchgefihrt.

Die UVP erfolgt als unselbststandiger Teil des Planfestellungsverfahrens auf der Grund-
lage der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS). lhr Untersuchungsrahmen
sowie die erforderlichen Untersuchungsinhalte wurden bei einem Scoping-Termin am
19.02.2015 festgelegt.

Das Gesetz zur Modernisierung des Rechts der Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPModG, Rechtsstand 29.07.2017) setzt die Richtlinie 2011/92/EU des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 13. Dezember 2011 Uber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung bei bestimmten 6ffentlichen und privaten Projekten in der Fassung der Richtlinie
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8.1.3

2014/52/EU in dt. Recht um. Fiir die Anwendung des UVPModG gilt eine Ubergangsre-
gelung. Wurde vor dem 16. Mai 2017 das Verfahren zur Feststellung des Untersu-
chungsrahmens (Scoping) eingeleitet, richten sich das Scoping und die sich anschlie-
Rende UVP nach den Bestimmungen des UVPG in der bis zum 15. Mai 2017 geltenden
Fassung, vgl. 8 74 Abs. 2 Nr.1 UVPG n. F. Der Scoping-Termin fur das Vorhaben ,ABS /
NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)* fand am 19.02.2015
statt, sodass entsprechend der Ubergangsregelung die anschlieBende UVP anhand des
UVPG a. F. zu Ende zu fuhren ist.

Fur das gegenstandliche Planfeststellungsverfahren ist keine Variantenprifung vorge-
sehen und auch die Prifung lokaler Varianten ist nicht erforderlich. Die UVS beinhaltet
die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
folgenden Schutzgiter des UVPG:

e Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit,
e Tiere und Pflanzen und biologische Vielfalt,

e Boden,
e \Wasser,
e Luft/Klima,

e Landschaft und Erholung sowie
e  Kultur- und sonstige Sachguter,

einschlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen. Die UVS wird im Rahmen der Umwelt-
vertraglichkeitsprifung bei der Entscheidung Uber die Zul&ssigkeit des Vorhabens be-
ricksichtigt.

Die UVS ist den Antragsunterlagen als Unterlage 14 beigefigt.

Eingriffe in Natur und Landschaft

Beim Bau der ,ABS/NBS Hamburg — Libeck — Puttgarden® im gegenstandlichen Plan-
feststellungsverfahren entstehen Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des Bun-
desnaturschutzgesetzes (BNatSchG) bzw. des Landesnaturschutzgesetzes (LNatSchG).

Bei Eingriffen in Natur und Landschaft sind vermeidbare Beeintrachtigungen des Natur-
haushaltes und des Landschaftsbildes zu unterlassen und unvermeidbare Beeintrachti-
gungen durch MaRRnhahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszuglei-
chen (AusgleichsmalRnahme) oder zu ersetzen (ErsatzmalRBnahme).

Der Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) ist das Planungsinstrument, das dazu
dient, die unvermeidbaren Eingriffe zu bewerten und den erforderlichen Kompensations-
bedarf zu ermitteln.

Der LBP konkretisiert die in der UVS genannten Mdglichkeiten der Vermeidung und
Verminderung von Umweltbeeintrachtigungen fur wesentliche Schutzguter. Dartber hin-
aus legt er, nach Ermittlung des Kompensationsbedarfs, konkrete Kompensationsmal3-
nahmen fest. Erforderliche Vermeidungs-, vorgezogene Ausgleichs- und Kompensati-
onsmaflinahmen zum speziellen Artenschutz oder fur das Schutzgebietsnetz Natura
2000 werden ebenfalls im LBP dargestellt.
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Die landschaftspflegerische Begleitplanung wird erarbeitet auf Basis:

o Ortlicher Erhebungen in einem detaillierten Mal3stab und
e der mit den zustandigen Fachbehdrden abgestimmten Methodik zur Ermittlung
des Kompensationsbedarfs.

Unter Bericksichtigung der angefiihrten MalRnahmen zur Vermeidung / Minimierung
(vgl. Kap. 8.2) verbleiben im gegenstandlichen Planfeststellungsverfahren die folgenden
unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft, die nach § 15
BNatSchG soweit als mdglich durch MaRnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen sind:

Pflanzen und Biotope

Anlagebedingter Lebensraum- bzw. Biotopverlust durch Versiegelung und Uberbau-
ung

Temporare Beeintrachtigung / Inanspruchnahme von Biotopstrukturen wéhrend der
Bauphase

Verlust von gesetzlich geschiitzten Biotoptypen (Knicks) durch anlagebedingte und
bauzeitliche Inanspruchnahme

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Lebensrdumen bzw. Biotopen

Tiere

Anlagebedingter Verlust von Winterhabitaten des Kammmolches

Anlagebedingter Revierverlust der Feldlerche

Anlagebedingte Revierverluste ungefahrdeter Vogelarten mit Bindung an é&ltere
Baumbesténde (Blaumeise, Gartenrotschwanz, Grauschnépper, Kernbei3er, Kohl-
meise, Rabenkrahe)

Anlagebedingte Revierverluste ungefahrdeter Vogelarten der Geblsche und sonsti-
ger Gehdlzstrukturen (Amsel, Buchfink, Fitis, Gartengrasmiicke, Gelbspdétter, Griin-
fink, Heckenbraunelle, Klappergrasmiicke, Mdnchsgrasmiicke, Ringeltaube, Rot-
kehlchen, Schwanzmeise, Singdrossel, Zaunkonig, Zilpzalp)

Anlagebedingte Revierverluste der Bachstelze

Anlagebedingte Revierverluste von ungefahrdeten Vogelarten der halboffenen
Standorte bzw. Okotone (Bluthanfling, Dorngrasmuiicke, Fasan, Goldammer, Stieg-
litz)

Anlagebedingte Revierverluste des Sumpfrohrsangers

Boden

Neuversiegelung von Béden allgemeiner und besonderer Bedeutung durch Gleis-
korper, Wege, Larmschutzwénde, Maststandorte etc.

Uberbauung von Béden besonderer Bedeutung durch Béschungen, Entwasse-
rungsmulden etc.
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8.1.4

8.1.5

Wasser

o Anlagebedingte Beeintrachtigung von Oberflachengewéssern besonderer Bedeu-
tung durch Verlangerung der Grabendurchlasse

Landschaftsbild / landschaftsgebundene Erholung

e Verlust und Uberpragung von Landschaftsbildelementen und -raumen innerhalb der
Gleiszone

e Visuelle Beeintrdchtigung des Landschaftshildes tber die Trasse hinaus durch die
Elektrifizierung

e Beeintrachtigung der landschaftsgebundenen Erholung durch Larmimmissionen.

Der LBP ist den Antragsunterlagen als Unterlage 13.1 - 13.5 beigefigt.

Artenschutz

Das geplante Vorhaben hat artenschutzrechtlich relevante Auswirkungen. Der Arten-
schutzrechtliche Fachbeitrag (AFB, Unterlage 13.6) dokumentiert die Regelungen zum
Artenschutz nach den Grundsatzen des § 44 ff. BNatSchG, die zusatzlich zur Eingriffs-
regelung zu beachten sind. Darin wird geprift, ob durch das Vorhaben Fortpflanzungs-
und Ruhestatten der europarechtlich geschiitzten Arten beeintrachtigt oder in Anspruch
genommen werden, und ob diese Tiere durch das Vorhaben erheblich gestért, verletzt
oder getotet werden kénnen.

Die Prufung erfolgt fur jeden Planfeststellungsabschnitt des Vorhabens in einem geson-
derten Artenschutz-Fachbeitrag, der mittels einzelner Artenblatter die artenschutzrechtli-
che Prifung fur die relevanten Arten behandelt. Erforderliche Vermeidungs-, vorgezoge-
ne Ausgleichs- oder sonstige artenschutzrechtliche Kompensationsmal3nahmen werden
im LBP (s. 0.) dargestellt.

Natura 2000 Vertraglichkeit

Die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie) hat zum Ziel, zur Siche-
rung der Artenvielfalt durch die Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der wild-
lebenden Tiere und Pflanzen im europaischen Gebiet der EU-Mitgliedstaaten beizutra-
gen. Die aufgrund der Richtlinie getroffenen Mal3hahmen zielen darauf ab, einen ginsti-
gen Erhaltungszustand der natirlichen Lebensrdume und der wildlebenden Tier- und
Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse zu bewahren oder wiederherzustellen.

Die Vogelschutzrichtlinie (RL 2009/147/EG) betrifft die Erhaltung samtlicher wildleben-
den Vogelarten, die im europaischen Gebiet der Mitgliedstaaten heimisch sind. Die
EU-Mitgliedsstaaten sind verpflichtet nach den Kriterien der beiden Richtlinien Schutz-
gebiete als Beitrag zum EU-weiten Schutzgebietsnetz Natura 2000 einzurichten.

Unter Anwendung der Vorschriften in 88 34 ff BNatSchG wird mit Hilfe von FFH-
Vertraglichkeitsstudien fir jedes Natura 2000 Gebiet dargelegt, ob der Bau der
ABS/NBS Hamburg — Lubeck — Puttgarden, einzeln oder im Zusammenwirken mit ande-
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ren Planen oder Projekten, zu erheblichen Beeintrachtigungen des Gebietes in seinen
wesentlichen Erhaltungszielen fiihrt.

Die Natura 2000 Vertraglichkeitspriifungen sind den Antragsunterlagen als Unterlage 17
beigeflgt.

8.1.6 Immissionsschutz

8.1.6.1 Betriebsbedingter Schall
Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist bei dem Bau oder der we-
sentlichen Anderung von Schienenwegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik vermeidbar sind.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung des 8 41 und des § 42 bei Stra-
Ren- und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) erlassen.

Die Schallauswirkungen des Projektes werden im Sinne der gesetzlichen Regelungen
(16. BImSchV) beurteilt.

Im vorliegenden Fall handelt es sich bei dem geplanten Neubau eines zweiten durchge-
henden Gleises entlang der vorhandenen Strecke um eine wesentliche Anderung ge-
mal 81 Absatz 2 Nummer 1 der 16. BImSchV.

Die Elektrifizierung der eingleisigen Anschlussstrecke (inkl. Fehmarnsundbriicke) im
PFA 6 stellt gemafl? Umweltleitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) einen erhebli-
chen baulichen Eingriff dar, da sich bei Fertigstellung der Festen Fehmarnbeltquerung
aufgrund des zweigleisigen Ausbaus und der Elektrifizierung die Zugzahlen erhdhen
werden. Aufgrund der hohen Zunahmen (insbesondere im Guterverkehr) liegen die Zu-
nahmen des Schienenverkehrslarms uber 3 dB(A), sodass eine wesentliche Anderung
gemald 81 Absatz 2 Nummer 2 der 16. BImSchV vorliegt.

Die Anpassung der Gleise der Anschlussstrecken 1103 und 1104 zum Bahnhof Burg
stellt ebenfalls einen erheblichen baulichen Eingriff an den Bestandsgleisen dar, so dass
eine Prifung auf wesentliche Anderung zu erfolgen hat. Im vorliegenden Fall werden
diese Gleise bei der Anspruchsermittlung gemeinsam mit der Strecke 1100 betrachtet.
Dieses Vorgehen liegt im Sinne der Betroffenen.

In der schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 15) wurde geprift, ob und in welchem
Umfang die betroffenen Anwohner durch geeignete aktive und / oder passive Schall-
schutzmafinahmen geschitzt werden missen.

Nach § 41 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz ist beim Bau oder wesentlicher An-
derung von offentlichen Stral3en sowie von Eisenbahnen unbeschadet des § 50 sicher-
zustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies
gilt nach Abs. 2 jedoch nicht, wenn die Kosten der SchutzmalRnahmen aul3er Verhaltnis
zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Stand: 04.03.2019 Seite: 134 von 174



Vorhaben:
ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) |DB
Planfeststellungsabschnitt 6, Bau-km 172,713 — Bau-km 184,160

Im Rahmen der Abwéagung sind dabei neben privaten Belangen Dritter auch 6ffentliche
Belange und das Ziel des Vorhabens zu berticksichtigen. Die Vorhabentragerin ist der
Auffassung, dass das eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren keine Rechts-
grundlage fir insbesondere nicht nur voribergehende betriebliche Regelungen zur Ver-
fligung stellt.

Konkret ergeben sich fir den gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt 6 folgende
Aussagen zum Schallschutz:

Insgesamt ist mit 130 Schutzfallen nachts zu rechnen. Tags werden die Immissions-
grenzwerte auf allen maRRgebenden Grundstiicken eingehalten, sodass Aul3enwohnbe-
reiche nicht betroffen sind. Weiterhin sind 13 Falle mit Beurteilungspegeln von 60 dB(A)
nachts und mehr zu erwarten, wahrend mit Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags und
mehr nicht zu rechnen ist.

Die am hochsten belasteten Bereiche sind durch die Bebauung in den Bereichen Struk-
kamp, Fehmarnsund und Grof3enbroderfahre gegeben. Zum Schutz der Wohnbebauung
in Strukkamp ist daher eine Larmschutzwand westlich der Schienenstrecke auf einer
Lange von 230 m mit einer H6he von 2,0 m geplant. Zum Schutz der Wohnbebauung in
Fehmarnsund und GrofRenbroderfahre wird die MalRhahme ,besonders Uberwachtes
Gleis* auf der eingleisigen Anschlussstrecke im Bereich der Fehmarnsundbriicke auf ei-
ner Lange von etwa 1,4 km vorgesehen. Unter Beriicksichtigung dieses Larmschutzkon-
zeptes verbleiben insgesamt noch 32 Schutzfalle nachts.

Weitergehender aktiver Schallschutz ist nur begrenzt wirksam bzw. in Bezug auf das
Kosten-Nutzen-Verhaltnis nicht vertretbar, um die verbleibenden Schutzfalle zu l6sen.
Dementsprechend erfolgt der Schutz durch passiven Schallschutz.

Weitere Details kdnnen der Unterlage 15 entnommen werden.

8.1.6.2 Betriebsbedingte Erschitterungen und sekundarer Luftschall
Fir das Vorhaben der ,Ausbaustrecke (ABS) / Neubaustrecke (NBS) Hamburg - Libeck
- Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)" zwischen Libeck und Puttgarden waren fr
den gegenstandliche Planfeststellungsabschnitt auf Fehmarn die betriebsbedingten Er-
schitterungsimmissionen mit Schienenverkehr auf der Strecke 1100 gemafd DB Richtli-
nie 820.2050 ,Erschitterungen und sekundarer Luftschall“ zu untersuchen. Dariber hin-
aus waren Erschiitterungen aus dem vorhabenbedingten Baubetrieb zu betrachten.

Das Betriebsprogramm unterscheidet sich bzgl. Zuggattungen und Fahrgeschwindigkei-
ten zwischen der plangegebenen Situation als Prognose-Nullfall mit den Zugzahlen von
2016 und der Umsetzung des Vorhabens als Prognose-Planfall mit den Zugzahlen fir
den Prognosehorizont 2030. Im Nullfall verkehren auf der nicht elektrifizierten Bestands-
strecke Regional- (LINT 41) und Fernziige (IC 3 (DSB), IC). Im Planfall ist auf der elektri-
fizierten Strecke der Verkehr von Regional- (Doppelstockwagen), Fern- (IC) und Guter-
zugen vorgesehen. Die Hochstgeschwindigkeit ist im Nullfall 160 km/h und im Planfall
abschnittsweise 160 km/h sowie 200 km/h.

In der Prognose wurde fur die Strecke auf Fehmarn zunachst ein Untersuchungskorridor
ermittelt, in dem Erschitterungsimmissionen in den vorhandenen Wohngebauden zu be-
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trachten sind. Ausgehend von einer prognostischen Einhaltung der Anhaltswerte A, ge-
maf DIN-Norm 4150 Teil 2 Tabelle 1 Zeile 3 bei einem Abstand von mindestens 29 m
von der Gleisachse, wurde der Untersuchungskorridor mit einem Abstand von 29 m von
der nachstgelegenen Gleisachse festgelegt. In diesem Untersuchungskorridor befinden
sich allerdings keine Wohngebaude und es ist davon auszugehen, dass im gegenstand-
lichen Planfeststellungsabschnitt im Hinblick auf die betriebsbedingten Erschitterungen
keine Betroffenheit vorliegt.

Die zur Durchfiihrung der Prognose fir den Planfall benétigten Erschiitterungsemissio-
nen der betreffenden Zuggattungen und Fahrgeschwindigkeiten wurden in Vergleichs-
messungen auf der Strecke 6100 Berlin-Hamburg zwischen Buichen und Schwarzenbek
in Missen ermittelt. Die Ubertragung der Erschiitterungsemissionen von den lokalen
Randbedingungen in Missen auf die auf Fehmarn erfolgte Gber den auf beiden Strecken
verkehrenden Referenzzug LINT 41 mittels Deltaspektren.

In dem Planfeststellungsabschnitt ,Fehmarn inklusive Briickenbereich* verlauft die Be-
standsstrecke und die beantragte Strecke in einem grof3en Abstand von mindestens
82 m zu vorhandenen Wohngeb&uden. In dem zur Strecke nachstgelegenen Wohnge-
baude Strukkamp 66 sowie in dem Gelande neben dem Gebaude wurden Schwin-
gungsmessungen bei Schienenverkehr vorgenommen.

Das im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt am n&chsten zur Strecke gelegene
Wohngebaude und Messobjekt Strukkamp 66 befindet sich mit einem Abstand von 82 m
aulRerhalb des fiir gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt ermittelten Untersu-
chungskorridors. Die gebaudespezifische Prognose fir dieses Wohngebaude stellt da-
her eine Besonderheit dar.

In den gebaudespezifischen Prognosen ergeben sich fir den Nullfall Erschitterungs-
immissionen unterhalb und im Planfall an der unteren Spanne der menschlichen Fuhl-
schwelle und unterhalb der unteren Anhaltswerte A, flr das betroffene Mischgebiet. Ins-
gesamt ergibt sich mit den gebaudespezifischen Ubertragungsfunktionen eine deutliche
Einhaltung der Beurteilungskriterien fur die Erschitterungen und den sekundaren Luft-
schall.

Im Hinblick auf die betriebsbedingten Erschiitterungsimmissionen und den sekundaren
Luftschall kann zusammenfassend festgestellt werden, dass sich fiir die Wohngeb&ude
im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt fiir den Nullfall und fur den Planfall eine
deutliche Einhaltung der Beurteilungskriterien einschliel3lich der Regelung des Eisen-
bahnbundesamtes im Hinblick auf Eigentums- und Gesundheitsschutz ergibt und keine
Mafl3nahmen zum Erschitterungsschutz erforderlich sind.

Im Hinblick auf den vorhabenbedingten Baubetrieb ist eine Bewertung der bei dem tat-
sachlichen Baubetrieb zu erwartenden Erschiitterungseinwirkungen zum gegebenen
Zeitpunkt vorzunehmen und erforderlichenfalls sind MalRnahmen zu ergreifen, um erheb-
liche Belastigungen oder Schaden zu vermeiden. Aufgrund der grof3en Abstande der
Bebauung zur Bahnstrecke ist davon auszugehen, dass lediglich ein ehemaliges Bahn-
hofsgeb&dude sowie ein Bahnbetriebsgebaude unmittelbar an der Bahnstrecke im Hin-
blick auf Schaden an Geb&duden besonders zu berticksichtigen sind.
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8.1.6.3 Baubedingter Schall und baubedingte Erschitterungen
Die Beurteilung des Bauldrms wahrend der Bauphase erfolgt auf Grundlage der Allge-
meinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baul&arm — Gerauschimmissionen (AVV
Baularm).

Fur die Beurteilung wurden verschiedene Lastfélle unterschieden. Aufgrund des fort-
schreitenden Bauverlaufs ist hier von einer ,Wanderbaustelle* auszugehen. Dabei wur-
den fur die Bauarbeiten zusatzlich verschiedene rdumliche Teilabschnitte unterschieden.
Zusatzlich wurde der LKW-Verkehr auf den Baustralen sowie der Betrieb auf zwei
Baustelleneinrichtungsflachen fir die Boden- und Materiallagerung einbezogen (Gleis-
dreieck Fehmarn Burg und im Bereich nordwestlich Blieschendorf). Weiterhin wurde ei-
ne Brecheranlage zur Schotteraufbereitung im ndrdlichen Teilbereich des Gleisdreiecks
geprift.

Zur Minimierung der Schallemissionen fir die betroffenen Blrger beschrénkt sich der
Betrieb der Baustelle auf die Tageszeit. Nachts finden planmafig keine Bauarbeiten
statt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte der
AVV Bauldarm Uberwiegend eingehalten werden. Lediglich wahrend der Rammarbeiten
zur Grundung der Oberleitungsmasten und der Larmschutzwand im Bereich Strukkamp
sind Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nicht auszuschlieRen. Diese treten je-
doch nur lokal auf und sind aufgrund des fortschreitenden Geréteeinsatzes nur von kur-
zer Dauer, so dass die prognostizierten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nur
an wenigen Tagen zu erwarten sind. MalBnahmen zum Larmschutz sind daher als nicht
verhaltnismafRig anzusehen, insbesondere der Aufbau umfangreicher Larmschutzwan-
de.

Im Bereich des Krankenhauses am Mummendorfer Weg 12 in Burg sind auch in ande-
ren Lastfallen Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes von 45 dB(A) tags nicht aus-
zuschlieRen. Dieser Richtwert ist jedoch nur auf Krankenzimmer anzuwenden, andere
Nutzungen im Gebaude weisen einen geringeren Schutzanspruch auf. Als Mindestan-
forderung wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags in
allen Lastfallen mit Ausnahme der Rammarbeiten eingehalten. Wéahrend der kurzzeiti-
gen Rammarbeiten sind Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) zu erwarten, sodass der
Immissionsrichtwert von 55 dB(A) um 2 dB(A) Uberschritten wird. MalRnhahmen zum
Larmschutz stehen hier aufgrund der begrenzten zeitlichen Dauer ebenfalls in keinem
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck.

Weiterhin sind Uberschreitungen der jeweiligen Immissionsrichtwerte wahrend der Bau-
arbeiten an der Strecke 1103 (Abzweig Burg) nicht auszuschlieen. Dies stellt jedoch
nur eine Teilbauphase dar, deren Dauer begrenzt ist. Die Belastigungen sind daher zu
relativieren.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass aufgrund des sowohl raumlich als auch zeitlich
begrenzten Umfangs von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
weitergehende Malinahmen zum L&rmschutz nicht angemessen sind.

Weitere Details konnen der Unterlage 15.5 entnommen werden.
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8.1.6.4 Elektromagnetische Felder
Im Rahmen des Projekts zur Schienenanbindung der ,Festen Fehmarnbeltquerung
(FBQ)“ soll die Eisenbahnstrecke 1100 zwischen Bad Schwartau und Puttgarden elektri-
fiziert und teilweise zweigleisig ausgebaut werden. Beziiglich der Umwelteinwirkung sind
u. a. folgende Grundlagen zu beachten:

»  Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes, 26. BImSchV (Stand vom 14.08.2013)

* Hinweise zur Durchfuhrung der Verordnung lber elektromagnetische Felder der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz, 128. Sitzung, 17./18. Sept.
2014

e Zustimmung des EBA zum Standardnachweis gemal §3 fiir Oberleitungsanlagen;
Geschaftszeichen 22.45-22sav/080-2205#001 vom 27.09.2016

* Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Durchfihrung der Verordnung tber elektro-
magnetische Felder — 26. BImSchV (26. BImSchVVvwV, Stand 26.02.2016)

Bei der Elektrifizierung der Schienenanbindung der festen Fehmarnbeltquerung im ge-
genstandlichen Planfeststellungsabschnitt liegt eine Neuelektrifizierung vor. Dies ent-
spricht einem Neubau einer Niederfrequenzanlage gemal 26. BImSchV.

Die erste Aufgabe bei der Ermittlung der MinimierungsmafRnahmen besteht darin, fest-
zustellen, ob maf3gebliche Minimierungsorte im Bereich zwischen der Anlagenmit-
te/Trassenachse und dem Bewertungsabstand liegen. Als nachster Schritt werden die
maf3gebenden Orte, fiir welche eine Prifung des Minimierungspotentials durchzufiihren
ist, extrahiert. Geeignete mafgebliche Minimierungsorte wurden dabei zusammenge-
fasst und ein gemeinsamer reprasentativer Bezugspunkt festgelegt, an dem die Prifung
der Minimierungsvarianten durchzufiihren ist.

Aufgrund der Elektrifizierung ist generell von keinen gesundheitlichen Beeintrachtigun-
gen durch die magnetischen oder elektrischen Felder der erwarteten Grol3enordnung im
Bereich der geplanten Bahntrasse auszugehen. Die Grenzwerte der 26. BImSchV wer-
den deutlich unterschritten.

Die Untersuchung zur Berticksichtigung anderer Niederfrequenzanlagen oder ortsfester
Hochfrequenzanlagen gem. 26. BImSchV § 3(3) ergab, dass keine relevanten, zu be-
ricksichtigenden Niederfrequenzanlagen sowie ortsfesten Hochfrequenzanlagen im Pro-
jektbereich vorhanden sind.

Fir die Anforderungen zur Vorsorge gem. 84 der 26. BImSchV konnte nach eingehen-
der Prifung des Minimierungspotentials und der Bewertung der MaBhahmen die Instal-
lation eines Ruckleiterseils im Bereich der maf3geblichen Minimierungsorte als geeignete
Minimierungsmafl3nahme identifiziert werden.

Das Riickleiterseil wird bei der technischen Umsetzung berticksichtigt werden.

Details zum Vorgehen und zu den mafigeblichen Minimierungsorten kénnen der Unter-
lage 21.3 entnommen werden.
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8.1.6.5 Luftschadstoffe inklusive Feinstaub

8.1.7

Fir die Beurteilung der Luftschadstoffbelastungen wurden die aktuellen Grenzwerte der
39. BImSchV (Verordnung Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshdchstmengen)
herangezogen. Es wurden die fur den Schienen- und Straf3enverkehr maf3geblichen
Leitkomponenten Stickoxide, Stickstoffdioxid (NO,), Feinstaub der Grél3enklassen PM10
und PM2,5 sowie Benzol betrachtet.

Im Rahmen einer detaillierten Immissionsprognose wurden die Luftschadstoffimmissio-
nen durch den Bau und den Betrieb der Schienenanbindung zur ,Festen Fehmarnbelt-
guerung”“ im Bereich der geplanten Trasse prognostiziert und die Veranderungen ge-
geniuber dem Planfall O ermittelt. Dabei wurden neben dem Schienenverkehr auch das
mafgebende Stralenverkehrsnetz und die grof3raumige Hintergrundbelastung einbezo-
gen.

Immissionsseitig ergeben sich fur die NO,-Gesamtbelastung geringe Abnahmen von un-
ter 1 pg/ms3 aufgrund der Elektrifizierung des Schienenverkehrs. Zunahmen gegenuber
dem Planfall 0 sind nicht zu erwarten. Fir die PM10-Gesamtbelastungen zeigen sich im
Nahbereich mit ausgebauter Schienentrasse Zunahmen von bis zu etwa 1 pg/ms. Fur
die Schadstoffkomponente PM2,5 ist nur mit Zunahmen von 0,1 pg/m? zu rechnen. Auf-
grund der vernachlassigbar geringen Zusatzbelastung treten bei Benzol keine Unter-
schiede auf.

Insgesamt ist festzustellen, dass fir alle untersuchten Schadstoffkomponenten die der-
zeit geltenden Grenzwerte zum Schutz des Menschen an allen maf3geblichen Immissi-
onsorten im Prognose-Planfall eingehalten werden.

Die detaillierten Ermittlungen sind in der Unterlage 20.6 zusammengestellt.

Wasserrechtliche Belange

Die langfristige Sicherung der Funktionen des Wasserhaushalts, das heil3t Wasser in
ausreichender Quantitdt und Qualitat zur Versorgung der Bevélkerung, der Vegetation
und der Fauna zur Verfigung zu stellen, sowie die Erhaltung funktionsfahiger Wasser-
kreislaufe, soll durch die geplanten Aus- und Neubaumalinahmen méglichst nicht beein-
trachtigt werden. Hierbei gelten folgende Randbedingungen:

» Schutz bzw. Sicherung von Retentionsrdumen

» FlieRgewasser sollten der naturlichen Charakteristik entsprechen, Beeintréchtigungen
der Gewassergute und zusatzliche Belastungen sind zu vermeiden.

* Grundwasserbeeintrachtigungen, Eintrage von Schadstoffen und Grundwasser-
absenkungen sind zu vermeiden.

» Das gezielte Ableiten und Versickern von Oberflachenwasser bedarf gem. 88 8ff
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit den einschlagigen Vorschriften der
Landeswassergesetze der Lander einer behdrdlichen Erlaubnis.
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» Die schadlose Einleitung von entnommenem Wasser in Oberflachengewasser erfolgt
im Rahmen des Gemeingebrauchs nach § 25 WHG in Verbindung mit den einschla-
gigen Vorschriften der jeweiligen Landeswassergesetze.

» Fur die Erteilung wasserrechtlicher Erlaubnisse zur Benutzung eines Gewassers ist
gemal § 19 WHG i. V. mit den einschlagigen Vorschriften der jeweiligen Landeswas-
sergesetze das EBA als Planfeststellungsbehérde zustandig. Die Entscheidung ist im
Einvernehmen mit der zustandigen Wasserbehdorde zu treffen.

Durch das Vorhaben besteht keine Geféahrdung der Bewirtschaftungsziele der WRRL
gemal 88 27, 44 und 47 WHG. Fir die in den BWP angesprochenen Flie3igewasser
(Todendorfer/Bannesdorfer Grabensystem und Mummendorfer Graben) sind keine Ver-
schlechterungen des dkologischen Potenzials oder des chemischen Zustands festzustel-
len.

Ebenso kann fir den Grundwasserkodrper Fehmarn eine Verschlechterung des men-
genmaligen oder des chemischen Zustands ausgeschlossen werden.

Dem Verbesserungsgebot bzw. dem Gebot zur Trendumkehr steht das Vorhaben eben-
falls nicht entgegen.

Mit dieser Unterlagen der Planfeststellung werden alle erforderlichen wasserrechtlichen
Genehmigungen, Erlaubnisse und Bewilligungen beantragt.
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8.2
8.2.1

8.2.2

Vermeidungs- und Verminderungsmalflinahmen

Vermeidung und Verminderung von Eingriffen in Natur und Landschaft sowie von
artenschutzrechtlichen Konflikten

Nach § 15 (1) BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Das Vermeidungsgebot
beinhaltet im Kern eine Verpflichtung zur fachlich technischen Optimierung des Vorha-
bens selbst, so dass Beeintréachtigungen durch das Vorhaben mdglichst nicht hervorge-
rufen bzw. madglichst gering gehalten werden.

Als Vermeidungsmaflinahmen werden im LBP folgende MafRRnahmen zur Baudurchfih-
rung, artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahmen und technische MaRnahmen fest-
gelegt:

Vermeidungsmafnahmen zur Bauausfiihrung

» Schonende Behandlung der bei Bauarbeiten anfallenden Bodenmaterialien (Maf3-
nahme 001_V)

* Ordnungsgemaler Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (MaRnahme 002_V)

* Ordnungsgemalfe bauzeitliche Entwasserung und Wasserhaltung (Mal3nahme
003_V)

» Schutz vorhandener Vegetationsbestande (Malinahme 004_V)

Artenschutzrechtliche Vermeidungsmal3Bhahmen

» Errichtung temporarer Amphibienschutzzdune fur den Kammmolch (MaRnahme
005_VA)

* Anlegen temporarer Verstecke mit Eignung als frostsicheres Winterversteck fir den
Kammmolch (MaRnahme 006_VA)

» Vermeidung der bauzeitlichen Tétung und Verletzung von Offenlandarten (insb. Feld-
lerche, Kiebitz) (Mal3ihahme 007_VA)

* Vermeidung bauzeitlicher Stdrungen durch mobile Sichtschutzelemente (Mal3nahme
008_VA)

* Rodungsbeschrankung/Fall- und Abrissarbeiten aul3erhalb der Brutzeit der Vogel und
Aktivitatszeit der Fledermause (Malinahme 009_VA)

Technische Vermeidungsmaflinahmen
* Minimierung des Kollisionsrisikos fur Zug- und Rastvogel (Malinahme 010_VA).

Vermeidung und Verringerung von Immissionen

8.2.2.1 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Schallimmissionen

Zur Verringerung der betriebsbedingten Schallimmissionen wird der Bau einer LSW vor-
gesehen. Die geplante LSW ist im Kapitel 4.3.5 (Larmschutzwand) sowie im Bauwerks-
verzeichnis (siehe Unterlage 4) aufgefihrt.
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Weitere Details siehe Unterlage 15.

8.2.2.2 Vermeidung und Verringerung betriebsbedingter Erschiitterungsimmissionen
Die Beurteilungskriterien fur die betriebsbedingten Erschiitterungsimmissionen und den
sekundaren Luftschall werden im gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt fir den
Nullfall und fir den Planfall deutlich eingehalten. Es sind keine MaflRnahmen zum Er-
schitterungsschutz erforderlich.

Weitere Details siehe Unterlage 16.

8.2.2.3 Vermeidung und Verringerung baubedingter Schallimmissionen und Erschiitterungen

Zur Vermeidung und Verringerung baubedingter Schallimmissionen tragen die folgenden
Malnahmen bei:

» Der Betrieb der Baustelle beschrankt sich auf die Tageszeit. Nachts sind keine Bau-
arbeiten geplant.

* Bei Planung und Vergabe der Bauarbeiten wird darauf geachtet, dass Baugerate
und Bauverfahren mit besonders geringen Schallemissionen eingesetzt werden.

Soweit baubedingte Erschutterungsimmissionen — etwa bei Rammarbeiten — nicht ver-
mieden werden kénnen, gibt es keine in ihrer Wirksamkeit nachgewiesenen Mittel die
Immissionen zu verringern.

Weitere Details konnen der Unterlage 15.5 entnommen werden.

8.2.2.4 Vermeidung und Verringerung von Staubimmissionen
Fiur die Beurteilung der Bauphase ist festzustellen, dass aufgrund des grof3en Abstan-
des zu der nachstgelegenen Bebauung keine beurteilungsrelevanten Zunahmen zu er-
warten sind. Insbesondere ist nicht damit zu rechnen, dass durch den Betrieb der Bau-
stelle Uberschreitungen der derzeit geltenden Grenzwerte der 39. BImSchV und der
Technischen Anleitung zur Reinhaltung der Luft (TA Luft) hervorgerufen werden.

Sofern wéhrend der Arbeiten besonders trockenes Wetter herrscht und eine sichtbare
Staubentwicklung zu beobachten ist, wird jedoch empfohlen, die Staubemissionen durch
Befeuchten zu begrenzen (Stand der Technik).

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass aus lufthygienischer Sicht das geplante Vorha-
ben den obigen Ergebnissen entsprechend mit dem Schutz der angrenzenden Nutzun-
gen vertraglich ist. Aufgrund der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV
sind MalRnahmen zum Immissionsschutz nicht erforderlich.

Weitere Details siehe Unterlage 21.6.
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8.3
8.3.1

8.3.2

Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

Allgemeines

Zu erwartende Auswirkungen/ Beeintrachtigungen durch die Trasse werden schutzgut-
bezogen ermittelt und unter Bertcksichtigung der in Kapitel 8.2 genannten Vermei-
dungs- und Minimierungsmaflnahmen betrachtet.

Schutzgut ,,Menschen einschl. der menschlichen Gesundheit*

Fir das Schutzgut Menschen einschl. der menschlichen Gesundheit sind die Bereiche
~Wohnen“ und ,Erholung” von Bedeutung. Sehr hohe Bedeutung fur den Bereich ,Woh-
nen“ haben die Wohnbauflachen, die kleinteilig von Stral3en durchzogen werden, sowie
Schulen, Kindergarten, Kirchen, ein Altenheim und ein Krankenhaus. Hohe Bedeutung
haben die eingestreuten Mischgebiete, weitere kleine Gewerbeflachen sind von geringer
Bedeutung. Die Siedlungsgebiete im Untersuchungsraum sind stark durchgrint.

Besondere Bedeutung fir den Bereich ,Erholung‘ haben die Kistengebiete das Woh-
numfeld und das Radwegenetz.

Auf das Schutzgut ,Menschen* wirkt sich das Vorhaben durch den Verlust von Sied-
lungs- und Erholungsflachen, Larm, Erschitterungen sowie Funktionseinschrankungen
aus.

Anlagebedingt kommt es zum Verlust von 12,8 ha von Wohnumfeldflachen mittlerer Be-
deutung und 4,4 ha Erholungsflaichen besonderer Bedeutung.

Mit betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch Zerschneidung erholungsrelevanter
Wegebeziehung ist nicht zu rechnen, da mit dem Ausbau der Eisenbahnstrecke im ge-
genstandlichen Planfeststellungsabschnitt alle querenden Wegeverbindungen erhalten
bleiben.

Baubedingt wirkt am starksten der Baularm beeintrachtigend auf die Siedlungs- und Er-
holungsflachen. Allerdings werden die larmintensiven wie auch die erschitterungsinten-
siven MalRnahmen nicht Uber die gesamte Bauzeit durchgefiihrt. Zur Minimierung der
baubedingten Schallemissionen beschrénkt sich der Betrieb der Baustelle auf die Ta-
geszeit. Nachts finden planmé&Rig keine Bauarbeiten statt. Es ist festzustellen, dass die
jeweils geltenden Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm tberwiegend eingehalten wer-
den. Lediglich wéhrend der Rammarbeiten zur Griindung der Oberleitungsmasten und
der Larmschutzwand im Bereich Strukkamp sind Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte nicht auszuschlieRen. Diese treten je-doch nur lokal auf und sind aufgrund des
fortschreitenden Gerateeinsatzes nur von kurzer Dauer, so dass die prognostizierten
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nur an wenigen Tagen zu erwarten sind.
Malnahmen zum Larmschutz sind daher als nicht verhaltnismalRig anzusehen, insbe-
sondere der Aufbau umfangreicher Larmschutzwénde.

Durch BaustralRen, Baustellen- und Lagerflachen kommt es temporéar zum Verlust von
0,062 ha Siedlungsflachen hoher Bedeutung und von 2,067 ha Erholungsflachen be-
sonderer Bedeutung.
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8.3.3

Hinsichtlich der betriebsbedingten Larmbeeintrachtigung werden im Planfall O (derzeitige
Trasse ohne Ausbau) die Beurteilungspegel tberwiegend durch den Stral3enverkehr be-
stimmt. Lediglich im Einflussbereich der Fehmarnsundbriicke tragt auch der Schienen-
verkehrslarm zum Gesamtlarm relevant bei.

Im Prognose-Planfall (Prognosehorizont 2030) ist gegeniiber dem Planfall O eine Zu-
nahme des Schienenverkehrslarms um bis zu etwa 12 dB(A) tags und etwa 20 dB(A)
nachts zu erwarten. Im Einflussbereich der Fehmarnsundbriicke sind auch hdhere Zu-
nahmen im Bereich Fehmarnsund nicht auszuschlieRen. Beurteilungspegel von 70
dB(A) tags werden auch durch den Gesamtverkehrslarm im Prognose-Planfall nicht er-
reicht. Durch die Larmschutzwand Strukkamp ergibt sich linksseitig keine Pegelerho-
hung durch Reflexionen aus Stral3enverkehrslarm. Die vor Schienenlarm schitzende
Wirkung fir die Bebauung Strukkamp bleibt demnach erhalten.

Fur das Schutzgut ,Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit” ist festzu-
stellen, dass durch aktiven und passiven Schallschutz alle Schutzfalle geldst werden
kdnnen.

Eine wesentliche Erhéhung der betriebsbedingten Erschiitterungen oder eine Uber-
schreitung der Anhaltswerte ist nicht zu erwarten.

Schutzgut ,,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Im Planfeststellungsabschnitt 6 wurden 15 Libellen-Arten, zehn Heuschreckenarten, 14
Tagfalterarten, keine Fische und Rundmauler, finf Amphibienarten in 62 als eindeutig
fur Amphibien geeignet ermittelten Gewdassern, eine Reptilienart, 57 Brutvogelarten mit
1.106 Brutpaaren / Revieren, 46 Rastvogelarten, sechs Fledermausarten nachgewiesen.

Durch das Vorhaben geht ein Feldlerchenrevier dauerhaft verloren sowie 174 Brutrevie-
re ungeféhrdeter Vogelarten. Es kommt zudem zum Verlust von Landhabitaten des
Kammmolchs in den Gehdlzgiirteln an der Bestandstrasse.

Vorbelastungen fur den Fischotter bestehen im Untersuchungsraum vorrangig in der Le-
bensraumzerschneidung durch die konzentrierte Infrastruktur der Bahntrasse und der
B 207 / E 47. An dieser Situation wird sich auch nach Realisierung des Vorhabens nichts
Wesentliches andern. Von einem durch den Ausbau signifikant erhdhten Totungsrisiko
und einer artenschutzrechtlich relevanten Barrierewirkung wird daher aktuell nicht aus-
gegangen.

Unter Bertcksichtigung von Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen (vgl. Kap.
8.4.4) werden keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen fir Fledermause, Brut-,
Zug- und Rastvogel, Amphibien, Heuschrecken, Reptilien, Libellen und Fische erwartet.

Zu den wertvollsten Biotopen z&hlen typische Knicks, durchwachsener Knick und typi-
sche Feldhecken. Bau- und anlagebedingt ist es erforderlich, trassenbegleitende Gehdél-
ze in erheblichem Umfang zu entfernen. Insgesamt gehen 0,104 ha gesetzlich geschiitz-
te Biotope verloren. Der Verlust der trassenbegleitenden und h&ufig von invasiven und
Allerweltsarten aufgebauten trassenbegleitenden Ruderalfluren stellt in der Regel keine
erheblichen nachteiligen Auswirkungen dar.
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8.34

Fir européische und nationale Schutzgebiete ist im Untersuchungsraum keine Betrof-
fenheit festzustellen.

Schutzgut ,,Wasser*

Der Strandsee bei GroRenbroder Fahre ist als Wertelement von Natur und Landschaft
von besonderer Bedeutung. Die besondere Lage unmittelbar am Fehmarnsund zwi-
schen der Fehmarnsundbriicke und Grof3enbroder Féahre und die Naturnahe unterstrei-
chen die besondere Bedeutung auch im Hinblick auf die Lebensraumfunktion. Die klein-
flachigen Stillgewéasser stellen auf Grund der Grof3e nur Retentionsrdume untergeordne-
ter Bedeutung dar, haben aber in der Regel eine besondere Lebensraumfunktion. Im
Untersuchungsgebiet mangelt es an natirlichen FlieRgewassern. Aus diesem Grund
kommt den grol3en Gréaben auf Fehmarn als Gewasser eine besondere Bedeutung im
Wasserhaushalt zu.

Aus gutachtlicher Sicht werden diese Fliel3gewasser, trotz der fehlenden Naturndhe und
aufgrund ihrer besonderen Vorflutfunktion als Gewésser mit besonderer Bedeutung ein-
gestuft.

Durch den Trassenverlauf werden folgende FlieR3gewésser tangiert:

* Nielandsgraben (Gewasser Nr. 3.2)

* Gewasser Nr. 3.3

» Bannesdorfer Graben (Gewéasser Nr. 3.3.4)

*  Mummendorfer Graben (Gewasser Nr. 5)

» Gewasser Nr.5.2

* Gewasser Nr. 5.3
(Aufzahlung mit Verbandsgraben Nr., Zustandigkeitsbereich Wasser- und Bodenver-
band Ostholstein)

Die Bauwerke zur Querung der FlieRgewéasser werden im Zuge des Ausbaus der Bahn-

linie verlangert oder durch Neubauten ersetzt.

Der Riickbau der temporaren Uberfahrten im Zuge der Bauausfiihrung erfordert eine
Neuprofilierung von Uferbereichen. Ein mafigeblicher Flachen- und Funktionalitatsver-
lust fur die FlieRgewasser ist daraus nicht erkennbar. Die Malinahmen stellen somit kei-
ne erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Oberflachenwasser dar.

Durch das Vorhaben besteht keine Gefahrdung der Bewirtschaftungsziele der Wasser-
rahmenrichtlinie gemanr 88 27, 44 und 47 WHG. Fir die in den Bewirtschaftsungsplanen
angesprochenen FlieRgewéasser (Todendorfer/Bannesdorfer Grabensystem und Mum-
mendorfer Graben) sind keine Verschlechterungen des dkologischen Potenzials oder
des chemischen Zustands festzustellen. Fir den Grundwasserkorper Fehmarn kann ei-
ne Verschlechterung des mengenmaligen oder des chemischen Zustands ausge-
schlossen werden. Dem Verbesserungsgebot bzw. dem Gebot zur Trendumkehr steht
das Vorhaben ebenfalls nicht entgegen.

Im Hinblick auf die Grundwassernutzung (Trinkwassergewinnung) sind im trassennahen
Bereich nur Flachen geringer Bedeutung vorhanden. Es handelt es sich bei dem ober-
flachennah anstehenden Wasser um lokale Stau- und Schichtenwasser und nicht um ei-
nen durchgehenden Grundwasserhorizont. Es sind daher im Untersuchungsgebiet nur
Flachen von allgemeiner Bedeutung fur das Grundwasser vorhanden.
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8.3.5

8.3.6

Es kommt zu einer Einschrankung der Grundwasserneubildung durch Neuversiegelung
von 8,37 ha. Es sind wéhrend der Bauphase keine Grundwasserabsenkungen erforder-
lich. Somit kommt es zu keinen erheblichen Auswirkungen auf das Grundwasser.

Schutzgut ,,Klima, Luft*

Wie im restlichen Schleswig-Holstein auch wird das Klima in hohem Male durch die
grol3klimatische Lage zwischen Nord- und Ostsee gepragt. Im Untersuchungsraum sind
keine klimatisch belasteten Siedlungsbereiche vorhanden. Somit bestehen keine bedeu-
tenden bioklimatischen Belastungs-Entlastungs-Systeme im Untersuchungsgebiet. Gr6-
Rere Waldflachen mit einem zu erwartenden eigenen Bestandsklima und somit Frischluf-
tentstehungsgebiete fehlen im Untersuchungsgebiet.

Durch den Ausbau der Trasse werden keine Bereiche mit besonderer Bedeutung fir
spezifische Klimafunktionen beeintrachtigt.

Schutzgut ,,Landschaft*

Bedeutung fur das Landschaftsbild haben in erster Linie die Ostsee und die Sichtbezie-
hungen zur Ostsee sowie Alleen in der Agrarlandschaft. Weitere Elemente besonderer
Bedeutung sind deutlich durchgriinte stadtisch gepréagte Siedlungsbereiche und landlich
gepragte Siedlungen.

Durch Uberbauung kommt es dauerhaft zu einem Verlust von Landschaftsbildeinheiten
von 0,04 ha mit hoher und 30,83 ha mit geringer Bedeutung. Die temporéare Flachenin-
anspruchname fiihrt zu einem Verlust von 11,32 ha mit geringer Bedeutung.

Aufgrund der Vorbelastung durch die bestehende Bahntrasse kommt es nicht zu einer
Beeintrachtigung von Landschaftsbildeinheiten durch Zerschneidung. Eine Zerschnei-
dung von wichtigen Wegebeziehungen fir die Erholungsnutzung ist nicht zu erwarten.

Die visuelle Stérung des Vorhabens wird durch die visuelle Wirkzone und die Verkniip-
fung mit der Gesamtempfindlichkeit abgebildet. Das Vorhaben fiihrt zu einer visuellen
Stérung von 17,23 ha Landschaftsbildeinheiten hoher Gesamtempfindlichkeit und 291,9
ha mittlerer bis geringer Gesamtempfindlichkeit.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Fehmarnsundquerung als ein pragendes
Landschaftselement von sehr hoher Bedeutung sind durch die Installation der Maste und
Leitungen fur die Elektrifizierung nicht zu erwarten. Fir dieses technische Bauwerk ist
davon auszugehen, dass Oberleitungsmasten und Oberleitungen in einer H6he von ca.
8 m zu keinen erheblichen visuellen Stérungen der Landschaft fihren.

Im Bereich von Strukkamp wird von Bau-km 175,260 bis Bau-km 175,490 auf einer Lan-
ge von insgesamt 230 m eine Larmschutzwand errichtet. Unter Berucksichtigung der
Vermeidungs- und MinimierungsmalRnhahmen sind Beeintrachtigungen des Landschafts-
bildes als nicht erheblich einzustufen.

Stand: 04.03.2019 Seite: 146 von 174



Vorhaben:

ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) |DB
Planfeststellungsabschnitt 6, Bau-km 172,713 — Bau-km 184,160

8.3.7

8.3.8

8.4

Schutzgut ,,Boden*

Die sogenannte “Fehmaraner Schwarzerde*, ein schwarzerdeartiger und sehr fruchtba-
rer Boden, macht einen Grolteil der Boden auf der Insel und auf der Festlandseite aus.
Die Leitbodenformen sind Pseudogleye bis Tschernosem-Pseudogleye aus Geschiebe-
lehm. Durch ihr hohes natirliches Bindungsvermégen sind die Béden bei entsprechen-
den Eintragen anfallig fir Schadstoffanreicherungen.

Auswirkungen auf den Boden treten in Form von Uberbauung bzw. Versiegelung, Teil-
versiegelung, Uberpragung und bauzeitlicher Flacheninanspruchnahme auf. So kommt
es bei Boden mit besonderer Bedeutung zu einem dauerhaften Verlust von Bodenfunkiti-
onen durch Uberbauung von 9,96 ha und bei Béden ohne Bedeutung (anthropogen
Uberpragt) zu einem Verlust von 20,91 ha. Bauzeitliche temporare Flacheninanspruch-
nahme beeintrachtigt die Bodenfunktion von 10,35 ha Bdden besonderer Bedeutung und
von 0,65 ha Bdden ohne Bedeutung (anthropogen Uberpragt).

Schutzgut ,,Kultur und Sachguter*

Laut der digitalen Denkmalliste des Landes (Stand 24.04.2017) gemal3 8 2 Abs. 2 in
Verbindung mit 8 8 Abs. 1 Denkmalschutzgesetz befinden sich die ,Fehmarnsund-
bricke* und die ,Reichsautobahn-Briucke" (nahe Strukkamp) als geschutzte Kultur-
denkmale im Untersuchungsraum. Das Vorhaben hat keine negativen Auswirkungen
auf die Baudenkmaler.

Alle bekannten Bodendenkmadler liegen auf3erhalb des Untersuchungsraumes.

In der vom Arch&ologischen Landesamt Schleswig-Holstein erstellten archaologischen
Voruntersuchung wurden zehn Gelandeareale untersucht, in denen fiinfzehn arché&olo-
gische Fundstétten erfasst sind. Von den zehn Gelandearealen sind sechs zur Bebau-
ung freigegeben. Bei den verbleibenden vier wurden von August bis Dezember 2017 ar-
chéologische Hauptuntersuchungen durchgefuhrt und folgend die denkmalrechtliche
Freigabe fur das Bauflachen des gegenstandlichen Planfeststellungsabschnittes erteilt.

Historische Kulturlandschaften bzw. deren Elemente befinden sich im Umfeld des Bau-
vorhabens und sind nicht direkt betroffen.

Als Sachguter werden Guter wie z.B. Stral3en und Gleise oder aber auch Gebaude be-
zeichnet, die zumeist fir den Menschen von Bedeutung und Nutzen sind. Auch Wind-
kraftanlagen und bestehende Windeignungsgebiete zahlen dazu. Im Untersuchungsge-
biet liegen solche jedoch nicht vor. Durch den Ausbau der Trasse wird lediglich in die
bestehende Bahnanlage eingegriffen, deren Funktion aufgewertet wird.

Bewertung der Umweltauswirkungen

Entscheidend fur die Bewertung der Umweltauswirkungen gemaf 8§ 12 UVPG sind die
vom Vorhaben ausgehenden Veranderungen und Beeintrachtigungen der Schutzglter,
die auch unter Bertcksichtigung von Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen verbleiben.
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Fur das Schutzgut ,Menschen, einschlie3lich der menschlichen Gesundheit” ist festzu-
stellen, dass durch aktiven und passiven Schallschutz alle Schutzfalle geldst werden
kdnnen.

Fir das Schutzgut ,Tiere und Pflanzen und biologische Vielfalt“ ist durch vorgesehene
Malnahmen eine Kompensation der erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen im
Sinne der Eingriffsregelung maéglich. Fur ein Brutpaar der Feldlerche ist ein dauerhafter
Habitatverlust anzunehmen, der im Rahmen einer vorgezogenen Ausgleichsmal3nahme
im rdumlich-funktionalen Zusammenhang kompensiert werden kann.

Verbleibende Auswirkungen auf die Schutzgiiter ,Boden“ und ,Wasser“, die sich insbe-
sondere durch Versiegelung oder sonstige Beeintrachtigung des Boden- und Wasser-
haushaltes ergeben, kénnen multifunktional im Zusammenhang mit der Kompensation
fur das Schutzgut ,Tiere und Pflanzen* kompensiert werden.

Verbleibende Auswirkungen auf das Schutzgut ,Landschaft” werden durch trassennahe
Malnahmen bzw. multifunktional im Zusammenhang mit der Kompensation fir das
Schutzgut ,Tiere und Pflanzen* kompensiert.

Fur das Schutzgut ,Klima, Luft* entstehen keine Beeintrachtigungen.

Unter der Mal3gabe, dass die Vermeidungs- und Minimierungsmal3hahmen umgesetzt
werden, entstehen keine erheblichen Auswirkungen auf die Schutzgiter ,Kultur- und
Sachguter”.

Umweltvertraglichkeit

Die ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) unterliegt als
Vorhaben der Anlage 1 zu § 3 UVPG der UVP. Entsprechend der Zielsetzung nach § 1
UVPG ist es der Zweck der UVP, dass zur wirksamen Umweltvorsorge

o die Auswirkungen auf die Umwelt friihzeitig und umfassend ermittelt, beschrieben
und bewertet werden und

o das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung so friih wie méglich bei allen be-

hordlichen Entscheidungen Uber die Zulassigkeit beriicksichtigt wird.
Fur den Planfeststellungsabschnitt 6 wird im Planfeststellungsverfahren eine an den
konkretisierten Planungsergebnissen orientierte UVP durchgefuhrt. Durch den sehr ge-
ringen Abstand zwischen der Bestandsstrecke 1100 und der vorhandenen B 207 ist eine
Entwicklung des zweiten Gleises ausschliel3lich dstlich des vorhandenen Gleises zulas-
sig. Eine Variantenprifung ist aus diesem Grund nicht vorgesehen. Auch die Prifung lo-
kaler Varianten ist nicht erforderlich.

Die UVP erfolgt als unselbstandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens auf der Grund-
lage der vorliegenden UVS. lhr Untersuchungsrahmen sowie die erforderlichen Untersu-
chungsinhalte wurden bei einem Scoping-Termin am 19.02.2015 festgelegt.

Die UVS beinhaltet die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen des
Vorhabens und ist in der Unterlage 14 ausfihrlich dargestellt.

Die UVS wird im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung bei der Entscheidung tber
die Zulassigkeit des Vorhabens berticksichtigt.
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8.4.2 Eingriffsregelung
Unter Berucksichtigung der in Kapitel 8.2.1 angefihrten MaRnahmen zur Vermeidung/
Minimierung verbleiben unvermeidbare Beeintréchtigungen von Natur und Landschaft,
die nach 8§ 15 BNatSchG soweit als mdglich durch MaRnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen sind.

Kompensation der Eingriffe in die Lebensraumfunktion (Pflanzen und Tiere)

Der Gesamt-Kompensationsbedarf fir den Eingriff bzw. die Beeintrachtigung des Teil-
schutzgutes ,Pflanzen und Biotope* betragt 21,84 ha zuzgl. 6 Stk. Einzelb&ume.

Hiervon entfallen 19,51 ha auf anlagebedingte Eingriffe. Der Kompensationsbedarf fir
Eingriffe in gesetzlich geschiitzte Biotope (Knicks) beschrankt sich hierbei auf 0,10 ha
Hinzu kommen 1,54 ha Kompensationsbedarf fir die baubedingte Beeintrdchtigung und
Flacheninanspruchnahme von Biotoptypen, wobei lediglich 373 m2 auf die bauzeitliche
Inanspruchnahme (Totalverlust) gesetzlich geschiitzter Biotope (Knicks) entfallen. Im
Hinblick auf die betriebsbedingten Auswirkungen auf das Teilschutzgut ,Pflanzen und
Biotope“ wurde eine kumulative Wirkzone von 25 m mit einer Beeintrachtigungsintensitat
von 0,05 zugrunde gelegt. Hierdurch entsteht ein Kompensationsbedarf von insgesamt
0,79 ha.

Fir die Eingriffe in Biotoptypen werden Ersatzmaflinahmen auf Flachen bzw. Teilflachen
der Okokonten ,Gruber Seekoog 2“ sowie ,Johannistal 1 umgesetzt (MalRnahmen
018_E-Ok bzw. 019 _E-Ok). Hierdurch wird der Eingriff in das Teilschutzgut ,Pflanzen
und Biotope* sowohl hinsichtlich des Umfanges als auch der Funktionalitéat der Teilmalf3-
nahmen vollstdndig und in geeigneter Weise kompensiert.

Der Eingriff in das Teilschutzgut ,Tiere* wird multifunktional berticksichtigt. Neben den
trassenfernen ErsatzmaBnahmen auf Flachen bzw. Teilflaichen der genannten Okokon-
ten erfolgt durch die trassennahen AusgleichsmalRnahmen auch eine Kompensation der
Habitatverluste von ubiquitdren, ungefahrdeten (Vogel)arten. U. a. werden durch die um-
fangreiche Anlage von Gehdlzpflanzungen (MaRnahmen 014_A und teilweise 011 A)
Habitatstrukturen fur zahlreiche gehdlzbriitende Vogelarten entwickelt. Die Anlage von
ruderalen Gras- und Staudenfluren (MaRnahme 013_A) dient u. a. auch als Habitat fur
den Sumpfrohrsédnger. Der Brutrevierverlust der Feldlerche wird mit der Mal3hahme
018a_E-Ok auf einer Teilflache des Okokontos ,Gruber Seekoog 2" durch die Entwick-
lung von artenreichem mesophilem Feuchtgriinland kompensiert. Die MalRhahme ist fla-
chengleich mit der MaRnhahme 017_ACEF (,Extensivgriinland als Bruthabitat fir die
Feldlerche®). Beeintrachtigungen von Lebensraumen des Kammmolches werden tras-
sennah durch die Anlage von dauerhaften Winterverstecken ausgeglichen (Mafinahme
016_A).

Insgesamt werden die Eingriffe in die Lebensraumfunktion durch das vorgesehene
Maflnahmenkonzept vollstandig kompensiert.
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Kompensation der Eingriffe in abiotische Wert- und Funktionselemente besonderer Be-
deutung

Die mit der geplanten Baumafnahme verbundene, anlagebedingte Gesamtneuversiege-
lung betragt 7,48 ha. Der daraus resultierende zusatzliche Kompensationsbedarf im
Sinne des Schutzgutes Boden ergibt sich entsprechend der in Kapitel 5.2.2 des Land-
schaftspflegerischen Begleitplans dargestellten Methodik und betragt nach Abzug mdgli-
cher Entsiegelungsflachen in einem Umfang von 0,31 ha (MaRhahme 011_A) insgesamt
4,78 ha. Der zusatzliche Kompensationsbedarf durch Neuversiegelung wird auf den Fla-
chen des Okokontos ,Gruber Seekoog 2* (MaRnahme 018 E-Ok) ausgeglichen (keine
multifunktionale Kompensation).

AulRer durch Neuversiegelung sind anlagebedingt auch Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung des Schutzgutes Boden durch Uberbauung (Béschungen, Mul-
den) betroffen. Hierbei handelt es sich um Fehmaraner Schwarzerden, die aufgrund ih-
rer Archivfunktion und groR3enteils auch aufgrund ihrer hohen Ertragsfahigkeit Wert- und
Funktionselemente besonderer Bedeutung darstellen. Der Verlust dieser Béden fiihrt zu
einem Kompensationsbedarf von 9,58 ha, der multifunktional Gber die MaRnahmen zur
Kompensation der Eingriffe in die Lebensraumfunktion ausgeglichen werden kann.

Fur den zweigleisigen Ausbau ist eine Verlangerung der Durchlédsse der die Trasse que-
renden Grabensysteme Landgraben/Kampgraben/Bannesdorfer Graben und Nordburger
Koppelgraben/ Schittelschlaggraben erforderlich. Da die beiden Grabensysteme Wert-
und Funktionselemente besonderer Bedeutung des Schutzgutes Wasser darstellen,
ergibt sich dadurch ein anlagebedingter Kompensationsbedarf von 0,02 ha, der multi-
funktional Uber die MalRnahmen zur Kompensation der Eingriffe in die Lebensraumfunk-
tion ausgeglichen werden kann.

Wert - und Funktionselemente besonderer Bedeutung fiir das Schutzgut Klima / Luft lie-
gen im Planungsraum nicht vor. Insofern ergeben sich durch die geplante Baumalf3nah-
me auch keine Beeintrachtigungen, die einen zusatzlichen Kompensationsbedarf bedin-
gen. Fur die auch das Schutzgut Klima / Luft betreffenden Auswirkungen der Neuversie-
gelung wurde bereits im Sinne des Schutzgutes Boden ein additiver Kompensationsbe-
darf ermittelt.

Insgesamt wird der Eingriff in die abiotischen Schutzgiter durch das vorgesehene Mal3-
nahmenkonzept vollstandig kompensiert.

Kompensation fur Eingriffe in das Landschaftsbild / die landschaftsgebundene Erholung

Der aus der Beeintrachtigung des Landschaftsbildes abzuleitende quantitative Kompen-
sationsbedarf betragt insgesamt 33,65 ha.

Die Kompensation fir Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes erfolgt zum Teil tGber
trassennahe Maflinahmen, die zu einer besseren Einbindung der Trasse und der Ne-
benanlagen in die Landschaft beitragen (Ansaat von Landschaftsrasen, Gehdlzpflan-
zungen etc.; MaBnahmen 011_A, 012_A, 013_A, 014_A). Der verbleibende Kompensa-
tionsbedarf kann multifunktional Gber die MaRnahmen zur Kompensation der Eingriffe in
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8.4.3

die Lebensraumfunktion ausgeglichen werden. Eine additive Kompensation ist nicht er-
forderlich.

Der aus der Beeintrachtigung der landschaftsgebundenen Erholung abzuleitende quanti-
tative Kompensationsbedarf betragt 8,84 ha.

Die Kompensation fur Beeintrdchtigungen der landschaftsgebundenen Erholung kann
multifunktional Uber die Malinahmen zur Kompensation der Eingriffe in die Lebensraum-
funktion erfolgen. Eine additive Kompensation ist nicht erforderlich. Mit der multifunktio-
nalen Kompensation werden gleichzeitig auch die temporaren bauzeitlichen Beeintrach-
tigungen der landschaftsgebundenen Erholung ausgeglichen.

Insgesamt wird der Eingriff in das Landschaftsbild und die landschaftsgebundene Erho-
lung durch das vorgesehene MalRnahmenkonzept vollstandig kompensiert.

FFH-Vertraglichkeit
Fir die folgenden Natura 2000 Gebiete wurden FFH-Vertraglichkeitsprifungen durchge-
fuhrt:

FFH-Gebiete:

e DE-1532-321 ,Sundwiesen Fehmarn“

 DE-1631-392 ,Meeresgebiet der 6stlichen Kieler Bucht*

 DE-1631-393 ,Kistenlandschaft Nordseite der Wagrischen Halbinsel” und

» DE-1632-392 ,Kustenlandschaft vor GrofRenbrode und vorgelagerte Meeresberei-
che*

Vogelschutzgebiete:

« DE-1530-491 ,Ostliche Kieler Bucht*
 DE-1633-491 ,Ostsee 6stlich Wagrien*®

Die Priufung der Vertraglichkeit der bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen
auf die Schutz- und Erhaltungsziele der FFH-Gebiete ergibt, dass Beeintrachtigungen
der Schutz- und Erhaltungsziele ausgeschlossen werden kdnnen. Das Vorhaben wirkt
nicht in die FFH-Gebiete hinein, so dass weder Lebensraumtypen des Anhangs | noch
Arten des Anhangs Il beeintrachtigt werden. Auch fur charakteristische Arten der Le-
bensraumtypen kdnnen Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden.

Die Prifung der Vertraglichkeit des Vorhabens mit den Schutz- und Erhaltungszielen der
Vogelschutzgebiete ergibt, dass durch mdgliche Kollisionen empfindlicher Rastvogelar-
ten mit der Oberleitungsanlage im Bereich des Fehmarnsunds erhebliche Beeintrachti-
gungen auftreten kénnen. Dies wird vorsorglich fur die Bergente, Eiderente, Goldregen-
pfeifer, Nonnengans, Reiherente, Schellente, Singschwan, Tafelente und Zwergséger
angenommen. Fur weitere Vogelarten (Blassgans, Eisente, Graugans, Schnatterente
und Trauerente) wird ebenfalls von Beeintrachtigungen ausgegangen, diese erreichen
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8.4.4

8.4.5

jedoch nicht die Schwelle zur Erheblichkeit. Durch Umsetzung geeigneter vorhabenbe-
zogener Maflinahmen zur Schadensbegrenzung (Anbringen wirksamer Vogelschutzmar-
kierungen auf der Briicke und den sich beiderseits anschlieenden Dammen; Maf3nah-
me 010_VA) verbleiben nur geringe Beeintrachtigungen, die nicht als erheblich bewertet
werden. Auch durch kumulativ wirkende Projekte entstehen keine erheblichen Beein-
trachtigungen.

Uniuberwindbare Hindernisse hinsichtlich der FFH-Vertraglichkeit, die aus der Ab-
schnittsbildung des Gesamtvorhabens resultieren, sind nicht erkennbar.

Artenschutz

Durch das geplante Vorhaben sind artenschutzrechtliche Zugriffsverbote des § 44 (1)
BNatSchG nicht auszuschlieR3en. Die Notwendigkeit zur Durchfiihrung einer artenschutz-
rechtlichen Prifung ergibt sich unmittelbar aus Art. 12 (1) und Art. 13 der FFH-Richtlinie,
die mit den 88 44f BNatSchG in nationales Recht umgesetzt wurden.

Im Artenschutzbeitrag werden alle relevanten Arten einzeln auf ein mdgliches Eintreten
der Verbotstatbestande des § 44 (1)Nr. 1-3 BNatSchG gepruft. Erforderliche Vermei-
dungsmafinahmen und vorgezogene AusgleichsmalRnahmen werden im LBP darge-
stellt.

Mogliche Verbotstatbestdnde kdnnen bei 5 Fledermausarten auftreten. Durch bauzeitli-
che VermeidungsmaRnahmen kdénnen diese jedoch vermieden werden.

Das Eintreten von Verbotstatbestanden kann beim Kammmolch ebenfalls durch Vermei-
dungsmafinahmen vor und wahrend der Bauphase und die Schaffung geeigneter Land-
lebensraume vermieden werden.

Fur 34 Brutvogelarten ist eine vorhabenbedingte Betroffenheit nicht auszuschlieRen. Ar-
tenschutzrechtliche Konfliktsituationen werden durch adéquate Vermeidungs- und Kom-
pensationsmaflinahmen aufgeldst. Diese umfassen die Schaffung von Ersatzlebensrau-
men (vorgezogene Umsetzung fiir die Feldlerche) und die Konzeption von MaRhahmen
zur Vermeidung von Verlusten (Gelege und flugunfédhige Jungvdgel) sowie baubeding-
ten Stérungen.

Fiur 4 als Einzelart zu betrachtende Rastvogelarten (mit mindestens landesweit bedeut-
samen Bestanden) sowie fiir 2 Rastvogelgilden ist ein signifikant erhdhtes Toétungsrisiko
im Bereich der Fehmarnsundbricke durch Kollisionen mit den geplanten Oberleitungen
nicht auszuschlielBen. Zur Vermeidung von Tétungen ist das Anbringen von wirksamen
Vogelschutzmarkierungen geplant.

Schallschutz und Schutz vor Erschitterungen

Anwohner, die mit aktiven Schallschutzmaf3nahmen nicht ausreichend vor betriebsbe-
dingten Schallimmissionen geschutzt sind, kdnnen passiven Schallschutz (Schallschutz-
fenster, Lfter) erhalten.
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Beeintrachtigungen durch baubedingte Schallimmissionen werden trotz aller Maf3nah-
men zur Vermeidung und Verringerung verbleiben. Die Deutsche Bahn trifft Vorkehrun-
gen, diese Beeintrachtigungen so ertraglich wie moglich zu gestalten:

» Die Anwohner werden frihzeitig Uber die Baumal3nahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb informiert.

* Eine sachverstandige umweltfachliche Bautberwachung fir Immissionsschutz wird
bereitstehen, an die sich Betroffene wenden kdnnen, wenn sie besondere Probleme
durch Larmeinwirkungen haben (Larmschutz-/ Immissionsschutzbeauftragter). Die-
se kann im Bedarfsfall auch ein baubegleitendes Larmmonitoring durchfuhren.

* Fur die von Richtwertliberschreitungen betroffenen Anwohner wird die Mdglichkeit
von Ersatzwohnraum vorgesehen.
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9.1

Weitere Rechte und Belange Dritter

Grunderwerb

Die vorliegende Planung verfolgt das Ziel die Inanspruchnahme von Flachen, die sich
nicht im Eigentum des Vorhabentragers befinden, auf das erforderliche Mindestmald zu
beschranken. Durch die Anlage der neuen zweigleisigen Strecke und die Anpassungen
der vorhandenen Gleisanlagen und Wege wird aber dennoch nahezu im gesamten PFA
Grunderwerb erforderlich.

Darluber hinaus missen fir die Umsetzung der BaumalRnahme Flachen, die sich nicht
im Eigentum des Vorhabentragers befinden, fir die Anlage von Baustelleneinrichtungs-
flachen, BaustralRen, Lager- und Bereitstellungsflachen in Anspruch genommen werden.

Hierbei wurde darauf geachtet, dass die voriibergehend in Anspruch genommenen Fla-
chen der Baustelleneinrichtung getrennt von den voriibergehenden in Anspruch ge-
nommenen Flachen fur den Individualverkehr sind.

Art und Umfang der erforderlichen Flacheninanspruchnahme ist den Unterlagen 5
(Grunderwerbspléane), 6 (Grunderwerbsverzeichnis) und 9 (Baustelleneinrichtungs-
und -erschlieBungsplane) zu entnehmen. In diesen Unterlagen wird zwischen dauerhaf-
ter und vorubergehender Inanspruchnahme sowie der dinglichen Sicherung unterschie-
den. Die vorubergehende Inanspruchnahme wird durch den privatrechtlichen Vertrag
(Nutzungsvertrag) geregelt. Mit Nutzungsende werden zeitweilig genutzte Flachen in ei-
nen dem Urzustand entsprechenden Zustand versetzt. Auf voribergehender in An-
spruch zu nehmenden Flachen werden die Eigentimer/Pachter von der Mitnutzung aus-
geschlossen (Baustelleneinrichtungsflachen). Diese Flachen werden nach Abschluss
der BaumalRnahme in Abstimmung mit den Eigentiimern wieder nutzbar gemacht. Durch
Eintragung der dinglichen Sicherung in das Grundbuch werden Rechte an den Flurstu-
cken gesichert. Die vertragliche Vereinbarung erfolgt mittels Gestattungsvertrag und
Dienstbarkeitsbestellung.

Fir den Streckenausbau im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt werden ca.
195.000 m2 Grundflache dauerhaft erworben. Durch die Einrichtung von BE-Flachen
bzw. erforderlicher BaustralBen sind rund 71.500 m? voriibergehend in Anspruch zu
nehmen. Fir die Umsetzung des neu geplanten Betriebsiiberwegs zum Gleisdreieck
und der Sicherung von Leitungen Dritter miissen ca. 10.000 m? Grundflache dinglich ge-
sichert werden.
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9.2 Kabel und Leitungen

In der folgenden Tabelle sind die Kabel und Leitungen aufgefihrt, die wahrend der
Baumalinahmen gesichert, (teilweise) zuriickgebaut oder verlegt werden miissen.

Tabelle 6: Geplante MalRnahmen fiir Kabel und Leitungen Dritter

Lage- | Bau- .

9 . Leitungs- vorgesehene Mal3-
plan |werks Leitungsart eigentimer Bau-km nahme
Blatt Nr. g

Gewasser- und .
098 301 | Abwasserleitung Landschaftsverband gggg i (SDltlz_r;erung Durchlass
Wagrien-Fehmarn '
Gewasser- und .
100 | 302 |Abwasserleitung |Landschaftsverband g;gi i SLcnherung DL, Verle-
Wagrien-Fehmarn ! gung
Gewasser- und oo "
101 303 | Abwasserleitung Landschaftsverband g;gg i séhr’;':'ii Ruckbau,
Wagrien-Fehmarn ! gung
Gewasser- und 177.94 -
101 304 | Abwasserleitung Landschaftsverband 177'98 Sicherung DL
Wagrien-Fehmarn '
Gewasser- und 178.39 -
101 305 | Abwasserleitung Landschaftsverband 178' 43 Sicherung DL
Wagrien-Fehmarn '
. 20,09 - .
104 Gewasser- und 20,09 Sicherung
113’ 306 | Abwasserleitung Landschaftsverband — —
Wagrien-Fehmarn 181,27 - | Teilweise Ruckbau,
181,37 Anpassung an Planung
107 | 307 |Abwasserleitung ﬁ(\;\:ztc;\éerband Ost- 12223 " | Sicherung
Gewasser- und 184.06 -
107 308 | Abwasserleitung Landschaftsverband 18 4’07 Sicherung DL
Wagrien-Fehmarn '
094 - . Telekom Deutsch- 175,05 -
098 324 | Fernmeldeleitung land GmbH 17538 Verlegung
175,06 - 1 \eriegun
175,38 gung
GasLINE Telekom-
munikationsnetzge- |175,38 - Sicherun
094 - sellschaft deutscher | 175,44 9
099 325 | Fernmeldeleitung | Gasversorgungsun-
ternehmen mbH & | 17544 - Verlegung
Co. KG/Schleswig- | 175,50
Holstein Netz AG
175,50 -
17656 Verlegung
175,06 - 1 \eriegun
095 - . Schleswig-Holstein | 175,38 gung
099 326 | Fernmeldeleitung Netz AG 7538
17544 Sicherung
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Lage- | Bau- .
age au . Leitungs- vorgesehene Mal3-
plan |werks Leitungsart ) . Bau-km
eigentumer nahme
Blatt Nr.
17544 - | \/eriegun
175,50 gung
175,50 - 1 \eriegun
176,56 gung
099, . Schleswig-Holstein | 176,74 - .
100 327 | Fernmeldeleitung Netz AG 17769 Sicherung, Verlegung
099, . Schleswig-Holstein | 176,74 - .
100 328 | Fernmeldeleitung Netz AG 17769 Sicherung, Verlegung
. 179,48 - .
102 329 |Fernmeldeleitung |HanseWerk AG 179 49 Sicherung
. Schleswig-Holstein .
102 330 |Fernmeldeleitung Netz AG 179,46 Sicherung
. Telekom Deutsch- .
103 331 | Fernmeldeleitung land GmbH 179,46 Sicherung
. Telekom Deutsch-
103 332 | Fernmeldeleitung land GmbH 179,99 Verlegung
. Telekom Deutsch-
104 333 | Fernmeldeleitung land GmbH 181,30 Verlegung
Schleswig-Holstein 183.40 -
107 334 | Fernmeldeleitung | Netz AG/ DB Ener- 183'43 Sicherung
gie GmbH '
. 183,40 - .
107 335 | Fernmeldeleitung |HanseWerk AG 18343 Sicherung
. Zweckverband Ost- | 183,40 - .
107 336 | Fernmeldeleitung holstein 18343 Sicherung
. Schleswig-Holstein | 175,34 - .
098 371 | Gasleitung Netz AG 17540 Sicherung
176,74 - Verlegung
99, . Schleswig-Holstein | 177,69
372 | Gasleitung
100 Netz AG
177.69 - | sicherun
177,69 9
098 406 | Elektroleitung HanseWerk AG 175,34 - Sicherung
175,40
. Schleswig-Holstein | 175,34 - .
098 407 | Elektroleitung Netz AG 17540 Sicherung
099 | 408 |Elektroleitung Schleswig-Holstein | ;26 19 | teilweise Riickbau
Netz AG
099 409 | Elektroleitung HanseWerk AG 176,49 teilweise Riickbau
099, . Schleswig-Holstein | 176,74 - .
100 410 | Elektroleitung Netz AG 17676 Sicherung
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Lage- | Bau- .
age au . Leitungs- vorgesehene Mal3-
plan |werks Leitungsart ) . Bau-km
eigentumer nahme
Blatt Nr.
176,76 - | Verlegun
177,69 gung
177,69 Sicherung
176,74 - .
17676 Sicherung
099, . 176,76 -
100 411 | Elektroleitung HanseWerk AG 177.69 Verlegung
177,69 Sicherung
. 177,67 - .
100 412 | Elektroleitung HanseWerk AG Sicherung
177,69
. Schleswig-Holstein | 177,67 - .
100 413 | Elektroleitung Netz AG 17769 Sicherung
. Schleswig-Holstein .
102 414 | Elektroleitung Netz AG 179,48 Sicherung
102 415 | Elektroleitung HanseWerk AG 179,48 Sicherung
19,93 Sicherung
19.93- 1 yeriegun
20,19 gung
104 Schleswig-Holstein
113 | 416 |Elektroleitung Netz AG/ DB Ener- | 20,19 Verlegung
gie 2019- |
2030 Sicherung, Verlegung
180,81 -
180 88 Verlegung
Schleswig-Holstein 17 96 -
113 417 | Elektroleitung Netz AG/ DB Ener- ' Sicherung
. 18,14
gie GmbH
. Windpark Presen 183,38 - .
107 418 | Elektroleitung GmbH & Co. KG 18341 Sicherung
. Windpark Klingen- | 183,38 - .
107 419 | Elektroleitung berg-Mitte GmbH 18341 Sicherung
113 | 420 |Elektroleitung Schleswig-Holstein | 179, | sicherung
Netz AG '
. Schleswig-Holstein .
113 421 | Elektroleitung Netz AG 17,94 Sicherung
175,09 - Verl
Wasserbeschaf- 17538 erlegung
096 - : . .
461 | Trinkwasserleitung | fungsverband
098 Fehmarn 17538 - | gicherung
175,41
Wasserbeschaf-
098 462 | Trinkwasserleitung | fungsverband 175,41 Sicherung
Fehmarn
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9.3

Lage- | Bau- .
g . . Leitungs- vorgesehene MalRR-
plan |werks Leitungsart ) . Bau-km
eigentumer nahme
Blatt Nr.
175,50 - | \/erlegun
175,87 gung
Wasserbeschaf- 175,87 - .
019082' 463 | Trinkwasserleitung | fungsverband 176,76 Sicherung
Fehmarn
176,76 - | Verlegun
179,92 gung
Wasserbeschaf- 17767 -
100 464 | Trinkwasserleitung | fungsverband 177'69 Sicherung
Fehmarn '
Wasserbeschaf- 17947 -
102 465 | Trinkwasserleitung | fungsverband 179'49 Sicherung
Fehmarn '

Detaillierte Beschreibungen der Leitungen und Kabel zur genauen Lage, Art der Betrof-
fenheit und zu erforderlichen MafRnahmen sind der Unterlage 4 (Bauwerksverzeichnis)
und der Unterlage 10 (Kabel- und Leitungslageplane) zu entnehmen.

Die im Planfeststellungsabschnitt vorhandenen Felddrainagen werden gesichert und ggf.
verlegt.

Stral’en und Wege

Im Planfeststellungsabschnitt befinden sich neu geplante und bestehende StraRen und
Wege die durch das Vorhaben betroffen sind.

Mit dieser Unterlagen der Planfeststellung werden alle erforderlichen Genehmigungen,
Erlaubnisse und Bewilligungen sowie Sondernutzungsgenehmigungen fur die neu ge-
plante und bestehende StraRen und Wege beantragt.

Zur Planung gehdren 2 6ffentlich gewidmete Wege, wodurch Rechte Dritter berthrt wer-
den. Diese Wege sind der WW Fehmarnsund und der WW Blieschendorf.

Beim WW Fehmarnsund handelt es sich um eine 1 zu 1 — Ersatzmaf3nahme. Das be-
deutet, dass der Weg auf Grund des verdnderten Bahndammes in Teilen angepasst
werden muss. Die Vorhabentragerin geht davon aus, dass auch der veranderte Teil des
Weges weiterhin in der Baulast der Gemeinde Stadt Fehmarn verbleibt.

Der zweite oOffentlich gewidmete Weg ist der WW Blieschendorf. Dieser Weg dient der
ErschlieBung einer Vielzahl von angrenzenden Flurstiicken, unter anderem an Flursti-
cke der Gemeinde Fehmarn. Weiterhin stellt dieser Wirtschaftsweg durch seine verbin-
dende Wirkung eine Erweiterung des kommunalen Wegenetzes dar. Auf Grund dieser
beiden Aufgaben geht die Vorhabentragerin davon aus, dass der WW Blieschendorf
vollstandig in die Baulast der Gemeinde Stadt Fehmarn aufgenommen wird.
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9.4

9.5

Die Ubrigen, im Bestand betroffenen Wege werden planerisch nicht verandert. Jedoch
werden wahrend der Bauzeit einige StralRen und Wege betroffen sein. Die Beeinflus-
sungen dieser Stralen und Wege wurde im Kap. 7.2 erlautert. Die Nutzung der offentli-
chen Stralen, insbesondere die Landesstraf3en L 217 und L 209 gehen hierbei jedoch
nicht Gber den Gemeingebrauch hinaus. Im Baukonzept sind derzeit keine grof3en und
schweren Maschinen wie zum Beispiel Autokréne oder Schwerlastverkehre mit eventu-
eller Uberbreite vorgesehen.

Kampfmittel

Fir den Planungsbereich des Projektes auf der Insel Fehmarn wurde am 21.11.2008
beim Innenministerium des Landes Schleswig-Holstein der Antrag auf Gefahrenerken-
nung und Luftbildauswertung gestellt. Im zugehdrigen Antwortschreiben vom 02.08.2011
sind die vom Vorhaben betroffenen Flachen ohne Kampfmittelverdacht ausgewiesen.

Im Bundesland Schleswig-Holstein werden gemaf der Kampfmittelverordnung "Landes-
verordnung zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit durch Kampfmittel
(Kampfmittelverordnung)" die Gemeinden mit bekannten Bombenabwirfen aufgefihrt.
Die Gemeinde ,Stadt Fehmarn® ist nicht in dieser Liste (Stand 31.05.2017). Dennoch
wird Uber das Sanierungsmanagement der Deutschen Bahn eine erneute Luftbildaus-
wertung vorgenommen, um die Aussagen des Dokumentes der Luftbildauswertung vom
02.08.2011 zu bestatigen.

Nach derzeitigem Stand befindet sich das gesamte Baufeld in einem unverdéchtigen
Gebiet (Unterlage 20.2).

Weiterhin wird die DB Netz AG alle Baustellen-, Baustelleneinichtungs- und Baustraf3en-
flachen vor dem Beginn der Arbeiten zur Umsetzung des Vorhabens jedoch vorsorglich
auf Kampfmittel untersuchen lassen.

Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die im Zuge der Bauausfuhrung anfallenden Aushub-, Abbruch- und Oberbaumaterialien
sind gemal den Bestimmungen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrwWG) zu entsorgen.
Besonderer Wert liegt auf der Beachtung des Grundsatzes des Vorranges der Verwer-
tung vor der Beseitigung.

Aufgrund der grof3en Mengen ist die Verwertung der ausgehobenen Béden von beson-
derer Bedeutung. Es wird angestrebt, den tUberwiegenden Teil der Aushubmassen im
Projekt fir den Aufbau der Bahnanlagen (Bahndamme, Rampen etc.) zu nutzen.

Die anfallenden Weichschichten (Torfe, Mudden) sind in Abstimmung mit der Behorde
zur Bodenverbesserung im Bereich der Dammbdschungen und zum Ausgleich von orts-
nahen Senken vorgesehen.

Oberbaumaterialien (Schienen, Schwellen, Schotter) werden gemaf} dem internen Ver-
wertungsprozess der Deutschen Bahn AG entsorgt.
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9.6

9.7

9.8

Fur Uberschiissige Massen oder nicht direkt nutzbares Material ist eine Weiterverwen-
dung durch externe Verwerter geplant.

Gemald dem Regelwerk der Deutschen Bahn AG wurde fir die Entsorgung ein geson-
dertes Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) erstellt. Damit ist die Er-
fassung aller im Zuge der Baumafinahme anfallenden Abfélle nach Art und Menge so-
wie die quantitative und qualitative Bewertung, um eine optimale Entsorgung (Verwer-
tung oder Beseitigung) im rechtlichen, 6kologischen und 6konomischen Sinn zu gewéahr-
leisten, sichergestellt.

Das Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept ist den Genehmigungsunterlagen als
Unterlage 19 beigefiigt.

Gewasser

Innerhalb des gegensténdlichen Planfeststellungsabschnittes befinden sich drei groRere
kinstlich angelegte bzw. ausgebaute FlieRgewéasser/Graben, die vom Westen der Insel
nach Osten flieBen und der Entwésserung dienen. Zu diesen Gewassern zahlen der
Mummendorfer Graben, das Grabensystem Todendorfer/Bannesdorfer Graben und der
Nordburger Koppelgraben. Die in dieser Planung veranderten Grdben sind im Bau-
werksverzeichnis (Unterlage 4) aufgefiihrt.

Land- und Forstwirtschaft

Die zu beanspruchenden Flachen begrenzen sich im gegenstandlichen Planfeststel-
lungsabschnitt auf landwirtschaftliche Nutzflachen. Die Planung verfolgt das Ziel, dass
so wenig Ackerflache wie moglich beansprucht werden muss. Dennoch werden entlang
der Strecke 1100 im Schnitt ca. 6 — 8 m dauerhaft in Anspruch genommen. Zusatzlich
werden vorubergehend 12 — 13 m fur Baustraf3en bendtigt.

Forstwirtschaftliche Flachen sind nicht betroffen.

Brand- und Katastrophenschutz

Die vorliegende Planung im Hinblick auf das Zuwegungskonzept fiir Rettungskréfte, ba-
sieren auf der Richtlinie des Eisenbahnbundesamtes ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*.

Die hier im Projekt FBQ vorgesehenen Zuwegungen erméglichen die Heranfiihrung der
Fremdrettungskrafte an die Bahnanlage um Hilfestellungen zu gewahrleisten. Sie sind
im Abstand von 1.000 m an den Rettungsweg angebunden und werden unterschieden in
Zufahrten und Zugénge.

Durch die Parallelfiihrung der Bundesstral3e B 207 mit der Bahntrasse ist eine Vielzahl
von Zuwegungen uber das o6ffentliche Stral3ennetz moglich. Im gegenstandlichen Plan-
feststellungsabschnitt sind die Zuwegungen i.d.R. von bahnlinks geplant, das heif3t ein
maoglicher Rettungseinsatz kann Uber die Bundesstral3e begonnen werden. Dazu ist es
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zum einen erforderlich, dass die B 207 im Katastrophenfall gesperrt wird und zum ande-
ren, dass bauliche MaRnahmen getroffen werden, damit Fremdrettungskrafte an die
Bahntrasse herangefihrt werden kdénnen.

Im Wesentlichen sieht das hier vorliegende Rettungswegekonzept eine kurzzeitige Ver-
anderung der passiven Schutzeinrichtung (Leitplanken) und eine Verrohrung des Bahn-
seitengrabens vor, um die Rettungskréafte an die Bahntrasse heranzufihren. Die Leit-
planke wird kurzzeitig durch eine Betongleitwand ersetzt, welche eine kleinere Hohe
aufweist als eine Stahlschutzplanke. Dabei aber die gleiche Aufhaltestufe besitzt, somit
ist das Sicherheitsniveau gleich.

Eine Ubersicht (iber die geplanten Zuwegungspunkte ist Tabelle 7 und der Unterlage 2.3
(Rettungswegekonzept) enthalten. In Unterlage 3 (Lageplane) sind die einzelnen Zuwe-
gungen planerisch dargestellt. Hier ist erkennbar, dass der Abstand der Zuwegungs-
punkte im gegenstandlichen Planfeststellungsabschnitt mehrfach tber den 1.000 m Ab-
stand liegt. Dieses ist gem. EBA-Richtlinien zulassig. Dazu sind die Zugénge aber in
Summe kirzer als 200 m (je Zuwegung 100 m Zugang) zu halten. Durch die enge Lage
der B 207 zur Eisenbahn ist dieses Mal} eingehalten.

Tabelle 7: Ubersicht der Zuwegungspunkte Strecke 1100

Nr.

Abstand Zuwegungspunkte inkl. Zugangsldnge [m
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Zugang uber Bau-Km

Grenze PFA6

172,712

B 207

172,788

79

Treppenanlage (FSB)

173,046

340

Treppenanlage (FSB)

174,026

1.153

B 207

174,700

773

B 207

175,570

B 207

176,487

B 207

177,600

1.126

0N [ | W (N =

RRB3-3a

178,358

774

Kel

Wirtschaftsweg

179,300

965

-
o

B 207

180,272

1.045

-
[N

Gleisdreieck

180,772

576

[
N

B 207

181,863

1.124

-
w

RRBS

182,957

1.119

[
»

RRB6

183,979

1.044

Grenze PFA6

184,160

9.9

Fir die Stecken 1103 und 1104 sind der BU IndustriestraBe die Zuwegung und gleich-
zeitig der Zugang fur die Fremdrettungskrafte. Aufgrund der Lange dieser beiden Stre-
cken ist kein weiterer Zuwegungspunkt notwendig. Durch die vollstandige Umgestaltung
des Gleisdreiecks existieren weitere Mdglichkeiten der Heranfiihrung der Rettungskréfte.
Diese werden in diesem Verfahren nicht weiter betrachtet.

Sicherheitskonzept

Die DB Netz AG ist als Eisenbahninfrastrukturunternehmen verpflichtet den Betrieb si-
cher zu fuhren. Durch die Einhaltung/Anwendung der gtltigen Regelwerke und der all-
gemein anerkannten Regeln der Technik wird dies gewd&hrleistet. Anforderungen aus
Sicht des Brand- und Katastrophenschutzes werden bei Planung, Bau und Betrieb von
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9.9.1

9.9.2

Eisenbahnanlagen ebenfalls beriicksichtigt. Diese Anforderungen sind mit den Innenmi-
nisterien der LaAnder und dem EBA abgestimmt.

Unabhéngig davon ist grundsétzlich festzustellen, dass das Geféahrdungspotential aus
dem Bahnbetrieb im Vergleich zum konkurrierenden Strafl3enverkehr wesentlich geringer
ist. Ausschlaggebend fur die Sicherheit der Eisenbahn ist, dass die Bahn ein spurgefiihr-
tes, von aul3en gesteuertes System ist, in dem im Raumabstand und nicht auf Sicht ge-
fahren wird.

Gefahrguttransporte

Diese systemimmanente Sicherheit der Bahn und das umfassende Regelwerk fir den
Gefahrguttransport gewahrleisten einen hohen Sicherheitsstandard bei der Beférderung
gefahrlicher Guter auf der Schiene. Die Bahn ist deshalb fir den Transport gefahrlicher
Guter in hohem Malie pradestiniert. Die Gesetzgebung fiir den Gefahrguttransport ist
vom Vorsorgegrundsatz gepragt. Auf der Grundlage des Gefahrgutbeférderungsgeset-
zes sind Vorschriften erlassen worden, die ein anerkannt hohes Sicherheitsniveau ge-
wabhrleisten und Unféalle nach Mdglichkeit ausschlieRen bzw. Unfallfolgen minimieren.
Diese Vorschriften werden unter Beachtung des neuesten Standes von Wissenschaft
und Technik laufend Uberprift und fortentwickelt.

Diese grundsatzlich fur die Bahn geltenden Sicherheitsbestimmungen werden in vollem
Umfang fur den hier betrachteten PFA umgesetzt.

Parallelfihrung Schiene — Stralie

Aufgrund des geringen Abstandes zwischen der Bundesstrale B207 und des Schie-
nenweges der Strecke 1100 wird das Fahrzeugruckhaltesystem gemaR der ,Richtlinie
fur passiven Schutz an Strafl3en durch Fahrzeug-Ruickhaltesysteme® (RPS 2009) ange-
passt.

Als Ergebnis dieser Betrachtung wird tber folgende Bereiche das Rickhaltesystem an-
gepasst:

* Bau-km 172,712 -

Bau-km 174,020
Bau-km 176,550
Bau-km 176,760
Bau-km 177,660
Bau-km 179,960
Bau-km 180,460

Stand: 04.03.2019

Bau-km 173,052
Bau-km 175,728
Bau-km 176,715
Bau-km 177,040
Bau-km 179,925
Bau-km 180,100
Bau-km 184,160
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AktG

Alt.
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Az.

AVV Baularm

B

Bau-km

Bbf
BE-Flache
ber

BEVVG

Bf

BGBI. |
BGBI. 1l
BImSchG
BSWAG
BVWP

16. BImSchV
26. BImSchVv
39. BImSchVv
BNatSchG
BoVEK

BU

ca.

cm

CO,

d

dB (A)

DB AG

DL

DTK25
DIN-Norm
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Amtsblatt der Europaischen Union
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Vertrag Uber die Arbeitsweise der Européischen Union
Artenschutzfachbeitrag
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Aktiengesetz

Alternative

Amtsblatt fur Schleswig-Holstein

Artikel
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Geréu-
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Bundesstralle
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Betriebsbahnhof

Baustelleneinrichtungsflache

berichtigt

Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

Bahnhof

Bundesgesetzblatt, Teil |

Bundesgesetzblatt, Teil Il
Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundesschienenwegeausbaugesetz
Bundesverkehrswegeplan

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
26. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Bundesnaturschutzgesetz

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
Bahnibergang

circa

Zentimeter

Kohlenstoffdioxid

Dicke

Dezibel (A-Bewertung)

Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

Durchlass

Digitale Topographische Karte 1:25 000

Deutsches Institut fir Normung
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VKBI. Verkehrsblatt (Amtsblatt des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur)

Vmax Hoéchstgeschwindigkeit

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

w Weiche

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WWwW Wirtschaftsweg

ZIE Zustimmung im Einzelfall

8 Paragraph

Stand: 04.03.2019 Seite: 166 von 174



Vorhaben:

ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) |DB
Planfeststellungsabschnitt 6, Bau-km 172,713 — Bau-km 184,160

2 Tabellenverzeichnis

Tabelle 1:
Tabelle 2:
Tabelle 3:
Tabelle 4:
Tabelle 5:
Tabelle 6:
Tabelle 7:

Ubersicht der vorhandenen DUICHIASSE .............cccucuevevereieieieieeeeeeceeee e 93
Ubersicht der vorhandenen Kabel und Leitungen DIitter .............ccococeveveverercieiiiceennne. 97
Ubersicht geotechnischer MaBNahmen............c.ccccueveiiiiieieececeeee e, 112
Ubersicht der SU fiir die MaRnahmen zur Anpassung erforderlich sind................... 114
Ubersicht LArMSCRULZWANG ..........c.cucvevereiiiiieieieceeeeeete et 116
Geplante Malinahmen fur Kabel und Leitungen Dritter ..........cccoioereieeicieeiiee e 155
Ubersicht der Zuwegungspunkte Strecke 1100..............cccceuerererererereeeeeeeeeesesesesenen, 161

Stand: 04.03.2019 Seite: 167 von 174



Vorhaben:

ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)
Planfeststellungsabschnitt 6, Bau-km 172,713 — Bau-km 184,160

3 Abbi

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:
Abbildung 10
Abbildung 11

Idungsverzeichnis

ANTTAGSITASSE ...ttt et e e e ab e e e e s e bbe e e e anbe e e e enbe e e e e anneeeeas 42
Abschnitt Genin — Bad SCAWAITAU...........cccoeeiiiiiieiie e 42
Abschnitt LUbeck - Ratekau ............cocieiiiiie e 43
Abschnitt Ratekau - HaffKrug.........ccoo oo 44
Abschnitt Sierksdorf — Hasselburg ... 44
Abschnitt Kremper Au - BeSChendort ... 45
Abschnitt Lensahn — Oldenburg in HOIStEIN .........coooeiiiiieeeeeee e 46
Abschnitt Oldenburg in Holstein - Rellin ..o a7
Abschnitt GOl - NEUKIFCREN ... 47
: Abschnitt Bergmihle - Fehmarnsund ... 48
D ADSCNNITE FENMAIN ..o 49
Abbildung 12: Variante Ausbau der Bestandsstrecke mit Umfahrung Neustadt in
................................................................................................ 49

Holstein/Umfahrung Oldenburg in H

Abbildung 13: Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand, Scharbeutz und Haffkrug

(westlich Bundesautobahn A 1)

Abbildung 14: Alternative zur Umfahrung Timmendorfer Strand und Scharbeutz (6stlich

Bundesautob

Abbildung 15:
Abbildung 16:
Abbildung 17:
Abbildung 18:
Abbildung 19:
Abbildung 20:
Abbildung 21:
Abbildung 22:
Abbildung 23:
Abbildung 24:
Abbildung 25:
Abbildung 26:
Abbildung 27:
Abbildung 28:
Abbildung 29:
Abbildung 30:
Abbildung 31:
Abbildung 32:
Abbildung 33:
Abbildung 34:
Abbildung 35:
Abbildung 36:

Stand: 04.03.2019

=Y ] o 1t ) S 52
Alternative zur Umfahrung Ratekau............cccooviiiiiiieiiciieeeeeceeee e 53
Variante Trassenverlauf aus Betroffenheitsanalyse Kreis Ostholstein................. 53
Alternative im Bereich Bundesautobahn A 226 ..., 57
Alternative Verknlipfung von Umfahrungen der Seebader ............cccevveiiiriieennen. 57
Alternative zur Umfahrung Kremsdort..........c.oooiiiiiionie e 59
Alternative im Bereich HeringSAOr ...........ooviiiie e 59
AREINALIVE LENSANN ... 60
Vorzugsvariante nach der landesplanerischen Beurteilung...........ccccocoeieneienne 61
Alternative Westumfahrung Oldenburg.........ccoooeeeiiienie e 63
Abschnitt Genin — Bad SCAWAITAU ...........ccociiiiiiiiiieeec e 64
Umfahrung RAEKAU ...........ooeiiiii e 65
D= o o] o B o S 67
Ratekau bis HaffKrug.......coeoo e 67
Seebader (BeStandSSreCKE) ........ooviiiieiieieeeeee e 68
TIMMENOITEr STrANG ......ooieii e 69
Anbindung Neustadt in HOISTEIN .........coiiiiiee e 70
Neustadt in Holstein bis ARENKIeMPE ........coooeii i 70
Schlamin DIS DAmMIOS ........cceiiiiiieie s 71
Westumfahrung Oldenburg in HOIStEIN ..........coo i 72
Damlos bis FENMAINSUNG ..........cooiiiiiiieieee e 74
Fehmarnsundquerung bis Anbindung Feste Fehmarnbeltquerung...................... 75
Ubersicht PlanfeststellungSabSChNItt 6 ............ccveveveveveeeieeeceeeeeeeeeeee e 91

Seite: 168 von 174



Vorhaben:

ABS/NBS Hamburg - Libeck - Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) |DB
Planfeststellungsabschnitt 6, Bau-km 172,713 — Bau-km 184,160

4

vi

vii

viii

Xi

Xii

xiii

Quellenverzeichnis

Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Konigreich Danemark
Uber eine Feste Fehmarnbeltquerung vom 3. September 2008 (BGBI. 2009 II S. 799).

Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15. November 1993 (BGBI. | S. 1874), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3221).

Unterrichtung durch die Bundesregierung: Bundesverkehrswegeplan 2030, in:
Deutscher Bundestag, Drucksache 18/9350.

Allgemeines Eisenbahngesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, ber. BGBI.
1994 | S. 2439), zuletzt ge&ndert durch Gesetz vom 8. Juli 2019 (BGBI. | S. 1040).

Raumordnungsgesetz vom 22. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2986), zuletzt ge&ndert
durch Verordnung vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808).

Raumordnungsverordnung vom 13. Dezember 1990 (BGBI. | S. 2766), zuletzt geandert
durch Gesetz vom 13. Mai 2019 (BGBI. | S. 706).

Gesetz uber die Landesplanung (Landesplanungsgesetz) vom 13. April 1971 (GVOBI.
Schl.-H. S. 152) in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Januar 2014 (GVOBI.
Schl.-H. S. 282), zuletzt geandert durch Gesetz vom 20. Mai 2019 (GVOBI. Schl.-H. S.
98).

Ministerprasident des Landes Schleswig-Holstein — Landesplanungsbehorde:
Abschluss des Raumordnungsverfahrens — Landesplanerische Beurteilung — Ausbau
der Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung vom 6. Mai 2014 (Internet:
~https:/lwww.schleswig-
holstein.de/DE/Fachinhalte/L/landesplanung_raumordnung/raumordnungsverfahren_fb
g/landesplanung_raumordnungsverfahren_schienenanbindung_fbq.html) (Abruf: 15.
August 2019).

Verwaltungsverfahrensgesetz vom 25. Mai 1976 (BGBI. | S. 1253) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Januar 2003 (BGBI. | S. 102), zuletzt geéndert durch Gesetz
vom 26. Juni 2019 (BGBI. | S. 846).

Aktiengesetz vom 6. September 1965 (BGBI. | S. 1089), zuletzt geandert durch Gesetz
vom 17. Juli 2017 (BGBI. | S. 2446).

Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378, ber. S. 2394), zuletzt ge&ndert durch Gesetz vom 29. November 2018 (BGBI. |
S. 2237).

Organisationserlass des Bundesministeriums fir Verkehr vom 3. Januar 1994 (Az.: Z
14/02.04.80-1/130 Vmz 93) (VKBI. S. 90).

Landesverwaltungsgesetz vom 18. April 1967 (GVOBI. Schl.-H. S. 131) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 2. Juni 1992 (GVOBI. Schl.-H. S. 243, ber. S. 534), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 13. Februar 2019 (GVOBI. Schl.-H. S. 42).
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Erlass des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus
des Landes Schleswig-Holstein vom 7. Dezember 2017 (Az.: VIl — 109 —-) (Amtsbl.
Schl.-H. S. 1631).

Landesverordnung Uber die zustdndige Behérde fur das Anhdrungsverfahren nach
dem Gesetz Uuber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes und dem
Magnetschwebebahnplanungsgesetz vom 18. Februar 1997 (GVOBI. Schl.-H. S. 136),
zuletzt geandert durch Landesverordnung vom 16. Januar 2019 (GVOBI. Schl.-H. S.
30).

Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), zuletzt geandert durch
Gesetz vom 4. Dezember 2018 (BGBI. | S. 2254).

Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union in der Fassung des Vertrages
von Lissabon vom 13. Dezember 2007 (BGBI. 2008 1l S. 1038), zuletzt ge&ndert durch
Vertrag vom 9. Dezember 2011 (BGBI. 2013 Il S. 586) und zuletzt berichtigt durch
Berichtigungsprotokoll des Verwahrers vom 20. Mai 2016 (BGBI. 2016 Il S. 1158), in
Verbindung mit dem Beschluss des Rates vom 29. Oktober 2010 zur Anderung des
Status der Insel Saint-Barthélemy gegeniiber der Européischen Union (2010/718/EU)
(ABI. EU Nr. L 325 vom 9. Dezember 2010, S. 4), dem Beschluss des Rates vom 11.
Juli 2012 zur Anderung des Status von Mayotte gegeniiber der Europaischen Union
(2012/419/EU) (ABI. EU Nr. L 204 vom 31. Juli 2012, S. 131) und der Verordnung (EU,
Euratom) 2015/2422 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember
2015 zur Anderung des Protokolls Nr. 3 iiber die Satzung des Gerichtshofs der
Européischen Union (ABI. EU Nr. L 341 vom 24. Dezember 2015, S. 14).

Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11.
Dezember 2013 uber Leitlinien der Union fir den Aufbau eines transeuropéischen
Verkehrsnetzes und zur Aufhebung des Beschlusses Nr. 661/2010/EU (ABI. EU Nr. L
348 vom 20. Dezember 2013, S. 1), zuletzt ge&ndert durch die Delegierte Verordnung
(EU) 2019/254 der Kommission vom 9. November 2018 zur Anpassung des Anhangs
[ll der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Européaischen Parlaments und des Rates
Uber Leitlinien der Union fur den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes (ABI.
EU Nr. L 43 vom 14. Februar 2019, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11.
Dezember 2013 zur Schaffung der Fazilitit ,Connecting Europe®, zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 913/2010 und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr.
680/2007 und (EG) Nr. 67/2010 (ABI. EU Nr. L 348 vom 20. Dezember 2013, S. 129),
berichtigt durch die Berichtigung der Verordnung (EU) Nr. 1316/2013 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013 zur Schaffung der
Fazilitat ,Connecting Europe”, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 und
zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 680/2007 und (EG) Nr. 67/2010 (ABI. EU
Nr. L 21 vom 28. Januar 2015, S. 22), zuletzt geandert durch die Verordnung (EU,
Euratom) 2018/1046 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 18. Juli 2018
uber die Haushaltsordnung fiir den Gesamthaushaltsplan der Union, zur Anderung der
Verordnungen (EU) Nr. 1296/2013, (EU) Nr. 1301/2013, (EU) Nr. 1303/2013, (EU) Nr.
1304/2013, (EU) Nr. 1309/ 2013, (EU) Nr. 1316/2013, (EU) Nr. 223/2014, (EU) Nr.
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283/2014 und des Beschlusses Nr. 541/2014/EU sowie zur Aufhebung der Verordnung
(EU, Euratom) Nr. 966/2012 (ABI. EU Nr. L 193 vom 30. Juli 2018, S. 1).

Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung vom 26. Juli 2018 (BGBI. | S.
1270).

Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008
Uber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (Neufassung)
(ABI. EU Nr. L 191 vom 18. Juli 2008, S. 1), berichtigt durch die Berichtigung der
Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008
Uber die Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (ABI. EU Nr. L
103 vom 22. April 2015, S. 11), zuletzt geandert durch die Richtlinie 2014/106/EU der
Kommission vom 5. Dezember 2014 zur Anderung der Anhénge V und VI der Richtlinie
2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates uber die Interoperabilitat des
Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (ABI. EU Nr. L 355 vom 12. Dezember 2014,
S. 42).

PTV Planung Transport Verkehr AG/PTV Transport Consult GmbH/TCI Rohling —
Transport Consulting International/Hans-Ulrich  Mann: Methodenhandbuch zum
Bundesverkehrswegeplan 2030 (FE-Projekt-Nr.: 97.358/2015) fur das
Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur,
Karlsruhe/Berlin/Waldkirch/Miinchen, 7. Oktober 2016.

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur: ,Projektinfo 2-011-VO01
ABS/NBS Hamburg - Libeck — Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)“ in:
Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030, offentlich
zugangliche, elektronisch gefiihrte Datenbank (Internet: ,http://bvwp-projekte.de®)
(Stand: 15. August 2019).

Bekendtggrelse af lov om regioner og om nedleeggelse af amtskommunerne,
Hovedstadens Udviklingsrdd og Hovedstadens Sygehusfeellesskab (Regionsloven)
(LBK nr. 3 af 4. januar 2018) (Lovtidende A. 2018. Udgivet den 5. januar 2018).

Unterrichtung durch die Bundesregierung: Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie
(Neuauflage 2016), in: Deutscher Bundestag, Drucksache 18/10910; Unterrichtung
durch die Bundesregierung: Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie — Aktualisierung 2018,
in: Deutscher Bundestag, Drucksache 19/5700.

Unterrichtung durch die Bundesregierung: Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 der
Bundesregierung, in: Deutscher Bundestag, Drucksache 18/3484.

Unterrichtung durch die Bundesregierung: Nationaler Aktionsplan Energieeffizienz, in:
Deutscher Bundestag, Drucksache 18/3485.

Unterrichtung durch die Bundesregierung: Bericht der Bundesregierung Uber die
Perspektiven fir Deutschland — Nationale Strategie fur eine nachhaltige Entwicklung,
in:  Deutscher Bundestag, Drucksache 14/8953; Unterrichtung durch die
Bundesregierung: Fortschrittsbericht 2012 zur nationalen Nachhaltigkeitsstrategie, in:
Deutscher Bundestag, Drucksache 17/8721.
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Beschlussempfehlung und Bericht des Ausschusses fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen (14. Ausschuss): 1. zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung —
Drucksache 15/3280 - Entwurf eines Dritten Gesetzes zur Anderung
eisenbahnrechtlicher Vorschriften, 2. zu dem Gesetzentwurf der Fraktionen SPD und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN — Drucksache 15/2743 — Entwurf eines Dritten Gesetzes
zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften, in: Deutscher Bundestag, Drucksache
15/4419.

Landesentwicklungsplan Schleswig-Holstein 2010 vom 4. Oktober 2010 (Amtsbl. Schl.-
H. S. 1262).

Bundesministerium des Innern, fir Bau und Heimat: Territoriale Agenda der
Européischen Union 2020 — Fir ein integratives, intelligentes und nachhaltiges Europa
der vielfaltigen Regionen — gemaR Ubereinkunft auf dem informellen Treffen der fiir
Raumordnung und territoriale Entwicklung zustédndigen Ministerinnen und Minister am
19. Mai 2011 in G&doll6, Ungarn (deutschsprachige Fassung), in elektronischer Form
veroffentlicht in dem Internetauftritt des Bundesministeriums des Innern, fir Bau und
Heimat (Internet: " https://www.bmi.bund.de/DE/themen/heimat-
integration/raumordnung-raumentwicklung/raumentwicklung-eu/agenda-2020/agenda-
2020.html") (Abruf: 15. August 2019).

Vertrag Uber die Europaische Union vom 7. Februar 1992 (BGBI. 1992 II S. 1251),
berichtigt durch Berichtigungsprotokoll des Verwahrers vom 2. Dezember 2011 (BGBI.
2014 11 S. 864), zuletzt geandert durch Vertrag vom 9. Dezember 2011 (BGBI. 2013 Il
S. 586).

Eisenbahnregulierungsgesetz vom 29. August 2016 (BGBI. I S. 2082), geandert durch
Gesetz vom 8. Juli 2019 (BGBI. | S. 1040).

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. Il S. 1563), zuletzt
geandert durch Verordnung vom 5. April 2019 (BGBI. I S. 479).

DB Netz AG: Richtlinie 408 ,Fahrdienstvorschrift, Modulgruppe 408.21 — 27, Modul
408.2711 ,Zuge fahren; Starke oder Lange der Zige", Seite 1 (Stand: 10. Dezember
2017).

DB Netz AG: Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB Netz AG 2019 (SNB
2019). (Stand: 9. Dezember 2018) (Internet: , https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-
de/kunden/nutzungsbedingungen/nutzungsbedingungen/schienennetz_benutzungsbed
ingungen/snb_2019-13692267?contentld=1369106") (Abruf: 15. August 2019).

Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen Le-
bensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (ABI. EG Nr. L 206 vom 22. Juli
1992, S. 7), zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2013/17/EU des Rates vom 13. Mai
2013 zur Anpassung bestimmter Richtlinien im Bereich Umwelt aufgrund des Beitritts
der Republik Kroatien (ABI. EU Nr. L 158 vom 10. Juni 2013, S. 193).

Richtlinie 2009/147/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 30. Novem-
ber 2009 Uber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten (ABl. EU Nr. L 20 vom 26.
Januar 2010, S. 7), zuletzt ge&ndert durch die Verordnung (EU) 2019/1010 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 5. Juni 2019 zur Angleichung der Berichter-
stattungspflichten im Bereich der Rechtsvorschriften mit Bezug zur Umwelt und zur
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Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 166/2006 und (EU) Nr. 995/2010 des Européi-
schen Parlaments und des Rates, der Richtlinien 2002/49/ EG, 2004/35/EG,
2007/2/EG, 2009/147/EG und 2010/63/EU des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes, der Verordnungen (EG) Nr. 338/97 und (EG) Nr. 2173/2005 des Rates und der
Richtlinie 86/278/EWG des Rates (ABI. EU Nr. L 170 vom 25. Juni 2019, S. 115).

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung vom 12. Februar 1990 (BGBI. | S. 205)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 94), zuletzt ge-
andert durch Gesetz vom 13. Mai 2019 (BGBI. | S. 706).

Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt geandert durch
Gesetz vom 13. Mai 2019 (BGBI. | S. 706).

DIN Deutsches Institut fir Normung e.V.: DIN EN 15528:2016-01 (Bahnanwendungen
— Streckenklassen zur Behandlung der Schnittstelle zwischen Lastgrenzen der
Fahrzeuge und Infrastruktur; Deutsche Fassung EN 15528:2015).

Verordnung (EU) Nr. 1299/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation fur die Interoperabilitat des Teilsystems ,Infrastruktur® des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (ABI. EU Nr. L 356 vom 12. Dezember
2014, S. 1), geandert durch die Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/776 der
Kommission vom 16. Mai 2019 zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 321/2013,
(EU) Nr. 1299/2014, (EU) Nr. 1301/2014, (EU) Nr. 1302/2014, (EU) Nr. 1303/2014 und
(EU) 2016/919 der Kommission sowie des Durchfiihrungsbeschlusses 2011/665/EU
der Kommission im Hinblick auf die Angleichung an die Richtlinie (EU) 2016/797 des
Européischen Parlaments und des Rates und Umsetzung der in dem Delegierten
Beschluss (EU) 2017/1474 der Kommission festgelegten spezifischen Ziele (ABI. EU
Nr. L 139 | vom 27. Mai 2019, S. 108).

DIN Deutsches Institut fir Normung e.V.: DIN EN 50163 (VDE 0115-102):2005-07
(Bahnanwendungen — Speisespannungen von Bahnnetzen; Deutsche Fassung EN
50163:2004:2007), geandert durch DIN EN 50163/A1 (VDE 0115-102/A1):2008-02
(Bahnanwendungen — Speisespannungen von Bahnnetzen; Deutsche Fassung EN
50163:2004/A1:2007), zuletzt berichtigt durch DIN EN 50163 (VDE 0115-102)
Berichtigung 2:2014-09 (Bahnanwendungen — Speisespannungen von Bahnnetzen;
Deutsche Fassung EN 50163:2004, Berichtigung zu DIN EN 50163 [VDE 0115-
102]:2005-07; Deutsche Fassung EN 50163:2004/AC:2013).

Verordnung (EU) Nr. 2016/919 der Kommission vom 27. Mai 2016 uber die technische
Spezifikation fur die Interoperabilitét der Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung* des Eisenbahnsystems in der Européaischen Union (ABI. EU Nr. L 158
vom 15. Juni 2016, S. 1), berichtigt durch die Berichtigung der Verordnung (EU) Nr.
2016/919 der Kommission vom 27. Mai 2016 Uber die technische Spezifikation fur die
Interoperabilitét der Teilsysteme ,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung*“ des
Eisenbahnsystems in der Européaischen Union (ABI. EU Nr. L 279 vom 15. Oktober
2016, S. 94), geandert durch die Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/776 der
Kommission vom 16. Mai 2019 zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 321/2013,
(EU) Nr. 1299/2014, (EU) Nr. 1301/2014, (EU) Nr. 1302/ 2014, (EU) Nr. 1303/2014 und
(EU) 2016/919 der Kommission sowie des Durchfiihrungsbeschlusses 2011/665/EU
der Kommission im Hinblick auf die Angleichung an die Richtlinie (EU) 2016/797 des
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Européischen Parlaments und des Rates und Umsetzung der in dem Delegierten
Beschluss (EU) 2017/1474 der Kommission festgelegten spezifischen Ziele (ABI. EU
Nr. L 139 | vom 27. Mai 2019, S. 108).

Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation fir die Interoperabilitit des Teilsystems ,Energie“ des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (ABI. EU Nr. L 356 vom 12. Dezember
2014, S. 179), berichtigt durch die Berichtigung der Verordnung (EU) Nr. 1301/2014
der Kommission vom 18. November 2014 uber die technische Spezifikation fur die
Interoperabilitat des Teilsystems ,Energie* des Eisenbahnsystems in der Européischen
Union (ABl. EU Nr. L 13 vom 20. Januar 2015, S. 13) und die Berichtigung der
Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technische Spezifikation fir die Interoperabilitit des Teilsystems ,Energie“ des
Eisenbahnsystems in der Européischen Union (ABI. EU Nr. L 154 vom 11. Juni 2016,
S. 27), zuletzt geandert durch die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/776 der
Kommission vom 16. Mai 2019 zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 321/2013,
(EU) Nr. 1299/2014, (EU) Nr. 1301/2014, (EU) Nr. 1302/2014, (EU) Nr. 1303/2014 und
(EU) 2016/919 der Kommission sowie des Durchfiihrungsbeschlusses 2011/665/EU
der Kommission im Hinblick auf die Angleichung an die Richtlinie (EU) 2016/797 des
Européischen Parlaments und des Rates und Umsetzung der in dem Delegierten
Beschluss (EU) 2017/1474 der Kommission festgelegten spezifischen Ziele (ABI. EU
Nr. L 139 |1 vom 27. Mai 2019, S. 108).

Behindertengleichstellungsgesetz vom 27. April 2002 (BGBI. | S. 1467), zuletzt
geandert durch vom 10. Juli 2018 (BGBI. | S. 1117).

Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014 Uber die
technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat bezuglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union fir Menschen mit Behinderungen und Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat (ABl. EU Nr. L 356 vom 12. Dezember 2014, S. 110),
geandert durch die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/772 der Kommission vom 16.
Mai 2019 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 beziglich des
Bestandsregisters im Hinblick auf die Feststellung von Zugéanglichkeitsbarrieren, die
Information der Nutzer und die Uberwachung und Bewertung der Fortschritte auf dem
Gebiet der Zuganglichkeit (ABI. EU Nr. L 139 | vom 27. Mai 2019, S. 1).

DB Station & Service AG: Richtlinie 813 ,Personenbahnhédfe planen® (Stand: 1. Mai
2012).
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