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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Norddeutsche Eisenbahngesellschaft Niebull GmbH plant den Bau einer Umschlags-
anlage fur den Kombinierten Verkehr im Giterbahnhof Neumunster. Vorgesehen ist u.a.
die Verladung mineralischer Baustoffe (Splitte, Sand, Kies) im feuchten Zustand und von
Diingemitteln von Eisenbahnwagen auf Lkw [24].

Die Umschlagsanlage unterliegt der Genehmigungspflicht des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes. Die Genehmigung bezieht sich auf den Erweiterungsabschnitt stdlich der Max-
Johannsen-Brucke.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist der Schutz der Nachbarschaft vor
Staubimmissionen sicherzustellen. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der TA Luft so-
wie der aktuellen Grenz- und Richtwerte auf nationaler und européischer Ebene (39.
BimSchV, EU-Richtlinien).

2. Ortliche Situation

Das Betriebsgrundstiick befindet sich im Giterbahnhof Neumunster nérdlich und sidlich
der Max-Johannsen-Bricke (Bundesstrafl3e B 430), welche die Gleisanlagen Uberquert.

Die nachstgelegene Bebauung mit schutzbedurftigen Nutzungen befindet sich in folgen-
den Bereichen:

* Bebauung westlich des Betriebsgrundstiicks: Hier ist an der BriickenstralRe ein der-
zeit ungenutztes Birogebdude vorhanden (Immissionsort 10 1). Nordlich an der Stra-
e Max-Johannsen-Briicke befindet sich ein Hotel (Immissionsort 10 2).

* Kleingartengebiet nordlich der Max-Johannsen-Bricke (Immissionsorte 10O 3 bis IO 6).

* Bebauung 6stlich der Bahnanlagen: Sudlich der Max-Johannsen-Brucke befindet sich
ein Autohaus mit Bironutzung (Immissionsort 10 7).

Die genauen drtlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen der Anlage A 1 zu entneh-
men.

3. Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilung von Luftverunreinigungen erfolgt anhand der Immissionswerte aus den
geltenden Regelwerken (39. BImSchV, EU-Rahmenrichtlinien, TA Luft).

Die Umsetzung der Luftqualitdtsrahmenrichtlinie [6] der Européischen Union und deren
Tochterrichtlinien [7] / [8] ist durch die 22. BImSchV [2] erfolgt. Mittlerweile wurden die
obigen EU-Richtlinien durch die neue Gesamt-Richtlinie 2008/50/EG [9] ersetzt, die bishe-
rigen Grenzwerte wurden weitgehend Gbernommen. Die Umsetzung in nationales Recht
erfolgt mit der Neuaufstellung der 39. BImSchV [3], die 22. BImSchV wurde damit aufge-
hoben.
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Die erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zur Reinhaltung der Luft — TA [4] dient zum Schutz der Allgemeinheit
und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen
und der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen.
Diese Vorschriften sind im Rahmen von Genehmigungsverfahren von Anlagen sowie bei
nachtraglichen Anordnungen zu beachten. Fur verkehrsbedingte Immissionen ist sie nicht
anzuwenden.

Mit der Umsetzung der EU-Grenzwerte in deutsches Recht erfolgte auch eine grundle-
gende Uberarbeitung der TA Luft. Dabei wurden die Grenzwerte der EU-Richtlinien iiber-
nommen. Die Neufassung der TA Luft [4] ist am 1. Oktober 2002 in Kraft getreten.

In der Tabelle 1 sind die aktuellen Grenz- und Immissionswerte fir die Beurteilung von
Staubimmissionen aufgefihrt.

Tabelle 1:  Beurteilungsrelevante Immissionswerte [ug/mq]

Immissionswerte
Luftschadstoff
[:g\;//(:r:z] Irﬁ;r\fz?z Quelle Charakter
40 — 39. BImSchVv Grenzwert (seit 2005)
Jahresmittel
40 1,2 TA Luft Immissionswert
Feinstaub
Grenzwert (seit 2005), max. 35
(PMyo) o4 Stwnd S0 o 39. BImSchv Uberschreitungen im Jahr
4 Stunden
Immissionswert, max. 35
S0 o TALuUft Uberschreitungen im Jahr
Feinstaub .
ahresmitte — .BImSc renzwer
PV, Jah ttel 25 39. BImSchV G t
2,5,
Staubnieder-
schlag
nicht ahresmitte u mmissionswert
(nich Jah ittel 0,325 0,01205 TA Luft | L
gefahrdender g/(m?-d) | gf(m?d)
Staub)

Fur den Jahresmittelwert der PMio-Feinstaubimmissionen wurde von der EU ein Grenz-
wert von 40 pg/m?3 festgelegt. Der 24-Stunden-Mittelwert der PMyo-Immissionen darf zu-
satzlich einen Grenzwert von 50 pg/m3 nicht 6fter als 35-mal Uberschreiten. Diese Grenz-
werte wurden in der 39. BImSchV und in der TA Luft ibernommen.

Fur den Jahresmittelwert der PMio-Feinstaubimmissionen wurde von der EU ein Grenz-
wert von 40 pg/m?3 festgelegt. Der 24-Stunden-Mittelwert der PMyo-Immissionen darf zu-
satzlich einen Grenzwert von 50 pg/m3 nicht 6fter als 35-mal Uberschreiten. Diese Grenz-
werte wurden in der 39. BImSchV und in der TA Luft ibernommen.
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Mathematisch entsprechen 35 Uberschreitungen des Tagesmittelwerts der Bestimmung
des 90,4-Perzentils der Tagesmittelwerte. Die Anzahl der Grenzwert-Uberschreitungen
kann rechnerisch durch Zeitreihenberechnungen prognostiziert werden.

In Abbildung 1 sind ergdnzend die Jahresmittelwerte gegeniiber der Anzahl von Tagen
mit Tagesmittelwerten groRer als 50 pg/m? dargestellt, wie sie in den Jahren 2003 bis
2012 an den Messstationen der Luftiiberwachung Schleswig-Holstein und Hamburg ermit-
telt wurden. Es zeigt sich, dass die zulassige Zahl von 35 Tagen im Jahr erst bei Jahres-
mittelwerten von mehr als 30 pg/m3 erreicht wurde.

Zur Ermittlung der Uberschreitungshéaufigkeiten der Tagesmittelwerte aus den Jahresmit-
telwerten der PMio-Gesamtbelastungen stehen verschiedenen Ansatze zur Verfligung:

« best fit“: Im Rahmen eines Forschungsprojektes fir die Bundesanstalt fir Stra3enwe-
sen (BASt, 2005 [19]) wurde aus zahlreichen Messdatensatzen aus den Jahren 1999
bis 2003 eine gute Korrelation zwischen der Anzahl der Tage mit PMao-
Tagesmittelwerten grof3er als 50 pg/m3 und dem PMso-Jahresmittelwert gefunden und
eine Regressionskurven nach der Methode der kleinsten Quadrate ermittelt.

« best fit + sigma“: Weiterhin ist die mit einem Sicherheitszuschlag von einer Stan-
dardabweichung erhdhte Funktion dargestellt.

¢ RLuUS 2012 (bisher MLuUS 05): Im Bericht ,PM;o-Emissionen an Aul3erortsstralen” von
der Bundesanstalt fur Strallenwesen (BASt, 2005) wird die Anwendung eines Sicher-
heitszuschlages von zwei Sigma (jahresmittelwertabhangig) fur die Umrechnung von
PMio-Jahresmittelwerten auf Uberschreitungshiufigkeiten vorgeschlagen.

e UMK [16]: Die Arbeitsgruppe ,,Umwelt und Verkehr” der Umweltministerkonferenz
(UMK) stellte im Oktober 2004 aus den ihr vorliegenden Messwerten der Jahre 2001
bis 2003 eine entsprechende Funktion fur einen ,best fit“ vor. Diese Funktion zeigt ei-
nen vergleichbaren Verlauf wie der o.g. ,,best fit".

« IVU 2006 [17]: In einer Studie fur das Hessische Landesamt fir Umwelt und Geologie
wird ein weiterer Ansatz zur Bestimmung der Uberschreitungshaufigkeit von der IVU
Umwelt GmbH beschrieben. Der Verlauf dieser Funktion ist dem Kurvenverlauf ,best
fit* &hnlich.

Aus dem Vergleich mit den Messwerten in Schleswig-Holstein und Hamburg ergibt sich
fir die relevanten Haufigkeiten der Uberschreitungstage die beste Ubereinstimmung mit
dem Ansatz ,best fit".
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Abbildung 1: Zusammenhang zwischen Jahresmittelwerten und Anzahl von Tagen mit
Tagesmittelwerten gréer als 50 pug/ms3 der Feinstaub(PMag)-Belastungen an
Messstationen der Luftiberwachungen in Schleswig-Holstein und Hamburg
und Vergleich mit Naherungsfunktionen

Feinstaub(PM10) in Schleswig-Holstein und Hamburg

80 I I I I I 7
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Weiterhin wurde von der EU die Einfihrung eines Grenzwertes flr Feinstaube mit einem
aerodynamischen Durchmesser von 2,5 um und kleiner (PM2s) beschlossen [9]. Fiir den
Jahresmittelwert der PM;s-Feinstaubbelastungen ist dementsprechend in der
39. BImSchV ein Grenzwert von 25 pg/ms3 vorgesehen. In der TA Luft ist dieser Wert noch
nicht enthalten.

Ergénzend ist bei der Beurteilung von Staubimmissionen auch der Staubniederschlag zu
betrachten. In der TA Luft wurde daher zum Schutz vor erheblichen Belastigungen oder
erheblichen Nachteilen ein Immissionswert von 0,35 g/(m2d) festgelegt. Dieser Wert ist
pro Tag und Flacheneinheit von 1 m2 im Jahresmittel einzuhalten.

Fir den Fall, dass die Zusatzbelastungen der zu beurteilenden Anlage unterhalb der Irre-
levanzschwellen der TA Luft liegen, kann auf die Ermittlung der Vorbelastung verzichtet
werden. Dies ergibt sich daraus, dass gemaf Nr. 4.2.2 und 4.3.2 TA Luft auch bei einer
Uberschreitung der Immissionswerte die Genehmigung nicht versagt werden darf, wenn
die Kenngrol3en der Zusatzbelastung als nicht relevant im Sinne der TA Luft zu bewerten
sind. Fur die Irrelevanz von Staubimmissionen ist dementsprechend in der Regel von ei-
nem Anteil am jeweiligen Beurteilungswert von 3 % und weniger auszugehen, sofern es
sich um Schwebstaub in der Luft oder Staubdeposition (nichtgefahrdende Staube) han-
delt.
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4, Betriebsbeschreibung

Geplant ist im Giterbahnhof Neumuinster eine Umschlagsanlage fur den Kombinierten
Verkehr. Vorgesehen ist neben dem Umschlag geschlossener Ladeeinheiten und einer
Verladung von jahrlich ca. 50.000 t Schnittholz der Umschlag von Schittgut von Eisen-
bahnwagen auf Lkw. Geplant ist eine Verladung von jahrlich 5.000 t Diingemittel und bis
zu 200.000 t mineralische Baustoffe (Splitte, Sand, Kies). Der Umschlag der Schittguter
soll dabei mit einem Forderband von den Schittgutwagen auf die Lkws erfolgen. Eine
Zwischenlagerung erfolgt nicht. Fir das Dlngemittel ist beim Umschlag keine wahrnehm-
bare Staubentwicklung zu erwarten. Die Baustoffe sind im feuchten Zustand, was ggf.
durch eine Befeuchtung sichergestellt wird. Insgesamt werden fur die gesamte Um-
schlagsanlage taglich in der Woche 500 Lkw (komplette Umfahrten) bericksichtigt, am
Wochenende und an Feiertagen 250 Lkw. Jahrlich ergeben sich damit knapp 155.000
Lkw, Uberwiegend zum Umschlag geschlossener Ladeeinheiten.

Relevante Staubemissionen sind vom Schittgutumschlag zu erwarten; vom Umschlag
von Schnittholz und geschlossener Ladeeinheiten ergeben sich demgegenuber nur ver-
nachlassigbare Staubemissionen. Zusatzlich tragen die Fahrbewegungen zu den Staub-
emissionen bei.

Die Betriebszeiten sind durchgangig taglich an 7 Tagen die Woche 24 Stunden [24].

Die Zu- und Abfahrt zum Betriebsgrundstiick erfolgt tGber die Brickenstral3e. Die Lkws
befahren eine Zufahrt westlich der Umschlagsanlage. Daran schlie3t dstlich die Um-
schlagsflache fur Schittgiter und ein Ladegleis an. Weiter Ostlich befindet sich die KV-
Umschlagsflache fir den Umschlag geschlossener Ladeeinheiten. Die Zufahrt zum KV-
Terminal erfolgt tiber eine nérdliche Uberquerung des Ladegleises [26].

Die Anlieferung von Diingemittel erfolgt jahrlich wahrend des ersten Quartals. Die minera-
lischen Baustoffe werden in der tbrigen Zeit des Jahres umgeschlagen. Die Baustoffanlie-
ferung erfolgt zugweise mit einer Menge von je etwa 2.000 t, Dingemittel werden mit ei-
ner Wagengruppe zu etwa 500 t angeliefert. Somit ist jahrlich mit 100 Baustoffanlieferun-
gen und 10 Anlieferungen von Dingemittel mit dem Zug zu rechnen. Der Umschlag einer
Baustoffanlieferung auf Lkw bendtigt etwa 10 Stunden, entsprechend kirzer (2,5 Stun-
den) dauert der Dingemittel-Umschlag [24]. Die Entladung der Waggons erfolgt tUber die
Entladetrichter auf das Forderband, mit dem die Lkws beflllt werden. Die Lkws haben
eine Lademenge von 25 t. Fur den Abtransport einer Baustoffanlieferung werden somit 80
Lkws benotigt, fur Dingemittel 20 Lkws. Jahrlich ist fur den Schuittgutumschlag insgesamt
mit 8.200 Lkw-Fahrten zu rechnen. Fir den Umschlag von Schnittholz sind entsprechend
der Umschlagsmenge jahrlich etwa 2.000 Lkw-Fahrten erforderlich. Zum Umschlag ge-
schlossener Ladeeinheiten werden demgegeniber jahrlich mehr als 150.000 Lkw bertick-
sichtigt.

Eine detaillierte Darstellung der 6rtlichen Gegebenheiten kann dem Lageplan in der Anla-
ge A 1.2 entnommen werden.

16134 bericht.docx 2. Juni 2016 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 2. Juni 2016



Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem Bundesimmis- Seite 7
sionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-Terminal) im Gbf. Proj.Nr.: 16134
Neumdnster

5. Emissionen

5.1. Allgemeines

Bei der Ausbreitungsrechnung von Staubemissionen gemaf TA Luft sind vier verschiede-
ne Staubklassen nach Korngrof3en zu unterscheiden, die verschiedene Depositions- und
Sedimentationsgeschwindigkeiten aufweisen:

o Klasse 1 (PMy;): Partikel mit einem aerodynamischen Durchmesser unterhalb von
2,5 um;

e Klasse 2 (PMz5.10): Partikel zwischen 2,5 pm und 10 pm;
e Klasse 3 (PMio.50): Partikel zwischen 10 um und 50 pm;
* Klasse 4 (PMsso): Partikel grofer als 50 pm.

Schwebstaub wird durch die beiden oberen Klassen reprasentiert, wobei Schwebstaub
der Bezeichnung PMo die Summe der Klassen 1 und 2 enthélt. Bei der Berechnung des
Staubniederschlags werden alle Klassen aufsummiert.

Im Folgenden werden, soweit verfligbar, die Korngrol3enverteilungen aus den entspre-
chenden Regelwerken herangezogen ([10], [11]). Sofern keine Angaben und/oder andere
Klassengrenzen vorliegen, werden geeignete Annahmen getroffen.

5.2.  Umschlag

Die Berechnung der Staubemissionen fir den Schittgutumschlag erfolgt gemafl VDI
3790, Blatt 3 [11]. Beim Umschlag von Schiittgutern wird nach dem Staubentwicklungs-
grad unterschieden. Folgende Staubentwicklungsgrade werden gemaf VDI 3790, Blatt 3
in Ansatz gebracht:

e Dingemittel: »hicht wahrnehmbar*;
* Splitte, Sand, Kies (feucht): ,nicht wahrnehmbar*.

Die Basis-Emissionsfaktoren fur die verschiedenen Umschlagsvorgéange sind in der Anla-
ge A 2.1 zusammengestellt. Die Umschlagsmengen pro Zeiteinheit (Massenstrom) wur-
den anhand der Angaben berlcksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass zur Minde-
rung der Staubemissionen die Abwurfh6hen soweit mdglich minimiert werden. Fur die
Beladung der Lkw betragt die Abwurfhéhe etwa 1 m, bei der Waggon-Entladung auf das-
Forderband 0,3 m.

Fur Sand und Kies wird von einer mittleren Dichte von 1,6 t/m3 ausgegangen, fur Dlnge-
mittel werden 1,2 t/m3 angesetzt.

Die verwendeten Emissionsfaktoren sind in der Anlage A 2.2 zusammengestellt.
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5.3. Staubaufwirbelung durch den Betriebsverkehr

Verkehrsbedingte Staubemissionen sind durch Staube im Abgas (Uberwiegend Feinstaub)
sowie durch Abrieb und Staubaufwirbelung auf den Stralen und Fahrwegen gegeben.

In der aktuellen Fassung der VDI 3790, Blatt 3 [11] stehen lediglich Ansétze fir unbefes-
tigte StralRen (u. a. fir Feld-/Wirtschaftswege, Zufahrtstralen bei Sand- und Kiesabbau,
Werkstral3en fir Eisen- und Stahlproduktion) zur Verfligung. Fur befestigte Stra3en wird
in obiger Richtlinie auf Daten der US-amerikanischen Umweltbehdrde (EPA [12]) verwie-
sen. Die Anwendung der EPA-Formel im industriellen Bereich sollte jedoch unter sorgfal-
tiger Prifung der Ubertragbarkeit der Grundlagendaten der EPA auf den konkreten Ein-
zelfall erfolgen.

Im vorliegenden Fall finden die Lkw-Fahrten Gberwiegend zum Umschlag geschlossener
Ladeeinheiten ohne relevante Staubemissionen statt. Fir diese Betriebsart stehen keine
realistischen Ansatze zur Verfigung. Fir die Lkw-Zufahrt zum Verladeterminal auf einer
befestigten Stral3e wurden daher die aktuellen Ansatze fur die Staubaufwirbelung auf of-
fentlichen StralRen verwendet, da in diesem Bereich kein Schittgutumschlag stattfindet
und die Situation mit dem Verkehr auf ¢ffentlichen Stral3en vergleichbar ist. Fur den Lkw-
Verkehr im Bereich des Schiittgutumschlags, wo Guter mit nicht wahrnehmbarer Stau-
bentwicklung umgeschlagen werden, wurde die zehnfache Staubaufwirbelung angesetzt.

Vom Ingenieurbiiro Lohmeyer (2004) wurde auf Grundlage aktueller Messergebnisse ein
Modell auf Basis von Emissionsfaktoren fir die Staubaufwirbelung auf offentlichen Stra-
Ren vorgeschlagen [13]. Dementsprechend hangt die GroRe der Staubaufwirbelung von
der Verkehrssituation und der Fahrzeugart ab (Unterscheidung PKW/LKW).

Diese Emissionsfaktoren wurden fir die Verkehrssituationen gemafld Handbuch Emissi-
onsfaktoren, Version 2.1 (HBEFA 2.1) abgeleitet. Im Folgenden wird der Ansatz gemaf
HBEFA 3.1 verwendet, da andere Ansatze im Vergleich mit Naturmessdaten tiberwiegend
zu unrealistischen Ergebnissen fiihren. Fir das aktuelle Handbuch Emissionsfaktoren
(HBEFA 3.2) liegt derzeit keine Anpassung der Emissionsfaktoren fir Staubaufwirbelung
vor.

Fur den Anteil der PM;s-Fraktion an der Staubaufwirbelung stehen verschiedene vorlaufi-
ge Modellansétze zur Verfugung. Hier besteht jedoch weiterer Forschungsbedarf. Im
Rahmen einer Studie [14] wurde eine umfangreiche Literaturrecherche durchgefihrt. Eine
aktuelle Anpassung der Emissionsfaktoren an die Verkehrssituationen des ,Handbuchs
Emissionsfaktoren* wurde in 2011 durch das Blro Lohmeyer durchgefihrt [18]. Im Fol-
genden werden diese Ansatze zugrunde gelegt.

Mit diesem Ansatz (Verkehrssituation ,stop +go“) ergibt sich fiir den Feinstaubanteil PM
eine Staubaufwirbelung von etwa 1,2 Gramm pro Fahrzeug und Meter bei den LKW-
Fahrten, fir PM,5 0,62 Gramm pro Fahrzeug und Meter.

Der Gesamtstaub wurde mit 9,9 g/m abgeschéatzt. Im Vergleich mit friheren Ansétzen
anderer Gutachter (z.B. 1 g/m Gesamtstaub mit einem Feinstaubanteil von 5 %, Quelle:
TUV Nord) liegt der gewéhlte Ansatz hoher.
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Es wird angenommen, dass aufgrund des hinreichend hohen Ansatzes fir die Staubauf-
wirbelung die Abwehung bzw. der Ladungsverlust von den Ladeflachen der Lieferfahr-
zeuge nicht gesondert zu erfassen ist, da diese zur Staubbeladung des Betriebsgrundstu-
ckes beitragen und implizit in der Staubaufwirbelung bertcksichtigt werden.

Die Rangiervorgange der Eisenbahnfahrzeuge auf den Ladegleisen zum Umschlag wur-
den vernachlassigt, da im Vergleich zum Lkw-Verkehr nur wenige Fahrten stattfinden.

Eine Zusammenstellung der Emissionsfaktoren zeigt die Anlage A 2.3.

Im Vergleich zu der Staubaufwirbelung durch Fahrten auf dem Betriebsgrundstiick sind
die Abgasemissionen von untergeordneter Bedeutung und werden daher im Folgenden
vernachlassigt. Die Staubaufwirbelung auf den angrenzenden o6ffentlichen Straf3en und
Eisenbahnanlagen findet gegentiber dem Betriebsverkehr nicht unmittelbar neben den
nachsten schutzbedirftigen Nutzungen statt und ist als diffuse Quelle in der Hintergrund-
belastung enthalten. Fur den Einsatz anderer dieselbetriebener Gerate sind vergleichbare
Emissionsfaktoren wie bei LKW zu erwarten, so dass die Abgasemissionen ebenfalls zu
vernachlassigen sind.

Die zu erwartenden Emissionen unter Berlcksichtigung der Fahrzeugzahlen und Fahr-
strecken sind dem Anhang A 2.4 und A 2.5 zu entnehmen.

5.4. Gesamtemissionen und Quellenmodell

Die Staubemissionen pro Tag fur den obigen Lastfall sind in der Anlage A 2.4 aufgefihrt.
Unter Beriicksichtigung der jeweiligen Betriebszeiten wurden die Emissionen auf die ent-
sprechenden Stundengruppen verteilt. Das entsprechende Emissionsmodell ist in der
Anlage A 2.4 zusammengestellt, die Gesamtemissionen pro Jahr finden sich in der Anla-
ge A 25.

Die Emissionen von den Fahrzeugbewegungen des LKW-Verkehrs werden als Linien-
quellen, die Emissionen vom Umschlag werden als Volumenquellen modelliert. Fir den
Schiittgutumschlag wurden jeweils zehn Quellen gleicher Lange fir die Waggonentladung
auf das Forderband und die Lkw-Beladung angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass
auf gleich langen Ladegleisabschnitten jeweils die gleiche Menge umgeschlagen wird. In
der Breite wurden die Quellen Uber die Gleisbreite bzw. die jeweilige Breite der Um-
schlagsflache modelliert.

Fur die Quellhéhe wird von der Bodenhthe ausgegangen, bei der Waggonentladung auf
das Foérderband von 0,5 m Uber Boden, fur die Lkw-Beladung von 1,5 m Quellh6he. Die
vertikale Quellausdehnung wird fur die Lkw-Fahrwege mit 1 m veranschlagt, fir das For-
derband werden 0,3 m abgeschéatzt und fur die Lkw-Beladung 1,5 m angesetzt.
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6. Immissionen

6.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Luftschadstoffausbreitung erfolgte im vorliegenden Fall mit dem Mo-
dell AUSTAL2000, das mit der aktuellen Fassung der TA Luft eingefihrt wurde. Die Be-
rechnungen wurden als Zeitreihenberechnung unter Berlcksichtigung einer Jahres-
Emissionsganglinie fur jede Einzelquelle mit einer Auflésung von 1 Stunde durchgefuhrt.

Dabei wurden die standortspezifischen meteorologischen Daten bertcksichtigt. Diese
wurden als stundenfeine Jahresganglinien vom Deutschen Wetterdienst bereitgestellt
(LAKTerm"). Als reprasentative Station fir das Untersuchungsgebiet kann Hamburg-
Fuhlsbittel angesehen werden. Als reprasentatives Jahr fur einen 10-Jahres-Zeitraum
wurde 2005 ermittelt.

Um den Bereich der Quellen und Immissionsorte hinreichend genau auflésen zu kénnen,
gleichzeitig aber auch das weitere Umfeld noch zu erfassen, wird mit zwei geschachtelten
Rechengittern gearbeitet. Das innere Rechengebiet 1 umfasst einen Bereich von 600 m x
600 m mit einer horizontalen Maschenweite von 2 m und 300 x 300 Gitterzellen. Es be-
ricksichtigt alle Quellen und Immissionsorte. Das dulRere Rechengitter 2 verfiigt Gber 250
x 250 Gitterzellen mit einer Auflésung von 4 m und erstreckt sich tber einen Bereich von
1.000 m x 1.000 m. Vertikal wurde das Standardgitter gema? AUSTAL2000 angepasst
(30 Gitterzellen).

Der Einfluss der Geb&ude im weiteren Umfeld wurde nicht mitbericksichtigt. Da das Ge-
lande weitgehend eben ist, wurde bei der Ausbreitungsrechnung der Einfluss der Gelan-
detopographie auf die Luftstromungsverhaltnisse vernachlassigt.

Bei den Windfeld- und Ausbreitungsrechnungen wurde die vom Programm ermittelte mitt-
lere Rauhigkeitslange z0=0,20 m (fur StralRen, Eisenbahn und komplexe Parzellenstruktu-
ren) verwendet.

Die Qualitat bzw. die Standardabweichung der Simulationsergebnisse mit AUSTAL2000
hangt von der Anzahl der bei der Simulation berlicksichtigten Teilchen ab. Die Anzahl der
Teilchen kann durch Wahl einer Qualitatsstufe beeinflusst werden. Eine Erhéhung wird
allerdings durch eine teilweise erheblich langere Rechenzeit erkauft. Im vorliegenden Fall
wurde die Qualitatsstufe QS = 2 gewahlt, die zu ausreichend niedrigen Standardabwei-
chungen fuhrt. Dies wurde in Voruntersuchungen gepruft.

Da fur PM_s derzeit in der TA Luft kein Immissionswert vorliegt, erfolgt mit AUSTAL2000
keine automatische Auswertung der Kenngrof3en. Daher wurde ein erganzender Rechen-
lauf als Schadstoff xx-1 (Schwebstaub der Grol3enklasse PM,,5) durchgefiihrt.

6.2. Hintergrundbelastung

Als Hintergrundbelastungen werden diejenigen Immissionen bezeichnet, die ohne den
Emissionsbeitrag der im Modell beriicksichtigten Quellen vorhanden sind.
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Zur Einschatzung der Hintergrundbelastungen wurden aktuelle Messwerte zur Luftqualitat
in Schleswig-Holstein herangezogen [22]. Das Untersuchungsgebiet befindet sich im stad-
tischen Gebiet, so dass fur die Hintergrundbelastung die Immissionen der naheliegenden
Hintergrundstationen in Schleswig-Holstein herangezogen werden. Eine Zusammenstel-
lung der Kenngrof3en der Hintergrundbelastungen zeigt Tabelle in Anlage A 4. Fir den
(stadtischen) Hintergrund der Feinstaub(PMso)-Immissionen wird von 19 pg/m3 ausgegan-
gen. Fur die Feinstaub(PM:s)-Belastungen wird eine Hintergrundbelastung von 14 pg/ms3
angenommen. Hinsichtlich des Staubniederschlags wird von 0,08 g/(m2d) ausgegangen.

Die berechneten Schadstoff-Konzentrationen, die sich durch die im Modell berticksichtig-
ten Stralenabschnitte ergeben, werden im Folgenden ,Zusatzbelastungen” genannt. Fur
den Fall, dass die Hintergrundbelastungen mit eingerechnet wurden, wird von ,Gesamtbe-
lastungen” gesprochen.

In der vorliegenden Untersuchung wird von dem konservativen Ansatz ausgegangen,
dass die Hintergrundbelastung im Wesentlichen konstant bleibt. Tatsachlich ist jedoch zu
erwarten, dass aufgrund emissionsmindernder Maf3hahmen zur flachendeckenden Einhal-
tung der Grenzwerte der 39. BImSchV in den kommenden Jahren eine Abnahme der
grol3rdumigen Hintergrundbelastungen zu erwarten ist. Diese Abnahme ist jedoch schwer
quantifizierbar, so das diese im Folgenden zur sicheren Seite nicht eingerechnet wird.

6.3. Staubimmissionen
6.3.1. Allgemeines

Zur Bewertung der Staubbelastung wurden die Immissionen fiir das Untersuchungsgebiet
berechnet. Berlcksichtigt wurden die Umschlagvorgange und die Aufwirbelung infolge
des Fahrzeugverkehrs auf dem Betriebsgrundstiick.

Ermittelt wurden die Zusatzbelastungen fir die Komponenten Feinstaub(PMio), Fein-
staub(PM;;5) und die Staubdeposition. Aus den Zusatzbelastungen wurden die Gesamtbe-
lastungen gebildet und fiir Feinstaub(PMso) die zu erwartende Anzahl an Uberschreitungs-
tagen bestimmt. Dabei wurde die Naherungskurve ,best fit* verwendet (vgl. Abschnitt 3).
Die Ergebnisse fiir das Erdgeschoss finden sich in flachendeckenden Rasterkarten unter
A 5. Zusatzlich wurden fur die 7 mafl3geblichen Immissionsorte die Staubbelastungen er-
mittelt. Die Lage dieser Immissionsorte kann dem Plan der Anlage A 1.1 enthnommen wer-
den.

Es zeigt sich, dass relevante Zusatzbelastungen an schutzbedirftigen Nutzungen nur im
Kleingartengebiet westlich der Umschlaganlage auftreten. Hohe Zusatzbelastungen sind
dabei fur die unmittelbar an das Betriebsgelande angrenzenden Kleingarten zu erwarten.
Ostlich des Giiterbahnhofs liegen die Zusatzbelastungen ebenfalls teilweise oberhalb der
Irrelevanzgrenze. In dem betreffenden Bereich sind aber keine schutzbedurftigen Nutzun-
gen vorhanden.

Dementsprechend liegen an den mal3geblichen Immissionsorten die Jahresmittelwerte
der Zusatzbelastungen tberwiegend unter den jeweiligen Irrelevanzschwellen der einzel-
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nen Komponenten. Somit kann dort auf eine Ermittlung der Vorbelastung verzichtet wer-
den. Lediglich an den Immissionsorten 10 4 bis 10 6 im Kleingartengebiet (vgl. Lageplan A
1.2) ergeben sich hohere Zusatzbelastungen. Am Immissionsort 10 1 gegentiber der Zu-
fahrt zur BruckenstraBe wird fir Feinstaub(PMso) die Irrelevanzschwelle ebenfalls knapp
Uberschritten. Hier sind die Gesamtbelastungen unter Beriicksichtigung der Vorbelastun-
gen zu ermitteln und mit den Immissionswerten zu vergleichen.

Die Ergebnisse werden in den folgenden Abschnitten fur die einzelnen Staubkomponen-
ten zusammengefasst.

6.3.2. Feinstaub(PM 10)-Belastungen

Die Ergebnisse der Feinstaub(PMio)-Belastungen finden sich fur die untersuchten Einzel-
punkte in der Tabelle 2. Eine flachendeckende Darstellung der Zusatz- und Gesamtbelas-
tungen findet sich in den Anlagen A 5.1 und A 5.2. Die prognostizierte Anzahl von Tagen
mit Tagesmittelwerten groRer als 50 pg/ms3 wird in der Tabelle 2 wiedergegeben, eine fla-
chendeckende Darstellung findet sich in der Anlage A 5.3.

An den malRgeblichen Immissionsorten liegen die Jahresmittelwerte der zusatzlichen
Feinstaub(PMso)-Belastungen (berwiegend unter 1,2 ug/m3. Diese Zusatzbelastungen
sind gemaf TA Luft irrelevant (unter 3 % des Grenzwertes von 40 pg/ms?), womit auf eine
Ermittlung der Vorbelastung verzichtet werden kann.

Lediglich an den Immissionsorten 10 1 sowie 10 4 bis IO 6 ergeben sich hdhere Zusatzbe-
lastungen. Unter Berlcksichtigung der Hintergrundbelastung ergeben sich an den Immis-
sionsorten 10 3 bis 10 6 Gesamtbelastungen von bis zu 26,4 pug/m3. Eine Uberschreitung
des Immissionswertes von 40 pug/m3 fur den Jahresmittelwert der Feinstaub(PMjo)-
Gesamtbelastung ist nicht zu erwarten. Die prognostizierte Anzahl von Tagen mit Tages-
mittelwerten groRer als 50 pg/ms3 betragt an den Immissionsorten maximal 21. Der zulas-
sige Wert von 35 Uberschreitungstagen wird damit eingehalten.

16134 bericht.docx 2. Juni 2016 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 2. Juni 2016



Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem Bundesimmis- Seite 13
sionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-Terminal) im Gbf. Proj.Nr.: 16134
Neumdnster

Tabelle 2:  Feinstaub(PMio)-Belastungen (Jahresmittelwert JOO) und Anzahl der Tage
mit  Uberschreitung des Grenzwertes fir den Feinstaub(PMio)-
Tagesmittelwert (fir relevante Zusatzbelastungen)

PM10-Belastungen PM,q-Belastungen
(Jahresmittelwert JOO) [ug/m?3] (Anzahl Tage > 50pg/ms3)

Immissionsort

Irrelevanz .Immis- Zusatz- Hinter- Gesamt- .Immis- Hinter- Gesamt-

sionswert [ belastung grund belastung || sionswert grund belastung

101 EG 1.2 40,0 13 19,0 20,3 35 6 8
101 1.0G 1.2 40,0 0,9 — — 35 — —
101 2.0G 1,2 40,0 05 — — 35 — —
102 EG 1,2 40,0 0,7 — — 35 — —
103 EG 1.2 40,0 1.2 — — 35 — —
104 EG 1.2 40,0 25 19,0 215 35 6 10
105 EG 1.2 40,0 4.4 19,0 234 35 6 13
106 EG 1.2 40,0 74 19,0 26,4 35 6 21
107 EG 1.2 40,0 0,7 — — 35 — —
107 1.0G 1.2 40,0 0,7 — — 35 — —
107 2.0G 1,2 40,0 0,6 — — 35 — —
107 3.0G 1,2 40,0 0,4 —_ — 35 — —
107 4.0G 1,2 40,0 0,4 —_ — 35 — —

6.3.3. Feinstaub(PM 2;5)-Belastungen

Die PM_s-Belastungen fir die untersuchten Einzelpunkte finden sich in der Tabelle 3. Die
Zusatz- und Gesamtbelastungen sind flachendeckend in den Anlage A 5.4 und A 5.5 dar-
gestellt.

An den malgeblichen Immissionsorten liegen die Jahresmittelwerte der zusatzlichen
Feinstaub(PM,5)-Belastungen Uberwiegend unter 0,75 pug/m3 und sind gemafls TA Luft
irrelevant (unter 3 % des Grenzwertes von 25 pg/m?). Auf eine Ermittlung der Vorbelas-
tung kann verzichtet werden.

Dagegen ergeben sich an den Immissionsorten 10 5 und 10 6 héhere Zusatzbelastungen;
unter Bertcksichtigung der Hintergrundbelastung treten Gesamtbelastungen von bis zu
15,7 pug/m3 auf. Eine Uberschreitung des Immissionswertes von 25 pg/ms fiir den Jahres-
mittelwert der Feinstaub(PM:5)-Gesamtbelastung ist somit nicht zu erwarten.
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Tabelle 3:  Feinstaub(PM; 5)-Belastungen (Jahresmittelwert JOO)

PM2,5-Belastungen
(Jahresmittelwert JOO) [pug/m?3]
Immissionsort
Irrelevanz .Immis- Zusatz- Hinter- Gesamt-
sionswert [ belastung grund belastung
101 EG 0,75 25,0 0,31 — —
101 1.0G 0,75 25,0 0,22 — —
101 2.0G 0,75 25,0 0,12 — —
102 EG 0,75 25,0 0,18 — —
103 EG 0,75 25,0 0,34 — —
104 EG 0,75 25,0 0,67 — —
I05 EG 0,75 25,0 1,16 14,0 15,2
106 EG 0,75 25,0 1,73 14,0 15,7
107 EG 0,75 25,0 0,20 — —
107 1.0G 0,75 25,0 0,19 — —
107 2.0G 0,75 25,0 0,15 — —
107 3.0G 0,75 25,0 0,10 — —
107 4.0G 0,75 25,0 0,10 — —

6.3.4. Staubniederschlag

Die Staubdeposition im Untersuchungsgebiet findet sich in der flachendeckenden Raster-
karte im Anhang A 5.6 fur die Zusatzbelastung und A 5.7 fur die Gesamtbelastung. Fur
die untersuchten Einzelpunkte gibt Tabelle 4 die Ergebnisse wieder.

An den meisten maf3geblichen Immissionsorten liegen die Jahresmittelwerte der Zusatz-
belastung fir den Staubniederschlag unter der Irrelevanzschwelle von 0,0105 g/(m?d)
(3 % des Grenzwertes von 0,350 g/(m2d)). Eine Ermittlung der Vorbelastung ist an diesen
Immissionsorten nicht erforderlich.

Nur an den Immissionsorten 105 und 10 6 liegen héhere Zusatzbelastungen fir den
Staubniederschlag vor; unter Beriicksichtigung der Hintergrundbelastung ergeben sich
Gesamtbelastungen von bis zu 0,157 g/(m2d). Der zulassige Immissionswert der TA Luft
fur den Staubniederschlag von 0,350 g/(m2d) wird somit sicher eingehalten.
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Tabelle 4:  Staubniederschlag (Jahresmittelwert JOO)

Staubniederschlag (Jahresmittelwert) [g/(m?3d)]
Immissionsort
Irrelevanz .Immis- Zusatz- Hinter- Gesamt-
sionswert [ belastung grund belastung
101 EG 0,0105 0,350 0,0080 — —
101 1.0G 0,0105 0,350 0,0080 — —
101 2.0G 0,0105 0,350 0,0080 — —
102 EG 0,0105 0,350 0,0039 — —
103 EG 0,0105 0,350 0,0068 — —
104 EG 0,0105 0,350 0,0157 — —
I05 EG 0,0105 0,350 0,0325 0,080 0,113
106 EG 0,0105 0,350 0,0769 0,080 0,157
107 EG 0,0105 0,350 0,0038 — —
107 1.0G 0,0105 0,350 0,0038 — —
107 2.0G 0,0105 0,350 0,0038 — —
107 3.0G 0,0105 0,350 0,0038 — —
107 4.0G 0,0105 0,350 0,0038 — —

1. Zusammenfassung

Die Norddeutsche Eisenbahngesellschaft Niebill GmbH plant den Bau einer Umschlags-
anlage fur den Kombinierten Verkehr im Giterbahnhof NeumUnster. Vorgesehen ist u.a.
die Verladung mineralischer Baustoffe (Splitte, Sand, Kies) im feuchten Zustand und von
Diingemitteln von Eisenbahnwagen auf Lkw.

Die Umschlagsanlage unterliegt der Genehmigungspflicht des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes. Die Genehmigung bezieht sich auf den Erweiterungsabschnitt stdlich der Max-
Johannsen-Briicke.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist der Schutz der Nachbarschaft vor
Staubimmissionen sicherzustellen. Die Beurteilung erfolgt auf Grundlage der TA Luft so-
wie der aktuellen Grenz- und Richtwerte auf nationaler und europaischer Ebene (39.
BimSchV, EU-Richtlinien).

Der Untersuchung wurde der geplante Gesamtbetrieb zugrunde gelegt.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die Zusatzbelastungen fir den Feinstaubanteil
PMso unter Berlcksichtigung eines reprasentativen Jahres in den beurteilungsrelevanten
Bereichen tUberwiegend unterhalb der Irrelevanzschwelle von 1,2 pg/m3 gemaf® TA Luft
liegen.
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Ebenso liegt der Jahresmittelwert der PM,s-Belastungen in Anlehnung an die TA Luft
meistens unterhalb der Irrelevanzschwelle von 0,75 pug/ms.

Auch die Zusatzbelastung des zu erwartenden Staubniederschlages ist im Sinne der TA
Luft im beurteilungsrelevanten Bereich Uberwiegend als irrelevant zu bewerten.

Auf eine detaillierte Ermittlung der Vorbelastungen kann daher in den entsprechenden
Bereichen verzichtet werden.

Lediglich in dem bis unmittelbar an den Betrieb angrenzenden Kleingartengebiet werden
die Irrelevanzgrenzen nicht eingehalten. Gegeniber der Zufahrt zur Briickenstral3e wird
fur Feinstaub(PMaio) die Irrelevanzgrenze ebenfalls knapp Uberschritten. Dort wurde fur
die Gesamtbelastung die stadtische Hintergrundbelastung bericksichtigt.

Fur die beurteilungsrelevanten Bereiche, wo die Irrelevanzgrenzen nicht eingehalten wer-
den, ist festzustellen, dass von der Gesamtbelastung die Immissionswerte der TA Luft
sowie die Grenzwerte der 39. BImSchV fir die Feinstaub(PMio)-Belastungen, die Fein-
staub(PM;)-Belastungen und den Staubniederschlag unter Berlcksichtigung eines re-
prasentativen Jahres eingehalten werden.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass aus lufthygienischer Sicht der geplante Betrieb
den obigen Ergebnissen entsprechend mit dem Schutz der angrenzenden Nutzungen
vertraglich ist.

Bargteheide, den 2. Juni 2016

erstellt durch: gepruft durch:

? Messstelle nach
§29b SImSChG '.
2achal LT 7))
Dipl.-Phys. Dr. Olaf Peschel : Dipl.-Phys. Dr. Bernd Burandt
Projektingenieur Geschéftsfuhrender Gesellschafter

und -immissionen
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Terminal) im Gbf. Neumunster

A2 Emissionen

A 2.1 Basisemissionen gemal} VDI 3790, Blatt 3 (Gesa mtstaub)

M M Ps Staub- a Ku | Hiei [Hronr | Kreib | Kn | Kaerat| Gnom Qauf qQap
Vorgang Fall | Umfeld | Geréat |[Kurzel |[yAb- [[th] [um3] | entwick- ml ] ot cul [[9teul | [Otcul
wurf] lung
nicht
bkwfl | — | 200 | 1,6 10 10103 00| 00]009]| 10 58,9 — 4,4
wahrnehmbar
Entladung . - bkwf2 | — | 200 | 1,6 schwach 32 (10|03 |00(00]009(| 10| 1863 — 13,9
Forder- | Schitt-
Waggon | Abgabe N
R band Trichter .
Sand / Kies bkwf3 | — | 200 | 1,6 mittel 100 10| 03| 00 | 0,0 |0,09| 1,0 | 589,0 — 44,0
bkwf4 | — | 200 | 1,6 stark 31610 03| 00| 00]0,09( 1,0 |1.862,6 — 139,1
nicht
bkfll | — [200] 1,6 10 (09| 10| 00| 00 |042( 10| 589 — 17,8
wahrnehmbar
Forderband-
" bkfl2 — [ 200] 1.6 schwach 32 09|10 00| 00(042]| 1,0 | 186,3 — 56,4
Beladung Forder-
R Abgabe Lkw
Sand /Kies band .
Liw bkfl3 | — [200] 1,6 mittel 100 09| 10| 00| 00 |042]| 1,0 | 5890 — 178,3
bkfl4 | — [200] 1,6 stark 316| 09| 10| 00| 00 (042| 1,0 [1.8626| — 563,9
nicht
bdwfl [ — | 200 | 1,2 10 10]03|00]| 00]009]| 10 58,9 — 33
wahrnehmbar
Entladung . - bdwf2 [ — | 200 | 1,2 schwach 32 (10|03 |00 00]009(| 10| 1863 — 104
Forder- | Schitt-
Waggon | Abgabe -
. . band Trichter |
Dingemittel bdwf3 [ — | 200 | 1,2 mittel 100 10| 03| 00 | 0,0 |0,09| 1,0 | 589,0 — 33,0
bdwf4 [ — | 200 | 1,2 stark 31610 03| 00| 00]0,09( 1,0 |1.862,6 — 104,3
nicht
bdfil | — [200] 1,2 10 (09| 10| 00| 00 |042( 10| 589 — 134
wahrnehmbar
Forderband-
" bdfl2 — [200] 1,2 schwach 32 09|10 00| 00(042]| 1,0 | 186,3 — 423
Beladung Forder-
N R Abgabe Lkw
Dingemittel band ]
Liw bdfi3 | — [200] 1,2 mittel 100( 09| 10| 00| 00 |042| 1,0 | 5890 — 133,7
bdfi4 | — [200] 1,2 stark 316| 09| 10| 00| 00 (042| 1,0 [1.8626| — 4229

A 2.2 KorngroRenverteilung

L Gesamt-
Emissionsfaktor . PM.sy | PMigso | PMasio | PMas
Vorgang gozes Staubent- cirpel | 9teul | 9tcul | [Oteul | [0fcu] | [9tcul
Ekiing 100% | 10% | 55% | 25% | 10%
Entladung Waggon auf Férderband Sand / Kies kwf nicht wahrnehmbar bkwfl 4,40 0,44 2,42 1,10 0,44
Entladung Forderband Lkw Sand / Kies kfl nicht wahrnehmbar bkfl1 17,80 1,78 9,79 4,45 1,78
Entladung Waggon auf Forderband Diingemittel dwf nichtwahrnehmbar | bdwfl 3,30 0,33 1,82 0,83 0,33
Entladung Forderband Lkw Dungemittel dfl nicht wahrnehmbar bdfll 13,40 1,34 7,37 3,35 1,34
A 2.3 Basisemissionen KFZ-Fahrten
Gesamt-
. . Geschw. | Gewicht | Anteil et PMsso [ PMigso | PMasio | PMag
Gerét StraRenart Kiirzel Sl
[km/h] [t] Regen
[g/km] [g/km] [a/km] [g/km]
Ansatz an Loh fur PM.
LKW beladen / leer Satzgemat Lonmeyer irFiho fil — — 30 % 29 1,0 7.6 12 0,062
und PM,s
LKW beladen / leer Ansatz fir Umschlagsflache fl2 — — 30 % 99,0 9,9 76,4 12,0 0,6
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A 2.4  Gesamtemissionen pro Tag und Stunde

Belastungen Emissionen
Quelle Menge | Foh- | Ce- | Tadeselasing Gesamt-| oy o | PMuoso | PMasio | PMas
Anteil weg | schw. | 7oy | syrecke | Kirzel | Staub ' '
[t [km] J[km/h] | [h] [km] [Ho/Tag] [kg/Tag] [kgTag] [kgffag  ]|[kg/Tag]
Fahrweg KV-Terminal
Lkw-Verkehr montags bis freitags
Fahrweg LKW, beladen 100% 12.500,0 0,90 30 6,00 180,00 fll 1,781 0,178 1,376 0,216 0,011
Fahrweg LKW, leer 100% 12.500,0 0,90 30 6,00 180,00 fll 1,781 0,178 1,376 0,216 0,011
Summe Fahrweg fwo 3,563 0,356 2,752 0,432 0,022
Lkw-Verkehr Wochenende / Feiertage
Fahrweg LKW, beladen 100% 2.500,0 0,90 30 3,00 90,00 fll 0,891 0,089 0,688 0,108 0,006
Fahrweg LKW, leer 100% 2.500,0 0,90 30 3,00 90,00 fll 0,891 0,089 0,688 0,108 0,006
Summe Fahrweg fwe 1,781 0,178 1,376 0,216 0,011
Umschlag Sand/ Kies
Entladung Waggon, Abgabe Forderband ~ kw 100% 2.000,0 — — — — kwf 8,8 0,9 4.8 2,2 0,9
Beladung Lkw durch Férderband ku 100% 2.000,0 — — — — kfl 35,6 3,6 19,6 8,9 3,6
Summe Umschlag Sand / Kies 444 4,4 244 111 44
Fahrweg LKW, beladen 100% 2.000,0 0,375 30 1,00 30,00 fl2 2,969 0,297 2,293 0,360 0,019
Fahrweg LKW, leer 100% 2.000,0 0,375 30 1,00 30,00 fl2 2,969 0,297 2,293 0,360 0,019
Summe Fahrweg kf 5,938 0,594 4,587 0,720 0,037
Summe Sand / Kies 50,3 5,0 29,0 11,8 45
Umschlag Dungemittel
Entladung Waggon, Abgabe Férderband  dw 100% 500,0 — — — — dwf 1,7 0,2 0,9 0,4 0,2
Beladung Lkw durch Férderband du 100% 500,0 — — — — dfl 6,7 0,7 3,7 1,7 0,7
Summe Umschlag Diingemittel 8,4 0,8 4,6 2,1 0,8
Fahrweg LKW, beladen 100% 500,0 0,375 30 0,25 7,50 fl2 0,742 0,074 0,573 0,090 0,005
Fahrweg LKW, leer 100% 500,0 0,375 30 0,25 7,50 fl2 0,742 0,074 0,573 0,090 0,005
Summe Fahrweg df 1,484 0,148 1,147 0,180 0,009
Summe Diingemittel 9,8 1,0 57 2,3 0,8
Summe Betrieb 65,5 6,6 38,9 14,7 54

A 2.5 Gesamtemissionen pro Jahr

Gesamtemissionen pro Jahr

Quelle/Vorgang Tag Zeit Tage Gzts;n;t— PMog PMics PMys 10 PMys
[t/a] [t/a] [t/a] [t/a] [t/a]
Fahrweg KV-Terminal
Fahrweg montags bis freitags fwo i 24 h 254 2,2623 0,2262 1,7475 0,2743 0,0142
Fahrweg Wochenende / Feiertage fwe Betned 24 h 111 0,4943 0,0494 0,3818 0,0599 0,0031

Umschlag Sand / Kies

Umschlag Waggon kw 10h 100 0,8800 0,0880 0,4840 0,2200 0,0880
Anlieferung
Sand / Kies

Fahrweg kf 10h 100 0,5938 0,0594 0,4587 0,0720 0,0037

Umschlag Lkw ku 10h 100 3,5600 0,3560 1,9580 0,8900 0,3560

Umschlag Dungemittel

Umschlag Waggon dw 3h 10 0,0165 0,0017 0,0091 0,0041 0,0017
Anlieferung

Umschlag Lkw du " ) 3h 10 0,0670 0,0067 0,0369 0,0168 0,0067
Dungemittel

Fahrweg df 3h 10 0,0148 0,0015 0,0115 0,0018 0,0001

Summe Betrieb 7,8887 0,7889 5,0875 1,5389 0,4734
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A3 Windrichtungshaufigkeitsverteilungen (Standort
Hamburg-Fuhlsbiittel, reprasentatives Jahr 2005)

A 3.1  Windrichtungsverteilung im Jahresmittel
(Anteil an Gesamtjahresstunden)

Te. 10%

o 8%

. 6%

el 4%

A 3.2  Verteilung der Ausbreitungsklassen
(Anteil an Gesamtjahresstunden)

Windge- Ausbreitung sklasse
schwindig- | Il M 2 v \Y
keit sehr stabil stabil indifferent indifferent labil sehr labil
[nmV/s] leicht stabil | leicht labil
0-1 483 % 2,44 % 0,24 % 0,25% 0,38 % 0,22 %
15 2,90 % 2,59 % 0,48 % 0,32% 0,45% 0,24 %
2 274 % 2,96 % 122% 0,85% 0,67 % 0,36 %
3 0,26 % 7.25% 12,73 % 6,25 % 1,90 % 0,92 %
4-5 0,00 % 0,00 % 19,58 % 447 % 1,09 % 0,53 %
6 0,00 % 0,00 % 9,90 % 1,99 % 0,23% 0,15 %
7-8 0,00 % 0,00 % 544 % 0,61% 0,16 % 0,00 %
9 0,00 % 0,00 % 1,69 % 0,08 % 0,02 % 0,00 %
>10 0.00 % 0.00 % 0.58 % 0.01% 0.01 % 0.00 %
Summe 10,74 % 15,24 % 51,86 % 14,83 % 4,91 % 242 %
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A 3.3  Berechnungsprotokolle (AUSTAL2000)

A 3.3.1 Feinstaub(PM 10)

austal2ees.log
1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
> wWq 181.3 52.4 9.8 23.7 44.5 48.9 65 68.4 668 26.8 339.5
291.6 259.7 245.7 261.7 291.4 247 .8 238.4 223.2 221.1 2008.2
187.8 18.3 19.2 44 .5 139.4 73.8 72.7 68.2 68 67.6 66.8
64.2 59.9 48.5 35.7 26.4 14.3 8.1 7.6 73.8 72.3 68.6 68.3

68.1 66.6 64.6 58.5 46.8 34.1 27.9 14.2 7.8 7.4

> pm-1 2 ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? s ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? 2 ? ? ?

> pm-2 ? 2 ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? 2 ? ? ? ?
? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

> pm-3 ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? 2 ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? ? ? ? 2 ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

> pm-4 ? ? ? ? ? ? 7 ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? e ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

> Xp 281.2 281.2 281.2 208.3 353.5 448.7 495 564.3 723.8
723.8 723.8 723.8 723.8

> yp 222.6 222.6 222.6 316.2 412 419.6 438 552.4 310.9
316.9 31e.9 318.9 318.9

> hp i.5 4.5 7.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 4.5 7.5 1.5
13.5

m==ms=ms==s==s=s============== [Ende der Eingabe Essmsssmossssssso—sss=s=ss=s====

1 betrdgt weniger als 18
2 betrdgt weniger als 16
Die Hohe hg der Quelle 3 betrdgt weniger als 18
Die Héhe hg der Quelle 4 betrdgt weniger als 18
Die Héhe hg der Quelle 5 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 6 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 7 betrdgt weniger als 18
Die HBhe hg der Quelle 8 betrdgt weniger als 16
Die Hohe hg der Quelle 9 betrdgt weniger als 1@
Die Hihe hg der Quelle 18 betrdgt weniger als 1@
Die Hdhe hg der Quelle 11 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 12 betrdgt weniger als 10
Die Hdhe hg der Quelle 13 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 14 betrdgt weniger als 18
Die Héhe hg der Quelle 15 betrdgt weniger als 18
Die Héhe hg der Quelle 16 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 17 betragt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 18 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 19 betragt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 28 betragt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 21 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 22 betragt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 23 betrdgt weniger als 10
Die Hdhe hg der Quelle 24 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hg der Quelle 25 betrdgt weniger als 1@
Die Héhe hg der Quelle 26 betrdgt weniger als 18

F2F3ISIFIBFB

I s333z3=333333333833:3:-"
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Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem IX
Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV- Proj.Nr.: 16134
Terminal) im Gbf. Neumunster

austal2ese. log
Die Hohe hg der Quelle 27 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 28 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 29 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 30 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 31 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hqg der Quelle 32 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hg der Quelle 33 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hg der Quelle 34 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 35 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 36 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 37 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 38 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 39 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 48 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 41 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hg der Quelle 42 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 43 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hg der Quelle 44 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 45 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 46 betragt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 47 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 48 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 49 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hg der Quelle 58 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 51 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 52 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 53 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 54 betrdgt weniger als 10 m.
Die Zeitreihen-Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml8/zeitreihe.dmna" wird
verwendet.
Es wird die Anemometerhdhe ha=11.8 m verwendet.
Die Angabe "az C:\Transfer\l6134\austal\pml@\akzr_ hamburg ©5 z@.akt" wird
ignoriert.

S S 3zx3 I3 FII I IFIFEFEFTIITIIFT IS

Prifsumme AUSTAL 524c¢519f
Prifsumme TALDIA 6a50aftse
Prifsumme VDISP 3d55c8b9
Prifsumme SETTINGS fdd2774f
Prifsumme SERIES bB6da33e

TMT: Auswertung der Ausbreitungsrechnung fir “pm"

TMT: 365 Tagesmittel (davon ungiltig: @)

TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pmle/pm-j@ez@1" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml@/pm-j@8sel" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml8/pm-t35z81" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml8/pm-t35s81" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml®/pm-t35i0@1" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pmi@/pm-t@6z01" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml®/pm-te@0se1" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml®/pm-t080i81" ausgeschrieben.
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X

Proj.Nr.: 16134

Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem

Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-

Terminal) im Gbf. Neumdinster

: Datei
: Datei
: Datei
: Datei
: Datei
: Datei
: Datei
: Datei
: Datei
: Datei
: Datei
: Datei

ﬂc:
hc:
ke 52
ilc__
bl

hc

ﬂc

austal2eee. log
/Transfer/16134/austal/pm1@/pm-depzol”
/Transfer/16134/austal/pm18/pm-depsa1l”
/Transfer/16134/austal/pmle/pm-jeezaz"
/Transfer/16134/austal/pml@/pm-jeese2"
/Transfer/16134/austal/pml8/pm-t35z82"

:/Transfer/16134/austal/pml8/pm-t35s82"
"E:
"C:
"C:
"C:
"C:

/Transfter/16134/austal /pml@/pm-t35i@2"
/Transfer/16134/austal/pmle/pm-te0ze2"
/Transfer/16134/austal/pmle/pm-to@s0z"
/Transfer/16134/austal/pmle/pm-teeie2"
/Transfer/16134/austal/pml@/pm-depz@2"”

:/Transfer/16134/austal/pml@/pm-depsaz"”
: Dateien erstellt von AUSTAL2006_2.6.11-WI-x.

: Zeitreihe an den Monitor-Punkten fir "pm"

: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml@/pm-zbpz" ausgeschrieben.
: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pml@/pm-zbps" ausgeschrieben.

ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.
ausgeschrieben.

: Jahresmittel der Deposition
: Jahresmittel der Konzentration/Geruchsstundenhdaufigkeit
: Hochstes Tagesmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen

: Hochstes Stundenmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen

WARNUNG: Eine oder mehrere Quellen sind niedriger als 18 m.
Die im folgenden ausgewiesenen Maximalwerte sind daher
moglicherweise nicht relevant fiir eine Beurteilung!

Maximalwerte, Deposition

PM DEP : @.9985 g/(m2*d) (+/- ©.3%) bei x= 619 m, y= 639 m
Maximalwerte, Konzentration bei z=1.5m

PM Jeea : 28.5 pg/m?* (+/- 0.3%) bei x= 619 m, y=

PM T35 : 105.8 pg/m* (+/- 2.9%) bei x= 395 m, y= 275 m (1:
PM Te@ : 393.3 pg/m?* (+/- 2.6%) bei x= 463 m, y=

(1:210,270)

617 m (1:210,259)

98, 88)

307 m (1:132,104)

PUNKT a1 82 83
24 e5 86 e7 08
(53] 18 11 12
13
xp 281 281 281
208 354 449 495 564
724 724 724 724
724
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Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem XI
Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV- Proj.Nr.: 16134
Terminal) im Gbf. Neumunster

austal2ees. log
yp 223 223 223
316 412 420 438 552
311 311 311 311
311
hp 1.5 4.5 7.5
1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
1.5 4.5 7.5 10.5
13.5
———————————— e e et
R e TP e TR TP Fommmm e +---
—————————————— e et T Rttt T
PM DEP 9.0080 3.3% 9.0088 3.3% 0.8880 3.3% B.8839
4.1% 8.8068 3.6% 8.8157 2.3% 9.8325 1.7% 9.8769 1.0%
0.0038 4.4% 9.8038 4.4% 9.0038 4.4% 9.0038 4.4% 9.0038
4.4% gf(m2*d)
PM Joe 1.3 1.4% 8.9 1.1% 8.5 1.2% 0.7
1.9% 1.2 1.4% 2.5 1.9% 4.4 ©.8% 7.4 8.6%
8.7 1.9% 8.7 1.2% 8.6 1.0% 8.4 1.8% 8.4
1.8% pg/m?3
PM T35 1.6 13.9% 1.2 7.3% 8.5 17.3% 1.6
20.4% 5.5 9.3% 11.2 8.ex 18.8 5.6% 38.8 8.2%
3.1 13.4% 2.9 8.7% 2.6 16.9% 1.7 6.1% 1.7
6.1% pg/m?3
PM Tee 47.8 3.6% 37.1 3.5% 21.3 3.2% 14.8
9.8% 21.7 9.9% 36.1 7.5% 53.9 5.8% 98.5 4.2%
18.9 11.8% 18.2 8.9% 8.6 5.9% 6.3 4.9% 6.3
4.9% pg/m?3

2016-85-28 15:44:04 AUSTAL200@ beendet.
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Xl Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem
Proj.Nr.: 16134 Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-
Terminal) im Gbf. Neumunster

A 3.3.2 Feinstaub(PM 2;5)

austal2ees. log
2016-85-27 B9:23 138 oo mmmm oo
TalServer:C:\Transfer\16134\austal\pm25

Ausbreitungsmodell AUSTAL260@, Version 2.6.11-WI-x
Copyright (c) Umweltbundesamt, Dessau-RoBlau, 2082-2014
Copyright (c) Ing.-Biiro Janicke, Uberlingen, 1989-2014

Arbeitsverzeichnis: C:/Transfer/16134/austal/pm25

Erstellungsdatum des Programms: 2014-89-02 ©9:08:52
Das Programm lauft auf dem Rechner "RECHNER-7".

e T o Beginﬂ der Eingabe e e e e e e
ti "16314"
az “"C:\Transfer\16134\austal\pm25\akzr hamburg 85 z6.akt"
gs 2
gx 3563858
gy 5995688
z@ 9.2
x@ 200 @
ye 188 @
2 4
nx 300 250
ny 3ge 259

Vo EE® Y Y VOV WV W Y Y Y VY
L
o

hg e e e e e e © © e e e © © e B8 © e o
e e e © @ e o .5 .5 .5 8.5 .5 .5 .5 .5

.5 8.5 8.5 a5 .5 8.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5

o L5 .5 1,8 A5 .5 1.5

xq 293  285.5 293.3 435.5 455.9 488 582.2 515.4 592.1 619

631.4 644.6 658.1 648.2 588.3 619 623.1 526.1 488.2 469.8
444.6  381.2  297.9 379.9 443 464.8 621.6 689.8 595.1 580.1
564.8 548.9 531.1 516.8 484.2 451.9 416 376.8 337.1 297 .4
617 684.5 596 575.5 568.5 544 526.4 585.9 481.4 448.8 414.8

375.8 336.6 297.1
> vq 241.1 278.6 288.7 313.2 322.1 345.8 371.2 399.5 593.1
639.7 646 641 627.3 617 484.5 639.7 629.2 391.7 338.1 312.8

290.8 267.4 256 271 293 314.5 597.6 559.4 522 484.9 448
411 375.3 348.5 318.2 285.8  268.4 258.6 253 247.7 599.5
568.3 524.2 486.9 449.5 413 376.8 343.3 314.3 291.1 273.6
263.6 258.2  253.2
> aq 38.2 12.7 144.3 22.3 33.7 33.8 31.2 20e8.2 53.9 13.8
14.2 14.7 18.5 145 .4 129.3 11.3 256.6 72.3 25.3 33.4 67.6
84 83.3 66.8 30.7 11.7 48 48 49 40 48 40 49 40 40 40

48 48 40 40 34.2 39.7 35.9 39.9 40.3 39.5 39.8 37.5 38

37.6 37.2 37.6 38.6 39.9
> bq @ @ @ ©® @ © © © e © e 8 © © e © B @
2 © © © ©® © e © 3.5 3,5 3,5 3.8 3.5 3.5 3 3.5
3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 6.2 15.5 19.4 19.9 28 18.3 15.1
14:7F 17.% 1@ 11 189 11 111
> cq i 32 4 2 2 1 4 21 o 4 2 2T 4072 2 F A 1
1 1 1 1 1 1 1 1 8.5 8.5 8.5 8.5 8.5 8.5 8.5 8.5
8.5 8.5 8.5 8.5 e.5 8.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
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Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem Xl
Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV- Proj.Nr.: 16134
Terminal) im Gbf. Neumunster

austal2ees. log
1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
> wq 181.3 52.4 9.8 23.7 44.5 48.9 65 68.4 68 26.8 339.5
291.6 259.7 245.7 261.7 291.4 247 .8 238.4 223.2 221.1 280.2
187.8 18.3 19.2 44.5 139.4 73.8 72.7 68.2 68 67.6 66.8
64.2 59.9 48.5 35.7 26.4 14.3 8.1 7.6 73.8 72.3 68.6 68.3
68.1 ©66.6 64.6 58.5 46.8 34.1 27.9 14.2 7.8 7.4

> xx-1 2 ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? ? ? ? ? # ? ? ? ? : ? ? ? ? ?
? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ? ?

> Xp 281.2 281.2 281.2 208.3 353.5 448.7 495 564.3 723.8
723.8 723.8 723.8 723.8

> yp 222.6 222.6 222.6 316.2 412 419.6 43@ 552.4 318.9
31e.9 31e.9 31e.9 31e.9

> hp 1.5 4.5 7.5 I:h: IS ILE ALS 1.5 1.5 4.5 7.5 18.5
13.5

m=msssssssss=sssss=sss========== Ende der Eingabe e s e s e e e

Die Hohe hg der Quelle
Die Hohe hq der Quelle
Die Hohe hg der Quelle
Die Hohe hg der Quelle 4 betr3agt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 5 betrdgt weniger als 18

1 betrdgt weniger als 180
2
2
4
5
Die Héhe hg der Quelle 6 betrdgt weniger als 18
7
8
9
1

betrdgt weniger als 10
betragt weniger als 18

Die Hohe hg der Quelle 7 betrdgt weniger als 18

Die Hohe hq der Quelle 8 betridgt weniger als 18

Die Hohe hg der Quelle 9 betrdgt weniger als 18

Die Hohe hg der Quelle 18 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 11 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hg der Quelle 12 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 13 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 14 betrdgt weniger als 1@
Die Héhe hg der Quelle 15 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 16 betrdgt weniger als 1@
Die Héhe hg der Quelle 17 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hq der Quelle 18 betragt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 19 betragt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 28 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 21 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hqg der Quelle 22 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hq der Quelle 23 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 24 betragt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 25 betrdgt weniger als 1@
Die Héhe hg der Quelle 26 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 27 betragt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 28 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 29 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hq der Quelle 38 betragt weniger als 1@
Die Hohe hqg der Quelle 31 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hg der Quelle 32 betr&gt weniger als 1@
Die Hohe hqg der Quelle 33 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 34 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 35 betrdgt weniger als 1@

B3 gaaaaarEa

2833 3agagaagagagagaagaggagagaaaazqy-
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XV Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem
Proj.Nr.: 16134 Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-
Terminal) im Gbf. Neumunster

austal2eee.log
Die Hohe hq der Quelle 36 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 37 betragt weniger als 10
Die Hohe hq der Quelle 38 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hg der Quelle 39 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 48 betrdgt weniger als 180
Die Hohe hg der Quelle 41 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hq der Quelle 42 betragt weniger als 10
Die Hohe hqg der Quelle 43 betrdgt weniger als 1@
Die HGhe hq der Quelle 44 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hq der Quelle 45 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 46 betrdgt weniger als 18
Die HOhe hq der Quelle 47 betrdgt weniger als 10
Die Hohe hqg der Quelle 48 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 49 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 58 betrdgt weniger als 1@
Die Hohe hqg der Quelle 51 betragt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 52 betrdgt weniger als 16
Die Hohe hg der Quelle 53 betrdgt weniger als 18
Die Hohe hg der Quelle 54 betrdgt weniger als 18 m.
Die Zeitreihen-Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/zeitreihe.dmna" wird
verwendet.
Es wird die Anemometerhohe ha=11.8 m verwendet.
Die Angabe "az C:\Transfer\16134\austal\pm25\akzr_hamburg_©5_z®.akt" wird
ignoriert.

g sa83axgzgaaxIFIIaazazgaazgzaza

Prifsumme AUSTAL 524c519f
Prifsumme TALDIA 6a5@afg8e
Prifsumme VDISP 3d55c8b9
Prifsumme SETTINGS fdd2774+
Prifsumme SERIES 1f+85f5c

TMT: Auswertung der Ausbreitungsrechnung fir "xx"

TMT: 365 Tagesmittel (davon ungilltig: @)

TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-j@0ze1l" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-j@0se1" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-depz@1" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-deps@l” ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-j0eze2" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-j@@se2" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-depz82" ausgeschrieben.
TMT: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-deps82" ausgeschrieben.
TMT: Dateien erstellt von AUSTAL20@8_2.6.11-WI-x.

TMO: Zeitreihe an den Monitor-Punkten fir "xx"

TMO: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-zbpz" ausgeschrieben.
TMO: Datei "C:/Transfer/16134/austal/pm25/xx-zbps" ausgeschrieben.
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Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem

XV

Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV- Proj.Nr.: 16134

Terminal) im Gbf. Neumunster

austal2eea. log
DEP: Jahresmittel der Deposition
Jee: Jahresmittel der Konzentration/Geruchsstundenhdaufigkeit
Tnn: Hochstes Tagesmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen
Snn: Hochstes Stundenmittel der Konzentration mit nn Uberschreitungen

WARNUNG: Eine oder mehrere Quellen sind niedriger als 1@ m.
Die im folgenden ausgewiesenen Maximalwerte sind daher
moglicherweise nicht relevant fiir eine Beurteilung!

Maximalwerte, Deposition

XX DEP : 7.209e-004 g/(m2*d) (+/- 1.3%) bei x= 623 m, y= 611 m
(1:212,256)

PUNKT o1 02 03
04 85 06 a7 08
09 10 11 12
13
xp 281 281 281
208 354 449 495 564
724 724 724 724
724
yp 223 223 223
316 412 420 430 552
311 311 311 311
311
hp 1.5 4.5 7.5
1.5 1.5 1.5 1.5 1.5
1.5 4.5 7.5 10.5
13.5
———————————— e e
S b e L e e e Frmm A f--
—————————————— e S e Rt e
XX DEP 2.844e-005 6.6% 2.844e-085 6.6% 2.844e-005 6.6% 1.506e-005
7.9% 2.957e-005 5.7% 5.972e-005 4.8% 1.080e-004 3.6% 1.558e-804 2.5%

1.746e-005 7.6% 1.746e-005 7.6% 1.746e-005 7.6% 1.746e-005 7.6%
1.746e-005 7.6% g/(m2*d)

XX Je0 3.092e-007 1.9% 2.248e-007 1.4% 1.204e-007 1.5% 1.809e-007
2.3% 3.410e-007 1.7% 6.727e-007 1.2% 1.157e-006 1.8% 1.728e-806 ©.8%
2.046e-007 2.2% 1.945¢-007 1.3% 1.526e-007 1.2% 1.085e-807 1.1%
1.085e-007 1.1% g/m?
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XVI

Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem
Proj.Nr.: 16134

Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-
Terminal) im Gbf. Neumunster

austal2ees. log
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Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem XVII
Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV- Proj.Nr.: 16134
Terminal) im Gbf. Neumunster

A4 Hintergrundbelastung

Staubnieder-
PM PM
10 2° schlag
Standort Zeitraum Jahres- Tage > Jahres- Jahres-
mittel- 50 mittel- mittel-
wert wert wert
3 Hg/ma 3 2,
[ng/m3] [ng/m?3] [9/m2d]
2010 20 15 14 0,046
2011 22 17 15 0,076
Libeck St. Jurgen 2012 18 6 12 0047
(stadtischer Hintergrund) ’
2013 18 4 12 0,049
2014 19 6 14 0,039
2010 24 19 — 0,088
Liibeck GroRRe Burgstra3e 2011 24 24 — 0,082
(Verkehrsmessstation) 2012 20 6 — 0,063
2014 — — — —
2010 — — — —
Lubeck Moislinger Allee 2011 - - - -
(Verkehrsmessstation) 2012 — — —_ —_
(seit 30102013) 2013 21 1 _ 0,128
2014 24 11 — 0,117
2010 20 13 16 0,038
2011 20 18 16 0,056
Bomhoved 2012 17 5 11 0,043
(landlicher Hintergrund) ’
2013 16 3 12 0,047
2014 19 8 12 0,036
2010 24 21 17 —
Kiel, 2011 26 30 17 —
BahnhofstralRe 2012 20 4 14 —
(Verkehrsmessstation) 2013 22 12 14 _
2014 25 17 17 —
2010 20 14 — 0,095
Kiel, 2011 23 17 — 0,076
Max-Planck-StralRe 2012 18 5 — 0,055
(stadtischer Hintergrund) 2013 18 6 _ 0,080
2014 20 7 — 0,071
Ansatz fur Hintergrundbelastung: 19 6 14 0,080
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XVII Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem
Proj.Nr.: 16134 Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-
Terminal) im Gbf. Neumdinster

A5 Rasterkarten Staubimmissionen

A 5.1 Feinstaub(PM 10), Zusatzbelastung, MaRRstab 1: 5.000
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Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem XIX
Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV- Proj.Nr.: 16134
Terminal) im Gbf. Neumunster

A 5.2  Feinstaub(PM 10), Gesamtbelastung, Maf3stab 1: 3.000
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XX Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem
Proj.Nr.: 16134 Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-
Terminal) im Gbf. Neumunster

A 5.3 Feinstaub(PM 10), Anzahl der Uberschreitungstage, MaR-
stab 1: 3.000

— —— —— ——
3564200 3564300 3564400 3564500

|.

5996200

5996200
|

]

5996100

5996100
|

]

5996000

5996000
\

‘ T
5995900
5995900

\

6 Tage
7 Tage
8 Tage
9 Tage
10 Tage
12 Tage
15 Tage
20 Tage
25 Tage
30 Tage
35 Tage
50 Tage

___Is
. -
. >
. >
/>
>
1>
1>
1>
-
. -
. -

I
5995800
5995800

\

3564200 3564300 3564400 3564500
A R Ll Ll

16134 bericht.docx 2. Juni 2016 LAIRM CONSULT GmbH

gedruckt: 2. Juni 2016



Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem XXI
Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV- Proj.Nr.: 16134
Terminal) im Gbf. Neumunster

A 5.4  Feinstaub(PM 25), Zusatzbelastung, MaRRstab 1: 5.000
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XXII Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem
Proj.Nr.: 16134 Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-
Terminal) im Gbf. Neumunster

A 5.5 Feinstaub(PM 25), Gesamtbelastung, Mal3stab 1: 3.000
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Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem XX
Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV- Proj.Nr.: 16134
Terminal) im Gbf. Neumunster

A 5.6  Staubdeposition, Zusatzbelastung, Maf3stab 1:  5.000
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XXIV Anlage zur Staubimmissionsprognose fir die Genehmigung nach dem
Proj.Nr.: 16134 Bundesimmissionsschutzgesetz zum Bau einer Umschlagsanlage (KV-
Terminal) im Gbf. Neumdinster

A 5.7  Staubdeposition, Gesamtbelastung, Mal3stab 1:  3.000
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