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Erlduterungsbericht

1. Allgemeines
1.1 MaBnahme und Planfeststellungsbereich

Die Gesamtstrecke der A 20 Nord-West-Umfahrung Hamburg verlauft als Fortsetzung der
aus Mecklenburg-Vorpommern kommenden Ostseeautobahn A 20 vom Autobahnkreuz mit
der A1 sudlich von Libeck Gber Bad Segeberg, Bad Bramstedt, mit einer festen Elbquerung
bei Glickstadt bis zur Anbindung an die A 26 bei Stade. Neben der Anbindung an die A 26
wird die A 20 Nord-West-Umfahrung Hamburg zuséatzlich in Niedersachsen in Richtung

Westen als A 20 weitergeflhrt.

Gegenstand der vorliegenden Planfeststellungsunterlage - Teil A - ist der Neubau der BAB A
20 Nord-West-Umfahrung Hamburg von der A 7 nordwestlich von Schmalfeld bis zur B 206
westlich von Wittenborn (Bau-km 16+100 bis Bau-km 34+750,531). Der Beginn der
Kilometrierung bei Bau-km 16+100 ergibt sich dadurch, dass die Abschnitte L 114 bis A 7
sowie A7 bis B206 westlich Wittenborn urspriinglich von der Niederlassung Itzehoe des LBV-
SH in einem Zuge geplant wurden. Die planerische Kilometrierung (Baukilometer) fing im
Bereich der L114 an und endete bei Wittenborn. Unabhéngig von der Weiterfihrung der
Planung des Abschnittes A7 bis B206 westlich Wittenborn durch die Niederlassung Lubeck
wurde die durchgehende Baukilometrierung beibehalten und der Wechsel der Zustéandigkeit
bei Bau-km 16+100 festgelegt.

Das Autobahnkreuz A 20/A 7 war urspringlich planerischer Bestandteil des o.g.
Nachbarabschnittes L 114 bis A7, ist jedoch aus organisatorischen Griinden mit Beginn des
Planfeststellungsverfahrens als Teil B Bestandteil dieses Abschnittes der A 20 geworden.
Die Teile A und B dieses Abschnittes missen zur Schaffung einer verkehrswirksamen
Verbindung bei Vorliegen des Baurechts zusammen hergestellt werden. Der Abschnitt L 114
bis A7 kann seinerseits an das Autobahnkreuz angebunden werden und erhalt damit
ebenfalls die Verkehrswirksamkeit.

Die gesamte MafRnahme wird aufRerhalb von Ortsdurchfahrten geplant.
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Im Wesentlichen werden folgende BaumaRnahmen durchgefihrt:

1) Neubau der A 20 von Bau-km 16+100 bis Bau-km 34+750,531 als zweibahnige
Autobahn mit durch Mittelstreifen getrennte Richtungsfahrbahnen zwischen der A 7 und
der B 206 westlich von Wittenborn.

2) Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206 westlich von Wittenborn auf einer Lange
von ca. 1.200 m.

3) Verlegung des Wirtschaftsweges ,Marskamp” stdlich und nérdlich an die A 20 auf einer
Lange von ca. 792 m in Bau-km 15+980 mit einer Unterquerung der A 20 bei BW 6.01.

4) Bricke Uber die Schmalfelder Au in Bau-km 16+323,463 (BW 6.01).

5) Verlegung der Schmalfelder Au auf ca. 450 m Lange und Kreuzung mit der A 20 in Bau-
km 16+323,463 (BW 6.01).
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6) Verlegung des Wirtschaftsweges ,Bramstedter Landstrale” stidlich und nérdlich an die A
20 auf einer Lange von ca. 354 m in Bau-km 16+482 mit einer Unterquerung der A 20 bei
BW 6.01.

7) Verlegung des Gewassers 2441 auf der Nord- und Stdseite der A 20 auf ca. 287 m
Lange in Bau-km 17+100 und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca. 59 m Lange.

8) Neubau eines 103 m langen Wirtschaftsweges nérdlich parallel der A 20 zwischen dem
Regenrlckhaltebecken 1 und dem nérdlichen Teil des Flurstickes 11 der Flur 1
Gemarkung Schmalfeld in Bau-km 17+025.

9) Verlegung und Uberfilhrung der L 234 auf ca. 1.000 m Lénge in Bau-km 17+543,091
(BW 6.02).

10) Verlegung der Gemeindeverbindungsstralle Hartenholm-Schmalfeld auf einer Lénge von
ca. 753 m und Anbindung an die verlegte L 234 in Bau-km 17+520.

11) Neubau eines ca. 408 m langen Wirtschaftsweges sudlich der verlegten L 234 zwischen
Flurstick 10 Flur 1 Gemarkung Schmalfeld und der L 234 in Bau-km 17+800 und
Anbindung an die verlegte L 234.

12) Verlegung eines Entwasserungsgrabens auf der Nord- und Sidseite der A 20 auf ca. 70
m Lange in Bau-km 18+290 und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca. 56 m Lange.
13)Neubau eines ca. 625 m langen Wirtschaftsweges nérdlich parallel der A 20 in Bau-km

18+275 zwischen zwei vorhandenen Wirtschaftswegen.

14)Verlegung des Gewdssers 2684 und des nachfolgenden Vorflutgraben auf der Nord- und
Sudseite der A 20 auf ca. 110 m Lange in Bau-km 18+755 und Verrohrung im Bereich
der A 20 auf ca. 49 m Lénge.

156) Verrohrung des Gewassers 218 im Bereich der A 20 auf einer Lange von ca. 53 m Lange
in Bau-km 19+197.

16) Verlegung eines Entwdsserungsgrabens auf der Nord- und Stdseite der A 20 auf ca. 60
m Lange in Bau-km 19+452 und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca. 55 m Lénge.

17) Verlegung eines Entwasserungsgrabens nérdlich parallel zur A 20 auf ca. 210 m Lange
in Bau-km 19+500.

18) Bauwerk Tierquerung Schmalfelder Moor und Uber das Gewasser 220 in Bau-km
19+709,479 (BW 6.03).

19) Neubau eines ca. 911 m langen Wirtschaftsweges nérdlich parallel der A 20 in Bau-km
19+902 zwischen dem Flurstick 2 der Flur 4 Gemarkung Schmalfeld und dem
Verbindungsweg ,Auf der Schanze".

20) Verrohrung des Gewéssers 2205 im Bereich der A 20 auf ca. 68 m Lange in Bau-km
20+098.

21)Verrohrung des Gewassers 282 im Bereich der A 20 auf ca. 65 m Lange in Bau-km
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20+666.

22)Verlegung des Gewa&ssers 2822 auf der Nordseite der A 20 auf ca. 145 m Lange in Bau-
km 20+447

23)Verrohrung des Gewassers 280 im Bereich der A 20 auf ca.57 m Lange in Bau.km
20+878.

24)Verlegung und Uberfiihrung des Verbindungsweges ,Auf der Schanze“ auf ca. 536 m
Lange in Bau-km 20+967,200 (BW 6.04).

25)Verrohrung des Gewassers 283 im Bereich der A 20 auf ca. 53 m Lénge in Bau-km
20+998.

26) Neubau eines ca. 442 m langen Wirtschaftsweges noérdlich der A 20 zwischen dem
Verbindungsweg ,Auf der Schanze" und einem vorhandenen Wirtschaftsweg in Bau-km
21+000.

27)Verrohrung des Gewassers 2812 im Bereich der A 20 auf ca. 53 m Lénge in Bau-km
21+381.

28) Bauwerk Kleintierquerung Hartenholmer Moor und Struvenhittener Moor und Uber das
Gewasser 281 in Bau-km 21+666,787 (BW 6.05).

29) Herstellung eines Grabens zur Abfangung von Griippen auf dem Flurstlick 21 Flur 2
Gemarkung Struvenhitten auf ca. 195 m Lange nérdlich parallel der A 20 in Bau-km
21+772.

30) Verrohrung eines Entwasserungsgrabens im Bereich der A 20 auf ca. 62 m Lénge in
Bau-km 21+965.

31)Neubau eines ca. 247 m langen Wirtschaftsweges sudlich parallel der A 20 zwischen
zwei vorhandenen Wirtschaftswegen in Bau-km 21+962.

32) Herstellung eines Grabens zur Abfangung von Griippen auf den Flurstlicken 35 und 36
Flur 2 Gemarkung Struvenhitten auf ca. 240 m L&nge sudlich parallel zu einem
Wirtschaftsweg in Bau-km 21+966.

33)Neubau eines ca. 413 m langen Wirtschaftsweges nérdlich parallel der A 20 zwischen
zwei vorhandenen Wirtschaftswegen in Bau-km 22+005.

34) Herstellung eines Grabens zur Abfangung von Griippen auf den Flurstiicken 20/4, 20/5,
20/6, 20/7, 20/8, 20/9, 20/10, 21/1, 21/2, 21/3, 21/4 und 29/2 Flur 13 Gemarkung
Hartenholm auf ca. 420 m Lange nordlich parallel zu einem Wirtschaftsweg in Bau-km
22+005.

35) Verlegung des Gewassers 2811 auf der Nordseite der A 20 auf ca. 20 m Lénge in Bau-
km 22+130 und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca. 75 m Lange.

36) Verrohrung des Gewdassers 2821 im Bereich der A 20 auf ca. 71 m Lange in Bau-km

22+370.
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37) Verlegung des Gewassers 2823 auf der Nord- und Sudseite der A 20 auf ca. 40 Lange in
Bau-km 22+640 und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca. 56 m Lénge.

38) Verrohrung des Gewassers 320 im Bereich der A 20 auf ca. 57 m Lénge in Bau-km
22+876,500.

39) Herstellung eines Grabens zur Abfangung von Griippen auf dem Flurstiick 16 Flur 13
Gemarkung Hartenholm auf ca. 65 m Lange nérdlich der A 20 in Bau-km 22+805.

40) Verlegung des Gewaéssers 325 auf der Nord- und Siidseite der A 20 auf ca. 193 m Lange
in Bau-km 23+160 und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca. 52 m Lénge.

41)Neubau eines ca. 182 m langen Wirtschaftsweges stdlich der A 20 parallel zur L 79
zwischen Flurstiick 34/2 Flur 12 Gemarkung Hartenholm und der L 79 in Bau-km 23+160.

42) Verlegung und Uberfilhrung der L 79 auf ca. 860 m Lénge in Bau-km 23+193,082 (BW
6.06).

43) Neubau der Autobahnanschlussstelle L 79/A 20 mit zwei Knotenpunkten an der L 79 in
Bau-km 23+193,082.

44) Herstellung eines Grabens zur Abfangung von Grippen auf den Flurstiicken 40/7, 37/1
und 159/36 Flur 12 Gemarkung Hartenholm auf ca. 245 m Lange parallel zu einem
Wirtschaftsweg in Bau-km 22+975.

45)Neubau eines ca. 415 m langen Wirtschaftsweges parallel zur Rampe Nord der
Anschlussstelle zwischen Flurstiick 34/2 Flur 12 Gemarkung Hartenholm und der L 79 in
Bau-km 23+290.

46) Verlegung eines Wirtschaftsweges nérdlich der A 20 mit Anschluss an die L 79 auf ca.
100 m Lange in Bau-km 23+252.

47)Verlegung des Gewassers 323 auf der Nord- und Sudseite der A 20 auf ca. 364 m Lange
in Bau-km 23+390 und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca.105 m Lange.

48)Bauwerk Kleintierquerung Mihlenau und Uber das Gewésser 340 in Bau-km 23+730
(BW 6.07).

49)Verlegung der Mahlenau auf ca. 245 m Lange und Kreuzung mit der A 20 in Bau-km
23+730 (BW 6.07).

50) Verrohrung des Gewassers 345 im Bereich der A 20 auf ca. 60 m Lange in Bau-km
23+912.

51) Verlegung des Gewassers 3451 auf der Nord- und Slidseite der A 20 auf ca. 180 m
Lange in Bau-km 24+118 und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca. 58 m Lange.

52) Verrohrung des Gewassers 360 (Lindrehmbach) im Bereich der A 20 auf ca.63 m Lange
in Bau-km 24+892,500.

53) Neubau eines ca. 1.314 m langen Wirtschaftsweges nérdlich parallel zur A 20 in Bau-km

24+388 zwischen dem vorhandenen Weg Flurstiick 32/6 Flur 10 Gemarkung Hartenholm
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und einem vorhandenen Wirtschaftsweg (Barnbeksdamm) Flurstiick 46/1 Flur 9

Gemarkung Todesfelde.
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54) Neubau einer PWC- Anlage Sudseite mit Verwallung zur A 20 in Bau-km 24+991,911.

55) Neubau einer PWC- Anlage Nordseite mit Verwallung zur A 20 in Bau-km 25+599,608.

56) Verlegung des Gewassers 380 auf der Nord- und Sidseite der A 20 einschlieBlich
Grabenneubau auf ca. 615 m Lange und Verrohrung im Bereich der A 20 auf ca. 102 m
Léange in Bau-km 25+562.

57)Verlegung und Uberfilhrung des Verbindungsweges VoRhohlen — Struvenhitten
(Barnbeksdamm) auf ca.690 m Lange in Bau-km 25+780 (BW 6.08).

58) Neubau eines ca. 684 m langen Wirtschaftsweges sidlich parallel zur A 20 zwischen
dem Barnbeksdamm und dem Flurstick 10/1 Flur 8 Gemarkung Todesfelde in Bau-
km25+625.

59)Verrohrung des Gewassers 520 im Bereich der A 20 auf ca. 59 m Lange in Bau-km
26+372.

60) Neubau eines ca. 609 m langen Wirtschaftsweges nordlich parallel zur A 20 zwischen
Flurstiick 12 Flur 8 Gemarkung Todesfelde und einem vorhandenen Wirtschaftsweg in
Bau-km 27+155.

61) Verrohrung des Gewassers 508 im Bereich der A 20 auf ca. 75 m Lange in Bau-km
26+904.

62) Bauwerk Buerwischbek mit Tierquerung und Wirtschaftsweg in Bau-km 27+154,800 (BW
6.09).

63) Verlegung eines Wirtschaftsweges nérdlich und stdlich der A 20 auf ca. 238 m Lange in
Bau-km 27+154,800 mit einer Unterquerung der A 20 bei BW 6.09.

64) Verlegung des Gewassers 800 (Buerwischbek) auf der Nord- und Stidseite der A 20 auf
ca. 337 m Lange in Bau-km 27+154,800 mit Unterquerung der A 20 bei BW 6.09.

65) Verlegung des Gewassers 801 auf der Sudseite der A 20 auf ca. 122 m Lange in Bau-km
27+230.

66) Neubau eines ca. 755 m langen Wirtschaftsweges sudlich parallel zur A 20 zwischen
Flurstlck 48/8 Flur 7 Gemarkung Todesfelde und einem vorhandenen Wirtschaftsweg in
Bau-km 28+155.

67) Verrohrung des Gewassers 801 im Bereich der A 20 auf ca. 75 m Lange in Bau-km
27+625,955.

68) Neubau eines ca. 102 m langen Wirtschaftsweges zwischen dem Flurstiick 3/1 Flur 6
Gemarkung Todesfelde und einem vorhandenen Wirtschaftsweg in Bau-km 28+080.
69)Neubau eines ca. 573 m langen Wirtschaftsweges zwischen zwei vorhandenen

Wirtschaftswegen in Bau-km 28+325.
70) Bauwerk Griinbriicke Todesfelde in Bau-km 28+900 (BW 6.10).
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71) Verlegung und Uberfiihrung der L 167 auf ca. 1.112 m Lange in Bau-km 29+435 (BW
6.11).

72) Neubau eines ca. 751 m langen Wirtschaftsweges norddstlich parallel zur A 20 zwischen
einem vorhandenen Wirtschaftsweg und der Anbindung an die L 167 in Bau-km 29+330.

73) Neubau eines ca. 46 m langen Kleintierdurchlasses in Bau-km 30+170.

74)Verlegung und Uberfiihrung des Wirtschaftsweges VoRhéhlen-Todesfelde auf ca. 418 m
Lénge in Bau-km 30+660 (BW 6.12).

75)Verlegung eines Wirtschaftsweges 0Ostlich der A 20 auf ca. 718 m Lénge in Bau-km
30+448.

76)Neubau eines ca. 92 m langen Wirtschaftsweges zwischen einem vorhandenen
Wirtschaftsweg nach Bark und dem verlegten Wirtschaftsweg VoRhohlen-Todesfelde in
Bau-km 30+655.

77)Neubau eines ca. 443 m langen Wirtschaftsweges zwischen einem vorhandenen
Wirtschaftsweg nach Bark und dem vorhandenen Wirtschaftsweg Todesfelde-VoRRhéhlen.

78) Uberfiihrung der L 78 auf ca. 555 m Lénge in Bau-km 32+333,868 (BW 6.13).

79)Verlegung eines Wirtschaftsweges sidlich parallel der A 20 auf ca. 777 m Lénge
zwischen dem Verbindungsweg Bark-Wittenborn mit Anbindung an den Verbindungsweg
und dem vorhandenen Wirtschaftsweg in Bau-km 32+730.

80) Verlegung und Uberfiihrung des Verbindungsweges Bark-Wittenborn auf ca. 660 m
Lange in Bau-km 33+117 (BW 6.14).

81) Dammschuttung im Kiessee in Bau-km 33+160.

82) Verlegung des Verbindungsweges Bark-Wittenborn &stlich der A 20 auf ca. 577 m Lange
zwischen einem vorhandenen Wirtschaftsweg und dem Verbindungsweg Bark-
Wittenborn.

83) Herstellung einer ca. 1.090 m langen ErschlieBungsstrale zum Kieswerk Bark zwischen
dem Gewerbegebiet Wittenborn und dem Kieswerk in Bau-km 34+270.

84)Neubau eines ca. 43 m langen Kleintierdurchlasses in Bau-km 34+643.

85) entfallt

86) Wiederherstellung eines Wirtschaftsweges zwischen der B 206 mit Anbindung an die B
206 und einem vorhandenen Wirtschaftsweg in Bau-km 34+818.

87) entfallt

88) Anordnung eines Absetz- und Regenriickhaltebecken (RRB 1) nordlich der A 20 in Bau-
km 16+950 mit Einleitung in das Gewasser 2441.
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89) Anordnung eines Absetz- und Regenriickhaltebecken (RRB 2) stidlich der A 20 in Bau-
km 19+040 mit Einleitung in das Gewasser 218.

90) Anordnung eines Absetz- und Regenriickhaltebecken (RRB 3) stdlich der A 20 in Bau-
km 20+680 mit NotlUberlauf in das Gewasser 282.

91) Anordnung eines Absetz- und Regenriickhaltebecken (RRB 4) sidlich der A 20 in Bau-
km 23+200 mit Einleitung in das Gewasser 325.

92) Anordnung eines Absetz- und Regenriickhaltebecken (RRB 5) stdlich der A 20 in Bau-
km 24+300 mit Einleitung in das Gewé&sser 3451.

93) Anordnung eines Absetz- und Regenrlickhaltebecken (RRB 6) sudlich der A 20 in Bau-
km 25+700 mit Einleitung in das Gewasser 380.

94) Anordnung eines Absetz- und Regenrickhaltebecken (RRB 7.1) sudlich der A 20 in Bau-
km 28+100 mit Einleitung in das Gewésser 702.

95) Anordnung eines Absetz- und Regenriickhaltebecken (RRB 7.2) siidlich der A 20 in Bau-
km 28+300 mit Einleitung in das Gewasser 702.

96) Anordnung eines Absetz- und Regenriickhaltebecken (RRB 8) nordwestlich der A 20 in
Bau-km 30+600 mit Einleitung in das Gewasser 803.

97) Anordnung eines Absetz- und Regenriickhaltebecken (RRB 9) nérdlich der A 20 in Bau-
km 32+500 mit Einleitung in den Untergrund (Versickerung).

98) Anordnung eines Absetz- und Regenrlickhaltebecken (RRB 10) dstlich der A 20 in Bau-
km 34+400 mit Einleitung in den Untergrund (Versickerung).

99) Anordnung von Verwallungen beidseitig der A 20 im Bereich der Ortslagen Bark und
Todesfelde.

100) Anordnung von Vogelschlagschutzwénden beidseitig der A 20 im Bereich des
Kiessees gstlich von Bark.

101) entfallt

102) Anordnung von Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen im Rahmen des
landschaftspflegerischen Begleitplanes im Nahbereich der A 20 sowie im Amt Trave-
Land (Gemeinden Negernbdtel, Blunk und GroR Rénnau), Amt Boostedt-Rickling
(Gemeinde Daldorf), Stadt Bad Bramdstedt (Gemeinde Bad Bramstedt), Amt
Mittelholstein (Gemeinde Tackesdorf).

103) Wiederherstellung von Wege- und StralRenanschlissen, Zufahrten und
Entwéasserungseinrichtungen sowie weitere aus den Planunterlagen ersichtliche

Baumalinahmen.
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104) Anordnung von Blendschutzeinrichtungen beidseitig der A 20 im Bereich von BW 6.03,
BW 6.09 und BW 6.10, sowie kombinierten Blend- und Kollisionsschutzeinrichtungen
beidseitig der A 20 im Bereich von BW 6.01, BW 6.07.

105) Anordnung von Kollisionsschutzzdunen beidseitig der A 20 an der Schmalfelder Au

(BW 6.01) bei Bau-km 16+500 und bei der Mullumschlagstation bei Bau-km 18+300.
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1.2 Lage der BaumaBnahme

Die geplante A 20 verlauft im Planfeststellungsbereich durch den Kreis Segeberg im Land
Schleswig-Holstein auf dem Gebiet der Amter Kaltenkirchen Land mit den Gemeinden
Hasenmoor, Schmalfeld und Hartenholm; Kisdorf mit der Gemeinde Struvenhiitten und
Leezen mit den Gemeinden Todesfelde, Bark, Wittenborn und Kiikels.

Die erforderlichen externen Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen sind auf den Gebieten der

unter 1.1, Nr.102 aufgefiihrten Gemeinden vorgesehen.

1.3 Allgemeine Beschreibung der BaumaBnahme

Die A 20 verlduft im Planfeststellungsbereich im Kreis Segeberg in West-Ost-Richtung
sudlich der bestehenden B 206 zwischen der A 7 nordwestlich von Schmalfeld und
Wittenborn.

Der Beginn der Baustrecke des Teiles A dieses Abschnittes der A 20 befindet sich ca. 1.000
m Ostlich des zuklnftigen Autobahnkreuz A 20/ A 7 nordwestlich von Schmalfeld. Das
Autobahnkreuz ist als Teil B ebenfalls Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens. Damit
ist gewahrleistet, dass der vorliegende Abschnitt der A 20 durch den Teil B mit dem

Autobahnkreuz an das vorhandene StralRennetz angebunden wird.

Gleich zu Anfang wird die Schmalfelder Au, die im weiteren Verlauf immer sudlich der A 20

liegt, mit einer 65 m langen Briicke gequert.

Im Anschluss umfahrt die A 20 ndrdlich die Ortslage Schmalfeld mit Querung der L 234

zwischen Hasenmoor und Schmalfeld.

Von dort verlauft die A 20 mittig zwischen Tannenhof und Rotenbek und quert danach die L
79 zwischen Hartenholm und Struvenhitten. Hier erfolgt die Anbindung an das
nachgeordnete Strallennetz. Die L 79 wird mittels einer Anschlussstelle in Form eines

diagonalen halben Kleeblattes an die A 20 angeschlossen.

Nordlich der Schmalfelder Au und sidlich von VoRhéhlen befindet sich beidseitig der A 20
der Standort einer unbewirtschafteten Rastanlage (PWC-Anlage). Die Rastanlage wird nach
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den ,Rastanlagen-Richtlinien* (RR) und den vorldufigen Hinweisen zu den ,Richtlinien fur

Rastanlagen* (VHRR) gemalt Musterplan 1 vorgesehen.

Nachdem die A 20 die Ortslage VoBhohlen im Stden umfahren hat, schwenkt der Verlauf in
Richtung Nordosten. Kurz vor der Querung mit der L 167 zwischen VoRhéhlen und
Todesfelde wird gemaf wildbiologischem Gutachten eine Griinbriicke vorgesehen.

Danach flhrt die wieder in Richtung Osten verlaufende A 20 mittig zwischen den Ortslagen
Bark und Todesfelde hindurch und quert dort die L 78.

Nordéstlich von Bark durchfahrt die A 20 ein ausgedehntes Kiesabbaugebiet. Die Baustrecke
endet bei Bau-km 34+750,531 ca. 225 m vor der Querung der B 206 westlich von
Wittenborn. Die Streckenlange betrégt 18,650 km.

Die A 20 wird provisorisch an das bestehende Stralennetz, d. h. an die bestehende B 206
westlich von Wittenborn angeschlossen. Daflir wird wie in der Anlage 7, Blatt 19.2
dargestellt, die ,Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206" (Achse 970) hergestelit.
Diese ist mit einer eigenen Stationierung von Bau-km 0+000 (entspricht Bau-km 34+666 der
A 20) bis Bau-km 0+513,788 vorgesehen. Nach Fertigstellung des Folgeabschnittes der A 20
von der B 206 westlich Wittenborn bis zur B 206 westlich Weede wird die ,Provisorische
Anbindung der A 20 an die B 206" zuriickgebaut.

Entsprechend ihrer Bedeutung als groRrdaumige StralBenverbindung auferhalb bebauter
Gebiete wird die A 20 in die hochste StraBenkategorie eingestuft, die es in Deutschland gibt.
Damit verbunden sind entsprechend hohe Anspriiche an die Gestaltung der Stral3e, z. B. an
ihre Linienfiihrung und an den Querschnitt. Die A 20 soll als groRradumige Stral3enverbindung

einen zweibahnigen, vierstreifigen Regelquerschnitt mit Standstreifen erhalten.

2. Notwendigkeit der BaumaBnahme

Bundesstral’en des Fernverkehrs (Bundesfernstral®en), zu denen auch die
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Bundesautobahnen zahlen, bilden ein zusammenh&ngendes Verkehrsnetz und dienen
einem weitrdumigen Verkehr oder sind bestimmt einem solchen zu dienen (§ 1 Abs. 1
FStrG). Nach § 3 Abs. 1 FStrG sind sie in einem dem regelmafRigen Verkehrsbedurfnis
genligenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern.

Das bestehende Bundesautobahnnetz ist in Schleswig-Holstein tiberwiegend in Nord-Sld-
Richtung (A 1, A 7, A 21 und A 23) ausgerichtet. Daher ist beabsichtigt, eine leistungsfahige
Ost-West-Verbindung zu schaffen.

Der vorliegend betrachtete Streckenabschnitt umfasst eine Teilstrecke der Bundesautobahn
A 20 im Raum Bad Segeberg zwischen A7 und Wittenborn. Die A 20 ist Teil des
Verkehrskonzeptes der Bundesrepublik Deutschland zur Bewaltigung der Verkehrssituation
im norddeutschen Raum unter Beriicksichtigung des steigenden Verkehrsaufkommens seit
der Wiedervereinigung. Ziel ist dabei die Schaffung einer Ost-West-Verbindung im Zuge des

Ausbaus des Bundesfernstralennetzes.

Der bereits fertig gestellte Abschnitt der A 20 zwischen Libeck und Stettin war als
,Ostseeautobahn” eines der sog. Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (Nr. 10) und stellte
einen ersten Schritt zur verbesserten Anbindung des Ostseeraumes und groBer Bereiche
des Landes Mecklenburg-Vorpommern sowohl an das westdeutsche, als auch an das
europdische Verkehrsnetz dar. Seit Dezember 2005 ist die Ostseeautobahn A 20 zwischen
dem Autobahnkreuz A 1 sudlich von Lubeck bis an die polnische Grenze bei Pomellen (A 11)
durchgéngig befahrbar.

Westlich des Autobahnkreuzes mit der A1 beginnt die Nord-West-Umfahrung Hamburg der
A20, die bis 6stlich von Bad Segeberg bereits fertig gestellt ist und dort wieder in die B206
einbindet.

Zur Vollendung einer leistungsféahigen Ost-West-Verbindung und der Anbindung des
Ostseeraumes ist nunmehr der zlgige Weiterbau der A 20 in westlicher Richtung in
Schleswig-Holstein - einschliefllich der Elbquerung bei Glickstadt der Weiterfilhrung in
Niedersachsen mit Anbindung an die A 26 - dringend erforderlich.

Die A 20 stellt eine sehr gute Anbindung der Ostseehdfen und Ostseeb&der dar und
verbessert die verkehrliche Erschliefung zahlreicher norddeutscher Teilregionen und
Wirtschaftszentren. Darlber hinaus kommt der A 20 aus verkehrlicher Sicht fur die
angestrebte Entlastung des nachgeordneten StraRennetzes vom weitrdumigen Verkehr und
die Entspannung der Verkehrssituation in den Ortsdurchfahrten eine besonders hohe

07/2016



Neubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
A7 bis B206 westlich Wittenborn

Seite 11

Bedeutung zu. Der Bau der A 20 tragt somit auch zu mehr Verkehrssicherheit und einer

Entscharfung der Larm- und Abgassituation bei.

21 Vorliegende Planungen und Untersuchungen
211 Ubergeordnete Planungen

Die hohe nationale Bedeutung der A 20 wird durch ihre Ausweisung im

Bundesverkehrswegeplan sowie im Bedarfsplan fir die Bundesfernstrafien verdeutlicht.

Der Deutsche Bundestag hat die A 20 in dem am 2. Juli 2003 beschlossenen
Bundesverkehrswegeplan (Laufzeit bis 2015) in Schleswig-Holstein in gesamter Lange und

in Niedersachsen bis zur A 26 bei Stade in den vordringlichen Bedarf eingestuft.

In konsequenter Fortfiihrung des Verkehrskonzeptes wurde die A 20 dann als Nord-West-
Umfahrung Hamburg von Libeck bis Stade (A 26) als MalRnahme des vordringlichen Bedarfs
im Bedarfsplan fir die Bundesfernstralen ausgewiesen (Bedarfsplan fiur die
Bundesfernstraen als Anlage zum FernstraRenausbaugesetz; 5. FStr AB Andg. vom 4.
Oktober 2004).

Neben dieser hohen nationalen Bedeutung kommt der A 20 auch eine hohe européische
Bedeutung zu. Diese findet ihren Ausdruck in der Aufnahme der Malnahme in das
Transeuropéische Verkehrsnetz (TEN). Wie die Europdische Kommission bereits in ihrer
Stellungnahme zur Querung des Peenetals durch die A 20 vom 18. Dezember 1995
(Amtsblatt Nr. L 006 vom 09/01/1996, S. 14-18) feststellte, soll dieses Netz als Teil der
transeuropaischen Netze verbessert werden, um das Funktionieren des Binnenmarktes zu
gewishrleisten und den Birgern der Union, den Wirtschaftsbeteiligten wie auch den
Regionen und Gemeinden die Vorteile eines Raums ohne Binnengrenzen zugute kommen
zu lassen. Durch das StralBennetz sollen insbesondere eingeschlossene und am Rande
gelegene Gebiete mit den zentralen Gebieten der Gemeinschaft verbunden werden, um den

wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalt in der Gemeinschaft zu férdern.

Ausweislich der zweiten Begrindungserwdgung der Entscheidung des Rates vom 29.
Oktober 1993 (ABI EG Nr. L 305/11) kommt der A 20 somit ,eine fundamentale
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wirtschaftliche und soziale Rolle im Guter- und Personenverkehr innerhalb der Gemeinschaft

und in ihren Beziehungen zu Drittlandern" zu.

Auf der Landesebene und der regionalen Ebene wird die Bedeutung und Notwendigkeit des
Neubaus der A 20 durch die Verankerung im Landesentwicklungsplan 2010 Schleswig-

Holstein sowie den Regionalplanen dargelegt.

In dem Landesentwicklungsplan 2010 Schleswig-Holstein wird in Ziffer 8.3 (StralRenverkehr)
als raumordnerisches Ziel festgelegt, dass die geplante Ostsee-Autobahn (A 20) von
Schleswig-Holstein nach Mecklenburg-Vorpommern bis zur polnischen Grenze bei Pomellen,
als Teil der ,Via Hanseatica“, als groRraumige leistungsfahige Ost-West-Verbindung von
Liubeck Uber Bad Segeberg zur A 7 und dariiber hinaus zu einer festen Elbquerung

weitergefihrt werden soll.

Im Regionalplan | (Schleswig-Holstein Sid) aus dem Jahr 1998 wird in Ziffer 6.2.4
(StralRenverkehr) in Absatz 4 Folgendes festgelegt:

LAls leistungsfahige Ost-West-Verbindung ist die Ostsee-Autobahn (A 20) von Libeck tber
Bad Segeberg zur A 7 und dariber hinaus einschlieflich einer festen Elbquerung westlich
von Hamburg dringlich. Die Errichtung und Unterhaltung der A 20 ist Ziel der Landesplanung
und bleibt im linienbestimmten Korridor auch bei der Querung von vorhandenen und
geplanten Naturschutzgebieten eine der Befreiung zugéangliche Handlung, soweit diese Linie

im Planfeststellungsverfahren bestatigt wird."

Die Errichtung der A 20 soll gemal Regionalplan Grundsatz 6.2.1 zusammen mit weiteren
Ausbau- und Ergdnzungsmafinahmen dazu beitragen,
¢ die durch die Schaffung der deutschen Einheit, die politische und wirtschaftliche
Offnung der osteuropaischen Staaten, die Fortentwicklung der Europdischen
Union sowie die Integration der skandinavischen Lander Schweden und Finnland
in der Europaischen Union stark zunehmenden Durchgangsverkehre vom Ubrigen
Schleswig-Holstein sowie aus dem skandinavischen Raum nach Hamburg und in
Richtung Suden, Westen und Osten durch den dicht besiedelten Planungsraum
zu beschleunigen (einschlief3lich der Verbesserung der Elblbergénge),
e Engpésse in der regionalen Verkehrsinfrastruktur, insbesondere flir Berufs-,
Ausbildungs- und Einkaufsverkehre, zu beseitigen und
¢ Angemessene Verbindungen zu den Erholungsgebieten innerhalb und auf3erhalb

des Planungsraums zu gewahrleisten.”
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2.1.2 Planungsablauf der MaBnahme

Die BAB A 20 Nord- West- Umfahrung Hamburg setzt die im Jahre 2004 dem Verkehr
Ubergebene Ostseeautobahn A 20 nach Westen fort und ist im Bundesverkehrswegeplan als

MaRnahme des vordringlichen Bedarfs ausgewiesen (siehe Ziffer 2.1.1).

Zur Ermittlung der verkehrlichen Notwendigkeit des Vorhabens und zur Einschatzung der
Auswirkungen auf die Umwelt, auf stadtebauliche, raumordnerische und wirtschaftliche
Aspekte, wurde landeribergreifend (Niedersachsen - Schleswig-Holstein - Hamburg) von
Mai 1995 bis Februar 1998 die verkehrswirtschaftliche Untersuchung ,Grofraumige
Umfahrung der Metropolregion Hamburg® (VU A 20) durchgefiihrt. Die Federfihrung der in
Abstimmung mit dem Bundesministerium flr Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (BMVBS)
erfolgten Untersuchung lag beim Land Schleswig-Holstein.

Die Machbarkeitsstudie ,VU A 20" lieferte erste Entwicklungsgrundlagen fiir die
LinienfGUhrung durch die Eingrenzung durchgehender, grof¥flachiger Bereiche potentieller
Trassenkorridore, die interdisziplindr unter Berlcksichtigung landschaftsokologischer,
siedlungsstruktureller, verkehrlicher und gesamtwirtschaftlicher Gesichtspunkte ermittelt

wurden.

Im Anschluss an die Machbarkeitsstudie ,VU A 20" wurde die Umweltvertréglichkeitsstudie
(UVS) durchgefiihrt, die wegen der Grofle des Untersuchungsgebietes in zwei Stufen
unterteilt wurde. In der Stufe | wurden im Zeitraum von 1999 bis 2000 eine, im Vergleich zur
VU A 20, tiefer gehende Raumanalyse durchgefiihrt, die im Wesentlichen die Ergebnisse der
VU A 20 bestétigt hat. Die Umweltvertraglichkeitsstudie Stufe Il baute auf den Ergebnissen
der Stufe | auf und wurde Anfang 2000 begonnen.

Parallel zur zweiten Stufe der UVS wurde die Planung des Linienentwurfes begonnen.
Weitere Fachbeitrédge fir Verkehr, Wirtschaftlichkeit, Raumstruktur, Agrarstruktur und
Stadtebau wurden erarbeitet. Die Fachbeitrdge wurden von den in der nachfolgenden

Tabelle genannten externen Gutachtern erarbeitet.
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Land Schleswig-Holstein beauftragten

Fachbeitrag

Gutachter

Umweltvertraglichkeitsstudie
Stufe | — Raumanalyse

Planungsgruppe Okologie und Umwelt,
Hannover

Umweltvertraglichkeitsstudie
Stufe Il - Vertiefende Raumanalyse,

Variantenvergleich

Arbeitsgemeinschaft:

& Brokmann Garten- und
Herford
Gondesen Partner Landschaftsarchitekten,

Libeck

Kortemeier

Landschaftsarchitekten, Triaper

FFH- Vertraglichkeitsuntersuchungen

und —abschatzungen

Kieler Institut fir Landschaftstkologie, Kiel

Strallenplanerischer Fachbeitrag

(Streckenplanung)

Lomb Ingenieurgesellschaft, Hamburg

Verkehrsuntersuchung

SSP Consult Beratende Ingenieure GmbH,
Bergisch Gladbach

Raumstrukturelle Untersuchung

Prognos AG, Basel

Stadtebauliche Untersuchung

Arbeitsgemeinschaft:

Trlper Gondesen Partner,
Landschaftsarchitekten, Liibeck

Stadtplanung Bruns, Libeck

Agrarstrukturelle Untersuchung

Landwirtschaftskammer Schleswig-Holstein,
Kiel

Untersuchung zur Privatfinanzierung der

Elbquerung

PLANCO Consulting GmbH, Essen unter
Mitwirkung von SSP Consult Beratende
Ingenieure GmbH, Bergisch Gladbach

Untersuchung der Gesamtwirtschaftlichkeit

PLANCO Consulting GmbH, Essen unter
Mitwirkung von SSP Consult Beratende
Ingenieure GmbH, Bergisch Gladbach

Auf der Basis der vorliegenden Untersuchungsergebnisse und Fachbeitrage hat die

Landesregierung Schleswig-Holstein im Mai

2002 ihr Votum fur die von ihr préaferierte

Vorzugsvariante .10 abgegeben. Diese Vorzugsvariante beinhaltet fir den vorliegenden

Entwurfsabschnitt eine Linienfiihrung zwischen der A 7 und Wittenborn sidlich der B 206.
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Im Januar 2003 folgte in Schleswig-Holstein die Offentlichkeitsbeteiligung nach
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) und die Beteiligung der Trager offentlicher
Belange (TOB).

Im Februar 2004 erfolgte der Antrag auf Linienbestimmung nach §16
BundesfernstralRengesetz beim zustdndigen Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Stadtentwicklung (BMVBS).

Die Linienfihrung wurde mit Schreiben vom 28.07.2005, AZ S20/40.10.81-0020/44 SH04
durch das BMVBS bestéatigt.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhdltnisse mit ihren

negativen Erscheinungsformen

Als Folge der deutschen Einheit und der Offnung der Grenzen zu Osteuropa wurde das
Fehlen einer leistungsfahigen Fernstrallenverbindung in West-Ost-Richtung auch in
Schleswig-Holstein offensichtlich. Dies duRert sich sowohl in der Entstehung von Engpéssen
in der wirtschaftlichen Entwicklung des Landes als auch in der unzumutbaren Erhdhung der
Verkehrsbelastung, der die betroffenen Anwohner an den Bundes- und Landesstrallen
ausgesetzt sind.

Des Weiteren sind die vorhandenen, vor allem in Nord-Sud-Richtung ausgerichteten
Fernstraen, wie z.B. die A7, A 21, A 23 und A 1 durch ein sehr hohes Verkehrsaufkommen
mit daraus resultierenden Stauerscheinungen als Folge einer fehlenden leistungsféhigen

West-Ost-Verbindung gekennzeichnet.

Aus diesem Grunde wird als Fortsetzung der von Mecklenburg-Vorpommern kommenden
Ostseeautobahn die A 20 Richtung Westen mit einer nordwestlichen Umfahrung der
Metropolregion Hamburg verléngert, um die entstandene Verbindungsiliicke zu schlieRen.

Die A 20 endet zurzeit mit einer provisorischen Anbindung an die B206 westlich von Weede
kurz vor Bad Segeberg. .

Fur den Abschnitt 3 zwischen Wittenborn und Weede (Stdumfahrung Bad Segeberg)
besteht noch kein Baurecht. Die Abschnitte B 431 bis A 23, A23 bisL114und L 114 bis A 7
befinden sich im Planfeststellungsverfahren. Fir den Abschnitt K 28 bis B 431
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(Elbtunnel) gibt es einen Planfeststellungsbeschluss, gegen den jedoch geklagt wird.

Bis zur Fertigstellung der A 20 muss im betrachteten Entwurfsabschnitt die zweistreifige B
206 die Abwicklung der Uberregionalen Verkehre in West-Ost-Richtung tbernehmen. Die B
206 weist in diesem Bereich keinen Mehrzweckstreifen auf. Allerdings wird parallel zur
StralBe durch Trennstreifen abgesetzt ein Radweg gefuhrt. Samtliche Verknipfungspunkte
zur B 206 sind hohengleich und damit unfalltrachtiger als hohenfreie Knotenpunkte. Der
Verlauf der B 206 ist durch das Vorhandensein von kleinen aber beidseitig der B 206
gelegenen, lang gestreckten Ortschaften wie Hasenmoor, Fuhlenriie, Bockhorn, Schafhaus
und Wittenborn sowie mehrerer Splittersiedlungen gekennzeichnet. Damit einhergehen die
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf erheblichen Teilabschnitten sowie

die Ausweisung von Uberholverboten.

Der Verkehr ist im Wesentlichen Durchgangsverkehr. Durch den zusatzlichen
landwirtschaftlichen Verkehr ist eine starke Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit
gegeben. Abgesehen davon wurden von den angrenzenden Gemeinden wiederholt
Forderungen nach Schulwegsicherungsmallnahmen gestellt. Die Wohnqualitdt in den

angrenzenden Ortslagen ist stark beeintrachtigt.

2.3 Raumordnerische und verkehrliche Entwicklungsziele

2.3 Ubergeordnete Planungsziele

Die BAB AZ20 ist eine durchgehende Fernverkehrsverbindung (Autobahn) etwa von der
deutsch/polnischen Grenze bis westlich der Metropolregion Hamburg (Elbquerung). Die
Européische Union hat die Bedeutung der A20 fir die Abwicklung Uberregionaler —
insbesondere nordeuropéischer und nordosteuropaischer Verkehrsstrome durch die
Aufnahme in die ,Leitlinien fir den Ausbau eines Transeuropaischen Verkehrsnetzes® (TEN)
verankert.

Aufgrund dieser Tatsachen liegen der A 20 folgende Ubergeordnete Planungsziele zu

Grunde:

e Fortsetzung der Ostseeautobahn A 20 in Richtung Westen und deren Anbindung an

das westdeutsche FernstraRennetz unter Umgehung der Metropole Hamburg;
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¢ Schaffung einer leistungsfahigen und groRrdumigen Ost-West-Verbindung im Norden
der Bundesrepublik Deutschland im Hinblick auf die zu erwartende zukunftige
Verkehrsentwicklung in Deutschland sowie als Folge der Offnung der Grenzen zu
Osteuropa;

e Forderung und Entwicklung der verkehrlichen Wechselbeziehungen zwischen den
Bundeslédndern Schleswig-Holstein und Mecklenburg-Vorpommern sowie den
osteuropdischen Landern einerseits und zwischen den Bundesldndern Schleswig-
Holstein und Niedersachsen sowie den westeuropaischen Landern andererseits;

¢ Wirtschaftliche und touristische ErschlieBung des gesamten Ostseeraums sowie im
Zusammenwirken mit der A 20 in Niedersachsen Schaffung einer leistungsfahigen
Verbindung der Nord- und Ostseehéfen;

e Verkehrliche Entlastung der vorhandenen Fernverkehrsachsen (A 23, A7, A21, A1)
durch Schaffung einer diese Fernverkehrsachsen verbindenden Ost-West-Achse
(Abbau von Kapazitatsengpéassen);

e Verbesserung der Entwicklungsmdéglichkeiten fiir die Stédte und Regionen;

e Forderung strukturpolitischer Effekte in Verbindung mit einer Sicherung und

wahrscheinlich auch einer Erhohung des Arbeitsplatzangebotes.

2.3.2 Verkehrliche Planungsziele

Mit der A 20, Abschnitt A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, sind folgende verkehrlichen

Planungsziele verbunden:

. Sicherung und Gewaéhrleistung einer angemessenen Verbindungsqualitat:
Der betrachtete Abschnitt zwischen der A 7 und der B 206 westlich Wittenborn ist ein
Teilabschnitt der A 20, die eine durchgehende Fernverkehrsverbindung mit

europdischer Bedeutung (verankert im TEN) etwa von der deutsch/polnischen
Grenze bis westlich der Metropolregion Hamburg darstellt. Gemafl den RIN' hat die
A 20 die hoéchste Verbindungsfunktionsstufe (AS O - kontinental). Um der
Verbindungsfunktionsstufe gerecht zu werden, sind entsprechende Entwurfs- und

Betriebsmerkmale einzuhalten. Hierzu zahlen:

' Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung,
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008,
Kaoln, 2008.
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« Durchgéngigkeit der Linienfiihrung, d. h. Vermeidung von Verséatzen Uber bestehende
Strafen/Autobahnen,
moglichst gestreckte Linienfihrung, um unerwiinschte Mehrwege (Umwege) zu
vermeiden und kurze Fahrzeiten zu erzielen,

« Ausrichtung der Streckencharakteristik auf den Fernverkehr

e Zu-und Abfahrten nur tiber Anschlussstellen,

« Pkw-Fahrgeschwindigkeiten (in der Regel) mindestens 100 km/h bis 120 km/h,

« gleichméaRiger Fahrtverlauf, keine abrupten Geschwindigkeitsdnderungen infolge
ungunstiger Trassierungselemente sowie

« regelgerechte, wegweisende Beschilderung zur sicheren Fihrung von

ortsunkundigen Verkehrsteilnehmern.

° Sicherung und Erhéhung der Verkehrssicherheit

Die Sicherung und Erhdhung der Verkehrssicherheit stellt ein wichtiges Planungsziel
dar. Autobahnen zahlen zu den sichersten Stralen, da der Verkehr richtungsgetrennt
und kreuzungsfrei gefuhrt wird. Das Gesamtsicherheitsniveau einer Autobahn ist aber
ganz wesentlich von der Sicherheit der einzelnen Teilkomponenten abhé&ngig. So sind
gegentuber der freien Strecke insbesondere  Einfahrtsbereiche  und
Verflechtungsstrecken unfalltrachtiger. Bei der Einschatzung der Sicherheit kommt
diesen Bereichen deshalb eine im Hinblick auf ihre bauliche Gestaltung und Abfolge

erhéhte Bedeutung zu.

o Ankniipfung an  Nord-Sud-Verbindung ohne erhebliche Belastung durch

Verkehrsstromvermischung
Bestandteil des Vorhabens ist die Verknlupfung der A 20 mit der A7, die im

Planungsgebiet die Hauptverbindung in Nord-Std-Richtung bildet. Aus verkehrlicher
Sicht bedeutsam ist, dass die Verknupfung beider Hauptmagistralen so erfolgt, dass
negative Folgewirkungen durch die Verknlpfung erst gar nicht entstehen. Negative
Wirkungen sind dann zu erwarten, wenn die Knotenpunktsgestaltung den im
StralRenwesen zu beachtenden Richtlinien widerspricht oder der Verkehrsfluss durch

Versatzfahrten beeintrachtigt wird.

o Minimierung der Fahrzeiten und Transportkosten

Die Planungen sind unter Beachtung weiterer Gesichtspunkte so zu optimieren, dass

Fahrtzeiten und Transportkosten minimiert werden.
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. Grundsaétzliche Entlastung der B 206 insbesondere in den Ortsdurchfahrten

Der Verkehrsablauf auf der B 206 wird derzeit durch landwirtschaftlichen Verkehr und
Schwerverkehr erheblich beeintrachtigt, da Méglichkeiten zum Uberholen infolge der
Streckencharakteristik der derzeitigen B 206 unzureichend sind. Ein wesentliches
Planungsziel ist es deshalb, die B 206 von der A7 bis westlich Wittenborn verkehrlich
zu entlasten und die langsamen (nicht autobahnfahigen) Verkehre von den schnellen

zu trennen.

° Verbesserte Erreichbarkeit im ldndlichen Raum;

Eine hinreichende und gezielte Verknipfung der A 20 mit dem nachgeordneten
Stralennetz ist fiir die Entwicklung des landlichen Raumes bedeutsam. Dabei ist die

Erreichbarkeit der Gewerbegebiete in den jeweiligen Gemeinden von Wichtigkeit.

24 Prognosebelastungen

Der Planungsraum fur die Untersuchung der Prognoseanséatze fir 2025 umfasst einen 15-20
km breiten Korridor zwischen der A 7 bei Bad Bramstedt und Bad Segeberg. Neben den
Autobahnen A 7 und A 21 und BundesstraBen B 206, B 4 und B 432, die zum
Ubergeordneten Stralennetz gehdren, sind darliber hinaus Landes-, Kreis-, Stadt- und
Gemeindestralen in das Verkehrsmodell eingearbeitet worden.

Als Planungsgrundlage liegt eine grofiraumige Verkehrsuntersuchung (A 20, Nord-West-
Umfahrung Hamburg, Bad Segeberg bis Stade, Verkehrsuntersuchung A 20 aus dem Jahre
2007 von SSP Consult) vor, die auf den Ergebnissen der StraRenverkehrszahlung 2005
aufbaut.

Zur Erzielung differenzierter Aussagen zu den Wirkungen der A 20 auf das angrenzende
Strallennetz ist im Jahr 2009 von der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert aus Hannover
eine weitere Verkehrsuntersuchung, die an die Untersuchung zur A 20 im Raum Bad
Segeberg anknipft (Verkehrsuntersuchung zur A 20 im Raum Bad Segeberg,
zusammenfassender Bericht als Neufassung 2006, Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing.
Schubert), aufgestellt worden. Diese Verkehrsuntersuchung wurde 2012 auf der Grundlage

der StralRenverkehrszahlungen (SVZ) 2010 aktualisiert. Die Aktualisierung wurde auch mit

07/2016



Neubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
A7 bis B206 westlich Wittenborn

Seite 20

den Ergebnissen der Fortschreibung des Verkehrsmodells der groRrdumigen
Verkehrsuntersuchung zur A 20 und dem StraRennetz von Schleswig — Holstein (A 20,
Verkehrsmodell Schleswig — Holstein mit Verkehrsuntersuchung (2012), SSP Consult)
abgestimmt, welche ebenfalls mit den Werten der StraBenverkehrszdhlung (SVZ) 2010
fortgeschrieben wurde.

Bereits in der Verkehrsuntersuchung von 2009 ist aufbauend auf den Z&hlergebnissen von
2005 und 2008 eine verfeinerte Verkehrsanalyse erstellt worden. Hierzu wurde das
Verkehrsmodell aus der Verkehrsuntersuchung zur A 20 im Raum Bad Segeberg in ein
Teilmodell des grofRrdumigen Verkehrsmodells Schleswig-Holstein integriert. Das Teilmodell
umfasst den Bereich zwischen Bad Segeberg im Osten und Itzehoe / ElImshorn im Westen.
Damit konnten weitere Teilstrecken der A 20 im Westen bericksichtigt werden.

Auf der Grundlage der Verkehrsanalyse 2008 sind in weiteren Schritten die Prognosen ohne
und mit A 20 berechnet worden, wobei ein Abgleich mit den Prognosen des grofirdumigen

Verkehrsmodells durchgeflihrt worden ist.

Den verwendeten Verkehrsbelastungen liegt der Planfall durchgehende A 20 in Schleswig-
Holstein und Niedersachsen (Prognosejahr 2030) zugrunde. Im Planfall ist die Anbindung
der A 20 an die A 26 bei Drochtersen und die A 28 bis Westerstede bericksichtigt.

Die Verkehrsbelastung der A 20 betragt im Prognosejahr 2030 zwischen der A 7 und der
Anschlussstelle L 79 / A 20 bei Hartenholm und Struvenhitten 22.700 Kfz / 24 h bei einem
SV-Anteil von 12,2 % und zwischen der Anschlussstelle L 79 / A 20 und Wittenborn 21.200
Kfz / 24 h bei einem SV-Anteil von 13,2 %.

Fur das nachgeordnete StralBennetz ergeben sich die Verkehrsbelastungen mit der A 20 im

Prognosejahr 2030 auf den einzelnen Strallen wie folgt:

L 234 B 206 - Hartenholmer Stralte 1.700 Kfz/ 24 h
L 234 Hartenholmer Straf3e - Schmalfeld 2200 Kfz/ 24 h
Gemeindeverbindungsstralte Schmalfeld - Hartenholm 500 Kfz /24 h
L 79 Hartenholm-ASA20/L79 3.100Kfz/24 h
L79 AS A20/L 79 - Struvenhutten 7.000 Kfz/ 24 h
Verbindungsweg Struvenhitten - VoRhdhlen 400 Kfz /24 h
L 167 Hartenholm - Todesfelde 900 Kfz /24 h
L 78 Bark - Todesfelde 2.500 Kfz/24 h
B 206 L 78 - Wittenborn 4.200Kfz/24h
B 206 Hasenmoor - Einmindung L 78 1.200 bis 2.500 Kfz /24 h
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Summe der Verkehre, die Uber die Anschlussstelle abgewickelt werden:
ASL79/A20 6.900 Kfz/ 24 h
Durch den Bau der A20 kommt es zu deutlichen Entlastungen des vorhandenen

nachgeordneten Stralkennetzes.

Besonders deutlich wird dies im Bereich der B 206, auf der im Prognosejahr 2030 mit der
A 20 die Verkehrsbelastung zwischen Hasenmoor und der Einmiindung der L 78 auf ca. ein
Viertel der Verkehrsbelastung aus dem Analysejahr 2008 zurlickgeht. Bereichsweise ist die
Reduzierung noch grofRer.

Damit hat die B 206 in diesem Bereich nur noch eine regionale Funktion und wird abgestuft.

Weiterhin ist eine deutliche Reduzierung der Verkehrsbelastung im Bereich der L 78
zwischen der Einmindung in die B 206 und Todesfelde, im Bereich der L 79 zwischen der
B 206 und Hartenholm sowie zwischen Struvenhutten und Kaltenkirchen und im Bereich der
L 234 zwischen der B 206 und Kaltenkirchen festzustellen.

Der Bau der A 20 fihrt im Bereich der Anschlussstelle A 20 / L 79 zu einer Erhéhung der
Verkehrsbelastung der L 79 insbesondere zwischen der A 20 und Struvenhiitten. Zwischen
Hartenholm und der A 20 steigen die Verkehrsbelastungen dagegen nur geringfiigig an.

Der in diesem Entwurfsabschnitt gelegene Teilabschnitt der A 20 ist ein zwingend
notwendiger Bestandteil einer durchgéngigen, leistungsfahigen FernstraRenverbindung in
West-Ost-Richtung im norddeutschen Raum, die sich schon teilweise in Betrieb, im Bau bzw.

in der Planung befindet.

Der Bau dieses Abschnittes mit den Teilen A und B wird dazu beitragen, die fur die volle
Verkehrswirksamkeit der A 20 notwendige Durchgéngigkeit zu gewahrleisten und damit dem

Verkehr ein leistungsfahiges StralRenverkehrssystem zur Verfiigung zu stellen.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Verlagerung eines hohen Anteils des téglichen Verkehrs vom nachgeordneten
Stralennetz auf die A 20 wird sich insbesondere in den Ortsdurchfahrten, die sich im Verlauf
der Bundes- und Landesstralen befinden und hier insbesondere die B 206, eine

Verbesserung der Larm- und Abgassituation einstellen.
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Die Erhéhung der Verkehrssicherheit erfolgt durch

- Verkehrsreduktion in den Wohngebieten beidseitig der B 206, da der Verkehr auf die A 20
verlagert wird und die A 20 die Wohngebiete umfahrt

- Verlagerung des durchgangigen Verkehres auf eine sicherere Strallengattung

- Trennung des landwirtschaftlichen Verkehres vom weitrdumigen Verkehr

Fur die  vorhabensbedingten Auswirkungen werden Verminderungs- und
MinimierungsmalRnahmen  vorgesehen und  Ausgleich bzw. Ersatz geleistet.

GestaltungsmaRnahmen komplettieren die Einordnung des Vorhabens in die Landschaft.

3. Linienuntersuchungen und Wahl der Linie

3.0 Vorbemerkungen

Im Rahmen der Voruntersuchung zur Bestimmung der Linienfihrung gemaR § 16 FStrG sind
im Abschnitt zwischen der A 7 und der B 206 westlich Wittenborn, dem sogenannten
,Nordkorridor“ zwei wesentliche Varianten untersucht worden, die sich im Bereich des

Autobahnkreuzes A 20 / A 7 wiederum in mehrere Untervarianten aufsplitteten.

Der Nordkorridor beginnt éstlich der A 7 in Hohe von Bad Bramstedt. Seine Nordgrenze liegt
nérdlich der bestehenden B 206. Da die Umweltvertraglichkeitsstudie Stufe 1 empfiehlt, die
slidlich des Staatsforstes gelegenen Offenlandbereiche in den Nordkorridor einzubeziehen,
um fur das im Segeberger Forst gelegene und von einer A 20 potentiell betroffene NATURA
2000- Gebiet Wittenborner und Barker Heide eine Alternativenprifung durchftihren zu
kénnen, liegt die Stidgrenze des Nordkorridors nérdlich der Ortslage Struvenhutten.

Um die Linien der verschiedenen Korridore in der Linienplanung der durchgangigen A 20
korrekt miteinander verkniipfen zu kénnen, sind Teilabschnitte (Achsen) gebildet worden, die
zur spateren Untersuchung von Teilvarianten und durchgehenden Varianten beliebig
zusammengefiihrt werden konnten. Die Achsen erhielten zwischen den Punkten der
Ubergénge in eine Linie, bzw. aus einer anderen Linie heraus, jeweils eine eigene

Bezeichnung (z.B. Achse q).

Variante 1 (d/o) — Fuhrung durch den Segeberger Forst
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Diese Variante besteht im Wesentlichen aus den Achsen d und o und nimmt den Vorschlag
aus der Machbarkeitsstudie VU A 20 auf, orientiert sich also an der Fuhrung der
bestehenden B 206. Dabei liegt die Trasse der A 20 bei dieser Variante immer nérdlich der B
206 und durchfahrt auf langeren Abschnitten das Waldgebiet ,Segeberger Forst®. Der
Verknupfungspunkt mit der A 7 liegt norddstlich von Bad Bramstedt, das im weiteren Verlauf
ndrdlich umfahren wird.

Zu dieser Variante gehort die Untervariante 1.1 (n/o), die auf H6he von Hartenholm von der
Fihrung nordlich der bestehenden B 206 zu einem Verknlpfungspunkt mit der A 7

sUdostlich von Bad Bramstedt abschwenkt.

Variante 2 (p/q)= Fuhrung suldlich des Segeberger Forstes

Diese Variante besteht im Wesentlichen aus den Achsen p und g und nimmt den Vorschlag
der UVS Stufe | auf, umféahrt den Segeberger Forst also weitrdumig im Siden. Der
Verkniupfungspunkt mit der A 7 liegt stidéstlich von Bad Bramstedt.

Zu dieser Variante gehort eine Untervariante 2.1 (e/q), die von der Fihrung sidlich des
Segeberger Forstes zu einem Verknlpfungspunkt mit der A 7 nordéstlich von Bad Bramstedt
flhrt.
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3.1 Trassenbeschreibung der Varianten

Variante 1 (d/o) — Fihrung durch den Segeberger Forst:

Diese Variante besteht im Wesentlichen aus den Achsen d und o und nimmt den Vorschlag
aus der Machbarkeitsstudie VU A 20 auf, orientiert sich also an der Fihrung der
bestehenden B 206. Dabei liegt die Flhrung der A 20 bei dieser Variante immer nérdlich der
B 206 und durchfahrt auf langeren Abschnitten das Waldgebiet ,Segeberger Forst®. Der
Verkniipfungspunkt mit der A 7 liegt norddstlich von Bad Bramstedt, das im weiteren Verlauf

noérdlich umfahren wird (siehe Abbildung 1).

Ausgangspunkt der Achse d ist eine noérdliche Umfahrung der A 20 um Bad Bramstedt
herum. Die Achse d beginnt ca. 0,5 km westlich der A 7 und quert in Richtung Osten zu
Beginn die Osterau. Das erforderliche Briickenbauwerk Uberspannt die gesamte
Osterauniederung einschliefllich eines zu verlegenden Weges, welcher ebenfalls nicht die

Geléndekante der Niederung berihrt.

Fiur das Briuckenbauwerk und die Einleitung des anfallenden StraRenwassers gelten

aufgrund der hohen Schutzwirdigkeit der Osterau besondere Anforderungen.

Rund 500 m nach der Osterauquerung erfolgt die Verknupfung mit der A 7.

In einem Bogen umfahrt die Achse d bei Unterfiihrung der Holmau das Hasenmoor, um in
den Korridor zwischen Fuhlenriie und Flugplatz Hartenholm in eine Linie entlang der B 206

einzuschwenken. Vorher wird die K 89 mit einem Briickenbauwerk tber die A 20 tberfihrt.

Um den schmalen Korridor zwischen Flugplatz und Ortsteil Hahneneck nutzen zu kénnen, ist
parallel zur Autobahntrasse eine Verlegung der B 206 erforderlich, die in diesem Abschnitt
keine Bundesstralenfunktion mehr wahrnehmen wird. Um die Deckelung der
Einflugsschneise des Hartenholmer Flugplatzes zu ermdglichen, wird in diesem Bereich ein
ca. 900 m langer Einschnitt vorgesehen. Zwangspunkte dieser Achse sind die Osterau, die

A 7, das Hasenmoor, die Ortslage Fuhlenriie und der Flugplatz Hartenholm.
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Achse o

Bei Variante 1 geht die Achse d in die Achse o Uber. Die Lage der Achse o orientiert sich an
der Lage der vorhandenen B 206, die jedoch durchgéngig befahrbar bleibt, weshalb westlich
und 6stlich des jetzigen Knotenpunktes mit der B 206/L 79/K 78 eine Verlegung der B 206

erforderlich ist.

Die B 206 wird in diesem Abschnitt keine Bundesstraenfunktion mehr wahrzunehmen
haben, muss jedoch fur den nicht autobahnfahigen Verkehr sowie den Quell- und Zielverkehr
erhalten bleiben. Im weiteren Verlauf verbleibt die Achse o nérdlich der B 206 und umfahrt
die Ortslagen Bockhorn und Schafhaus nérdlich. Ein Abriicken ist aufgrund der
Schutzbedurftigkeit der nérdlich liegenden Flachen nicht méglich (NATURA-2000-Gebiet),
ebenso wenig eine sich an der B 206 orientierende sudliche Fihrung (ebenfalls NATURA-
2000-Gebiet).

Ab Hohe Schafhaus wird der ehemalige Standortiibungsplatz Wittenborn an seiner stdlichen
Begrenzung durchfahren, hier mindet die Achse in die Fihrung des anschlieBenden
Abschnittes der A20 ein.

Die Achse o fiuhrt auf nahezu gesamter Léange durch Flachen des Staatsforstes Segeberg.
Zwangspunkte dieser Achse sind die Ortslagen Bockhorn, Schafhaus, Wittenborn und die

B 206.

Untervariante 1.1 (n/o)

Bei dieser Untervariante wird aus Richtung Westen ausgehend von einem
Verkniipfungspunkt mit der A 7 stidostlich von Bad Bramstedt in Héhe Schmalfeld Uber die
Verbindungsachse n auf Héhe von Hartenholm die Achse o erreicht. Da der Verlauf der

Achse o0 oben bereits beschrieben ist, wird hier nur noch auf die Achse n eingegangen.

Achse n

Ausgangspunkt der Achse n ist eine stdliche Umfahrung der A 20 um Bad Bramstedt herum.
Aus der Linienfiihrung im Stden Bad Bramstedts und den folgenden Zwangspunkten Gstlich
der A 7 ergibt sich ein Verknupfungspunkt mit der A 7 etwa 200 m nérdlich der heutigen
Uberfuhrung der K 81 zwischen Lentféhrden und Schmalfeld.
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Die K 81 ist zu verlegen, mit einem neuen Bauwerk Uber die A 7 und einem Bauwerk Uber
die A 20 zu fuhren und an den urspriinglichen Verlauf wieder anzuschliefen. Die Verlegung
erfolgt stdlich des jetzigen Querungspunktes.

Die Achse n quert in gestreckter Linienflhrung die Schmalfelder Au mit einem
Bruckenbauwerk und kreuzt nordwestlich der Millumschlagstation Schmalfeld die L 234.
Diese wird mit einem Briickenbauwerk Uber die A 20 Uberfihrt. Die Achse verlduft in
nordéstlicher Richtung auf die B 206 zu und bindet hinter Fuhlenrtie und vor Hartenholm in
die Achse o ein. Ab hier ist sie mit der Hauptvariante 1 identisch.

Die Verknupfung mit dem nachgeordneten StralRennetz erfolgt Gber die zu verlegende B 206,
welche im Zuge der Verlegung an die L 167 angebunden wird.

Die B 206, die L 167 sowie die K 88 werden mit Briickenbauwerken (iber die A 20 Uberflhrt.
Die B 206 wird in diesem Abschnitt keine BundesstralRenfunktion mehr wahrnehmen, muss
jedoch fur den nicht autobahnfahigen Verkehr sowie den Quell- und Zielverkehr erhalten
bleiben.

Zwangspunkte dieser Achse sind die A 7, die Schmalfelder Au, die Ortslagen Schmalfeld,

Hasenmoor, Fuhlenriie und Hartenholm.

Variante 2 (p/q) — Fihrung sidlich des Segeberger Forstes:

Diese Variante besteht im Wesentlichen aus den Achsen p und q und nimmt den Vorschlag
der UVS Stufe | auf, umfahrt den Segeberger Forst also weitrdumig im Siiden.
Der VerknUpfungspunkt mit der A 7 liegt stidéstlich von Bad Bramstedt.

Ausgangspunkt der Achse p ist eine stidliche Umfahrung der A 20 um Bad Bramstedt herum.
Aus der Linienflhrung im Stiden Bad Bramstedts und den folgenden Zwangspunkten ostlich
der A 7 ergibt sich ein Verknupfungspunkt mit der A 7 etwa 200 m nordlich der heutigen
Uberfiihrung der K 81 zwischen Lentféhrden und Schmalfeld.

Die K 81 ist zu verlegen, mit einem neuen Bauwerk Uber die A 7 und einem Bauwerk Uber
die A 20 zu fuhren und danach an den urspriinglichen Verlauf wieder anzuschlieBen. Die
Verlegung erfolgt stidlich des jetzigen Querungspunktes. Die Achse p quert in einem Bogen
mit einem Bauwerk die Schmalfelder Au und umféhrt Schmalfeld im Norden unmittelbar
nordlich der Miullumschlagstation, um dann im weiteren Verlauf im Bereich des

Struvenhuttener Moores an die Achse q anzuschliefRen. Die vorher gequerte L 234 wird mit
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einem Bauwerk Uber die A 20 gefiihrt. Zwangspunkte sind die A 7, die Schmalfelder Au und
die Ortslage Schmalfeld.

Die Achse q nutzt ab dem Struvenhittener Moor den Korridor zwischen den Ortslagen
Hartenholm und Struvenhitten und verlauft auf gesamter Lange noérdlich der Schmalfelder
Au. Nordlich Struvenhutten quert die Achse die L 79, die auch als Verknupfungspunkt mit
dem nachgeordneten StraBennetz dient. Die L 79 wird Uber die A 20 Uberfuhrt. In einem
weiten Bogen wird unter Querung der Mihlenau und der Buerwischbek die Ortslage
Vosshohlen siidlich umfahren. Danach fihrt die A 20 nach vorheriger Querung der L 167
etwa mittig zwischen den Ortslagen Bark und Todesfelde hindurch und quert dort die L 78.

Die L 167 und die L 78 werden jeweils mit Briickenbauwerken tber die A 20 uberflhrt.
Nordéstlich von Bark durchfahrt die Achse ein bestehendes Kiesabbaugebiet, quert die
B 206, die mit einem Briickenbauwerk tber die A 20 Uberfiihrt wird und durchfahrt den
ehemaligen Standortiibungsplatz in seinen dstlichen Ausldufen, um in die Trassenfuhrung

des anschlieRenden Abschnittes einzumiinden.
Zwangspunkte dieser Achse sind die Streusiedlungsbereiche der Ortslagen Hartenholm und
Struvenhitten, die Schmalfelder Au, die Ortslagen Vosshéhlen, Bark und Todesfelde, die

Barker Heide und der ehemalige Standortiibungsplatz Wittenborn.

Untervariante 2.1 (e/q)

Bei dieser Untervariante wird aus Richtung Westen ausgehend von einem
Verknipfungspunkt mit der A 7 nordostlich von Bad Bramstedt tiber die Verbindungsachse e

nordlich von Struvenhitten die Achse q erreicht.

Der Verlauf der Achse q ist oben bereits beschrieben, weshalb hier nur noch auf die Achse e

eingegangen wird.

Achse e
Ausgangspunkt der Achse e ist eine nérdliche Umfahrung der A 20 um Bad Bramstedt
herum. Die Achse e quert zu Beginn westlich der A 7 die Osterau. Das erforderliche

Briickenbauwerk Uberspannt die gesamte Osterauniederung einschlieBlich eines zu
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verlegenden Weges, welcher ebenfalls nicht die Geldndekante der Niederung berthrt. Fir
das Briickenbauwerk und die Einleitung des StraBenwassers gelten aufgrund der hohen
Schutzwirdigkeit der Osterau besondere Anforderungen. Rund 500 m nach der

Osterauquerung erfolgt die Verknupfung mit der A 7.

Die Achse e schwenkt bei Unterfiihrung der Holmau Richtung Suden, umfahrt Hasenmoor im
Westen in einem ca. 900m langen bis zu 16 m tiefen Einschnitt, quert dort die B 206, um
nach der Querung der L 234 noérdlich der Miillumschlagstation Schmalfeld in die Linie q / p
Richtung Schmalfelder Moor / Struvenhittener Moor Uberzugehen.

Die B 206 und die L 234 werden jeweils mit Briickenbauwerken Uber die A 20 Uberfuhrt.
Zwangspunkte dieser Achse sind die Osterau, die A 7 und die Ortslagen Hasenmoor und

Schmalfeld mit der Millumschlagstation.

2 B Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im
Untersuchungsraum
3.21 Naturrdumliche Gegebenheiten

Der Untersuchungsraum liegt im Naturraum der Holsteinischen Vorgeest.

Ostlich von Todesfelde bzw. Bark und am Ostrand des Segeberger Forstes geht der
Naturraum der Vorgeest in den des Schleswig-Holsteinischen Higellandes, Teilgebiet

,Seengebiet der Oberen Trave" mit Endmoranenzigen ber.

Die Vorgeest entstand am Ende der Weichseleiszeit, als die abgesetzte Sedimentfracht der
von den Gletschern abflieRenden Schmelzwasser ausgedehnte Sanderflachen bildete.

Der Hauptteil des Untersuchungsgebietes bildet eine ehemalige Schmelzwasserrinne von
Wittenborn tber Bark, Hartenholm und Schmalfeld. Die Schmalfelder Au entwéssert das
Gebiet in Ost-West-Richtung. In den Uberwiegend flachen Sanderebenen Uberwiegen
weichseleiszeitliche Schmelzwassersande und -kiese, die weitrdumig saaleeiszeitliche

Altmoranenstrukturen Uberlagern.

In der frihen Nacheiszeit wurden auch Binnendliinen aufgeweht (z.B. im Naturschutzgebiet
,Barker Heide" und im Segeberger Forst nérdlich der B 206). Weitere Binnendinen
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entstanden, spéter auch durch anthropogenen Einfluss (Freilegung von Sandflachen durch
Waldrodung und Aufwehen von Dinen). Weiterhin bildeten sich in der Nacheiszeit értlich
Hochmoore, in den Niederungen entstanden aufgrund des geringen Gefélles Niedermoore,

oftmals wiederum mit anschlieendem Hochmoorwachstum.

Die Landschaft der Vorgeest wurde noch vor ca. 100 Jahren durch Moore und Heiden
gepragt. Danach begann die landwirtschaftiche Nutzung oder Aufforstung der
Flugsandecken, Binnendinen und Heideflaichen (groRflachig im Segeberger Forst,
iberwiegend Nadelwald) sowie die Entwasserung und Abtorfung der Moore, die zu Griinland
umgewandelt wurden. Hoch- und Niedermoorbereiche finden sich im Untersuchungsraum
nur noch rudimentar und durch Entwédsserung bzw. Umwandlung in landwirtschaftliche
Nutzflaichen gegeniber ihrer urspringlichen Ausprdgung erheblich beeintrachtigt
(Schmalfelder Moor, Hartenholmer-Struvenhtittener Moor, Moorfldchen nérdlich und westlich
Bark, Moor stidlich Fuhlenriie).

Heute sind Knicks ein landschaftstypisches Element der Vorgeest, ausgepréagtere
Knicksysteme sind allerdings nur noch in wenigen Gebieten erhalten, z. B. bei Todesfelde

und Wittenborn, die Knicks sind dort auch haufig durch intensive Nutzung beeintrachtigt.

3.2.2 Landschaftsstruktur, pragende Landschaftselemente

Der Untersuchungsraum ist in weiten Teilen gepragt von einer Agrarlandschaft intensiver

Nutzung mit geringer bis mittlerer Knickdichte, die nur im Bereich von Todesfelde / Bark auch
hohe bis sehr hohe Knickdichten erreicht. Die Bodenverhéltnisse sind im Siden
Uberwiegend von grundwassernahen Podsol-Gleyen geprégt, im Ostlichen Abschnitt um
Todesfelde / Bark und nach Norden in Richtung B 206 / Segeberger Forst wird der
Flurabstand des Grundwassers groRer und zu den Podsol-Béden treten Braunerden ohne
Grundwassereinfluss auf. Die intensiv genutzten Flachen sind iberwiegend durch Acker,
abschnittsweise auch durch Intensivgriinland gepréagt, mesophiles Griinland ist selten.

Punktuell sind in der Agrarlandschaft kleinere Waldflaichen (h&dufig Nadelwald, z.B. im
Bereich 6stlich Hasenmoor in Richtung Segeberger Forst) eingestreut. Eine kleinere
Waldflache (,Im Vieh*) mit naturnahem Eichen-Mischwald und Parzellen mit Erlenbruchwald

befindet sich sudlich von Hartenholm an der L 79.

Kleingewésser sind dullerst selten, ebenfalls sind weitere strukturanreichernde Biotope (z.B.
altere Brachflachen) nicht haufig. Die Dichte an gesetzlich geschitzten Biotopen nach § 30
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BNatSchG i. V. m. § 21 LNatSchG ist insgesamt gering.

Grolere Walder sind im Untersuchungsraum nur im Abschnitt 6stlich der A 7 (Uberwiegend

Nadelwald mit Moorresten und Zwergstrauchheiden) und nérdlich und sudlich der B 206 der
Segeberger Forst vorhanden. Der Segeberger Forst als grof¥flichig zusammenhangender
Wald mit Nadel- und Mischwaldbestdnden weist an Bdden uberwiegend Podsole und
Braunerde-Podsole auf, am &stlichen Rand Richtung Wittenborn finden sich eingestreut mit
Wald bestandene Binnendiinen (gesetzlich geschitzte Biotope nach § 30 BNatSchG i. V. m.
§ 21 LNatSchG; Bdden: Podsol-Regosole aus Diinensand). Der Segeberger Forst unterlag

im Ostlichen Bereich teilweise der militarischen Nutzung.

An nationalen und europdischen Schutzgebieten fiur den Naturschutz finden sich im

Untersuchungsraum:
= Zentrale Bereiche des Naturschutzgebietes ,Barker Heide" zwischen Bockhorn und der
Ostseite von Bark sind auch als FFH-Gebiet DE 2026-304 ,Barker Heide" ausgewiesen.

Es treten Lebensraume nach Anhang | der FFH-Richtlinie auf wie hochwertige Trocken-
und Feuchtheiden, Borstgrasrasen, Diinen, Ubergangs- und Schwingrasenmoore und
alte bodensaure Eichenwalder. Deckungsgleich mit dem FFH-Gebiet ist die Flache der
,Barker Heide" auch als sidliches Teilschutzgebiet des Européischen
Vogelschutzgebietes DE 2026-401 ,Barker und Wittenborner Heide" ausgewiesen.

= Nordlich der B 206 (nérdlich Bockhorn bis nérdlich Bark) liegt das nérdliche
Teilschutzgebiet ,Wittenborner Heide" des Européischen Vogelschutzgebietes DE 2026-

401 ,Barker und Wittenborner Heide". Als Erhaltungsgegenstand besonderer Bedeutung

der ,Barker und Wittenborner Heide" werden die Vogelarten Neuntéter und Heidelerche

sowie als Erhaltungsgegenstand von Bedeutung RauhfuBkauz und Schwarzspecht

genannt.

Als HauptflieBgewdsser im Untersuchungsraum verlduft im sidlichen Untersuchungsraum

die Schmalfelder Au mit ihren wichtigsten Nebenflissen Buerwischbek und Miihlenau, die
die Verbundachsen des Schutzgebiets- und Biotopverbundsytems Schleswig-Holsteins
bilden. Die Talrdume sind Uberwiegend intensiv genutzt (Acker, Intensivgriiniand).

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Wasserschutzgebiete. Ehemalige Moore bzw.

Restmoore wie Ostlich von Schmalfeld und zwischen Hartenholm und Struvenhitten sind
inzwischen Uberwiegend intensiv genutzt. Es finden sich héhere Anteile an Feuchtgrinland
und mesophilem Griinland als in der sonstigen Agrarlandschaft und kleine Reststrukturen
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von (Hoch-)mooren, die sich Uberwiegend als Birkendegradationsstadium darstellen.
Entwéasserte Moor-Birkenwalder finden sich auch punktuell in den Moorflachen bei Bark und

sldlich Fuhlenrie.

Nérdlich von Bark findet sich eine ehemalige Kiesgrube mit einem Mosaik aus Gehdlz- und

Trockenbiotopen.

Die Bodenabbauflachen 6stlich Bark befinden sich momentan im Abbaubetrieb und sind per

Beschluss vom 29.06.1993 vom Kreis Segeberg, Wasserbehorde, bezlglich zuldssigem
Abbau und Renaturierung planfestgestellt. Kleinere Bereiche im Osten sind bereits
renaturiert, bei einem groBeren Teilbereich im Sudosten ist noch nicht mit dem Abbau

begonnen worden, dieser weist als Nutzung noch Acker mit Knickstrukturen auf.

3.3 Beurteilung der einzelnen Varianten

3.3.1. Nullvariante

Die Nullvariante bedeutet den vollstandigen Verzicht auf Mainahmen. Im zu betrachtenden
Abschnitt bedeutet dies, dass die B 206 in ihnrem heutigen Ausbauzustand unverandert bleibt

und damit die verkehrlichen Ziele nicht erreicht werden.

Die explizite Betrachtung der Nullvariante ist immer dann zwingend erforderlich, wenn sie
eine realistische Alternative zur PlanungsmafRnahme darstellt. Im vorliegenden Fall ist die
Nullvariante keine Planungsalternative. Zu den verkehrswirtschaftlichen Zielen der geplanten
A 20 gehort die Schaffung einer leistungsfahigen, groRraumigen Ost-West-Verbindung im
Norden Deutschlands. Sie soll neben regionalen Verkehren insbesondere auch
Uberregionalen Verkehr aufnehmen. Eine durchgéngige, dem prognostizierten
Verkehrsaufkommen entsprechend leistungsfahige Stralenfuhrung gibt es im untersuchten

Streckenabschnitt nicht.

In der UVS wurden die zu erwartenden Be- und Entlastungseffekte zusammenfassend unter

Zugrundelegung der s. g. Nullvariante ermittelt.

Hinsichtlich ihrer Verkehrswirksamkeit ist die Nullvariante gegeniber einer eigensténdig
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gefiihrten Autobahn als wesentlich schlechter einzustufen. Dies spiegeln unter anderem die
nur geringfligig héheren verkehrlichen Belastungen auf der B 206 gegeniiber dem Bezugsfall
wider. Eine blindelnde Wirkung, wie sie eine Autobahn hat, fehlt vollstédndig. Dadurch kann
es auch zu keinen Entlastungen im angrenzenden Stralennetz kommen. Die bereits heute
vorhandenen Beeintrachtigungen in den Ortsdurchfahrten (Abwégungsbereich Stadtebau)
werden insbesondere im Fall der Nullvariante auch weiterhin bestehen bleiben. Die
erzielbare Verkehrsqualitdt und Verkehrssicherheit auf der Nullvariante ist in keiner Weise
mit der einer Autobahn vergleichbar. Bedingt durch die deutlich langeren Fahrzeiten auf der
Nullvariante verliert die A 20 insgesamt an Attraktivitat, die Verkehrsteilnehmer suchen sich
grofRraumig andere Wege, etwa Uber die A 21. Insgesamt betrachtet flihrt der Verzicht auf
diesen Abschnitt der A 20 zwischen A 7 und Bad Segeberg zu keiner verbesserten
Verkehrssituation. Die verkehrliche Wirkung der A 20 wird durch das Fehlen eines
Abschnittes jedoch insgesamt erheblich geschmaélert. Wegen der fehlenden verkehrlichen

Wirkung wird die Nullvariante als ungeeignete Lésung eingestuft.

Auch fur die Abwagungsbereiche Raumordnung und Agrarstruktur lassen sich leicht
qualitative Aussagen zur Nullvariante ableiten. Dabei gilt generell, dass im
Abwagungsbereich Raumordnung die Nullvariante nicht die positiven Effekte einer Autobahn
erreichen kann, wahrend im Bereich Agrarstruktur die Nullvariante allein durch die geringere
Flacheninanspruchnahme gegeniber einem Autobahnneubau als positiver einzustufen ware.
Vorteile einer Nullvariante gibt es ebenfalls beziglich der Kosten. Die Nullvariante ist

hinsichtlich der Investitionskosten praktisch zum ,Nulltarif‘ zu bekommen.

Da die Nullvariante jedoch, wie oben dargestellt, keine realistische Alternative zur
PlanungsmaRnahme ist und weil mit ihr die Ziele der Bundesverkehrswegeplanung nicht
erreicht werden konnen, ist die gewéhlte Vorgehensweise, die Nullvariante nicht explizit als
eigenstandige Variante in den Variantenvergleich aufzunehmen, zielfihrend und

sachgerecht.

3.3.2 Vorvergleich moglicher Ausbauvarianten

Bereits im Vorwege der Linienbestimmung wurde Uberprift, ob es mdglich ist, die B 206
unter Beibehaltung ihrer heutigen Linienfilhrung als Autobahn auszubauen. Ein solcher
Ausbau ist, auch bei einem reduzierten Querschnitt, beispielsweise durch Verzicht auf

Standstreifen, nicht méglich. Folgende Griinde sprechen dagegen:
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. vorhandene Linien- und Gradientenfiihrung der B 206 ist nicht autobahngerecht, auch
bei Trassierung mit den Mindestwerten,

. beschrankte Flachenverfligbarkeit in den Ortslagen, zum Teil ware ein erheblicher

Eingriff in die bestehende Bebauung nicht vermeidbar (allein in der Ortslage
Bockhorn 20 Gebé&ude),

. eine ErschlieRung der an die B 206 grenzenden Grundstiicke und Gebéaude ist von
einer Autobahn aus nicht mdglich; die Anlage von beidseitigen Parallelwegen bzw. -
strallen ist haufig schon aus Griinden der Flachenverflgbarkeit nicht méglich,

. die Fuhrung einer Autobahn mittig durch die Ortslage ist mit einer absoluten
Trennwirkung verbunden,

. der notwendige Larmschutz wirde die Trennwirkung verstarken und die

Sichtbeziehungen unterbinden.

Allein diese Griinde machen deutlich, dass ein reiner Bestandsausbau der 2-streifigen B 206
zu einer - gegebenenfalls auch reduzierten- 4-streifigen Autobahn nicht ernsthaft erwogen

werden kann. Diese L&sungsvariante wird deshalb nicht weiter verfolgt.

3.3.3 Ergebnisse des Variantenvergleichs zwischen den Varianten 1 und 2

einschlieBlich der Untervarianten

Der Variantenvergleich zwischen den Varianten 1 (d/o) und 2 (p/q) zielt auf eine
Praferenzbildung zwischen einer Querung des Segeberger Forstes in Parallelfiihrung
nordlich der bestehenden B 206 mit einer Verknlpfung an die A 7 nordéstlich von Bad
Bramstedt (Variante 1), wie sie in der VU A 20 enthalten war, und einer stidlichen Umfahrung
des Segeberger Forstes auf einer Linie nérdlich von Schmalfeld, Struvenhitten und
Todesfelde mit einer Verkniipfung an die A 7 stdostlich von Bad Bramstedt in Hohe von
Schmalfeld (Variante 2), wie sie die Umweltvertraglichkeitsstufe | vorschlagt. Mit den
Untervarianten 1.1 (n/o) und 2.1 (e/q) wurden Ubergdnge zwischen den Fiihrungen der

Varianten 1 und 2 im Bereich von der A 7 bis etwa Hohe Struvenhiitten betrachtet.

Umwelt

Im Rahmen der schutzgutbezogenen Vergleiche zeigt sich in den meisten Féllen ein Vorteil
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fur eine sddliche Anbindung an die A 7. Der Verlauf sudlich des Segeberger Forstes
gegeniiber einer Querung des Waldbereiches filhrt in den Uberwiegenden
Schutzgutbetrachtungen jeweils zu einem deutlichen Vorteil flr eine der Trassenflihrungen.
Im Folgenden werden die Unterschiede in den entscheidungsfiihrenden Schutzgitern
zusammengefasst:

e Schutzgut Mensch

Teilschutzgut Wohnen: Die Beeintrachtigungen von Todesfelde und Bark bei einem
stdlichen Verlauf sind etwas geringer einzuschatzen als die Beeintrachtigungen von
Bockhorn und Schafhaus im nérdlichen Verlauf, so dass Vorteile fur die studlichen Varianten
2 (p/q) und 2.1 (e/q) bestehen, welche sich nur geringfiigig unterscheiden. Variante 1.1 (n/o)
ist aufgrund zusatzlicher Beeintrachtigungen von Hasenmoor insgesamt am ungiinstigsten
einzuschétzen.

Teilschutzgut Erholen: Es bestehen nur sehr geringe Unterschiede zwischen allen Varianten.
Aufgrund von Meidung einer Querung der Osterauniederung sind die stidlichen Anbindungen
an die A 7 (Variante 2 (p/q), 1.1 (n/o)) etwas glnstiger einzuschatzen. Variante 1.1 (n/o)
weist zudem etwas geringere Betroffenheiten von Erholungsflachen auf, so dass diese den
glinstigsten Verlauf darstellt.

e Schutzgut Pflanzen

Die gunstigsten Varianten ergeben sich bei einer stidlichen Anbindung an die A 7 (Variante 2
(p/q) und 1.1 (n/o)), u. a. da hier die Schwerpunktbereiche Osterauniederung und
Hasenmoor nicht beeintrachtigt werden. Ein Verlauf durch den Segeberger Forst ist im
Vergleich zu einer sudlichen Umfahrung mit héherem Verlust hochwertiger Biotoptypen,
Verlust von §15a-Biotopen, Beeintrachtigung von Biotoptypen durch Né&hrstoffanreicherung
sowie Betroffenheit des geplanten NSG ,Erweiterung Barker Heide* verbunden. Es bestehen
deutliche Vorteile fur Variante 2 (p/q).

e Schutzgut Tiere

Mit deutlichem Vorteil schneidet die Variante 2 (p/q) ab, welche die beiden
Konfliktschwerpunktbereiche "Osterau" und ,Segeberger Forst* meidet. Danach folgen die
gleichrangigen Varianten 2.1 (e/q) und 1.1 (n/o), welche jeweils einen der
Konfliktschwerpunkte queren. Auf dem letzten Platz mit deutlichen Nachteilen folgt Variante
1 (d/o).

e Schutzgut Boden

Variante 2 (p/q) weist mit Ausnahme der Schadstoffbelastung und Versiegelung in allen
Kriterien die geringsten Betroffenheiten und somit insgesamt deutliche Vorteile vor den
dbrigen Varianten auf. Variante 2.1 (e/q) ist, ausgenommen der Betroffenheit des

07/2016



Neubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
AT bis B206 westlich Wittenborn

Seite 36

Naturlichkeitsgrades, bei allen Kriterien mit den hdchsten Betroffenheiten verbunden und
weist deutliche Nachteile gegentiber den gleichrangigen Varianten 1 (d/o) und 1.1 (n/o) auf.

e Schutzgut Wasser

Teilschutzgut Grundwasser: Variante 1.1 (n/o) weist hinsichtlich aller Kriterien deutliche
Vorteile vor den Ubrigen Varianten auf. Diese Vorteile ergeben sich aufgrund weitgehender
Meidung eines Trassenverlaufes in Niederungen und Moorbereichen. Die sudlich
verlaufenden Varianten fihren zu den héchsten Belastungen.

Teilschutzgut Oberflachengewésser: Aufgrund der Beeintrachtigung tberdurchschnittlich
vieler FlieRgewasser besonderer Bedeutung weisen die siudlich verlaufenden Varianten
Nachteile gegentber den nérdlichen Varianten auf. Geringere Verluste im Bereich des
Anschlussbauwerkes an die A 7 filhren zu leichten Vorteilen der insgesamt glinstigsten
Variante 1.1 (n/o) vor 1 (d/o).

e Schutzgut Klima / Luft

Es bestehen keine entscheidungserheblichen Unterschiede zwischen den Achsabschnitten.

e Schutzgut Landschaft

Teilschutzgut Landschaftsbild: Deutliche Vorteile fir die noérdlich verlaufenden Varianten
(1.1(n/o), 1(d/o)) mit geringerer Uberpragung der Landschaft durch Verlauf mit
Sichtverschattung im Segeberger Forst sowie geringerer Beeintrachtigung durch
Zerschneidung von Landschaftsrdumen. Variante 1.1 (n/o) weist leichte Vorteile vor Variante
1 (d/o) auf, welche die sehr bedeutende Osterauniederung beeintréchtigt. Bei den sidlichen
Abschnitten ist die Beeintrachtigung der Osterau wesentlicher Grund fiir die Nachteile von
Variante 2.1 (e/q) gegentiber Variante 2 (p/q). Insgesamt giinstigste Variante mit deutlichem
Vorteil ist Variante 1.1 (n/o).

Teilschutzgut Landschaftsraum: Deutliche Vorteile fir einen Verlauf durch den Segeberger
Forst (Variante 1.1(n/o) und 1(d/o)) aufgrund geringer Flachenabtrennung in Raumen
besonderer Bedeutung.

e Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgtiter

Deutliche Vorteile fir einen Trassenverlauf durch den Segeberger Forst gegenlber den
stdlichen Varianten mit hoherer Zahl betroffener archdologischer Denkmaler,

Kulturlandschaftsteilen und einer betroffenen historischen Kulturlandschaft.

Der Segeberger Forst gehort zu einem der groften zusammenhangenden Waldgebiete in
Schleswig-Holstein. Durch den Verlauf der B 206 weist der fur die Trassierung der A 20 zu
untersuchende Korridor bereits erhebliche Vorbelastungen auf. Die von einer

Autobahntrasse ausgehenden Zerschneidungseffekte und Beeintrdchtigungen sind jedoch
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wesentlich weitreichender als die der bestehenden Bundesstralle.

Das trifft sowohl fir die zahlreichen Wildwechsel in diesem Bereich zu als auch flr die an der

Bundesstrafie liegenden Ortslagen Bockhorn und Schafhaus.

Der Landschaftsraum sudlich des Segeberger Forstes stellt sich dagegen als grof3raumig
unzerschnittener, verkehrsarmer Raum dar, welcher einer intensiven landwirtschaftlichen
Nutzung unterliegt. Zerschneidungseffekte mit hohem Konfliktpotenzial sind insbesondere im
Bereich der historischen Knicklandschaft um Todesfelde zu erwarten. Insgesamt weist die
studliche Umfahrung des Segeberger Forstes jedoch geringeres Konfliktpotenzial auf.
Ausschlaggebend ist die geringere Betroffenheit von Wohn- und Wohnumfeldbereichen,
hochwertiger  faunistischer ~ Lebensrdume  sowie die geringere  Betroffenheit

naturschutzrechtlich ausgewiesener Schutzgebiete und hochwertiger Biotopstrukturen.

Bereits durch die Fiihrung stdlich des Segeberger Forstes weist die Variante 2 (p/q) Vorteile
auf. Diese subsumieren sich im direkten Vergleich der Verknupfungen mit der A 7 zu einem

eindeutigen Vorteil.

Fur die sutdliche Anbindung an die A 7 spielen insbesondere die mit einer nordlichen
Anbindung zu erwartenden Auswirkungen auf die als Wiesenvogellebensraum bedeutsame
Grinlandniederung sudlich des Hasenmoores eine Rolle. Hinzu kommen die erheblichen
Auswirkungen auf die Osterau. Die mit einer stdlichen Anbindung an die A 7 erforderliche
Querung der Schmalfelder Au ist dagegen weniger konflikttrachtig. Mit der in diesem Bereich
geplanten Talraumbriicke konnen anlagebedingte Eingriffe in den Niederungsbereich
ausgeschlossen werden, so dass eine sldliche Anbindung an die A 7 deutliche Vorteile

aufweist.

Bei der Umfahrung von Bad Bramstedt sind die Querung der Osterau und die unterstellte
Parallelfihrung der geplanten Ortsumgehung von Bad Bramstedt bei ndrdlicher Umfahrung
ausschlaggebend. Ein Autobahnkreuz stidéstlich von Bad Bramstedt in Hohe von Schmalfeld
wird von den Umweltgutachtern als klar vertraglicher eingeschétzt als im Bereich des

Osterautals.

Im Ergebnis wird aus umweltfachlicher Sicht eine Trassenflhrung empfohlen, die Bad
Bramstedt im Siiden umféhrt, zu einer VerknUpfung mit der A 7 sldostlich von Bad

Bramstedt in Héhe von Schmalfeld fihrt und eine stdliche Umfahrung des Segeberger
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Forstes aufnimmt ( = Variante 2 (p/q)).

Eine positive Bewertung dieser Trasse zeigt sich auch im Ergebnis der Vorabschéatzung der
wildbiologischen Begleituntersuchung durch das Institut fir Wildbiologie und Jagdkunde der

Universitat Gottingen.

Stadtebau

Bei der Betrachtung der stadtebaulichen Analyse, inwieweit die einzelnen Varianten Einfluss
auf die langfristige stadtebauliche Entwicklung der Gemeinden haben, ergeben sich folgende

Aussagen:

Alle vier Varianten liegen auRerhalb der regionalplanerischen Siedlungsstruktur, daher
entfallt die Betrachtung der Siedlungsentwicklung innerhalb der Siedlungsachse sowie der

zentralen Orte des Ordnungsraumes.

Bei der Siedlungsentwicklung auRerhalb liegender regionalplanerischer Siedlungsstrukturen
ergeben sich bei allen vier Varianten nur geringe Beeintrachtigungen. In den Varianten 1
(d/o)  und 1.1 (nfo)  finden  nicht erhebliche  Beeintrachtigungen  der
Wohnbauflachenentwicklung im Gebiet von vier Gemeinden statt. Die beiden Siidvarianten 2
(p/q) und 2.1 (e/q) weisen im Vergleich zu den Nordvarianten 1 (d/o) und 1.1 (n/o) eine
niedrigere Beeintrachtigung der Wohnbaufldchenentwicklung bzw. Siedlungsentwicklung auf
(nur zwei Gemeinden) und sind daher besser zu bewerten. Bei allen vier Varianten tritt eine
erkennbare Beeintrachtigung der gewerblichen Entwicklung der Gemeinde Wittenborn ein,
aber fiir das bestehende Gewerbegebiet von Wittenborn wird sich eine Standortaufwertung

ergeben.

Bei den ortstypischen Siedlungsformen weisen die Varianten 1 (d/o) und 1.1 (n/o)
erkennbare  Beeintrachtigungen der Hof- bzw.  Streusiedlungsstrukturen  und
Beeintrachtigungen von AuBenbereichsstreusiedlungen aus. Die Varianten 2 (p/q) und 2.1
(elq) dagegen haben gravierende Beeintréchtigungen bei der Hofsiedlungsstruktur und der

Unterbrechung der bandartigen Hofstrukturen und sind daher schlechter zu bewerten.

Bei dem Vergleich der Ortsbild- und Aufenthaltsqualitat in Bauflachen ergibt sich bei den
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Varianten 2 (p/q) und 2.1 (e/q) eine erkennbare Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitét des
geplanten Gewerbegebiets in Wittenborn und einem Teil der Wohnbaufldchen sowie der
Gemeindebedarfsflachen nérdlich von Schmalfeld. Bei den Varianten 1 (d/o) und 1.1 (n/o)
entstehen gravierende Beeintrachtigungen der Aufenthaltsqualitédt flr die gemischte

Baufldche in Fuhlenriie, Baumschule und die Wohnbauflache in Hahneneck und Wittenborn.

Das Fazit aus diesem Vergleich ist, dass beide Achsabschnitte o (Nordumfahrung) und q
(Stdumfahrung) sich in den Streckenteilen der westlichen Achsabschnitte d+n sowie e+p in
der stadtebaulichen Beurteilung nicht wesentlich unterscheiden. Daraus ergibt sich, dass die
beiden Nordvarianten 1 (d/o) und 1.1 (n/o) sowie die beiden Sidvarianten 2 (p/q) und 2.1
(e/q) untereinander identisch beurteilt werden.

Abschlieend fiihren die beiden Nordvarianten d/o und n/o zu héheren Beeintrachtigungen,
weil der Anteil der beeintrachtigten Bauflachen sowie deren Einfluss auf die gemeindliche

Siedlungsstruktur hoher ist.

Im Ergebnis wird auch aus stadtebaulicher Sicht die Variante 2 (p/q) favorisiert, da sie
insgesamt geringere Beeintrachtigungen als Variante 1 (d/o) verursacht. Bei Variante 1
treten wegen ihrer dichten Lage zu den Ortslagen (z. B. Hasenmoor, Fuhlenriie, Bockhorn,
Schafhaus) auf ihre ganze Lange immer wieder erhebliche stadtebauliche und soziokulturelle
Konflikte auf. Davon ist zwar auch Variante 2 (p/q) nicht frei, hier konzentrieren sich die
Konflikte jedoch auf den Raum Todesfelde — Bark und haben damit eine geringere

raumliche Ausbreitung.

Verkehr

Im Rahmen der verkehrlichen Betrachtung wird deutlich, dass die Variante 2.1 (e/q) wichtige
Planungsziele wie die angemessene Verbindungsqualitat durch:
- ,moglichst gestreckte Linienfihrung, um unerwiinschte Mehrwege und kurze
Fahrzeiten zu erzielen®,
- ,Minimierung der Fahrzeiten und Transportkosten* (Wirtschaftlichkeit),
- ,Grundséatzlichen Entlastung der B 206"
zu erreichen, nicht erflllen kann.
Auch die Variante 1.1 (n/o) bewirkt keine grundsatzliche Entlastung der B 206. Da die Ver-
bindungskorridore langer sind, wird der Verkehr westlich von Bad Bramstedt kommend, eher

uber die B 206 Richtung Bad Segeberg fahren, um dann an der Anschlussstelle L 79 auf
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die A 20 zu fahren. Damit ist das Planungsziel ,Grundsétzliche Entlastung der B 206" nicht
erfillt.

Die Varianten 1 (d/o) und 2 (p/q) schneiden aus Sicht der Planungsziele gegeniber den
beiden o.g. Varianten besser ab. Sie sind aus verkehrlicher Sicht gleich zusetzen. Nur in
Bezug auf die Anbindung von Bad Bramstedt weist Variante 1 (d/o) eine etwas hohere

Verkehrswirksamkeit auf.

Land- und Forstwirtschaft

Aus agrarstruktureller Sicht ist der Variante 1 (d/o) der Vorzug zu geben, da der Eingriff in
die Agrarstruktur und damit die Betroffenheit der Betriebe erheblich geringer ist. Ein
Hauptgrund hierflr ist der insgesamt geringere Anteil an landwirtschaftlicher Nutzung im
Korridor, der einen ebenso hohen Anteil an Waldflachen aufweist.

Bei der landwirtschaftlichen Beurteilung bleiben die negativen Wirkungen auf die
Forstwirtschaft unberiicksichtigt. Werden diese Wirkungen mit eingestellt, ergibt sich
zwischen den Varianten 1 (d/o) und 2 (p/q) kein Unterschied. Die Untervarianten 1.1 (n/o)
und 2.1 (e/q) rufen aufgrund ihrer gréBeren Léange groRere agrarstrukturelle Betroffenheiten
im Ubergangsbereich hervor, so dass diese Varianten als die schlechteren zu bezeichnen

sind.

Raumordnung / Wirtschaftlichkeit

Aus Sicht der Raumordnung ergibt sich keine Préferenzlinie. Dazu liegen alle Varianten zu
dicht beieinander, um substanzielle Unterschiede zu erzeugen.

Auch unter wirtschaftlichen Aspekten ergibt sich keine eindeutige Reihung, da alle Varianten
ahnlich hohe geschétzte Baukosten aufweisen, wobei Variante 2 (p/q) ca. 8 Mio. € giinstiger

als Varianten 1 (d/o) ist.

Gesamteinschitzung
Im Ergebnis weist die Variante 2 (p/q), d. h. die studliche Umfahrung des Segeberger Forstes

und vor allem die Verknipfung mit der A 7 sudostlich von Bad Bramstedt in H6he von
Schmalfeld, deutliche Vorteile gegentiber der Variante 1 (d/o) auf. Da eine Querung des
FFH-Gebiets Osterautal praktisch nicht méglich ist, ist auch eine nérdliche Umfahrung Bad
Bramstedts nicht sinnvoll moéglich. Damit entfallen zugleich die geringen verkehrlichen

Vorteile der Variante 1 (d/o), die bei einer konsequent ndrdlichen Fihrung der A 20 nur in
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Bezug auf die Anbindung von Bad Bramstedt zum Tragen kdmen. Auch aus stédtebaulicher
Sicht ist die Variante 2 (p/q) zu bevorzugen. Es verbleiben letztlich fir Variante 1 (d/o) nur
noch Vorteile aus agrarstruktureller Sicht, die jedoch durch die negativen Wirkungen auf die
Forstwirtschaft ~ kompensiert ~werden und unabhdngig davon als  weniger
entscheidungsrelevant eingeschéatzt werden als die nachteiligen Wirkungen im Bereich
Umwelt und Stadtebau.

In Bezug auf die Untervariante 1.1 (n/o) fuhrt ein Abschwenken aus der Fihrung der
Variante 1 (d/o) auf die Variante 2 (p/q) 6stlich der A 7 zu einer deutlichen Reduzierung der
Verkehrswirksamkeit der A 20. Dies ist unter anderem auf die deutlich langere Strecke
zuriickzuftihren, die viele Kraftfahrer veranlasst, die B 206 anstatt der A 20 zu nutzen. Dazu
kommen erhebliche negative Wirkungen der Verbindungslinie im Bereich Umwelt und
Stadtebau (Zerschneidung von Ortslagen). Ein Verschwenken aus der Variante 2 in die
Variante 1 — Untervariante 2.1 (e/q) - ist nach den Ergebnissen des Variantenvergleichs
zwischen den Varianten 1 und 2 ebenfalls negativ zu bewerten, da diese Verschwenkung
wiederum zu einer Verkniipfung mit der A 7 nordostlich von Bad Bramstedt fiihren wiirde, die
klare Nachteile im Bereich Umwelt und Verkehr aufweist.

Im Ergebnis werden daher alle Ubergangsachsen zwischen den Varianten 1 und 2, d. h. alle

Untervarianten, als nicht geeignet eingestuft.

Damit ergibt sich in der Gesamtschau aller Abwégungskriterien ein deutlicher Vorteil

fiir Variante 2 (p/q).

Praferenzfihrung

Aufgrund der oben dargestellten Vorteile wird die stdliche Umfahrung des Segeberger
Forstes mit einer Anbindung an die A 7 sudostlich von Bad Bramstedt in HGhe von

Schmalfeld (= Variante 2 (p/q) ) der weiteren Entwurfsbearbeitung zu Grunde gelegt.

Die Variante 2 (p/q) im Abschnitt zwischen der A 7 und der B 206 westlich Wittenborn wurde

in der Untersuchung zur Linienfindung in die Gesamtlinie 1.10 integriert.

3.4 Aussagen Dritter zu Varianten

Am 14. Mai 2002 wurde ein Kabinettsbeschluss der Landesregierung des Landes Schleswig-

Holstein fur die Vorzugsvariante 1.10 gefasst.
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Vom 6. Januar bis zum 6. Februar 2003 erfolgte in Schleswig-Holstein die Auslegung der
Unterlagen zur Einbeziehung der Offentlichkeit nach §15 Umweltvertraglich-
keitsprifungsgesetz (UVPG) in Verbindung mit §16 BundesfernstraRengesetz (FStrG) sowie
die Beteiligung der Tréger 6ffentlicher Belange (TOB), des Landesnaturschutzverbandes und

der anerkannten Naturschutzverbande.

Mit Schreiben 1V 941553.1-20 vom 5. Mérz 2003 erteilte das Innenministerium des Landes
Schleswig-Holstein als Landesplanungsbehérde der im Rahmen der Linienflhrung
ermittelten Vorzugsvariante 1.10 aus Sicht der Raumordnung und Landesplanung seine

Zustimmung.

Bis Ende 2003 erfolgte die Auswertung der AuRerungen der Offentlichkeit, der T6B, des
Landesnaturschutzverbandes und der anerkannten Naturschutzverbénde. Die Auswertung
dieser AuBerungen fiihrte im vorliegenden Entwurfsabschnitt zu keinen wesentlichen
Anderungen in der Gesamtabwégung und der Flihrung der Vorzugsvariante.

Auf dieser Grundlage erfolgte der Linienvorschlag der Vorzugsvariante und der Antrag auf
Linienbestimmung an das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung,
welches dann mit Schreiben vom 28.Juli 2005, AZ S20/40.10.81-0020/44 SH04, gemal} § 16
FStrG die Linienfihrung, die dieser Planung zugrunde liegt, bestimmt hat.

Wihrend der Entwurfsbearbeitung haben zahlreiche Informationsgesprache mit den
betroffenen Gemeinden, der Landwirtschaft und politischen Gremien stattgefunden. Die

hieraus entstandenen Linienoptimierungen sind im Kapitel 3.6 dargestelit.

3.5 Gewadhlte Linie

Die dieser Planung zugrunde liegende Linienfliihrung entspricht dem Ergebnis aus dem
Variantenvergleich und umfasst eine Fiihrung siidlich des Segeberger Forstes mit einer

Anbindung an die A 7 stidéstlich von Bad Bramstedt in Héhe von Schmalfeld.

Hinter dem siidéstlich von Bad Bramstedt gelegenen Autobahnkreuz A 20 / A 7 kreuzt die A
20 mit einem 65 m langen Briickenbauwerk das HauptflieRgewasser Schmalfelder Au.
Gleichzeitig werden dabei zwei Wirtschaftswege westlich und 6stlich der Schmalfelder Au
unterfihrt.

Im Anschluss umfahrt die A 20 nérdlich die Ortslage Schmalfeld unter Querung der L 234,
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welche mit einem Briickenbauwerk tber die A 20 Uberfilhrt wird. Nach Durchfahrung des
Schmalfelder und Struvenhiittener Moores, in denen zwei Tierquerungsbauwerke
vorgesehen sind und der Verbindungsweg ,Auf der Schanze* mit einem Briickenbauwerk
uber die A 20 uberfuhrt wird, quert die A 20 noérdlich von Struvenhitten und sddlich von
Hartenholm die L 79. Diese wird mit einem Brickenbauwerk Uber die A 20 Uberfihrt.

Im Bereich der L 79 erfolgt auch die Anbindung der A 20 an das nachgeordnete Strallennetz
Uber eine Anschlussstelle in Form eines diagonalen halben Kleeblattes mit der Ausfahrt
hinter dem Bauwerk.

Ostlich der L 79 uberquert die A 20 die Mlhlenau, die genauso wie die Buerwischbek eine
Verbundachse des Schutzgebietes und Biotopverbundsystems Schleswig-Holstein darstellt,
mit einem Briickenbauwerk.

Im weiteren Verlauf wird in einem weiten Bogen die Ortslage Vofthdhlen stdlich umfahren. In
diesem Bereich ist beidseitig der A 20 der Standort einer unbewirtschafteten Rastanlage
(PWC-Anlage) vorgesehen. Zwischen den beiden Rastanlagenstandorten wird der
Verbindungsweg VoRhohlen-Struvenhitten mit einem Briickenbauwerk (ber die A 20
uberfuhrt.

Ostlich der Rastanlage tiberquert die A 20 die Buerwischbek mit einem Brickenbauwerk.
Gleichzeitig wird ein Wirtschaftsweg unterfihrt.

Im weiteren Verlauf wird zwischen VoRhohlen und Todesfelde eine Grunbricke geman
wildbiologischem Gutachten tiber die A 20 vorgesehen.

Danach fuhrt die A 20 unter Querung der L 167 und eines Wirtschaftsweges, welche jeweils
mit Briickenbauwerken uber die A 20 Uberfiihrt werden, an der Teichkldranlage Todesfelde
ostlich vorbei und mittig zwischen den Ortslagen Bark und Todesfelde hindurch. Dort quert
die A 20 die L 78, welche ebenfalls mit einem Briickenbauwerk Uber die A 20 Gberfihrt wird.
Im weiteren Verlauf wird der Verbindungsweg Bark-Wittenborn gekreuzt, welcher mit einem
Briickenbauwerk tber die A 20 Gberfuhrt wird.

Nordéstlich von Bark durchféhrt die A 20 ein ausgedehntes Kiesabbaugebiet, welches in
einer Dammlage gequert wird.

Der Abschnitt endet bei Bau-km 34+750,531. Hier wird dann die Achse des Folgeabschnittes
der A 20 mit einer westlichen Umfahrung von Wittenborn aufgenommen.

Der Beginn des Teiles A dieser Baumafinahme befindet sich ca. 1.000 m (&stlich) hinter dem
zukiinftigen Autobahnkreuz A 20/A 7. Die Baustrecke endet ca. 225 m vor der B 206 westlich
von Wittenborn mit der ,Provisorischen Anbindung der A 20 an die B 206".

Die Streckenldnge betréagt 18,650 km.
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3.6 Uberpriifung der gewihlten Linie im Ubergangsbereich in die plan-
festgestellte Linienfithrung der ostlich angrenzenden Teilstrecke bei
Wittenborn nach den BVerwG-Urteilen vom 6.11.2013

Das Bundesverwaltungsgericht hatte mit den Urteilen 9 A 9.12 und 9 A 14.12 vom 6.
November 2013 zur A20-Teilstrecke Wittenborn — Weede den Planfeststellungsbeschluss fur
die 6stlich angrenzende Teilstrecke fir rechtwidrig und nicht vollziehbar erklart. Das Gericht
stellte heraus, dass die festgestellten Fehler die Planung nicht von vornherein als Ganzes in
Frage stellen, sondern dass vielmehr die konkrete Moglichkeit bestehe, die erforderlichen

zuséatzlichen Ermittlungen und Bewertungen in einem ergénzenden Verfahren nachzuholen.

Gerligt wurde von Seiten des Bundesverwaltungsgericht die vom Vorhabentrager
durchgefiihrte FFH-Alternativenpriifung aus 2009, die im Zusammenhang mit der
notwendigen Querung des Travetales als FFH-Gebiet und den dort ausgeltsten erheblichen
Beeintrachtigungen auch prioritdrer Waldlebensrdume steht. Insbesondere sei versaumt
worden, durchlaufende, weitrdumige Stidumfahrungen Bad Segebergs im Raum zwischen
einer Linie stdlich des Neversdorfer Sees / Leezener Auniederung und der Plantrasse
naturschutzfachlich und verkehrlich als Alternativen zu untersuchen. Je nach dem Ergebnis
solcher Untersuchungen werde sich herausstellen, ,ob es weiterhin sinnvoll erscheint, die
Trasse — wie bislang geplant — westlich der A 21-Querung an der ,Gelenkstelle Wittenborn*
auf die B206 zuriickzufiihren® (vergl. BVerwG 9 A 14.12 Rd.Nr. 91) bzw. mit diesem Verlauf

weiter nach Westen fortzufthren.

Vor diesem Hintergrund wurde durch den Vorhabentrager eine erganzende FFH-

Alternativenprifung durchgefihrt.

Die Unterlagen dieser nachtraglichen Alternativenpriifung sind Gegenstand eines mittlerweile
eingeleiteten ergédnzenden Verfahrens zur Fehlerheilung. Sie bestétigen, dass zur
festgestellten Trasse keine zumutbaren Alternativen im Sinne des § 34 Abs. 3 Satz 2
BNatSchG auch unter Berticksichtigung der vom Bundesverwaltungsgericht aufgegebenen

weiteren Prifschritte existieren.
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3T Linienoptimierung

Im Zuge der parzellenscharfen Entwurfsbearbeitung wurden bei der gewéhiten Linie
insgesamt drei Optimierungen vorgenommen. Die Linienoptimierungen wurden einerseits
von den Seiten der Auftragsverwaltung und andererseits auf Anregung der Trager

offentlicher Belange vorgenommen.

Die Linienoptimierung 1 beinhaltet eine Variantenvoruntersuchung im Bereich Bark bzw. im
Bereich des Kiesabbaugebietes, wobei diese Voruntersuchung noch in einem zweiten Schritt
verfeinert wurde; Linienoptimierung 2 beinhaltet eine Variantenvoruntersuchung des
Autobahnkreuzes A 20 / A 7 und Linienoptimierung 3 bezieht sich auf den Bereich

nordwestlich von Todesfelde.

3.71 Variantenuntersuchung Bark

3.7.1.1  Vorbemerkung

Ausgangspunkt fir diese Linienoptimierung war das 1993 planfestgestellte und noch in der
Gewinnung befindliche Kiesabbaugebiet 6stlich von Bark. Ziel der Variantenuntersuchung ist
es, die nahezu mittige Querung des vorhandenen westlichen Kiesabbaubereiches sowie die
Verlegung des vorhandenen Kieswerkes zu vermeiden.

Gemal Planfeststellungsbeschluss fir das Kiesabbaugebiet, darf die Kiesgewinnung bis in
25 m Tiefe erfolgen. Eine Wiederverflllung des Gebietes ist nicht vorgesehen, d. h. nach der
Ausbeutung entwickelt sich durch das beim Abbau freigelegte Grundwasser eine
Seenlandschaft.

Die Kiesgewinnung ist zurzeit noch in Betrieb. Um in den bereits abgebauten Bereichen die
tatsachlichen Ausbeutungstiefen besser einschatzen zu kénnen, wurde der See per Echolot
vermessen.

Auf der Grundlage der gewéhlten Linie, die im Folgenden als Variante 0 bezeichnet wird,
werden sechs alternative Linienfuhrungen der A 20 im Bereich des Kiesabbaugebietes
nordostlich von Bark und damit auch im Bereich der Ortslagen Bark und Todesfelde
entwickelt und unter Berlicksichtigung trassierungstechnischer Parameter, Belange des
Schallschutzes, der Landschaftspflege und der Topographie (Querung des vorhandenen und

geplanten Kiesabbaugebietes Ostlich von Bark) untersucht.
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Als Alternativen zur Variante 0 wurden nordwestlich die Variante 2 als ortsnahe Trasse zu
Bark sowie stidostlich davon die Varianten 1 und 1a entwickelt.

Mit den Trassenvarianten 3 und 4 werden Querungsmdéglichkeiten im Bereich von
Bebauungsliicken in der Ortslage Bark untersucht. Die Unterquerung der &stlichen
Dorfstrae musste dabei im Zuge langerer Trogstrecken erfolgen.

Die Variante 5 untersucht eine siidliche Umfahrung der Ortslage Todesfelde.
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Abbildung 2: Varianten der Variantenuntersuchung Bark
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Foto 1: Kiessee bei Bark

3.7.1.2 Darstellung und Beurteilung der Varianten

Variante 0

Bei der Variante 0 handelt es sich um die gewahlte Variante aus der Linienbestimmung. Sie
nimmt die Fuhrung aus dem vorangegangenen dstlichen Abschnitt auf.

Die Trassierungsparameter sind gut aufeinander abgestimmt und folgen den Prinzipien der
Relationstrassierung.

Die Trasse verlauft, aus stidwestlicher Richtung kommend, im Abstand von 250 m bis 275 m
slid6stlich um Bark und kreuzt den planfestgestellten westlichen Kiesabbaubereich nahezu
mittig. Dieser Bereich ist von sehr groien Ausbautiefen gekennzeichnet.

Auf Grund des Abstandes zur Ortslage Bark wird ein aktiver Larmschutz nicht erforderlich.
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Variante 1

Diese Variante verlauft suddstlich der Variante 0.

Negativ wirkt sich die nahezu mittige Querung des bereits genehmigten Kiesabbaubereiches
und des nérdlich gelegenen Kieswerkes aus, das in der Folge verlegt werden muss.
Vorteilhaft erweist sich dagegen die mittige Querung des Bereiches zwischen den beiden
Ortslagen Bark und Todesfelde sowie der Abstand zum Ortsteil Poggensaal. Es werden
keine aktiven Schallschutzmafinahmen in diesem Raum erforderlich.

Aufgrund der Zwangspunkte entsteht jedoch ein Trassenabschnitt mit hoher Kurvigkeit und

kritisch aufeinander abgestimmten Trassierungsparametern.

Variante 1a

Die Variante 1a ist eine Optimierung der Variante 1. Bei einer &hnlich hohen Kurvigkeit der
Trassenfihrung sind die Trassierungsparameter besser aufeinander abgestimmt. Die
Kreuzung des Kiesabbaubereiches erfolgt mittig auf der Landenge zwischen den beiden
Seen. Allerdings ist bei dieser Variante eine sehr weitreichende Umplanung des
Anfangsbereiches der vorherigen Teilstrecke B 206 westlich Wittenborn bis B 206 westlich
Weede bis dstlich der Anschlussstelle K 73 / A 20 notwendig. AuRerdem muss das

vorhandene Kieswerk verschoben werden.

Die gegeniiber der Variante 1 veranderten Trassierungsparameter bewirken noérdlich der
Ortslage Todesfelde eine Trassenverschiebung zur Ortslage hin, mit der Folge, dass auf ca.
300 m Lange aktiver Larmschutz z. B. in Form eines 2 m hohen Erdwalles vorgesehen

werden muss.

Variante 2

Sie ist die ortsnaheste Variante zu Bark und verlauft im Abstand von bis zu 150 m

nordwestlich der Linienbestimmungsvariante 0.

Die Variante 2 umgeht in einer Linkskurve mit sehr geringem Abstand ein
Lagerhallengrundstick stdostlich von Bark und quert anschlieBend den nordwestlichen

Bereich des Kiesabbausees.
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Trassierungstechnisch ist die Variante 2 mit der Linienbestimmungsvariante V 0 vergleichbar
und als sehr gut zu bewerten. Vorteilhaft ist auch, dass bei dieser Variante nur eine geringe

Anderung der Planung des vorherigen 6stlichen Abschnittes erforderlich ist.

Eine Querung des Kiesabbaubereiches ist jedoch auch bei dieser Variante nicht zu
vermeiden. Sie fallt aber Uber eine geringere Lédnge aus und das Kieswerk kann am

vorhandenen Standort verbleiben.

Durch die ortsnahe Lage der Trassenfihrung werden am suddstlichen und nordéstlichen
Ortsrand von Bark aktive SchallschutzmafRnahmen z. B. in Form von 2,5 m hohen und

jeweils 250 m langen Erdwallen erforderlich.

Variante 3

Die Variante 3 stellt eine Trassenfuhrung durch den Ortskern von Bark dar. Die
Linienfiihrung der A 20 unterquert dabei die DorfstraRe von Bark im Bereich einer Baullicke
ca. 330 m westlich des Knotenpunktes mit der L 78. Trotz der Nutzung der Baullicke wird der
Abriss von 2 bis 3 Wirtschaftsgebauden erforderlich. Das Kieswerk und die

Kiesabbauflachen werden nicht in Anspruch genommen.

Bei dieser Variante muss der gesamte Anfangsbereich des Bauentwurfes des vorherigen
Abschnittes einschlieRlich der Anschlussstelle K 73 / A20 (Wittenborn) umgeplant werden.
Dabei werden nérdlich der B 206 Teile eines Vogelschutzgebietes durchquert. Die Eingriffe
in den Segeberger Forst und den ehemaligen Standortiibungsplatz der Bundeswehr werden

deutlich vergréBert.

Die Trasse der A 20 verlauft nérdlich und sudlich von Bark in einer ausgeprégten
Einschnittslage. Zwischen DorfstraBe und B 206 werden ein stark durchfeuchteter
Geldndeabschnitt, Wasserldufe bzw. Entwéasserungseinrichtungen  durchschnitten.

Verbunden sind damit enorme entwésserungstechnische Probleme.

Die Gradientenlage der A 20 wird im Wesentlichen durch die Notwendigkeit der
Unterquerung der Dorfstrafle in einer Tiefe von 6,0 bis 6,25 m bestimmt. Eine Anhebung der

Dorfstrafie ist auf Grund der értlichen Bebauung auszuschlief3en.
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Bedingt durch diese Gradientenlage und das begrenzte ortliche Platzangebot in diesem
Bereich muss eine Bauweise in Troglage mit teilweiser ,Abdeckelung” in Betracht gezogen
werden. Die Lange der Trogstrecke kdnnte geschatzt ca. 215 m betragen — 125 m sudlich
und 90 m nérdlich der DorfstralRe.

Neben den aufgefiihrten technischen Problemen bei der Querung der Ortslage Bark ergeben
sich erhebliche Aufwendungen flr den aktiven Schallschutz. Bei einer offenen Trogbauweise
sind beiderseits der A 20 Schallschutzwéande von 5 m Hbhe auf einer Lénge von jeweils 150
m erforderlich. Davor und dahinter sind Wall-Wand-Kombinationen bzw. Erdwélle als

Schallschutz erforderlich.

Variante 4

Variante 4 quert die DorfstraRe von Bark ca. 250 m westlich von Variante 3 ebenfalls im
Bereich einer Baullicke, die jedoch durch einen noch nicht allzu lang zurlckliegenden
Wohnhausneubau nordéstlich des Kreuzungspunktes A 20 / DorfstraRe weiter reduziert

wurde.

Auch bei dieser Variante muss der vorherige Abschnitt der A 20 auf einer gro3en Lange

umgeplant werden. Hinzu kommen ungiinstige Trassierungsparameter.

Die zur Variante 3 beschriebenen Probleme konnen fir die Variante 4 sinngeman
Ubernommen werden.

Die hydrologischen Verhéltnisse zwischen Bark und der B 206 sind in ihren negativen
Auswirkungen als noch erheblicher zu beurteilen als bei Variante 3. Die erforderliche
Trogbauweise im Querungsbereich mit der DorfstralRe von Bark wird mit ca. 130 m Lénge —
40 m sudlich und 90 m nérdlich der DorfstraRe — deutlich kirzer ausfallen.

Die notwendigen SchaltschutzmaRnahmen sind vergleichbar mit denen von Variante 3.
Zusétzlich wird im Bereich von Schafhaus ein 2 m hoher und ca. 250 m langer

Larmschutzwall erforderlich.

Eine Realisierung der Varianten 3 oder 4 bedarf der Lésung einer Vielzahl technischer
Probleme und ist sehr kostenintensiv. Zudem muss mit erheblichem Widerstand der

Anwohner und der betroffenen Grundstiickseigentimer gerechnet werden.

07/2016



Neubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
A7 bis B206 westlich Wittenborn

Seite 51

Die Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind bei den Varianten 3 und 4 unvertretbar
hoch.

Variante 5

Die Variante 5 wurde erarbeitet und untersucht, weil sie im Falle der Realisierung die
geringsten Betroffenheiten bei den Anwohnern von Bark und Todesfelde ausldst und
gleichzeitig eine gunstige Querungsmdglichkeit des Verlandungsbereiches zwischen den
Kiesseen ermdglicht.
Trassierungstechnisch ist jedoch eine weitreichende Umplanung des vorherigen Abschnittes
der A 20 erforderlich.

Die Umfahrung eines Biotops ostlich von Todesfelde erfordert eine sehr groRziigige
Trassierung sudlich der Ortslage. Der Abstand von der Vorzugsvariante der
Linienbestimmung (Variante 0) betragt damit bis zu 2 km. Des Weiteren kann nicht
ausgeschlossen werden, dass studwestlich von Todesfelde hydrologisch sensible Bereiche

angeschnitten werden.

Aktiver Schallschutz wird bei dieser Variante 5 nicht erforderlich. Die Streckenmehrlénge

gegenuber den anderen Varianten betrégt bis zu 2 km.

3.71.3 Zusammenfassung

Die Varianten 3 und 4 verfigen Uber den schlechtesten Punktwert (Tabellen 2 bzw. 3).
Dieser resultiert aus der schlechten raumlichen Lage (Zerschneidung des Ortskerns von
Bark), den hohen Kosten fir Larmschutz sowie den enormen technischen Aufwendungen flr
die Troglage im Kreuzungsbereich mit der DorfstraRe von Bark. Des Weiteren muss mit
erheblichem Widerstand aus der Bevolkerung von Bark gegen eine solche Variante
gerechnet werden. Gleichzeitig filhren diese Varianten zu einer gréReren Zerschneidung des
Waldbereiches Segeberger Forst und zuséatzlich zu Eingriffen in das Vogelschutzgebiet
,Barker und Wittenborner Heide". Die Erheblichkeit eines solchen Eingriffes misste in einer

gesonderten Priifung abgeklart werden.
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Gegen die Variante 5 spricht die erhebliche Lageabweichung gegenuber der Variante 0
(Linienbestimmung) von bis zu 2 km und die nicht unerhebliche Mehrldnge gegenlber
Variante 0 von knapp 2 km. Zudem erwachsen bei dieser Variante Konflikte im Bereich

Naturschutz siidwestlich von Todesfelde.

Gegen die Variante 1a spricht die erforderliche Umtrassierung im Bereich des bestehenden
Bauentwurfes der A 20 bis &stlich der Anschlussstelle K 73 / A 20 (Wittenborn) und die
daraus resultierende Mehrlange von ca. 600 m. AuRerdem werden Larmschutzmalinahmen
im Bereich um Todesfelde erforderlich. Da diese Variante gleichzeitig die bestehenden
Anlagen des Kiesabbauwerkes trifft , ist diese Variante gleichzeitig mit hohen Zusatzkosten
fur die Verlegung der Anlage verbunden. Die Variante 1a hat gegentber den Varianten 1 und
2 den schlechteren Punktwert. Es verbleiben in der engeren Wahl zur Vorzugstrasse die

Varianten 1 und 2.

Ein eindeutiges Plus der Variante 1 gegenlber der Variante 2 besteht in der Vermeidung
notwendigen aktiven Ldrmschutzes. Eindeutige Nachteile besitzt die Variante 1 dagegen in
der Stetigkeit der Trassierung (Relationstrassierung; Kurvigkeit). Die Lange der
erforderlichen Zwischengeraden zwischen gleichgerichteten Kurven im Kreuzungsbereich
mit der B 206 wird knapp unterschritten. Die notwendigen Dammschittungen im Bereich des
vorhandenen Kiesabbaubereiches sind bei beiden Varianten erforderlich, fallen aber bei

Variante 2 geringfugig klrzer aus.

In Abw&gung aller Vor- und Nachteile wird deshalb die Variante 1 (siehe hierzu
Fortschreibung Variantenuntersuchung Bark unter 3.7.1.4) als Vorzugsvariante

vorgeschlagen.
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Ubersicht zur Wertigkeit der Varianten
Tabelle 2: Wertigkeit der Varianten, Variantenuntersuchung Bark
max. Bewertungskriterien ;
Léngendifferen | Abriickun :::"“e L [T
Variante |z zu Variante 0 | g zu Trassierun |rduml. Lage, |Naturschutz |Lirmschutz |Baurecht |Baukosten Wertigkei | t
inm Variante 0 | g verkehr |Dorfstruktur bzgl. ohne
Inm Kiesabba |Entschidigun
u g9
Variante 0
(Linien- 2,33
bestimmung nicht
) 0 0 1 3 2 1 5 2 14 baubar
| Variante 1 +231 350 4 2 1 1 3 2 13 217
Variante 1 A +584 500 3 3 2 3 2 3 16 2,67
Variante 2 -35 150 1 3 2 3 3 3 15 2,50
Variante 3 +403 1.000 2 4 3 4 1 4 18 3,00
Variante 4 +322 1.200 2 4 3 4 1 4 18 3,00
Variante 5 +1.982 1.850 2 1 4 1 2 4 14 2,33
Bewertung | 1 Punkt sehr empfehlenswert, keine Konflikte
empfehlenswert, geringe
2 Punkte Konflikte
3 Punkte noch realisierbar, aber Konfliktpotential
4 Punkte kaum realisierbar, da hohes Konfliktpotential
nicht realisierbar, da unlésbares
5 Punkte Konfliktpotential
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3.7.1.4 Fortschreibung Variantenuntersuchung Bark

Um eine optimale Querung des Kiesabbaugebietes und der Ortslagen Bark und Todesfelde
zu erreichen und das Konfliktpotential weiter zu minimieren, wird eine weitere
Trassenfiihrung in die Variantenuntersuchung Bark mit eingestellt, die Variante 1c.

Die Variante 1C orientiert sich beziglich Verlauf und Kurvigkeit an Variante 1. Der
Kreuzungspunkt mit der L 78 zwischen Bark und Todesfelde ist nahezu identisch. Der
Abstand zu beiden Ortslagen sowie zum Ortsteil Poggensaal ist so grof3, dass keinerlei

aktive Schallschutzmafnahmen erforderlich werden.

Im weiteren Verlauf wird die Trassenfuhrung gegeniber Variante 1 nach Westen
verschwenkt. Die Variante 1c quert die Landbriicke zwischen den beiden Kiesabbauseen
und flihrt im weiteren Verlauf westlich am Kieswerk vorbei, d.h. sie greift nicht in den
Betriebsstandort ein. Dadurch wird der Bereich der tatsachlichen Querung des Kiessees
minimiert und zudem in einen Bereich mit geringeren vorhandenen Abbautiefen gelegt. Die
Querung der B 206 erfolgt westlich der Linienbestimmungsvariante 0, so dass eine
Beeintrachtigung der bewohnten Grundstiicke entlang der B 206 vermieden wird. Die
Trassenfihrung ist im Vergleich zu Variante 1 etwas zigiger und bezlglich der

Parameterabstufung besser ausgerichtet.

Einziger Nachteil dieser Variante ist, dass wie bei Variante 2 eine geringflgig weitere

Umplanung des vorangegangenen Abschnittes erforderlich wird.
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Fortschreibung Variantenuntersuchung Bark
Tabelle 3: Wertigkeit der Varianten, Variantenuntersuchung Bark
Lingendif- | max. BawsAngmoRin! Punkte in
Variante ferenz zu Abriickung . - _ der Mittel-
Variante 0 | zu Variante 0 | Trassierung, |rduml. Lage, Naturschutz Larmschutz | Baurecht |Baukosten |wertig- |wert
inm inm Verkehr Dorfstruktur bzgl. ohne Kkeit
Kiesabbau | Entscha-
digung
Variante 0 233
(Linien- nicht
bestimmung) 0 0 1 3 2 1 5 2 14 baubar
Variante 1 +231 350 4 » 2 1 1 3 2 13 2,17
| Variante 1 A +584 500 3 3 2 3 2 3 16 2,67
Variante 1C +177 290 3 2 1 1 2 2 1 1,83
| Variante 2 -35 150 1 3 2 3 3 3 15 2,50
Variante 3 +403 1.000 2 4 3 4 1 4 18 3.00
Variante 4 322 1.200 2 4 3 4 1 4 18 3,00
Variante 5 +1.982 1.850 2 1 4 1 2 4 14 2,33
Bewertung 1 Punkt sehr empfehlenswert, keine Konflikte
2 Punkte empfehlenswert, geringe Konflikte
3 Punkte noch realisierbar, aber Konfliktpotential
4 Punkte kaum realisierbar, da hohes Konfliktpotential
| 5Punkte nicht realisierbar, da unlésbares Konfliktpotential
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Die Bestimmung der Wertigkeit gemaR Tabelle 3 ergab einen Mittelwert von 1,83. Das ist der

beste Wert aller untersuchten Varianten.

Auf Grund dessen und in Abwagung aller Vor- und Nachteile wird deshalb die Variante 1C

als Grundlage fur die weitere Planung empfohlen.

3.7.2 Variantenuntersuchung Autobahnkreuz A 20/A 7

Der Kreuzungspunkt der A 20 mit der A 7 ist durch die Linienbestimmung grof3raumig
festgelegt. Das Autobahnkreuz liegt hierbei im Stidost - Quadranten im Bereich einer alten,
nicht wieder verfiliten Seitenentnahme, die heute als Angelteich genutzt wird. Fur die
weitere Planung wurden die Randbedingungen und Konflikte fir den madglichen
Kreuzungsbereich ermittelt und darauf aufbauend die moglichen Varianten entwickelt und
untersucht. Folgende Konfliktbereiche bzw. Randbedingungen liegen vor:

o Ostlich der A 7 befindet sich eine alte Seitenentnahme, die heute gewerblich als
Angelteich genutzt wird. Der Teich ist unter &6kologischen, bautechnischen und
Kostenpunkten (Baukosten und Ablése gewerbliche Nutzung) zu berlicksichtigen

e Westlich der A 7 befindet sich ein Moorgebiet, die 6kologischen Auswirkungen sowie
die Kosten (Tragfahigkeit Baugrund) sind zu berlicksichtigen

e Nordwestlich der A 7 liegt ein okologisch wertvolles Gebiet (Birkenmoorwald und
Nadelforst), der Eingriff ist hier méglichst zu vermeiden bzw. zu minimieren

e In der naheren Umgebung zum geplanten Autobahnkreuz sind 4 Anwesen mit
teilweise dazugehorigen angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen vorhanden. Die
Auswirkungen auf die Gebdude (Wohnen), Immissionen und die
Zerschneidungswirkung in Bezug auf die Flachen sind zu berlicksichtigen

¢ Die KreisstraBe K 81 befindet sich im Bereich des Autobahnkreuzes, eine Verlegung
ist unumganglich. Die moéglichen Trassenflhrungen sind untersucht worden (siehe
Teil B).

In der Variantenuntersuchung wurden sieben Varianten entwickelt und davon sechs
vertiefend untersucht und bewertet. Hierbei wurde unter Abwéagung aller Belange empfohlen,

die Variante 4b der weiteren Entwurfsplanung zu Grunde zu legen.
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Birkenmoorwald und

Nadelforst
(Bkologisch wertvolle Fidchen)

_Variante
) 4b

Abbildung 3: Variante 4b

Die Vorzugsvariante 4b stellt somit die Grundlage fiir die Feintrassierung der A 20 flr den
Entwurf dar. Das Autobahnkreuz gehort als Teil B zum vorliegenden Abschnitt der A 20 und
gewdbhrleistet mit der Anbindung an die A 7 eine verkehrswirksame Einheit.

Das Autobahnkreuz war urspriinglich Teil des westlichen Nachbarabschnittes, wurde dort
herausgeltst und diesem Planfeststellungsabschnitt der A20 hinzugefigt. Als Schnittpunkt
der Teile A und B wurde Bau-km 16+100 beibehalten.

Als Folge der Festlegung der Lage des Autobahnkreuzes A 20 / A 7 wurde im Abschnitt
dstlich von der A 7 bis ca. 1.000 m hinter der Mullumschlagstation Schmalfeld eine
Verschiebung der Autobahntrasse in nérdlicher Richtung um bis zu 100 m notwendig. Eine
Freihaltung des gesamten Geldndes der Millumschlagsstation war aus Trassierungsgriinden
nicht moglich, jedoch wird durch die Verschiebung die Sortieranlage erhalten. Eine

Umsetzung derselben ware mit erheblichen Kosten verbunden gewesen.

Der Verlust eines Einzelgehéftes kurz hinter der Schmalfelder Au und eines Wohnhauses
bei 0.g.

Trassierungszwangspunkten jedoch unvermeidbar.

hinter ~ der  Mullumschlagstation st den Vorgaben und den
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o Wy Linienoptimierung westlich von Todesfelde

Im Bereich westlich von Todesfelde wurde die Linienfiihrung der A 20 ebenfalls noch einmal

optimiert.

Um die Belastungen fur Todesfelde so gering wie mdéglich zu halten, wurde die
Autobahntrasse um ca. 140 m in nordwestlicher Richtung vom Ort weg und damit soweit wie
moglich an die Teichklaranlage verschoben.

So ist es mdoglich, den ortsnahen Rundwanderweg, der auch dem Anschluss der
landwirtschaftlichen Flachen dient, weitestgehend zu erhalten. Auch die Durchschneidung
der ortsnahen landwirtschaftlichen Flachen wird auf ein Minimum begrenzt.

Ein noch weiteres Abriicken der A 20 Trasse vom Ort mit Uberbauung eines Teiles der
Teichklaranlage wurde untersucht, aber aus verschiedenen Grinden — vor allem aus
Kostengriinden und aufgrund des nicht tragfahigen Baugrundes mit seinem hohen
Grundwasserstand - verworfen.

Eine von der Gemeinde geforderte nérdliche Umfahrung der Klarteiche wurde aufgrund des
dann zu geringen Abstandes zum Natura 2000 - Gebiet Barker und Wittenborner Heide

sowie den anschlielenden Problemen in der Trassierung nicht weiter verfolgt.

4, Technische Gestaltung der BaumafRnahme
4.1 Trassierung der A 20
4.1.1 Planungsgrundlagen der A 20

Bereits im Linienentwurf und dem anschlieBenden Linienbestimmungsverfahren werden die
Parameter der geometrischen Ausbildung der Straflentrasse sowie die Grundsatze der

raumlichen Linienfihrung weitgehend festgelegt.

Auf der Grundlage der RAS-N wird die A 20 gemaR der funktionalen Gliederung des
StralBennetzes als grofRrdumige Stralenverbindung auflerhalb bebauter Gebiete in die
StralRenkategorie Al eingestuft.

Fur diese Entwurfsplanung werden die Planungsgrundsétze der ,Richtlinien fur die Anlage
von Autobahnen“ (RAA - Stand Entwurf 07 / 2006) fir den Neubau der A 20 zum Ansatz
gebracht.

Gemafl RAA werden Autobahnen in Entwurfsklassen, die den Entwurfsstandard bestimmen,
eingeteilt. Der Neubau der A 20 wird als grofraumige Stralenverbindung auferhalb
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bebauter Gebiete nach der Entwurfsklasse EKA1 entworfen.

Damit ergeben sich nach Tabelle 9.1 der RAA folgende Betriebs- und Entwurfsmerkmale:

Betriebsmerkmale
Netzfunktion: Fernautobahn
Geschwindigkeit: Richtgeschwindigkeit 130 km/h

Verkehrsfihrung in Arbeitsstellen:  4+0 i.d.R. erforderlich

Entwurfsmerkmale:

Querschnitt

Hochstlange der Geraden L
Kurvenmindestradius R
Klothoidenmindestparameter A
Kurvenmindestradius bei einer
Querneigung zur KurvenauRenseite R
Hochstlangsneigung s
Kuppenmindesthalbmesser Hk
Wannenmindesthalbmesser Hy
Haltesichtweite (s=0%) sp
Mindestquerneigung q
Hochstquerneigung g
Anrampungshéchstneigung max As

Anrampungsmindestneigung min As

Der Nachweis der Qualitdt des Verkehrsablaufs auf der A 20 gemal HBS 2001 ergibt eine
Reisegeschwindigkeit von 130 km/h. Es wird die Qualitatsstufe B erreicht.

RQ 31,0
2000 m
900 m
300 m
4000 m
40 %
13.000 m
8800 m
250 m
25 %
6,0 %

0,9
0,10 a
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4.1.2 Zwangspunkte

4.1.2.1 Linienfiihrung im Grundriss

Die in den Entwurf aufgenommene Linienfihrung entspricht unter Berlicksichtigung der
Linienoptimierung im Bereich des Autobahnkreuzes A 20 / A 7, im Bereich der Gstlichen
Umfahrung von Todesfelde und im Bereich des Kiesabbaugebietes nordéstlich von Bark den
Festlegungen, die im Linienentwurf und im Linienbestimmungsverfahren getroffen wurden.

Die Achse der A 20 im vorliegenden Entwurfsabschnitt tragt die Bezeichnung Achse 61.

Zur Vermeidung einer Mittelstreifenentwasserung wurde Uber einen Streckenabschnitt von
ca. 10.440 m, von Bau-km 19+228,436 bis Bau-km 29+669,915, ein Kurvenmindestradius

von R 2 4.000 m beibehalten.
Im Bereich Todesfelde ist die Autobahntrasse soweit wie méglich von der Ortslage in
nordwestliche Richtung verschoben worden, um die Belastungen der Einwohner von

Todesfelde zu minimieren.

Im Grundriss weist der Entwurf der A 20 folgende kleinste Trassierungselemente auf:

Hochstlange der Geraden L = 824m
min R =1.250m
min A = 500m
min R bei einer Querneigung zur

Kurvenauflienseite =4.000 m

Die Trassierungsgrenzwerte nach der RAA werden damit eingehalten.

Zwangspunkte

Die Linienfiihrung wurde im Grundriss durch folgende Zwangspunkte beeinflusst:

- Lage des Autobahnkreuzes A 20 / A 7 vor dem Beginn der Baustrecke und Anschluss
an den westlichen Folgeabschnitt der A 20

- Anlagen der Mullumschlagstation Schmalfeld

- Bebauung im Bereich der Anschlussstelle Hartenholm / Struvenhutten
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- Vorhandene Einzelgehéfte und Ortslagen

- Westliche Umfahrung von Todesfelde

- Teichklaranlage Todesfelde

- Vorhandenes Kiesabbaugebiet einschlieflich Kieswerksanlagen norddstlich von Bark

- Anschluss an den 6stlichen Folgeabschnitt der A 20 (Achse 45)

41.2.2 Linienfihrung im Aufriss

Die Entwicklung des Gradientenverlaufes erfolgte nach bautechnischen, wirtschaftlichen und
verkehrlichen Gesichtspunkten. Hierbei wurde unter Beachtung der Zwangspunkte
insbesondere auch auf die Anpassung der Gradiente an das Uber weite Strecken ohne

nennenswerte Langsgefille vorhandene Gelédnde Wert gelegt.

Aus diesem Grunde wurden moglichst groRere Halbmesser fir Kuppen- und
Wannenausrundungen und geringe Langsneigungen gewahlt. Die Mindesttangentenlénge

von 150 m wird Uberschritten.

Die Anzahl der Tangentenschnittpunkte wurde relativ gering gehalten.

Die Mindestlangsneigung der Gradiente wurde auf der gesamten Strecke (auler in
Ausrundungsbereichen) einschlieBlich der Bereiche mit Bordrinnen mit 0,5 % eingehalten.
Zur Vermeidung von abflussschwachen Zonen ist in den Verwindungsstrecken zwischen

gegensinnigen Querneigungen eine Mindestlangsneigung von 2 1,0 % vorgesehen worden.

Zur Gewahrleistung der StrafRenentwasserung im Zuge des 65 m langen Briickenbauwerkes

Uber die Schmalfelder Au ist eine Langsneigung von 2 0,7 % angestrebt worden.

Aufgrund des tiber weite Strecken vorhandenen oberflichennahen Grundwasserstandes, der
auflerdem noch Schwankungen von + 1,0 m unterworfen ist, ergab sich It
Baugrundgutachten die Forderung nach einer Gradientenlage von mindestens 1,25 m (ber
Oberkante vom vorhandenen Geléande. In diesem Zusammenhang ist in den Tiefpunkten fur
die Ableitung des Oberflachenwassers Uber die geschlossene Entwésserung und die
Regenriickhaltebecken ein ausreichender hdhenmaRiger Abstand der Gradiente zu den
vorhandenen Grabensohlen der Vorfluter zu gewahrleisten.

Im Bereich der Sickerbecken ist ein ausreichender Abstand zum Grundwasser einzuhalten.
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Im Aufriss weist der Entwurf der A 20 folgende unglinstige Trassierungselemente auf:

Hochstlangsneigung Smax = 1.449%
Mindestlangsneigung Smin = 0,5%
Kuppenmindesthalbmesser Hg =15.900m
Wannenmindesthalbmesser Hy =13.470 m
Anrampungshéchstneigung max As = 045%
Anrampungsmindestneigung min As = 045%

Die Trassierungsgrenzwerte nach der RAA werden damit eingehalten.

Zwangspunkte

Ausschlaggebend fir die Entwicklung der Gradiente waren folgende Zwangspunkte:

- HohenmaRige Anbindung am Beginn der Baustrecke an den westlichen Nachbarabschnitt
der A 20

- Briickenbauwerk Uber die Schmalfelder Au und tber zwei unterfihrte Wirtschaftswege bei
Bau-km 16+323,463 und Bau-km 16+368,463

- Bruckenbauwerk Tierquerung Schmalfelder Moor bei Bau-km 19+709,479

- Briickenbauwerk Kleintierquerung Hartenholmer Moor / Struvenhittener Moor bei Bau-km
21+666,787

- Brickenbauwerk Kleintierquerung Mihlenau bei Bau-km 23+730,000

- Brickenbauwerk Buerwischbek mit Tierquerung und Wirtschaftsweg bei Bau-km
27+154,800

- Grinbriicke Todesfelde bei Bau-km 28+900,000

- Uberfuihrungen der L 234, der L 79, der L 167, der L 78 und sonstigen kreuzenden Wege
Gber die A 20

- provisorische Anbindung an die B 206

- Vorhandene Graben

- Berlicksichtigung der schwierigen Baugrundverhéltnisse und hohen Grundwasserstande

07/2016



Neubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
A7 bis B206 westlich Wittenborn

Seite 63

41.3 Beriicksichtigung der Umwelt bei der Trassierung

Eine den Zwangspunkten angepasste Linienfuhrung im Grund- und Aufriss mindert die
negativen Auswirkungen des Baues der A 20 auf die Umwelt. Im Bereich der Ortslagen
Todesfelde - Bark sind Verwallungen zur landschaftsgerechten Einbindung der A 20 in die
Umgebung vorgesehen, die als Sicht- und Immissionsschutz fir die Wohn- und
Wohnumfeldflaichen der Ortschaften dienen. Die Verwallungen miinden im Bereich des
Kiesabbausees bei Bark in die dort an der A 20 angeordneten Vogelschlagschutzwénde,
welche ebenfalls sicht- und larmmindernd fir die Ortschaften wirken.

Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden durch
Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen in erforderlichem Umfang kompensiert. Einzelheiten zu

den MaRRnahmen sind in der Unterlage 12 dargestellt.

414 Raumliche Linienfilihrung

Durch die gewahlten Trassierungsparameter im Grund- und Aufriss sowie eine
landschaftspflegerische Gestaltung der Béschungen wird fur die A 20 eine optimale

raumliche Flhrung erreicht.

Die entstehenden Béschungs- und Randbereiche werden unterschiedlich bepflanzt.

Ein Nachweis der Uberholsichtweiten ist aufgrund des vorliegenden Richtungsverkehrs nicht

erforderlich.

Die erforderliche Haltesichtweite ist gemaf RAA fur die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h
einzuhalten. Als kleinsten Kurvenradius weist die A 20 im vorliegenden Abschnitt einen
Radius von 1.250 m auf.

Die geplanten Kuppenhalbmesser der Gradiente liegen (ber dem vorgegebenen
Kuppenmindesthalbmesser gemaR der RAA. Damit ist die Haltesichtweite aufgrund der
gewahlten Ausbauparameter auf der Strecke vorhanden. Eine Bepflanzung des
Mittelstreifens der A 20 wird zur Einhaltung der Haltesichtweiten in folgenden Bereichen
ausgeschlossen:

Bau-km 16+400 bis Bau-km 18+700 und Bau-km 30+500 bis Bau-km 34+750.
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Die Ein- und Ausfahrten der Anschlussstelle Hartenholm / Struvenhitten und der PWC-
Anlagen wurden auf der Grundlage geltender Richtlinien geplant und trassiert. Halte- und

Anfahrsichtweiten sind in diesen Bereichen vorhanden.

4.2 Querschnitt
4.2.1 Begriindung und Aufteilung des Regelquerschnittes

MaRgebend fur die Wahl des Regelquerschnittes (RQ) der A 20 ist das prognostizierte
Verkehrsaufkommen, die angestrebte Qualitat des Verkehrsablaufes, die Verkehrssicherheit

und die Anforderungen aus Bau, Betrieb und Unterhaltung.

Entsprechend den Ausfuhrungen unter Pkt. 2.4 ist auf der A 20 im Prognosejahr 2030 im
Abschnitt zwischen der A 7 und der Anschlussstelle Hartenholm / Struvenhitten mit einer
Verkehrsbelastung von DTV = 22.700 Kfz/24h und im Abschnitt zwischen der
Anschlussstelle und Wittenborn mit einer Verkehrsbelastung von DTV;30 = 21.200 Kfz/24h
zu rechnen. Damit wird entsprechend der RAA ein Regelquerschnitt RQ 31, der auch den
Anforderungen der Entwurfsklasse EKA1 Rechnung tragt, gewanhit.

Die Breite der befestigten Flache je Richtungsfahrbahn betragt 12,0 m und genigt damit den
Anforderungen einer 4+0 —Verkehrsflihrung in Arbeitsstellen.

Aufgrund der entwésserungsbedingten Anordnung von beidseitigen Bordrinnen wird der
Querschnitt beidseitig jeweils um 50 cm verbreitert, damit bei einer mdéglichen 4+0 —
Verkehrsfiihrung die Fahrzeuge nicht Uber die geplanten Stralenablaufe fahren mussen. In
Hoch- und Tiefpunktbereichen der Gradiente mit einem L&ngsgefalle kleiner 0,5 %, also im
Bereich abflussschwacher Zonen, werden Linienentwasserungssysteme (Kastenrinnen) mit
einer Gesamtbreite von 30 cm vorgesehen, um die Ableitung des Oberflachenwassers zu
gewahrleisten. Die Bankette mit einer Breite von 1,50 m nehmen Entwasserungsleitungen

und notwendige passive Schutzeinrichtungen auf.

Die Abmessungen des Regelquerschnittes ergeben sich wie folgt:

1,50 m
0,50 m

Bankett
Bordrinne
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Standstreifen = 3,00 m
Randstreifen = 0,75 m
Fahrstreifen = 3,75m
Fahrstreifen = 3,75m
Randstreifen = 0,75m
Mittelstreifen = 4,00m
Randstreifen = 0,75m
Fahrstreifen = 3,75m
Fahrstreifen = 3,75m
Randstreifen = 0,75m
Standstreifen = 3,00m
Bordrinne = 0,60m
Bankett = 150m
Kronenbreite =32,00 m

Die Querschnitte der restlichen Stralen- und Wegeverbindungen sind Kapitel 4.3 zu

entnehmen.

422 Befestigung der Fahrbahn

GemaR den ,Richtlinien fiur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen® (RSTO
01) ist bei Fahrbahnen in der Regel die bemessungsrelevante Beanspruchung B fir die
Zuordnung zu einer Bauklasse It. Tabelle 1 der RSTO 01 zugrunde zu legen. Die Ermittlung
der Bauklasse hat fir die A 20 eine Bauklasse SV ergeben. Die Mindeststarke des
Gesamtaufbaus betragt aus Griinden der Tragfahigkeit 75 cm. Die Mittelstreifentiberfahrten
werden wie die durchgehenden Fahrbahnen befestigt.

Fur die Befestigung der A 20 ist in diesem Entwurf ein Oberbau gemal RSTO mit einem
Korrekturwert DstrO = - 2 dB(A) in Ubereinstimmung mit den Larmschutzberechnungen

vorgesehen.

Die Befestigung der restlichen StraBen- und Wegeverbindungen sind Kapitel 4.3 zu

entnehmen.
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423 Gestaltung der Béschungen

Die Boschungen in Dammbereichen werden bis zu einer Dammhdhe von 6,0 m mit einer

Regelneigung von 1: 1,5 ausgebildet.

Ab einer dariber hinausgehenden Boschungshohe wird eine Neigung von 1: 2 vorgesehen.
Bei geringen Dammhéhen (H < 2,0 m) wird eine Bdschungsbreite von maximal 3,0 m

vorgesehen. Die Boschungen werden ausgerundet.

Die Boschungen in Einschnitts- und Verwallungsbereichen werden mit einer Regelneigung
von 1: 2 ausgebildet. Die Einschnittsbéschungen werden ausgerundet.

Im Bereich des Kiessees im Kiesabbaugebiet nordostlich von Bark werden ab
Wasserspiegelhthe (gemessen 32,80 m i NN) die Béschungen der Unterwasserschiittung
mit einer Neigung von 1: 5 angenommen.

Uber dem Wasserspiegel werden die Dammboéschungen mit einer Neigung von 1 : 2
ausgebildet.

Die Andeckung der Béschungen erfolgt mit 15 cm Oberboden.

424 Einordnung von Larmschutzanlagen in den Querschnitt

Gemal der larmtechnischen Untersuchung sind keine aktiven Larmschutzmafnahmen

vorgesehen. Einzelheiten sind der Anlage 11 zu entnehmen.

4.2.5 Bautechnische MaBRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Formlich festgelegte Wassergewinnungsgebiete werden durch diese Baumalinahme nicht

berlhrt.
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4.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

4.3.1 Allgemeines

Im Abschnitt zwischen A 7 und der B 206 westlich von Wittenborn quert die Trasse der A 20

ein umfangreiches und dichtes Straflen- und Wegenetz.

Im Rahmen des Linienentwurfes bzw. der Linienbestimmung sind Aussagen zu Anderungen
im Strafen- und Wegenetz getroffen worden. Danach werden die Kreuzungen der Bundes-
und LandesstraRen mit der A 20 in jedem Fall mit Querungsbauwerken versehen. Weiterhin
sind Vorschldge fiur die Querung von Wegen mit Querungsbauwerken erarbeitet worden.
Im weiteren Planungsverlauf ist zur Vorbereitung der stralentechnischen Planung fir den
vorliegenden Entwurfsabschnitt ein Stralen- und Wegegutachten erstellt worden. Dazu
wurde im Rahmen einer Zustandsanalyse im Umfeld der geplanten Trasse das Straf3en- und
Wegenetz erfasst und hinsichtlich seiner Bedeutung und Funktion bewertet. Wesentliche
funktionale Beziehungen des Stralen- und Wegenetzes sind:
- ErschlieBungsfunktion fiir den Gberértlichen Verkehr
- Erschliefungsfunktion fur die Land- und Forstwirtschaft, Erreichbarkeit der
Wirtschaftsflachen fur den jeweiligen Landwirtschaftsbetrieb
- ErschlieBungsfunktion fir die ortsanséssige Bevédlkerung mit Kraftfahrzeugen, mit
Rad oder zu Ful}
- Funktion fur die landschaftsgebundene Erholung der ortsanséssigen Bevolkerung

bzw. fur Naherholungssuchende

Das Gutachten kommt auch zu dem Ergebnis, bei Kreuzungen der Bundes- und

Landesstralen mit der A 20 Querungsbauwerke anzuordnen.

Dariiber hinaus werden weitere Querungsbauwerke im Wegenetz bei Kreuzungen mit der
A 20 unter Berlicksichtigung der entsprechenden funktionalen Beziehungen vorgesehen.
Weiterhin werden zur Sicherung der ErschlieBung fir die Landwirtschaft, die Erholung oder
die Nutzung fir Radfahrer und Fulganger die Verbindung von zerschnittenen
Wegeabschnitten und neue Wirtschaftswege parallel zur A 20 oder auch weiter entfernt
liegende Wirtschaftswege vorgesehen.

In der Linienbestimmungsunterlage ist z. B. die Gemeindeverbindungsstralle Schmalfeld-
Hartenholm &stlich der L 234 (ber die A 20 separat Uberfihrt worden. Nach der neuen
Bewertung wurde auf diese Uberquerung verzichtet und die Gemeindeverbindungsstrafle
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parallel zur A 20 verlegt und an die L 234 neu angeschlossen.

Im Bereich zwischen der L 234 und der A 20 waren in der Linienbestimmungsunterlage drei
Wirtschaftswegquerungen Gber die A 20 vorgesehen. Nach einer Uberpriifung der
Erreichbarkeit der anliegenden Grundstiicke wurde auf zwei Querungen verzichtet und dafir
der Weg ,Auf der Schanze" bei entsprechender Anordnung von parallel zur A 20

verlaufenden Wirtschaftswegen tberfiihrt.

Im Bereich der Griinbriicke Todesfelde wurde auf die Wirtschaftswegquerung, die in der
Linienbestimmungsunterlage noch enthalten war, zum Schutz des Wildes verzichtet und zur
Erschliefung der landwirtschaftlichen Flachen ein weiter sidlich gelegener Wirtschaftsweg
vorgesehen.

Im Bereich des Kiesabbaugebietes nordostlich von Bark war zur ErschlieBung des
Kieswerkes ein Bauwerk vorgesehen. Nach der neuen Bewertung und auf Anregung der
Trager offentlicher Belange wird auf dieses verzichtet und das Kieswerk (iber eine
Erschlielungsstrafle zum Gewerbegebiet bei Wittenborn erschlossen. Daflr wird dann ein
fur die Gemeinden wichtiger Weg weiter sudlich Gber die A 20 mit einem Querungsbauwerk
uberfuhrt.

Zur Minderung der Lohnkosten kommen in der Landwirtschaft immer grélere Maschinen
zum Einsatz. Schlepper und Niederdruckgillewagen mit Spurbreiten bis 3,00 m und
Mahdrescher mit Spurbreiten von 3,50 m sind heute die Regelausstattung der
landwirtschaftlichen Betriebe. Uberwiegend wird ferner die gesamte Ernte direkt vom Feld
mit Schleppern mit groRen Anhangern oder per LKW den Trocknungsanlagen zugeliefert und

die Zuckerribenernte direkt zur Fabrik gefahren.

Vergleichbare landwirtschaftliche Fahrzeuge sind auch bei den Landwirten im
Planungsbereich der A 20 im Einsatz. Fur diese breiten landwirtschaftlichen Fahrzeuge ist
eine einspurige Wirtschaftswegbriicke mit einer Fahrbahnbreite von 3,50 m zwischen den
Hochborden nicht ausreichend. Aulerdem ist der Begegnungsverkehr auf den
Bauwerksrampen zu beriicksichtigen.

Daher sind die Querschnittsabmessungen der Wege, die tber die A 20 lberfihrt werden,
entsprechend ihrer funktionalen Beziehungen bewertet und festgelegt worden. Die einzelnen

Querschnittsabmessungen sind den entsprechenden Punkten zu entnehmen.
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4.3.2 LandesstraBe L 234 und GemeindeverbindungsstraBe Schmalfeld-
Hartenholm Bau-km 17+543,091

Die Trasse der A 20 kreuzt nérdlich von Schmalfeld die L 234 mit einem schleifenden
Schnitt. Neben einem Trennstreifen verlauft westlich der L 234 ein Radweg. Die L 234 weist

hier eine Befestigungsbreite von ca. 6,50 m auf.

Ca. 450 m weiter Richtung Osten kreuzt die Trasse der A20 hinter der Millumschlagstation
die lokal bedeutende GemeindeverbindungsstraRe Schmalfeld-Hartenholm ebenfalls mit
einem schleifenden Schnitt. Die vorhandene Stralle weist eine Befestigungsbreite von ca.
450 m auf. Die Gemeindeverbindungsstrale, an der sich die Zufahrt zur
Mullumschlagstation befindet, miindet in die L 234.

Um einen schleifenden Schnitt bei der Uberfiihrung der L 234 iiber die A 20 und damit ein
wesentlich langeres Briickenbauwerk zu vermeiden, wird die L 234 aufgrund der
Linienfiihrung westlich der vorhandenen Fiihrung umverlegt und Uiber die A 20 uberfihrt. Um
eine weitere kurz aufeinander folgende Querung mit der A 20 zu vermeiden, wird die
Gemeindeverbindungsstrale Schmalfeld-Hartenholm umverlegt und nérdlich der A 20
wieder an die L 234 angeschlossen.

Die durch den Bau der A 20 und der Uberfiihrung der L 234 notwendigen Wirtschaftswege
zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen sind in der Tabelle 9 beschrieben.

Im Verlauf der Planung wurde auch eine Variante untersucht, die L 234 gemeinsam mit der
Gemeindeverbindungsstrafle éstlich der Millumschlagstation Gber die A 20 zu Uberfihren.

Bei dieser Variante missten aber zusatzlich zwei Wohngebédude kurz vor dem Anschluss der
L 234 an die vorhandene Fuhrung Richtung Schmalfeld aufgegeben werden. Auflerdem
wirde sich die Baulange der L 234 um ca. 300 m verlangern. Aus diesen Griinden wurde

diese Variante nicht weiter verfolgt.

Planung L 234

Die A 20 kreuzt nérdlich von Schmalfeld bei Bau-km 17+543,091 unter einem
Kreuzungswinkel von 81,0134 gon die L 234. Die L 234 wird der Strallenkategorie Alll
zugeordnet. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 70 km/h.
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Trassierung

Im Grundriss wird die L 234 (Achse 190) ca. 110 m Richtung Westen verschwenkt und mit
einem Brickenbauwerk (BW 6.02) (iber die A 20 einschlieBlich des vorhandenen Radweges
Uberfiihrt. Die Baul&nge betragt 1.000 m. Die richtlinienkonforme Kurvenverbreiterung im

Radius am Bauanfang bestimmt den Beginn der Baustrecke.

Der Kurvenradius am Bauanfang muss aufgrund der vorhandenen Bebauung an den
vorhandenen Radius R = 165 m angeglichen werden und unterschreitet damit geringfiigig
den Kurvenmindestradius nach den ,Richtlinien fir die Anlage von Stralen-Linienfiihrung*
(RAS-L 95).

An die verlegte L 234 wird wie bisher auch die Zufahrt zur Muillumschlagstation
angeschlossen. Gegeniberliegend wird ein Wirtschaftsweg (Achse 197) zur Erschliefung
der zerschnittenen Landwirtschaftsflachen sidlich der A 20 angebunden. Ca. 115 m vor dem
Bauende wird die Gemeindeverbindungsstrale Schmalfeld-Hartenholm an die L 234

angebunden.

Die Herstellung der noérdlichen Bauwerksrampe erfordert eine teilweise Umfahrung. Diese

wird Ostlich der L 234 vorgesehen.

Trassierungselement Grenzwert nach RAS-L gewadhlt
min R 180 m 200m (165 m)
min A 60 m 102,754 m
min Hg 3.150 m 3.200 m
min Hw 1.000 m 3.000 m
max s 7% 3,295 %

Tabelle 4: Trassierungselemente L 234

Querschnitt

Auf der Grundlage der Festlegung, einheitlich fir die durch die A 20 gekreuzten
Landesstrafken den Regelquerschnitt RQ 9,5 einzusetzen, wird dieser fur die L 234

vorgesehen. Auf dem Uberfilhrungsbauwerk betragt die Breite zwischen den Borden 7,00 m.
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In den an den Ausbaubereich sich anschlieRenden Abschnitten weist die vorhandene L 234
eine Befestigungsbreite von ca. 6,50 m auf.

Im Zuge der vorhandenen L 234 ist zwischen Schmalfeld und Hasenmoor westlich der L 234
ein Radweg vorhanden. Im Zuge der Uberfilhrung der L 234 wird dieser ebenfalls westlich

neben einem Trennstreifen geflhrt.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 0,50m
Radweg = 2256m
Trennstreifen = 1,75m
Randstreifen = 0,25m
Fahrstreifen = 3,00m
Fahrstreifen = 3,00m
Randstreifen = 0,25m
Bankett = 1,50m
Kronenbreite =12,50 m

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt gema RAS-Q.

Befestigung

Die Befestigung erfolgt gemaR RSTO 01 nach der Bauklasse |ll mit einer Oberbaudicke von
65 cm.

Planung Gemeindeverbindungsstrale Schmalfeld-Hartenholm

Die Gemeindeverbindungsstralie wird der StralRenkategorie A IV zugeordnet.

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 60 km/h.

Im Grundriss wird die StraRe (Achse 180) nérdlich der A 20 Richtung Westen mit einem
Abstand von ca. 10 m von der Wildleiteinrichtung und der Bdschungsoberkante der A 20
verlegt, um dort die Herstellung eines Knicks zu ermdéglichen. Im weiteren Verlauf schwenkt
die Strafle in nordwestliche Richtung, um dann rechtwinklig an die L 234 angebunden zu
werden. Die Einmundung wird zur Verdeutlichung der Wartepflicht mit einem Tropfen

ausgestattet. Im Zuge der hier schon angerampten L 234 wird kein Linksabbiegestreifen
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angeordnet. Die Bauldnge betragt 752,715 m.
Der Kurvenmindestradius betrdgt min R = 120 m, der Klothoidenmindestparameter min A =
40 m. Der Wannenmindesthalbmesser betragt min Hy = 3.000 m, der

Kuppenmindesthalbmesser min Hg = 8.000 m. Die gréfte Langsneigung betragt 2,5 %.

Die Gemeindeverbindungsstrale erhdlt aufgrund des Schulbusverkehrs einen
Regelquerschnitt RQ 7,5.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett =1,00m
Fahrstreifen =2,75m
Fahrstreifen =2,75m
Bankett =1,00m
Kronenbreite =7,50m

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt zur Eingriffsminimierung abweichend von der RAS-Q
mit einer konstanten Béschungsbreite von 2,0 m zzgl. Ausrundung. Die Befestigung erfolgt
gemal RSTO 01 nach Bauklasse IV.

4.3.3 Anschlussstelle L 79/ A 20 und L 79 Bau-km 23+193,082

Sudlich von Hartenholm und nérdlich von Struvenhitten quert die A 20 relativ rechtwinklig
die L 79. Neben einem Trennstreifen verlauft westlich der L 79 ein Radweg. Die L 79 weist
hier eine Befestigungsbreite von ca. 6,00 m auf.

Um den Charakter der vorhandenen gestreckten Linienfiihrung der vorhandenen L 79 nicht
zu verandern, die nérdlich und stdlich der A 20 vorhandenen Wohngeb&ude zu schitzen
und den Eingriff in den stiddstlich vorhandenen Waldbestand ,Im Vieh" zu minimieren, wird
die L 79 nur geringfuigig westlich neben der vorhandenen Fiuhrung Uber die A 20 Gberfuhrt.
Deshalb ist fir den Bau der Uberfiihrung eine bauzeitliche 6rtliche Umfahrung notwendig.
Eine Linienfuhrung auf der vorhandenen Trasse ist aufgrund der im Kreuzungspunkt mit der
A 20 vorhandenen Wendelinie im Zuge der L 79 nicht méglich.

In diesem Bereich der L 79 erfolgt die Anbindung der A 20 an das nachgeordnete

StraRennetz Uber eine Anschlussstelle gemal RAA in Form eines diagonalen halben
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Kleeblattes mit der Ausfahrt nach dem Bauwerk.

Die Anschlussstelle ist in diesem Abschnitt die einzige Verknlpfung an das untergeordnete
StraRennetz. Uber die Anschlussstelle L 79/A 20 bei Hartenholm werden in der Summe
6.900 Kfz / 24 h abgewickelt.

Die Festlegung des Standortes der Anschlussstelle erfolgte schon in der Linienbestimmung
unter Beriicksichtigung einer moglichst optimalen Verknipfung mit dem nachgeordneten
Netz, der Siedlungsstruktur und eines ausreichenden Abstandes zwischen benachbarten
Knotenpunkten im Zuge der A 20. Die Lage der Anschlussstelle an der L 79 ergibt sich durch
den Abstand zu den anderen Anschlussstellen und die vorhandenen Méglichkeiten einer
Anbindung an eine klassifizierte Stralle. Die weiteren vorhandenen Landesstral3en liegen zu
weit westlich an der A 7 bzw. zu weit 6stlich an der AS bei Wittenborn.

Die nachste westlich gelegene Anschlussstelle ist die AS B 4 / A 20, die ca. 12,1 km entfernt
angeordnet wird. Die nachste 6stlich gelegene Anschlussstelle ist die AS K 73 / A 20, die ca.
13,6 km entfernt vorgesehen ist. Die nachstgelegene Anschlussstelle an der A 7 ist die
AS B 206 / A 7. Diese wird von der AS L 79/ A 20 ca. 10,4 km entfernt sein.

Der Schnittpunkt der A 20 mit der L 79 ergibt sich aus der Zwangstrassierung im Bereich der
ostlich liegenden Bebauung ,Bullenkloster®, die freizuhalten ist.

Die Festlegung der Lage der Teilknotenpunkte bzw. Rampen der Anschlussstelle erfolgte
zum Schutz der vorhandenen Bebauung im nordwestlichen und sidéstlichen Quadranten.
Somit konnte verhindert werden, dass unmittelbar vor den vorhandenen Wohnhausern die
B&schungen der Rampen geschittet werden mussen.

Der Nachweis der Qualitdt des Verkehrsablaufes hat im Bereich der Rampen die
Qualitatsstufe ,B" erbracht.

Die durch den Bau der A 20 mit der Anschlussstelle L 79 / A 20 und der Uberfiihrung der L
79 notwendigen Wirtschaftswege zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen sind in

Tabelle 9 beschrieben.

Planung L 79

Die A 20 kreuzt nérdlich von Struvenhiltten und sidlich von Hartenholm bei Bau-km
23+193,082 unter einem Kreuzungswinkel von 81,66477 gon die L 79.

Die L 79 wird der Strallenkategorie Alll zugeordnet. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 70
km/h.
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Trassierung

Im Grundriss wird die L 79 (Achse 400) leicht nach Westen verschwenkt und in einer
gestreckten Linienfilhrung mit einem Uberfiihrungsbauwerk BW 6.06 einschlieRlich des

vorhandenen Radweges Uber die A 20 uberfihrt.

Um an den nordlichen und sidlichen Grundstiicken Eingriffe zu vermeiden, wird der
Hochpunkt der Gradiente auf dem Uberfiihrungsbauwerk vorgesehen. Vor dem siidlichen
Gehoft wird die Trasse der L 79 soweit in den Wald verschoben, wie es die h6henmaRige

Anpassung erforderlich macht.

Die Bauldnge betrdgt 860 m. Im Zuge der L 79 erfolgt der Anschluss von mehreren
Grundstlickszufahrten, vom Hollenweg zum Bullenkloster und von drei Wirtschaftswegen
(Achse 404, Achse 405, Achse 417), die der ErschlieBung der zerschnittenen
Landwirtschaftsflachen dienen. Ca. 47 m vor dem Bauende wird der Wirtschaftsweg aus
Richtung Schmalfeld gegeniber einer Grundstlickszufahrt an die L 79 angebunden.

Der bisherige spitzwinklige Anbindepunkt im Bereich des siidlichen Einzelgehdftes muss
aufgrund der Hohenlage der L 79 aufgegeben werden. Die Baudurchfuhrung fur das

Bauwerk erfolgt mittels einer Teilumfahrung.

Fir den Bau der Rampen werden Umfahrungen mit einspuriger Verkehrsfihrung

vorgesehen, um den Eingriff in den angrenzenden Wald zu minimieren.

Trassierungselement Grenzwert nach RAS-L gewdhlt
min R 180 m 875m
min A 60 m 300 m
min Hg 3.150 m 3.200 m
min Hw 1.000 m 3.275m
max s 7% 4 %

Tabelle 5: Trassierungselemente L 79

Querschnitt
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Auf der Grundlage der Festlegung, einheitlich fur die durch die A 20 gekreuzten
Landesstralen den Regelquerschnitt RQ 9,5 einzusetzen, wird dieser fir die L 79
vorgesehen. Im Bereich der Knotenpunkte der Anschlussstelle Hartenholm / Struvenhutten
werden Linksabbiegestreifen vorgesehen, die dieselbe Breite von 3,00 m wie die

durchgehenden Fahrstreifen aufweisen.

Auf dem Uberfiihrungsbauwerk betragt die Breite zwischen den Borden 7,0 m. In den an den
Ausbaubereich sich anschlieRBenden Abschnitten weist die vorhandene L 79 eine

Befestigungsbreite von ca. 6,0 m auf.

Im Zuge der vorhandenen L 79 ist zwischen Hartenholm und Struvenhutten auf der
westlichen Seite der L 79 ein Radweg vorhanden. Im Zuge der Uberfihrung der L 79 wird
dieser ebenfalls westlich neben einem Trennstreifen gefiihrt. Ca. 80 m vor dem Bauende

verschwenkt der Radweg in die vorhandene Radwegflihrung.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,60m
Randstreifen = 0,25m
Fahrstreifen = 3,00m
Fahrstreifen = 3,00m
Randstreifen = 0,25m
Trennstreifen = 1,76m
Radweg = 225m
Bankett = 0,50 m
Kronenbreite =12,50 m

Die Gestaltung der Boschungen erfolgt gemal RAS-Q. Im Bereich der parallel zur L 79
verlaufenden StralRenseitengraben, ca. ab Bau-km 0+640, werden zur Eingriffsminimierung
in die angrenzenden Waldflaichen bzw. in das Einzelgehéft die Graben direkt an die

Boschungen ohne Ausrundung angeschlossen.

Befestigung

Die Befestigung erfolgt gemaft RSTO 01 nach der Bauklasse |l mit einer Mindeststarke des

Gesamtaufbaus von 65 cm.
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Planung Anschlussstelle L 79/A 20

Der Anschluss der Rampen an die L 79 erfolgt gemaR den ,Richtlinien fir die Anlage von
Stralen, Teil Knotenpunkte” (RAS-K-1) nach Knotenpunktsgrundform | als Einmiindung bzw.
als Kreuzung. Eine Lichtsignalanlage wird nicht vorgesehen. Im Zuge der L 79 werden

Linksabbiegestreifen angeordnet.

Der Nachweis der Qualitdt des Verkehrsablaufs hat im Bereich des ndérdlichen
Knotenpunktes eine Qualitatsstufe ,B* und im Bereich des sudlichen Knotenpunktes eine
Qualitatsstufe ,A" ergeben. Im Bereich des nérdlichen Knotenpunktes wird die erforderliche
Radfahrerfurt zur Hervorhebung der Wartepflicht der Radfahrer deutlich vom Fahrbahnrand

abgesetzt und deshalb nur tiber den Tropfen gefuhrt.

Gegenliber der Einmiindung der Rampe wird ein Wirtschaftsweg angeschlossen.

Die erforderlichen Sichtfelder mit einer Schenkellange von 110 m fiir die Anfahr- und
Annaherungssicht werden bei einer Geschwindigkeit von 70 km/h auf der Gbergeordneten

StralBe aufgrund der Anordnung der Einmiindungen eingehalten.

Die Rampen der Anschlussstelle gehéren zur Rampengruppe |l (planfrei-plangleich), da sie
an einer Ausfahrt beginnen und an einem Teilknotenpunkt der nachgeordneten Stralle (L 79)
enden oder umgekehrt. Den Rampen wird nach RAA der indirekte Rampentyp zugeordnet.

Da die Ein- und Ausfahrrampen auf einer Lange von mehr als 125 m gemeinsam gefiihrt
werden kénnen, kommt der Rampenquerschnitt Q4 (zweistreifige Gegenverkehrsfahrbahn)
zur Anwendung. Die Aus- und Einfahrbereiche erhalten in Hohe der Inselspitze den

einstreifigen Querschnitt Q1.

Die Ausfahrbereiche wurden mit einem Mindestradius min R = 50 m und die Einfahrbereiche
mit einem Mindestradius min R = 180 m trassiert. Dadurch ergeben sich

Berechnungsgeschwindigkeiten von 40 km/h bzw. von 70 km/h.

Die Hochstquerneigung ergibt sich dadurch mit 6 %. Die gréfite Ladngsneigung der Rampen
betragt 1,0 %. Der Wannenmindesthalbmesser der Rampen betragt bei Trassierung des
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Ausfahrbereiches mit min R = 50 m, min HW = 1400 m und bei Trassierung des

Einfahrbereiches mit min R = 180 m, min HW = 2,000 m.

Kuppen wurden im Zuge der Rampengradienten nicht trassiert. Die angewendeten

Entwurfselemente und Fahrbahnbreiten entsprechen der RAA.

Die Ermittlung der Bauklasse hat fir die Rampen der Anschlussstelle eine Bauklasse Il
ergeben. Gewahlt worden ist aus Grinden der Tragfdhigkeit eine Mindeststdrke des

Gesamtaufbaus von 65 cm.

Im Bereich der sidlichen gemeinsam gefuhrten Ein- und Ausfahrrampen ist fur den
Betriebsdienst eine Zufahrt zur Unterhaltung des Regenriickhaltebeckens 4 vorgesehen. Im
Bereich der nérdlichen gemeinsam gefihrten Ein- und Ausfahrrampen ist fir den

Betriebsdienst eine Zufahrt zur Pflege der Flachen ebenfalls vorgesehen.

4.3.4 Landesstrafe L 167 Bau-km 29+435

Die Trasse der A 20 kreuzt zwischen VoRhéhlen und Todesfelde die L 167 unter einem sehr
ungunstigen Winkel. Die L 167 weist hier eine Befestigungsbreite von ca. 6,0 m auf.

Um einen schleifenden Schnitt bei der Uberfiihrung der L 167 Gber die A 20 und damit ein
bei diesem vorhandenen Winkel wesentlich langeres Briickenbauwerk zu vermeiden, wird
die L 167 sudlich der vorhandenen Fihrung umverlegt.

Eine nordlich der vorhandenen Fihrung durchgefiihrte Umverlegung der L 167 hétte
aufgrund des Ansteigens der A 20 - Gradiente in norddstlicher Richtung eine wesentlich
hohere Dammlage der L 167 nach sich gezogen. Eine Uberfiihrung der A 20 tiber die L 167
in diesem Bereich wirde auf groRer Lange eine Erhéhung der Dammlage der A 20,
einhergehend mit einer EingriffsvergroRerung in die Landschaft, bedeuten. AulRerdem wiirde
ein relativ groBes Autobahnbauwerk aufgrund des kleinen Kreuzungswinkels notwendig
werden. Aus diesen Grinden wurden diese Varianten verworfen und die sudliche

Umverlegung der L 167 in die weitere Planung aufgenommen.

Die in diesem Bereich vorhandenen landwirtschaftlichen Flachen wurden bisher Uber die
L 167 erschlossen. Aufgrund der sidlichen Umverlegung der L 167 und der Zerschneidung
der Flachen durch die A 20 wird ein parallel zur A 20 nérdlich verlaufender Wirtschaftsweg
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mit Anschluss an die L 167 vorgesehen. Weitere Einzelheiten sind in Tabelle 9 beschrieben.

Planung L 167

Die A 20 kreuzt zwischen VoRhohlen und Todesfelde bei Bau-km 29+435,000 unter einem
Kreuzungswinkel von 70 gon die L167. Die L 167 wird der Straflenkategorie Alll zugeordnet.
Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 70 Km/h.

Trassierung

Im Grundriss verschwenkt die L 167 (Achse 700) in stiddstliche Richtung, um die A 20 in
einem etwas gulnstigeren Winkel mit einem Uberfihrungsbauwerk (BW 6.11) zu kreuzen.
Danach schwenkt sie in einer grofRzigigeren Linienflhrung wieder in den vorhandenen
Verlauf in einem ausreichenden Abstand zur Bebauung Poggensaal ein. Die Bauldnge
betragt 1.112,002 m.

Im Zuge der L 167 erfolgt der Anschluss von mehreren Grundstiickszufahrten. Auflerdem
erfolgt die Anbindung eines Wirtschaftsweges (Achse 730) zur ErschlieBung der
zerschnittenen Landschaftsflichen nérdlich der A 20 und eines vorhandenen
Wirtschaftsweges sutdlich der L 167.

Fiur den Bau der 6stlichen Bauwerksrampe wird eine Umfahrung, die nérdlich der L 167

vorgesehen wird, erforderlich.

Trassierungselement Grenzwert nach RAS-L gewdhit
min R 180 m 200 m
min A 60 m 70m
min Hg 3.150 m 4.000 m
min Hy 1.000 m 4350 m
max s 7% 3,036 %

Tabelle 6: Trassierungselemente L 167

Querschnitt

Auf der Grundlage der Festlegung, einheitlich fur die durch die A 20 gekreuzten
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LandesstraRen den Regelquerschnitt RQ 9,5 einzusetzen, wird dieser fur die L 167
vorgesehen. Auf dem Uberfiihrungsbauwerk betragt die Breite zwischen den Borden 7,0 m.
In den an den Ausbaubereich sich anschlieBenden Abschnitten weist die vorhandene L 167

eine Befestigungsbreite von ca. 6,0 m auf.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett =1,50m
Randstreifen =0,25m
Fahrstreifen =3,00m
Fahrstreifen =3,00m
Randstreifen =0,25m
Bankett =150m
Kronenbreite =9,50 m

Die Gestaltung der Boschungen erfolgt gemafl RAS-Q.

Befestigung

Die Befestigung erfolgt gemal RSTO 01 nach der Bauklasse Ill mit einer Mindeststéarke des

Gesamtaufbaus von 65 cm.

4.3.5 Landesstrafe L 78 Bau-km 32+333,868

Die Trasse der A 20 kreuzt mittig zwischen Bark und Todesfelde die L 78. Die L 78 weist in
diesem Bereich eine sehr gestreckte gerade Linienfiihrung auf. Die Befestigungsbreite der
L 78 betragt hier ca. 7,00 m.

Um den Charakter der vorhandenen Linienfiihrung der L 78 nicht zu verandern, wird die L 78
in der vorhandenen Fihrung einschlieBlich eines neuen, durch das Land Schleswig-Holstein
geplanten Radweges Uber die A 20 Uberfihrt. Die bauzeitliche Umfahrung wird westlich der
L 78 erfolgen.

Planung L 78
Die A 20 kreuzt zwischen Bark und Todesfelde bei Bau-km 32+333,868 unter einem

Kreuzungswinkel von 75,30865 gon die L 78.

07/2016



Neubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
A7 bis B206 westlich Wittenborn

Seite 80

Die L 78 wird der StralRenkategorie Alll zugeordnet. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 70
km/h.

Trassierung

Die L 78 (Achse 800) wird im Grundriss im Zuge der vorhandenen L 78 in gerader
Linienfihrung trassiert, um die vorhandene Streckencharakteristik nicht zu veréndern. Eine
Klothoide kann aufgrund der geringen Richtungsénderung nicht vorgesehen werden. Die
L 78 wird mit einem Uberfilhrungsbauwerk (BW 6.13) tber die A 20 Uberfiihrt. Die
Baudurchfuihrung fir Bauwerk und Rampen erfolgt daher unter Vollsperrung der

bestehenden Trasse.

Eine bauzeitliche Umfahrung zur Aufrechterhaltung der Verkehre wird westlich der L 78
hergestellt. Um einen Eingriff in der Ortslage Todesfelde zu vermeiden, wird eine
Langsneigung von 4 % gewahlt. Damit endet die Baustrecke vor den ersten

Hausgrundstiicken. Die Baulange betragt 554,796 m.

Am Bauanfang der L 78 erfolgt der Anschluss von zwei vorhandenen Wirtschaftswegen an
die L 78.

Trassierungselement Grenzwert nach RAS-L Gewihlt
min R 180 m 1.750 m
min A 60 m -
min Hg 3.150 m 3.200 m
min Hy 1.000 m 4.375m
max s 7% 4%

Tabelle 7: Trassierungselemente L 78

Querschnitt

Auf der Grundlage der Festlegung, einheitlich fur die durch die A 20 gekreuzten
Landesstralen den Regelquerschnitt RQ 9,5 einzusetzen, wird dieser fiur die L 78
vorgesehen. Auf dem Uberfiihrungsbauwerk betréagt die Breite zwischen den Borden 7,0 m.
In den an den Ausbaubereich sich anschlieRenden Abschnitten weist die vorhandene L 78

eine Befestigungsbreite von ca. 7,0 m auf.
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Das Land Schleswig-Holstein plant, westlich der L 78 zwischen Bark und Todesfelde einen
Radweg zu bauen. Die Entwurfsplanung dazu liegt vor und wird im Bereich der Uberfiihrung
der L 78 Uber die A 20 an den vorliegenden Entwurf angepasst. Im Bereich Bark bis zum
Beginn der Baustrecke der L 78 verlduft der Radweg 4,50 m abgesetzt von der L 78. Danach
verlauft der Radweg neben einem Trennstreifen im Abstand von 1,75 m zur L 78. Hinter dem
Ende der Baustrecke der L 78 wird der Radweg am Hochbord bis zum Anschluss an den

Geh- und Radweg in Todesfelde gefiihrt.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,25m
Fahrstreifen = 3,00m
Fahrstreifen = 3,00m
Randstreifen = 0,25m
Trennstreifen = 1,75m
Radweg = 225m
Bankett = 050m
Kronenbreite =12,50 m

Die Gestaltung der Boschungen erfolgt gemaft RAS-Q.

Befestigung

Die Befestigung erfolgt gemalk RSTO 01 nach der Bauklasse Il mit einer Mindeststéarke des
Gesamtaufbaus von 65 cm. Die Bauklasse weicht von der ermittelten Bauklasse ab, um der

Festlegung zu entsprechen, bei Landesstraen die Bauklasse lll vorzusehen.

4.3.6 Bundesstralle B 206 Bau-km 34+977,402

entfallt
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4.3.6.1 Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206

Zur Gewahrleistung einer verkehrswirksamen Einheit ist eine provisorische Anbindung der A
20 an die B 206 westlich von Wittenborn vorgesehen.

Dafir wird, wie in der Anlage 7, Blatt 19.2 dargestellt, die ,Provisorische Anbindung der A 20
an die B 206" (Achse 970) hergestellt.

Nach Fertigstellung des Abschnittes der A 20 von der B 206 westlich Wittenborn bis zur
B 206 westlich Weede wird die ,Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206"
zurtckgebaut.

Die B 206 weist im Anbindungsbereich eine sehr gestreckte Linienfiihrung auf. Die
Befestigungsbreite der B 206 betragt hier ca. 7,25 m bis 8,50 m. Neben einem Trennstreifen
verlauft stdlich an der B 206 ein Radweg.

Die Trasse der provisorischen Anbindung der A 20 an die B 206 beginnt bei Bau-km 0+000.
Dieser entspricht dem Bau-km 34+666 der A 20. Der Autobahnquerschnitt der A 20 wird bis

Bau-km 34+750,531 komplett hergestellt. Die Verziehung vom vierstreifigen Querschnitt auf
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einen zweistreifigen Querschnitt erfolgt ausgehend von Bau-km 0+000 der provisorischen

Anbindung uber eine L&nge von 200 m.

Der Ausbaubereich wird 6stlich durch die Wohnbebauung bei Diwelshoop vor Wittenborn
eingeschrankt. Aus diesem Grund schleift die provisorische Anbindung der A 20 vor diesem
Punkt in den vorhandenen Verlauf der B 206 ein. Mit dieser Trassierung ist eine
konsequente Fihrung der Fahrzeuge von der B 206 auf die A 20 in Richtung Westen und
umgekehrt von der A 20 auf die B 206 in Richtung Osten gewahrleistet.

Die B 206 aus Westen kommend wird abgekropft und Uber einen Knotenpunkt, der als
Einmindung gestaltet ist, an die provisorische Anbindung angeschlossen. Zur
verkehrssicheren und leistungsfahigen Abwicklung der Verkehre wird eine Lichtsignalanlage
am Knotenpunkt vorgesehen. Der sudlich der B 206 vorhandene Radweg folgt dem Verlauf
der B 206, wird im Bereich der Einmiindung Uber die provisorische Anbindung mit einer
Radfahrerfurt gefihrt, um dann neben einem Trennstreifen parallel der provisorischen

Anbindung bis zum Bestand bei Diwelshoop zu verlaufen.

Trassierung

Die provisorische Anbindung schleift mit einem Radius von R = 550 m und einem
Ubergangsbogen von A = 250 m in den vorhandenen Verlauf der B 206 ein. Die maximale

Langsneigung wird mit 2,36 % vorgesehen. Die Baulénge betrédgt ca. 514 m.

Die abgekropfte B 206 wurde mit einem Radius von R = 100 trassiert und schliel3t unter
einem Winkel von 88 gon an die provisorische Anbindung an. Die maximale Lédngsneigung

ist zur Reduzierung der Bauldnge mit 4 % vorgesehen.

Die Baudurchfiihrung fur die provisorische Anbindung und die abgekropfte B 206 erfolgt
unter Verkehr auf der B 206. Die jeweiligen Einbindebereiche an die B 206 werden in
halbseitiger Bauweise hergestellt. Die Verkehrsregelung auf der B 206 erfolgt mit

Lichtsignalanlage.

Im Bereich der B 206 erfolgt die Anbindung eines Wirtschaftsweges (Achse 901) und einer

Ackerzufahrt zur ErschlieBung der Landwirtschaftsflachen.
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Querschnitt

In den an den Ausbaubereich sich anschlieRenden Abschnitten weist die vorhandene B 206
eine Befestigungsbreite von 7,25 m bis 8,50 m (einschlieBlich Randstreifenelementen aus
Beton) auf. Parallel zur vorhandenen B 206 verlauft neben einem Trennstreifen ein Radweg.
Im Zuge der provisorischen Anbindung der A 20 an die B 206 wird dieser ebenfalls siidlich

neben einem Trennstreifen gefiihrt.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

- Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,50 m
Fahrstreifen = 3,50 m
Fahrstreifen = 3,50 m
Randstreifen = 0,50 m
Trennstreifen = 1,75 m
Radweg = 2,25m
Bankett = 0,50m
Kronenbreite = 14,00 m

- Abgekropfte B 206

Bankett = 1,50 m
Randstreifen = 0,50 m
Fahrstreifen = 3,50m
Fahrstreifen = 450 m
(einschl. Krimmenverbreiterung)

Randstreifen = 0,50 m
Trennstreifen = 1,75m
Radweg = 2,25m
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L

0,50 m
15,00 m

Bankett

Kronenbreite

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt geman RAS-Q.

Befestigung

Die Befestigung erfolgt gem&fR RSTO 01 nach der Bauklasse SV mit einer Mindeststarke des
Gesamtaufbaus von 75 cm flr die provisorische Anbindung der A 20 an die B 206 und nach
der Bauklasse Il mit einer Mindeststérke des Gesamtaufbaus von 65 cm fur die abgekropfte
B 206.

4.3.7 Wirtschaftsweg Marskamp Bau-km 16+323,463 und Wirtschaftsweg
Bramstedter LandstraBe Bau-km 16+368,463 im Bereich der
Schmalfelder Au

Wirtschaftsweq Marskamp

Die A 20 kreuzt zwischen der A 7 und Schmalfeld im Bereich der Schmalfelder Au den
Wirtschaftsweg Marskamp mit einer Befestigungsbreite von ca. 2,50 m (Betonspurbahn).

Der Wirtschaftsweg stellt eine durchgéngige, lokal bis Gberértlich bedeutende
Wegeverbindung von Schmalfeld nach Westen Richtung Bad Bramstedt/ K 81 mit Querung
der A 7 unterhalb der Schmalfelder Au Briicke (Sudseite) dar.

Neben einer ErschlieBungsfunktion fur Landwirtschaftsflachen zwischen Schmalfelder Au,
A 7 und neuer A 20 weist er auBerdem eine Rad- und Wanderwegfunktion sidlich der

Schmalfelder Au auf. Aus diesen Griinden wird die Wegeverbindung aufrechterhalten.

Planung Wirtschaftsweq Marskamp

Im Grundriss wird der Wirtschaftsweg (Achse 100) bei einem Mindestradius von min R = 15
m in Richtung Osten verlegt und unter dem Briickenbauwerk Uber die Schmalfelder Au
(BW 6.01) bei Bau-km 16+323,463 unter einem Kreuzungswinkel von 100 gon unterfiihrt. Bis
dorthin verlauft der Weg parallel am Béschungsfu® der A 20. Die Bauldnge betragt 791,831
m. An den Wirtschaftsweg werden beidseitig vom Briickenbauwerk die Wartungswege fir
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Widerlager und Stitze des Bauwerkes von der A 20 kommend angebunden.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett =1,00 m
Fahrstreifen =3,00m
Bankett =1,00m
Kronenbreite =500m

Die Befestigung erfolgt gemaR DWA-AS04, Beanspruchung hoch, mit Betonspurbahnen. Die

Bankette sind tUberfahrbar und erhalten deshalb eine Querneigung von 6 %.

Wirtschaftsweqg Bramstedter Landstralle

Die A 20 kreuzt zwischen der B 206 und Schmalfeld den Wirtschaftsweg Bramstedter
Landstralle mit einer Befestigungsbreite von ca. 2,50 m (Betonspurbahn). Der
Wirtschaftsweg stellt eine lokal bis Gberdrtlich bedeutende Wegeverbindung von Schmalfeld
nach Westen Richtung Bad Bramstedt mit Querung der A 7 unterhalb der Schmalfelder Au
Briicke (Nordseite) dar.

Neben einer Erschliefungsfunktion fir Landwirtschafts- und Forstflachen im Bereich 6stlich
der A 7 und zweier Hofstellen, weist er auflerdem eine Rad- und Wanderwegfunktion
nordlich der Schmalfelder Au auf.

Aus diesen Griinden wird die Wegeverbindung aufrechterhalten.

Planung Wirtschaftsweg Bramstedter Landstralle

Im Grundriss wird der Wirtschaftsweg (Achse 115) bei einem Mindestradius von minR = 15
m in Richtung Westen verlegt und unter dem Briickenbauwerk Uber die Schmalfelder Au
(BW 6.01) bei Bau-km 16+368,463 unter einem Kreuzungswinkel von 100 gon unterfiihrt. Bis
dorthin verlauft der Weg parallel am Bdschungsful? der A 20. Die Bauldnge betragt 354,138
m. An den Wirtschaftsweg werden beidseitig vom Briickenbauwerk die Wartungswege fir

Widerlager und Stiitze des Bauwerkes von der A 20 kommend angebunden.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:
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Bankett =1,00m
Fahrstreifen =3,00m
Bankett =1,00m
Kronenbreite =5,00m

Die Befestigung erfolgt gemalR DWA-A904, Beanspruchung hoch, mit Betonspurbahnen. Die

Bankette sind Uberfahrbar und erhalten deshalb eine Querneigung von 6 %.

4.3.8 Wirtschaftsweg Bau-km 18+290

Bei Bau-km 18+290 kreuzt die A 20 hinter der Gemeindeverbindungsstrale Schmalfeld-
Hartenholm einen Wirtschaftsweg mit ErschlieBungsfunktion fiir die Landwirtschaft. Der Weg
ist mit Betonspurbahnen mit einer Breite von 2,50 m befestigt.

Der Weg wird nicht tber die A 20 Uberfihrt. Zur ErschlieBung der durch die A 20
zerschnittenen landwirtschaftlichen Flachen wird nordlich der Autobahn ein Wirtschaftsweg
vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen. Die ErschlieBung der

Landwirtschaftsflachen nérdlich und sudlich der A 20 ist gesichert.

4.3.9 Wirtschaftsweg Bau-km 18+800 und 19+460

Bei Bau-km 18+800 und 19+460 kreuzt die A 20 einen Wirtschaftsweg mit
ErschlieBungsfunktion fiir die Landwirtschaft und mit Wander- und Radwegfunktion. Der Weg
ist unbefestigt mit einer befahrbaren Breite von ca. 3,00 m.

Der Weg wird nicht Gber die A 20 Uberfuhrt. Eine Rundwandermdglichkeit stdlich der A 20
wird durch einen Wegeschluss bei Bau-km 19+460 gewahrleistet. Einzelheiten sind der
Tabelle 9 zu entnehmen. Die Erschliefung der Landwirtschaftsflachen nérdlich und sudlich
der A 20 ist gesichert.
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4.3.10 Wirtschaftsweg Bau-km 20+460

Bei Bau-km 20+460 kreuzt die A 20 ca. 500 m vor dem Verbindungsweg ,Auf der Schanze"
einen Wirtschaftsweg mit ErschlieBungsfunktion fur die Landwirtschaft. Der Weg ist
unbefestigt mit einer befahrbaren Breite von ca. 3,00 m.

Der Weg wird nicht tber die A 20 Gberfuhrt. Zur ErschlieBung der durch die A 20
zerschnittenen landwirtschaftlichen Flachen wird nordlich der Autobahn ein Wirtschaftsweg
vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen. Die ErschlieBung der

Landwirtschaftsflachen nérdlich und stdlich der A 20 ist gesichert.

4.3.11 Verbindungsweg ,,Auf der Schanze* Bau-km 20+967,200

Die A 20 kreuzt zwischen Hartenholm und Struvenhitten den Verbindungsweg ,Auf der

Schanze" mit einer Befestigungsbreite von ca. 3,00 m (Asphaltbefestigung).

Der Verbindungsweg hat Bedeutung als ortliche Verbindung zwischen Struvenhiitten,
Wolfsberg (Hasenmoor) und Hartenholm mit bestehender Querungsmdglichkeit der
Schmalfelder Au bei Struvenhitten. Neben einer Verbindungsfunktion zwischen den
Ortslagen und zum landwirtschaftlichen Wegenetz im Hartenholmer bzw. Struvenhuttener
Moor und einer ErschlieRungsfunktion fir die Landwirtschaft, hat der Verbindungsweg
auflerdem eine Funktion als Rad- und Wanderweg. Aus diesen Grinden wird die Verbindung

aufrechterhalten.

Zur Erschliefung der durch die A 20 zerschnittenen landwirtschaftlichen Flachen wird
nordlich der Autobahn ein Wirtschaftsweg, der am Verbindungsweg beginnt, vorgesehen.
Auflerdem wird eine Wegeverbindung zwischen dem Verbindungsweg und dem nachsten in
ostlicher Richtung durchtrennten Wirtschaftsweg ca. 400 m nérdlich der A 20 vorgesehen.

Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen.

Planung Verbindungsweqg ,Auf der Schanze"

Im Grundriss wird der Verbindungsweg (Achse 270) westlich und parallel zum vorhandenen
Weg mit einem Mindestradius von min R = 300 m gefiihrt und mit einem Briickenbauwerk
(BW 6.04) bei Bau-km 20+967,200 unter einem Kreuzungswinkel von 94,686 gon Uber die
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A 20 dberfiihrt. Die Baulange betragt 535,578 m. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50
km/h. Der Hochpunkt der Gradiente wird zur Eingriffsminimierung auf dem

Uberfiihrungsbauwerk angeordnet.

Die Bauwerksrampen haben bei einem Kuppenhalbmesser von Hyx= 1.400m eine
Langsneigung von 4%. Am Beginn der Baustrecke wird ein Wirtschaftsweg (Achse 155) zur
ErschlieBung der zerschnittenen Landwirtschaftsflachen noérdlich der A 20 an den

Verbindungsweg angebunden.

Auf den Bauwerksrampen wird aufgrund der sich vergréfernden Verkehrsbedeutung durch
Zusammenziehung der Verkehre zur Gewéhrleistung des Begegnungsverkehrs sowie der
Grole der landwirtschaftlichen Gerate und Fahrzeuge eine Befestigungsbreite von 5,50 m
vorgesehen. Zur Aufnahme von Schutzplanken erhalten die Bauwerksrampen Bankette mit
einer Breite von 1,50 m. Auf dem Uberfiihrungsbauwerk betr4gt die Breite zwischen den
Borden 6,50 m. In gelandegleicher Lage wird eine Befestigungsbreite, wie vorhanden, von
3,0 m vorgesehen.

Die Querschnitte gliedern sich wie folgt:

Rampen:

Bankett =1,50m
Fahrstreifen =2,75m
Fahrstreifen =2,75m
Bankett =150m
Kronenbreite =8,50m

geléndegleiche Lage:

Bankett =1,00m
Fahrstreifen =3,00m
Bankett =1.00m
Kronenbreite =5,00m

Die Befestigung erfolgt gemaR RSTO 01 nach der Bauklasse V mit einer Mindeststarke des
Gesamtaufbaus von 45 cm.

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt gema® RAS-Q. Die Bankette sind Uberfahrbar und
erhalten deshalb eine Querneigung von 6 %. Auf den Bauwerksrampen wird eine maximale
Querneigung von 2,5 % festgelegt.
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4.3.12 Wirtschaftsweg Bau-km 21+380

Bei Bau-km 21+380 kreuzt die A 20 ca. 400 m hinter dem Verbindungsweg ,Auf der
Schanze" einen Wirtschaftsweg mit ErschlieBungsfunktion fir die Landwirtschaft und mit
Radwegfunktion. Der Weg ist mit Betonspurbahnen mit einer Breite von ca. 2,50 m befestigt.
Der Weg wird nicht Gber die A 20 Uberfuhrt.

Zur ErschlieBung der durch die A 20 =zerschnittenen Landwirtschaftsflachen und
Aufrechterhaltung des Radwegnetzes wird parallel zur A 20 ca. 400 m nérdlich eine
Wegeverbindung zwischen dem Verbindungsweg ,Auf der Schanze“ und diesem Weg mit
Anschluss an das Wegesystem Richtung Hartenholm vorgesehen. Einzelheiten sind der
Tabelle 9 zu entnehmen. Die ErschlieRung der landwirtschaftlichen Flachen nérdlich und
stdlich der A 20 ist gesichert.

4313 Wirtschaftsweg Bau-km 21+960

Bei Bau-km 21+960 kreuzt die A 20 einen Wirtschaftsweg mit ErschlieBungsfunktion fur die
Landwirtschaft und Rundwanderwegfunktion. Der Weg ist mit Betonspurbahnen mit einer
Breite von ca. 2,50 m befestigt.

Der Weg wird nicht Uber die A 20 Uberfuhrt. Zur Erschliefung der durch die A 20
zerschnittenen Landwirtschaftsflichen und zur Aufrechterhaltung des Rundwanderweges
wird stidlich der A 20 eine Wegeverbindung bis zum néachsten Weg Richtung Struvenhitten
vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen. Die ErschlieBung der

Landwirtschaftsflachen nordlich und stdlich der A 20 ist gesichert.

4.3.14  Wirtschaftsweg Bau-km 22+100

Bei Bau-km 22+100 kreuzt die A 20 einen Wirtschaftsweg mit ErschlieBungsfunktion fir die
Landwirtschaft und Rundwanderwegfunktion. Der Weg ist unbefestigt bei einer befahrbaren
Breite von ca. 3,00 m.

Der Weg wird nicht Uber die Autobahn tberfuhrt. Zur ErschlieBung der durch die A 20
zerschnittenen Landwirtschaftsflichen und zur Aufrechterhaltung des Rundwanderweges
wird nérdlich der A 20 eine Wegeverbindung bis zum nachsten Weg Richtung Hartenholm
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vorgesehen.
Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen.
Die ErschlieBung der Landwirtschaftsflachen nérdlich und stdlich der A 20 ist gesichert.

4.3.15  Wirtschaftsweg Bau-km 22+380

Bei Bau-km 22+380 kreuzt die A 20 einen Wirtschaftsweg mit Erschlieungsfunktion fir die
Landwirtschaft und Rundwanderwegfunktion. Der Weg ist mit Betonspurbahnen mit einer
Breite von ca. 2,50 m befestigt.

Der Weg wird nicht Uber die A 20 dberfihrt. Zur ErschlieBung der durch die A 20
zerschnittenen Landwirtschaftsflaichen und zur Aufrechterhaltung des Rundwanderweges
wird nérdlich der A 20 eine Wegeverbindung bis zum vorhergehenden Weg Richtung
Tannenhof vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen. Die Erschlieung der

Landwirtschaftsflachen nérdlich und stdlich der A 20 ist gesichert.

43.16  Wirtschaftsweg Bau-km 24+400

Bei Bau-km 24+400 kreuzt die A 20 einen Wirtschaftsweg (Hollenweg am Bullenkloster) mit
ErschlieBungsfunktion fir die Landwirtschaft, Verbindungsfunktion zwischen Einzelgehéften
und Wander- und Radwegfunktion. Der Weg ist bituminds befestigt mit einer Breite von ca.
3,00 m.

Der Weg wird nicht Uber die A 20 uberfuhrt. Zur ErschlieBung der durch die A 20
zerschnittenen Landwirtschaftsflaichen wird nordlich der A 20 ein Wirtschaftsweg bis zum
Verbindungsweg Struvenhitten — VoBhohlen (Barnbeksdamm) vorgesehen. Einzelheiten

sind der Tabelle 9 zu entnehmen.
Die ErschlieBung der Einzelgehéfte und Landwirtschaftsflachen nérdlich und sudlich der A

20 ist gesichert.

4.3.17 Verbindungsweg Struvenhiitten-VoBhéhlen Bau-km 25+780

Die A 20 kreuzt zwischen Struvenhitten und VoRhéhlen den Verbindungsweg mit einem
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schleifenden Schnitt. Der Weg ist bituminés befestigt mit einer Breite von ca. 3,00 m.
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Der Verbindungsweg ist eine lokal bedeutende Nord-Siud-Verbindung zwischen
Struvenhitten — Bredenbekshorst — VoRhohlen — Todesfelde mit bestehender Querung der
Schmalfelder Au.

Neben einer Verbindungsfunktion zwischen den Ortslagen und der ErschlieRungsfunktion fir
die Landwirtschaft weist er auBerdem eine bedeutende Radwegfunktion auf. Aus diesen

Griinden wird die Verbindung aufrechterhalten.

Um einen schleifenden Schnitt bei der Uberfiihrung des Verbindungsweges lber die A 20
und damit ein langeres Bauwerk zu vermeiden, wird der Verbindungsweg ostlich der
vorhandenen Fihrung umverlegt und (iber die A 20 Uberflhrt.

Diese Verschwenkung lasst auch die Anordnung der geplanten sidlichen PWC-Anlage
einschliellich Regenriickhaltebecken bei gleichzeitiger Eingriffsminimierung in die
angrenzenden Landwirtschaftsflachen zu.

Zur ErschlieBung der durch die A 20 zerschnittenen landwirtschaftlichen Fldchen werden
nordlich und sldlich der A 20 Wirtschaftswege, die jeweils am Verbindungsweg beginnen,

vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen.

Planung Verbindungsweg Struvenhutten-VoRhdhlen

Im Grundriss wird der Verbindungsweg (Achse 500) bei einem Mindestradius min R = 80 m
in Richtung Osten verschwenkt, um dann Richtung Westen in den vorhandenen Verlauf

wieder einzubinden.

Die Verschwenkung erfolgt soweit, dass zwischen der geplanten PWC-Anlage und dem
Verbindungsweg ein Regenrickhaltebecken der A 20 angeordnet werden kann. Der
Verbindungsweg wird mit einem Briickenbauwerk (BW 6.08) bei Bau-km 25+780 unter einem
Kreuzungswinkel von 80 gon Uber die A 20 Uberfihrt. Die Bauldnge betragt 690 m. Die
Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Der Hochpunkt der Gradiente wird zur
Eingriffsminimierung auf dem Uberfilhrungsbauwerk angeordnet. Die Bauwerksrampen

haben bei einem Kuppenhalbmesser von Hgx = 1.400 m eine Léangsneigung von 4 %.

Am Beginn der Baustrecke wird der vorhandene Wirtschaftsweg, der im weiteren Verlauf zur
ErschlieBung der Flachen nérdlich der A 20 verlangert wird, angebunden. Ca. 180 m vor

dem Ende der Baustrecke wird ein Wirtschaftsweg (Achse 550) zur Erschlieung der
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zerschnittenen Landwirtschaftsflachen sudlich der A 20 angebunden.

Auf den Bauwerksrampen wird aufgrund der sich vergréRernden Verkehrsbedeutung durch
Zusammenziehung der Verkehre zur Gewahrleistung des Begegnungsverkehrs sowie der
GréRe der landwirtschaftlichen Gerate und Fahrzeuge eine Befestigungsbreite von 5,50 m

vorgesehen.
Zur Aufnahme von Schutzplanken erhalten die Bauwerksrampen Bankette von 1,50 m
Breite. Auf dem Uberfilhrungsbauwerk betragt die Breite zwischen den Borden 6,50 m. In

gelandegleicher Lage wird eine Befestigungsbreite, wie vorhanden, von 3,00 m vorgesehen.

Die Querschnitte gliedern sich wie folgt:

Rampen:

Bankett =1,50 m
Fahrstreifen =2,75m
Fahrstreifen =2,75m
Bankett =150m
Kronenbreite =8,50m

gelandegleiche Lage:

Bankett =1,00 m
Fahrstreifen =3,00m
Bankett =1,00 m
Kronenbreite =5,00m

Die Befestigung erfolgt gemaR RSTO 01 nach der Bauklasse V mit einer Mindeststérke des

Gesamtaufbaus von 45 cm.

Die Gestaltung der Béschungen erfolgt gemaR RAS-Q. Die Bankette sind Uberfahrbar und
erhalten deshalb eine Querneigung von 6 %. Auf den Bauwerksrampen wird eine maximale

Querneigung von 2,5 % festgelegt.
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4.3.18 Wirtschaftsweg neben der Buerwischbek Bau-km 27+154,80

Die A 20 kreuzt zwischen VoBhéhlen und der Schmalfelder Au den Wirtschaftsweg neben
der Buerwischbek mit einem schleifenden Schnitt. Der Weg ist unbefestigt mit einer

befahrbaren Breite von ca. 3,00 m.

Der Wirtschaftsweg hat eine ErschlieBungsfunktion fir die Landwirtschaft. Da ansonsten die
ErschlieBung der sidlich der A 20 zwischen Buerwischbek und Schmalfelder Au gelegenen

Landwirtschaftsflachen nicht gewéahrleistet ware, wird die Wegeverbindung aufrechterhalten.

Da der Wirtschaftsweg zusammen mit der Buerwischbek und einer Tierquerung unter der
A 20 unterfuhrt werden soll, wird eine Verlegung des Weges 6stlich der vorhandenen
Fdhrung erforderlich. Die Buerwischbek wird westlich der vorhandenen Fiihrung umverlegt.
Durch diese Bindelung ldsst sich die Breite des Autobahnbauwerkes optimal gestalten, da
der Kreuzungswinkel 100 gon betréagt.

Zur ErschlieBung der durch die A 20 zerschnittenen Landwirtschaftsflachen wird nérdlich der
A 20 ein Wirtschaftsweg vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen.

Planung Wirtschaftsweg neben der Buerwischbek

Im Grundriss wird der Wirtschaftsweg (Achse 610) bei einem Mindestradius von
min R = 20 m in Richtung Osten verlegt und unter dem Briickenbauwerk (BW 6.09) bei Bau-
km 27+154,800 unter einem Kreuzungswinkel von 100 gon neben der Buerwischbek und

einer Tierquerung unterfihrt.

Danach erfolgt auf kurzem Wege die Anbindung an den vorhandenen Verlauf. Die Bauldnge
betragt 237,50 m.

Am Beginn der Baustrecke erfolgt die Verknipfung mit einem Wirtschaftsweg (Achse 620)
zur Erschlieung der zerschnittenen Landwirtschaftsflachen nérdlich der A 20.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett =1,00m
Fahrstreifen =3,00 m
Bankett =1,00m
Kronenbreite =5,00m
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Die Befestigung erfolgt gemal DWA-A904, Beanspruchung hoch, unbefestigt, mit einer
wassergebundenen Decke. Die Bankette sind berfahrbar und erhalten deshalb eine

Querneigung von 6 %.

4.3.19 Wirtschaftsweg Bau-km 28+470

Bei Bau-km 28+470 kreuzt die A 20 einen Wirtschaftsweg mit ErschlieBungsfunktion fur die
Landwirtschaft. Der Weg ist unbefestigt mit einer befahrbaren Breite von ca. 3,00 m.

Der Weg wird nicht tiber die A 20 Uberfuhrt, um auch dem Wild im Bereich der ca. 400 m
weiter Ostlich vorgesehenen Griinbriicke ein ungestortes Wechseln zu ermaglichen.

Zur ErschlieBung der durch die A 20 zerschnittenen Landwirtschaftsflachen wird sidlich der
A 20 zwischen Autobahn und der Kreisstralle K 109 ein Wirtschaftsweg vorgesehen, um die
Wegeverbindung wiederherzustellen. Erreichbar ist dieser Weg von der L 167 und der K 109
aus. Weiterhin wird parallel zur A 20 ein Wirtschaftsweg Richtung Westen bis ca. 200 m vor
der Buerwischbek vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen.

Die ErschlieBung der Landwirtschaftsflachen nérdlich und stidlich der A 20 ist gesichert.

4.3.20 Wirtschaftsweg Bau-km 29+085

Bei Bau-km 29+085 kreuzt die A 20 im Bereich der geplanten Griinbriicke einen
Wirtschaftsweg mit ErschlieBungsfunktion flr die Landwirtschaft. Der Weg hat eine
Betonbefestigung mit einer Breite von ca. 3,00 m.

Der Weg wird nicht Gber die A 20 tberfiihrt. Die ErschlieBung der Landwirtschaftsflachen
nordlich und sudlich der A 20 ist durch die Anbindung der Wirtschaftswege an die L 167

gesichert.

4.3.21 Wirtschaftswege Bau-km 29+730 und Bau-km 30+000

Bei Bau-km 29+730 und Bau-km 30+000 kreuzt die A 20 zwei Wirtschaftswege mit
ErschlieBungsfunktion fir die Landwirtschaft. Die Wege sind unbefestigt mit einer

befahrbaren Breite von ca. 3,00 m.
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Die Wege werden nicht tGber die A 20 uberfihrt. Zur Erschlieffung der Landwirtschaftsflachen
wird nérdlich der A 20 ein Wirtschaftsweg mit Anbindung an die L 167 vorgesehen.
Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen. Die ErschlieBung der Landwirtschaftsflachen

nordlich und stdlich der A 20 ist gesichert.

4.3.22 Wirtschaftsweg zur ErschlieBung der Teichkldranlage Todesfelde
Bau-km 30+660 und benachbarte Wirtschaftswege

Die A 20 kreuzt nordwestlich von Todesfelde zwischen Bau-km 30+520 und Bau-km 31+530
vier verschiedene Wirtschaftswege einschliellich des so genannten Rundwanderweges von

Todesfelde. Die Wege sind bis auf einen bituminds befestigt mit einer Breite von ca. 3,00 m.

Die vorhandenen Wirtschaftswege haben die Funktion einer Zufahrt zur Teichklaranlage und
zu nordwestlich gelegenen Landwirtschaftsflachen, eines Rundwanderweges um Todesfelde

und einer Wegeverbindung abseits der L78 zwischen Todesfelde und Bark.

Neben der ErschlieBungsfunktion der Landwirtschaftsflachen nordwestlich der A20 und der
Teichklaranlage und der Verbindungsfunktion zwischen den Ortslagen weisen die Wege
auflerdem eine Wander-, Rad- und FuRwegfunktion in Richtung Barker Heide auf.

Die verschiedenen Verbindungen werden gebiindelt und an einem Standort westlich neben
der Teichkladranlage Todesfelde tber die A20 Uberfihrt. Der Standort wurde so gewéhlt, dass
neben der Flache fiir das Regenriickhaltebecken und der Uberfiihrung des Wirtschaftsweges
Flachen fir eine eventuelle Erweiterung der Teichklaranlage zur Verfugung stehen.
AuRerdem wurde ein Eingriff in den vorhandenen Knick 6stlich des Regenriickhaltebeckens
vermieden.

Der Standort entspricht auch den Vorstellungen der Gemeinde Todesfelde.

Die Zufiihrung zum Uberfiihrungsbauwerk erfolgt tber nérdlich und stdlich der A 20
vorgesehene Wirtschaftswege mit Anbindung an die vorhandenen Wege. Der
Rundwanderweg Todesfelde wird siidlich der A 20 damit auch wieder geschlossen.
AuRerdem wird nordwestlich der A 20 eine Wegeverbindung zwischen einem Wirtschaftsweg
von Bark kommend und dem Wirtschaftsweg, der zu den nordwestlich gelegenen
Landwirtschaftsflachen fuhrt, vorgesehen (Achse 741).
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Dieser ermdéglicht dann die ErschlieBung der Landwirtschaftsflichen von Bark aus in
nordwestlicher Richtung. Weiterhin gewahrleistet dieser Weg die Wander-, Rad- und
FuBwegfunktion in Richtung Barker Heide. Weitere Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu

entnehmen.

Planung Wirtschaftsweq zur ErschlieBung der Teichkléranlage

Im Grundriss wird der Wirtschaftsweg (Achse 740) soweit Richtung Osten verschoben, dass
das Regenrlckhaltebecken der A 20 angeordnet werden kann und der daneben liegende

Knick geschont wird.

Der Wirtschaftsweg wird mit einem Briickenbauwerk (BW 6.12) bei Bau-km 30+660 unter
einem Kreuzungswinkel von 90 gon tber die A 20 tiberfihrt. Die Baulénge betragt 417,555
m. Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Der Hochpunkt der Gradiente wird zur Eingriffsminimierung auf dem Bauwerk angeordnet.
Die Bauwerksrampen haben bei einem Kuppenhalbmesser von Hx= 1.400m eine
Langsneigung von 4%. Am Ende der Baustrecke erfolgt die Anbindung an den umverlegten
Wirtschaftsweg, der eine Rundwegverbindung zwischen Poggensaal und Todesfelde
darstelit. Der Anschluss erfolgt zur Eingriffsminimierung in Dammlage bei gleichzeitiger
Schonung des nérdlichen Knicks. Nérdlich der A20 erfolgt ebenfalls in Dammlage der
Anschluss des Wirtschaftsweges, der die Teichkldranlage erschlieft und gleichzeitig
Richtung Bark flihrt.

Auf den Bauwerksrampen wird aufgrund der sich vergréRernden Verkehrsbedeutung durch
Zusammenziehung der Verkehre sowie der GréRe der landwirtschaftlichen Gerate und
Fahrzeuge eine Befestigungsbreite von 4,50 m vorgesehen.

Zur Aufnahme von Schutzplanken erhalten die Bauwerksrampen Bankette von 1,25 m

Breite.

Auf dem Uberfuhrungsbauwerk betragt die Breite zwischen den Borden 5,00 m. Beidseitig
des Uberfiihrungsbauwerkes werden Ausweichstellen angeordnet. In diesen Bereichen
betragt die Befestigungsbreite 7,00 m. In gelédndegleicher Lage wird eine Befestigungsbreite,

wie vorhanden, von 3,00 m vorgesehen.
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Die Querschnitte gliedern sich wie folgt:

Rampen: Ausweichstellen:

Bankett =1,25m Bankett =1,25m
Fahrstreifen =4,50 m Fahrstreifen =7,00m
Bankett =1,25m Bankett =125m
Kronenbreite =7,00m Kronenbreite =9,60m

gelandegleiche Lage:

Bankett =1,00m
Fahrstreifen =3,00 m
Bankett =1,00m
Kronenbreite =5,00m

Die Befestigung erfolgt gemaR RSTO 01 nach der Bauklasse V mit einer Mindeststéarke des
Gesamtaufbaus von 45 cm. Die Gestaltung der Béschungen erfolgt geméaft RAS-Q.

Die Bankette sind Uberfahrbar und erhalten deshalb eine Querneigung von 6 %. Auf den

Bauwerken wird eine maximale Querneigung von 2,5 % festgelegt.

4.3.23 Wirtschaftswege Bau-km 32+820

Bei Bau-km 32+820 kreuzt die A 20 ostlich zwischen Todesfelde und Bark zwei
Wirtschaftswege mit ErschlieBungsfunktion fur die Landwirtschaft an ihrem Kreuzungspunkt.
Der erste von Todesfelde kommende und Richtung Wittenborn verlaufende Weg ist
unbefestigt mit einer befahrbaren Breite von ca. 3,00 m. Der zweite von der L 78 kommende

Weg ist bituminds befestigt mit einer Breite von ca. 3,00 m.

Die beiden Wege werden nicht tiber die A 20 Gberfuhrt. Zur ErschlieBung der durch die A 20
zerschnittenen Landwirtschaftsflichen und zur Wiederherstellung der Verbindung zum
folgenden Verbindungsweg Bark-Wittenborn wird &stlich der A 20 ein Wirtschaftsweg
vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen. Die ErschlieBung der
Landwirtschaftlichen Flachen westlich und &stlich der A 20 ist gesichert.
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4.3.24 Verbindungsweg Bark-Wittenborn Bau-km 33+117

Die A20 kreuzt zwischen Bark und Wittenborn den Verbindungsweg Bark-Wittenborn mit

einem schleifenden Schnitt. Der Weg ist bituminds befestigt mit einer Breite von ca. 3,00m.

Der Verbindungsweg ist eine bedeutende West-Ost-Verbindung zwischen Bark und
Wittenborn abseits der L 78 / B 206. Neben einer Verbindungsfunktion zwischen den
Ortslagen und der ErschlieBungsfunktion fir die Landwirtschaft weist er aulerdem eine
bedeutende Rad- und Wanderwegfunktion auf. Aus diesen Grinden wird die Verbindung

aufrechterhalten.

Die gewahlte Linienfuhrung gestattet, die Baumreihe vor dem Kiesabbaugebiet zu schiitzen
und einen noch ungunstigeren Winkel mit der Folge eines ldngeren Bauwerkes zu
vermeiden.

Der vorhandene Verbindungsweg Bark-Wittenborn wird nach der Uberfiihrung tiber die A 20
im weiteren Verlauf in Richtung Wittenborn durch die A 20 Uberbaut. Um die Durchgéngigkeit
der Verbindung aufrechtzuerhalten, wird der Verbindungsweg (Achse 840) an den Gstlichen
Rand des Kiesabbaugebietes mit Anschluss an den vorhandenen Weg verlegt. Zwischen der
Uberfiihrung Uber die A 20 und dem umverlegten Weg wird ein vorhandener, in Gstliche

Richtung verlaufender bituminds befestigter, ca. 3,00 m breiter Weg genutzt.

Planung Verbindungsweg Bark-Wittenborn (Uberflihrung)

Im Grundriss wird der Verbindungsweg (Achse 810) bei einem Mindestradius min R= 80m
sudlich vom vorhandenen Weg verschwenkt. Die Verschwenkung erfolgt soweit, dass der
vorhandene nérdliche Knick bzw. Baumreihe als Abgrenzung zum Kiesabbaugebiet erhalten
bleibt.

Dabei ist aber die in Richtung Norden ansteigende Gradiente der A 20 zu beachten, da die
Hoéhenlage fir ein Uberfiihrungsbauwerk unginstiger wird. Der Verbindungsweg wird mit
einem Briickenbauwerk (BW 6.14) bei Bau-km 33+117 unter einem Kreuzungswinkel von
75,09465 gon Uber die A 20 Uberfihrt.

Bei Bau-km 33+100 wurde auch eine Unterfiihrung des Verbindungsweges unter der A 20

mittels eines Unterfihrungsbauwerkes untersucht. Die Variante wurde verworfen, da sich bei
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einem It. Baugrunderkundungen vorhandenen Grundwasserstand von 33,30 bis 33,80 m
U NN und einer méglichen Schwankung von + 1,0 m die tief liegende Gradiente im
Grundwasser befinden kénnte. Weiterhin konnte die Streckenentwésserung der A 20 nicht
uber das Bauwerk gefiihrt werden. Es wére ein Diker erforderlich.

Die Baulange betragt 660 m. Die Herstellung der Rampen erfolgt unter Vollsperrung. Die
Umfahrung erfolgt Gber das noch vorhandene Wegenetz. Die Entwurfsgeschwindigkeit
betragt 50 km/h.

Der Hochpunkt der Gradiente wird zur Eingriffsminimierung auf dem Uberfuhrungsbauwerk
angeordnet. Die Bauwerksrampen haben bei einem Kuppenhalbmesser von Hyx = 1.400 m
eine Langsneigung von 4 %. Ca. 85 m vor dem Ende der Baustrecke wird der umverlegte
Wirtschaftsweg Todesfelde - Wittenborn (Achse 830) an den Verbindungsweg wieder

angebunden.

Auf den Bauwerksrampen wird aufgrund der sich vergréRernden Verkehrsbedeutung durch
Zusammenziehung der Verkehre zur Gewahrleistung des Begegnungsverkehrs sowie der
GroRe der landwirtschaftlichen Geréate und Fahrzeuge eine Befestigungsbreite von 5,50 m
vorgesehen. Zur Aufnahme von Schutzplanken erhalten die Bauwerksrampen Bankette von
1,50 m Breite. Auf dem Uberfiilhrungsbauwerk betragt die Breite zwischen den Borden 6,50
m. In gelandegleicher Lage wird eine Befestigungsbreite, wie vorhanden, von 3,00 m
vorgesehen.

Die Querschnitte gliedern sich wie folgt:

Rampen:

Bankett =1,50m
Fahrstreifen =2,75m
Fahrstreifen =275m
Bankett =150m
Kronenbreite =8,50 m

geléndegleiche Lage:

Bankett =1,00m
Fahrstreifen =3,00m
Bankett =1,00m

Kronenbreite =500m
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Die Befestigung erfolgt gemalt RSTO 01 nach der Bauklasse V mit einer Oberbaudicke von
45 cm. Die Gestaltung der Boschungen erfolgt gemal RAS-Q. Die Bankette sind Uberfahrbar
und erhalten deshalb eine Querneigung von 6 %. Auf den Bauwerksrampen wird eine

maximale Querneigung von 2,5 % festgelegt.

Planung Verbindungsweq Bark-Wittenborn (Verlequng)

Der Verbindungsweg (Achse 840) erhélt eine geldndegleiche Lage. Um abflussschwache
Zonen zu vermeiden, werden im Fall von Richtungsénderungen keine Querneigungswechsel
vorgesehen. Im Grundriss orientiert sich der Verbindungsweg zur Minimierung des Eingriffs
in das Kiesabbaugebiet am vorhandenen Knick am Ostlichen Rand des Gebietes. Die
Baulange betragt 952,598 m.

Westlich vom Verbindungsweg wird ein neuer Knick vorgesehen. Daneben wird als

Abgrenzung zum Kiesabbaugebiet ein Zaun vorgesehen.

Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett =1,00m
Fahrstreifen =3,00m
Bankett =1,00m
Kronenbreite =5,00m

Die Befestigung erfolgt gemal RSTO 01 nach Bauklasse V.

4.3.25 Wirtschaftsweg Bau-km 33+970

Bei Bau-km 33+970 kreuzt die A 20 im Kiesabbaugebiet einen Wirtschaftsweg. Der Weg ist
bituminds befestigt mit einer Breite von ca. 3,00 m. Der Weg dient der internen Erschlieffung
des Kiesabbaugebietes und ist nach dem Planfeststellungsbeschluss fir den Kiesabbau
zuriickzubauen. Der Weg wird nicht Gber die A 20 uberfiihrt, sondern aufgebrochen und

aufgehoben.
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4.3.26 ErschlieBungsstraBBe Kieswerk Bark Bau-km 34+270

Bei Bau-km 34+270 kreuzt die A 20 die Zufahrt zum Kieswerk Bark. Die Zufahrt ist bituminds

befestigt mit einer Breite von ca. 6,50 m.

Die Zufahrt zum Kieswerk Bark erfolgt zurzeit tber die L 78 mit Anschluss an die B 206
nérdlich von Bark. Durch die A 20 wird diese Zufahrt durchtrennt. Die Zufahrtsstrae wird
nicht Uber die A20 Uberfuhrt. Kiinftig erfolgt die ErschlieBung des Kieswerkes mittels eines
nérdlich vorhandenen Wirtschaftsweges, der zur ErschlieBungsstralle (Achse 850)
ausgebaut wird, in Ostlicher Richtung Uber das Gewerbegebiet Wittenborn. Dieses
Gewerbegebiet ist an die B 206 angebunden.

Aufgrund der rechts und links vom Wirtschaftsweg vorhandenen Knicks l&sst sich nur eine
Kronenbreite von 7,50 m fur die ErschlieBungsstrale realisieren.

Zur ErschlieRung von durch die A 20 zerschnittenen Landwirtschaftsflachen &stlich der A 20
wird von der Zufahrt zum Kieswerk abgehend ein kurzer Wirtschaftsweg vorgesehen.

Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen.

Planung Erschliefungsstrale Kieswerk Bark

Beginn der Baustrecke ist am Kieswerk mit neu gestalteter Zufahrt und einer
Flachenbefestigung unter Bericksichtigung der Schleppkurven, die die Kiestransporter
befahren. Aulerdem ist eine neue Fahrzeugwaage am neuen Standort neben dem ersten
Gebdude nach der Zufahrt einzubauen. Die Baustrecke endet mit der neu gestalteten
Einmindung in die IndustriestraBe im Gewerbegebiet Wittenborn. Im Grundriss wird die
ErschlieRungsstrale zwischen den vorhandenen Knicks eingepasst. Die Bauldnge betragt
1.090,524 m.

Die StraRe erhalt eine gelandegleiche Lage. Um abflussschwache Zonen zu vermeiden,

werden im Fall von Richtungsanderungen keine Querneigungswechsel vorgesehen.
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Der Querschnitt gliedert sich wie folgt:

Bankett =0,50 m
Fahrstreifen =3,25m
Fahrstreifen =3,25m
Bankett =0,50m

Kronenbreite =7,50m
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Die Befestigung erfolgt gemaR RSTO 01 nach Bauklasse lI.

4.3.27 Wirtschaftsweg Bau-km 34+630

Bei Bau-km 34+630 kreuzt die A 20 vor der B 206 einen Wirtschaftsweg mit
ErschlieBungsfunktion fir die Landwirtschaft. Der Weg ist mit Betonspurbahnen mit einer
Breite von ca. 2,50 m befestigt.

Der Weg wird nicht Uber die A 20 Uberfihrt. Zur ErschlieBung der durch die A 20
zerschnittenen Landwirtschaftsflaichen werden &stlich der A 20 und von der B 206 abgehend
Wirtschaftswege vorgesehen. Einzelheiten sind der Tabelle 9 zu entnehmen.

Die ErschlieBung der Landwirtschaftsflaichen westlich und éstlich der A 20 ist gesichert.

4.3.28 Sonstige Wirtschaftswege

Die A 20 quert im vorliegenden Entwurfsabschnitt ein sehr umfangreiches und dichtes

Wegenetz.

Dieses Wegenetz erfiillt ErschlieBungsfunktionen fir die Land- und Forstwirtschaft, flr den
Uberdrtlichen Verkehr, fur die ortsanséssige Bevolkerung mit Kraftfahrzeugen, Fahrrad oder
zu Full und die Funktion fir die landschaftsgebundene Erholung der ortsanséssigen

Bevélkerung und anderer Naherholungssuchender.

Durch den Verlauf der A 20 werden Landwirtschaftsflichen zerschnitten und die
Durchgangigkeit von Wegen unterbrochen. Nach eingehender Priufung erfolgte die

Festlegung, welche Wegeverbindungen aufrechterhalten bleiben.

Im Zusammenhang mit den die A 20 Uiber — bzw. unterfiihrten Stralen und Wege werden die
durch die A 20 unterbrochenen Wege und zerschnittenen Landwirtschaftsflachen durch die
Herstellung neuer Wege wieder erschlossen. Die Erreichbarkeit der Wirtschaftsflachen fir

den jeweiligen Landwirtschaftsbetrieb wird gewéhrleistet.

Die Wirtschaftswege werden in geldndegleicher Lage hergestellt. Um abflussschwache
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Zonen zu vermeiden, werden im Fall von Richtungsanderungen keine Querneigungswechsel
vorgesehen. Unbefestigte Wirtschaftswege, die an befestigte Wirtschaftswege oder Strafien
anschliefen, werden auf 20,00 m Lénge in einer Breite von 5,50 m im Anschlussbereich

ausgebaut und gemaR RSTO 01 nach Bauklasse V befestigt.

Auf den Anschlussrampen zu den Uberfiihrungsbauwerken der Wirtschaftswege
einschlieRlich der Anbindung zur ErschlieBung der Teichkldranlage Todesfelde wird aufgrund
der sich vergrofRernden Verkehrsbedeutung durch Zusammenziehung der Verkehre sowie
der Grofe landwirtschaftlicher Gerate und Fahrzeuge eine Befestigungsbreite von 4,50 m
und im Bereich der Ausweichstellen eine Befestigungsbreite von 7,00 m, vorgesehen.

Zur Aufnahme von Schutzplanken erhalten die Bauwerksrampen Bankette von 1,25 m

Breite.

Einzelheiten zu den geplanten Wirtschaftswegen sind der folgenden Tabelle 9 zu

entnehmen.
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Tabelle 9: Wirtschaftswege:
Bezeichnung/ | Baulénge | Lage im Netz/ Funktion Querschnitt Befestigung
Lageplan
Wirtschaftsweg | 115,902m | Beginn am Regenriickhaltebecken 1. Bankett =1,00m | nach DWA-AS04
Achse 151 Ende auf Flurstick 11. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 2 Mutzung nur durch Betriebsdienst der Autobahn zur Erreichbarkeit der Flachen. Bank = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg | 154,851m | Beginn im Zuge der Umverlegung der Gemeindeverbindungsstrae Schmalfeld-Hartenholm. | Bankett =1,00m | nach DWA-A904
Achse 178 Ende auf Flurstick 10. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 3 Erschliefung durch die A 20 abgeschnittene Grundstiicke. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m
‘Wirtschaftsweg | 408,22m | Beginn im Zuge der UberfUhrung der L 234 Uber die A 20 gegeniiber der Bankett =1,00m | nach DWA-AS04
Achse 197 Anbindung der Millumschlagstation Schmalfeld. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 3 Ende auf Flurstick 10. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45¢cm
Erschlielung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen sidlich der A 20. Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg | 624,637m | Beginn hinter den Einzelhofen 6stlich der Millumschlagstation. Bankett =1,00m | nach DWA-A904
Achse 154 Ende an einem vorhandenen Weg. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 3 und 4 Erschliefung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen nérdlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg | 49,056m | Beginn hinter Regenriickhaltebecken 2 an einem Weg. Bankett =1,00m | nach DWA-AS04
Achse 220 Ende an einem Weg. Fahrstreifen = 3,00m | Betonspurbahnen
Lageplan 4 Gewdahrleistung der Durchgéngigkeit des vorhandenen Weges. Bankett = 1,00m
Kronenbreite = 5,00m
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Fortsetzung Tabelle 9 Wirtschaftswege:

Bezeichnung/ |Bauldnge |Lage im Netz/ Funktion Querschnitt Befestigung
Lageplan
Wirtschaftsweg | 1.259,529 | Beginn am Anfang der Uberfuhrung des Verbindungsweges "Auf der Schanze”. Bankett = 1,00m | nach DWA-AS04
Achse 155 m Ende auf Flurstiick 2. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 5, 6 Erschliefung von zerschnittenen Landwirtschaftsfldchen nérdlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm

Der Weg auf Flurstiick 34/1 ist kein dffentlicher Weg, endet an einem Einzelhof Kronenbreite = 5,00m

und kann nicht zur Erschliefung genutzt werden.
Wirtschaftsweg | 441,715m | Beginn nordlich der Uberfiihrung des Verbindungsweges "Auf der Schanze”. Bankett =1,00m | nach RSTO 01
Achse 260 Ende am Weg nach Hartenholm. Fahrstreifen = 3,00m | Bauklasse V
Lageplan 6 Sicherung der Wegedurchgéngigkeit Richtung Hartenholm. Bankett = 1,00m

Erschlieftung von Landwirtschaftsflachen nérdlich der A 20. Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg 247,315m | Beginn am Weg nach Bentfurt. Bankett =1,00m | nach DWA-AS04
Achse 300 Ende am Weg nach Struvenhiitten. Fahrstreifen = 3,00m | Betonspurbahnen
Lageplan 7 Sicherung der Wegedurchgangigkeit Richtung Struvenhitien. Bankett =1,00m

Erschliefiung von Landwirtschaftsfldchen sidlich der A 20. Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaﬁsweg 412,732m | Beginn am Weg nach Hartenholm. Bankett = 1,00m | nach DWA-AS04
Achse 310 Ende am Weg nach Tannenhof. Fahrstreifen = 3,00m | Betonspurbahnen
Lageplan 7 Sicherung der Wegedurchgangigkeit. Bankett =1.00m

Erschlieung von Landwirtschaftsflachen nérdlich der A 20. Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg | 181,861m | Beginn hinter der Uberfihrung der L 79. Bankett =1,00m | nach DWA-AS04
Achse 404 Ende auf Flurstick 34/2. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 8 Erschlieffung durch die A 20 abgeschnittenes Flurstiick sidlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm

Kronenbreite = 5,00m
| Wirtschaftsweg | 414,626m | Beginn vor der Uberfiihrung der L 79. Bankett =1,00m | nach DWA-A904
Achse 405 Ende auf Flurstiick 34/2. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 8 Erschliefung von zerschnittenen Landwirtschaftsfidchen nordlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m
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Fortsetzung Tabelle 9 Wirtschaftswege:

Bezeichnung/ | Bauldnge | Lage im Netz/ Funktion Querschnitt Befestigung
Lageplan
Wirtschaftsweg | 100,00m | Beginn am nérdlichen Teilknotenpunkt der Anschlussstelle. Bankett =1,00m | nach RSTO 01
Achse 417 Ende am vorhandenen Weg. Fahrstreifen = 5,00m | Bauklasse V
Lageplan 8 Sicherung der Anbindung des Weges an L 79. Bankett = 1,00m | wegen starkem
Erschlieffung von Landwirtschaftsflachen nérdlich der A 20. Kronenbreite = 7,00m | Langsgefalle von 6%
wegen Kurvenradien
und starkem
Langsgefalle von 6%
Wirtschaftsweg | 90,519m | Beginn an einem vorhandenen Weg zwischen L 79 und Muhlenau. Bankett = 1,00m | nach DWA-A904
Achse 408 Ende auf Flurstick 15/3. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 8 Erschliefung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen nordlich der A20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m
Wirlschaftsweg | 63,082m | Beginn 45m vor dem Bauende der L 79. Bankett =1,00m | nach RSTO 01
Achse 402 Ende am vorhandenen Wirtschaftsweg nach Schmalfeld. Fahrstreifen = 3,00m | Bauklasse V
Lageplan 8.1 Sicherung der Anbindung des Weges an die L 79. Bankett = 1.00m
- Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg | 1314,125 | Beginn am Bullenkloster Bankett =1,00 m | nach RSTO 01
Achse 560 m Ende Verbindungsweg Struvenhiitten - Vollhdhlen Fahrstreifen = 3,00 m | Bauklasse V
Lageplan 9,10 Erschlieftung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen nordlich der A 20 Bankett =1,00m

Kronenbreite = 5,00 m

072016




MNeubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
A7 bis B206 wesllich Wittenborn

Seite 110

Fortsetzung Tabelle 9 Wirtschaftswege:

Kronenbreite = 5,00m

Bezeichnung/ | Baulidnge | Lage im Netz/ Funktion Querschnitt Befestigung

Lageplan

Wirtschaftsweg | 683,736m | Beginn hinter der Uberfiihrung des Verbindungsweges Struvenhitten-VolRhohlen. Bankett =1,00m | nach DWA-AS04

Achse 550 Ende auf Flurstiick 10/1. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener

Lageplan 10 Erschliefiung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen sidlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m

Wirlschaftsw"éé 608,554m | Beginn vor der Unterfihrung des Wirtschaftsweges an der Buerwischbek. Bankett =1,00m | nach DWA-AS04

Achse 620 Ende auf Flurstlick 12. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener

Lageplan 11 Erschlieung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen nordlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm

- Kronenbreite = 5,00m

Wirtschaftsweg | 754,524m | Beginn am vorhandenen Wirtschaftsweg bei Regenriickhaltebecken 7.1. Bankett = 1,00m | nach DWA-AS04

Achse 723 Ende auf Flurstiick 48/8. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener

Lageplan 11,12, Erschliefung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen sidlich der A 20, Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm

und 13 Kronenbreite = 5,00m

Wirtschaftsweg | 573,069m |Beginn an einem vorhandenen Wirtschaftsweg bei Regenriickhaltebecken 7.2. Bankett =1,00m | nach DWA-A904

Achse 720 Ende auf einem vorhandenen Wirtschaftsweg. Fahrstreifen = 3,00m | Betonspurbahnen

Lageplan 13 Sicherung der Wegedurchgangigkeit von der L 167 zu den Landwirtschaftsflachen Bankett =1,00m

Richtung Westen bis zur Buerwischbek. Kronenbreite = 5,00m
B Erschliefung von Landwirtschaftsflachen stdlich der A 20.

Wirtschaftsweg 102,00m Beginn am vorhandenen Wirtschaftsweg von der L 167 aus. Bankett = 1,00m | nach DWA-A904

Achse 724 Ende auf Flurstick 3/1. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener

Lageplan 13 ErschlieRung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen nordlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m

Wirlschaftsweg | 751,286m | Beginn im Zuge der Uberfiihrung der L 167. Bankett =1,00m | nach DWA-A904

Achse 736 Ende an einem vorhandenen Wirtschaftsweg. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener

Lageplan 14 Erschlieung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen nordlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
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Fortsetzung Tabelle 9 Wirtschaftswege:

Bezeichnung/ | Baulinge | Lage im Netz/ Funktion Querschnitt Befestigung
Lageplan
Wirtschaftsweg | 417,555m | Beginn ca.250 m nérdlich der A 20 am vorhandenen Weg Richtung Volthohlen. Querschn. auf Rampe: | nach RSTO 01
Achse 740 Der Wirtschaftsweg wird mit einem Briickenbauwerk (BW 6.12) bei Bau-km 30+660 iber Bankett =1,25m | Bauklasse V
Lageplan 15 die A 20 uberfihrt und endet am Wirtschaftsweg, Achse 750, stdlich der A 20. Fahrstreifen = 4,50m

Er dient der Verknlpfung der Wegebeziehungen beidseitig der A 20 Bankett = 1,25m

Kronenbreite = 7,00m
Querschnitt in
geléndegleicher Lage:
Bankett =1,00m
Fahrstreifen = 3,00m
Bankett = 1,00m
Kronenbreite = 5,00m
Querschnitt in
Ausweichstellen:

Bankett =1,25m
Fahrstreifen = 7,00m
Bankett = 1,25m

Kronenbreite = 9,50m
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Fortsetzung Tabelle 9 Wirtschaftswege:

Bezeichnung/ | Bauldnge | Lage im Netz/ Funktion Querschnitt Befestigung
Lageplan
Wirtschaftsweg | 717,60m | Beginn an einem vorhandenen Weg siidlich der Teichkldranlage von Poggensaal Richtung | Querschn. auf Rampe: | nach RSTO 01
Achse 750 Todesfelde. Bankett =1,25m | Bauklasse V
Lageplan 15 Ende an diesem Weg Richtung Todesfelde. Fahrstreifen = 4,50m
Sicherung der Wegedurchgéngigkeit. Bankett =1,25m
Erschlieftung der Teichkldranlage Todesfelde und der nordwestlich gelegenen Land- Kronenbreite = 7,00m
wirtschaftsflachen durch Anschluss an Uberfilhrung vom Wirtschaftsweg Achse 740. Querschnitt in
geléndegleicher Lage:
Bankett =1,00m
Fahrstreifen = 3,00m
Bankett =1,00m
Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg | 922,634m | Beginn an der Uberfihrung des Wirtschaftsweges zur ErschlieBung der Querschn. auf Rampe: | nach RSTO 01
Achse 760 Teichkldranlage. Bankett =1,25m | Bauklasse V
Lageplan 15,16 Ende an einem vorhandenen Wirtschaftsweg Richtung Bark. Fahrstreifen = 4,50m
Sicherung der Wegedurchgéngigkeit des Wirtschaftsweges von Todesfelde nach Bark. Bankett =1.25m
Erschliefung der Teichkldranlage und der zerschnittenen Landwirtschaftsflachen westlich | Kronenbreite = 7,00m
und dstlich der Teichklaranlage bzw. nordlich der A 20. Querschnitt in
gelandegleicher Lage:
Bankett =1,00m
Fahrstreifen = 3,00m
Bankett =1,00m
Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg | 443,456m | Beginn an einem Wirtschaftsweg von Bark kommend. Bankett =1,00m | nach DWA-A904
Achse 741 Ende am Wirtschaftsweg von Todesfelde nach Vofthéhien. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 15.1 Erschlieftung der Landwirtschaftsflichen von Bark aus in nordwestlicher Richtung. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm

Sicherung einer Wander-, Rad- und Fulwegfunktion in Richtung Barker Heide.

Kronenbreite = 5,00m
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Fortsetzung Tabelle 9 Wirtschaftswege:

Erschliefung von zerschnittenen Landwirtschaftsflichen westlich der A 20.

Kronenbreite = 5,00m

Bezeichnung/ | Bauldnge |Lage im Netz/ Funktion Querschnitt Befestigung
Lageplan
Wirtschaftsweg | 576,732m | Beginn am vorhandenen Wirtschaftsweg von Todesfelde nach Wittenborn. Bankett =1,00m | nach DWA-A904
Achse 830 Ende an diesem Wirtschaftsweg Richtung Wittenborn hinter der Uberfiihrung des Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 17,18 Verbindungsweges Bark-Wittenborn. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Sicherung der Wegedurchgéngigkeit. Kronenbreite = 5,00m
ErschlieRung von Landwirtschaftsflachen sidlich der A 20.
Wander-, Rad- und Fufiwegfunktion Richtung Wittenborn.
Wirschaftsweg | 80,201m | Beginn an der neuen Zufahrt zum Kieswerk Bark. Bankett =1,00m | nach DWA-A904
Achse B5S Ende auf Flurstiick 8. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 19 Erschlieffung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen stlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m
‘Wirtschaftsweg | 77,00m Beginn an einem vorhandenen Wirtschaftsweg neben Regenriickhaltebecken 10. Bankett =1,00m | nach DWA-A904
Achse 910 Ende auf Flurstlick 9. Fahrstreifen = 3,00m | wassergebundener
Lageplan 19 Erschliefung von zerschnittenen Landwirtschaftsflachen éstlich der A 20. Bankett = 1,00m | Oberbau mit d=45cm
Kronenbreite = 5,00m
Wirtschaftsweg | entfallt
Achse 921
Lageplan 19
Wirtschaftsweg | 75,140m | Beginn an der B 206 Bankett =1,00m | nach RSTO 01
Achse 901 Ende an einem vorhandenen Wirtschaftsweg. Fahrstreifen = 3,00m | Bauklasse V
Lageplan 19 Anbindung eines vorhandenen Wirtschaftsweges an die B 206. Bankett = 1,00m
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4.4 Baugrund
441 Baugrundverhéltnisse

Das Geldande im Baubereich der A 20 ist vom Beginn der Baustrecke bis Todesfelde
ausgesprochen eben mit geringen Hoéhenunterschieden. Im weiteren Verlauf steigt das

Geldnde mit Unterbrechungen zum Ende der Baustrecke an.

Die Flachen werden (berwiegend landwirtschaftlich genutzt. Norddstlich von Bark verlauft
die Trasse der A 20 durch ein Kiesabbaugebiet. Hinter der B 206 beginnt das Waldgebiet
Segeberger Forst.

Der oberflachennahe Baugrundaufbau und die Landschaftsform im Bereich der geplanten
Trasse der A 20 in diesem Entwurfsabschnitt sind durch die letzte Eiszeit (Weichsel-Eiszeit)

entstanden.

Im Bereich der geplanten A 20-Trasse stehen fluviatile Ablagerungen der vorletzten Eiszeit
(Saale-Eiszeit) und der letzten Eiszeit (Weichsel-Eiszeit) an.
Es handelt sich im Wesentlichen um Schmelzwassersande und bereichsweise in tieferen

Lagen um stark sandige Geschiebelehme/ -mergel.

Bereichsweise sind die Schmelzwassersande von nacheiszeitlichen holozédnen Torfen und
Mudden Uberlagert. Die nacheiszeitlichen Torfe und Mudden weisen im BAB Bereich

Machtigkeiten bis max. 2,6 m bei Bau-km 27+250 auf.

Im Bereich von Bau-km 16+100 bis 16+470 und bei Bau-km 17+100 sowie bei Bau-km
20+670 wurden Torfe und Mudden unter einer 3,5 bis 9,5 m Sandiberdeckung (iiberwiegend
6 bis 7 m) angetroffen. Sie wurden meist Ortlich in unterschiedlichen Mé&chtigkeiten
aufgeschlossen. Die tiefer liegenden Torfe und Mudden sind maRig bis stark gepresst und

auskonsolidiert.

07/2016



Neubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
A7 bis B206 westlich Wittenborn

Seite 114

44.2 Hydrologische Verhéltnisse

Das Grundwasser wurde zwischen +12,34 m NN (Bau-km 16+375) und +33,79 m NN (Bau-
km 33+150) angetroffen. Es passt sich im Wesentlichen dem Verlauf des Geléndes an. Bei
Planungen bzw. Berechnungen sollte mit jahreszeitlichen Schwankungen von etwa 2 m, also
+ 1 m um den in der ErschlieBung erfassten Grundwasserspiegel, ausgegangen werden. Die
Trasse der A 20 befindet sich zum gréRten Teil in einem Niederungsbereich. Das
Grundwasser steht in diesen Bereichen Uberwiegend dicht unter der Gelandeoberkante an.

Bereichsweise wurde das Grundwasser in Gelandehdhe festgestellit.

Aus diesem Grund soll sich die Gradiente der A 20 in diesem Bereich mindestens 1,25 m

tiber Oberkante Gelande befinden. Ab Todesfelde kann die Gradiente abgesenkt werden.

4.4.3 Baugrundbeurteilung/ Griindungsempfehlung

Die als Gelandedeckschicht anstehende Mutterbodenschicht mit einer Machtigkeit von i. M.

0,4 m ist abzutragen.
Einschnitte
Im Zuge der A 20 sind in folgenden Bereichen Einschnitte anzutreffen.

1. von Bau-km 17+680 bis 18+130
- Einschnitt bis max. 2,70 m unter Gelande-
2. von Bau-km 31+470 bis 31+690
- Einschnitt bis max. 1,70 m unter Gelande-
3. von Bau-km 31+850 bis 32+930
- Einschnitt bis max. 5,70 m unter Gelénde-
4. von Bau-km 34+000 bis 34+420
- Einschnitt bis max. 4,00 m unter Geldande-
5 von Bau-km 34+690 bis Bauende (Bau-km 34+750,531)

- Einschnitt bis max. 6,00 m unter Geldnde-
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In den o.g. Einschnittsbereichen wurden Fein- bis Mittelsande, grobsandig mit schwach
kiesigem Anteil erbohrt. Nach Abtrag des Mutterbodens ist der darunter gewonnene

Bodenabtrag fiir den Einbau im Stralendamm uneingeschrankt geeignet.

Die Béschungsneigung in den Einschnitten soll nicht steiler als 1 : 2 gewahlit werden.
Die Anforderungen an den Verdichtungsgrad im Untergrund missen durch Nachverdichtung

erreicht werden.

Damme

Die Tragfahigkeit des Untergrundes sowie die Standsicherheit der Damme auRerhalb der

Moorgebiete sind ohne besondere Manahmen nach Abtrag des Mutterbodens gegeben.

Bei den oberflichennahen organischen Bdden:

von Bau-km 21+730 bis 22+220 und
von Bau-km 27+100 bis 28+150

handelt es sich um stark setzungsempfindliche Schichten von Uberwiegend breiiger oder
weicher Konsistenz. Sie sind bis max. 2,6 m unter Geldnde vorhanden und sollten vor dem

Dammaufbau ausgehoben und durch grobkérnigen Fullboden (Sand) ersetzt werden.

Bei den tiefer liegenden organischen Boden handelt es sich um maRig bis stark gepresste

und auskonsolidierte Torfe und Mudden. Sie sollten im Untergrund verbleiben.

Zur Vorwegnahme der zu erwartenden Setzungen ist eine Vorbelastung erforderlich. Die
Vorbelastung erfolgt durch eine voriibergehende 2-3 m méachtige Dammiberhdhung uber
endgliltiger Fahrbahnhéhe mit einer Liegezeit zwischen 6-12 Monaten. Dadurch werden die
im Untergrund verbleibenden organischen Schichten vorkonsolidiert und die zu erwartenden
Setzungen unter der zukinftigen Autobahn-Belastung vorweggenommen.

Die Uberhéhungen sind in folgenden Bereichen erforderlich:

Von Bau-km 16+100 bis 16+470 mit Ausnahme des Talraumes der
Schmalfelder Au

Von Bau-km 17+050 bis 17+150

Von Bau-km 20+560 bis 20+800
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Sowohl die Vorbelastungsddamme als auch die endgultigen Damme haben keine
Auswirkungen auf die Grundwasserverhéltnisse im Umfeld der BAB A20, d.h. mit einer
Veranderung der Grundwasserstromung, einem nennenswerten Aufstau von Grundwasser
oder mit einer Beeintrachtigung des mengenmafigen Zustands des Grundwasserkorpers, ist

nicht zu rechnen. Der Chemismus des Grundwassers wird nicht beeinflusst.

Die Boschungsneigungen der Dammuberhéhungen sind mit einer Neigung von 1 : 1,5
vorzusehen.

Der Aufbau der Damme und die Verdichtungsanforderungen sind gemald ZTVE-StB 94/97
vorzusehen. Die Ausbildung der Boschungen hat nach RAA bzw. nach RAS-Q zu erfolgen.

Bis zu einer Dammhd&he von 6,0 m wird eine Bdschungsneigung von 1 : 1,5 und daruber
hinaus von 1 : 2 vorgesehen. Im Bereich des Kiessees im Kiesabbaugebiet norddstlich von
Bark sind die Dammboschungen oberhalb des Wasserspiegels mit einer Neigung von 1 : 2

und unterhalb des Wasserspiegels mit einer Neigung von 1 : 5 auszubilden.

Als Dammmaterial und fir die Unterwasserschittung im Kiessee wird ein gemischtkorniger
Boden mit einem Schluffanteil = 15 M.- % als Liefermaterial und der Abtragsboden aus den

Einschnittsbereichen bzw. Sickerbecken vorgesehen.

Fur die Verwallungen mit einer Béschungsneigung von 1 : 2 wird der Abtragsboden aus den

Einschnittsbereichen verwendet.

444 Erdmassenbilanz

1.  Oberbodenabtrag ca. 507.000 m?
davon Oberbodenandeckung Knickwall ca. 15.500 m?
davon Oberbodenandeckung ca. 129.000 m?

davon Oberboden Uberschuss
(wird durch die bauausfihrenden Unternehmen

tibernommen und in geeigneter Weise weiter

verwendet) ca. 362.500 m?
2. Bodenabtrag ca. 350.000 m®
davon Einbau in Verwallungen ca. 83.500 m?
davon Einbau in Damme ca. 266.500 m?
3.  Bodenauftrag ca. 2.780.000 m?®

davon Boden liefern ca. 2.365.000 m?
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davon Boden aus Bodenabtrag ca. 350.000 m?®
4.  Unterwasserschittung Kiessee
Boden liefern ca. 800.000 m?
5. Bodenabtrag/Boden durch AN
einer Weiterverwendung zufihren ca. 37.000 m®
6. Bodenaustausch ca. 108.000 m?
Gesamtbodenbedarf (Summe 3+4+6) ca. 3.273.000 m?

4.5 Entwédsserung

Die geplanten Entwéasserungsanlagen der A 20 einschlieBlich der kreuzenden Stral3en und
Wege, der sonstigen StraRen, Verbindungswege und Wirtschaftswege sind in den
Lageplanen (Anlage 7) und in den Hohenplénen (Anlage 8) dargestellt.

Fur die Ableitung der auf den Verkehrsflachen der A20 anfallenden
Niederschlagswassermengen wird entsprechend den vorhandenen Grundwasser- und
Gelandeverhéltnissen im gesamten Entwurfsbereich eine geschlossene Entwasserung tber
Bordrinnen, Abldufe, Mulden und Regenwasserkanale vorgesehen. In Bereichen mit einer
Langsneigung < 0,5 % werden Kastenrinnen angeordnet. Fir die wassertechnischen
Berechnungen wurde in Abstimmung mit der unteren Wasserbehdrde des Landkreises

Segeberg eine Regenspende von ris »-1y=102,8 I/s x ha zugrunde gelegt.

Die Behandlung der zum Abfluss gelangenden Niederschlagswassermengen erfolgt in
Rickhaltebecken bzw. Sickerbecken mit vorgeschalteten Absetzbecken. Die Bemessung
und Gestaltung dieser Anlagen erfolgt unter Beriicksichtigung der ATV A117, ATV A138
sowie dem Merkblatt ATV-DVWK-M153 ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit

Regenwasser®”.

Die Wartung und Pflege ist durch Anordnung von Zufahrten zu den Becken von der A 20 aus
gewahrleistet. Weitere Einzelheiten und Ergebnisse der wassertechnischen Berechnungen

einschlieBlich erforderlicher Nachweise sind in der Anlage 13 enthalten.
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Das in diesem Trassenbereich bestehende Gewéssersystem sowie Angaben Uber die
einzelnen Entwasserungsabschnitte einschliellich Angaben tber Einleitpunkte sind im Detail

der Anlage 13 zu entnehmen.

Vorhandenes Gewéssersystem

Im Trassenverlauf werden klassifizierte Graben (Tabelle 10) gekreuzt. Die Nummerierung
der einzelnen Graben wurde den Unterlagen des Gewé&sserpflegeverbandes ,Schmalfelder
Au“ entnommen und in die Lagepldne Ubertragen. Wegen des Fehlens ausreichender
Eingangsgréfien konnten die erforderlichen Rohrdurchidsse der die Autobahntrasse
kreuzenden klassifizierten Graben nicht bemessen werden. Es wurden daher die in der RAS-
Ew unter Punkt 1.4.4 angegebenen Mindestdurchmesser fiir ,l&ngere Durchldsse unter

Stralten sowie unter Bundesfernstralen* gewahit.

Der weitere Gewasserverlauf wurde jeweils auf die groRten vorhandenen Durchlasse
berpriift. Die Uberpriifung ergab in jedem Falle geringere Durchmesser der vorhandenen

Durchlasse.
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Im Trassenverlauf werden nachfolgend genannte Gewasser gekreuzt:

| Schmalfelder | Naturnaher Ausbau 16+345,996 490m
Au
2441 Umverlegung und | 17+100,00 220m
Durchlass DN 800 59m
2684 Umverlegung und 18+861,300 110m
Durchlass DN 800 49m
218 Durchlass DN 800 19+196,737 53m
220 Grabenausbau mit | 19+709,269 62m
Unterflihrungsbauwerk
2205 Durchlass DN 800 20+097,188 68m
2822 Umverlegung 20+500,00 145m
282 Durchlass DN 800 20+665,789 65m
280 Durchlass DN 800 20+878,408 52m
283 Durchlass DN 800 20+997,875 53m
2812 Durchlass DN 800 21+381,210 53m
281 Grabenausbau mit| 21+666,787 52m
Unterflihrungsbauwerk
2824 Durchlass DN 800 21+964,960 62m
Durchlass DN 600 Wirtschaftsweg 11m
2811 Durchlass DN 800 22+187,936 75m
2812 Durchlass DN 800 22+387,237 71m
Graben Umverlegung und 22+645,000 40m
Durchlass DN 800 56m
320 Umverlegung und 22+876,500 75m
Durchlass DN 800 57m
325 Umverlegung und 23+160,00 193m
Durchlass DN 800 52m
Durchlass DN 800 Rampe Nord 38m
323 Umverlegung und 23+390,000 364m
Durchlass DN 800 105m
340 Muhlenau Naturnaher Ausbau mit|23+730,000 240m
Unterfihrungsbauwerk
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345 Durchlass DN 1100 23+918,000 60m
3451 Umverlegung und 24+180,500 132m
Durchlass DN 800 58m
Durchlass DN 800 Grabenuberfahrt [ 10m
360 Lindrehmbach | Durchlass DN 800 24+892,500 63m
380 Umverlegung und 25+562,000 46m
Durchlass DN 800 102m
520 Barnbek Durchlass DN 1000 26+372,000 59m
508 Durchlass DN 800 26+904,000 75m
800 Buerwischbek | Naturnaher Ausbau mit|27+160,000 337m
Unterfuhrungsbauwerk
801 Umverlegung und 27+200 122m
Durchlass DN 800 27+625,955 75m
702 (verrohrt) Umverlegung DN 800 28+223,50 90m

Tabelle 10 vorhandene Gewasser

Die Gréaben werden in den vorhandenen Abmessungen wiederhergestellt.

Der nordlich der A20 vorhandene Sohlabsturz in der Muhlenau wird durch eine Sohlgleite

ersetzt. Die Sohlgleite wird mit Wasserbausteinen befestigt.

Seite 120

Die folgende Tabelle 11 gibt eine Ubersicht Uber die Entwésserungsabschnitte mit den

entsprechenden Regenriickhaltebecken und Einleitgewasser.
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Tabelle 11: Entwisserungsabschnitte, Regenriickhaltebecken, Einleitgewédsser

0 16+100 | 16+380 0,65 Der Entwésserungsabschnitt schlieft an die Enlwésserungsleitung des vorhergehenden Teilabschnittes 5 an.

1 16+380 | 18+442 4,91 220 16,88 14.88 3605 16.38 3.37 2441

2 18+442 | 194710 2.88 150 20,38 18,38 1839 19.98 1,92 218

Notiuberlauf

3 19+710 | 214665 4.40 200 21.44 19,44 2780 21.24 keine 282

4 21+665 | 23+730 5.37 210 21.50 19,50 3050 21.25 3,22 325
Béckaii Trocken-

5 23+730 | 25+210 3.79 S 250 21.50 19,50 becken 2100 21,20 2,27 3451

6 25+210 | 27+160 6.17 Dalier: 250 21,90 19.90 3650 21,70 3.70 380
wasser-

7.1 |27+160] 28+220 2.67 siang 115 25.45 23.45 1450 25.30 1,60 702

7.2 | 28+220 | 30+280 5,13 200 25.50 23.50 3100 25.30 3,07 702

8 30+260 | 31+840 4,30 170 32.45 30,45 2450 32,30 262 803

9 31+840 | 33+560 4,70 200 34,95 32.95 Sicker- 4050 34,55 keine :

becken
10 33+560 | 35+776 5.41 214 35.70 33.70 4050 3555 keine g
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4.6 Ingenieurbauwerke

4.6.1 Briickenbauwerke

Im Zuge des Neubaus der A 20 werden verschiedene StralRen, Verbindungswege,
Wirtschaftswege, Gewasser, Tierquerungen und Wildwechsel gekreuzt.  Zur
Aufrechterhaltung dieser Kreuzungen werden insgesamt 14 Bauwerke als Uberfiihrungs-

bzw. Unterfiihrungsbauwerke vorgesehen.

Zum Standort und zur Dimensionierung von Bauwerken fir Tierquerungen und

Wildquerungen sind drei Sondergutachten erstelit worden:

- Habitatverbund Schleswig-Holstein und A 7-Ausbau sechsstreifig sowie A 20,
Nordwest-Umfahrung Hamburg- Vorschlag fur eine Priorisierung méglicher Bauwerke
und den Umfang jeweils notwendiger MaRnahmen, Bearbeiter: Prof. Dr. Giselher
Kaule, Stand August 2007

- Stellungnahme zum Bau einer Wildquerungshilfe an der A 20, Abschnitt Bad
Segeberg - A 7 zwischen VoBRhohlen und Todesfelde, Bearbeiter: Dipl.-Forstwirt
Marcus MeiRner, Institut fur Wildbiologie Géttingen/Dresden e.V., Stand Januar 2007

- Auswirkungen der Planung zur A 20 und A 7 auf den Rothirsch als Indikatorart und
Notwendigkeit technischer VerbundmaRnahmen im Abschnitt Bad Segeberg bis Elbe,
Bearbeiter: Dipl.-Forstwirt Marcus Meifner und Dr. Frank Zachos, Stand Mai 2007

4.6.1.1 BW 6.01 Bau-km 16+323,463
Unterfithrung der Schmalfelder Au (Achse 150) und zweier Wirtschaftswege
(Achse 100 Bau-km 0+417,091 und Achse 115 Bau-km 0+166,230)

Kurz hinter dem Beginn des Teiles A dieses A20-Abschnittes werden die Schmalfelder Au
und zwei Wirtschaftswege durch die A 20 gekreuzt und gemal Kapitel 4.3 des

Erlauterungsberichtes mit einem Bauwerk unter der A 20 unterfihrt.

Die Schmalfelder Au (HauptflieRgewdsser im Untersuchungsraum) stellt eine
Hauptverbundachse im Biotopverbund von Schleswig-Holstein dar.
Es wird deshalb eine weite Talraumquerung als Auenverbund der Schmalfelder Au
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vorgesehen. Es queren Gewasserorganismen, mittlere und grof3e terrestrische Tierarten bis

Damwild.

In der Linienbestimmung war noch ein 185 m langes Bauwerk Uber die Schmalfelder Au
vorgesehen. Da aber gemaR Sondergutachten keine Rotwildquerung im Bereich der
Schmalfelder Au vorgesehen werden muss, konnte das Bauwerk bei Anordnung der
Widerlager im Talraum auf 65 m Lange reduziert werden.

Die von der A 20 zerschnittenen Wirtschaftswege sollen gemal Kapitel 4.3 aufrechterhalten

werden und werden deshalb unter dem Bauwerk unterfihrt.

In der Linienbestimmung war fir den ersten Wirtschaftsweg noch ein separates Bauwerk
vorgesehen. Dieser Wirtschaftsweg kann jetzt ebenfalls unter dem Bauwerk Uber die
Schmalfelder Au unterflihrt werden. Dieser Weg (Achse 100) bestimmt mit seinem
Lichtraumprofil von 4,50 m Hoéhe die lichte Hohe unter dem Bauwerk.

Die Schmalfelder Au wird durch die A 20 mit einem schleifenden Schnitt gequert. Um die
Bauwerkslange reduzieren zu kénnen, wird die Schmalfelder Au umverlegt. Es erfolgt ein

naturnaher Ausbau.

Bei einem Kreuzungswinkel der Achsen von 100gon ist das Bauwerk als 3-Feld-Bauwerk mit
2-stegigem Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) je Richtungsfahrbahn als Teilbauwerk

geplant.

Die Konstruktionshohe betragt hg = 1,25 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stiitzweite betragt
65,00 m (20/25/20 m) bei einer lichten Héhe von = 4,50 m Uber dem Wirtschaftsweg. Die
Breite zwischen den Geldndern betragt 2 x 15,75 m. Das Bauwerk wird fir Lastannahmen
nach DIN-Fachbericht 101 bemessen (MLC 50/50-100 STANAG 2021).

Zur Bauwerksunterhaltung werden zwei jeweils von der A 20 abgehende Wartungswege
vorgesehen. Im Bereich des Bauwerkes werden kombinierte Blend- und
Kollisionsschutzeinrichtungen, jeweils 2,00 m hoch, mit einer Gesamththe von 4,00 m uber

Gradiente, vorgesehen.
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46.1.2 BW 6.02 Bau-km 17+543,091
Uberfiihrung der L 234 (Achse 190 Bau-km 0+665,055)

Zwischen Hasenmoor und Schmalfeld wird die L 234 durch die A 20 gekreuzt und geman
Kapitel 4.3 des Erlauterungsberichtes mit einem Bauwerk einschlieBlich eines Radweges
uber die A 20 Uberfihrt.

Die A 20 kreuzt die L 234 in einem sehr ungtinstigen, spitzen Winkel. Um die Bauwerkslange
zu optimieren, wird die L 234 deshalb gemaR Kapitel 4.3 westlich der vorhandenen Fihrung

umverlegt.

Bei einem Kreuzungswinkel von 81,0134 gon ist das Bauwerk als 2-Feldbauwerk mit 2-

stegigem Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt, gekrimmt) geplant.

Die Konstruktionshohe betragt hx = 1,40 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stutzweite betragt
2 x 26 m bei einer lichten Hohe von = 4,70 m Uber der A 20. Die Breite zwischen den
Gelandern betragt 12,25 m. Das Bauwerk wird fiir Lastannahmen nach DIN- Fachbericht 101
bemessen (MLC 30/30-100 STANAG 2021).

4.6.1.3 BW 6.03 Bau-km 19+709,479
Unterfithrung Tierquerung Schmalfelder Moor (Achse 390 Bau-km 0+025,066)

Im Bereich des Schmalfelder Moors wird der Graben 220 fast rechtwinklig durch die A 20
gekreuzt und mit einem Bauwerk, welches gleichzeitig als Tierquerung dient, unter der A 20
unterfihrt.

Die Tierquerung sichert einen regional bedeutenden Lebensraumverbund zwischen
Segeberger Forst und Schmalfelder Au / Schmalfelder Wohld im Bereich des
Funktionsraumes Schmalfelder Moor an einem Graben. Es queren Gewésserorganismen
und terrestrische Arten bis Reh- und Damwild (insbesondere Insekten, Amphibien,
Haselmaus, potenziell Fischotter). Die Breite betragt einschlieRlich Graben 12,00 m bei einer

Héhe von 3,00 m Uber der Grabenoberkante.

Bei einem Kreuzungswinkel von 97,423 gon ist das Bauwerk als 2-Gelenkrahmen mit Lot-
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und Schrégstielen je Richtungsfahrbahn als Teilbauwerk geplant.

Die Konstruktionshéhe betragt hx = 0,80 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stutzweite betrégt
12,00 m bei einer lichten Hohe Uber der Berme von 2 3,0 m. Die Breite zwischen den
Gelandern betragt 2 x 16,25 m. Das Bauwerk wird fur Lastannahmen nach DIN-Fachbericht
101 bemessen (MLC 50/50-100STANAG 2021). Im Bereich des Bauwerks werden fir das

Wild Blendschutzeinrichtungen mit einer Héhe von 1,60 m vorgesehen.

4.6.1.4 BW 6.04 Bau-km 20+967,200
Uberfilhrung Verbindungsweg ,Auf der Schanze“ (Achse 270 Bau-km
0+242,520)

Zwischen Hartenholm und Struvenhitten wird der Verbindungsweg ,Auf der Schanze® durch
die A 20 gekreuzt und geman Kapitel 4.3 des Erlauterungsberichtes mit einem Bauwerk tber
die A 20 Uberflhrt.

Die A 20 kreuzt den Verbindungsweg fast rechtwinklig. Um den Weg wahrend der Bauzeit
nutzen zu kénnen, wird gemé&R Kapitel 4.3 die Uberfiihrung parallel westlich der

vorhandenen Flihrung vorgesehen.

Bei einem Kreuzungswinkel von 94,686 gon ist das Bauwerk als 2-Feldbauwerk mit 1-

stegigem, gedrungenem Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) geplant.

Die Konstruktionshéhe betragt hx = 1,30 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stltzweite betragt
2 x 26,00 m bei einer lichten Héhe von = 4,70 m Uber der A 20. Die Breite zwischen den
Geldndern betragt 10,00 m. Das Bauwerk wird fiir Lastannahmen nach DIN- Fachbericht 101
bemessen (MLC keine).
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4.6.1.5 BW 6.05 Bau-km 21+666,787
Unterfiihrung Kleintierquerung Hartenholmer/ Struvenhiittener Moor (Achse
395 Bau-km 0+040,114)

Im Bereich des Hartenholmer / Struvenhittener Moores wird der Graben 281 durch die A 20
fast rechtwinklig gekreuzt und mit einem Bauwerk, welches gleichzeitig als Kleintierquerung
dient, unter der A 20 unterfihrt.

Die Kleintierquerung sichert die Vernetzung der Moorbereiche im Bereich des
Funktionsraumes Hartenholmer / Struvenhiittener Moor an einem Graben. Es queren
Gewasserorganismen und terrestrische Kleintiere (Insekten, Amphibien, Kleinsduger,
potenziell Fischotter). Die Breite betragt einschlieRlich Graben 7,50 m bei einer Héhe von
2,50 m uber der Grabenoberkante.

Bei einem Kreuzungswinkel von 99,79 gon ist das Bauwerk als 2-Gelenkrahmen mit Lot- und

Schrégstielen je Richtungsfahrbahn als Teilbauwerk geplant.

Die Konstruktionshéhe betrégt hk = 0,70 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stitzweite betragt
7,50 m bei einer lichten Hohe uber der Berme von = 2,50 m. Die Breite zwischen den
Geldndern betragt 2 x 16,25 m. Das Bauwerk wird fur Lastannahmen nach DIN - Fachbericht
101 bemessen (MLC 50/50-100 STANAG 2021).

4.6.1.6 BW 6.06 Bau-km 23+193,082
Uberfiihrung der L79 (Achse 400 Bau-km 0+391,861)

Zwischen Struvenhiitten und Hartenholm wird die L 79 durch die A 20 gekreuzt und geman
Kapitel 4.3 des Erlduterungsberichtes mit einem Bauwerk einschliellich eines Radweges
Uber die A 20 uberfuhrt.

Die A 20 kreuzt die L 79 relativ rechtwinklig. Da die Linienfihrung der L 79 gemafn Kapitel
4.3 nicht verandert wird, wird die Uberfiihrung westlich neben der vorhandenen Fiihrung
vorgesehen. Deshalb ist fiir den Bau der Uberfilhrung eine bauzeitliche értliche Umfahrung

notwendig.
Bei einem Kreuzungswinkel von 81,66477 gon ist das Bauwerk als 2-Feldbauwerk mit 1-
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stegigem, gedrungenem Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) geplant.

Die Konstruktionshéhe betragt hg = 1,30 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stitzweite betrégt
2 x 26,00 m bei einer lichten Héhe von = 4,70 m Uber die A 20. Die Breite zwischen den
Gelandern betragt 12,25 m. Das Bauwerk wird fir Lastannahmen nach DIN - Fachbericht
bemessen (MLC 30/30-100 STANAG 2021).

4.6.1.7 BW 6.07 Bau-km 23+730,000
Unterfiihrung Kleintierquerung Miihlenau (Achse 440 Bau-km 0+074,799)

Hinter der Anschlussstelle L 79 / A 20 wird die Mihlenau (Graben 340) durch die A 20
schiefwinklig gekreuzt und mit einem Bauwerk, welches gleichzeitig als Kleintierquerung
dient, unter der A 20 unterfiihrt.

Die Mihlenau ist eine Nebenverbundachse im Biotopverbund von Schleswig-Holstein. Die
Kleintierquerung sichert den Verbund hochwertiger Lebensrdume nérdlich und sidlich der
Autobahntrasse. Es queren Gewasserorganismen und terrestrische Kleintiere (Insekten,
Amphibien, Kleinsduger, Potenzial fur Fischotter). Die Breite betrégt einschlieBlich des
Grabens 10,50 m bei einer Héhe von 3,00 m Uber der Grabenoberkante.

Um die Bauwerkslange minimieren zu kénnen, wird die Mihlenau &stlich der vorhandenen

Fuhrung umverlegt. Es erfolgt ein naturnaher Ausbau.

Bei einem Kreuzungswinkel von 100 gon ist das Bauwerk als 2-Gelenkrahmen mit Lot- und

Schréagstielen je Richtungsfahrbahn als Teilbauwerk geplant.

Die Konstruktionshéhe betragt hg = 0,80 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stitzweite betréagt
10,50 m bei einer lichten Hohe lber der Berme von 2 3,00 m. Die Breite zwischen den
Gelandern betragt 2 x 16,25 m. Das Bauwerk wird fir Lastannahmen nach DIN - Fachbericht
101 bemessen (MLC 50/50.100 STANAG 2021).

Im Bereich des Bauwerkes werden kombinierte Blend- und Kollisionsschutzeinrichtungen,

jeweils 2,00 m hoch, mit einer Gesamthéhe von 4,00 m Uber Gradiente, vorgesehen.
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4.6.1.8 BW 6.08 Bau-km 25+780,000
Uberfiihrung Verbindungsweg Struvenhiitten-VoRhohlen (Achse 500 Bau-km
0+284,467)

Zwischen Struvenhitten und VoRhoéhlen wird der Verbindungsweg durch die A 20 mit einem
schleifenden Schnitt gekreuzt und gemafR Kapitel 4.3 des Erlduterungsberichtes mit einem
Bauwerk Uber die A 20 tberfuhrt.

Um einen schleifenden Schnitt bei der Uberfiihrung des Verbindungsweges (ber die A20
und damit ein langeres Bauwerk zu vermeiden, wird der Verbindungsweg gemal Kapitel 4.3
dstlich der vorhandenen Fithrung umverlegt und tber die A 20 tberfihrt.

Bei einem Kreuzungswinkel von 80 gon ist das Bauwerk als 2-Feldbauwerk mit 1-stegigem,

gedrungenem Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) geplant.

Die Konstruktionshéhe betragt hx = 1,30 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stutzweite betragt
2 x 26,00 m bei einer lichten Hohe von 2 4,70 m Uber der A 20. Die Breite zwischen den
Geldndern betragt 10,00 m. Das Bauwerk wird fir Lastannahmen nach DIN - Fachbericht
101 bemessen (MLC keine).

46.1.9 BW 6.09 Bau-km 27+154,800
Unterfiihrung Buerwischbek mit Tierquerung (Achse 600) und Wirtschaftsweg
(Achse 610 Bau-km 0+058,312)

Zwischen VoBhohlen und der Schmalfelder Au werden die Buerwischbek (Graben 800) und
ein Wirtschaftsweg durch die A 20 gekreuzt und mit einem Bauwerk (gemaf Kapitel 4.3 des

Erlauterungsberichtes), welches gleichzeitig als Tierquerung dient, unter der A 20 unterfuhrt.

Die Buerwischbek stellt eine Hauptverbundachse im Biotopverbund von Schleswig-Holstein
dar. Das Bauwerk sichert die Talraumquerung der Niederung. Es queren

Gewasserorganismen, mittlere und groRRe terrestrische Tierarten bis Reh- und Damwild. Das
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Bauwerk ist fir eine Rotwildquerung nicht geeignet. Die Breite betragt einschlieflich
Wirtschaftsweg und Graben 18,00 m bei einer Hohe von 4,50 m (iber dem Wirtschaftsweg.

Die A 20 kreuzt den Wirtschaftsweg und die Buerwischbek jeweils mit einem schleifenden
Schnitt. Um den Wirtschaftsweg zusammen mit der Buerwischbek und der Tierquerung mit
einem Bauwerk unter der A 20 unterfihren zu kénnen, wird eine Umverlegung des
Wirtschaftsweges gemanl Kapitel 4.3 und der Buerwischbek erforderlich. Die Buerwischbek
wird westlich der vorhandenen Fihrung umverlegt und naturnah ausgebaut. Durch die

Biindelung lasst sich das 18 m lange Autobahnbauwerk optimal gestalten.

Bei einem Kreuzungswinkel von 100 gon ist das Bauwerk als 1-Feldbauwerk mit 2-stegigem

Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) je Richtungsfahrbahn als Teilbauwerk geplant.

Die Konstruktionshéhe betragt hx = 1,00 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stutzweite betragt
18,00 m bei einer lichten H6he von = 4,50 m Uber dem Wirtschaftsweg. Die Breite zwischen
den Geléndern betragt 2 x 16,25 m. Das Bauwerk wird fur Lastannahmen nach DIN -
Fachbericht 101 bemessen (MLC 50/50-100 STANAG 2021). Im Bereich des Bauwerkes

werden fur das Wild Blendschutzeinrichtungen mit einer Héhe von 1,60 m vorgesehen.

4.6.1.10 BW 6.10 Bau-km 28+900,00
Griinbriicke Todesfelde (Achse 710 Bau-km 0+140)

Zwischen VoRhéhlen und Todesfelde wird eine Grinbriicke zur Aufrechterhaltung der

grolRraumigen Landschaftsdurchléssigkeit mit der Leitart Rotwild tiber die A 20 Uberfihrt.

Die Grinbricke Todesfelde sichert die wichtige Uberregionale Lebensraumverbundachse
(Fernwanderbeziehung) des Rotwildes zwischen dem Segeberger Forst und dem

Duvenstedter Brook.

AuRerdem erfolgt so auch die Sicherung der regionalen Landschaftsraumdurchldssigkeit im
Funktionsraum ,Knicklandschaft bei Todesfelde / Bark” artiibergreifend fir alle terrestrischen

Arten. Die Nutzbreite der Griindbriicke Todesfelde betragt knapp unter 80 m.
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Bei einem Kreuzungswinkel von 100 gon ist das Bauwerk als 2-zelliger biegesteifer Rahmen
als integrales Bauwerk geplant. Die Riegel werden mit konstanter Dicke und Langsneigung
vorgesehen. Die Bauwerksmafe und —héhen sind in Autobahnrichtung konstant. Es werden

Schragflugel vorgesehen.

Die Konstruktionshéhe betrégt hg = 1,10 m zzgl. Uberschiittung von 0,70 m. Die Stutzweite
betragt 2 x 16,25 m bei einer lichten Héhe von = 4,70 m Uber der A 20. Die Bruttobreite
betragt 79,90 m. Das Bauwerk wird fiir Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101 bemessen
(MLC keine).

Im Bereich des Bauwerkes werden fir das Wild Blendschutzeinrichtungen mit einer Héhe
von 2,00 m vorgesehen.

Die Angleichung an das anstehende Gelénde erfolgt mit einer Béschungsneigung von 1: 12.

4.6.1.11 BW 6.11 Bau-km 29+435,000
Uberfiihrung L167 (Achse 700 Bau-km 0+387,763)

Zwischen VoBhohlen und Todesfelde bzw. Poggensaal wird die L 167 durch die A 20
gekreuzt und gemal Kapitel 4.3 des Erlauterungsberichtes mit einem Bauwerk Uber die A 20
uberflhrt.

Die A 20 kreuzt die L 167 unter einem sehr unglnstigen, spitzen Winkel. Um einen
schleifenden Schnitt bei der Uberfiihrung der L 167 iber die A 20 und damit ein bei diesem
vorhandenen Winkel wesentlich langeres Brickenbauwerk zu vermeiden, wird die L 167

gemaR Kapitel 4.3 sudlich der vorhandenen Fiihrung umverlegt.

Bei einem Kreuzungswinkel von 70 gon ist das Bauwerk als 2-Feldbauwerk mit 1-stegigem,

gedrungenem Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) geplant.

Die Konstruktionshohe betragt hx = 1,35 m zzgl. Belag von 8,5 cm. Die Stutzweite betrégt
2 x 28,00 m bei einer lichten Héhe von = 4,70 m Uber der A 20. Die Breite zwischen den
Geldndern betragt 10,50 m. Das Bauwerk wird flir Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101
bemessen (MLC 30/30-100 STANAG 2021).
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4.6.1.12 BW 6.12 Bau-km 30+660,000
Uberfiihrung Wirtschaftsweg zur ErschlieBung der Teichkldranlage (Achse 740
Bau-km 0+352,717)

Im Bereich der Teichklaranlage Todesfelde werden gemaR Kapitel 4.3 des
Erlauterungsberichtes vier Wirtschaftswege durch die A 20 gekreuzt und zusammengefasst

mit einem Bauwerk (ber die A 20 uberfuhrt.

Der Standort des Uberfiihrungsbauwerkes westlich neben der Teichkldranlage Todesfelde
lasst unter Berlicksichtigung aller Randbedingungen gemaR Kapitel 4.3 eine relativ

rechtwinklige Kreuzung der A 20 zu.

Bei einem Kreuzungswinkel von 90 gon ist das Bauwerk als 2-Feldbauwerk mit 1-stegigem

Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) geplant.

Die Konstruktionshéhe betragt hg = 1,256 m zzgl. Belag von 7,0 cm. Die Stltzweite betragt
2 x 26,00 m bei einer lichten H6he von = 4,70 m Uber der A 20. Die Breite zwischen den
Gelandern betragt 6,00 m. Das Bauwerk wird fUr Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101

bemessen (MLC keine).

4.6.1.13 BW 6.13 Bau-km 32+333,868
Uberfiihrung der L78 (Achse 800 Bau-km 0+325,674)

Zwischen Bark und Todesfelde wird die L 78 durch die A 20 gekreuzt und gemaR Kapitel 4.3
des Erlauterungsberichtes mit einem Bauwerk einschlieRlich eines neuen Radweges tber
die A 20 Uberfihrt.

Um den Charakter der vorhandenen Linienflihrung der L 78 nicht zu verandern, wird die L 78
gemal} Kapitel 4.3 in der vorhandenen Fiihrung tber die A 20 Uberfiihrt. Die bauzeitliche
Umfahrung zur Aufrechterhaltung der Verkehre wird parallel zur L 78 hergestellt.

Bei einem Kreuzungswinkel von 75,30865 gon ist das Bauwerk als 2-Feldbauwerk mit 1-

stegigem, gedrungenem Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) geplant.
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Die Konstruktionshéhe betragt hx = 1,30 m zzgl. Belag 8,5 cm. Die Stitzweite betragt 2 x
26,00 m bei einer lichten Héhe von =2 4,70 m Uber der A 20. Die Breite zwischen den
Gelandern betragt 12,25 m. Das Bauwerk wird fir Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101
bemessen (MLC 30/30-100 STANAG 2021).

4.6.1.14 BW 6.14 Bau-km 33+117,000
Uberfiihrung Verbindungsweg Bark- Wittenborn (Achse 810 Bau-km 0+353,791)

Zwischen Bark und Wittenborn wird der Verbindungsweg durch die A 20 gekreuzt und

gemal Kapitel 4.3 des Erlauterungsberichtes mit einem Bauwerk Uber die A 20 Uberflhrt.

Die A 20 kreuzt den Verbindungsweg mit einem schleifenden Schnitt. Um den
Kreuzungswinkel zugunsten eines kiirzeren Bauwerkes zu vergroRern, wird die Uberfiihrung
gemal Kapitel 4.3 sidlich der vorhandenen Wegefiihrung vorgesehen. Mit dieser

Linienfihrung wird auch die Baumreihe vor dem Kiesabbaugebiet geschitzt.

Bei einem Kreuzungswinkel von 75,09465 gon ist das Bauwerk als 2-Feldbauwerk mit 1-

stegigem, gedrungenem Plattenbalkenquerschnitt (vorgespannt) geplant.

Die Konstruktionshohe betragt hx = 1,30 m zzgl. Belag 8,5 cm. Die Stutzweite betragt
2 x 26,00 m bei einer lichten Hohe von = 4,70 m Uber der A 20. Die Breite zwischen den
Gelandern betragt 10,00 m. Das Bauwerk wird fir Lastannahmen nach DIN-Fachbericht 101

bemessen (MLC keine).

4.6.1.15 entfallt
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4.6.2 Vogelschlagschutzwand 1 und 2

Im Bereich des Kiessees im Kiesabbaugebiet norddstlich von Bark wird beidseitig auf dem
StraBendamm jeweils eine Vogelschlagschutzwand mit einer Hohe von 4,00 m Uber
Autobahngradiente angeordnet. Die Wande beginnen am Bauwerk der Uberfiihrung des
Verbindungsweges Bark-Wittenborn bei Bau-km 33+110,5 bzw. 33+134 und enden bei Bau-

km 33+975 an einem vorhandenen Redder.

Die Wande werden aus folgendem Grund vorgesehen: Beidseitig der Autobahntrasse
entstehen in diesem Bereich nach dem Kiesabbau und der Renaturierung Seen. Es ist zu
erwarten, dass sich Wasservégel in groBerer Anzahl ansiedeln werden. Aufgrund der
beidseitigen entstehenden Wasserflachen ist mit einem Wechseln der Wasservogel zu
rechnen. Die geplanten Wande sollen den Vogelschlag verhindern.

Die Vogelschlagschutzwande werden zur Autobahnseite hin schallabsorbierend ausgebildet,

um die Reflexionen bei gegenliberliegenden Wéanden zu reduzieren.
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4.6.3 Liste der Ingenieurbauwerke
Tabelle 12: Ingenieurbauwerke
BW-Nr. Station Beschreibung Lichte Hohe | NB zw. Gel. | Krz. Winkel Stitzweiten BW-Fliche Konstr.-
i {gerundet) héhe
(km) (m) (m}) {gon) (m) (m?) (zzg. Belag)
(m)
Briicke im Zuge der A 20 (Achse 61)
BW 6.01 Uber die Schmalfelder Au (Achse 150) und zwei 65,00 2048,00 1,25
A20: 16+323,463 | Wi ge (Achse 100 und Achse 115) 24,50 2x1575 | 100,0000 3-Feld-Bricke
Schmalfelder Auund | LM 1 gem. DIN Fachbericht 101 (20425 /20)
i 2 Wintsch g MLC 50/50-100 STANAG 2021
Briicke im Zuge der L 234 (Achse 190) Gber die A 20 1,40
BWE02 |L234:  0+665.055 | (Achse 61) 24,70 12,25 81,0134 52,00 637,00
A20 17+543,091 | LM 1gem. DIN Fachbericht 101 2-Feld-Brucke
MLC 30/30-100 STANAG 2021 (2x26m)
mit Radweq (im Bogen)
Briicke im Zuge der A 20 {Achse 61)
BW 6.03 A20: 19+709.479 | iber die Tierquerung Schmalfelder Moor (Achse
390) 23,00 2x1625 | 97.4230 12,00 562,00 0,80
Tierquerung LM 1 gem. DIN Fachbericht 101 2-Gelenkrahmen mit Lot- und
- Schmalfelder Moor | MLC 50/50-100 STANAG 2021 Schrigslieien
Verbindungsweg Briicke im Zuge des Verbindungsweges JAuf der
BW 604 | Aufder Schanze” Schanze” (Achse 270) iber die A 20 (Achse 61) 24,70 10,00 94,6860 52,00 520,00 1,30
0+242,520 2-Feld-Briicke
A20: 20+967,200 | LM 1gem. DIN Fachbericht 101 (2x26m)
MLC: keine
Brucke im Zuge der A 20 (Achse 61)
BW 605 | A20: 21+666,787 | ber die Kleintierquerung Har Imer Moor /
Struvenhiittener Moor (Achse 395) 2250 2x16,25 | 99,7900 7.50 414,00 0,70
Kieintierquerung LM 1 gem. DIN Fachbericht 101 2-Gelenkrahmen mit Lot- und
Hartenholmer Moor / | MLC 50/50-100 STANAG 2021 Schragstielen
B Struvenhlttener Moor
[ L79: 0+391,861 | Brucke im Zuge der L79 (Achse 400)
BW 6.06 Gber die A20 (Achse 61) 24,70 12,25 81,66477 52,00 837 1,30
A20:  23+193.082 | LM1 gem. DIN Fachbericht 101 mit Radweg Z'F{;'sg::fke
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Fortsetzung Tabelle 12: Ingenieurbauwerke
BW-Nr. Station Beschreibung Lichte NB zw. Gel. | Krz. Winkel Stiitzweiten BW-Flache Konstr.-
Héhe ig (gerundet) héhe
(km) (m) (gon) (m) (m?) (22gl. Belag)
(m) (m)
Briicke im Zuge der A20 (Achse 61)
BW 607 |A20.  23+730,000 iber die Mihlenau (Achse 440) mit
ierquerung 23,00 2x16,25 100 10,50 1105 0,80
Mihlenau: 0+074,799 LM 1 gem. DIN Fachbericht 101 2- Gelerkrahmen mit Lot- und
Schragstielen
Brucke im Zuge des Verbindungsweges
BW 6.08 | Verbindungsweq: VoRhohlen Struvenhitten (Achse 500) uber die
0+284,467 AZ20 (Achse 61) 2470 10,00 80 52,00 520 1,30
; M1 _ ichi 2-Feld Briicke
A20 25+780,000 L gem. DIN Fachbericht 101 (2x26m)
Briicke im Zuge der A 20 (Achse 61)
BW 603 | A20: 27+154,80 iber die Buerwischbek mit Tierg g (
600) und Wirschaftsweg (Achse 610) 24,50 2% 16,25 100 18,00 585,00 1.00
WW: 0+58,312 LM 1 gem. DIN Fachbericht 101 2-stegiger Plattenbalken
Grinbricke:0+140.000 Griinbricke (Achse 710) Uber die A20 (Achse 61) Breite
BW 6.10 : Tos DIN eht 101 z 4,50 79,90 100 2x16.25 2673 110
A20: 28+300,000 LM 1 gem. DIN Fachbericht 10 2.zelliger biegestefler Rahmen
Briicke im Zuge der L167 (Achse 700) Gber die
BW6.11 L167: 0+387,763 AZ0 (Achse 61) 24,70 10,50 70 56,00 588 1,35
: \ 1 . Dl icht 1 2-Feld-Briicke
AZ0 29+435,000 LM 1 gem. DIN Fachbericht 101 (2x26m)
Wirtschaftsweg:0+352,717 | Bricke im Zuge der Wirschaftsweges (Achse 740)
BW6.12 Gber die A20 (Achse 61) zur Erschliefiung der 24,70 6,00 90 52,00 312 1.25
Teicl 2-Feld-Bricke
A0 30+660,000 LM1 gem. DIN Fachbericht 101 (2x26m)
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Fortsetzung Tabelle 12: Ingenieurbauwerke
BW-Nr. Station Beschreibung Lichte Héhe | NB zw. Gel. Krz. Stiitzweiten BW-Fliche | Konstr.-
Winkel rechtwinklig (gerundet) hiéhe
(km) (m) (m) (m) (m?) (zzgl.
(gon) Belag)
I (m)
Briicke im Zuge der L78 (Achse 800) Uber die A20
BW6.13 |L78: 0+325,674 (Achse 61)
" ; - 24,70 12,50 75.30865 52,00 637 1,30
AZO: 32+333.868 LM 1 gem. DIN Fachbericht 101 mit Radweg 2.Feld Briicke
B (2x26m)
Briicke im Zuge des Verbindungsweges Bark-
BW 6.14 | Verbindungsweg: Wittenborn (Achse 810) liber die A20 (Achse 61)
0+353.791 24,70 10,00 75,08465 52,00 520 1,30
T 2-Feld Briicke
| . 1
AZ0: 33+117,000 LM 1 gem. DIN Fachbericht 10 (2x26m)
Briicke im Zuge der B206 (Achse 900) Uber die
BWE.15 entfallt AZ0 (Achse 61)
AZ0:  33+110,50 bis Wogelschiagschutzwand 1im Zuge der A20 4,00
33+975,000 Nordseite
AZ0: 33+134,000 bis Vogelschlagschutzwand 1 im Zuge der A20 4,00

33+875,000 Sudseit
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4.7. StraRenausstattung
Die A 20 und die kreuzenden StraRen und Wege erhalten die Grundausstattung mit
Markierungen, Leiteinrichtungen und Verkehrsbeschilderungen.

Weiterhin werden folgende Ausstattungen vorgesehen:

Notrufsdulen / Streckenfernmeldekabel

Unter Berlicksichtigung der Folgeabschnitte der A 20 sind im Zuge der Autobahn
Notrufsdulenstandorte angeordnet worden. Die Standorte sind den Lageplanen zu

entnehmen.

Das dazugehorige Streckenfernmeldekabel verlauft nordlich der A 20. Die Lage in den

Damm- bzw. Einschnittbereichen ist den Strallenquerschnitten zu entnehmen.

Wildleiteinrichtung

Die A 20 wird beidseitig Uiber den gesamten Streckenabschnitt mit Wildleiteinrichtungen
ausgestattet, die auf Tierdurchlasse im Streckenverlauf zufiihren. Im Bereich der

Vogelschlagschutzwand Gibernimmt diese die Funktion der Wildleiteinrichtung.

Amphibienleiteinrichtungen

Von Bau-km 16+100 bis Bau-km 16+130 nordlich der A20 erfolgt die Fortflihrung einer
Amphibienleiteinrichtung aus dem Teil B.

Im Bereich des Schmalfelder Moores wird vom Bau-km 18+865,000 bis Bau-km 19+814,000
beidseitig der A 20 die Wildleiteinrichtung mit einer Amphibienleiteinrichtung kombiniert, die
auf den Tierdurchlass bei Bau-km 19+709,269 zufiihrt (BW 6.03). Im Bereich Schmalfelder /
Struvenhittener Moor in N&dhe Rotenbek bei Bau-km 20+599,000 bis Bau-km 21+241,000 ist
eine Amphibienleiteinrichtung auf der nordlichen Seite vorgesehen. Beidseitige
Amphibienleiteinrichtungen sind weiterhin von Bau-km 23+218 bis 24+420 (stdlich) bzw.
24+650 (nérdlich) mit Zufiihrung auf den Kleintierdurchlass an der Mihlenau (BW 6.07, Bau-
km 23+730,000) und an der Buerwischbek von Bau-km 26+905 bis 27+543 mit Zufuhrung
auf die Tierquerung an der Buerwischbek (BW 6.09, Bau-km 27+154,800) vorgesehen.
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Im Bereich des Kiessees ist eine Amphibienleiteinrichtung von Bau-km 33+975 mit

Anschluss an die Vogelschlagschutzwand bis Bau-km 34+400 beidseitig der A 20
vorgesehen, sowie beim BW 6.14 (Bau-km 33+117), nérdlich der Achse 810 von Bau-km
0+040 bis Bau-km 0+340 mit Anschluss an die Vogelschlagschutzwand und von Bau-km

0+381 mit Anschluss an die Vogelschlagschutzwand bis Bau-km 0+660.

Blend- und Kollisonsschutzeinrichtungen

Im Bereich der Gewssser Schmalfelder Au (Bau-km 16+276 bis Bau-km 16+470) und der
Miihlenau (Bau-km 23+698 bis Bau-km 23+764) werden beidseitig der BAB A 20 kombinierte
Blend- und Kollisionsschutzeinrichtungen fiir Fledermause vorgesehen. Der Blendschutz
weist eine Hohe von 2,00 m auf und wird oberhalb mit einer Kollisionsschutzeinrichtung

versehen, so dass eine Gesamthhe von 4,00 m je Einrichtung erreicht wird.

Kollisionsschutzzdune

Ostlich angrenzend an das Briickenbauwerk der Schmalfelder Au (BW 6.01) ist von Bau-km
16+470 bis Bau-km 16+520 ein Kollisionsschutzzaun von 4,00 m Héhe fur Fledermause
vorzusehen. Ein weiterer Kollisionsschutzzaun ist bei Dammberg zwischen Bau-km 18+226
bis Bau-km 18+350 geplant.
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4.8. Besondere Anlagen
481 Rastplatze

Von Bau-km 25+599,608 bis Bau-km 26+465,546 auf der Nordseite und von Bau-km
24+991,911 bis Bau-km 25+850,510 auf der Sudseite der A 20 werden je eine
unbewirtschaftete Rastanlage mit WC-Gebaude (PWC-Anlage) vorgesehen.

Aufgrund der Abstande zu den vorhandenen / geplanten Rastplatzen an der A 7 und den
sstlich anschlieRenden Abschnitten der A 20 ist in diesem Abschnitt eine PWC-Anlage
vorzusehen. Die Lage der PWC-Anlage wird vorgegeben durch die benachbarten
Rastplatze. Um den Abstand zu der 6stlich liegenden Rastanlage bei Weede (Kronberg)
nicht zu groR werden zu lassen, muss die PWC-Anlage hier ostlich der geplanten
Anschlussstelle Hartenholm angeordnet werden. Zwangspunkte fir die genaue Lage sind
hierbei der Abstand zur Anschlussstelle (Verflechtungsspuren), der Abstand zur geplanten
Griinbriicke bei Todesfelde, der Abstand zu Einzelgehdften und die Freihaltung von
hochwertigen Brutvogellebensraumen.

Die PWC-Anlage wurde letztendlich in der jetzigen Form versetzt geplant, um den Belangen
der Agrarstruktur Rechnung zu tragen und nicht zusétzlich landwirtschaftliche Fldchen zu

durchschneiden, sondern schon durchschnittene Restflachen zu nutzen.

Die technische Planung erfolgt nach den ,Rastanlagen-Richtlinien* (RR1 1981) und den
Vorlaufigen Hinweisen zu den Richtlinien fur Rastanlagen® (VHRR 1999). Der Abstand
zwischen den Rastanlagen und der Anschlussstelle Hartenholm / Struvenhitten entspricht
den VHRR.

Die Rastanlagen sind in Anlehnung an den Musterplan 1 gemal VHRR unter
Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten konzipiert. Jede Rastanlage erhalt bei
getrennten Fahrgassen 30 LKW- bzw. Busstellplatze und 20 PKW-Stellplatze, davon 2
behindertengerecht.

Auf der Fliache zwischen der ersten Fahrgasse und den durchgehenden Fahrstreifen der
A20 sind als Abtrennung Verwallungen mit einer Hohe von h = 4,0 m uber
Autobahngradiente vorgesehen. Die Verwallungen erhalten eine Boschungsneigung von
12
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Die Befestigung der Fahrgassen soll in Asphaltbauweise, Bauklasse llI, die Befestigung der
Stellflichen fir LKW in Pflasterbauweise, Bauklasse |Il, erfolgen. Die FuBwege- und
Sitzgruppenbefestigungen sollen mit Pflaster erfolgen. Die Rastplatze sind jeweils mit einem
WC-Gebaude, Tischen, Banken und Papierkérben auszustatten. Bei Dunkelheit sind die
WC-Gebaude mit einer AuBenbeleuchtung zu versehen. Die ErschlieBung der Rastanlagen
mit Trinkwasser und Energie soll von der L 79 aus erfolgen. Dort befinden sich eine
Trinkwasserleitung PE 100 da 225 vom Amt Kaltenkirchen-Land und ein 20 KV-Kabel der
E.ON Hanse AG.

Diese Leitungen miissen im Bereich der neuen Anschlussstelle umverlegt werden. Weiter
sudlich an der L 79 befindet sich in Struvenhitten eine Schmutzwasserleitung Stz DN 200
der Gemeinde Struvenhiitten.

Es ist vorgesehen, das anfallende Schmutzwasser auf den PWC-Anlagen zu sammeln und
mit Fahrzeugen von dort abzutransportieren.

An die genannten Leitungen und Kabel sollen die Trinkwasserleitungen und die
Energieleitungen der beiden PWC-Anlagen angeschlossen werden. Die Leitungen werden
zwischen den PWC-Anlagen und der L 79 unter der nérdlichen BéschungsfuRmulde (b = 2,0

m) vorgesehen.

Die  Oberflaichenentwasserung  der  Rastanlagen wird an  autobahneigene
Entwasserungsleitungen, die zu Regenrickhaltebecken flihren, angeschlossen.

Uber die PWC-Anlage auf der Sidseite der A 20 erfolgt die Zufahrt zum
Regenriickhaltebecken 6 durch den Betriebsdienst der Autobahn.

Ruckwaértige Anbindungen an das ortliche Wegenetz sind nicht vorgesehen.

4.8.2 Mittelstreifeniiberfahrten

Im Zuge der A 20 sind in diesem Entwurfsabschnitt in Abstimmung mit den Folgeabschnitten
ca. alle 5 km Mittelstreifeniiberfahrten angeordnet worden. Da die Querneigung in den
Mittelstreifentiberfahrten 5 % nicht Uberschreiten soll, sind die Gradienten der
Richtungsfahrbahnen in diesen Bereichen teilweise angeglichen worden. Die Lénge der
Mittelstreifentiberfahrten wird mit 200 m festgelegt. Der Oberbau entspricht dem der
durchgehenden Fahrstreifen der A 20.
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Standorte:

- Vor dem Bauwerk Gber die Schmalfelder Au Bau-km 15+913,463 bis Bau-km
16+113,463 (groRtenteils im Folgeabschnitt der A20)

- Hinter dem Bauwerk (iber die Schmalfelder Au Bau-km 16+578,463 bis Bau-km
16+778,463

- Bau-km 21+260 bis Bau-km 21+460

- Bau-km 26+460 bis Bau-km 26+660

- Bau-km 32+610 bis Bau-km 32+810

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen
Besondere Einrichtungen von offentlichen Verkehrsanlagen sind durch die Baumalinahme

nicht  betroffen. Die  vorhandenen  Verkehrsbeziehungen des  &ffentlichen

Personennahverkehrs werden aufrechterhalten.

5. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
5.1 Immissionen
5.1.1 LarmschutzmafRnahmen

Die BAB A 20 soll im Abschnitt von der A 7 bis zur B 206 westlich von Wittenborn neu
gebaut werden. Der Teil A beginnt westlich der Ortslage Schmalfeld, Bau-km 16+100 und
endet westlich von Wittenborn, Bau-km 34+750,531.

Zur BaumaRnahme gehéren auch der Neubau der Anschlussstelle nérdlich von
Struvenhutten und der Bau je einer PWC-Anlage auf der Nord- und Sudseite der Trasse von
Bau-km 25+599,608 bis Bau-km 26+465,546 bzw. von Bau-km 24+991,911 bis Bau-km
25+850,510.

Da es sich bei dieser Baumaltnahme um einen Neubau handelt, sind entsprechend der 16.
BImSchV MaRRnahmen zur Larmvorsorge zu treffen, wenn die zuléssigen Grenzwerte fur das

jeweilige Gebiet tiberschritten werden.
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Aulerdem ist festzustellen, ob die erheblichen baulichen Eingriffe bei den zu Uberfiihrenden
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vorhandenen Stralen tber die BAB A 20 zu einer wesentlichen Anderung nach § 1, Abs. 2

der 16. BImSchV fuihren und MaRnahmen zur Larmvorsorge erforderlich werden.

In der schalltechnischen Untersuchung (Anlage 11) wird die zu erwartende Larmbelastung
im Einflussbereich der neu zu bauenden A 20, einschlieBlich der geplanten Rastanlage,
ermittelt. Die  Berechnungen zeigen, dass im  Uberwiegenden Teil des
Untersuchungsgebietes die gebietsabhéngigen Grenzwerte durch den Strallenneubau
eingehalten bzw. unterschritten werden. Ausnahmen bilden ein Wohngeb&ude im Bereich
Schmalfeld, ein Geb&udekomplex (Alten- und Pflegeheim Bullenkloster) sowie zwei
Wohngebaude im Bereich Hartenholm und ein Wohngebaude im Bereich Poggensaal. An
einem Wohngeb4ude im Bereich Schmalfeld wird der Immissionsgrenzwert Tag fur

Mischgebiete um bis zu 1 dB(A) Gberschritten.

Die erheblichen baulichen Eingriffe infolge Uberfiihrung der LandesstralRen 234, 79, 167 und
78 sowie der BundesstraRe 206 filhren zu keiner wesentlichen Anderung i. S. der 16.
BimSchV, da die Kriterien nach § 1, Abs. 2 der 16. BImSchV nicht erflllt werden.

Damit sind die Voraussetzungen flr einen Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen dem
Grunde nach fir insgesamt 4 Wohngebaude und einen Geb&udekomplex (Altenheim)

gegeben. Weitere Einzelheiten sind der Anlage 11 zu entnehmen.

Im Zeitraum bis zur Fertigstellung des Abschnittes 3 der A 20 von Wittenborn bis Weede wird
fur diesen Abschnitt der A 20 ein provisorischer Anschluss an die B 206 hergestelit.

Fur diese zeitliche Ubergangslésung wurde das Verkehrsgutachten erganzt, um Aussagen
zu den verkehrlichen Auswirkungen auf der B 206 treffen zu kénnen. Auf Basis dieser
Verkehrsprognosen wurde das Schallschutzgutachten (Anlage 11.10.) fir folgende Planfalle
erganzt und eine Betrachtung der Schallausbreitung im Zuge der B 206 bis zur
Anschlussstelle der Bundesstrae mit der A 21 durchgefihrt:

Variante 1: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis A 7

Variante 2: A 20 bis Weede und westlich Wittenborn bis Niedersachsen

Die Berechnungen zur Variante 2 haben ergeben, dass sich im Bereich der provisorischen
Anbindung bei zwei Geb&uden an der Bramstedter Landstrale der Anspruch auf Larmschutz

ergeben wiirde, dem mit passiven MaRnahmen Rechnung getragen werden wdrde.
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Aufgrund der sich einstellenden, voriibergehenden Zunahme des Verkehrs auf der B 206
von der A 20 Richtung Osten wiirde sich eine erhebliche Zunahme der Emissionspegel an
den Wohngebauden in der Ortsdurchfahrt Wittenborn und weiter Richtung A 21 ergeben. Zur
Reduzierung der Immissionen sind aus technischen und wirtschaftlichen Grinden zeitlich
begrenzt (bis zur Aufhebung der provisorischen Anbindung) Geschwindigkeitsreduzierungen

denkbar.

51.2 Luftschadstoffe

Fur den Neubau von Straflen ist entsprechend des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG), zum Nachweis der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen, die zu

erwartenden Luftschadstoffimmissionen zu ermitteln und zu bewerten.

Zur Beurteilung der lufthygienischen Auswirkungen der MalRnahme auf das néhere Umfeld
wurde unter Berilicksichtigung der Verkehrsprognosen (Prognosejahre 2025 und 2030) und

der Verkehrszusammensetzungen Luftschadstoffuntersuchungen durchgefiihrt.
Zur Ermittlung der Luftschadstoffimmissionen wird das Berechnungsmodell RLuS 2012

verwendet. Das Modell ist im gesamten zu betrachtenden Bauabschnitt der A 20 Nord-

West- Umfahrung Hamburg anwendbar.

07/2016



Neubau der BAB A20 Nord- West- Umfahrung Hamburg
AT bis B206 westlich Wittenborn

Seite 142

Mit der vorliegenden Luftschadstoffbegutachtung werden die erforderlichen Nachweise zur

Einhaltung der Immissionswerte der 39. BImSchV erbracht.

Die zu erwartende verkehrsbedingte Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe nimmt mit
zunehmendem Abstand vom StralRenrand deutlich ab.

Die Berechnungsergebnisse der Luftschadstoffimmissionen fir einen Abstand von 0 m bis
200 m vom Fahrbahnrand zeigen, dass die berechneten Immissionszusatzbelastungen im
Vergleich zu den Vorbelastungswerten und den Immissionswerten gering sind.

Alle Immissionswerte der 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen Gesundheit und zum

Schutz der Vegetation werden sicher eingehalten.

Da die geplante Autobahntrasse im Bereich des Natura2000 Schutzgebietes ,Barker und
Wittenborner Heide" verlduft, wurde fir dieses Gebiet ein Gutachten ber die
Stickstoffdeposition erstellt. Das Gutachten kommt ebenfalls zu dem Ergebnis, dass die

vorgegebenen Grenzwerte nicht tiberschritten werden.

Im Zuge der Aktualisierung des Handbuches fir Emissionsfaktoren von Version 3.1 auf
Version 3.2 wurden die sich daraus ergebenden Auswirkungen betrachtet. Es ergeben sich
keine Auswirkungen, die besondere MaRnahmen nach sich ziehen.

Alle Untersuchungen und Stellungnahmen befinden sich im Materialband.

5.2 MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Durch den Bau der A 20 werden in diesem Entwurfsabschnitt keine Wasserschutzgebiete
berthrt.

53 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Um den Anforderungen der § 14ff LNatSchG nach Vermeidung, Ausgleich und Ersatz
innerhalb einer bestimmten Frist zu entsprechen, werden begleitend zum StralRenbau bzw.
nach dessen Abschluss landschaftspflegerische MaRnahmen zur Eingriffskompensation
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durchgefiihrt. Vermeidbare Beeintréachtigungen sind nach dem Landesnaturschutzgesetz zu
unterlassen, unvermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen sind im Rahmen des Eingriffs zu
minimieren und vorrangig auszugleichen oder in sonstiger Weise zu kompensieren.
Entsprechend ihrer Zweckbestimmung bzw. der jeweiligen Lage werden die Maflnahmen
unterschieden in:
= Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen

MaRnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Beeintrachtigungen im Sinne von

§ 15 BNatschG.

= GestaltungsmaRnahmen

Auf den von dem Eingriff unmittelbar betroffenen Flachen (z. B. Damm- und
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Einschnittsbéschungen, Rand- und Mittelstreifen, Regenriickhaltebecken) sind in der
Regel begleitende MalRnahmen zur Gestaltung des Straenumfeldes vorgesehen.

Ausgleichsmafinahmen

Ausgleichsmafinahmen erfolgen im Umfeld des Eingriffs, das durch vergleichbare
6kologische Verhaltnisse gekennzeichnet ist. Ein Eingriff gilt als ausgeglichen, wenn und
sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushaltes wiederhergestellt sind und
das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

Ersatzmalnahmen

ErsatzmalRnahmen werden vorgesehen, wenn ein Eingriff nicht oder nicht vollstandig
ausgleichbar ist. Die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes sind dann in sonstiger
Weise zu kompensieren bzw. das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu zu gestalten.
Ein unmittelbarer rdumlicher Zusammenhang zwischen Eingriff und ErsatzmalRnahmen

ist nicht erforderlich.

Vermeidungs- und MinimierungsmafRnahmen

Bei den Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen handelt es schwerpunktmafig um

folgende Mal3nahmen:

Herstellen von trassennahen Verwallungen mit Knickbepflanzungen im Bereich
Todesfelde / Bark sowie abschnittsweise Gehdlzpflanzungen im Trassenverlauf zur
Minimierung der optischen und akustischen Stérwirkungen der Autobahn fir die

angrenzenden Ortschaften.

Wiederherstellung der durch die Trassenplanung zerschnittenen Wegebeziehungen fur
die Landwirtschaft, die landschaftsgebundene Erholung insbesondere der ortsansassigen
Bevélkerung (Rad-, Wander- und Spazierwege) und zur Wahrung wesentlicher sozio-

kultureller Wegebeziehungen zwischen den Siedlungen.

Sicherung des Biotopverbundes sowie Sicherung der Durchlédssigkeit des
Landschaftsraums fur unterschiedliche Tierartengruppen durch entsprechende
Kreuzungsbauwerke im Trassenverlauf:

- Briickenbauwerk Schmalfelder Au BW 6.01 (Bau-km 16+232)

- Tierquerung Schmalfelder Moor BW 6.03 (Bau-km 19+709)

- Kleintierquerung Hartenholmer / Struvenhittener Moor BW 6.05 (Bau-km 21+666)
- Tierquerung Muhlenau BW 6.07 (Bau-km 23+730)

- Briickenbauwerk Buerwischbek BW 6.09 (Bau-km 27+154)

- Grunbriicke bei Todesfelde BW 6.10 (Bau-km 28+900)
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- Kleintierdurchlasse westlich Todesfelde (Bau-km 30+170) und 6stlich Bark (Bau-km
34+643)

Blend- und Kollisionsschutzeinrichtungen

An der A 20 sind beidseitig kombinierte Blend- und Kollisionsschutzeinrichtungen fir
Wild und Fledermé&use vorgesehen. Der Blendschutz weist eine Héhe von 2,00 m auf
und wird oberhalb mit einer Kollisionsschutzeinrichtung versehen, so dass eine
Gesamthohe von 4,00 m (Uber Gradiente) erreicht wird.

BW 6.01 (Schmalfelder Au)

von Bau-km 16+276 bis Bau-km 16+470 (nordlich der A 20)
von Bau-km 16+250 bis Bau-km 16+437 (stdlich der A 20)
BW 6.07 (Mihlenau)

von Bau-km 23+698 bis Bau-km 23+764 (nordlich der A 20)
von Bau-km 23+698 bis Bau-km 23+764 (sudlich der A 20)

Kollisionsschutzziune

Herstellung von 4,00 m (iber Gradiente) hohen Kollisionsschutzzaunen fir Fledermé&use

BW 6.01 (Schmalfelder Au)

von Bau-km 16+276 bis Bau-km 16+470 (nordlich der A 20)
von Bau-km 16+250 bis Bau-km 16+437 (stdlich der A 20)
Dammberg (Miillstation)

von Bau-km 18+226 bis Bau-km 18+350 (nérdlich der A 20)
von Bau-km 18+226 bis Bau-km 18+350 (sudlich der A 20)

Blendschutzeinrichtung

Herstellung von 1,60 m (iber Gradiente) hohen Blendschutzeinrichtungen fur Wild

BW 6.09 (Buerwischbek)

von Bau-km 27+092 bis Bau-km 27+228 (beidseitig der A 20)
BW 6.03 (Schmalfelder Moor)

von Bau-km 19+658 bis Bau-km 19+765 (beidseitig der A 20)
BW 6.10 (Griinbricke Todesfelde)

von Bau-km 28+760 bis Bau-km 28+860 (beidseitig der A 20) *
von Bau-km 28+940 bis Bau-km 29+040 (beidseitig der A 20) *
*YH=2,00m
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= Sicherung von Amphibienbestdnden im Bereich Schmalfelder Moor, Struvenhittener

Moor, Mihlenau und Buerwischbek durch Amphibienleiteinrichtungen (s. Kap. 4.7).

= Minimierung der Kollisionsgefahr von mdéglichen querenden Fledermausen und Végeln
im Bereich der Uberflihrungsbauwerke (ber die Autobahn durch begleitende

Alleepflanzungen.

= Vermeidung von artenschutzrechtlichen Konflikten fur die Haselmaus im Bereich der
Knicklandschaft Todesfelde / Bark durch angepasste Bauablaufplanung bzw.
Vergramungs- und UmsiedlungsmalRnahmen sowie Neuanlage und Aufwertung

vorhandener Gehdlzstrukturen.

= Errichtung einer 4 m hohen Vogelschlagschutzwand im Bereich des Kiesabbaugebietes

Bark, gleichzeitig Uberflughilfe fiir méglicherweise querende Flederméuse.

= Schutzmaflnahmen fir an die Grenze der baubedingten Flacheninanspruchnahme
angrenzende mittel- bis hochwertige Vegetationsbesténde, insbesondere bei Knicks und
Waldflachen (z.B. mobiler Bauzaun, RAS-LP4, DIN 18920). Wiederherstellung
baubedingt beanspruchter Flachen.

* Wiederverwendung des anfallenden Bodenaushubs getrennt nach Ober- und

Mineralboden im Trassenverlauf.

= Zentrale Sammlung der Stralenwésser der Autobahntrasse und Reinigung in
gedichteten Absetzbecken. Die Becken werden nach den hdheren Anforderungen der
RiStWag (,Richtlinie zur Anlage von Strallen in Wassergewinnungsgebieten®)
dimensioniert, d. h. z. B. groRerer Olfangraum, hthere Riickhaltekapazitdt als nach
Ublicher Bemessung. Dadurch werden Qualitdtsstandards insbesondere in den hoch
empfindlichen, grundwassernahen Bereichen eingehalten, die ansonsten fir

Wasserschutzgebiete gelten.

= Ruckhaltung und (Teil-)Versickerung des gereinigten Niederschlagswassers je nach
jahreszeitlichem Grundwasserstand in Regenriickhaltebecken ohne Abdichtung. Im
Trassenabschnitt um Todesfelde und Bark Versickerungsbecken, dadurch erhebliche

Minimierung der Reduzierung der Grundwasserneubildung.

GestaltungsmaRfnahmen

Eine landschaftliche Einbindung der Trasse erfolgt abschnittsweise durch

Gehdlzpflanzungen sowie durch Baumpflanzungen in Gruppen oder begleitende Krautfluren,
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die sowohl die Bedirfnisse von Reisenden nach einer abwechslungsreich gestalteten
Stralkenumgebung und Einblicken in die Landschaft als auch die Anforderungen an den
Sichtschutz der Anwohner (siehe Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen)
beriicksichtigen. Die die A 20 querenden Briickenbauwerke werden in der Regel im
Rampenbereich von Baumreihen bzw. Alleen mit begleitet und damit optisch besser in die
Landschaft eingebunden. Markante Einzelbdume oder besondere gestalterische
MafRnahmen markieren besondere Situationen im Trassenverlauf (z. B. ,Birkenrund® an der

Anschlussstelle Hartenholm).

Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen konzentrieren sich im Trassenverlauf an den

Biotopverbundbereichen, an Funktionsrdumen (Rdume mit Reststrukturen an hoherwertigen

Biotopen) und den vorgesehenen Tierquerungen mit einem besonderen Schwerpunkt an der

Grinbricke bei Todesfelde:

= MaRnahmenbereich in der Hauptverbundachse Schmalfelder Au von der Querung mit
der Autobahntrasse bis vor Schmalfeld: MaBnahmen zur Verbesserung der 6kologischen
Qualitat des Talraums und des FlieRgewassers. Strukturverbesserung der
Hauptverbundachse und Schaffung von Trittsteinbiotopen fur Tiere und als Leitlinien in
der Niederung.

= MaRnahmenbereich im Funktionsraum Schmalfelder Moor: MalRnahmen zur Forderung
des reliktischen Hochmoor- und Feuchtgebietsstandorts mit Griinlandextensivierung und
Forderung des hohen Grundwasserstandes. Entwicklung von Amphibien- /
Libellenlebensraumen (Kleingewésserneuanlagen), Habitaten der Végel der halboffenen
Landschaft und Nahrungsraumen fir Fledermause nordlich der A 20. Sicherung der
Durchlassigkeit des Landschaftsraums von Nord (Segeberger Forst) nach Sud

(Schmalfelder Au / Waldgebiete Schmalfelder Wohld) durch eine Tierquerung.

» MaBnahmenbereich im Funktionsraum Hartenholmer / Struvenhittener Moor:
Stabilisierung und Aufwertung des Offenlandvogel-Lebensraums mit der Leitart
Feldlerche sowie eine Férderung von  Amphibienlebensrdumen  durch

Griinlandextensivierung, Férderung des hohen Grundwasserstandes.

= MaRnahmenbereich an der Nebenverbundachse Mihlenau: Foérderung der
Nebenverbundachse als lokaler Biotopverbund durch Schaffung von uferbegleitenden
Saum — und Gehélzstrukturen sowie Extensivgriinland angrenzend an den Talraum und
Entwicklung eines Waldrandes um das Waldgebiet ,Im Vieh®. Stabilisierung und

Aufwertung eines Amphibienlebensraums.
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MafRnahmenbereich an der Hauptverbundachse im Unterlauf der Buerwischbek bzw. im
Raum um die Schmalfelder Au / Barnbek stdlich VoRhohlen: Entwicklung, Stabilisierung
bzw. Erweiterung wertvoller Vogellebensraume fiir Offenland- bzw. Wiesenvogel durch
extensiv genutzte Grinlandflachen nordlich und sudlich der A 20. Sicherung der
Durchlassigkeit der Buerwischbek als  Niederungs-Hauptverbundachse des

Biotopverbundsystems. Stabilisierung und Aufwertung eines Amphibienlebensraums.

MaRnahmenbereich im (berregionalen Verbund Segeberger Forst / Barker Heide —
Grunbricke an der A 20 — Holmer Moor — Duvenstedter Brook: Malnahmen zur
Sicherung eines (berregionalen Rotwild-Verbundkorridors —groRrdumig zwischen
Segeberger Forst im Norden und Duvenstedter Brook im Stiden durch Errichtung einer
Grunbricke westlich von Todesfelde. Hierfir sind erganzend zum bestehenden
Knicksystem Deckungsbereiche insbesondere an der geplanten Griinbriicke und den zu
querenden untergeordneten StraBen nach Norden und Siden und die Anlage von
Trittsteinbiotopen sowie weitere habitatgestaltende MaRnahmen notwendig (Wald,
Waldrander, Gehélzsukzession, abschnittsweise Staudenfluren). Durch die Grinbricke
und die MaRnahmen erfolgt generell auch die Foérderung und Sicherung des
Lebensraumverbundes Segeberger Forst / Barker Heide - Schmalfelder Au /
Buerwischbek / Spreckelau — Holmer Moor und der Austausch innerhalb von
Metapopulationen fiir alle terrestrischen Tierarten der Walder und halboffenen
Knicklandschaften (z.B. Gehélzvégel, Fledermduse, kleine und mittlere S&uger wie
Haselmaus, sonstiges Wild, auch Amphibien). Sudlich der Barker Heide Entwicklung/
Forderung von Offenland-/Wiesenvogellebensraumen fur die Feld- und Heidelerche
durch Schaffung von extensiv genutztem Griinland und Ackerbrachen. Punktuelle

Gehdlzerganzungspflanzung fir den Neuntéter.

Mafinahmen im Bereich des Funktionsraums Knicklandschaft bei Todesfelde und Bark:
Erganzende Knickneuanlagen als landschaftstypische Habitatstrukturen sind als
Ausgleich in dem bereits knickreichen Raum nur begrenzt mdglich. Wesentliche
MaRnahmen fiir die Knicklandschaft Todesfelde / Bark erfolgen im Zusammenhang mit
der Griinbriicke sowie durch Aufwertung vorhandener Knicks und Neuanlage von Knicks,
Feldgehdlzen und Waldflachen zur Schaffung von Ersatz- bzw. Lebensraumen von
Haselm&usen. Weitere MalRnahmen in der Knicklandschaft konzentrieren sich auf
Minimierungsmafinahmen wie erganzende Kleintierdurchlasse und die

Vogelschlagschutz- / Kollisionsschutzwand im Kiesabbaugebiet bei Bark.
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» ErsatzmaRnahmen im Schwerpunktbereich des Biotopverbundsystems an der Brandsau
nordlich Segeberg / GroR Rénnau als Nebengewésser der Trave, im Talraum der Ohlau
sudlich Bad Bramstedt sowie im Bereich Tackesdorf stdlich des Nord-Ostsee-Kanals:
Entwicklung bzw. Férderung von Offenland- bzw. Wiesenvogellebensrdumen mit den
Leitarten GroRer Brachvogel und Feldlerche durch Schaffung von extensiv genutztem
Feuchtgriinland. GroRflachige Entlastung des Boden- und Wasserhaushaltes durch
Extensivierung der Flachennutzung und Aufwertung von FlieRgewassern durch

Uferrandstreifen usw. als ErsatzmaRnahme fir Versiegelungen durch die Trasse.

Nach der durchgefiihrten Bilanzierung von Eingriff und Kompensation liegen unvermeidbare
Beeintrachtigungen, die nicht ausgeglichen oder auf sonstige Weise kompensiert werden
kénnen, nicht vor.

Die Verluste von nach § 30 BNatSchG i. V. m. § 21 LNatSchG geschiitzten Biotope werden
durch entsprechende Malnahmen vollstandig ausgeglichen. Bei den Knicks und Reddern
erfolgt teilweise Ausgleich durch Knickneuanlagen, teilweise Ersatz durch Neuwaldbildung.
Der Umfang der insgesamt vorgesehenen Neuwaldflachen deckt die Anforderungen des

Erlasses ,Strallenbau und Wald® vollstandig ab.

Einzelheiten sind den Darstellungen der Anlagen 12.0 und 12.2 zu entnehmen.

5.4 Bauldrm, Erschitterungen

Die  bauausfuhrenden  Auftragnehmer  sind  verpflichtet, die  Gerdte- und
Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) zu beriicksichtigen. Der Larm der Arbeiten
wird durch Einsatz larmgeschitzter Gerate und Maschinen, die dem heutigen Stand der

Technik entsprechen, weitgehend gemindert.
5.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Bekannte Bauleitplanungen zur Einpassung in bebaute Gebiete wurden bei der
Entwurfsaufstellung berticksichtigt.

Hinter der Schmalfelder Au und hinter der Millumschlagstation Schmalfeld kommt es
aufgrund der Trassierung der A 20 zur Uberbauung von jeweils einem Einzelgehoft.
Aufgrund der Lage des Autobahnkreuzes A 20 / A 7 lassen sich diese Eingriffe nicht
vermeiden. Zwischen VoBhéhlen und Todesfelde wird aufgrund der Anordnung der
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Grunbriicke Todesfelde ebenfalls ein Einzelgehéft aufgegeben.

Die Ortslagen Schmalfeld, Hasenmoor, Hartenholm und Struvenhitten sind durch die
Autobahntrasse nicht unmittelbar betroffen. Zwischen Bark und Todesfelde verlauft die
Trasse ziemlich mittig zwischen den Ortslagen. Zur landschaftsgerechten Einbindung der
Autobahn werden in diesem Bereich umfangreiche Verwallungen vorgesehen. Ostlich von
Todesfelde beginnt die Verwallung bei Bau-km 31+080,000 am stidlichen Rand der A 20 und
wird bis zum Wirtschaftsweg Todesfelde - Wittenborn bei Bau-km 32+730,000 um
Todesfelde herumgefiihrt.

Die Verwallung weist eine Héhe von ca. 4,00 m Uber der Autobahngradiente auf. Die
Verwallung am nérdlichen Rand der A 20 beginnt am Wirtschaftsweg nach Bark bei Bau-km
31+540,000 und wird bis zu dem Punkt bei Bau-km 32+000,000 vorgesehen, an dem der
Einschnitt aufgrund des Richtung Bark ansteigenden Geléndes eine Tiefe von ca. 4,0 m
aufweist. Hinter der Kreuzung der A 20 mit der L 78 wird die Verwallung von ca. 4,00 m tber
Autobahngradiente wieder aufgenommen und ab Bau-km 32+840,000 als 2,00 m hoher
Knickwall fortgefiihrt. Dieser endet dann an der Rampe des Uberfiihrungsbauwerkes des
Verbindungsweges Bark - Wittenborn. Ostlich von Bark wird die Sicht auf die Fahrzeuge auf
der Autobahn durch die geplanten Vogelschlagschutzwénde verdeckt.

6. Kostentragung der BaumafRnahme

Kostentrager —der BaumaRnahme ist die  Bundesrepublik  Deutschland -
Bundesstraltenverwaltung.

Eine Beteiligung Dritter an den Kosten wie z. B. bei den Leitungsumverlegungen erfolgt auf
der Grundlage gesetzlicher Vorgaben.

Uber die Kostenmasse und die Aufteilung der Kosten wird eine Vereinbarung au3erhalb der

Planfeststellung mit dem Betroffenen geschlossen.

Ts Unterhaltung

Die Unterhaltung und Verwaltung der A 20 als Bundesautobahn obliegt der Bundesrepublik

Deutschland - Bundesstralenverwaltung.
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Die umgeplanten Bundes-, Landes- und Gemeindestralen sowie sonstige Offentliche
StraRen und Wege verbleiben in der Unterhaltung und Verwaltung des bisherigen
Unterhaltspflichtigen, soweit in Einzelféllen im Bauwerksverzeichnis (Anlage 10.2) keine

abweichende Regelung getroffen ist.

Weitere Angaben zur Unterhaltung sind dem Bauwerksverzeichnis der Anlage 10.2 zu

entnehmen.

8. Grunderwerb und Hausabbriiche

Der fiir die Durchfiihrung des Bauvorhabens benétigte Grund und Boden wird vom Trager
der StraRenbaulast kauflich erworben. Die Hohe der zu zahlenden Entschadigungen fur
Grunderwerb, Wirtschaftserschwernisse, Aufwuchs und sonstige Nachteile wird auBerhalb
dieses Verfahrens in besonderen Verhandlungen in freier Vereinbarung, ggf. unter

Hinzuziehung eines Sachverstandigen, festgelegt.

Der Umfang des fiir die BaumaRnahme erforderlichen Grunderwerbs geht aus den
Grunderwerbsplanen und dem Grunderwerbsverzeichnis hervor (siehe Anlagen 14.1 und
14.2). Die Flachenangaben - aus den vorliegenden Planunterlagen als Etwa-Flachen
ermittelt - gelten vorbehaltlich des Ergebnisses der Schlussvermessung. Soweit mit den
betroffenen  Anliegern  Vereinbarungen abgeschlossen wurden, ist dies im
Grunderwerbsverzeichnis vermerkt.

Getéatigte Vereinbarungen und Vertrdge sind im Grunderwerbsverzeichnis aufzunehmen.
Dies gilt auch fur bereits erworbene Flachen, die im Grundbuch noch nicht umgeschrieben

sind.

Flachen, die voriibergehend firr die Bauausfihrung von Bauwerken, Leitungsverlegungen,
Bodenaustauschmafnahmen etc. sowie fur Behelfsfahrbahnen in Anspruch genommen
werden mussen, sind in den Planunterlagen ausgewiesen und unterliegen der

Planfeststellung.

Soweit im Grunderwerbsverzeichnis bisherige 6ffentliche Verkehrsflachen als zu erwerbende

Flachen mit aufgefiihrt sind, hat ihre Aufzahlung nur nachrichtlichen Charakter. Sie gehen
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geméal § 6 Abs. 1 FStrG (§ 17 Abs. 1 StrWG) ohne Entschédigung in das Eigentum des

neuen Tragers der Straflenbaulast Gber.

Die im Planfeststellungsbereich abzureienden Gebdude sind in den Lage- und

Grunderwerbsplanen gelb angelegt und ausgekreuzt worden (siehe Anlagen 7 und 14.1).

Im Einzelnen handelt es sich um folgende Gebdaude:

Tabelle 13: Gebaudeabbriiche

Bau-km |Flurstiick |Flur Gemarkung Gebadudeart
16+650 13 16 Schmalfeld 2 Wohngebaude

3 Wirtschaftsgeb&ude
18+160 7 3 Schmalfeld 1 Wohngebaude

1 Wirtschaftsgeb&ude
19+128 9 18 Schmalfeld 1 Wirtschaftsgebaude
29+056 9 6 Todesfelde 1 Wohngebéaude

6 Wirtschaftsgebaude
9. Verkehrsfiihrung, Umleitungen

Zum jetzigen Zeitpunkt wird davon ausgegangen, dass die BaumaR3nahme in einer Baustufe

erfolgt.

Der Bau der A 20 soll so durchgefithrt werden, dass der Verkehr im Bereich des

vorhandenen StraBennetzes nach Moglichkeit wenig beeintréchtigt wird.
Fur die kreuzenden Straflen und Wege ist folgendes Konzept vorgesehen:
- Unterfihrung des Wirtschaftsweges von Schmalfeld Richtung K 81
Die Wirtschaftswegunterfihrung erfolgt im Zusammenhang mit der Verlegung des

Weges unter das Briickenbauwerk tber die Schmalfelder Au. Dadurch kommt es zu

keinen wesentlichen Verkehrseinschrankungen wahrend der Bauzeit.
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- Uberfuihrung der L 234 (iber die A 20
Das Bauwerk und die stdliche Rampe kann aufgrund der Lage ohne wesentliche
Verkehrseinschrankungen hergestellt werden. Fir den Bau der noérdlichen

Bauwerksrampe wird eine zweistreifige ortliche Umfahrung vorgesehen.

- Uberfuhrung des Verbindungsweges ,Auf der Schanze* tiber die A 20
Aufgrund der Lage neben dem vorhandenen Weg kénnen Bauwerk und Rampen

ohne wesentliche Verkehrseinschrankungen hergestellt werden.

- Uberfiihrung der L 79 tiber die A 20
Aufgrund der Lage wird zur Herstellung des Bauwerkes eine kurze zweistreifige
ortliche Umfahrung vorgesehen. Zur Herstellung der Rampen wird aufgrund der
Minimierung des Eingriffs in die stdliche Waldflache eine einstreifige ortliche
Umfahrung vorgesehen. Die Verkehrsregelung erfolgt mit Lichtsignalanlage.

- Uberfiihrung des Verbindungsweges VoRhohlen - Struvenhiitten tiber die A 20
Aufgrund der Lage neben dem vorhandenen Weg kénnen Bauwerk und Rampen

ohne wesentliche Verkehrseinschréankungen hergestellt werden.

- Unterfihrung des Wirtschaftsweges neben der Buerwischbek unter der A 20
Aufgrund der Lage des Bauwerkes neben dem vorhandenen Weg kénnen Bauwerk
und Wirtschaftsweg ohne wesentliche Verkehrseinschrankungen hergestellt werden.

- Uberfithrung der L 167 (iber die A 20
Aufgrund der Lage kann das Bauwerk und die dstliche Rampe ohne wesentliche
Verkehrseinschrankungen gebaut werden. Fir den Bau der westlichen

Bauwerksrampe ist eine zweistreifige értliche Umfahrung vorgesehen.

- Uberfuhrung des Wirtschaftsweges zur ErschlieBung der Teichkldranlage tber die A
20
Aufgrund der Lage neben den vorhandenen Wegen kénnen Bauwerk und Rampen

ohne wesentliche Verkehrseinschréankungen hergestellt werden.
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Uberfiihrung L 78 (ber die A 20
Aufgrund der Lage der Trasse der L 78 in der vorhandenen Trassenfuhrung werden
Bauwerk und Rampen unter Vollsperrung gebaut. Dazu wird westlich der L 78 eine

bauzeitliche Umfahrung vorgesehen.

Uberfuhrung des Verbindungsweges Bark-Wittenborn tber die A 20
Aufgrund der Lage kann das Bauwerk ohne Verkehrseinschrénkungen hergestelit
werden. Die Rampen werden unter Vollsperrung gebaut. Die Umleitung des Verkehrs

erfolgt Giber das vorhandene Wegenetz.

Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206

Die Baudurchfiihrung fiir die provisorische Anbindung der A 20 an die B 206 und die
abgekrépfte B 206 erfolgt aufgrund ihrer Lage unter Aufrechterhaltung des Verkehrs
auf der B 206. Die jeweiligen Einbindebereiche in die B 206 werden in halbseitiger
Bauweise hergestellt. Die Verkehrsregelung auf der B 206 erfolgt mit

Lichtsignalanlage.

die Arbeiten an der Hauptirasse der A 20 sind beidseitig baubedingte

Flacheninanspruchnahmen von 10 m Breite mit Unterbrechung in sensiblen Bereichen

vorgesehen. Des Weiteren sind baubedingte Flacheninanspruchnahmen im Bereich der

querenden StraRen und Wege und sonstiger Wege vorgesehen.

10.

Zusammenfassung der umweltrelevanten Angaben

Auf die allgemein verstandliche Zusammenfassung gemaR § 6 UVPG (Anhang 2 zur

Anlage 1) wird verwiesen.
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13: Verwendete Fachgutachten

Die im Folgenden genannten Fachgutachten wurden fir die Erstellung der
Planfeststellungsunterlagen ausgewertet. Sie koénnen bei Bedarf im Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr, Niederlassung Libeck, Jerusalemsberg 9, 23568 Lubeck, Fr.
Heitmann, Tel 0451/371-2168 und Fr. Hildebrandt, Tel 0451/371-2164 eingesehen werden.
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

A 20 Autobahn A 20

BAB A 20 Bundesautobahn A 20

Bau-km Baukilometer

BGBI Bundesgesetzblatt

BiImSchV Bundesimmissionsschutzverordnung
BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung
BW Bauwerk

B 206 Bundesstralle B 206

DN Durchmesser

DTV

EKA Entwurfsklasse

FFH Flora - Fauna - Habitat

FStrG Fernstralengesetz

i.M. im Mittel

K 109 KreisstralRe K 109

LNatSchG Landesnaturschutzgesetz

LSG Landschaftsschutzgebiet

L79 LandesstralRe L 79

min R Kurvenmindestradius

min A Klothoidenmindestparameter

min H, Wannenmindesthalbmesser

min Hy Kuppenmindesthalbmesser

max s GroRte Langsneigung

PWC-Anlage Unbewirtschaftete Rastanlage mit Toilette
RAA Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen

Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden
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RAS-K-1
RAS-L
RAS-N
RAS-Q
Rifa

RQ 31

RR
RSTO
StrwG
SV
TOB
UVPG
UvsS
VHRR

VUA 20

Richtlinien fur die Anlage von Stralen - Knotenpunkte

Richtlinien fiir die Anlage von Stralen - Linienflihrung

Richtlinie fur die Anlage von StralRen, Teil: Netzgestaltung

Richtlinien fiir die Anlage von Straf3en - Querschnitte
Richtungsfahrbahn

Regelquerschnitt mit einem MaR von 31,00 m zwischen den Aulien-
kanten der Bankette

Rastanlagenrichtlinie

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
StralRen- und Wegegesetz

Schwerverkehr

Trager Offentlicher Belange

Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz

Umweltvertraglichkeitsstudie

Vorlaufige Hinweise zu den Richtlinien flr Rastanlagen

Verkehrswirtschaftliche Untersuchung A 20
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