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hier: Aktualitat der FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung fur das Vogelschutzgebiet DE 2026-401
.Barker und Wittenborner Heide" — Stand November 2010, aktualisiert April 2011 (Deck-
blattverfahren)

Anlass und Fragestellung

Das Kieler Institut fur Landschaftsékologie — Dr. U. Mierwald hat im Auftrag des Landesbetriebs fir
Stralenbau und Verkehr, Niederlassung Libeck die Vertraglichkeit des Neubaus der-A 20 Nord-West-
Umfahrung Hamburg im Bereich des EU-Vogelschutzgebiets DE 2026-401 ,Barker und Wittenborner
Heide" nach Art. 6 Abs. 3 FFH-RL bzw. § 34 BNatSchG untersucht. Erhebliche Beeintrachtigungen
der Zielvogelarten wurden nicht festgestelit.

Die im November 2010 vorgelegte Version wurde im April 2011 im Rahmen des Genehmigungsver-
fahrens fur die Teilstrecke 5 der A 20 aktualisiert (Deckblattverfahren).

Die Ergebnisse der im Rahmen der Planung der planfestgestellten Teilstrecke 5 der A 20 vorgelegten
Vertraglichkeitsuntersuchung werden auch fur die Teilstrecke 6 herangezogen. Im Folgenden wird
deshalb gepruft, ob die Aussagen der 2011 vorgelegten Version der Unterlage heute noch Gultigkeit
haben.

Priifung der Aktualitat der Unterlagen

Folgende Grundlagen der Vertraglichkeitsuntersuchung gelten unverandert:
Angaben im Standard-Datenbogen

- Gebietsspezifische Erhaltungsziele

- Ein Natura 2000-Managementplan liegt noch nicht vor.
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Vorkommen der als Erhaltungsziele benannten Brutvogelarten

Die folgende Abbildung verdeutlicht die raumliche Verteilung der Vorkommen der 4 prifrelevanten
Zielarten des Vogelschutzgebiets Sperlingskauz, Schwarzspecht, Heidelerche und Neuntéter (Brut-
nachweise und Beobachtungen). Der erstmalig im Jahr 2010 als Brutvogel nachgewiesene Rauful}-
kauz (Art des Anhang | der VSchRL) wird vorsorglich beriucksichtigt.

Da die raumliche Verteilung des Schwarzspechtes von bestimmten strukturellen Eigenschaften der
Brutbdaume abhangig ist, konnen neuartige Brutvorkommen an der trassennaheren Ostgrenze des
Vogelschutzgebiets ausgeschlossen werden.

Im Jahr 2011 gelangen erneut Balzbeobachtungen des Sperlingskauzes im Segeberger Forst. Es wird
von drei Revieren im Gebiet und in seinem Umfeld ausgegangen. Ein aufgestellter Nistkasten wurde
nachweislich genutzt. Bruterfolg wurde nicht festgestellt (Martens 2012). Im Winter und Fruhling 2012
konnte die Art im Segeberger Forst wieder festgestellt. Die ausgewerteten Daten sind nicht veroffent-
licht. Im Wesentlichen haben sich die genutzten Habitate nicht nennenswert verlagert.

Im Jahr 2011 wurden Balzrufe von RaufulRkauzen im Segeberger Forst verhort. Es fand nur eine Brut
in einem aufgestellten Nistkasten statt (Martens 2012). Die Art war 2012 im Gebiet erneut prasent.
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Abb. 1: A 20 im Bereich des Vogelschutzgebiets ,Barker und Wittenborner Heide"
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Seit 2009 haben keine neuen Erfassungen der Heidelerche im Osten des Vogelschutzgebiets stattge-
funden.

Verkehrsprognose

Der neuesten Verkehrsprognose zufolge (Ingenieurgemeinschaft Dr. Ing. Schubert, Stand 12.07.2012)
ist gegentber der bisherigen Prognose mit einem leichten Riickgang der prognostizierten Verkehrs-
menge zu rechnen.

Bisherige Prognose fiir die A20 / Teilstrecke 6 Neue Prognose fiir die A20 / Teilstrecke 6
(Stand FFH-VU Nov. 2010, aktual. April 2011) (Stand 2.07.2012)

|
21.800 Kfz/24h mit SV-Anteil von 17,7% |

22.700 Kfz/24h mit SV-Anteil von 20,2%

Aktualitit der Bewertungsergebnisse der FFH-VU (Stand April 2011)

Die von den Zielarten des Vogelschutzgebiets genutzten Raume haben sich im Gebiet nicht nen-
nenswert verlagert. Die prognostizierte Verkehrsmenge ist leicht zuriickgegangen, sodass ein Anstieg
der Auswirkungen des Vorhabens gegeniiber dem gepriften Stand von April 2011 ausgeschlossen
werden kann.

Fur nachaktive, sehr larmempfindliche Brutvogelarten (z.B. RaufuRkauz) sind Beeintrachtigungen
oberhalb von einem Dauerschallpegel von 47 dB(A)q.cnts Moglich. Fur tagaktive, larmempfindliche
Brutvogelarten der Walder (z.B. Schwarzspecht) sind Beeintrachtigungen oberhalb von einem Dauer-
schallpegel von 58 dB(A)gs Nicht ausgeschlossen. Als Bezugshohe gilt der Pegelberechnung gilt je-
weils ein dem Vogelverhalten entsprechenden Bezugspunkt in 10 m Héhe (Garniel & Mierwald 2010).

Bei einer Verkehrsmenge von 21.800 Kfz/24h verlauft die 47 dB(A) nachts-Isophone in einem Abstand
von maximal 450 m vom Fahrbahnrand. Die 58 dB(A)aes-ISOphone verléuft in einem Abstand von ma-
ximal 185 m vom Fahrbahnrand. (TUV Nord 2012). Die Mindestentfernung zwischen der geplanten
Autobahntrasse und dem Ostrand des Vogelschutzgebiets betragt 500 m. Beeintrachtigungen durch
Verkehrslarm lassen sich daher ausschliefen. Dies gilt auch, wenn in Zukunft Nistkasten fur Eulenvé-
gel an der Ostgrenze des Vogelschutzgebiets angebracht werden wirden.

Die Heidelerche zeigt keine ausgepragte Empfindlichkeit gegentiber Verkehrslarm. Die artspezifische
Effektdistanz gegenuber Strallen liegt bei 300 m (Arbeitshilfe Vogel und StralBenverkehr: Garniel &
Mierwald 2010). Daraus folgt, dass unabhangig von eventuellen Bestandsentwicklungen der Heideler-
che sowohl seit 2009 als auch in der Zukunft negative Auswirkungen im Vogelschutzgebiet mit Si-
cherheit ausgeschlossen werden kénnen.

Nach der Inbetriebnahme der Teilstrecke 6 der A 20 wird der Verkehr auf der B 206 auf der Hohe der
Barker und der Wittenborner Heide von 12.400 Kfz/24h (Anteil der LKW Uber 2,8 t = 16,5%) auf
4.600 Kfz / 24 h (Anteil der LKW Uber 3,5 t = 8,7 %) zurlckgehen (Ingenieurgesellschaft Schubert
2012). Der Larmbelastung des Vogelschutzgebiets wird deshalb zurtickgehen.



Kieler Institut fur Landschaftsokologie

Hinweis

Im Jahr 2011 wurden auBerhalb des Vogelschutzgebiets die Arten Fichtenkreuzschnabel, Trauer-
schnapper und Braunkehlchen festgestellt. Diese Arten sind keine Erhaltungsziele des Gebiets und fur
die FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung nicht prifrelevant. Ihre Belange werden in der artenschutzrecht-
lichen Prifung behandelt.

Fazit

Die Ergebnisse der im November 2010 vorgelegten und im April 2011 aktualisierten (Deckblattverfah-
ren) FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung (A20 - Teilstecke 5) fur das EU-Vogelschutzgebiet DE 2026-
401 ,Barker Heide und Wittenborner Heide" sind nach wie vor gultig.

ook

Kiel, den 18. September 2012 Dr. Ulrich Mierwald
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