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StraRenbauverwaltung Unterlage Nr.
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Neubau der BAB A 20 gezeichnet
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A 7 bis B206 westlich Wittenborn Rifa Bad Seqenerg, Gradiente 615
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Dieser festgestellte Plan ist Restandteil des vorbe-
Zeichneten Beschiusses. Fir die Angabe der Rechis-
grundiagen und deren Fundstellen wird auf den Plan-
feststeliungsbeschiuss verwiesen.
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