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Teil A

A 7 bis B206 westlich Wittenborn

Bau-km:

16+100.000 bis 35+776.347

Ubersichtshdhenplan BAB A20

Achse 61

Rifa Bad Bramstedt, Gradiente 61N
Bau-km 21+600.000 - 25+200.000

MaRstab 1:5.
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A 20 (Achse 61) Bau-km 21+666.787 BW 6 0 6 L79 (Achse 400) Bau-km 0+391.861 A20 (Achse 61) Bau-km 23+730.000
BW 6.05 Kleintierquerung Hartenholmer Moor/ Struven- _ A20 (Achse 61) Bau-km 23+193.082 BW 6.07 Kleintierquerung Miihlenau
huttener Moor (Achse 395) Bau-km 0+040.114 (Achse 440) Bau-km 0+074.799
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Breite zw. d. Gelandern = 32.50 m it Rgdwég Breite zw. d. Geléandern =2 x 16.25 m
LM 1 gem. DIN-Fachbericht 101 MLC 30/30-100 STANAG 2021 LM 1 gem. DIN-Fachbericht 101
MLC 50/50-100 STANAG 2021 MLC 50/50-100 STANAG 2021
km = 22+055.250
H = 37500.000m km = 23+912.500
T = 187.712m H = 25000.000 m
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TS = 28.580 m H = 37500.000 m f = 0.553 m H = 35000.000 m
T = 187.773 m TS = 26.980 m T = 232.862 m
f = 0.470m f = 0.775m
TS = 23.130m -y TS = 23.000 m
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Libeck, den 29.06.2009

Aufgestellt:
Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr
Schleswig - Holstein

Niederlassung Lubeck
Projektgruppe A20
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