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TV NORD

Umweltschutz

Neubau der A 20 Nord-West-Umfahrung Hamburg, Abschnitt 4
Teil A: A7 bis B 206 westlich Wittenborn
Teil B: Autobahnkreuz A 20/ A7

Stellungnahme zu Gerduschimmissionen bei Gesamtbetrachtung der MafRnahmen

Die Planungen des Neubaus der A 20 wurde aus organisatorischen Griinden in die Teile A (A 7 bis
B 206 westlich Wittenborn) und B (Autobahnkreuz A 20 / A 7) gegliedert und bei den schalltechni-
schen Untersuchungen auch getrennt als zwei Planungsteile betrachtet.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel fur Immissionsorte im Bauabschnitt wird richtlinienge-
maRk (VLa&rmSchR 97, Abschnitt 27. (1) ') immer die volle Verkehrsstarke der StraRe, auch iber
den Bauabschnitt hinaus, zugrunde gelegt. Das bedeutet in diesem Fall, dass die Verkehrsstarke
im jeweiligen Teil und die Verkehrsstarke der sich dstlich und westlich anschlieRenden anderen
Abschnitte bzw. Teile in die Berechnungen mit einbezogen wurden.

Auch bei einer gemeinsamen Betrachtung der beiden Teile ergeben sich die gleichen Beurtei-
lungspegel an den Immissionsorten entlang der BaumafRnahme wie bei einer getrennten Betrach-
tung (siehe hierzu auch die Iso-dB-Linien in den Lageplanen Teil A, 11.5, Blatt 1 — 3 und
Teil B, 11.3, Blatt 1).

D. Meegdes

Doris Meister
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG

' Aligemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 vom 2. Juni 1997: Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
Bundesstraflen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 -

Projekt: Neubau A 20, Teile Aund B
Stand: 24.03.2015 Seite 1 von 1
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Inhaltsverzeichnis

Seite

111 EASUESUNYEDENCHE o i R R e s v 3
e O I (1T L —— 3
1142  Rechtichs GrundiROen .. asss s ammmms v i s 3
11.1.3  Schalltechnische Grundlagen ... 6
11.1.4  Vorgehensweise bei den schalltechnischen Untersuchungen............................ 8
11,141 AlIGEMEINES ...t 8
11.1.4.2  Feststellen der Notwendigkeit von SchallschutzmaRnahmen......................... 8
11.1.4.3  Wahl der vorzusehenden SchallschutzmaBnahmen ...................cccccoevvennee... 9
11.1.5  Schalltechnisehe UNtarSuchungen. . couusimsnimmmummnnssanessnmis 10
1118  AOSESIOIE i oL s S 10
11.1.5.2  Schallemissionen, GrenzwertiSophone ..............ccccovviiniviniiecieecicneee. 12
11.1.5.3  Untersuchungsgebiet, Schutzbedurftigkeit, Immissionsorte .......................... 13
11.1.5.4  Beurteilungspegel ohne aktiven Schallschutz .........................ccooeiiiii. 16
11.1.5.5  Feststellung der wesentlichen ANderung .....................cccooooieiiiceeeee 18
11.1:8 ‘SehallschulEmaliahinen convunmnrenmimusas s i iz 23
11161  akdver/ passver SehallBthie ...ocuuusmnnnens s mess s 23
11.1.6.2  Entschadigung fur die Beeintrachtigung von Aufenwohnbereichen.............. 26
11.1.6.4  Zusammenstellung der Kosten fiir SchallschutzmaRnahmen....................... 26
11.1.7  Zusammenstellung der Wohngebaude mit Anspruch auf Schallschutz............. 26
11.1.8  QUEIIENVEIZEICANIS ......oooiieieeee e 27

11.2 Emissionspegelermittiung

11.3 Ergebnistabelle Beurteilungspegel Neubau A 20

11.4 Fotodokumentation Immissionsorte Neubau A 20

11.5 Ubersichtslagepline Schalltechnik mit Grenzwertisophonen

11.6 Schalltechnische Lageplane Neubau der A 20

11.7 Ergebnistabelle Priifung auf wesentliche Anderung - L 79

11.8 Fotodokumentation Inmissionsorte wesentliche Anderung

11.9 Schalltechnischer Lageplan Priifung wesentliche Anderung

11.10 Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206

11.11 Plausibilitdtspriifung der Ergebnisse Prognosejahr 2025 und 2030

Seite 2



Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

11.1 Erlauterungsbericht
11:1.1 Allgemeines

Die BAB A 20 soll im Teil zwischen der A 7 und der B 206 westlich von Wittenborn neu ge-
baut werden. Der zu untersuchende Teil A beginnt westlich der Ortslage Schmalfeld, Bau-km
16+100 und endet bei Bau-km 34+750.531, ca. 225 m vor der Querung der B 206 westlich
von Wittenborn. Die Streckenléange betragt 18,650 km.

Die A 20 wird provisorisch an das bestehende StralRennetz, d.h. an die bestehende B 206
westlich von Wittenborn angeschlossen. Nach Fertigstellung des Folgeabschnittes der A 20
von der B 206 westlich Wittenborn bis zur B 206 westlich Weede wird die provisorische An-
bindung zuriickgebaut.

Zur BaumaRnahme gehoéren ebenfalls der Neubau der Anschlussstelle nérdlich von
Struvenhitten und der Bau je einer PWC-Anlage auf der Nord- und Siidseite der Trasse zwi-
schen dem Bau-km 25+400 und dem Bau-km 26+050.

Im Bereich von Todesfelde ist beidseitig der Trasse eine 4 m hohe Verwallung tber Gradien-
te vorgesehen. Auf der Sudseite beginnt die Verwallung bei Bau-km 31+080 und endet bei
Bau-km 32+730. Auf der Nordseite beginnt die Verwallung bei Bau-km 31+540 und endet bei
Bau-km 32+000.

Im Bereich des Kiesabbaugebietes bei Bark sind beidseitig der Trasse 4 m hohe Vogel-
schlagschutzwande geplant. Die Wand westlich der Trasse beginnt bei Bau-km 33+110.500
und endet bei Bau-km 33+975. Die Wand 6stlich der Trasse beginnt bei Bau-km 33+134 und
endet bei Bau-km 33+975. Die der Trasse zugewandten Seiten der Vogelschlagschutzwéande
werden in absorbierender Bauweise ausgefihrt.

Eine Begrundung fur die BaumaRnahme sowie eine ausfihrliche straBenbauliche Beschrei-
bung sind in Anlage 1, Erlauterungsbericht, enthalten.

Da es sich bei dieser BaumaRnahme um einen Neubau handelt, sind entsprechend der
16. BImSchV [01] MaRnahmen zur Larmvorsorge zu treffen, wenn die zulassigen Grenzwer-
te fur die jeweilige Gebietseinstufung Gberschritten werden.

Im Zuge dieser BaumaRnahme werden auch diverse Stralen Gberfuhrt. FUr die zu tGberfih-
renden Strassen ist festzustellen, ob eine wesentliche Anderung nach § 1, Abs. 2 der
16. BImSchV vorliegt.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird die zu erwartende Larmbelastung
im Einflussbereich der neu zu bauenden A 20 ermittelt und die Auswirkungen dargestellt.

11.1.2 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraRen ist das
Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [02. Nach § 41 (1) des BImSchG ist beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von é6ffentlichen StraRen sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden
konnen, die nach Stand der Technik vermeidbar sind. Das gilt nach
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

§ 41 (2) BImSchG jedoch nicht, soweit die Kosten der SchallschutzmafRnahmen auRer Ver-
haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Die gemaR § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung
- 16. BImSchV - legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

Nach § 2, Abs. 1 der 16. BImSchV werden Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime
als besonders schutzbedurftig anerkannt. Ebenfalls besonders schutzbedurftig sind Gebiete,
die vorwiegend dem Wohnen dienen; auch sie werden besonders geschitzt. Nicht in glei-
cher Weise schutzbedurftig sind Gebiete, in denen schon nach ihrer Zweckbestimmung in
der Regel eine deutlich merkbare Gerauschvorbelastung vorhanden ist. Dabei werden wie-
derum Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete, in denen auch die Wohnnutzung eine
nicht untergeordnete Rolle spielt, gegenuber Gewerbegebieten, in denen die Wohnnutzung
eine Ausnahme bildet, besser geschiitzt.’

Die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 1 zusam
mengefasst.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur die Larmvorsorge
Nutzungen Immissionsgrenzwert
[dB(A)]
Tag Nacht

1.) Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
2.) Reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
(WR, WA, KS)

3.) Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) 64 54
4.) Gewerbegebiete (GE) 69 59

Die Art der zu schitzenden Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungs-
planen. Lassen sich sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und
Gebiete keiner der vier Schutzkategorien des § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV (Tabelle 1) zuord-
nen oder handelt es sich um Gebiete und Anlagen, fur die keine Festsetzungen in Be-
bauungsplénen bestehen (unbeplanter Innenbereich, § 34 BauGB), so ist die Schutzbeduirf-
tigkeit aus einem Vergleich mit den in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und
Gebieten zu ermitteln; entsprechend der ermittelten Schutzbedurftigkeit sind die festgesetz-
ten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV einzuhalten. Andere als die festgelegten Immis-
sionsgrenzwerte durfen nicht herangezogen werden. Zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit
kénnen die Kriterien der BauNVO [03] herangezogen werden.

Fur Sondergebiete wie Kleingartenanlagen, Wochenendhaus-, Ferienhaus-, Campingplatz-
und Ladengebiete sowie fur Einkaufszentren gelten gemaR VLarmSchR 97 [04] die in Tabel-
le 2 aufgeflhrten Immissionsgrenzwerte.

! Begrundung der Bundesregierung zum Entwurf der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV, HdL Lfg. 6/90. 18 030/1
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fur die Larmvorsorge bei Sondergebieten
Nutzungen Immissionsgrenzwert
[dB(A)]

_Tag Nacht
Kleingartenanlagen (wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete, aber nur am 64 547
Tage)
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzge- 64 54
biete (wie Kern-, Dorf-, Mischgebiete)
Ladengebiete, Einkaufszentren, im Einzelfall schutzbedurftige 69 59
Nutzungen in einem Industriegebiet (z.B. Wohnhaus mit Be-
standsschutz)

Im AuBenbereich kommen LarmschutzmaBnahmen nur fur genehmigte oder zuldssig vor-
handene bauliche Anlagen in Betracht. Sie sind der Schutzkategorie 1, 3 oder 4 (siehe Ta-
belle 1) zuzuordnen. Danach ist Wohnbebauung im AuRenbereich wie Misch-, Dorf- und
Kerngebiete zu schitzen.

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Grinflachen, Friedhofe oder dhnliche Flachen kann nach
VL&rmSchR 97 kein Larmschutz gewahrt werden. Hier fehlt das Merkmal der Nachbarschaft,
d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmaRigem und nicht nur
vorubergehendem Aufenthalt.

Die Wahl der Larmschutzmalnahmen wird von der planenden Behérde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwégung mit sonstigen Belan-
gen getroffen. Dem aktiven (stralenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang einge-
raumt. Kann eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend ge-
schitzt werden, so steht dem Eigentumer der betroffenen Anlage eine Erstattung der Kosten
fur die notwendigen Aufwendungen von (passiven) LarmschutzmaRnahmen am Gebaude zu.
Die erforderlichen notwendigen Aufwendungen werden auf der Grundlage der ,Vie-
rundzwanzigsten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung — 24. BImSchV [05]) vom 4.2.1997¢, in
einer Vereinbarung zwischen dem Baulasttrager und dem Eigentiimer der betroffenen Anla-
ge aulerhalb dieses Verfahrens festgelegt. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentiimer be-
troffener bestehender baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei der Auslegung der
Plane im Planfeststellungsverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fur den Tag bei AuRenwohnbereichen, wie
Balkone, Loggien und Terrassen sowie bei unbebauten AuRenwohnbereichen besteht ein
Anspruch auf Entschadigung.

g Der Immissionsgrenzwert fir die Nacht ist nur anzusetzen, wenn bauliche Anlagen zulgssig
nach § 20 a Bundeskleingartengesetz dauernd zu Wohnzwecken genutzt werden.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

Die im Planfeststellungsbeschluss oder in der Plangenehmigung enthaltenen Feststellungen
Uber die Voraussetzungen der Erstattung bzw. der Entschadigung sind fur die Entscheidung
Uber den Anspruch bindend. Fehlen solche Feststellungen Uber den Grund des Anspruchs,
ist diese damit ausgeschlossen. Die Abwicklung des Erstattungs- bzw. Entschadigungsan-
spruches erfolgt nach der Planfeststellung in einem gesonderten Verfahren.

11.1.3 Schalltechnische Grundlagen

Der von der Stralle ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten
Ort ankommende Schall, die Schallimmission, werden entsprechend 16. BImSchV grund-
satzlich berechnet. Das ist darin begriindet, dass damit

- zufallige Ereignisse ausgeschlossen werden und
- die Ermittlungen fur eine prognostizierte, in der Regel hohere, Verkehrsbelastung
erfolgen kénnen.

Bei dem Neubau von Strallen wirde eine Messung ohnehin ausscheiden.

Zur Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen StralRe werden Linienschallquellen
in 0,5 m Hohe uber den beiden aulleren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Stra-
Ren fallen beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung wird ein leichter Wind,
etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung
fordern, zugrunde gelegt.

Der maRRgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fir den Tag, 6.00 bis 22.00 Uhr, und die Nacht, 22.00
bis 6.00 Uhr, nach Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV fiir lange, gerade Fahrstreifen berech-
net, die auf ihrer gesamten Lange konstante Emissionen und unveranderte Ausbreitungsbe-
dingungen aufweisen. Trifft eine dieser Voraussetzungen nicht zu, so werden die Fahrstrei-
fen in einzelne Abschnitte unterteilt. Die Berechnung erfolgt dann nach den Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen - RLS-90 [06] (Teilstuck-Verfahren).

Befindet sich ein Immissionsort im Einwirkungsbereich von mehreren Quellen (Stralle und
Parkplatz), so sind fur alle Quellen j die Beurteilungspegel L,; zu berechnen und daraus der
resultierende Beurteilungspegel nach folgender Gleichung zu bestimmen:

L,=10Ig ¥ 10 %'t
j

In die Berechnung des Beurteilungspegels gehen ein:

* die malRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

e die LKW-Anteile fur Tag und Nacht

¢ die Geschwindigkeit fur PKW und LKW

e die Steigung und das Gefélle der Strae

e ein Korrekturwert fir Bauweise der Strallenoberflache

¢ die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stitzmauern, Hausfas-
saden oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen)
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

e die Anzahl der Stellflachen fur Pkw und Lkw
e der Parkplatztyp
e die Frequentierung auf den Stellflachen

Weiterhin werden Pegelanderungen

e zur Berlcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

e zur Bericksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

e durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaRnahmen (Mehrfachreflexi-
onen, z.B. zwischen beidseitigen Larmschutzwanden und an Abschirmungen)

in Ansatz gebracht. Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmindungen wird ein Zu-
schlag beriicksichtigt.

Die malligebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Wenn pro-
jektbezogene Untersuchungen (Verkehrsuntersuchungen) vorliegen, ist auf die Anwendung
der Tabelle 3 der RLS-90 zu verzichten.

Als Geschwindigkeiten werden richtliniengemaR die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten
angesetzt. Die Steigung und das Gefélle werden durch einen Zuschlag beriicksichtigt, der
von der Langsneigung der Stralle abhangt. Steigungen und Gefalle < 5% bleiben dabei un-
bericksichtigt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der StraRenoberfliche wird der Tabelle 4 der RLS-90,
erganzt durch neuere Untersuchungen [07], enthommen.

Bei Abschirmungen z.B. durch Larmschutzwéande oder —walle ist zu beachten, dass der Be-
urteilungspegel um das ermittelte Abschirmmaf vermindert wird. In diesem Fall entfallt richt-
liniengemaR die Boden- und Meteorologiedampfung.

Die erhohte Storwirkung lichtzeichengeregelter Kreuzungen und Einmindungen wird durch
einen entfernungsabhangigen Zuschlag bis zu einem Abstand von 100 m berticksichtigt.

Tank- und Rastanlagen sowie bewirtschaftete und unbewirtschaftete Rastanlagen werden
als Flachenschallquellen bertcksichtigt. Die Schallemission wird aus der Anzahl der Stellfl4-
chen und der Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde berechnet. Fiur Mo-
torrad sowie Bus- und Lkw-Parkflachen wird ein Zuschlag vergeben. Der Beurteilungspegel
wird aus dem Emissionspegel analog dem der Strasse berechnet. Die Frequentierung auf
den Stellflachen wird Tabelle 5, der Zuschlag fur den Parkplatztyp Tabelle 6 der RSL 90 ent-
nommen.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

11.1.4 Vorgehensweise bei den schalltechnischen Untersuchungen
11.1.4.1 Allgemeines

Die Berechnungen erfolgen nach den RLS-90 mittels der Ausbreitungssoftware LIMA der
Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund.

11.1.4.2 Feststellen der Notwendigkeit von SchallschutzmaBnahmen

Ein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen besteht bei einem Stralenneubau dann, wenn
der Beurteilungspegel an einem schutzbedurftigen Gebaude oder AuRenwohnbereich (nur
tags) den Immissionsgrenzwert fur das entsprechende Gebiet Uiberschreitet.

Wird ein vorhandener StraBenabschnitt um- oder ausgebaut, ist die wesentliche Anderung
der Strale nach § 1, Abs. 2 der 16. BImSchV zu prifen.

Zu diesen Feststellungen wird zunachst das Untersuchungsgebiet eingegrenzt. Das Gebiet
ist seitlich begrenzt durch den senkrechten Schnitt mit der StraRenachse am Planungsan-
fang und Planungsende des Bauabschnittes. Die Tiefe des Gebietes wird beidseitig zur
StralRe vom Abstand der Grenzwertisophone, d.h. durch den senkrechten Abstand von der
Stral3e, Uber den hinaus die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden, bestimmt.

Im vorliegenden Fall des Stralenneubaus sind sowohl Wohngebiete als auch Wohnbebau-
ung im AuRenbereich vorhanden. Zur Eingrenzung des Untersuchungsgebietes werden des-
halb die Grenzwertisophonen fur Wohngebiete und fur Dorf- / Mischgebiete in der Nacht zu-
grunde gelegt. Der Nachtzeitraum stellt den kritischeren Zeitraum dar.

Die Berechnungen erfolgen mit den Ausgangsdaten fur das Prognosejahr 2025. Die Quellen
der Ausgangsdaten werden in Abschnitt 11.1.5.1 genannt.

Die Emissionspegel der Strafle werden berechnet. Als Emittenten werden die durchgehende
Strecke, ggf. Ein- und Ausfadelungsstreifen und Anschlussstellen bericksichtigt. Die Ergeb-
nisse werden unter Angabe der zugrunde gelegten Verkehrswerte, Geschwindigkeiten, Stra-
Renoberflachen und Steigungen bzw. Gefélle sowie der resultierenden Geschwindigkeitskor-
rekturen aufgelistet.

Das eingegrenzte Gebiet wird auf schutzwirdige Bebauung untersucht. Grundlage dazu bil-
den Katasterplane, Luftbildaufnahmen, Bauleit- und Flachennutzungspléne sowie einzelne
Baugenehmigungen. Die Plane werden vor Ort durch Vergleich mit der vorhandenen Bebau-
ung gepruft. Es wird die zutreffende Gebietsnutzung nach Bebauungsplénen oder, wenn
diese nicht vorliegen, nach tatsachlicher Nutzung festgesetzt. Die Bebauung sowie die Ge-
bietseinordnung werden in den Lageplanen dargestellt.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes werden fur schutzbedirftige Gebaude die Beurtei-
lungspegel fassaden- und stockwerksbezogen nach der RLS-90 berechnet. Die Quellen
(verwendete Plane) fur die Erstellung des digitalen Gelandemodells werden in Abschnitt
11.1.5.2 genannt.

Die Berechnungen werden soweit ausgedehnt, dass mit Sicherheit fur aus der Sicht der
Stralle dahinter liegende Gebaude, auch unter Beriicksichtigung ungtinstiger topografischer
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

Lage und/oder Reflexionsverhaltnisse, eine Immissionsgrenzwertiiberschreitung ausge-
schlossen ist.

Sind Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte fiir AuRenwohnbereiche zu erwarten,
werden zusatzlich zu den Beurteilungspegeln an den Fassaden Beurteilungspegel fir Au-
Renwohnbereiche berechnet. Eine gesonderte Berechnung ist deshalb erforderlich, da hier
zusatzliche Reflexionsanteile von der Fassade eingehen kénnen.

Die berechneten Beurteilungspegel werden unter Angabe der Bezeichnung des Immissions-
ortes, der Hauserfront, des Stockwerkes, der Gebietsnutzung, des senkrechten Abstandes
von der StralRenachse und der Grenzwertlberschreitung aufgelistet. Bei Beurteilungspegeln
des unbebauten Aulenwohnbereiches entfallt die Angabe von Hauserfront und Stockwerk.

Im Ergebnis des Vergleiches der berechneten Beurteilungspegel mit den gebietsabhangigen
Grenzwerten ist festgestellt, ob Schallschutzmalnahmen erforderlich sind.

11.1.4.3 Wahl der vorzusehenden SchallschutzmafRnahmen

Ist die Notwendigkeit von Schallschutzmalnahmen nachgewiesen, so wird vorrangig auf
aktive Malinahmen, d.h. MaRnahmen an der Strale orientiert.

Stehen die Kosten aktiver SchallschutzmaBnahmen auRer Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck (siehe hierzu § 41 (2) BImSchG), ist zu prufen, ob gegebenenfalls eine gerin-
ger dimensionierte Schutzanlage anzuordnen ist. Fr verbleibende, nicht ausgeglichene Sté-
rungen ist dann passiver Larmschutz sowie gegebenenfalls eine weitergehende Entschadi-
gung in Geld zu gewahren.

Die Frage, wann eine UnverhaltnismaRigkeit des Aufwandes fiir aktiven Larmschutz im Sin-
ne des § 41 (2) BImSchG vorliegt, so dass ausschliellich passiver Schutz in Betracht
kommit, ist immer im Einzelfall zu klaren.

Kriterien fur die Verhaltnismanigkeit sind:

- die Anzahl der Betroffenen und der Grad der Betroffenheit

- die Kostenrelationen zwischen aktiven und passiven MalRnahmen

- die schalltechnische Wirksamkeit (Pegelminderung) einer aktiven MaRnahme
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

11.1.5 Schalltechnische Untersuchungen
11.1.5.1 Ausgangsdaten

Berlcksichtigung finden neben dem Neubau der durchgehenden Strecke der A 20 auch die
Anschlussstelle stdlich von Hartenholm und die PWC-Anlage.

Ebenso wird untersucht, ob eine wesentliche Anderung bei folgenden BaumaRnahmen vor-
liegt (siehe hierzu Abschnitt 11.1.5.5.):

- Uberfilhrung der L 234 nérdlich von Schmalfeld

- Uberfuihrung der L 79 nérdlich von Struvenhitten

- Uberfuihrung der L 167 westlich von Poggensahl

- Uberfiihrung der L 78 sudlich von Bark.

Ebenfalls werden der Verbindungsweg ,Auf der Schanze* nérdlich von Schmalfeld, der Ver-
bindungsweg VolRhohlen — Struvenhitten im Bereich der PWC-Anlage, der Wirtschaftsweg
nordlich von Poggensahl zur ErschlieBung der Teichanlage und der Verbindungsweg Bark —
Wittenborn stdlich von Bark durch Brickenbauwerke tber die A 20 gefuhrt. Aufgrund der
unterstellten relativ geringen Verkehrsmengen auf diesen StralRen und Entfernungen der zu
andernden Streckenabschnitte zur jeweils nachsten schutzbedurftigen Nutzung von mehr als
200 m werden diese erheblichen baulichen Eingriffe fir die weiteren Betrachtungen als un-
bedeutend eingeschatzt und deshalb in den Berechnungen vernachlassigt.

Die Verkehrsmengen und der Anteil an Schwerverkehr auf der A 20 und den zu Uberfuhren-
den Strallen wurden der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert
far den Planfall mit A 20 bis Niedersachsen [08] entnommen. Die zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten auf den untersuchten Straen wurden vom Planungsbiro MIV Ubermittelt.
Die Berechnungen erfolgen flir das Prognosejahr 2025.

Die Verkehrsbelegung auf den Zufahrten zu den PWC-Anlagen wurde an Hand der ange-
nommenen Frequentierung ermittelt.

Die Frequentierung auf den Stellflachen der PWC-Anlage wird entsprechend der RLS 90 wie
fur Tank- und Rastanlagen angenommen. Da es sich hier um einen Parkplatz mit WC, aber
ohne Raststatte und auch ohne Tankstelle handelt, kann davon ausgegangen werden, dass
diese Frequentierung etwas zu hoch angesetzt ist. Die Frequentierung fur einen P + R Park-
platz erscheint aber als zu gering, da der Charakter eines P + R Parkplatzes nicht dem vor-
liegenden Parkplatz entspricht.

In den Tabellen 3 — 5 sowie 8 — 10 im Abschnitt 11.1.5.5 sind die zugrunde gelegten Berech-
nungsparameter zusammengefasst.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206

Anlage 11.1

Tabelle 3: Verkehrsmengen A 20
Lfd. |Streckenabschnitt DTV Anteil Lkw > 2,8 t [%]
Nr. [Kfz/24h] tags nachts
A 20, A 7 Bad Bramstedt — L 79 Hartenholm 23.067 15 26
2 |A20,L 79 Hartenholm — K 73 Wittenborn 21.582 16 28
21 | AS Hartenholm, Rampe Nord 3.465 11,0 9,0
22 | AS Hartenholm, Tangente Nord 2.165 11,0 9,0
23 | AS Hartenholm, Schleife Nord 1.300 11,0 9,0
24 | AS Hartenholm, Rampe Sid 3.416 11,0 10,0
25 | AS Hartenholm, Tangente Sud 1.300 11,0 10,0
26 | AS Hartenholm, Schleife Sud 2116 11,0 10,0
Tabelle 4:  Verkehrsmengen Zu-/Ausfahrten PWC-Anlage
Lfd. Streckenabschnitt M+ Lkw-Anteil My Lkw-Anteil
Nr. Tag® Nacht
[Kfz/h] | [Lkw/h (=%)] | [Kfz/h] | [Lkw/h (=%)]
30 Zu-/Ausfahrt PWC-Anlage (Bus- 13,5 13,6 (= 100 %) 7,2 7,2 (=100
stellflachen) %)
31 | Zu-/Ausfahrt PWC-Anlage (Pkw- 15,0 3 (=20 %) 8 1,6 (=20 %)
stellflachen)
Tabelle 5: Querschnitt, Oberflache, Steigung, Geschwindigkeit
Lfd. StraRenoberfliche, Korrekturwert Regelquer- Steigung Geschwin-
Nr. T schnitt oder : digkeit
Fahrstreifen- Pkw/Lkw
breite km/h
1-2 | Splittmastixasphalt, Dsyo = -2 dB(A) RQ 31 <5% 130/ 80
21 -26 | Splittmastixasphalt, Dgyo = -2 dB(A) 1x55m <5% 70/70
30 — 31 | Splittmastixasphalt, Dsio = -2 dB(A) 1x55m <5% 70/70
Anmerkung: Die angegebenen Korrekturwerte Dg o kbnnen nach ARS 14/1991 und Tabelle 4 der

RLS 90 auch durch andere Bauweisen erreicht werden.

Motorréder werden zum Lkw-Anteil gerechnet
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

Rastanlage

Zwischen dem Bau-km 25+210 und dem Bau-km 26+240 wird nérdlich und sudlich der Tras-
se der A 20 je ein Parkplatz mit WC errichtet. Folgende Parameter werden fur die Berech-
nungen zu Grunde gelegt:

Parkplatztyp: Tank- und Rastanlage
Pkw- / Motorrad-/ Lkw- und Bus-Parkplatz

Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde: Np,y =15
Nnacnt = 0,8

Anzahl der Stellflachen je Seite: n = 20 Pkw (davon 4 fur Motorrader)
n =18 Lkw/Bus

Zuschlag fur Parkplatztyp: Dp = 0 fur Pkw-Stellflachen
Dp = 5 flr Motorrad-Stellflachen
Dp = 10 fUr Bus-/Lkw-Stellflachen

Emissionspegel Pkw-/Motorrad-Flache L*m.ETag = 53,3 dB(A)
Li’[m.E,Nacht = 501'6 dB(A)
Lkw/Bus-Flache L*mETag =61,3dB(A)
L*m.E Nacht = 58,6 dB(A)
11.1.5.2 Schallemissionen, Grenzwertisophone

Anhand der in Abschnitt 11.1.5.1 beschriebenen Ausgangsdaten wurden die Emissionspegel
berechnet und in Anlage 11.2., Blatt 1 und Blatt 3 dokumentiert. Die Nummer der Teilstlicke
entspricht der laufenden Nr. in den Tabellen 3 - 5.

Die Grenzwert-Iso-dB-Linie Nacht fur allgemeine Wohngebiete und fir Mischgebiete ist fiir
die durchgehende Strecke des StralRenneubaus in den Ubersichtslageplénen, Anlage 11.5.,
dargestellt.

Fur die Erstellung des digitalen Gelandemodells wurden folgende Unterlagen verwendet:

- digitale Vermessungsdaten der Gelandehohen, von Planungsbiiro MIV

- Gradiente des StraRenneubaus, einschlielich der Lage der Béschungskanten als
DXF-Datei vom Planungsbtro MIV

- Vermessungsdaten der Gebaude als DXF-File vom Planungsbiro MIV

- Hohenplane Mafistab 1:1.000 bzw. 1:5.000 vom Planungsbiro MIV

- Ortsbegehungen.
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

11.1.5.3 Untersuchungsgebiet, Schutzbediirftigkeit, Immissionsorte

Die schutzbedurftigen Nutzungen und ihre Gebietseinstufungen wurden vom Planungsbiiro
MIV anhand vorhandener Bebauungsplane, Flachennutzungsplédne und der tatsachlichen
Nutzung ermittelt und mit den jeweiligen Gemeinden abgestimmt. Die Darstellung erfolgt im
Ubersichtslageplan, Anlage 11.5.

Das Untersuchungsgebiet wurde an Hand der Grenzwert-Iso-dB-Linie Nacht fur Wohn- und
Mischgebiete eingegrenzt. Innerhalb des Untersuchungsgebietes bzw. in dessen Nahe be-
finden sich einzeln stehende Wohn- und Geschéftshauser nérdlich von Schmalfeld, zwischen
Struvenhitten und Hartenholmer Mihle, im Bereich von Poggensahl, im nérdlichen Bereich
von Todesfelde, im suddstlichen Bereich von Bark sowie die Ortslage Duvelshoop, westlich
von Wittenborn.

Fur diese Nutzungen wurden an den Fassaden von Gebauden mit Wohnnutzung Immissi-
onsorte gelegt. Die Immissionsorte sind in Tabelle 6 und in der Fotodokumentation, Anlage
11.4, beschrieben und in den schalltechnischen Lageplanen, Anlage 11.6, dargestelit.

Der Abstand von weiteren Nutzungen mit der Schutzbedurftigkeit von Wohngebieten, die alle
aulerhalb der Grenzwert-Iso-dB-Linie fur Wohngebiete liegen, zur Achse der A 20 betragt
mehr als 600 m. Dies betrifft die geschlossene Bebauung von Schmalfeld, die Ortslagen Ha-
senmoor, Hartenholmer Muhle, Hartenholm und Struvenhitten sowie Wittenborn. Fir diese
Ortslagen kann eine Beeintrachtigung durch Schallimmissionen des zu untersuchenden Tei-
les ausgeschlossen werden.
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Neubau

BAB 20, A 7 bis B 206

Anlage 11.1

Tabelle 6: Immissionsorte
IP Lage (Nr. des Fotos in Anlage 11.4) Aufpunkt | Anzahl | Schutzbe-
héhe Stock- | diirftigkeit
in m werke
Nérdlich Schmalfeld
S01 Wohnhaus Dammberg Nr. 1, NO-Fassade (Bild 1) 28/56 2 M
S04 | Wohnhaus Dammberg Nr. 4, SW-Fassade (Bild 2) 2,8/56 2 Mi
S05 | Wohnhaus Dammberg Nr. 4, SW-Fassade (Bild 2) 56 1 Mi
S06 [ Wohnhaus Dammberg Nr. 4, SO-Fassade (kein Bild) 28/56 2 Ml
S14 | Wohnhaus Dammberg Nr. 4, AWB (Bild 2) 2 - MI
S15 Wohnhaus Dammberg Nr. 4, SO-Fassade (kein Bild) 28/56 2 Mi
S16 Wohnhaus Dammberg Nr. 4, NO-Fassade (kein Bild) 28/56 2 M
S07 | Wohnhaus Hartenholmer Str. Nr. 6, S-Fass. (Bild 3) 28/56 2 MI
S08 | Wohnhaus Dammberg Nr. 3, SW-Fassade (Bild 4) 28/56 2 Mi
S09 [ Wohnhaus Dammberg Nr. 3, SO-Fassade (Bild 5) 28/56 2 MI
S11 Wohnhaus Dammbeck Nr. 43a, NO-Fassade (kein Bild) 28/56 2 MI
S12 [ Wohnhaus Dammbeck Nr. 43a, SO-Fassade (Bild 6) 2,8 1 MI
Hartenholm
HO1 MuhlenstralRe 37, NO-Fassade (Bild 7) 3,0/58 2 Ml
HO02 | MuhlenstraBe 37, NO-Fassade (Bild 7) 3,0/58 2 Mi
HO3 | MuhlenstralRe 37, NW-Fassade (Bild 8) 3,0/58 2 Ml
HO04 | MuhlenstralRe 37, AWB (Bild 8) 2 - Mi
HO5 [ Muihlenstrale 3, N-Fassade (Bild 9) 2,8 1 Mi
H06 | MuhlenstralRe 1, SW-Fassade (Bild 10) 5,6 1 Mi
HO7 | Bullenkloster Nr. 8, SO-Fassade (Bild 11) 28/56 2 Altenheim
HO08 | Bullenkloster Nr. 8, SW-Fassade (Bild 12) 28/56 2 Altenheim
HO9 | Bullenkloster Nr. 8, SW-Fassade (Bild 12) 28 1 Altenheim
H10 | Bullenkloster Nr. 8, SW-Fassade (Bild 12) 28/56 2 Altenheim
H11 | Bullenkloster Nr. 8, AWB (Bild 11) 2 - Altenheim
H41 Bullenkloster Nr. 8, SO-Fassade (Bild 13) 2.8 1 Altenheim
H42 | Bullenkloster Nr. 8, NW-Fassade (kein Bild) 2,8 1 Altenheim
H43 | Bullenkloster Nr. 8, NO-Fassade (Bild 14) 28/56 2 Altenheim
H46 | Bullenkloster Nr. 8, NO-Fassade (Bild 14) 28156 2 Altenheim
H47 | Bullenkloster Nr. 8, NW-Fassade (Bild 15) 28/56 2 Altenheim
H48 | Bullenkloster Nr. 8, NW-Fassade (Bild 16) 2,8 1 Altenheim
H49 | Bullenkloster Nr. 8, SO-Fassade (Bild 13) 28/56 2 Altenheim
H50 | Bullenkloster Nr. 8, AWB (Bild 13) 2 - Altenheim
H52 | Bullenkloster Nr. 8, AWB (Bild 15) 48 - Altenheim
H53 | Bullenkloster Nr. 8, AWB (Bild 16) 2 - Altenheim
H54 | Bullenkloster Nr. 8, Wintergarten SW-Fass. (kein Bild) 4.8 - Altenheim
H55 | Bullenkloster Nr. 8, Wintergarten SO-Fass. (Bild 11) 2 - Altenheim
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Neubau BAB 20, A 7 bis B 206

Anlage 11.1

Fortsetzung Tabelle 6: Immissionsorte
IP Lage (Nr. des Fotos in Anlage 11.4) Aufpunktho | Anzahl | Schutz-
he Stock- | bediirftig-
. in m werke keit
H12 Bullenkloster Nr. 8a, SO-Fassad (Bild 17) 2,8/56 2 Mi
H13 Bullenkloster Nr. 8a, AWB (Bild 17) 4.8 - Mi
H14 Bullenkloster Nr. 8a, AWB (Bild 17) 2 - Mi
H15 Bullenkloster Nr. 8a, SW-Fassade (Bild 18) 2,8/56 2 MI
H16 Bullenkloster Nr. 8a, AWB (Bild 18) 2 - MI
H44 Bullenkloster Nr. 8a, NW-Fassade (Bild 19) 28/56 2 M
H60 Bullenkloster Nr. 8a, NO-Fassade (Bild 20) 2,8/56 2 Mi
H61 Bullenkloster Nr. 8a, AWB (Bild 18) 2 - Ml
H62 Bullenkloster Nr. 8a, AWB (Bild 21) 2 - Mi
H17 Bullenkloster Nr. 10, NW-Fassade (kein Bild) 28/56 2 Mi
H18 Bullenkloster Nr. 10, NW-Fassade (kein Bild) 28/56 2 MI
H19 Bullenkloster Nr. 10, NO-Fassade (kein Bild) 28/56 2 Mi
H20 Bullenkloster Nr. 10, SW-Fassade (kein Bild) 28/56 2 Mi
H45 Bullenkloster Nr. 10, NO-Fassade (kein Bild) 28/56 2 MI
H21 Bullenkloster Nr. 9, NW-Fassade (Bild 22) 2,8 1 MI
H22 Bullenkloster Nr. 9, NO-Fassade (Bild 23) 2.8 1 Mi
H23 Bullenkloster Nr. 9, SW-Fassade (Bild 24) 2,8 1 Mi
| Poggensahl
P01 Todesfelder Strafe Nr. 2, NW-Fassade (Bild 25) 28/56 | 2 Ml
Todesfelde
T01 Hoérn 17, NW-Fassade (Bild 26) 5,6 1 WA
T02 Hérn 17, NW-Fassade (Bild 26) 2,8 1 WA
T03 Hérn 17, NO-Fassade (Bild 26) 28 1 WA
T04 Hérn 15, NO-Fassade (Bild 27) 2,8 1 WA
T05 Hérn 10, W-Fassade (Bild 28) 2,8 1 WA
T06 Am Sportplatz 1, N-Fassade (Bild 29) 28/56 2 WA
T07 Am Sportplatz 1, W-Fassade (Bild 29) 2,8/56 2 WA
T08 Am Sportplatz 3, N-Fassade (Bild 30) 28 1 WA
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Fortsetzung Tabelle 6: Immissionsorte
IP Lage (Nr. des Fotos in Anlage 11.4) Aufpunkthd Anzahl | Schutz-
' he Stock- | bediirftig-
2 inm werke keit
Bark
B01 Seegeberger Strale 34, S-Fassade (Bild 31) 28/56 2 WA
BO2 Seegeberger StralRe 34, O-Fassade (Bild 31) 28/56 2 WA
BO3 Seegeberger Stralle 33, S-Fassade (Bild 32) 28/56 2 WA
B04 Seegeberger Strale 33, W-Fassade (Bild 32) 28/56 2 WA
B05 Seegeberger Stralle 1, SO-Fassade (Bild 33) 2,8/586 2 WA
B06 Seegeberger Stralle 1, NO-Fassade (Bild 34) 28/56 2 WA
BO7 Seegeberger Stralle 1, AWB (Bild 33) 2 - WA
Diivelshoop
D01 Bramstedter Stralle 3, N-Fassade (Bild 35) 2,8 1 Mi
D02 Bramstedter Stralle 3, W-Fassade (Bild 36) 2,8 1 Mi
D03 Bramstedter Stralle 3, W-Fassade (Bild 36) 5,6 1 MI
D04 Bramstedter StralRe 3, N-Fassade (Bild 37) 28/56 2 MI
D05 Bramstedter Stralle 3, W-Fassade (Bild 38) 28/56 2 MI
D06 Bramstedter StralRe 10, N-Fassade (kein Bild) 28/56 2 Mi
D07 Bramstedter Stralle 10, SW-Fassade (Bild 39) 28/56 2 MI
D08 Bramstedter Stralle 10, AWB (Bild 39) 48 1 MI
11.1.5.4 Beurteilungspegel ohne aktiven Schallschutz

Die Berechnung der Beurteilungspegel wurde gemaR den RLS 90 durchgefihrt.

Die berechneten Beurteilungspegel der A 20 fur die maRgebenden Immissionsorte und die
gegebenen Anspruchsvoraussetzungen fur LarmschutzmalBnahmen sind in Anlage 11.3 zu-
sammengefasst. Die Berechnungen erfolgten ohne und mit Berlicksichtigung der geplanten
Verwallung bei Todesfelde sowie ohne und mit Berlcksichtigung der Vogelschlagschutz-
wénde bei Bark.

Folgende Aussagen kénnen getroffen werden:

Bereich Schmalfeld

Am Uberwiegenden Teil der untersuchten Wohngebaude im Bereich Schmalfeld werden die
Grenzwerte fur Mischgebiete im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten bzw. unterschritten.

Eine Ausnahme bildet das Wohnhaus Dammberg 4 (S04, S05, S06, S15). Hier wird der Im-
missionsgrenzwert im Nachtzeitraum an der Stdwest- und an der Studost-Fassade jeweils im
1. Obergeschoss um bis zu 2 dB(A) Uberschritten.

Damit sind die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen dem
Grunde nach fur ein Wohngebaude in Schmalfeld gegeben.
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Bereich Hartenholm

An den Wohngebauden im Bereich der L 79 zwischen Struvenhitten und Hartenholmer Mah-
le (HO1 — HO6) werden die Grenzwerte fur Dorf- / Mischgebiete im Tag- und Nachtzeitraum
eingehalten bzw. unterschritten.

Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach
sind hier nicht gegeben.

Im Bereich der Stralle Bullenkloster befinden sich Wohnhauser und ein Altenheim. Die Be-
rechnungen zeigen, dass an den beiden Wohngebauden nérdlich und stidlich der BAB 20
(Bullenkloster 8a und Bullenkloster 10) der Immissionsgrenzwert fur Dorf-/Mischgebiete im
Tagzeitraum eingehalten bzw. unterschritten wird. Im Nachtzeitraum wird der Immissions-
grenzwert fur Dorf-/Mischgebiete um bis zu 3 dB(A) uberschritten. Betroffen hiervon sind:

- beim Wohnhaus Bullenkloster 8a die Sudwest-Fassade (H15) und

- beim Wohnhaus Bullenkloster 10 die Nordwest-Fassade (H17, H18) und die Nordost-

Fassade (H19, H45).

An dem weiter sidlich liegenden Wohnhaus Bullenkloster 9 (H21, H22, H23) wird der Immis-
sionsgrenzwert fur Dorf-/Mischgebiete unterschritten.

Am Altenheim (Bullenkloster 8) wird der Immissionsgrenzwert fur Altenheime im Tagzeitraum
an allen Fassaden und innerhalb von AuRenwohnbereichen eingehalten bzw. unterschritten.
Im Nachtzeitraum kommt es zu Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes von bis zu 5
dB(A). Betroffen hiervon sind:

- die Stdost-Fassade (HO7, H41),

- die Studwest-Fassade (H08, H09, H10) und

- die Nordwest-Fassade des Anbaus (H42, H48).

Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf Schallschutzmalnahmen dem Grunde nach
sind hier fur einen Gebaudekomplex und 2 Wohngebaude gegeben.

Poggensahl

In der Ortslage Poggensahl werden an allen Wohngebauden die Grenzwerte fur Dorf- /
Mischgebiete im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten bzw. unterschritten.

Die Voraussetzungen fir einen Anspruch auf Schallschutzmafnahmen dem Grunde nach
sind in Poggensahl nicht gegeben.

Todesfelde

Ohne Bericksichtigung der Verwallung bei Todesfelde werden an allen Wohngeb&duden der
Ortslage Todesfelde die Grenzwerte fur Wohngebiete im Tag- und Nachtzeitraum eingehal-
ten bzw. unterschritten.

Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf Schallschutzmanahmen dem Grunde nach
sind hier nicht gegeben.

Durch die geplante Verwallung an der Trasse der A20 im Bereich Todesfelde werden an den
Wohngebduden am nordwestlichen Ortsrand von Todesfelde Pegelminderungen von 2 -
3 dB(A) erreicht (siehe hierzu auch Anlage 11.3.2).
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Bark

Ohne Berucksichtigung der Vogelschlagschutzwande im Bereich des Kiesabbaugebietes in
Bark werden in der Ortslage Beurteilungspegel von maximal 55 dB(A) tags und von maximal
50 dB(A) nachts erreicht (Anlage 11.3.1). Der Immissionsgrenzwert fir Wohngebiete wird
damit am Uberwiegenden Teil der Immissionsorte eingehalten bzw. unterschritten. An der
Nordost-Fassade des Wohnhauses Seegeberger Stralle 1 (B06) wird der Immissionsgrenz-
wert im Nachtzeitraum um 1 dB(A) Uberschritten.

Mit Berlcksichtigung der Vogelschlagschutzwande werden am nérdlichen Ortsrand von Bark
(B0O5, B06, BO7) Pegelminderungen zwischen 2 und 3 dB(A) erzielt. Der Immissionsgrenz-
wert fir Wohnen wird dann an allen Wohngebauden in der Ortslage Bark im Tag- und
Nachtzeitraum eingehalten bzw. unterschritten (Anlage 11.3.2).

Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf Schallschutzmafnahmen dem Grunde nach
sind hier nicht gegeben.

Diivelshoop

An allen Wohngeb&uden der Ortslage Duvelshoop werden die Grenzwerte fur Dorf- / Misch-
gebiete im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten bzw. unterschritten.

Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen dem Grunde nach
sind hier nicht gegeben.

11.1.5.5 Feststellung der wesentlichen Anderung

Im Zuge des Neubaus der A 20 werden an vorhandenen Stralen folgende BaumaRnahmen
durchgefuhrt (siehe hierzu auch Abschnitt 11.1.5.1. und Ubersichtslagepléne / Anlage 11.5):
1 Uberfilhrung der L 234 nérdlich von Schmalfeld

2 Uberfuihrung der L 79 nérdlich von Struvenhitten

3. Uberfuhrung der L 167 westlich von Poggensahl

4 Uberfuhrung der L 78 siidlich von Bark.

2. Uberfuhrung der L 234 tber die A 20

Nérdlich von Schmalfeld wird bei Bau-km 17+543 die L 234 tber die A 20 gefiuhrt. Die Bau-
strecke betragt 1.000 m. Die Hohenlage der Stralle wird deutlich verandert und die Lage der
Fahrbahn um maximal 110 m nach Westen verlegt. Der Abstand, ab dem mit der Verande-
rung der Héhenlage begonnen wird, zur nachsten schutzbedurftigen Nutzung (Damm-berg 1)
betragt mehr als 35 m.

2. Uberfithrung der L 79 tber die A 20

Im Bereich der Anschlussstelle Hartenholm bei Bau-km 23+193 wird die L 79 Uber die A 20
gefuhrt. Ebenfalls werden in diesem Bereich die Rampen der Anschlussstelle an die L 79
angebunden.
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Zur Uberfuhrung der Landesstrale wird die Hohenlage der StraRe auf einer Baulange von
ca. 700 m deutlich verdndert. Die Lage der Fahrbahn wird leicht nach Westen verlegt. Die
Gesamtlange der BaumalRnahme betragt 860 m.

3. Uberfuhrung der L 167 tiber die A 20

Westlich von Poggensahl bei Bau-km 29+435 wird die L 234 Uber die A 20 gefuhrt. Dazu
wird die Hohenlage auf einer Bauldnge von ca. 800 m deutlich verandert und die Lage der
Fahrbahn um maximal 155 m nach Suden verlegt. Die Gesamtlange der BaumaRnahme be-
tragt 1.112 m. Der Abstand der baulichen Anderungen zur nachsten schutzbedurftigen Nut-
zung im Norden (Todesfelder Strale 1) betrdgt ca. 33 m und im Suden (Ortslage
Poggensahl) ca. 420 m.

4. Uberfuihrung der L 78 tber die A 20

Nordlich von Todesfelde wird die L 78 Uber die A 20 gefuhrt. Dazu wird die Hoéhenlage auf
einer Bauldnge von ca. 500 m deutlich verandert. Die Lage der Fahrbahn bleibt erhalten. Der
Abstand der baulichen Anderungen zur ndchsten schutzbedirftigen in Todesfelde (Am
Sportplatz 1) betragt ca. 100 m.

Larmvorsorge nach der 16. BImSchV ist bei dem Neubau oder der wesentlichen Anderung
einer Straf3e zu treffen.

Eine Anderung nach § 1 der Verkehrslarmschutzverordnung ist wesentlich, wenn

— Eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Fahr-

zeugverkehr erweitert wird,
oder

— durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder auf mindestens 60 dB(A)
in der Nacht erhoht wird.

— Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms von mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff weiter erhéht wird. Dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Eine wesentliche Anderung nach o.g. ersten Anstrich trifft auf die BaumaRnahmen 1. — 4.
nicht zu. Es ist deshalb zu prufen, ob diese BaumaRnahmen als erhebliche bauliche Eingriffe
angesehen werden kénnen, die zu einer wesentlichen Anderung fiihren.
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Ein erheblicher baulicher Eingriff fuhrt zu einer wesentlichen Anderung, wenn die Anderung
der Beurteilungspegel die 0.g. und in Tabelle 7 zusammengefassten Bedingungen in der
gegebenen Reihenfolge erflllen.

Tabelle 7: Bedingungen fur eine wesentliche Anderung

Bedingung Wenn nicht erfiillt: Wenn erfiillt:
1. Lt >70dB(A) und AL,T>0 Prifen 2. Bedingung Larmvorsorge erforderlich
oder

Ly > 60 dB(A) und AL,y >0
2. L1 > 70 dB(A) oder L,y = 60 dB(A) | Prifen 3. Bedingung Larmvorsorge erforderlich
3. AL, 1> 3 dB(A) oder AL,y = 3 dB(A) | Larmvorsorge nicht erforderlich | Prifen 4. Bedingung
4 L,1>IGWroder L,y > IGWy Larmvorsorge nicht erforderlich | Larmvorsorge erforderlich

Sowohl eine deutliche Fahrbahnverlegung als auch eine deutliche Veranderung der Héhen-
lage gelten nach VLarmSchR 97 als erhebliche bauliche Eingriffe. Das bedeutet, dass alle
fanf genannten BaumaRnahmen erhebliche bauliche Eingriffe darstellen.

Zur Prufung, ob der jeweilige erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen Anderung
i.S. der 16. BImSchV fuhrt, werden die Beurteilungspegel vor und nach der unter 2. genann-
ten BaumaBnahme (Uberfihrung der L 79) an maRgebenden Immissionsorten berechnet
und entsprechend den Bedingungen in Tabelle 7 miteinander verglichen.

Die Auswirkungen der BaumaRnahmen nach 1. sowie 3. - 4. werden nachfolgend verbal be-
schrieben.

Die mallgebenden Immissionsorte fur die Prifung der L 79 sind in Tabelle 10 und in der Fo-
todokumentation / Anlage 11.8 beschrieben und im schalltechnischen Lageplan / Anlage
11.9 gekennzeichnet.

Die zugrunde gelegten Parameter fur die Berechnungen und fur die verbalen Aussagen sind
in den Tabellen 8 und 9 und in Anlage 11.2., Blatt 2 und Blatt 3 zusammengefasst.

Seite 20



Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

Tabelle 8:  Verkehrsmengen fiir die zu Gberfihrenden Stralen, Prognosejahr 2025

50 L 234, B206 - Hartenholmer Strafle 1.881 6/5
51 L 234 Hartenholmer Strae - Schmalfeld 2.277 715
52 L 79 A20 — Struvenhitten 6.930 917
53 L 79 Hartenholm — A20 3.069 12/8
54 L 167 891 181712
55 L 78 nérdlich von Todesfelde 2.376 11/8
56 B 206 westlich von Wittenborn 4.554 10/10

Tabelle 9:  Querschnitt, Oberflache, Steigung, Geschwindigkeit

51 Dsyo = -2 dB(A) 2x35m <5% 70/70
52 Dsyo = -2 dB(A) 2x35m <5% 70/70
53 Dsio = -2 dB(A) 2x35m <5% 70/70
54 Dsio = -2 dB(A) 2x35m <5% 70/70
55 Dsio = -2 dB(A) 2x35m <5% 70/70
56 Dgio = -2 dB(A) 2x35m <5% 70/70

Tabelle 10: Immissionsorte zur Priifung auf wesentliche Anderung - L 79

Innerhalb des Bauabschnittes

HO1 Muhlenstrae 37, NO-Fassade (Bild 1) 3/58 2 Ml
H31 MuhlenstraBe 37, SO-Fassade (Bild 2) 3 1 Ml
H35 MuhlenstraBe 37, SO-Fassade (Bild 2) 3 1 Ml
H36 MuhlenstralRe 37, SW-Fassade (Bild 3) 3,0/58 2 MI
HO5 MuhlenstralRe 3, N-Fassade (Bild 4) 28 1 MI
H32 Muhlenstrale 3, W-Fassade (Bild 4) 28/56 2 MI
H37 Muhlenstrale 3, S-Fassade (Bild 5) 2,8 1 Mi
H38 Im Vieh 3, W-Fassade (Bild 6) 28/56 2 M
HO6 Muihlenstrae 1, SW-Fassade (Bild 7) 5,6 1 MI
H33 Mihlenstralle 1, NW-Fassade (Bild 7) 2,8 1 MI
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Folgende Aussagen kénnen getroffen werden:
Erheblicher baulicher Eingriff nach 2. (Uberfiihrung der L 79)

Fur die Uberfiihrung der L 79 Uber die A 20 sidlich von Hartenholm wurden die Beurtei-
lungspegel an den in Tabelle 10 beschriebenen Immissionsorten vor und nach der BaumafR-
nahme berechnet und nach den Kriterien der Tabelle 7 bewertet.

Die Beurteilungspegel und die gegebenen Anspruchsvoraussetzungen fir Larmschutzmaf-
nahmen sind in der Tabelle der Anlage 11.7. zusammengefasst.

Die Berechnungen zeigen, dass nach Realisierung des erheblichen baulichen Eingriffes
(Uberfuhrung der L 79) an der Wohnbebauung im Bereich der zu Uberfuhrenden L 79 Beur-
teilungspegel von maximal 60,6 dB(A) im Tagzeitraum und von maximal 50,9 dB(A) im
Nachtzeitraum zu erwarten sind. Die Erhéhung gegeniiber dem Zustand ohne den erhebli-
chen baulichen liegt zwischen 0,2 und 0,7 dB(A).

Der Immissionsgrenzwert fur Mischgebiete wird nach Realisierung der BaumaRRnahme an
allen Wohngebauden im Tag- und Nachtzeitraum eingehalten bzw. unterschritten.

Somit fuhrt der erhebliche bauliche Eingriff Uberfuhrung der L 79 tber die A 20 zu keiner
wesentlichen Anderung i.S. der 16. BImSchV. Die Voraussetzungen fiir einen Anspruch auf
SchallschutzmaRnahmen sind hier nicht gegeben.

Erheblicher baulicher Eingriff nach 1. (Uberfuhrung der L 234)

Die L 234 wird ab Héhe der StraRe Dammberg nach Westen verschwenkt und tber die A 20
gefuhrt. Der Abstand der BaumaRnahmen zur dichtesten Bebauung (Dammberg 1) betragt
hier ca. 35 m. In 35 m Entfernung werden ohne erheblichen baulichen Eingriff Beurteilungs-
pegel von 55 dB(A) tags und von 47 dB(A) nachts erreicht. Der Immissionsgrenzwert fur
Mischgebiete (64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts) wird weit unterschritten. Auf Grund der Héhe
der Beurteilungspegel und der Tatsache, dass die StraRe weiter abriickt, fihrt auch eine An-
hebung der StralRe nicht dazu, dass die Beurteilungspegel so weit erhéht werden, dass der
Immissionsgrenzwert Uberschritten wird. Die Voraussetzungen fur einen Anspruch auf
SchallschutzmaBnahmen sind hier nicht gegeben.

Erheblicher baulicher Eingriff nach 3. (Uberfiihrung der L 167)

Die L 167 verlasst nérdlich von Poggensahl die bestehende Trasse, wird Uber die A 20 ge-
fahrt und schwenkt éstlich vom Wohngebaude Todesfelder Strale 1 wieder auf den beste-
henden Verlauf ein. Die nachsten Wohngebaude liegen auBerhalb des Bauabschnittes in
einer Entfernung von mehr als 32 m zur BaumaRRnahme. In 32 m Entfernung werden ohne
erheblichen baulichen Eingriff Beurteilungspegel von 54 dB(A) tags und von 46 dB(A) nachts
erreicht. Der Immissionsgrenzwert fur Mischgebiete (64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts) wird
weit unterschritten. Auch eine deutliche Anhebung der StraBe, was hier erst in ca. 125 m
Entfernung von der Wohnbebauung geschieht, fuhrt nicht dazu, dass die Beurteilungspegel
so weit erhoht werden, dass der Immissionsgrenzwert Uberschritten wird. Die Voraussetzun-
gen fur einen Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen sind hier nicht gegeben.
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Erheblicher baulicher Eingriff nach 4. (Uberfuhrung der L 78)

Die L 78 verbleibt im bestehenden Verlauf und wird nérdlich von Todesfelde tber die A 20
gefuhrt. Die nachsten Wohngebaude liegen alle auRerhalb des Bauabschnittes. Der Abstand
der Gradientenerh6hung zur nachsten Wohnbebauung in Todesfelde (Am Sportplatz 1) be-
tragt mehr als 100 m. In 100 m Entfernung werden ohne erheblichen baulichen Eingriff Beur-
teilungspegel von 50 dB(A) tags und von 40 dB(A) nachts erreicht. Der Immissionsgrenzwert
fur Wohnen (59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts) wird weit unterschritten. Auch eine deutliche
Anhebung der StraRe fuhrt nicht dazu, dass die Beurteilungspegel so weit erhéht werden,
dass der Immissionsgrenzwert Uberschritten wird. Die Voraussetzungen fur einen Anspruch
auf Schallschutzmalnahmen sind hier nicht gegeben.

11.1.6 SchallschutzmafRnahmen
11.1.6.1 aktiver / passiver Schallschutz
Folgende Gebaude haben Anspruch auf LarmschutzmaRnahmen dem Grunde nach:

S04, S05, S06, S15 - Wohnhaus Dammberg 4
Sudwest-Fassade 1. Obergeschoss (S04, S05)
Siidost-Fassade 1. Obergeschoss (S06, S15)

H15 - Wohnhaus Bullenkloster 8a
Sudwest-Fassade Erdgeschoss und 1. Obergeschoss

H17, H18, H19, H45 - Wohnhaus Bullenkloster 10
Nordwest-Fassade Erdgeschoss, 1. Obergeschoss
(H17, H18)
Nordost-Fassade Erdgeschoss, 1. Obergeschoss
(H19, H45)

HO7 — H10, H41, H42, H48 - Pflegeheim Bullenkloster 8
Sudost-Fassade Erdgeschoss, 1. Obergeschoss (H07)
Stdwest-Fassade Erdgeschoss, 1. Obergeschoss
(HO8 — H10, H41)
Nordwest-Fassade Erdgeschoss (H42, H48)

Seite 23



Neubau BAB 20, A 7 bis B 206 Anlage 11.1

Um an den genannten Gebauden die von der A 20 ausgehenden Grenzwerttberschreitun-
gen so weit zu senken, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten wer-
den, mussten mindestens nachfolgend aufgefihrte aktive LarmschutzmaRnahmen (Wall
oder Wand) mit den genannten Parametern errichtet werden

1. Bereich Schmalfeld: Wohnhaus Dammberg 4 (S04 — S06)

Larmschutzwall / -wand auf der Nordseite der Trasse

Lange: von km 18+140 bis km 18+250 (= 110 m)
Héhe: 5 m Uber Gradiente

Ansichtsflache: 550 m?

Ausfuhrung: Nordseite absorbierend

Sudseite absorbierend
Diese MaRnahme fluhrt dazu, dass Pegelminderungen von 2 — 3 dB(A) erzielt werden.

2. Bereich Bullenkloster: Wohnhaus Bullenkloster 8a und Pflegeheim Bullenkloster 8
(H15, HO7 — H10, H41, H42, H48)

Larmschutzwall / -wand auf der Nordseite der Trasse

Lange: von km 24+150 bis km 24+630 (= 480 m)
Hoéhe: 12 m Uber auf Gradiente

Ansichtsflache: 5.760 m?

Ausfluhrung: Nordseite reflektierend

Sudseite absorbierend
Diese Mallnahme fuhrt dazu, dass Pegelminderungen von ca. 5 dB(A) erzielt werden.

3. Bereich Bullenkloster: Wohnhaus Bullenkloster 10 (H17 — H19, H45)

Larmschutzwall / -wand auf der Stidseite der Trasse

Lange: von km 24+250 bis km 24+550 (= 300 m)
Hoéhe: 4,5 m Gber Gradiente

Ansichtsflache: 1.350 m?

Ausflhrung: Nordseite absorbierend

Sudseite reflektierend

Diese MalRnahme fuhrt dazu, dass Pegelminderungen von ca. 3 dB(A) erzielt werden.
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Ein Schutz der Gebaude ist auch durch passive Schallschutzmanahmen maoglich.

In nachfolgender Tabelle 11 werden die zu erwartenden Kosten flr aktive und passive MaR-
nahmen gegeniibergestellt. Sie werden nach Einheitspreisen* geschatzt. Die Kosten fir die
aktiven SchallschutzmaRnahmen spiegeln die untere Grenze der Kosten wieder, da die auf-
gefuhrten aktiven SchallschutzmaRnahmen Mindesthéhen und —ldngen darstellen. Sie si-
chern, dass der Immissionsgrenzwert eingehalten wird.

Wenn aktive MaRnahmen realisiert werden, sollte mit der MaRnahme eine deutliche Verbes-
serung der Gerauschsituation verbunden sein. Das bedeutet, dass die vorgeschlagenen ak-
tiven SchallschutzmaRnahmen (insbesondere die unter 1., 3. und 4. genannten) deutlich um-
fangreicher ausfallen missen.

Tabelle 11: Gegenuberstellung der Kosten der Schallschutzmanahmen

Zu schiitzender Bereich Kosten [€]

Aktive MaBnahmen Passive MaRnahmen
einschl. Entschadi-
gung fir AuBRenwohn-

bereiche
1. Wohnhaus Dammberg 4 150.000,00 14.000,00
2. Pflegeheim Bullenkloster 8 und Wohn- 1,7 Mio. 31.500,00
haus Bullenkloster 8a
3. Wohnhaus Bullenkloster 10 405.000,00 14.000,00

Die Kosten flr die aktiven SchallschutzmaRnahmen betragen bei den unter 1. und 3. in Ta-
belle 11 aufgefuhrten Gebauden das 10- bis 28-fache der passiven MalRnahmen. Die er-
reichbaren Pegelminderungen liegen bei maximal 3 dB(A). Auf Grund der geringen Pegel-
minderungen und der UnverhaltnismaRigkeit der Kosten wird auf passiven Schallschutz ab-
gestellt. Bei den in Tabelle 11 unter 2. aufgefihrten Gebauden wird eine deutliche Verbesse-
rung der Gerauschsituation erreicht. Die Kosten fur die aktiven MaRnahmen betragen mehr
al das 50-fache der Kosten flir passive Mallnahmen.

Auf Grund der UnverhaltnismaRigkeit wird bei allen Gebauden auf passiven Schallschutz
abgestellt. Die Abwicklung des Erstattungs- bzw. Entschadigungsanspruches erfolgt nach
der Planfeststellung in einem gesonderten Verfahren.

Als Einheitspreise werden folgende Summen angesetzt:
Larmschutzwand: 300 € / m? Ansichtsflache
Passiver Schallschutz: - 2.500 € / Fassade fur Schallschutzmanahmen

- + 500 € / Fassade fur die Ermittlung der erforderlichen Malnahmen

nach der 24. BImSchV

- + 500 € / Fassade fur die Abwicklung durch ein Ingenieurbiro
Entschadigung Auenwohnbereich: 500 € / AWB + 500 € fur die Ermittlung durch ein Ing.-
buro
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11.1.6.2 Entschéddigung fiir die Beeintrachtigung von Auenwohnbereichen

Ein Anspruch auf Entschadigung wegen Beeintrachtigung des AuRenwohnbereiches ist fiir
kein Grundstiick gegeben.

11.1.64 Zusammenstellung der Kosten fiir Schallschutzmafnahmen
Die Kosten fiir die passiven Schallschutzmafinahmen sind in Tabelle 12 zusammengefasst.

Tabelle 12: Zusammenstellung der Kosten

Leistung Kosten in €
Passiver Schallschutz (17 Fassaden) 42.500,00
Emittlung der erforderlichen passiven Schallschutzmafnahmen nach der 8.500,00
24. BImSchV (17 Fassaden)
‘Abwicklung durch ein Ingenieurbiiro (17 Fassaden) 8.500,00
Gesamftsumme 59.500,00
11.1.7 Zusammenstellung der Wohngebaude mit Anspruch auf Schallschutz

dem Grunde nach

Tabelle 13: Zusammenstellung der anspruchsberechtigten Gebaude

Immissionsort Adresse Gemarkung Flur Flurstiick
S04 — 506, S15 Dammberg 4 Schmalfeld 3 11
HO7 —H10, H41, H42, H48 | Bullenkloster 8 Hartenholm 10 271
H15 Bullenkloster 8a Hartenholm 10 2772
H17 — H19, H45 Bullenkloster 10 Hartenholm 10 26/3

Rostock, Juni 2009

Dipl.-Ing. Doris Meister
TOV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
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11.1.6.2 Entschadigung fiir die Beeintrachtigung von AuBenwohnbereichen

Ein Anspruch auf Entschadigung wegen Beeintrachtigung des AufRenwohnbereiches ist fur
kein Grundstiick gegeben.

11.1.6.4 Zusammenstellung der Kosten fiir SchallschutzmafRnahmen
Die Kosten fir die passiven SchallschutzmaRRnahmen sind in Tabelle 12 zusammengefasst.

Tabelle 12: Zusammenstellung der Kosten

Leistung Kosten in €
Passiver Schallschutz (17 Fassaden) 42.500,00
Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaRnahmen nach der 8.500,00
24. BImSchV (17 Fassaden)

Abwicklung durch ein Ingenieurbtro (17 Fassaden) 8.500,00
Gesamtsumme 59.500,00
11.1.7 Zusammenstellung der Wohngeb&dude mit Anspruch auf Schallschutz

dem Grunde nach

Tabelle 13: Zusammenstellung der anspruchsberechtigten Gebaude

Immissionsort Adresse Gemarkung Flur Flurstiick
S04 — S06, S15 Dammberg 4 Schmalfeld 3 11
HO7 — H10, H41, H42, H48 | Bullenkloster 8 Hartenholm 10 24/4
H15 Bullenkloster 8a Hartenholm 10 2712
H17 — H19, H45 Bullenkloster 10 Hartenholm 10 26/3

Rostock, Juni 2009

D). Meccdes

Dipl.-Ing. Doris Meister
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
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