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1 AUSGANGSSITUATION

Der Abschnitt 4 der A20, A7 bis B206 westlich Wittenborn, setzt sich aus dem Teil A, Strecke
der A20 von Bau-km 16+100 bis zum Bauende bei Wittenborn sowie dem Teil B, Autobahn-
kreuz der A20 Uber die A7 von Bau-km 144200 bis 16+100 zusammen.

Das Autobahnkreuz war ursprunglich Teil des westlich folgenden Abschnittes 5 der A20 von
der L114 bis zur A7 (aus dieser Planung stammt die durchgehende Kilometrierung, die bis
zum Bauende bei Wittenborn beibehalten wird. Erst im dstlichen Folgeabschnitt 3 der A20 von
Wittenborn bis Weede beginnt eine neue Kilometrierung).

Weil davon auszugehen ist, dass die A20 von der A7 bis Wittenborn vor dem westlichen Fol-
geabschnitt 5 gebaut werden wird, muss der Abschnitt 4 verkehrswirksam hergestellt, d. h. die
Autobahn muss westlich an die A7 und 6stlich an die bestehende B206 angebunden werden.
Dadurch hat sich die Notwendigkeit ergeben, das Autobahnkreuz aus dem westlichen Folge-
abschnitt 5 herauszuldsen und als Teil B in die Planfeststellungsunterlagen des Abschnittes 4
zu integrieren. Der Teil B war bereits Bestandteil der ersten Auslegung der Planfeststellungs-
unterlagen des Abschnittes 4 in 2009.

Die Teile A und B des Abschnittes 4 bilden planerisch und baulich eine Einheit und sind ge-
meinsam planfestzustellen und herzustellen. Ohne das Autobahnkreuz ist der Abschnitt 4 nicht
verkehrswirksam. Die Verkehrswirksamkeit des westlichen Abschnittes 5 erfolgt kinftig durch
die Anbindungen an das dann planfestgestellte Autobahnkreuz und die L114. Aufgrund der
gemeinsamen Planfeststellung der Teile A und B wird nachfolgend eine gemeinsame Allge-
meinverstandliche Zusammenfassung (AVZ) erstellt, die jeweils Bestandteil der beiden tech-
nischen Erlauterungsberichte ist.

1.1 Lage der MaBnahme, Zielsetzung

Die landschaftspflegerische Begleitplanung (Teil A und B) liefert die Unterlagen fur die Um-
weltvertraglichkeitsprifung auf der Ebene der Planfeststellung. Der Trager des Vorhabens hat
die entscheidungserheblichen Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens der
zustandigen Behdrde zu Beginn des Planfeststellungsverfahrens vorzulegen (vgl. § 6 (1)
UVPG). Die Unterlagen missen Angaben entsprechend § 6 (3) UVPG enthalten, sowie eine
allgemein verstandliche Zusammenfassung.

Die vorliegende Allgemeinverstandliche Zusammenfassung beschreibt die in der vertieften

Planungsebene der Planfeststellung gewonnenen Erkenntnisse zu den Umweltauswirkungen
des Projektes.

Vorhaben, Lage, Vorhabentrager
Wie oben bereits beschrieben umfasst das Vorhaben den Neubau der BAB A 20 Nord-West-
Umfahrung Hamburg, Teil A und B.

Der Teil A verlauft im Planungsbereich zwischen der A7 und der B 206 westlich Wittenborn in
West-Ost-Richtung im Landkreis Segeberg sudlich der B 206, mit einer Verknlipfung an das
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nachgeordnete StraBennetz Uber eine Anschlussstelle an der L 79 zwischen Hartenholm und
Struvenhutten.

Vorhabentrager ist das Land Schleswig-Holstein vertreten durch den Landesbetrieb StraB3en-
bau und Verkehr Schleswig-Holstein, Niederlassung Lubeck.

Bedarfsnachweis, Zweck der MaBnahme

Die Gesamtstrecke der Nord-West-Umfahrung Hamburg verlauft als Fortsetzung der aus
Mecklenburg-Vorpommern kommenden Ostseeautobahn vom Autobahnkreuz mit der A1 sud-
lich von Lubeck Uber Bad Segeberg, Bad Bramstedt, mit einer festen Elbquerung bei
Gllckstadt bis zur Anbindung an die A 26 bei Stade. Die A 20 ist ein TEN Projekt (Transeuro-
paisches Netz) und bis zum Anschluss an die A 26 stddstlich von Stade im Bundesverkehrs-
wegeplan 2003 im ,Vordringlichen Bedarf‘ enthalten.

Zur Ermittlung der verkehrlichen Notwendigkeit des Vorhabens und zur Einschatzung der Aus-
wirkungen auf die Umwelt, auf stadtebauliche, raumordnerische und wirtschaftliche As-pekte,
wurde landeribergreifend (Niedersachsen - Schleswig-Holstein - Hamburg) von Mai 1995 bis
Februar 1998 die verkehrswirtschaftliche Untersuchung ,GroRraumige Umfahrung der Metro-
polregion Hamburg“ (VU A 20) durchgefiihrt (Weiteres s. Erlauterungsbericht Kap. 2).

Beantragte Zulassungsentscheidung, Hinweise zu vorgelagerten Verfahren und Unter-
suchungen

Es wird die Planfeststellung der oben beschriebenen Teile A und B beantragt.

Die Machbarkeitsstudie ,VU A 20 lieferte erste Entwicklungsgrundlagen fur die Linienfihrung
durch die Eingrenzung durchgehender, groB3flachiger Bereiche potentieller Trassenkorridore,
die interdisziplinar unter Bertcksichtigung landschaftsokologischer, siedlungsstruktureller,
verkehrlicher und gesamtwirtschaftlicher Gesichtspunkte ermittelt wurden.

Im Anschluss an die Machbarkeitsstudie ,VU A 20“ wurde die Umweltvertraglichkeitsstudie
(UVS) durchgefuhrt, die wegen der GroBe des Untersuchungsgebietes in zwei Stufen unterteilt
wurde. In der Stufe | wurden im Zeitraum von 1999 bis 2000 eine, im Vergleich zur VU A 20,
tiefer gehende Raumanalyse durchgeflihrt, die im Wesentlichen die Ergebnisse der VU A 20
bestatigt hat. Die Umweltvertraglichkeitsstudie Stufe Il baute auf den Ergebnissen der Stufe |
auf.

Parallel zur zweiten Stufe der UVS wurde die Planung des Linienentwurfes begonnen. Weitere
Fachbeitrage fur Verkehr, Wirtschaftlichkeit, Raumstruktur, Agrarstruktur und Stadtebau wur-
den erarbeitet.

Im Januar 2003 erfolgte in Schleswig-Holstein die Offentlichkeitsbeteiligung nach Umweltver-
traglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) und die Beteiligung der Trager offentlicher Belange
(TOB).

Im Februar 2004 erfolgte der Antrag auf Linienbestimmung nach §16 Bundesfernstra3enge-
setz beim zustdndigen BMVBW. Die Linienfihrung wurde mit Schreiben vom 28.07.2005
durch das BMVBW bestatigt.
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1.2 Ubersicht liber die im Rahmen der Linienbestimmung gepriiften Va-
rianten und die wesentlichen Auswahlgrinde

Der Untersuchungsraum der UVS, Stufe Il zwischen A 7 und Wittenborn wurde hinsichtlich
seiner schutzgutbezogenen Empfindlichkeit gegenuber dem geplanten Stra3enneubauvorha-
ben analysiert.

Der Untersuchungsraum der UVS ist kein vollstandig konfliktarmer Korridor. Der sudliche Teil
zeichnet sich zwar durch eine relative Strukturarmut (im Vergleich zu angrenzenden Land-
schaftsteilen) und grof3flachige, intensive, landwirtschaftliche Nutzflachen aus, stellt sich an-
dererseits aber als groBraumig unzerschnittener, verkehrsarmer Raum dar. Bereiche mit ho-
hem Konfliktpotenzial nach der UVS gegenuber dem geplanten StraBenneubau sind beim
Schutzgut Mensch die Bereiche um Todesfelde/ Bark, beim Schutzgut Pflanzen und Tiere der
Teilabschnitt im Segeberger Forst (Standortibungsplatz) nérdlich der B 206 und fir Tiere das
Hartenholmer / Struvenhuttener Moor, fir das Schutzgut Wasser der Abschnitt von der A7 bis
westlich Todesfelde mit hoch anstehendem Grundwasser und in Bezug auf die Schutzguter
Landschaft (Landschaftsbild) und Kulturguter die Knicklandschaft bei Todesfelde.

Am nérdlichen Rand des Untersuchungsgebietes befindet sich der Segeberger Forst, der ei-
nes der gréBten zusammenhangenden Waldgebiete Schleswig-Holsteins darstellt. In einem
Teilbereich liegt (nérdlich Bockhorn bis nérdlich Bark) das nérdliche Teilschutzgebiet ,Witten-
borner Heide“ des Europdischen Vogelschutzgebietes DE 2026-401 ,Barker und Wittenborner
Heide".

An den Segeberger Forst schlie3t sich westlich das Hasenmoor als wertvoller Vogellebens-
raum an und weiter in Richtung Bad Bramstedt befindet sich die Niederung des FFH-Gebietes
Osterautal. Entlang der B 206 reihen sich einige dérfliche Ortsteile und Splittersiedlungen auf.

Nach den im Vorvergleich ausgeschiedenen Varianten besteht der Variantenvergleich im Ab-
schnitt zwischen A 7 und Wittenborn im Wesentlichen aus zwei Varianten:

= Variante 1 — Flhrung durch den Segeberger Forst: Diese Variante besteht im Wesentli-
chen aus den Achsen d und o und nimmt den Vorschlag aus der Machbarkeitsstudie ,Ver-
kehrsuntersuchung VU A 20 auf, orientiert sich also an der Fiihrung der bestehenden B
206. Dabei liegt die Fihrung der A 20 bei dieser Variante immer nérdlich der B 206 und
durchfahrt auf langeren Abschnitten das Waldgebiet ,Segeberger Forst“. Der Verkniip-
fungspunkt mit der A 7 liegt norddstlich von Bad Bramstedt, das im weiteren Verlauf nérd-
lich umfahren wird.

» Variante 2 — Fuhrung sudlich des Segeberger Forstes: Diese Variante besteht im Wesent-
lichen aus den Achsen p und q und nimmt den Vorschlag der UVS Stufe | auf, umfahrt den
Segeberger Forst also weitraumig im Sudden. Der Verknupfungspunkt mit der
A 7 liegt suddstlich von Bad Bramstedt.

In der Untersuchung zur Linienfindung wurde eine vergleichende Wertung der untersuchten
Varianten im Hinblick auf die Bereiche Umwelt, Stadtebau, Verkehr, Landwirtschaft und Raum-
ordnung / Wirtschaftlichkeit durchgefiihrt.
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Im Ergebnis kommt der Vergleich flr den Bereich Umwelt zu folgendem Fazit: Der Segeberger
Forst gehért zu einem der groBten zusammenhangenden Waldgebiete in Schleswig-Holstein.
Durch den Verlauf der B 206 weist der fiir die Trassierung der A 20 zu untersuchende Korridor
bereits erhebliche Vorbelastungen auf. Die von einer Autobahntrasse ausgehenden Zer-
schneidungseffekte und Beeintrdchtigungen sind jedoch wesentlich weitreichender als die der
bestehenden BundesstraBe. Der Landschaftsraum sidlich des Segeberger Forstes stellt sich
dagegen als groBraumig unzerschnittener, verkehrsarmer Raum dar, welcher einer intensiven
landwirtschaftlichen Nutzung unterliegt. Zerschneidungseffekte mit hohem Konfliktpotenzial
sind insbesondere im Bereich der historischen Knicklandschaft um Todesfelde zu erwarten.
Insgesamt weist die stdliche Umfahrung des Segeberger Forstes ein geringeres Konfliktpo-
tenzial auf.

Fir die préaferierte stdliche Anbindung an die A 7 (Kreuz A 20 / A 7) spielen insbesondere die
mit einer nordlichen Anbindung (Variante 1) zu erwartenden erheblichen Auswirkungen auf
das FFH-Gebiet Osterautal und die als Wiesenvogellebensraum bedeutsame Grinland-nie-
derung sldlich des Hasenmoores eine Rolle. Die mit einer sudlichen Anbindung (Variante 2)
an die A 7 erforderliche Querung der Schmalfelder Au ist dagegen weniger konflikttrachtig. Mit
der in diesem Bereich geplanten Briicke kénnen anlagebedingte Eingriffe in den Niederungs-
bereich weitestgehend minimiert werden, so dass eine stdliche Anbindung an die A 7 deutli-
che Vorteile aufweist.

Schutzgutbezogen ergeben sich im Variantenvergleich insbesondere beim Schutzgut Mensch
(Erholen) Vorteile, bei den Schutzgitern Tiere, Pflanzen und Boden deutliche Vorteile fir die
stdliche Variante 2. In der Gesamtschau besteht daher aus Umweltsicht ein Vorteil in der
UVS, Stufe Il fir den Achsabschnitt p / q (Variante 2) mit stdlicher Anbindung an die A7 und
Verlauf stdlich des Segeberger Forstes. Ausschlaggebend ist die geringere Betroffenheit von
Wohn- und Wohnumfeldbereichen und von hochwertigen faunistischen Lebensraumen sowie
die geringere Betroffenheit naturschutzrechtlich ausgewiesener Schutzgebiete und hochwer-
tiger Biotopstrukturen. Ein Autobahnkreuz stidéstlich von Bad Bramstedt in Héhe von Schmal-
feld wird als klar vertraglicher eingeschatzt als im Bereich des Osterautals (erhebliche Auswir-
kungen auf die Osterau).

Ebenfalls bestehen Vorteile fir den Bereich Stadtebau, in den Bereichen Raumordnung, Wirt-
schaftlichkeit und Verkehr bestehen keine entscheidungserheblichen Unterschiede zwischen
den Varianten. Lediglich im Bereich Landwirtschaft bestehen Vorteile fur die Variante 1, hierbei
bleiben jedoch die negativen Wirkungen auf die Forstwirtschaft unbertcksichtigt. Es verbleiben
letztlich fir Variante 1 nur noch Vorteile aus agrarstruktureller Sicht, die jedoch durch die ne-
gativen Wirkungen auf die Forstwirtschaft kompensiert werden und unabhéngig davon als we-
niger entscheidungsrelevant eingeschatzt werden als die nachteiligen Wirkungen im Bereich
Umwelt und Stadtebau.

Auf dieser Grundlage erfolgte der Linienvorschlag der Vorzugsvariante (Variante 2) und der
Antrag auf Linienbestimmung an das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswe-
sen, welches dann am 28. Juli 2005 die Linienflihrung bestimmt hat.
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2 VORHABENBESCHREIBUNG

2.1 Beschreibung des Vorhabens und seiner wichtigsten Merkmale

Der Neubau der von der A7 bis zur B 206 westlich Wittenborn hat insgesamt eine Strecken-
lange von 20,55 km und verlauft im Planungsbereich zwischen der A7 und Wittenborn in West-
Ost-Richtung im Landkreis Segeberg sudlich der B 206, mit einer Verkniipfung an das nach-
geordnete StraBennetz Uber eine Anschlussstelle an der L 79 zwischen Hartenholm und Stru-
venhutten. Der Teil A nimmt mit einer Lange von 18,65 km den deutlich gréBeren Teil ein,
wahrend Teil B eine Lange von 1,9 km aufweist.

Ostlich vom siidlich von Bad Bramstedt gelegenen Autobahnkreuz A 20/ A 7 (als Teil B Be-
standteil dieses Planfeststellungsverfahrens) wird die Schmalfelder Au, die im weiteren Verlauf
immer stdlich der A 20 liegt, mit einer 65 m langen Briicke gequert.

Im Anschluss umféhrt die A 20 nérdlich die Ortslage Schmalfeld mit Querung der L 234. Nord-
lich von Struvenhutten und sudlich von Hartenholm quert die A 20 die L 79, die an die A 20
angeschlossen wird, um anschlie3end in einem weiten Bogen die Ortslage Vosshdhlen stidlich
zu umfahren. Bei Bau-km 25+400 bzw. Bau-km 26+050 befindet sich der Standort einer un-
bewirtschafteten Rastanlage (PWC-Anlage). Bei Bau-km 28+900 wird gemaR wildbiologi-
schem Gutachten eine Grinbricke im Bereich Todesfelde vorgesehen.

Danach fuhrt die A 20 unter vorheriger Querung der L167 mittig zwischen den Ortslagen Bark
und Todesfelde hindurch und quert dort die L 78.

Norddstlich von Bark durchfahrt die A 20 ein ausgedehntes Kiesabbaugebiet und trifft auf die
B 206.

Solange der Nachbarabschnitt der A 20 von der B 206 westlich Wittenborn bis zur B 206 west-
lich Weede noch nicht vor dem Abschnitt der A 20 von der A 7 bis zur B 206 westlich Witten-
born realisiert worden ist, wird zur Gewahrleistung einer verkehrswirksamen Einheit eine pro-
visorische Anbindung der A 20 an die B 206 westlich von Wittenborn erforderlich. Nach Fer-
tigstellung des Abschnittes der A 20 von der B 206 westlich Wittenborn bis zur B 206 westlich
Weede wird die ,Provisorische Anbindung der A 20 an die B 206" zuriickgebaut.

Die Teile A und B werden von der A7 bis zur B 206 westlich Wittenborn Gberwiegend auf einem
Damm geflhrt. Bereichsweise sind Einschnitte im Bereich Bark / Todesfelde geplant.

Verkehrsprognose

Teil A: Die Verkehrsbelastung der Teilstrecke betragt im Prognosejahr 2025 zwischen der A7
und der Anschlussstelle Hartenholm/ Struvenhiitten 23.300 Kfz/24h bei einem LKW-Anteil von
16,7 % und zwischen der Anschlussstelle Hartenholm/ Struvenhitten und Wittenborn 21.800
Kfz/24h bei einem LKW-Anteil von 17,7 % (Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert 2012).
Durch den Bau der A20 kommt es insgesamt zu deutlichen Entlastungen des vorhandenen
nachgeordneten Stra3ennetzes.

Teil B: Fur die A20 und das Autobahnkreuz wurde eine Verkehrsprognose fir das Jahr 2025
erstellt, die bereits den Ausbau der A7 berlcksichtigt. Auf der A 20 ist westlich der A 7 ein
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durchschnittlicher taglicher Verkehr von 27.000 Kfz/24h und &stlich der A 7 ist ein durchschnitt-
licher taglicher Verkehr von 23.300 Kfz/24h zu erwarten. Die Verkehrsmengen auf den Ram-
pen betragen zwischen 7.650 Kfz/24h und 9.100 Kfz/24h. In 2015 wurde die Verkehrsprog-
nose aktualisiert und der tagliche Verkehr flr das Prognosejahr 2030 ermittelt. Dabei ergibt
sich nur im Bereich westlich der A7 eine Anderung, die sich auf den landschaftspflegerischen
Begleitplan auswirkt. Nach Aussage des Gutachtens ist westlich der A 7 ein durchschnittlicher
taglicher Verkehr von 31.400 Kfz/24h zu erwarten.

Gesamt: Aufgrund der Fortschreibung des Verkehrsmodells Schleswig — Holstein auf den
Prognosehorizont 2030 wurden fur den noch nicht planfestgestellten Abschnitt der A20, A7 bis
zur B 206 (westlich Wittenborn) die Verkehrszahlen fir den neuen Prognosehorizont 2030
(Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert 2015) berechnet. Der bisherige Prognosehorizont
war das Jahr 2025.

Insgesamt ergeben sich unter Berlicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 fur den Teil A
der A20, A 7 bis B 206 (westlich Witteborn) keine Anderungen in Bezug auf die Wirkzonen und
die Auswirkungen auf Végel und Flederméause.

Flr Teil B ergibt sich im Bereich der A 20 westlich der A 7 eine héhere Wirkzone gemal3
Orientierungsrahmen und eine héhere Einstufung der Verkehre in Bezug auf Vogel und Larm.

Ostlich der A 7 kommt es zu einer héheren Einstufung der Verkehre in Bezug auf Végel und
Larm allein fur den Bereich der Sud-Ost-Rampe.

Die Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungen beider Prognosehorizonte werden in einer Stel-
lungnahme ,Vergleich der Verkehrszahlen fir das Prognosejahr 2025 und 2030" (vgl. Materi-
alband Teil A) verglichen und die sich ergebenden Anderungen der Wirkzonen und Auswir-
kungen auf Voégel und Fledermause jeweils fur Teil A und B dargestellt.

2.2 Umweltbezogene Wirkungen

Baubedingte Wirkungen

Wéhrend der Bauzeit sind Beeintrachtigungen durch Baularm und Staubimmissionen nicht
auszuschlieBen. Beeintrachtigungen durch Flacheninanspruchnahme fur Baustelleneinrich-
tungen, BaustraBBen und Lagerflachen sind wahrend der Bauzeit auf insgesamt 60, 97 ha, da-
von 51,72 ha in Teil A und 9,25 ha in Teil B gegeben, die nach der Bauphase riickgebaut und
der urspringlichen Nutzung wieder zugefuhrt werden. Bauzeitige Grundwasserabsenkungen
werden nur beim Bau der Absetzbecken im Bereich mit hoch anstehendem Grundwasser er-
forderlich, diese sind sehr kleinflachig und zeitlich begrenzt.

Anlagebedingte Wirkungen (Bedarf an Grund und Boden)

Die Flacheninanspruchnahme durch das StraBenbauvorhaben ist begrindet durch Bauwerke
(Fahrbahnen, Briicken) und Nebenanlagen (Béschungen der Dammbauwerke und Einschnit-
te, Entwasserungsmulden, Seiten- und Mittelstreifen, Brickenanlaufe etc.). Insgesamt ergibt
sich eine GroBe der Eingriffszone mit Flachenverlusten von 196,9 ha, davon 156,71 ha in Teil
A und 40,19 ha in Teil B. Davon sind insgesamt 69,3 ha (59,07 in Teil A und 10,23 ha in Teil
B) neu versiegelte Flache. Die Flache der sonstigen Nebenanlagen wie Dammschuttungen,
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Einschnittsbdschungen etc. belauft sich damit auf 127,6 ha (Teil A mit 97,64 ha und Teil B mit
29,96 ha).

Erdmassen Teil A: Die Erdmassenbilanz (Bodenabtrag, Wiedereinbau, Abfuhr bzw. Bodenan-
lieferung) ergibt einen Oberbodeniberschuss von ca. 362.500 m3, wobei fir Einbau und An-
schittungen insgesamt ein Bodenbedarf von ca. 3.273.000 m? zu veranschlagen ist.

Erdmassen Teil B: Im Bereich des Autobahnkreuzes sind ca. 25.000 m® Boden abzutragen.
Weitere 75.000 m?® fallen im Zuge des Bodenaustausches (Bau-km 14+200 bis Bau-km
14+570) und fur den Oberbodenabtrag weitere 82.000 m?3 an.

Fur die Errichtung der DAmme werden ca. 850.000 m? (inkl. Material fir den Bodenaustausch)
bendtigt.

Durch den StraBenbaukérper werden einige FlieBgewasser und zahlreiche Graben gequert
sowie Wanderbeziehungen fir Tierarten beeintrachtigt bzw. zerschnitten (z.B. Rotwild-Wan-
derkorridor im Bereich Todesfelde).

Betriebsbedingte Wirkungen

Betriebsbedingte Wirkungen entstehen insbesondere durch den Fahrzeugverkehr und die Ab-
leitung des Niederschlagswassers.

Fur die Ableitung der auf den Verkehrsflachen der A20 anfallenden Niederschlagswassermen-
gen wird entsprechend den vorhandenen Grundwasser- und Gelédndeverhéltnissen im gesam-
ten Abschnitt eine geschlossene Entwasserung (Bordrinnen, Ablaufe, Mulden und Regenwas-
serkanale) vorgesehen. Die Behandlung der zum Abfluss gelangenden Niederschlagswasser-
mengen erfolgt in Rickhaltebecken bzw. Sickerbecken mit vorgeschalteten Absetzbecken.
Beeintrachtigungen des Wasserhaushaltes werden dadurch weitgehend minimiert.

In der schalltechnischen Untersuchung wird die zu erwartende Larmbelastung im Einflussbe-
reich der neu zu bauenden A 20 ermittelt. Die Berechnungen zeigen, dass im tUberwiegenden
Teil des Untersuchungsgebietes die gebietsabhangigen Grenzwerte fir die bebauten Ortsla-
gen durch den StraBenneubau eingehalten bzw. unterschritten werden. Gemalf3 der larmtech-
nischen Untersuchung sind keine aktiven LarmschutzmaBnahmen vorgesehen. Flr insgesamt
4 Wohngebaude und einen Gebaudekomplex (Altenheim) sind die Voraussetzungen flr einen
Anspruch auf passive SchallschutzmafB3nahmen dem Grunde nach gegeben. Durch den Ver-
kehrslarm werden Funktionsbeeintrachtigungen der Wohnumfeldqualitét der Ortslagen erfol-
gen.

Nach der Abschatzung der Konzentrationen von Luftschadstoffen mittels des Berechnungs-
modells RLuS 2012 - Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an StraBen ohne oder mit locke-
rer Randbebauung- ergibt sich fir die Luftschadstoffe Kohlenmonoxid (CO), Stickstoffmono-
xid (NO), Stickstoffdioxid (NO2), Schwefeldioxid (SO2), Benzol (CsHs) und Schwebstaub (PM;o,
PM;s), dass fir alle betrachteten Luftschadstoffe die Zusatzbelastungen an der zu betrachten-
den Strecke A 20 mit zunehmendem Abstand vom Stra3enrand deutlich abnehmen und be-
reits am Fahrbahnrand die Beurteilungswerte (Jahresmittelwerte und Kurzzeitwerte) der 39.
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BImSchV eingehalten werden. Beim zu betrachtenden Bauabschnitt der A20 Nord- West- Um-
fahrung Hamburg wurden jeweils die zur A20 nachstgelegenen Wohnh&user als Immission-
sorte betrachtet. An den Immissionsorten wurde als héchster Wert bei der Feinstaub-Gesamt-
belastung (PM 25) eine Anndherung an den Beurteilungswert von 59 Prozent erreicht. Die ab-
geschatzte Vorbelastung liegt jedoch bereits bei ca. 58 % des Beurteilungswertes. Der Immis-
sionswert flir SO, zum Schutz der Vegetation wird bereits am Fahrbahnrand eingehalten (s.
TUV Nord 2012).

Beim Autobahnkreuz (Teil B) weist der Raum im Bereich der A 7 eine hohe Vorbelastung durch
Verkehrsemissionen auf. Die Abschatzung der Konzentration von Luftschadstoffen nach RLuS
2012 zeigt, dass trotz der hohen Verkehrsbelastung auf der A 7 die Grenzwerte fur PM 10
(Feinstaub Jahresmittel 40 pg/m?®) und NO2 (Jahresmittel 40 ug/m?) eingehalten werden. Auch
werden auf der A 20 die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV bereits am Fahrbahnrand
unterschritten (s. TUV NORD 2013).

2.2.1 Darstellung der Alternativen zu einzelnen Vorhabenkomponenten

Die Achsflihrung und Héhenlage der Trasse der A 20, Teilstrecke A 7 bis westlich Wittenborn,
sowie die Lage und Ausbildung der unterschiedlichen Querungsbauwerke und der An-schluss-
stelle wurde in enger Abstimmung zwischen den Planern des straBentechnischen Entwurfes
und des Landschaftspflegerischen Begleitplanes sowie dem Vorhabenstrager im Rahmen der
Erstellung des StraBenbauentwurfes/ der Planfeststellungsunterlagen optimiert.

Varianten Teil A

= Verschiebung der Achse im Bereich Schmalfelder Au bis Millumschlagstation nérdlich
Schmalfeld: Der Kreuzungspunkt der A 20 mit der A 7 (im Folgeabschnitt liegend) ist
durch die Linienbestimmung groBraumig festgelegt. In der Variantenuntersuchung zum
Kreuz A20 / A7 wurden sieben Varianten entwickelt und davon sechs vertiefend unter-
sucht und bewertet. Die Vorzugsvariante 4b stellt unter Abwagung aller Belange die
Grundlage fir die Feintrassierung der A 20 fur die vorliegende Planfeststellungsunter-
lage dar. Als Folge der Festlegung der Lage des Autobahnkreuzes A20 / A7 wurde im
Ab-schnitt von der A7 bis ca. 1.000 m hinter der Millumschlagstation Schmalfeld eine
Verschiebung der Autobahntrasse in nordlicher Richtung um bis zu 100 m notwendig.
Der Verlust eines Einzelgehéftes kurz hinter der Schmalfelder Au und eines Wohnhau-
ses hinter der Mullumschlagstation ist bei den oben genannten Vorgaben und den Tras-
sierungszwangspunkten jedoch unvermeidbar, aus landschaftsplanerischer Sicht sind
damit ansonsten keine wesentlich anderen Konflikte und Beeintrachtigungen verbunden.

= Lage und Ausgestaltung der Anschlussstelle Hartenholm: Die Lage und Ausgestaltung
der Rampen erfolgt unter Berlcksichtigung der nérdlich und stdlich der A 20 an der L 79
vorhandenen Héfe und dem sidlich liegenden vorhandenen wertvollen Waldbestand ,Im
Vieh“. Durch die Anordnung der Rampen im Nordwest und Stdostquadranten kénnen
die Hofe erhalten und der Wald weitestgehend geschont werden (Minimierung des Ein-
griffs in Waldflachen).
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Lage und Ausgestaltung der PWC-Anlage: Die Lage der PWC Anlage wird durch die be-
nachbarten Rastplatze vorgegeben. Zwangspunkte fir die genaue Lage sind hierbei der
Abstand zur Anschlussstelle Hartenholm, der Abstand zur geplanten Grunbricke, der
Abstand zu Einzelgehoften und die Freihaltung von hochwertigen Brutvogellebensrau-
men. Die PWC Anlage wurde letztendlich in der jetzigen Form versetzt geplant, um nicht
zusatzlich landwirtschaftliche Flachen zu durchschneiden sowie die Stérwirkungen der
PWC-Anlage fur den Vogellebensraum erheblich zu minimieren.

Lage und Ausgestaltung einer Grunbricke im Bereich zwischen VoBhoéhlen und Todes-

felde: Im Rahmen einer wildékologischen Begleituntersuchung (MeiBner et al. 2005, s.a.
MeiBner 2007a) wurde der Bereich zwischen VoBhohlen und Todesfelde als Bestandteil
einer wichtigen tberregionalen Lebensraumverbundachse zwischen den Rotwildvor-
kommen der Segeberger Heide und des Duvenstedter Brooks identifiziert. Fur die Positi-
onierung einer Wildtierquerung an der A20 im Abschnitt zwischen A7 und A 21 existieren
raumlich keine Alternativen, da auch 0Ostlich von Todesfelde / Bark auf Grund des Tras-
senverlaufs der A 20 kein Raum fir ein Querungsbauwerk besteht. Der Spielraum fur die
Platzierung eines dem derzeitigen Funktionsprofil der Verbundachse entsprechenden
Querungsbauwerks zwischen VoBBhohlen und Todesfelde ist ebenfalls eng begrenzt, es
wurden grundsétzlich drei Varianten fur die Platzierung untersucht. Eine Querung zwi-
schen dem Schnittpunkt der L 167 / A 20 und der Ortslage VoBhohlen mit einer Grinbri-
cke wird aus gutachterlicher Sicht von Meissner (2007) unter Abwagung aller Rahmen-
bedingungen empfohlen, da mit dem Standort ein maximaler Abstand zu den anliegen-
den Gehoften an der L 167 als Storfaktoren einzuhalten ist. Andere Varianten, auch die
Nutzung der Gewasserunterfihrung der Buerwischbek als Wildunterfiihrung, erflllen die
Funktion fur das Rotwild als Querungshilfe nicht und scheiden durch groBe Stérwirkun-
gen im Umfeld der Querungen und zum Teil nicht durchfihrbare Lenkungsmaf3nahmen
aus.

Verschiebung der Achse im Bereich westlich Todesfelde: Im Bereich westlich von Todes-

felde wurde die Linienflihrung der A 20 ebenfalls optimiert. Um die Belastungen flir To-
desfelde so gering wie moglich zu halten, wird die Autobahntrasse um ca. 140 m in nord-
westlicher Richtung vom Ort weg und damit soweit wie mdglich an die Teichklaranlage
verschoben (Abriicken von den Wohnumfeldflachen, Erhalt eines ortsnahen Rundwan-
derweges, Minimierung der Durchschneidung der ortsnahen landwirtschaftlichen Fla-
chen). Eine nérdliche Umfahrung der Klarteiche wurde aufgrund des dann zu geringen
Abstandes zum Natura 2000-Gebiet ,Barker und Wittenborner Heide" sowie den an-
schlieBenden Problemen in der Trassierung nicht weiter verfolgt.

Verschiebung der Achse im Bereich des Kiesabbaugebietes bei Bark: Ziel einer Varian-

tenuntersuchung war es, die nahezu mittige Querung des vorhandenen westlichen Kies-
abbaubereichs 6stlich von Bark sowie die Verlegung des vorhandenen Kieswerkes zu
vermeiden. Auf der Grundlage der gewahlten Linie sind sechs alternative Linienfiihrun-
gen im Bereich des Kiesabbaugebietes und im Bereich der Ortslage Bark entwickelt und
unter BerUcksichtigung trassierungstechnischer Parameter, Belange des Schallschutzes,
der raumlichen Lage zu Siedlungen, der Landschaftspflege und der Topographie unter-
sucht worden. Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch sind bei Trassenvarianten im
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unmittelbaren Bereich der Ortslage Bark unvertretbar hoch und scheiden aus. Die letzt-
lich unter Abwagung aller Vor- und Nachteile gewéahlte Variante quert die Landbricke
zwischen den beiden (entstehenden) Kiesabbauseen und fihrt im weiteren Verlauf west-
lich am Kieswerk vorbei. Der Kiesabbausee wird dabei in einen Bereich mit geringeren
vorhandenen Abbautiefen gequert. Im weiteren Trassenverlauf wird eine Beeintrachti-
gung der bewohnten Grundsticke entlang der B 206 vermieden. Bei dem gewahlten
Trassenverlauf ist aus landschaftsplanerischer Sicht der Verlust eines Teilabschnitts des
Wirtschaftsweges mit Redder im Kiesabbaugebiet unvermeidbar. Der Verlust an Seefla-
che (grundwassergespeister Abbausee) wird durch die moglichst kurze Querung mini-
miert, durch eine Vogelschlagschutzwand wird (potenzieller) Vogelschlag von Wasservo-
geln der Kiesabbauseen und der Eintrag von belastetem Oberflachen- bzw. Spritzwasser
in den See vermieden. Ansonsten sind in der nach Norden folgenden Knicklandschaft
Bark / Todesfelde und im Segeberger Forst nérdlich der B 206 mit der Verschiebung der
Achse gegeniiber der Achse der Linienbestimmung aus landschaftsplanerischer Sicht
keine wesentlich anderen Konflikte und Beeintrachtigungen verbunden.

Varianten Teil B

Flr das Autobahnkreuz A 20/A 7 wurden im Vorfeld mehrere Varianten zur Lage des Auto-
bahnkreuzes entwickelt und geprift. Die Unterlage wurde von JBG — Gauff Ingenieure, Braun-
schweig, zusammen mit TGP Truper Gondesen Partner, Liibeck, 2006 erarbeitet. In der Vari-
antenuntersuchung wurden sieben Varianten entwickelt, von denen die folgenden sechs ver-
tiefend untersucht und bewertet wurden.

e Variante 1: Kleeblatt am Schnittpunkt A 7/A 20, in der Linienfindung ermittelter Tras-
senverlauf der A20 Trasse mit notwendiger Verlegung der K 81 und Teilverfullung
des Angelteichs im Stdostquadranten des Kleeblatts.

e Variante 2: wie 1, nur Umfahrung des Angelteichs im Stdostquadranten.

e Variante 3a: Kleeblatt am Schnittpunkt A 7/A 20 mit Verlegung der K 81, Schleifen-
rampe des Sitidostquadranten wird durch Overfly ersetzt (H6henlage ca. 15 m Gber
Gelande).

e Variante 3c: wie 3a, nur Schleifenrampe des Sidostquadranten wird durch Overfly
parallel zur Direktrampe Nord-West ersetzt (Héhenlage ca. 8 - 9 m Uber Gelénde).

e Variante 4a: Kleeblatt am Schnittpunkt A 7/A 20 mit Verlegung der K 81 mit gréBerer
Schleifenrampe im Stdwesten und kleinerer Schleifenrampe im Nordwesten. Sudost-
quadrant des Kleeblatts wird ndrdlich des Angelteichs angeordnet.

e Variante 4b: wie 4a, nur ohne notwendige Verlegung der K 81 und mit gréBerer
Schleifenrampe im Nordwesten und kleinerer im Sudwesten. Stdostquadrant des
Kleeblatts wird ndrdlich des Angelteichs angeordnet.

Im Ergebnis des Variantenvergleichs wurden die Varianten 2, 3a und 3c aus Grunden der
Wirtschaftlichkeit verworfen, da sie keinen zuséatzlichen Nutzen aufweisen, die Kosten jedoch
um bis zu 50 % ansteigen. Die verbleibenden Varianten 1, 4a und 4b sind in vielen Belangen
gleichwertig. Insgesamt wurde festgestellt, dass die Varianten 1, 4a und 4b jeweils Vor- und
Nachteile aufweisen. Die Varianten liegen raumlich sehr eng zusammen, so dass die Unter-
schiede héaufig sehr gering sind. Ein entscheidender Unterschied war nicht feststellbar. Die
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Variantenuntersuchung konnte daher keine Vorzugsvariante aufweisen. Im Rahmen des Vari-
antenvergleichs wurde folgende Empfehlung ausgesprochen: ,Da die Variante 1 aus Umwelt-
sicht keine deutlichen Vorteile aufweist, der Teich teiliberbaut wird und die Herstellungskosten
héher sind, wird empfohlen, zunachst die Varianten der Variantengruppe 4 und nicht die Vari-
ante 1 weiter zu verfolgen. Nachdem die Variante 4b die einzige Variante ist, die den Erhalt
der beiden Anwesen ermdglicht, wird empfohlen, zunachst die Variante 4b der weiteren Pla-
nung zu Grunde zu legen. Die nachsten Planungsschritte missen darin bestehen, Kontakt mit
den Eigentimern aufzunehmen. Sollte hierbei festgestellt werden, dass die Eigentimer ihre
Anwesen zu vertretbaren Konditionen abtreten, sollte zur Schonung der ékologisch wertvollen
Flachen die Variante 4a weiter verfolgt werden.” (GAUFF 2004)

Der Planung wurde nach Abwagung aller Kriterien die Variante 4a zu Grunde gelegt.

Ein wesentlicher Betrachtungspunkt bei der Gestaltung des Autobahnkreuzes ist der Verlauf
der K 81 im Bereich eines einzelnen Anwesens westlich der A7. Hier wurden drei Varianten
unterschieden:

Ubersicht Varianten 1 bis 3 zur Verlegung der K 81

e Variante 1: K 81 nordlich des Anwesens, 1.180 m lang.
e Variante 2: K 81 Uber das Anwesen, 1.170 m lang.
e Variante 3: K 81 sudlich des Anwesens, 1.675 m lang.

Der Variantenvergleich aus straBenbaulicher Sicht kam zu folgendem Ergebnis: Die Varianten
2 und 3 haben eine gute raumliche Linienfihrung bezogen auf die Kurvenradien. Bei Variante
1 entstehen sehr enge Kurvenradien, die eine ungunstigere raumliche Linienflhrung bewirken.
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Der Massenbedarf ist bei Variante 1 am geringsten, da der vorhandene Damm mitgenutzt
werden kann. Der héchste Massenbedarf entsteht bei Variante 3, was u.a. auch aus der deut-
lich gréBeren Neubauldnge als bei den Varianten 1 und 2 resultiert.

Das Uberfilhrungsbauwerk A 20/K 81 ist bei allen drei Varianten im Vergleich als gleichrangig
zu werten. Die Uberfilhrung der K 81 iiber die A 7 bedarf je nach Querungsstelle der A 7
unterschiedliche lichte Weiten, was vor allem an den Aus-/Einfaddelungsspuren des Autobahn-
kreuzes liegt. Somit ist bei Variante 1 eine lichte Weite von 90 m, bei Variante 2 von 79 m und
bei Variante 3 von 65 m erforderlich. Daraus resultiert auch im Wesentlichen die Reihung bei
den Baukosten: Variante 3 ist die kostengunstigste Variante, gefolgt von Variante 2 und Vari-
ante 1.

Aufgrund der ungunstigen Trassierungsparameter und Linienfihrung sowie der Kosten wurde
Variante 1 ausgeschlossen.

Aus Umweltsicht wurden nur noch die Varianten 2 und 3 untersucht. Die nachfolgende Tabelle
gibt eine Ubersicht {iber die Bewertung der Schutzgiiter:

Tabelle 1 Rangfolgen des Alternativenvergleichs K 81

Schutzgut Variante 2 Variante 3
Neuversiegelung, Flacheninanspruchnahme + .
Boden + -
Wasser - Grundwasser + -
Wasser — Oberflachengewéasser - +
Klima/Luft keine Bewertung
Pflanzen + -
Tiere + -
Landschaftsbild + -
Landschaftsbezogene Erholung keine Bewertung
Mensch - Wohnfunktion - ‘ -
Kultur- und sonstige Sachgliter keine Betroffenheit

Unter Berlcksichtigung aller Aspekte wurde Variante 2 als die glinstigste Variante bewertet
und in der Planung weiter verfolgt.
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3 UMWELTBESCHREIBUNG

3.1 Untersuchungsrahmen, -raum

Der engere Untersuchungsraum als eigentliche Grenze des Bearbeitungsgebietes zum LBP
verlauft in mind. 500 m Entfernung von der Achse der geplanten Trasse und dem Autobahn-
kreuz A 20/A 7. In diesem Bereich werden alle Naturhaushaltsfaktoren und das Landschafts-
bild flichendeckend bearbeitet. Der weitere Untersuchungsraum geht insbesondere fir die
Pflanzen, Tiere und Biotope und sowie die Darstellung des Landschaftsbildes dariber hin-
aus, um Verbindungen des Untersuchungsraumes zu angrenzenden Landschaftsraumen,
Schutzgebieten oder Biotopkomplexen bzw. die La&rmauswirkungen hinsichtlich der

49 dB(A)-Isophone zur landschaftsgebundenen Erholung darstellen zu kénnen.

3.2 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile

3.2.1 Schutzgut Menschen

Siedlungsaktivitaten konzentrieren sich entlang der zukinftigen Trasse in Form von Einzeldor-
flagen in Schmalfeld, Struvenhutten, Bark und Todesfelde, wobei manche Siedlungsstrukturen
2.T. stark auseinandergezogen entlang der LandesstraBen orientiert sind (z.B. Vof3hohlen).
Entlang der K 81 und A 7 befinden sich nur Einzelhéfe/-gebaude, die eine hohe Vorbelastung
durch die A 7 aufweisen.

Die Ortslagen weisen Uberwiegend Einfamilienhduser bzw. landwirtschaftliche Hofstellen in
einer geschlossenen, landlichen Siedlungsstruktur auf. Im AuBenbereich befinden sich Einzel-
gehdfte und Streusiedlungen. Um die o.a. Ortslagen wird ein Freiraum mit bis zu 500 m Ent-
fernung zu Wohnflachen dargestellt (Wohnumfeld). Samtliche Siedlungsbereiche mit Uberwie-
genden Wohnfunktionen sowie Einzelhofanlagen und wohnbaulich genutzte Bereiche sowie
das Wohnumfeld werden als Flachen mit hoher Bedeutung bewertet, da dort Menschen ihren
standigen Wohnsitz haben, deren Gesundheit und Wohlbefinden von Wirkungen des Stra3en-
baus direkt und kontinuierlich betroffen werden kann (hohe Empfindlichkeit).

Im Untersuchungsraum sind im direkten Umfeld der geplanten A20 keine Erholungsgebiete im
Rahmen ubergeordneter Planungen ausgewiesen. Wichtige Funktionen bestehen jedoch fur
die Feierabend- und Wochenenderholung der Bewohner des landlichen Raumes in Form land-
schaftsgebundener Erholung. Im Untersuchungsraum bestehen einige Wander-, Radwander-
und Reitwege sowie Stral3en, die aufgrund ihres geringen Verkehrsaufkommens insbesondere
als Radwegeverbindungen geeignet sind.

Eine hohe Bedeutung / Empfindlichkeit in Bezug auf die landschaftsgebundene Erholung be-
steht fir Bereiche mit hoher Landschaftsbildqualitat, die nicht bzw. nicht erheblich durch Larm-
und Schadstoffemissionen der vorhandenen Bundes- und Landesstrassen vorbelastet sind.
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3.2.2 Schutzgut Pflanzen (als Bestandteil der biologischen Vielfalt)

In den Jahren 2006 und ergadnzend 2007 wurde im gesamten Untersuchungsraum (Teile A
und B) eine Biotop- und Nutzungstypenkartierung nach dem Kartierschlissel fur Biotoptypen
des Orientierungsrahmens StraBenbau S-H durchgeflhrt. Bestandteil dieser Kartierung war
die Erfassung der geschitzten Biotope (§ 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG). 2011 wurde
der Untersuchungsraum erneut begangen und Aktualisierungen bzw. Anpassungen der Bio-
toptypen und der geschitzten Biotope durchgeflihrt. 2014 erfolgte eine Plausibilitatsprifung
fur den gesamten Untersuchungsraum.

Durch regelmaBig beim LLUR durchgefiihrte Abfragen zum Vorkommen artenschutzrechtlich
relevanter Arten wurde die Vollstandigkeit der Erfassung aller artenschutzrechtlich relevanten
und damit aus européischer Sicht schutzbedurftigen Arten sichergestellit.

Der Untersuchungsraum ist in weiten Teilen gepragt von einer Agrarlandschaft intensiver Nut-
zung mit geringer bis mittlerer Knickdichte, die nur im Bereich von Todesfelde / Bark auch
hohe bis sehr hohe Knickdichten erreicht. Die intensiv genutzten Flachen sind Gberwiegend
durch Acker, abschnittsweise auch durch Intensivgrinland gepragt, mesophiles Grinland ist
selten. Punktuell sind in der Agrarlandschaft kleinere Waldflachen (h&ufig Nadelwald) bis ca.
3 ha GroBe eingestreut. Kleingewasser sind duBerst selten, ebenfalls sind weitere strukturan-
reichernde Biotope (z.B. altere Brachflachen) nicht haufig. Die Dichte an gesetzlich geschitz-
ten Biotopen nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG ist insgesamt gering.

Als HauptflieBgewasser im Untersuchungsraum verlauft die Schmalfelder Au mit den wichtigs-
ten Nebenflissen Buerwischbek und Mihlenau, die die Verbundachsen des Schutzgebiets-
und Biotopverbundsytems Schleswig-Holsteins bilden. Die Talrdume sind Uberwiegend inten-
siv genutzt (Acker, Intensivgrinland).

GroBere Walder sind im Untersuchungsraum nur im Abschnitt éstlich der A7 (Uberwiegend
Nadelwald mit Moorresten und Zwergstraucheiden, auBerhalb der Trassenflihrung) und nérd-
lich der B 206 als ein Ausschnitt des Segeberger Forstes auf Binnendiinen (geschitzt nach §
30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG) vorhanden. Eine kleinere Waldflache (,Im Vieh*) mit na-
turnahem Eichen-Mischwald und Parzellen mit Erlenbruchwald befindet sich stdlich von Har-
tenholm und sudlich der geplanten Anschlussstelle an der L 79.

Ehemalige Moore bzw. Restmoore wie 6stlich von Schmalfeld und zwischen Hartenholm und
Struvenh(tten sind inzwischen Uberwiegend intensiv genutzt. Es finden sich dort héhere An-
teile an Feuchtgrinland und mesophilem Grinland als in der sonstigen Agrarlandschaft und
kleine Reststrukturen von (Hoch-)moor, die sich Uberwiegend als Birkendegradationsstadium
darstellen.

Nordlich von Bark findet sich eine ehemalige Kiesgrube mit einem Mosaik aus Gehdlz- und
Trockenbiotopen (auBerhalb der Trassenfihrung). Die Bodenabbauflachen éstlich Bark befin-
den sich momentan im Abbaubetrieb und sind per Beschluss vom 29.06.1993 vom Kreis Se-
geberg, Wasserbehorde, beziiglich zuldssigem Abbau und Renaturierung planfestgestelit.
Kleinere Bereiche im Osten sind bereits renaturiert. Bei einem gréBeren Teilbereich im Sud-
osten ist mit der Auskiesung noch nicht begonnen worden, dieser weist als Nutzung noch
Acker mit Knickstrukturen auf.
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Im Untersuchungsraum sind Biotope mit einer hohen bis sehr hohen naturschutzfachlichen
Bedeutung sehr selten und beschrédnken sich auf die (degenerierten), meist kleinflachigen
Moorstandorte sowie Laubwaldbereiche und mit Forst Uberprégten Binnendinen nérdlich der
B 206. An Pflanzenarten der Roten Liste Schleswig-Holstein konnten im engeren Untersu-
chungsraum (500 m beidseitig der Trasse) nur 4 Arten gefunden werden.

FFH- und Vogelschutzgebiete

Das geplante Autobahnkreuz grenzt im Westen unmittelbar an das FFH-Gebiet DE-2024-391
,Mittlere Stér, Bramau und Biinzau“. Als Erhaltungsgegenstand von Bedeutung gelten die
Flisse der planaren bis montanen Stufe sowie die Vorkommen von Bach-/Fluss- und Meer-
neunauge und Rapfen.

Mit der BaumaBnahmen sind bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen verbunden, die
Auswirkungen auf die Erhaltungsziele des Schutzgebietes haben kénnen. Es wurde eine Ver-
traglichkeitsprifung durch KIfL (2013) erstellt (s. Teil B, Materialband), in der auch kumulie-
rende Vorhaben berlcksichtigt wurden.

Bei der Betrachtung der weiteren bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen
wurden keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets DE 2024-
391 ,Mittlere St6r, Bramau und Biinzau“ prognostiziert. Es sind keine spezifischen MaBnah-
men zur Schadensbegrenzung erforderlich. Im Ergebnis ist festzustellen, dass das Vorgaben
weder isoliert noch in Zusammenwirkung mit den derzeit praffahigen Drittprojekten erhebliche
Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des FFH-Gebiets DE 2024-391 ,Mittlere Stor, Bra-
mau und Biinzau® auslost.

Am Rande des weiteren Untersuchungsraums befindet sich zwischen Bockhorn und der West-
seite von Bark das FFH-Gebiet DE 2026-304 ,Barker Heide". Deckungsgleich mit dem FFH-
Gebiet ist die Flache der ,Barker Heide" auch als sudliches Teilschutzgebiet des Europaischen
Vogelschutzgebietes DE 2026-401 ,Barker und Wittenborner Heide* ausgewiesen. Von die-
sem Teilgebiet liegt die geplante Trasse mindestens 1,2 km entfernt. Nordlich der B 206 liegt
das nordliche Teilschutzgebiet ,Wittenborner Heide". Die provisorische Anbindung an die B
206 kommt dem &uBBersten Sudosten des Teilschutzgebietes punktuell bis ca. 400 m nahe.
Die durchgefuhrten Vertraglichkeitsprifungen und ergdnzenden Stellungnahmen kommen zu
dem Ergebnis, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen fir die Erhaltungsziele der Schutz-
gebiete durch das Vorhaben zu erwarten sind.

Natur- und Landschaftsschutzgebiete

Am noérdlichen Rand des Untersuchungsgebietes (westlich der A 7) liegt eine kleine Teilflache
des Naturschutzgebietes ,Dewsbeker Moor“. Eine direkte Betroffenheit durch das Vorhaben
entsteht nicht.

Ein Landschaftsschutzgebiet liegt im Norden des Betrachtungsraumes an der Schmalfelder
Au.
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3.2.3 Schutzgute Tiere (als Bestandteil der biologischen Vielfalt)

Teil A

Fur Teil A ist eine differenzierte Darstellung des gesamten Untersuchungsraumes in den Kar-
ten zu dem gesondert erstellten faunistischen Fachgutachten (LEGUAN 2015) enthalten. Im
Einzelnen wurden die Artengruppen Nachtfalter, Libellen, Amphibien, Reptilien, Brutvogel, Fle-
dermause sowie die Haselmaus (Muscardinus avellanarius) unter besonderer Berlcksichti-
gung der besonders und streng geschitzten Arten zwischen Marz 2006 und Oktober 2007
erstmals kartiert und 2014 aktualisiert. Die bei der Erfassung der jeweiligen Organismengrup-
pen zugrunde gelegte Methodik ist im Gutachten ausfihrlich erlautert. Im Folgenden werden
die wesentlichen Ergebnisse des faunistischen Fachgutachtens fir die einzelnen Artengrup-
pen wiedergegeben. Im Jahr 2011 wurden die Daten aktualisiert und auf Plausibilitat gepruft.
Es wurden Kartierungen zur Erfassung der Amphibien, Reptilien, Haselmaus und Fischotter
durchgefiihrt. Eine ergdnzende Felderfassung der Brutvégel erfolgte im Jahr 2009. Im Jahre
2013 erfolgte eine Aktualisierungskartierung der Flederméause (leguan 2015), 2014/2015 wur-
den die Brutvogel- und Haselmausdaten aktualisiert (leguan 2015a & b). Des Weiteren wurden
neue Bestandsentwicklungen des Fischotters sowie der aktualisierte Artenschutzvermerk
(LBV-SH 2013) berucksichtigt.

Durch regelmaBig beim LLUR durchgefiihrte Abfragen zum Vorkommen artenschutzrechtlich
relevanter Arten wurde die Vollstandigkeit der Erfassung aller artenschutzrechtlich relevanten
und damit aus europaischer Sicht schutzbedurftigen Arten sichergestellt.

Teil B

Zur Erfassung des Tierbestandes im Untersuchungsraum wurde ein Fauna-Gutachten (KIfL
2008) erstellt. Im Zeitraum von Fruhjahr 2006 bis Dezember 2007 wurden Untersuchungen zu
den Artengruppen Végel (Brut- und Rastvogel), Fledermduse, Amphibien, Libellen, Reptilien
und GroB- und Mittelsauger durchgefiihrt. Fiir Fledermause und Brutvdgel erfolgten 2014/2015
Aktualisierungen durch LEGUAN.

Durch regelmafig beim LLUR durchgefiihrte Abfragen zum Vorkommen artenschutzrechtlich
relevanter Arten wurde die Vollstandigkeit der Erfassung aller artenschutzrechtlich relevanten
und damit aus europaischer Sicht schutzbedurftigen Arten sichergestelit.

Der strukturreiche Untersuchungsraum weist trotz der hohen Vorbelastung durch die A 7 ins-
gesamt eine mittlere bis hohe Bedeutung als Lebensraum fir Tiere auf. Mit einem Vorkommen
von 64 Brutvogelarten, neun nachgewiesenen und potenziellen Fledermausarten, vier Amphi-
bienarten, 20 Libellenarten, drei Reptilienarten und 15 GroB3- und Mittelsdugerarten besteht
eine hohe Artenvielfalt.

Nachfolgend werden die Bestande nach Tierartengruppen flr die Teile A und B tabellarisch
aufgezeigt.

Ein ,Vergleich der Bewertungsmethoden in den einzelnen faunistischen Fachgutachten im
Hinblick auf die Auswirkungsprognose zwischen Teil A (Autobahnkreuz bis B 206) und Teil B
(Autobahnkreuz)“ wurde in einer separaten Stellungnahme (vgl. Materialband) durchgefahrt.
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Allgemein verstandliche Zusammenfassung geman § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Art

Teil A

Teil B

bei Bullenkloster, in dem einzelne Rufer des Laubfroschs nachgewiesen
wurden, weist generell keine optimale Habitateignung auf (u. a. Fischbe-
satz). Knoblauchkrétenvorkommen wurden 2006 mit je einem Gewasser bei
Schmalfeld und Todesfelde nachgewiesen. Die Schwerpunktvorkommen
dieser Art im Raum befinden sich jenseits der BAB A7 in siidostlicher Rich-
tung. Der Grasfrosch wurde 2006 und 2011 relativ haufig im Untersuchungs-
gebiet nachgewiesen. Der Moorfrosch kam 2006 nur an vier Gewassern vor.
2011 besiedelt der Moorfrosch zehn Gewasser. Dabei erstrecken sich die
meisten Vorkommen auf den Bereich Schmalfelder Moor/ Struvenhittener
Moor/ Mihlenau (Baukilometer 19+000 bis 24+000). Drei weitere Vorkom-
men des Moorfrosches wurden westlich Todesfelde (Baukilometer 28+000
bis 31+000) nachgewiesen.

2011 haben von den 24 Gewé&ssern mit Amphibienvorkommen 11 eine ge-
ringe, 8 eine eingeschrankte und 5 eine mittlere Bedeutung. Hohe und sehr
hohe Bedeutungen wurden 2006 wie auch 2011 nicht festgestellt.

Reptilien

Es wurden keine Reptilien in den eingehend untersuchten trassennahen Be-
reichen, Gewéassern und Gruben 6stlich Bark festgestellt. Es ist davon aus-
zugehen, dass die ungefahrdete Waldeidechse in geringer Dichte groBe
Teile des Untersuchungsgebiets besiedelt. Das gesamte Untersuchungsge-
biet hat nur eine geringe Bedeutung fir Reptilien. Die Erfassung der Repti-
lien im Jahr 2011 ergab den Nachweis der Ringelnatter auBerhalb des ei-
gentlichen Untersuchungsgebietes. Die Ringelnatter wurde 2006 nicht nach-
gewiesen.

Kleinflachig kann es im Randbereich des geplanten Autobahnkreuzes zum
Verlust von Strukturen (z.B. Totholzhaufen, Steinhaufen, offene Abgra-
bungsflachen) kommen, die eine Bedeutung als Lebensraum fiir Reptilien
(westlich der A 7: Waldeidechse, Blindschleiche) aufweisen.

Artenschutzrechtlich relevante Arten sind die Schlingnatter und die Zau-
neidechse. Fiir beide Arten wurde im Rahmen der Reptilienkartierung 2009
(KIfL 2009) kein Artennachweis erbracht.

Eine Zerschneidung von Reptilienvorkommen durch die A 20 ist nicht zu er-
warten. Beeintrachtigt wird allenfalls der Austausch von Teilpopulationen
entlang der A 7. Die Beeintrachtigung wird nicht als erheblich eingestuft, da
die Lebensraumeignung der Autobahnbéschungen fir Reptilien in diesem
Abschnitt keine besondere Bedeutung aufweist.

Brutvogel

Es wurden 96 Arten festgestellt. Nach der Einstufung in die Gefahrdungska-
tegorien Schleswig-Holsteins (MLUR 2009) gilt der Wachtelkonig als einige
Art als ,vom Aussterben bedroht”, 7 Arten als ,gefahrdet” und 7 Arten werden
auf der Vorwamliste gefiihrt. Schwerpunkte von Brutvogellebensraumen mit
sehr hoher Bedeutung sind die Bereiche stdwestlich von VoBhéhlen und

Unter den Brutvégeln sind insbesondere zum einen die planungsrelevanten
Arten mit groBen Revieren (Mausebussard, Turmfalke) zu benennen und
zum anderen die planungsrelevanten Arten mit kleinen Revieren und beson-
deren Lebensraumanspriichen (Braunkehlichen, Feldlerche, Trauerschnap-
per, Rauchschwalbe, Mehlschwalbe, Wacholderdrossel und Wachtel). Fur
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TGP

Allgemein verstandliche Zusammenfassung geman § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Art

Teil A

Teil B

An der Schmalfelder Au (FLO3) jagen regelméaBig Wasser- und Zwergfleder-
maus, daher wurde dieses Jagdhabitat vorsorglich mit einer hohen Bedeu-
tung eingestuft. Fur die Breitflugel-fledermaus, Miickenfledermaus und Rau-
hautfledermaus liegen nur unregelmaBige Nachweise vor.

Der 6stlich der Schmalfelder Au gelegene Redder (FLO4) stellt eine Verbin-
dung zwischen der Ortslage Schmalfeld und dem Forst Clashorn dar. Es
wurde regelméBig die Zwergfledermaus nachgewiesen. Daneben kommen
auch Fransenflederméause, Mickenflederméuse, Breitfligelflederméause,
Wasserflederméuse und Rauhautflederméause vor. Eine Flugroutennutzung
ist insbesondere fur die Zwergfledermaus mit maximal 28 Individuen in zwei
Stunden nach-gewiesen.

Eine weitere Flugroutennutzung wurde um einen Redder bei Dammbeck
(FL13) festgestellt. Die Nutzung ist ausschlieBlich fiir die Zwergfledermaus
(einmalig 21 Individuen in 2 Stunden) belegt. Daneben wurden einzelne
Breitfligelfledermause, Fransenfledermaus, Rauhautfledermause und Gro-
Ber Abendsegler nachgewiesen.

Der Redder sidlich Tannenhof wird regelmaBig als Jagdhabitat (FL18) von
Zwergfledermausen genutzt. Das Braune Langohr wurde einmal registriert
und auch in dem Bereich bereits 2006 nachgewiesen. Vorsorglich wird auch
fur das Braune Langohr von einer regelmaBigen Nutzung als Jagdhabitat
ausgegangen. UnregelmdBig kommen Breitfligelfledermaus, GroBer
Abendsegler, Rauhautfledermaus und Fransenfledermaus vor.

In einem Jagdhabitat an einem Redder im Struvenhittener Moor (FL 25)
wurde regelmaBig die Zwergfledermaus nachgewiesen. UnregelmaBige
Nachweise liegen fur Breitfligelfledermaus, GroBer Abendsegler (auBerhalb
des UG nachgewiesen), Fransenfledermaus und Rauhhautfledermaus vor.

Ein weiteres Jagdhabitat (FL29) umfasst den Waldbereich und Siedungsbe-
reiche bei Vieh. Eine regelmaBige Nutzung ist fir Breitfligelfledermaus, Gro-
Ber Abendsegler, Rauhautfledermaus und Zwergfledermaus nachgewiesen.
UnregelmaBige Nachweise liegen fir die Fransenfledermaus und die M-
ckenfledermaus vor.

~ Knick mit Uberwiegend dichtem Geholzbestand sidlich der geplanten
A20. Der Fundort weist regelmaBig Breitfligelfledermause und Zwerg-
fledermause auf. Fransenfledermaus, GroBer Abendsegler und Rau-
hautfledermaus sind unregelmaBig anzutreffen. Der Bereich ist sowohl
als bedeutendes Jagdhabitat, als auch als bedeutende Flugroute fiir
Breitfligelfledermaus und Zwergfledermaus einzustufen.

— Habitatkomplex aus Birken-Eichenwald 6stlich der A7, Knicks, Reddern
und Grinland, welches von Gehdlzen umgeben wird. Mit hoher Anzahl
und Aktivitatsdichte wurden Breitfligelfledermaus und Zwerg-fleder-
maus jagend nachgewiesen
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TGP

Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemaf § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Art

Teil A

Teil B

durfte der Abbausee insbesondere auch flr die Breitflugelfledermaus und
die Wasserfledermaus an Bedeutung gewinnen.

Ein Knick und teilweise Redder 6stlich von Bark ist ein bedeutendes Jagd-
gebiet (FL65), dass regelmaBig von Braunem Langohr, Breitfligelfleder-
maus, GroBer Abendsegler, Wasserfledermaus und Zwergfledermaus ge-
nutzt wird,

Das Jagdhabitat nérdlich des Abbausees (FL89) besteht aus mehreren Red-
dern und Knicks. Regelmé&Big kommen Breitfligelfledermaus, GroBer
Abendsegler und Zwergfledermaus vor. UnregelmaBig wurden Fransenfle-
dermaus, Muckenfledermaus und Rauhautfledermaus nachgewiesen.

Der Waldrand am Segeberger Forst wird als Jagdhabitat (FL71) genutzt. Re-
gelmaBig jagen Braunes Langohr, GroBer Abendsegler und Zwergfleder-
méause. UnregelméaBig konnten Breitfligelfledermaus, Fransenfledermaus,
Rauhautfledermaus und Wasserfledermaus nachgewiesen werden.

Haselmaus

Die Haselmaus ist eine nach Anhang IV FFH-RL streng geschiitzte Art. Im
Ostlichen Bereich des Untersuchungsgebietes (zwischen Bark und Todes-
felde bzw. éstlich Bark) sind im Rahmen einer Ubersichtskartierung Vorkom-
men der streng geschitzten Haselmaus im ndheren Trassenbereich sowie
in einem Korridor bis 300m Entfernung nachgewiesen worden. Ein weiteres
Vorkommen konnte nordéstlich von Schmalfeld in gréBerer Entfernung zur
Trasse gefunden werden. Die Erfassung der Haselmaus mittels ausgebrach-
ter kinstlicher Nisthéhlen im Jahr 2011 und mit solchen Nisthéhlen sowie
einer zuséatzlichen Habitatstrukturerfassung bis in 500m Entfernung im Jahr
2014 erbrachte deutlich mehr Nachweise als im Jahre 2007.

Durch Uberbauung oder maBgebliche Zerschneidungen von nutzbaren Ha-
bitaten kommt es zum Verlust von insgesamt 107 Haselmausrevieren bzw.
von flr Haselmause geeigneten Habitatstrukturen.

Das Untersuchungsgebiet von Teil B liegt nicht im Verbreitungsraum der Ha-
selmaus.

Wild

Beziiglich des Wildes sind insbesondere die Wildwechsel des Rotwildes ge-
sondert zu beurteilen, da der groBe Aktionsradius dieser Art nicht Gber die
abgegrenzten Biotop- und Funktions-komplexe bzw. -rdume BerUcksichti-

Der Untersuchungsraum weist kleine Bestidnde von Reh-, Dam- und
Schwarzwild auf. GréBere Bestande sowie Vorkommen von Rotwild sind auf-
grund der Lebensraumausstattung des Untersuchungsraums nicht zu erwar-
ten. Der Untersuchungsraum unterliegt einer Vorbelastung insbesondere
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TGP Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemani § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

3.2.4 Biologische Vielfalt

Das Schutzgut Biologische Vielfalt erweitert die biotischen Schutzgiter Pflanzen und Tiere um
eine Ubergreifende Kategorie und fasst deren Einzelelemente in einer ubergeordneten Ebene
zusammen.

In der KIfL — Stellungnahme von August 2015c (s. Materialband) werden unter Beachtung der
aktuellen Auffassung des Bundesverwaltungsgerichts zu diesem Themenkomplex und ein-
schlagiger Fachautoren (z.B. Trautner 2003) drei Einzelaspekte flr die Bewertung des Schutz-
gutes Biologische Vielfalt als wesentlich herausgestellt:

. Geféhrdung von Arten / Schutzverantwortung
. Artenvielfalt des betroffenen Raumes
. Genetische Vielfalt im betroffenen Raum.

Diese zu bewertenden Einzelaspekte des Schutzgutes Biologische Vielfalt werden durch die
Bearbeitung der Schutzgiter Pflanzen und Tiere in der LBP-Ebene vollumfénglich abgedeckt.

Die Erfassung der Biotoptypen und Einzelarten ist in den Kapiteln 3.2.2 und 3.2.3 beschrie-
ben. Dabei wird die Vollstandigkeit der Erfassung der reprasentativen Artengruppen und aller
artenschutzrechtlich relevanten und damit der aus europaischer Sicht schutzbedurftigen Arten
herausgestellt.

Als besondere Raume fur die biologische Vielfalt lassen sich im Untersuchungsgebiet auf-
grund ihrer Vernetzungsfunktion folgende Lebensraume definieren:

Teil A

Die Hauptverbundachse der Schmalfelder Au von der A7 bis zur Buerwischbek einschlieB3lich
Unterlauf der Buerwischbek (Entwicklungsziel: FlieBgewasserregeneration, naturnahe Ent-
wicklung des Talraums mit der Aue und den Gehdlzbereichen an den Talréandern; s. Landes-
amt fur Natur und Umwelt 2001).

Als Nebenverbundachse tritt die Miihlenau von Norden kommend bei Struvenhitten in die
Schmalfelder Au ein (Entwicklungsziel: Naturnahe Umgestaltung des Baches und seiner
Randbereiche einschlieBlich ungenutzter Waldbereiche, s. Landesamt fur Natur und Umwelt
2001).

¢ Nebenverbundachse Moorlandschaft bei Bark

Aufgrund des Vorkommens von artenschutzrechtlich relevanten Arten bzw. dem Vorkommen
von gesetzlich geschitzten Biotopen wurden nachfolgende Raume (zugleich auch Biotopkom-
plexe, Biotopverbundflachen oder Funktionsraume) abgegrenzt:

e Biotopkomplex Waldflachen 6stlich der A7
e Funktionsraum Schmalfelder Moor
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Allgemein verstandliche Zusammenfassung geman § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

e Funktionsraum Hartenholmer/ Struvenhittener Moor und angrenzende Flachen

e Funktionsraum Knicklandschaft bei Todesfelde und Bark

e Biotopkomplex ehemalige Kiesgrube bei Bark

e Biotopkomplex Binnendinen im Segeberger Forst nérdlich B 207 (weitgehend auf3er-
halb des Untersuchungsgebietes)

Teil B

Im Westen grenzt das geplante Autobahnkreuz unmittelbar an das FFH-Gebiet DE 2024-391
.Mittlere Stér, Bramau und Bunzau® an. Im engeren Untersuchungsraum der geplanten Trasse
bestehen keine Naturschutzgebiete, Landschaftsschutzgebiete, geschitzte Landschaftsbe-
standteile, Naturdenkmale als Kernrdume der biologischen Vielfalt.

Aufgrund von Vernetzungsfunktion bzw. des Biotopverbundsystems Schleswig-Holstein sind
folgende Bereiche zu nennen:

o Der Schwerpunktbereich ,Geestlandschaft nordéstlich von Lentféhrden” (Entwick-
lungsziel: Erhaltung und Entwicklung eines groB3flachigen naturraumtypischen Biotop-
komplexes mit naturnahen Heide- und Moorlebensraumen, naturnahen FlieBgewas-
sern, halboffenen nassen Griinlandlebensraumen, vgl. Landesamt fir Natur und Um-
welt 2003).

e Die Hauptverbundachse der Schmalfelder Au (Entwicklungsziel: FlieBgewasserrege-
neration, naturnahe Entwicklung des Talraums mit der Aue und den Geholzbereichen
an den Talrandern; vgl. Landesamt fir Natur und Umwelt 2003).

Aufgrund von Tier- und Pflanzenbestand werden folgende Biotopkomplexe abgegrenzt (vgl.
LBP Teil B in Kap. 4.2.2.3):

e Biotopkomplex 1 — Moorrestbestand (nutzungsfrei) zwischen der Ohlau und der K 81
¢ Biotopkomplex 2 — Moorrestbestand (nutzungsfrei) westlich der A 7
e Biotopkomplex 3 — Schmalfelder Au

3.2.5 Schutzgut Boden

Die Bodenverhaltnisse sind (iberwiegend von grundwassernahen Podsol-Gleyen gepragt, im
Ostlichen Abschnitt um Todesfelde / Bark wird der Flurabstand des Grundwassers gréBer und
Podsol-Béden gehen in Braunerden Uber.

In flachen Senken und Mulden entstanden tberlagert Gber den Sanderflachen Hoch- und Nie-
dermoore (Schmalfelder Moor, Hartenholmer / Struvenhuttener Moor, Bereich um Buerwisch-
bek), die allerdings tiberwiegend entwéssert sind und nur noch als Reststrukturen mit im Tras-
senbereich geringen Torfmachtigkeiten vorliegen.

Die Boden besonderer Bedeutung umfassen im Untersuchungsraum weite Flachen zwischen
A7 und Todesfelde, was insbesondere dem Grundwassereinfluss (hoch anstehendes Grund-
wasser) und damit den besonderen Standortverhaltnissen geschuldet ist. Weiterhin sind die
Binnendiinen im Segeberger Forst (Rohboden aus Diinensand: Podsol-Regosol) von beson-
derer Bedeutung.
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TGP Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemaB § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Bei Podsolen, Gleyen und Braunerden mit iberwiegend sandigen Verhaltnissen wirken der
niedrige pH-Wert sowie die geringe Sorptionsfahigkeit einer Akkumulierung von Schadstoffen
entgegen, wobei dementsprechend die Kontaminationsgefahr des Grundwassers wéachst. Bei
den Béden mit hohen organischen Anteilen (Nieder- und Hochmoor, Moor-Podsol) ist von ei-
ner hohen Empfindlichkeit gegenliber Kontamination und Verdichtung auszugehen.

3.2.6 Schutzgut Wasser

Oberflachengewésser: Der Untersuchungsraum liegt im FlieBgewéssersystem von Ohlau und
und Schmalfelder Au und entwéssert in dieses. Im Osten des Untersuchungsraums sudlich
von VoBhohlen bildet der Zusammenfluss von Buerwischbek aus nérdlicher und Spreckelau
aus Ostlicher Richtung die Schmalfelder Au. Die Schmalfelder Au flieBt von Ost nach West,
quert die A7 westlich von Schmalfeld und miindet in Bad Bramstedt in das FlieBgewassersys-
tem der Bramau/ Osterau. Im Untersuchungsraum sind die wesentlichen Nebengewaéasser der
Schmalfelder Au die Buerwischbek und Spreckelau sowie die Muhlenau, Lindrehmbach und
Barnbek, die ganzjahrig Wasser fuhren. Als Zufluss der Ohlau ist die Muhlenau, 6stlich der A 7
zu nennen.

Das FlieBgewassersystem der Schmalfelder Au weist Uberwiegend eine stark gestorte Ge-
wasserstruktur (Gewassermorphologie: monotone, ausgebaute Gewésserprofile) und eine
stark gestérte Besiedlung durch die FlieBgewasserfauna auf. Die FlieBgewassergite des
Schmalfelder Au-System wird mit ,maRig belastet” (Stufe Il) angegeben.

Die Schmalfelder Au weist von der Mindung der Buerwischbek/ Spreckelau an einen gesetz-
lich festgesetzten Gewasserschutzstreifen nach § 35 LNatSchG auf. Gesetzlich festgesetzte
Uberschwemmungsgebiete sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

Im Untersuchungsraum befinden sich als Stillgewasser einige Kleingewéasser, die zum Tell
naturnah ausgepragt sind. Die entstehenden Abbauseen des planfestgestellten Sandabbaus
bei Bark, die grundwassergespeist sind, sind nach erfolgtem Abbau teilweise bereits vorhan-
den.

Grundwasser: Im Untersuchungsraum sind keine Wasserschutz- bzw. Wasserschongebiete
vorhanden. Im naheren Umfeld der geplanten Trasse sind gemeindliche Trinkwasserversor-
gungsanlagen aus Grundwasserbrunnen in den Gemeinden Bark (ca. 800 m westlich der
Trasse) und Todesfelde (ca. 500 m sudlich der Trasse) vorhanden.

Im Untersuchungsraum von der A7 bis westlich Todesfelde Uberwiegen Bereiche mit geringen
Grundwasserflurabstanden, sie liegen dort oft um 1m unter Flur und reichen je nach Jahreszeit
stellenweise bis zur Oberflache (Gleye und vergleyte Bdden, kleinflachig Moorstandorte), wo-
bei grundsétzlich jahreszeitliche Schwankungen von bis etwa 2 m auftreten kénnen. In den
Bereichen mit grobkoérnigen Bdden ist also ein zusammenhangendes, weitflachiges Grund-
wasservorkommen gegeben. Es besteht ein Grundwasserkdrper im oberen Hauptgrundwas-
serleiter. GrundwasserflieBrichtungen des oberflachennahen Grundwassers in dem Bereich
zwischen A7 und westlich Todesfelde sind auf Grund des ebenen Geldndes und des machti-
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gen Sandkoérpers als Grundwasserleiter vermutlich kleinflachig auf FlieBgewasser und Ent-
wéasserungsgraben im jeweiligen Nahbereich ausgerichtet. Einzugsbereich ist letztlich die
Schmalfelder Au.

In dem zum Hugelland Gibergehenden Teil des Untersuchungsraumes um Todesfelde / Bark
mit Podsol-Braunerden und Braunerden werden die Flurabstande gréBer. Sie liegen im Tras-
senbereich mindestens 2 m unter Flur, haufig tber 10 m unter Flur.

Von besonderer Bedeutung fur den Landschaftswasserhaushalt (biotische Lebensraumfunk-
tion) sind samtliche grundwasserbeeinflusste Bereiche, d.h. alle Bereiche mit Grundwasser-
flurabstanden <2 m, die flachendeckend zwischen der A7 und westlich Todesfelde auftreten.
Aus Sicht der Grundwassernutzung (Trinkwassergewinnung) sind im trassenahen Bereich die
Brunnen der offentlichen, gemeindlichen Trinkwasserversorgung von Bark und Todesfelde
von besonderer Bedeutung.

Wasserrahmenrichtlinie: In einem separaten Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
werden die Bewertung der betroffenen FlieBgewasser und der Grundwasserkdrper gemal Be-
wirtschaftungsplanen dargestellt und auch die Ziele aus den MaBnahmenprogrammen wieder-
gegeben.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Qualitdtskomponenten der betroffenen Oberflachen-
wasserkorper sowie auf die BewertungsmaBstébe der betroffenen Grundwasserkérper sind
unerheblich:

- Es ist keine dauerhafte Verschlechterung des Zustands der biologischen,
hydromorphologischen oder chemischen und physikalisch-chemischen
Qualitatskomponenten der Oberflachenwasserkorper zu erwarten.

- Der gute mengenmaBige Zustand aller relevanten Grundwasserképer wird
nicht nachteilig verandert. Es entstehen keine wesentlichen Einflisse auf
den chemischen Zustand des Grundwassers.

Die Zielerreichung und die MaBnahmen gemal den Bewirtschaftungsplanen werden durch
das Vorhaben nicht gefahrdet.

3.2.7 Schutzgut Klima/Luft

Der Untersuchungsraum liegt in der klimadkologischen Region ,Kistennaher Raum®, der
durch ganzjahrig gute Austauschbedingungen (,Kustenklima®) gepragt ist (MOSIMANN et
al.1999). Das Klima wird in hohem MaBe durch das GroBklima zwischen Nord- und Ostsee
gepréagt. Es ist als gemaBigtes, atlantisch gepragtes Klima zu bezeichnen.

Kleinraumigere, durch das Relief bedingte Sonderklimate (Bereiche mit vom GroBklima deut-
lich abweichenden Klimaparametern) sind im gesamten Untersuchungsraum - wenn uber-
haupt gegeben - nur schwach ausgeprégt, da eine Uberpragung durch das GroBklima stattfin-
det und das Relief der Landschaft wenig ausgepragt ist. Da keine klimatisch belasteten Sied-
lungsbereiche vorhanden sind, bestehen insgesamt keine bedeutenden bioklimatischen Be-
lastungs-Entlastungs-Systeme im Untersuchungsraum.
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Die gréBeren Walder mit einem zu erwartenden eigenen Bestandsklima im Untersuchungs-
raum (etwa ab einer Mindestbreite von 200 m in alle Richtungen) mussen aufgrund ihrer Fil-
terwirkung flr die Luft als Frischluftentstehungsgebiete eingestuft werden (Waldflache éstlich
der A7, Wald ,Im Vieh" stidlich Hartenholm, Segeberger Forst).

3.2.8 Schutzgut Landschaft

Das Landschaftsbild des Untersuchungsraumes ist in weiten Teilen gepragt von einer Agrar-
landschaft intensiver Nutzung mit geringer bis mittlerer Knickdichte, die nur im Bereich von
Todesfelde / Bark auch hohe bis sehr hohe Knickdichten erreicht. Flie3gewasser sind aufgrund
der zum Teil ausgerdumten Landschaft meist nur abschnittsweise wahrnehmbar. Als gréBere
Walder pragen insbesondere der am dstlichen Rand des Untersuchungsgebietes gelegene
Segeberger Forst und der Abschnitt dstlich der A7 die Umgebung. Ehemalige Moore bzw.
Restmoore wie dstlich von Schmalfeld und zwischen Hartenholm und Struvenhitten sind an-
satzweise Uber den héheren Grinlandanteil ablesbar. Durch den Abbaubereich bei Bark wird
mit den Abbauseen ein neues Landschaftsbild geschaffen.

Innerhalb des Untersuchungsraumes werden folgende in sich homogene Landschaftsbildty-
pen unterschieden und dargestellt: Knicklandschaft, Agrarlandschaft, gréBere Waldflachen,
Niedermoor-/ Hochmoorlandschaft bzw. Niederungen (Ohlau, Schmalfelder Au), Abbauland-
schaft (z.T. geplant) sowie Siedlungsbereiche unterschieden. Die Gesamtempfindlichkeit des
Landschaftsbildes ist in weiten Teilen des Untersuchungsraumes als mittel einzustufen.

Vorbelastungen des Landschaftsbilds ergeben sich durch vorhandene Stral3en, die den Land-
schaftsraum visuell Gberpragen bzw. von denen Larm- und Schadstoffemissionen ausgehen.
Dies sind im Bearbeitungsgebiet v.a. die Autobahn A 7, die Bundesstral3e B 206 sowie die
Landesstrassen L 234, L 79, L 167, L 78 und die K 81.

3.2.9 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachgiter

Als historische Kulturlandschaftsteile kdnnen aus gutachterlicher Sicht folgende Bereiche dar-
gestellt werden: Teile von Schmalfeld (wg. historischer Siedlungsformen), Waldgebiete ,Im
Vieh* bei Hartenholm sowie die Birkenmooorwalder an der K 81 und der A 7 (wg. historischer
Landnutzungsform Wald bzw. Moor), die historische Knicklandschaft um Todesfelde sowie die
historische Moornutzung nordlich Bark.

Innerhalb von Schmalfeld und Struvenhdtten sind vier bzw. zwei Baudenkmaler ausgewiesen
(auBerhalb der Wirkzonen des geplanten Vorhabens).

Als Bodendenkmaler und arch&ologische Fundstatten finden sich Einzelfunde im Bereich der
Anschlussstelle A20 / L 79, im Bereich Vosshdhlen nérdlich der geplanten A20 an der Buer-
wischbek, mehrere Grabhiigel nérdlich Todesfelde wie auch im Bereich der Kiesabbauflachen
sowie Grabhugel im Segeberger Forst nordlich der B206. Bodendenkmaler und archaologi-
schen Fundstatten sind in der offenen Landschaft haufig durch intensive ackerbauliche Nut-
zung beeintrachtigt.
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GroBere Sand- oder Kiesvorkommen sind Sachguter, die tatsachlich oder potentiell einer Aus-
beutung unterliegen. Im Untersuchungsraum sind derartige Vorkommen bzw. bestehende Ent-
nahmestellen im Bereich dstlich Bark vorhanden.

Wechselwirkungen

Unter 6kosystemaren Wechselwirkungen im Sinne des UVPG werden alle denkbaren funkti-
onalen und strukturellen Beziehungen zwischen Schutzgutern, innerhalb von Schutzgutern
sowie zwischen und innerhalb von landschaftlichen Okosystemen verstanden. Eine Vielzahl
der projektrelevanten Wechselbeziehungen und Folgewirkungen innerhalb von Schutzgltern,
zwischen separat betrachteten Schutzgitern bzw. Landschaftsstruktur- und Landschaftsfunk-
tionen ist bereits unter den jeweiligen Schutzgitern beschrieben. Im Folgenden soll daher eine
Gesamtbetrachtung des ©kosystemaren Wirkungsgefiges Uber sogenannte Wechselwir-
kungskomplexe durchgefuhrt werden.

Wechselwirkungskomplex Schmalfelder Au: Die Schmalfelder Au ist in ihrem Talraum ge-
kennzeichnet von hohen Grundwasserstdnden mit jahreszeitlich bedingten periodischen
Schwankungen. Daraus ergibt sich ein Einfluss auf die Bodenbildung. Die Schmalfelder Au ist
in groBen Teilen relativ naturfern ausgebaut, in den naturndheren Teilabschnitten sind jedoch
2.T. charakteristische Arten der Flora und Fauna mit Bindung an hohen Grundwasserstand
bzw. aquatische Lebensrdume vorhanden. Die Bereiche besitzen aufgrund der Charakteristik
auch eingeschrankt eine besondere Bedeutung fur das Landschaftsbild und das Landschafts-
erleben.

Komplexibergreifend bestehen vor allem faunistische Wechselwirkungen, in dem einige Arten
verschiedene benachbarte Komplexe als Lebensraum/Nahrungsraum nutzen. Das sind zum
Beispiel der Eisvogel, der am Angelteich britet und an der Schmalfelder Au Nahrung sucht
oder die Fledermause, die von 6stlich der A 7 kommend den Birkenmoorwald westlich der A 7
als Nahrungsraum nutzen.

3.3 Entwicklung des Raumes ohne das geplante Vorhaben

Auf landwirtschaftlich genutzten Flachen ist generell eine zunehmende Intensivierung der Nut-
zung anzunehmen. Zu erwarten ist in Teilbereichen eine Umwandlung von Grunlandstandor-
ten in Ackerstandorte. Allerdings sind im Untersuchungsraum bereits in den letzten Jahren und
Jahrzehnten auf vielen der landwirtschaftlich genutzten Flachen so genannte Umstrukturierun-
gen durchgefuhrt worden, so dass fir die Zukunft Intensivierungen und Nutzungsanderungen
nur in geringerem MaBe zu erwarten sind. Die bestehenden Waldflachen haben in der Regel
eine hohe Kontinuitat. Somit sind Auswirkungen auf das Landschaftsbild (Strukturverlust) nur
in geringem Umfang anzunehmen.

Die Niederungen von Ohlau und Schmalfelder Au werden méglicherweise weiter Okologisch
aufgewertet und in einen naturnahen/-naheren Zustand versetzt. Der Bereich noérdlich der
K 81, der im Schutzgebiets- und Biotopverbundsystem Schleswig-Holsteins einen Bio-
topschwerpunktbereich bildet, weist als Zielsetzung des Landes die Erhaltung und Entwicklung
eines groBflachigen naturraumtypischen Biotopkomplexes mit naturnahen Heide- und Moorle-
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bensrdumen im Norden sowie naturnahen FlieBgewassern und halboffenen nassen Grunland-
lebensraumen im Suden auf. Dies soll zum einen durch Anhebung des Wasserstandes im
Niederungsbereich, durch FlieBgewasserrenaturierung, durch Verringerung der landwirt-
schaftlichen Nutzungsintensitat und durch Erhéhung des Sukzessionsflachenanteils im Grun-
landbereich. Zum anderen ist eine Hochmoorrenaturierung und der Umbau der Nadelwaldbe-
stande in naturraumtypische Laubwalder vorgesehen.

Mit einer Siedlungszunahme in den Uberwiegend landlichen Ortslagen ist entsprechend der
kommunalen Bauleitplanungen insgesamt nur in relativ geringem Umfang zu rechnen. Der
Kiesabbau bei Bark wird sich innerhalb der planfestgestellten Grenzen ausweiten.
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4 VERMEIDUNGS- UND MINIMIERUNGSMASSNAHMEN IM RAHMEN
DES VORHABENS

Bei den Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen im Trassenverlauf zwischen A7 und der
B206 westlich Wittenborn handelt es schwerpunktmaBiig um folgende MafBnahmen:

Teil A

= Herstellen von trassennahen Verwallungen mit Knickbepflanzungen im Bereich Todes-
felde / Bark sowie abschnittsweise Gehdlzpflanzungen im Trassenverlauf zur Minimie-
rung der optischen und akustischen Stérwirkungen der Autobahn fur die angrenzenden
Ortschaften.

» Wiederherstellung von durch die Trassenplanung zerschnittenen Wegebeziehungen far
die Landwirtschaft und damit gleichzeitig fir die landschaftsgebundene Erholung insbe-
sondere der ortsansassigen Bevdlkerung (Rad-, Wander- und Spazierwege) durch Zu-
sammenlegung und Uberfiihrung tber die A 20.

» Beschrankungen fur die Baufeldréumung der Trasse zur Vermeidung von Tétungen von
Vogeln und nach europaischem Recht geschutzten Tierarten, die Durchfihrung von Ver-
gramungsmafBnahmen in Brutzeiten in Bezug auf Bodenbruter, zeitliche Beschrankung
der Fall- bzw. Rodungsarbeiten in Bezug auf Gehdlzbriter, Fledermause und Haselmaus
sowie zeitliche Beschrankung der Baufeldraumung in Bezug auf Amphibien. Ebenso zeit-
liche Beschrankungen der Gebaudeabrisse bzw. Aussetzen des Gebaudertckbaus in
Bezug auf Brutvogel und Fledermause (artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnah-
men).

= Sicherung des Biotopverbundes sowie Sicherung der Durchlassigkeit des Landschafts-
raums fUr unterschiedliche Tierartengruppen durch entsprechende Kreuzungsbauwerke
im Trassenverlauf:
- Briickenbauwerk Schmalfelder Au BW 6.01 (Bau-km 16+232)
- Tierquerung Schmalfelder Moor BW 6.03 (Bau-km 19+709)
- Kleintierquerung Hartenholmer / Struvenhittener Moor BW 6.05 (Bau-km 21+666)
- Tierquerung Mihlenau BW 6.07 (Bau-km 23+730)
- Brickenbauwerk Buerwischbek BW 6.09 (Bau-km 27+154)
- Grunbricke bei Todesfelde BW 6.10 (Bau-km 28+900)
- Kleintierdurchlasse westlich Todesfelde (Bau-km 30+170) und 6stlich Bark (Bau-km
34+643)

= Sicherung der groBraumigen Fernwanderbeziehung des Rotwildes (Segeberger Forst —
Duvenstedter Brook) durch eine ca. 80 m breite Grunbricke bei Todesfelde (BW 6.10,
Bau-km 28+900). Auch artenschutzrechtliche VermeidungsmafBnahme zur gefahrlosen
Querung der Trasse fur Flederméause (Braunes Langohr, Fransenfledermaus).

Die Grunbricke einschlieBlich der Anrampungen gehért als technische Anlage zur Auto-
bahn und daher gilt dieser Bereich geman § 4 Landesjagdgesetz als befriedeter Bezirk

und eine jagdliche Nutzung ist somit ausgeschlossen (MaBnahme 13.3). Um ein Meiden
der Querung durch Wildtiere zu verhindern, ist der Ausschluss einer jagdlichen Nutzung
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auch far die angrenzenden Kompensationsflachen mit der Funktion als Trittsteinbioto-
pen, Leitstrukturen bzw. Deckungsflachen vorzusehen (MaBnahmenflachen 13.4, 13.5,
13.6, 13.7, 13.8, 13.9, 13.10, 14.3, 14.4). Weiterhin ist ein Verbot von festen Ansitzein-
richtungen flr eine Zone von 200 m um die Kompensationsflachen (vom Rand der Fla-
chen her gesehen, auBer MaBnahmenflache 13.10) vorzusehen (MaB3nahme 13.13).
Keine Freigabe von Rotwild im Bereich der MaBnahme 13.13. Weiterhin ist hier die
Nachtjagd nur fir Schwarzwild erlaubt und nur in den Monaten, die zur Wildschadens-
vermeidung notwendig sind. Bewegungsjagden (Treib-, Drick-, Stéber-jagden) sind in
den Bereichen der Trittsteinbiotope und in der 200 m Zone mit Verbot von Ansitzeinrich-
tungen in den Monaten Oktober, November und Dezember zwei bis dreimal pro Jahr zu-
lassig.

Sicherung von Amphibienbestanden im Bereich Schmalfelder Moor, Struvenhuttener
Moor, Mithlenau und Buerwischbek durch wahrend der Bauzeit mobile und anschlieBend
feste Amphibienleiteinrichtungen (auch artenschutzrechtliche VermeidungsmafBnahme)

Minimierung der Kollisionsgefahr von méglichen querenden Fledermausen und Vogeln
im Bereich der Uberfilhrungsbauwerke tber die Autobahn durch begleitende Alleepflan-
zungen (Férderung des Uberfliegens der Autobahn in Kronenhéhe der Neupflanzung).
Ebenfalls Minimierung der Kollisionsgefahr von Fledermausen im Bereich von Fleder-
mausflugrouten und —jagdhabitaten an der Schmalfelder Au, bei Dammberg, Tannenhof,
Struvenhtter Moor, westlich Mihlenau, im Bereich der Grinbrtcke, stdlich des Kies-
sees Bark, Ostlich von Bark und entlang B 206 durch Freihaltung des Umfeldes (im Be-
reich bis 10 m vom Fahrbahnrand) von Gehdlzen/Leitstrukturen.

4 m hoher Kollisionsschutz flir Fledermause im Bereich der Brickenbauwerke Schmalfel-
der Au (FLO3) und Muhlenau (FL31)

4 m hoher Kollisionsschutzzaun im Bereich der Flugrouten (FLO4 &stlich der Schmalfel-
der Au und FL13, Dammberg)

Minimierung der Kollisionsgefahr von Fischottern im Umfeld der Lebensrdume und Wan-
derkorridore durch fischottergerechte Wildleiteinrichtungen (i.d.R. mit Zuflihrung auf
Querungsbauwerke) in den Bereichen Schmalfelder Au, Schmalfelder Moor, Struvenhuit-
ter Moor, zwischen Mihlenau und Buerwischbek, im Bereich des Kiesabbaus 6stlich
Bark sowie am Kieswerks.

Errichtung einer 4 m hohen Vogelschlagschutz/ Kollisionsschutzwand im Bereich des
Kiesabbaugebietes Bark, gleichzeitig Kollisionsschutz fir Fledermause (artenschutz-
rechtliche VermeidungsmafBnahme Brandgans, Eisvogel und Uferschwalbe sowie Fle-
dermause).

Zur Vermeidung der Tétung von Haselmausen und deren Fortpflanzungs- und Ruhestat-
ten wahrend der Bauphase sind Bauzeitenregelungen fur die Gehdlzrodung vorzusehen
und flr die Bereiche, in denen keine Vergramung moglich ist oder keine aufwertbaren
Strukturen vorhanden sind, sind die Haselmause vor Gehdlzbeseitigung einzufangen
und in neuangelegte Geholzstrukturen umzusiedeln.
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= SchutzmaBnahmen fur an die Grenze der baubedingten Flacheninanspruchnahme an-
grenzende mittel- bis hochwertige Vegetationsbestande, insbesondere bei Knicks und
Waldflachen (z.B. mobiler Bauzaun, RAS-LP4, DIN 18920). Wiederherstellung baube-
dingt beanspruchter Flachen.

= Wiederverwendung des anfallenden Bodenaushubs getrennt nach Ober- und Mineralbo-
den im Trassenverlauf.

= Zentrale Sammlung der StraBenwasser der Autobahntrasse und Reinigung in gedichte-
ten Absetzbecken. Die Becken werden nach den héheren Anforderungen der RiStWag
(,Richtlinie zur Anlage von StraBen in Wassergewinnungsgebieten®) dimensioniert, d.h.
z.B. gréBerer Olfangraum, héhere Riickhaltekapazitat als nach tblicher Bemessung.
Dadurch werden Qualitatsstandards insbesondere in den hoch empfindlichen, grundwas-
sernahen Bereichen eingehalten, die ansonsten fur Wasserschutzgebiete gelten.

= Rickhaltung und (Teil-)Versickerung des gereinigten Niederschlagswassers je nach jah-
reszeitlichem Grundwasserstand in Regenrlickhaltebecken ohne Abdichtung. Im Tras-
senabschnitt um Todesfelde und Bark Versickerungsbecken, dadurch erhebliche Mini-
mierung der Reduzierung der Grundwasserneubildung.

Teil B

Geman § 15 BNatSchG durfen Eingriffe die Funktionsféhigkeit des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes nicht mehr als unvermeidbar beeintrachtigen.

Die aus Sicht von Naturschutz und Landschaftspflege vorgenommenen Optimierungen bezug-
lich Trassen- und Gradientenlage sowie an Bauwerken und Nebenanlagen (vgl. Pkt. 5.2) fih-
ren zu einer Vermeidung der mit dem Vorhaben zu erwartenden Beeintrachtigungen des Na-
turhaushaltes und tragen dem Vermeidungsgebot entsprechend Rechnung.

Eine wesentliche Grundlage fur die Entwicklung der Vermeidungs- und Minimierungsmafnah-
men stellt das Fachgutachten zur Prufung der Artenschutzrechtlichen Belange nach § 44
BNatSchG dar. Artenschutzrechtliche VermeidungsmaBnahmen sind die MaBnahmen S 5 bis
S 16. Die brigen MaBnahmen dienen dem Schutz von dkologisch hochwertigen Biotopen und
von Einzelgehdlzen sowie dem Schutz des Bodens. MaBnahme S 4 umfasst die Gestaltung
des Wildschutzzaunes aus 6kologischer Sicht. Der Zaun ist aus Grinden der Verkehrssicher-
heit im Autobahnkreuz notwendig.

e ST Ausweisung von Tabuflachen, Schutz wertvoller Biotopflachen

e S2: Schutz von Einzelgehdlzen

e S3 Schutz des Bodens

e S4 Gestaltung des Wildschutzzaunes aus 6kologischer Sicht

e S5 Anlage von Fledermaus-Kollisionsschutzzaunen (artenschutzrechtliche
VermeidungsmafBnahme)

e S6: Anlage/Entwicklung von Leitstrukturen fir Fledermause im Umfeld von ca.
100m um das nachgewiesene Baumquartier der Zwergfledermaus (arten-
schutzrechtliche VermeidungsmafBnahme)

e ST Bauzeitenregelung zum Schutz von Tieren (artenschutzrechtliche Vermei-

dungsmalBnahme)
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e S 11/CEF: Schaffung neuer Quartiere fur Fledermause (CEF-MaBnahme)

e S13 Errichtung von Ersatz-Nisthilfen fir Rauch- und Mehischwalben am Bri-
ckenbauwerk Uber die Schmalfelder Au im Bereich des Teils A der A20
(artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahme)

e S14: Schaffung einer Nistmdglichkeit fir den Trauerschndpper an der Schmal-
felder Au (CEF-MaBnahme)

e S15 Ausweisung von Tankverbotszonen

e S16 Ricknahme von Gehdlze zur Aufwertung von Fledermausjagdgebieten

Alle vorstehend aufgezahlten Vermeidungs- und MinimierungsmafBnahmen haben das Ziel,
die biologische Vielfalt der durch das Vorhaben betroffenen Landschaftsraume im Sinne der
Bericksichtigung der drei wesentlichen Aspekte (siehe KifL-Stellungnahme 2015c, s. Materi-
alband Teil A), insbesondere der Gefahrdung von Arten sowie der genetischen Vielfalt im be-
troffenen Raum, aufrecht zu erhalten.
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5 VERBLEIBENDE AUSWIRKUNGEN DES AUSBAUVORHABENS AUF
DIE SCHUTZGUTER

Zu erwartende Auswirkungen/ Beeintrachtigungen durch die Trasse werden schutzgutbezo-
gen ermittelt und unter Bericksichtigung der in Kap. 4 genannten Vermeidungs- und Minimie-
rungsmafBnahmen betrachtet.

Bei den Schutzgltern Menschen, Klima, Landschaft erfolgt eine gemeinsame Betrachtung der
Teile A und B. Bei den Schutzgltern, Pflanzen, Tiere, Wasser und Boden werden die Auswir-
kungen fur die Teile A und B getrennt dargestellt.

Schutzgut Menschen

= Beeintrachtigung der Wohnumfeldqualitét der Ortslagen Schmalfeld, Rotenbek, Bullen-
kloster, Vosshohlen, Todesfelde und Bark durch Verlarmung innerhalb der ermittelten 49
dB(A)-Isophone und durch Zerschneidungseffekte durch die Trasse.

= Verlust von Wohngebauden
Ostlich der Schmalfelder Au, 6stlich der Mullumschlagstation sowie 6stlich der geplanten
Grinbricke bei VoBhohlen Au durch den Trassenverlauf der A20.
Uberbauung eines Gebaudekomplexes westlich der A 7 im Zuge des Neubaus der K 81

= Zerschneidung zahlreicher Wegeverbindungen mit Bedeutung fir die landschaftsbezo-
gene Erholung. Wiederherstellung bestehender Wegeverbindungen bzw. Ersatz durch
alternative Wegeflihrungen im Zusammenhang mit Wirtschaftswegen.

= Schadstoffbelastung, Larmbelastung s. Kap. 2.2

Schutzgut Pflanzen/Biotope (als Bestandteil der biologischen Vielfalt)

= Teil A - Lebensraum-/ Biotopverlust innerhalb der Eingriffsgrenze von Teil A insgesamt
156,71 ha durch Uberbauung bzw. temporére Flacheninanspruchnahme wahrend der
Bauphase (insgesamt 51,72 ha). Der Uberwiegende Anteil der Biotopverluste betrifft in-
tensiv genutzte, landwirtschaftliche Flachen (Acker 74,33 ha, Intensivgrinland 42,51 ha,
mit geringer bis maBiger 6kologische Wertigkeit). Verlust von insgesamt 14.441 m
Knicks bzw. Redder und Hecken (§ 21 LNatschG) mit mittlerer bis hoher Wertigkeit. Wei-
tere Verluste von nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatschG geschtzten Biotopen sind
vergleichsweise gering: 0,06 ha naturnahe Kleingewasser, 0,11 ha degenerierte
Moorstadien und im Segeberger Forst von Wald bestandene Binnendinen 0,03 ha. Wei-
tere Biotopverluste: Waldflachen (Bodensaurer Eichen-Mischwald 0,21 ha, sonstigen
Wald- und Forstflachen 0,85 ha), Baumreihen (1.139 m), mesophiles Grinland (10,28
ha), Wasserflache des Abbausees (2,54 ha), naturferne FlieBgewasser und Graben
(4.710 m).

= Teil B - Lebensraum-/ Biotopverlust innerhalb der Eingriffsgrenze von Teil B insgesamt
61,85 ha durch Uberbauung bzw. temporére Flacheninanspruchnahme wéahrend der
Bauphase. Es werden Uberwiegend kurzfristig wiederherstellbare Biotopflachen in An-
spruch genommen oder betriebsbedingt beeintrachtigt. Zudem werden vereinzelt mit
nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatSchG geschutzte Biotope kleinflachig in Anspruch
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genommen. Betroffen sind Teile eines Birkenstadium der Degeneration (0,11 ha), Rand-
bereiche eines Mager- und Trockenrasen (0,27 ha) und kleinflachig Hoch- und Uber-
gangsmoor (0,02 ha) sowie Abschnitte von Knicks (2.315 m), Reddern (826 m) und He-
cken (503 m).

Die nachfolgenden Beeintrachtigungen sind fir beide Teile gemeinsam dargestellt:

Beeintrachtigung von Biotopkomplexen, Biotopverbundflachen und Funktionsraumen flr

Pflanzen und Tiere durch Zerschneidung: Die Querungen der FlieBgewéasser an der
Hauptverbundachse der Schmalfelder Au bei Schmalfeld und der Buerwischbek sudlich
Vosshohlen sowie der Nebenverbundachse der Mihlenau bei Hartenholm werden durch
Brickenbauwerke bzw. groBere FlieBgewasserdurchlasse in der Zerschneidungswirkung
weitgehend minimiert. Die Querung des Funktionsraums Schmalfelder Moor erfolgt am
nordlichen Rand und greift nicht in die Rest-Birkenmoorflachen ein (méaBige Beeintrachti-
gung). Die Zerschneidungswirkung fir den Funktionsraum Struvenhttener / Hartenhol-
mer Moor wird trotz Tierquerungsmaglichkeit als hoch eingestuft (bedeutender Lebens-
raum fur Offenlandvégel). Durch die Zerschneidung des Funktionsraums ,Knickland-
schaft bei Todesfelde / Bark" erfolgen Knickverluste und die Einschrankung der grof3fla-
chigen Vernetzung des Knicknetzes fir die Fauna. Unter Berucksichtigung der breiten
Grinbricke als Querungsmaoglichkeit fur alle terrestrischen Arten innerhalb des Funkii-
onsraums werden die Funktionsverluste als mittel eingestuft. An héherwertigen Biotop-
komplexen ist der Komplex der Binnendinen bzw. der Schwerpunktbereich Segeberger
Forst / Standortiibungsplatz nérdlich der B 206 durch Zerschneidung betroffen Die Zer-
schneidungswirkungen flir den zusammenhangenden Waldkomplex mit Anteilen an Tro-
ckenlebensraumen (z.T. unter Wald liegende Binnendiinen) ist unter Berucksichtigungen
der Bedeutung fur die Fauna hoch.

Konfliktschwerpunkte ergeben sich im Rahmen der Stra3enbaumalnahme mit der Zer-
schneidung von Vernetzungsstrukturen und Biotopkomplexen sowie der randlichen Be-
eintrachtigung von Biotopkomplexen im Bereich des Autobahnkreuzes A20/A7 (Teil B).
Hier entsteht eine Betroffenheit durch die Zerschneidung einer Fledermausflugroute im
Bereich zwischen Marskamp und Schmalfelder Au.

Beeintrachtigung von Lebensrdumen / Biotopen durch Schadstoffimmissionen innerhalb
der Wirkzonen: Der Immissionswert fir SO» zum Schutz der Vegetation bzw. von Oko-
systemen wird bereits am Fahrbahnrand eingehalten. In der Gesamtbetrachtung ist die
Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Schadstoffimmissionen als gering einzustu-
fen.

Schutzgut Tiere (als Bestandteil der biologischen Vielfalt)

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Betrachtung (auch unter Berticksichtigung der biolo-
gischen Vielfalt) wurden folgende Arten bzw. Organismengruppen in die Prifung einbezo-

gen:

Teil A
Amphibien des Anh. IV FFH-RL (Laubfrosch und Moorfrosch),
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- Brutvégel (15 Arten auf Artniveau und zusammenfassend 7 Vogelgilden in einer
Gruppenbetrachtung),
Sauger des Anh. IV FFH-RL (9 Fledermausarten, Fischotter, Haselmaus),
Wirbellose (Nachtkerzenschwéarmer).
Far einen Teil der artenschutzrechtlich zu Gberprifenden Arten sind eingriffsbedingte
Verbotstatbestande nach § 44 (1) Nr. 1 bis 3 BNatSchG anzunehmen. Fur das be-
troffene Artenspektrum wurden spezifische artenschutzrechtliche Vermeidungs- und
KompensationsmaBnahmen entwickelt, die geeignet sind, den Eintritt der Zugriffsver-
bote groBtenteils zu verhindern.

Teil B

- Brutvogel (7 Arten auf Artniveau und zusammenfassend 5 Vogelgilden in einer Grup-
penbetrachtung),

- Sauger des Anh. IV FFH-RL (7 Fledermausarten).
Fir einen Teil der artenschutzrechtlich zu Giberprifenden Arten sind eingriffsbedingte
Verbotstatbestande nach § 44 (1) Nr. 1 bis 3 BNatSchG anzunehmen. Fir das be-
troffene Artenspektrum wurden spezifische artenschutzrechtliche Vermeidungs- und
KompensationsmaBnahmen entwickelt, die geeignet sind, den Eintritt der Zugriffsver-
bote groBtenteils zu verhindern.

Die nachfolgenden Beeintrachtigungen sind fur beide Teile gemeinsam dargestellt:

Geféhrdung bedrohter Tierarten durch Isolation und Verlust an Teillebensrdumen: Neben

dem Flachenverlust kommt es zu Gefahrdungen von Tierarten infolge der Zerschneidung
von Lebensraumen. Trotz verschiedener vorgesehener Kleintiertunnel, Gewasserdurch-
lasse und einer Grunbricke verbleiben Beeintrachtigungen der Verbundfunktion und
Ausbreitungsmaglichkeiten verschiedener Tiergruppen (z.B. Wild, Kleinsauger). Erfasste
Vorkommen gefahrdeter bzw. streng geschitzter Arten sind in der Planung bertcksich-
tigt, so dass fur diese Arten ein Erhalt der bestehenden Populationen angenommen wer-
den kann (s.a. Artenschutzrechtliche Betrachtung).

Brutplatzverluste: Die Trasse wird neben den direkten Flachenverlusten durch eine Ver-
larmung der Landschaft zu zahlreichen Brutplatzverlusten fuhren.

Zerschneidung von Fernwanderbeziehungen des Rotwildes: Der Fernwechsel fur Rotwild
von Duvenstedter Brook, Nienwohlder Moor, Holmer Moor und weiter bis in die Segeber-
ger Heide wird durch die Trasse im Bereich Todesfelde zerschnitten. Es ist davon auszu-
gehen, dass auch nach dem Bau der A 20 durch die Griinbriicke eine Passierbarkeit fur
das Rotwild als Leitart besteht und somit der zwingend notwendige genetische Aus-
tausch weiterhin stattfinden kann.

Schutzgut Boden

Teil A

Uberbauung / Zerstérung bzw. Verdanderung gewachsener Bdéden durch Versiegelung,

Uberschiittung und Verdichtung sowie Auf- und Abtrag: Beeintrachtigungen des Bodens
dauerhaft innerhalb der Eingriffsgrenze auf 156,71 ha, davon mit 108,54 ha auf Bdden
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Tabelle 3

besonderer Bedeutung (Bdden mit hohem Grundwasserstand, Moorbéden, Sand-Rohbo-
den). Von den 156,71 ha innerhalb der Eingriffsgrenze werden 59,07 ha durch Neuver-
siegelung Uberbaut (vollstandiger Bodenfunktionsverlust). Die restliche Flache von 97,64
ha wird durch Nebenanlagen uberformt (neue Bodenbildung moglich). Ein zusatzlicher
Bodenverlust durch erforderliche Baugrundsanierungen mit Vollaustausch des moorigen
Bodens ist vergleichsweise gering. Innerhalb der Grenze der baubedingten Flacheninan-
spruchnahme sind nur voribergehende Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen zu er-
warten (51,72 ha, Wiederherstellung der friheren Nutzung nach der Bauphase).

Beeintrachtigungen des Bodens durch Schadstoffeintrag innerhalb der Wirkzonen: Im
Bereich der Uberwiegend sandigen Bdden im Untersuchungsraum ist die Anreicherung
von Schadstoffen im Boden als relativ gering anzusehen.

Teil B

Innerhalb der Eingriffsgrenze von 13,037 ha entsteht eine Neuversiegelung im Umfang
von 10,229 ha. Die restlichen 2,808 ha werden durch Nebenanlagen tberformt.

Betroffenheiten Schutzgut Boden, Teil A und B
Teil A [ha] Teil B [ha] Gesamt [ha]
Eingriffsgrenze 156,71 13,04 169,75
Baubedingte Inan- 51,72 9,254 60,97
spruchnahme
Neuversiegelung 59,07 10,23 69,30
Nebenanlagen 97,64 2,81 100,45

Schutzgut Wasser

Teil A

Beeintriachtigung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung, Uberschiittung und
Verdichtung, Auf- und Abtrag: Innerhalb der Eingriffsgrenze auf den versiegelten Flachen
mit 59,07 ha erfolgt eine dauerhafte Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung.
Durch Versickerungsbecken im Bereich Todesfelde und Bark kann die bestehende
Grundwasserneubildungsrate weitgehend aufrechterhalten werden. Auf den restlichen
Flachen der Nebenanlagen (97,64 ha) kann aufgrund der anstehenden sandigen Bbéden
bzw. der Dammschittungen aus Sand Uber sandigen Béden weiterhin eine Versickerung
als Beitrag zur Grundwasserneubildung stattfinden (geringe Beeintrachtigung).

Verlust von drei Kleingewéassern besonderer Bedeutung im Trassenverlauf

Beeintrachtigung von FlieBgewassern bei Querung ergeben sich im Trassenverlauf far

funf FlieBgewasserabschnitte (Schmalfelder Au, Mihlenau, Lindrehmbach, Barnbek, Bu-
erwischbek). Durch die A20-Trasse betroffenen Gewasserabschnitte werden naturnah
umgestaltet und als MinimierungsmafBnahmen mittels Briickenbauwerken oder breiten
Durchlassbauwerken Uberbrlckt.
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Teil B

Beeintréchtigung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung, Uberschiittung und
Verdichtung, Auf- und Abtrag: Innerhalb der Eingriffsgrenze werden 10,229 ha versiegelt,
so dass dort eine dauerhafte Beeintrachtigung des Grundwassers erfolgt. Auf den Ne-
benanlagen (2,808 ha) kann weiterhin eine Versickerung als Beitrag zur Grundwasser-
neubildung stattfinden (geringe Beeintrachtigung).

» Beeintrachtigung von Oberflachengewéassern durch Verlequng
Der Vorfluter N muss an die neue Situation angepasst werden. Der kunftige Verlauf an-
dert sich bereits unmittelbar 6stlich der A 7. Dort wird ein neuer Durchlass unter der A 7
errichtet. AnschlieBend folgt der Vorfluter der neuen K 81 bis er auf die A 20 std3t. Hier
andert sich Richtung des Vorfluters nach Stdwesten, um langs der A 20 zur Ohlau zu
gelangen. Der durch die A 20 abgeschnittene Teil des Vorfluters N wird kinftig nur noch
zur Entwasserung von Drainagen genutzt.

Die nachfolgenden Beeintrachtigungen sind fur beide Teile gemeinsam dargestellt:

» Beeintrachtigung des Grundwassers durch Schadstoffeintrag innerhalb der Wirkzonen:
Die Beeintrachtigung ist im Bereich der Wirkzonen mit als hoch empfindlich eingestuften
Sandbéden mit hohem Grundwasserstand zwischen A7 und westlich Todesfelde grund-
satzlich als hoch anzusehen, in den restlichen Bereichen als gering.

= Grundwasserabsenkung im Bereich der Absetzbecken wahrend der Bauphase s. Kap.
2.2

Schutzgut Klima/Luft

= Veranderung kleinklimatisch relevanter Parameter: Lokalklimatische Auswirkungen der

Trasse sind durch die Uberpragung des Lokalklimas durch das GroBklima als gering an-
zusehen.

= Verlust / Zerschneidung von Frischluftentstehungsflachen besonderer Bedeutung: Durch
die vorgesehene Trassenfuhrung kommt es zu einem Verlust bzw. einer Zerschneidung
von Frischluftentstehungsflachen mit besonderer Bedeutung im Bereich des Segeberger
Forstes auf ca. 800 m. Schadstoffeintrage werden durch Entwicklung eines Waldmantels
und Unterpflanzungen unter den bestehenden Bestand minimiert.

= Schadstoffbelastung s. Kap. 2.2

Schutzgut Landschaft

= Verlust und Uberprégung von Landschaftsbildelementen und —rdumen sowie visuelle Be-
eintrachtigung des Landschaftsbildes Uber die StraBenzone hinaus: Durch die Trasse ist
ein Verlust bzw. die Uberpragung von Landschaftselementen und —rdumen sowie eine
Beeintrachtigung angrenzender Landschaftsraume in hohem MaB3e gegeben. Wesentli-
che Eingriffe mit starken Auswirkungen auf das Landschaftsbild werden insbesondere in
Bereichen mit einer hohen Gesamtempfindlichkeit entstehen (Schmalfelder Moor, Kies-
seenlandschaft dstlich Bark).

=  Verlust von 61 landschaftsbestimmenden Einzelbdumen in Teil A
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Schadstoffbelastung, LA&rmbelastung s. Kap. 2.2

Im gesamten Untersuchungsgebiet des Teil B bestehen Vorbelastungen der Erholungs-
eignung durch die von der A 7 ausgehenden Larmemissionen.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Verlust und Beeintrachtigung von Bodendenkmélern bzw. archiologischen Fundstatten:
Verlust von zwei Grabhtigeln im Bereich zwischen Bark und Todesfelde. Aufgrund der

hohen Dichte in diesem Bereich sind weitere, bisher nicht bekannte Vorkommen von ar-
chéaologischen Funden nicht auszuschlief3en.

Verlust von historischer Kulturlandschaft

Kleinflachig kommt es zu einem Verlust des Birkenmoorwaldes westlich der A 7 (nord-
lich der K 81, Teil B), der ein historischer Kulturlandschaftsteil aufgrund von Resten his-

torischer Moornutzung ist. Der Eingriff, der durch den Bau eines Wirtschaftsweges ent-
steht, wird beim Landschaftsbild bilanziert.

Wechselwirkungen

Wechselwirkungskomplex Schmalfelder Au: Aufgrund der eingeschrankten 6kologischen
Qualitat der Niederung bzw. den durch die A20 betroffenen Abschnitt der Schmalfelder
Au und des relativ groBen Briickenbauwerkes sind nur in eingeschréanktem Maf3e Ein-

griffe in das Wirkungsgefiige durch Flacheninanspruchnahme und Zerschneidung zu er-
warten.
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6 EINGRIFFS-/AUSGLEICHSBILANZIERUNG

6.1 Biotopbezogener Kompensationsbedarf und KompensationsmaB-
nahmen Teil A/ Teil B (auch unter dem Aspekt der Erhaltung der bio-

logischen Vielfalt)

Teil A

Der biotoptypbezogene Kompensationsbedarf kann vollstéandig durch die vorgesehenen Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen abgedeckt werden (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4 Gegeniiberstellung von Kompensationserfordernis und tatsdchlicher Kompensation bzw.
anrechenbarer Kompensation Teil A
* Betroffener Biotoptyp Betroffene Flache Beschreibung der tats. |Anre-
(Werte und Funktionen) MaBnahmen Fla- chenba-
Total- |Beein- | Kom- ghe por
pe : es Kom-
verlust |trach- | pensati- Bi
: 5 = io- pensati-
in ha tigung | onsbe- S e
: = p- ons-um-
(m) inha |darf Q2 t
> yps |fang
(m) igezﬂ““ 3 inha [inha
e | (m) | (m)
<
s. Tab. 32 Tab. 33 |s. Tabelle Pflanzen und Tiere Kap. 8.1

- Bodensaurer Eichenmischwald | 0,21 0,56 1,13 A Neuwaldentwicklung 1,54 1,37
(WLq)

- Wald auf Binnendiinen 0,03 2,02 1,24 A Neuwaldentwicklung 1,71 1,0
(WFm/XXd, WFn/XXd, (Teil)
WFy/XXd, WLg/XXd)

- Feuchtwald, Feuchtgebiisch 0,13 0,28 0,51 A | Entwicklung von 0,7 0,51
(WBe, WBt, WBw) Feuchtgeblischen

- Sonstige Wald- und Forstflachen | 0,85 2,97 1,40 A Neuwaldentwicklung mit | ges. ges.
(WFI, WFm, WFn, WFx, WO, Waldmantel 5,92 1,47
WR, WGf)

- Feldgehdlze (HGx, HGy, 0,09 0,32 0,31 E | Entwicklung von Wald- |0,44 0,31
HGy/XXh) mantel

- - Degenerierte Birken- bzw. Pfei- | 0,11 0,04 0,68 A Entwicklung von Sumpf- | 0,96 0,66
fengras-Moorstadien (MSb, / Moorwald
MSm) Entwicklung von 029 |0,24

Uferstaudenfluren
- Knicks, Redder, Hecken (HW, 14.441 [21.009 |42.269 |A [Knickneuanlage 11.358 | 11.358 m
HWr, HWo, HF) m m m
m " A | Neuanlage Hecke 4.936m
E Neuwaldentwicklung mit [ 12,60 |10,53 "
Waldmantel 3
E |Neuanlage Feldgehélze |3,00 |2,59"

- Baumreihen, uferbegleitender 1.235m |1.669 [3.019m |A Pflanzung von Baumrei- | 7.081 |7.081 m

Gehdlzsaum (HGr, HGf) m hen und uferbegleiten- [ m
den Kopfbaumreihen
Datei: 1121_AVZ_A20_Strecke_Kreuz_final 41




TGP

Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemén § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

* Betroffener Biotoptyp Betroffene Flache Beschreibung der tats. | Anre-
(Werte und Funktionen) MaBnahmen Fla- chenba-
Total- | Beein- | Kom- ;he i
= es Kom-
verlust |trach- |pensati- Bi
¢ e io- pensati-
in ha tigung | onsbe- G t
5 2 op- ons-um-
(m) inha |darf °
(m) gesamt e hyps: .| tang
b = inha |inha
s. Tab. 32 Tab. 33 |s. Tabelle Pflanzen und Tiere Kap. 8.1
- Herausragende landschaftsbe- | 61 St. 183St. |A | Neupflanzung von Ein- | 593St. | 5935t.
stimmende Einzelbaume (HGb) zelbaumen
- FlieBgewasser (FBx) 794m [531m |[1.275m |A | Neugestaltungvonna- |1.091 [1.079m
9 turnahen FlieBgewés- | m
sern
- E |Entwicklung von Ufer- | 0,32 0,132
randstreifen 2
- Graben (FG) 3.915m (7.030 (5.004m |A Herstellen von Graben |2.368 |2.358 m
m 3 m
E | Entwicklung von Ufer- |[1,07 0,53 %
randstreifen %
- Kleingewasser (FK, FTa, FWt, 0,06 0,17 0,15 A | Neuanlage von Kleinge- | 0,24 0,15
i FVf F)i) wassern
- Stillgewasser / Abbausee 2,54 7,45 6,33 ges.
(FX_Abbau) 7,03
A | Neuanlage von Kleinge- | 1,30 1,03
wéssern
E [ Entwicklung von feuch- |7,75 6,0
tem Extensivgrinland
mit Vernassungsflachen
- Halbruderale Gras- und Stau- 4,70 7,64 6,96 A Entwicklung von feuch- | 8,13 7,21
denfluren (RHm, RHf, ten bis mesophilen
RHm/XXh, RHm_Abbau, Hochstaudenfluren
RHt_Abbau)
- Grinland (Gl, Glu, Gly, GM, 53,83 94,63 |85,23 ges.
GMu, GM/GF, GF) 85,40
A Entwicklung von Exten- | 91,55 |75,27
sivgrinland
A Entwicklung von 6,28 5,42
Uferstaudenfluren
A Entwicklung von Hoch- | 5,38 4,71
staudenfluren
- (Landwirtschafts-, Siedlungs- ges. (Entwicklung von natur- ges.
und Verkehrsflachen) 57,39 nahen Biotoptypen) 57,97
- Acker — und Gartenbaubiotope | 76,44 |169,48 | 54,022 |A |Entwicklung Ackerbra- |30,61 [30,60
(AA, AAu, ABw) che
- Siedlungsbiotope (SD, SEy, 1,08 418 0,69 A Entwicklung von Hoch- | 17,87 |[16,35
SGa, Sli, Slg, SIk) staudenfluren
- Biotope der Verkehrsflachen / 4,80 3,25 2,682 A | Gehodlzsukzession 12,29 |11,02
StraBenbegleitgrin (SV, SVg)

1) Knick-, Redder- und Heckenverluste sind auf Grund der GréBenordnung des Kompensationsbedarfs und des
Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Umfeldes des Vorhabens nicht vollstandig ausgleichbar. Nicht durch
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Knick- oder Redderneuanlage ausgleichbarer Kompensationsbedarf wird zuerst durch Heckenneuanlage ausgli-
chen, dabei sind nach den Durchfiihrungsbestimmungen zum Knickschutz (2013) die Herstellungskosten zu be-
rticksichtigen: Fur den A20 Abschnitt wurden vom LBV HL Kosten von 62,01 € fur 1m Knick und fur Feldhecken fiir
11fm (=5 m?) 56,11 € errechnet. D.h. dass der Kompensationsbedarf fir Knicks mit dem Faktor 1,11 multipliziert
wird, um den Ausgleich an Hecken zu ermitteln. Weiterhin verbleibende Defizite werden dann durch die Entwicklung
von Waldmaénteln und Feldgehélzen/-gebulsch ersetzt. Dabei wird pro laufendem Meter Kompensationsbedarf 5m?
Waldflache angesetzt, d.h. bei 26.217 m nicht ausgleichbarem Kompensationsbedarf bedeutet dies eine Gehdlz-
flache von 131.085 m? (13,11 ha).

2) Nicht ausgleichbare FlieBgewasserabschnitte der HauptflieBgewasser (Schmalfelder Au, Mihlenau, Barnbek,
Lindrehmbach, Buerwischbek) werden pro laufendem Meter entsprechend der Flachenausdehnung und Bedeutung
der Gewasser mit einem Kompensationsbedarf von 5 m? an Uferrandstreifen angesetzt, d.h. bei 198 m verbleiben-
dem Kompensationsbedarf bedeutet dies eine Flache von 990 m? (0,09 ha) als Uferrandstreifen.

3) Fur die Entwasserung notwendige, neu bzw. wieder herzustellende Graben im Rahmen der BaumafBnahme
werden als Ausgleich angerechnet. Da ansonsten die beeintrachtigten Grében in der Regel der Flachenentwas-
serung dienen, werden sie im Rahmen der KompensationsmaBnahmen nicht wieder hergestellt. Als Ersatz wird
der restliche Kompensationsbedarf pro laufendem Meter entsprechend der Flachenausdehnung und Bedeutung
der Graben mit 2 m? Bedarf pro laufendem m Graben als Uferrandstreifen angesetzt, d.h. bei 2.644 m verbleiben-
dem Kompensationsbedarf bedeutet dies eine Flache von 5.288 m? (0,53 ha) Uferrandstreifen.

Im Ergebnis der Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich stehen 156,71 ha Eingriffszone (da-
von 59,07 ha Neuversiegelung) und 51,72 ha baubedingter Flacheninanspruchnahme einer
Summe von 332,84 ha Kompensationsflaichen gegenulber. Zuséatzlich sind 104,75 ha (inkl.
MaBnahmen 13.7 nur fur Granbriicke, 23.1 bis 5, 24.1, 25.1, 26.1 und 27.1) Kompensations-
flache rein artenschutzrechtlich begrindet.

Teil B

Der biotoptypbezogene Kompensationsbedarf kann vollstandig durch die vorgesehenen Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen abgedeckt werden (vgl. Tabelle 5).

Tabelle 5: Gegeniiberstellung von Kompensationserfordernis und tatséchlicher Kompensation bzw.
anrechenbarer Kompensation Teil B
Betroffener | Betroffene Flache (Werte und Funk- Beschreibung der MaB- | Ge- Tats. Anre-
Biotoptyp tionen) nahme samt- | Fliche |chenba-
N flaiche | des Bio- |rer Kom-
3 MaB- toptyps | pensati-
w nahme | [ha] ons-
[ [ha] umfang
o [ha]
Verlust Beein- Kompen- 5
im Bau- | trachti- sations-be- | @ F
feldund |gungin | darfgesamt E >
Arbeits- | den Wirk- | [ha] ) 3
streifen | zonen e‘; g
[ha] [ha] s <«
Acker- und Griinlandbiotope 35,031 35,031
Ack 7,952 6,504 i .
cker el AT ﬁ:trt;:cklung Hochstauden 1.062 0.852 0,623
Entwicklung Hochstauden-
A2 | fiuren (anteillig) 0873 0,367 0,224
Entwicklung Hochstauden-
E 1 | fluren (anteilig) 45,902 1,894 1,515
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TGP Allgemein verstandliche Zusammenfassung geman § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Betroffener | Betroffene Flache (Werte und Funk- Beschreibung der MaB- | Ge- Tats. Anre-
Biotoptyp tionen) nahme samt- | Flache |chenba-
N flaiche | des Bio- | rer Kom-
g MaB- toptyps | pensati-
i nahme | [ha] ons-
n [ha] umfang
- [ha]
Verlust Beein- Kompen- .5
im Bau- | tréchti- sations-be- g D
feldund |gungin |darfgesamt| £ E:
Arbeits- | den Wirk- | [ha] 2 3
streifen | zonen .g'u i
[ha] [ha] S «
Entwicklung von Extensiv-
E 1 | grinland 45902 | 41,801 0,029
(anteilig)
Neuwaldentwicklung  (an-
E2 teilig) 19,36 8,565 1,723
Intensivgrin- 20,298 10,952 Entwicklung von Extensiv-
land 2013| g4 | griinland 45902 | 41,801
= 20,13
(anteilig)
Mesophiles 0,274 0,693 0,743 Entwicklung von Extensiv-
Grinland E1 | grinland 45902 | 41,801 0,743
(anteilig)
Feuchtgrin- 3,294 2,115 Entwicklung von Extensiv-
land 10,044 | E1 |grinland 45,902 | 41,801
a: 5,579
(anteilig)
Entwicklung von Extensiv-
A16 griinland 1313 1,313 1,313
Entwicklung von Hochstau-
E 2 |denfluren/ Sukzessionsfla- 19,36 3,940 3,152
che
Moorbiotope 1,323 1,323
Hoch-  und 0,023 0,176 0174 (A2 Erlenbruchwald 0,352 0,352 0,028
Ubergangs-
moor
A2 Entwicklung Hochstauden- 0,352 0,352 0,143
flur (anteilig)
Anlage Erlenbruchwald
Ad (anteilig) 1,14 0,568 0,002
E2 Bruchwald 19,36 1,316 0,001
(anteilig)
Birkensta- 0,112 0,268 E2 Bruchwald 19,36 1,316 0,909
dium der De- 1,149 (anteilig)
generation
A4 Anlagg Erlenbruchwald 114 0.568 0,222
(anteilig)
Ruderalfluren, Mager- und 0,217 0,217
Trockenrasen
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Allgemein verstandliche Zusammenfassung geman § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Betroffener | Betroffene Flache (Werte und Funk- Beschreibung der MaB- | Ge- Tats. Anre-
Biotoptyp tionen) nahme samt- Flache |chenba-
N flaiche | des Bio-|rer Kom-
= MaB- toptyps | pensati-
i nahme | [ha] ons-
n [ha] umfang
. " [ha]
Verlust Beein- Kompen- .5
im Bau- | trachti- sations-be- dé S
feld und | gungin darf gesamt | = 'Q
Arbeits- | den Wirk- | [ha] e
streifen | zonen rj_;l ';:
[ha] [ha] = «
Mager- und 0,027 0,042 0,118 | A5 Hochstaudenflur auf mage- 0,846 0,751
Trockenra- ren Standorten mit drei Tot- 0,176
sen holzhaufen
(anteilig)
Ruderalflur 0,128 0,003 0,099 Anlage einer gewésserbe-
AB gleitenden Hochstaudenflur 1,656 1,385 0,041
(anteilig)
FlieBgewisser
0,562 0,562
Graben 0,243 0,124 A6 Neuanlage des Vorfluter N
0,285 1,656 0,096 0,05
Naturferner 0,227 0,071 0,277 | A6 Anlage einer gewasserbe- 1,656 1,385 0,512
Bach gleitenden Hochstaudenflur
(anteilig)
Stillgewasser
0,105 0,105
See, Weiher 0,199 E1 Anlage von Blanken 45,902 1,163 0,063
0,063
Naturfernes 0,036 0,038 0,033 |E2 Anlage eines naturnahen 19,36 1,99
Stillgewasser Flachwasserteiches 0,042
Kleingewas- - 0,092 0,009
ser
Geholzbio-
tope
Knicks, Redder, Feldhecken
3,517 3,517
Knicks (in m) 2.315 1.479 A3 Neuanlage eines Knicks 84
5.017
A 16 | Neuanlage eines Knicks 365
E3 Knickdkokonten 2.882
E1 Neuanlage von Knicks 325
S6 Anlage von Knicks als Leit- 82
strukturen flir Fledermause
45
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TGP Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemén § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B
Betroffener | Betroffene Flache (Werte und Funk- Beschreibung der MaB- | Ge- Tats. Anre-
Biotoptyp tionen) nahme samt- Fléache |chenba-
N flache [des Bio- [rer Kom-
g MaB- toptyps | pensati-
w nahme | [ha] ons-
n [ha] umfang
i bk [ha]
Verlust Beein- Kompen- . 5
im Bau- | tréchti- sations-be- g D
feldund |gungin |darfgesamt| £ E’
Arbeits- | den Wirk- | [ha] 2 3
streifen | zonen -éu ‘I‘l:
[ha] [ha] = «
Angabe in ha A5 Entwicklung Feldgehdlz 0,846
nach Abzug (anteilig) 0,095
lineare Kom- 0,640 0,039
pensation
(Ldnge x 5 m E2 Anlage eines Waldmantels 19,36
s ; . i
Breite) in ha (bis 10 m; anteilig) 1,575 0,458
A17 Anlage Feldgeholz 1,062
0,210 0,145
Feldhecke (in 503 143 1.018 | A17 Neuanlage Feldhecke 289
m)
Angabe in ha 0,219 | A9 Anlage baumbetonte Ge-
nach Abzug hoélzpflanzung 0,163 0,04 0,024
lineare Kom-
poeation A13 Anl b betonte G
(Ldnge x 3 m nlage baumbetonte Ge-
Breite) in ha hélzpflanzung 0,108 0,108 0,048
A15 | Anlage baumbetonte Ge-
hélzpflanzung
0,092 0,065 0,044
A10 Entwicklung Feldgehélz
0,349 0,066 0,041
A12 Entwicklung  Feldgeholz
(anteilig)
0,873 0,506 0,048
E2 Anlage eines Waldmantels 19,36
(bis 10 m; anteilig)
1,575 0,012
Redder (in m) 826 503 2.656
2,656
Angabe in ha 2,656 | E2 Entwicklung von Weiden-
nach Abzug gebuschen
lineare Kom- 19,36 1,167 0,934
pensation
(Ldnge x 10
m Breite) in
ha A6 Anlage baumbetonte Ge- 1,656 0.26 0,132
hoélzpflanzung
E1 Entwicklung Ufergehdlz 45,905 0.173 0,139

46
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Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemaR § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Betroffener | Betroffene Flache (Werte und Funk- Beschreibung der MaB- | Ge- Tats. Anre-
Biotoptyp tionen) nahme samt- | Fliche |chenba-
N fliche |des Bio-|rer Kom-
] MaR- toptyps | pensati-
W nahme | [ha] ons-
n [ha] umfang
ut [ha]
Verlust Beein- Kompen- L
im Bau- | trachti- sations-be- g @
feldund | gungin darf gesamt | = 2
Arbeits- | den Wirk- | [ha] S
streifen | zonen % :f
[ha] [ha] = <«
E2 Anlage eines Waldmantels 19,36
(bis 10 m; anteilig) 1,575 0,796
Al4 Arlﬂage baumbetonte Ge- 0,104 0.036 0,024
hélzpflanzung
A5 Entwicklung  Feldgehdiz 0,846
(anteilig) 0,095 0,024
A12 Entwicklung Feldgeholz
(anteilig) G878 g8 0,312
A3 | Anlage eines Waldmantels 0,295
Feldgehdlz, Gebiisch
0,781
0,781
Feldgehdlz, 0,91 0,174 A3 Entwicklung von Erlen- 1,326 0,574 0,417
Geblisch 0,781 bruchwald
A4 Entwicklung von Erlen- 1,14 0,568
bruchwald (anteilig) 0,124
E2 Neuwaldentwicklung (an- 19,36 8,565 0,24
teilig)
Wald 3,768 3,768
Birken-Ei- 0,584 1,753 |E 2 Neuwaldentwicklung (an- 19,36 8,565 3,768
chenwald teilig)
Laubforst 0,217 0,118 0,453
Nadelforst 1,545 3,301 1,562
Bdume
Biume 14 St. 68 St. | A,E | Pflanzung von Bidumen 79 St.
Herausra- 4 12| G5 Pflanzung von Solitarbau- 117 Stck.
gende Einzel- men
baume
Baumreihe 60 m 180 m
Siedlungs- und Verkehrsflichen 2,22 2,22
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TGP Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemaR § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B
Betroffener | Betroffene Flache (Werte und Funk- Beschreibung der MaR-| Ge- Tats. | Anre-
Biotoptyp tionen) nahme samt- Fliche |chenba-
N fliche |des Bio-|rer Kom-
3 MaR- toptyps | pensati-
i nahme |[ha] ons-
" [ha] umfang
o [ha]
Verlust | Beein- Kompen- 5
im Bau- | tréchti- sations-be- | @ 3
feldund |gungin |darfgesamt| E >
Arbeits- | den Wirk- | [ha] Sa
streifen | zonen a'; ‘If
[ha] [ha] = <«
Sti]edlungsﬂ& 0,514 0,332 0,455 A3 Entwicklung Hochstauden- 1.326 0,322 0.239
e fluren
Entwicklung Hochstauden-
o fluren (anteilig) 114 Sintd 0,394
Verkehrsgriin 4,416 0,007 1,765
Entwicklung Hochstauden-
A5 flur 0,846 0,751
(anteilig) 0.9%8
Anlage einer Hochstauden-
AB flur 1,656 1,385
(anteilig) 0,249
Entwicklung Hochstauden-
A7 filireny 0,069 0,069 0,033
A8 EmwiCk[ung Hochstauden- 0,087 0,087 0.065
uren
AQ fI;Intwicklur‘n_:; Hochstauden- 0.163 0,123 0,058
uren
A10 ﬁntwicklung Hochstauden- 0,349 0,283 0,158
uren
A11 Entwicklung Hochstauden- 0,265 0.265 0,143
uren
Entwicklung Hochstauden-
A14 fluren 0,104 0,068 0,046
A15 fIT_ntwic:kiung Hochstauden- 0,092 0.027 0,019
uren
E2 Neuwaldentwicklung  (an- 19,36 8,565 0,498
teilig)

Im Ergebnis der Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich stehen 34,45 ha Eingriffszone (davon
10,23 ha Neuversiegelung) und 8,46 ha baubedingter Flacheninanspruchnahme einer Summe
von 75,603 ha Kompensationsflachen gegenulber.
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TGP

Allgemein verstandliche Zusammenfassung geman § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Betroffene Flache (Werte und Funktionen) MaBnahmen
Verlust im Beeintrachti- | Kompensati- | MaBnahmenbeschreibung Anrechen-
B A 3, Baufeld und gung in den |onsbedarf ge- bare Flache
etroffener Biotoptyp Kirzel Arbeitsstreifen | Wirkzonen | samt [ha]
[ha] [ha]
5 HGy 1,00 0,49 1,09 | Neuwaldentwicklung 0,78
Feldgehdlze
Entwicklung von Waldmantel 0,31
Knicks, Redder, Feldhe- HW, HWr, Hwo, HWt, HF, :
cken (in m) HFt 18.084 23.134 50.960 | Knickneuanlage 15.095
Neunanlage Feldhecke (in m) 5.225
Knicks, Redder, Feldhe- 16.63 Entwicklung Gehdlzflachen (Feldge- 455
cken (in ha) : hélze, Weidengeblsche, Ufergehdlz) !
Anlage Waldmantel 12,09
Baumreihen, uferbeglei- Pflanzung von Baumreihen und ufer-
tender Gehdélzsaum (in m) HG, G, FiGh 1285 1569 el begleitenden Kopfbaumreihen (in m) 7.081
Herausragende land-
schaftsbestimmende Ein- | HGa 65 0 195 | Neupflanzung von Einzelbaumen 593
zelbaume (Stck.)
FlieBgewasser 0.63 0.34 0.38 M..Némmwm&m@_m_ﬁmzam Hochstaudenflu- 0.41
FBx
Bllsfgamassarinm) 1.079 Zm:mmﬂmzc:@ von naturnahen Flief3- 1.079
gewassern (in m)
T — FG 1.02 153 0.82 Gewasserbegleitende Hochstauden- 077
fluren
Neuanlage Vorfluter 0,05
Gréaben (in m) 2.358 | Herstellen von Graben (in m) 2.358
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TGP Allgemein verstandliche Zusammenfassung gemén § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Mit der zusammenfassenden Bilanz ist der Nachweis gefiihrt, dass im Sinne der Ber(icksich-
tigung des zweiten Aspektes der Biologischen Vielfalt (s. KIfL-Stellungnahme 2015c¢, s. Mate-
rialband), der Artenvielfalt des betroffenen Raumes, eine ausreichende Kompensation der
durch das Vorhaben ausgeldsten Eingriffe in die Lebensrdume von Pflanzen und Tieren si-

chergestellt ist.
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Allgemein verstandliche Zusammenfassung geman § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

6.2 Brutvogel — Teil A/ Teil B - Kompensationsbedarf und -maBnahmen

Teil A

Fur folgende Einzelarten sind spezielle MaBnahmen erforderlich.

Brutvogelart

Beeintrachtigung/Verlust

Kompensation

MaBnahmen-Nr.

Brandgans

7 Brutpaare

Eingraben von insgesamt 14 Brut-
rohren mit mind. 100 m Entfernung
zum Fahrbahnrand im Bereich Re-
genruckhaltebecken 8 und Kiessee
Bark

15.10, 18.7 CEF

Braun-

kehlchen

5 Brutpaare

Entwicklung extensiv genutztem
Griun-land in der Niederung Blunker
Bach

22.1 E/A

Eisvogel

1 Brutpaar

Entwicklung einer Steilwand oder ei-
ner kinstlichen Nisthilfe im Bereich
Kiessee Bark

18.6 CEF

Feldlerche

51 Brutpaare

Etablierung von extensiven Wiesen-
und Weidelandschaften mit niedri-
ger Vegetation sowie Ackerbrachen
in der Niederung Blunker Bach, sld-
lich von Bad Bramstedt sowie im
Bereich Barker Heide

6.6A,21.1,21.2,21.3,21.4
A, 22.1 E/A, 23.1 bis 5 Ar,
241 Ar

GroB3er

Brachvogel

3 Brutpaare

Entwicklung extensiv genutztem
Grin-land mit Blanken in der Niede-
rung Blunker Bach und bei Tackes-
dorf (stdl. Nord-Ostsee-Kanal)

221 E/A, 25.1 Ar

Heidelerche

5 Brutpaare

Entwicklung Ackerbrachen und ex-
tensives Grinland im Bereich VoB3-
héhlen und Barker Heide

1151196, 11724 1.CEF

Kiebitz

12 Brutpaare

Entwicklung extensives Feuchtgrin-
land in der Niederung Blunker Bach

221 E/A

Kranich

1 Brutpaar

Entwicklung extensives Feuchtgriin-
land mit Blanken sowie einer
Réhrichtinsel in der Niederung Blun-
ker Bach

221 E/A

Mittelspecht

1 Brutpaar

Schaffung von Brutplatzen fir den
Mittelspecht durch Erhéhung Alt-
holz- und Totholzbestand sowie
Entwicklung von Habitatbdume auf
einer Waldflache im Schmalfelder
Wohld

26.1 Ar

Neuntoter

21 Brutpaare

Entwicklung von extensiven Wie-
sen- und Weidelandschaften, Acker-
brachen, Ruderalflachen und struk-

4.3 A, 111117 A, 21.1,
21.3A,22.1 E/A, 241 Ar
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TGP

Allgemein verstandliche Zusammenfassung geman § 6 UVPG, Neubau der A 20
Nord-West-Umfahrung Hamburg, A 7 bis B 206 westlich Wittenborn, Teil A und Teil B

Brutvogelart

Beeintrachtigung/Verlust

Kompensation

MaBnahmen-Nr.

turreichen Knicks mit Dornstrau-
chern im Bereich VoBhohlen, Blun-
ker Bach Niederung

Schleiereule 2 Brutpaare Anbringung von 2 x 3 Nisthilfen in 1.8 CEF,
mind. 1:000 m I_Entfernung zur 9.1 CEF
Trasse im Bereich Schmalfeler Au
und AS Hartenholm/Bullenkloster

Trauer- 1 Brutpaar Anbringung von 5 Nisthilfen in vor- 1.4 A/M/CEF/Ar

schnépper handenem Altbaumbestand im Be-
reich Schmalfelder Au

Uhu 1 Brutpaar Anbringung von 2 Nisthilfen in &lte- | 8.10 CEF
ren Baumen mit mindestens 500 m
Entfernung zur Trasse

Wachtel 9 Brutpaare Schaffung von extensiven Wiesen 21.3 A,
und Weiden in der Niederung Blun- 201 E/A
ker Bach

Gilden

Vogelarten der

Entwicklung linearen Geholzstruk-

1.2, 1.4, 2.1, 3.3, 4.2, 4.3,

halboffenen furen 44,52, 8.1, 8.7, 9.1, 9.2,
Standorte und 10:3: 104, 112 114,
Okotone 11.5, 12.1, 13.1, 13.10,
13.2, 13.4; 13.6, 13.9;
14:1, =15.3; 155, 156,
158, 164, ATd;, 172
17.3, 17.6, 18.3, 19.6, 19.8
Waldrand- und Waldmantelstruktu- 1.3, 1.4, 1.5, 4.2, 8.8,
ren 13.10, 13.4, 13.5, 13.6,
13.8, 14.3
und Entwicklung von Ruderalfla- 1.2, 1.8,9:4,715,.2.1, 31,
chen und Uferstaudenfluren 3.3, 34,42, 43, 44, 45,
51, 52,62, 6864, 66
6.7, 6:8, 7.1, 7:83.81, 87,
8.8, 9.1, 9.2, 9.3, 10.3,
10.4, 11.1, 11.2, 114,
.5 "7 124, 138,
13.10, 13.2, 13.4, 135,
13.6, 13.8, 13.9, 141,
14.2, 14.3, 14.5, 152,
15,8, 16.1, 16.3, 17.2,
17.5, 18.2, 19.1, 19.2,
19.6, 22.1
Ungefahrdete Entwicklung extensiv genutzter 1.2, 14,42, 4.3, 6.6, 6.8,
Vogelarten Grunlander 7.3, 87, 8.8, 104, 111,

des Offenlan-
des

11.4, 115, 11.6, 11.7,
21.1,21.2,21.3,21.4,221
und 24.1
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Brutvogelart

Beeintrachtigung/Verlust

Kompensation

MaBnahmen-Nr.

Ubiquitare Vo-
gelarten sons-
tiger Geholz-
strukturen

Entwicklung linearen Gehélzstruktu-
ren

11.2,1.4,21, 3.3,4.2,4.3,
4.4,56.2,8.1,87, 91, 9.2,

10.3, 104, 11.2, 114,
1.5, 11.6, 121, 134,
13.10, 13.2, 13.4, 13.6,
13.9, 141, 15.3, 15.5,
1656, 158; 161, 17.1,
142, U8 176 188,
19.6,19.8

Waldrand und Waldmantelstruktu- 1:3;. 14, 1i5; 4.2, 88;

ren 13.10, 13.4, 13.5, 13.6,
13.8, 14.3

und flachige Gehdlzstrukturen 1.2,1.3,1.4,4.2, 43, 5.1,
13:.140; 134, 185, 13.6;
13.8, 13.9, 14.3

Vogelarten mit
Bindung an al-

lineare Gehdlzstrukturen

11.2,1.4,2.1,3.3,4.2,4.3,
44,52,8.1,87,9.1, 92,

tere (Laub-) 10.3, 104, 11.2, 114,
Baumbe- 11.8, 116, 121, 134,
stande 13.10, 13.2, 13.4, 13.6,
13.9, 141, 153, 15.5,
15.6, 15.8, 16.1, 17.1,
17.2; 173, 17.6. 183,
19.6, 19.8
Waldrand und Waldmantelstruktu- 1.3, 14, 15 42 88,
ren MaBnahmen 13.10, 134, 13.5, 1386,
13.8, 14.3
und flachige Geholzstrukturen 1.2, 1.3, 1.4, 4.2, 4.3, 5.1,
13.10, 134, 13.5, 13.6,
13.8,13.9, 14.3
Vogelarten der Anlage von Kleingewassern und 42, 43, 8.7, 8.8, 115,
Gewasser inkl. Blanken 13.4, 13.6, 22.1
Uferstreifen
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Teil B

Fur folgende Einzelarten sind spezielle Mal3nahmen erforderlich:

Tabelle 7: Teil B - Artenschutzrechtliche MaBnahmen Brutvégel
Brutvogelart Beeintrachtigung/Verlust | Kompensation MaBnah-
men-Nr.
Trauerschnapper Beeintrachtigung von ei- Einrichtung von Kastenquartieren fir 1 S14/CEF
nem Brutplatz des Trauer- | Revier des Trauerschnappers im Be- Arten-
schnappers reich der Schmalfelder Au schutz
Neuntoter Beeintrachtigung von ei- Anlage von Knicks und Feldgehélzen E1
nem Brutplatz des Neuntd- | zur Aufwertung des Lebensraumes flr Arten-
ters den Neuntodter im Bereich der Gemeinde | schutz
Bokelholm, sudostlich von Rendsburg.
Feldlerche Verlust eines Brutreviers Entwicklung von Extensivgriinland auf E1
der Feldlerche feuchten Niedermoorbéden. Stddstlich Arten-
von Rendsburg (Nahe der Ortschaft Bo- | schutz
kelholm) werden auf 42,4 ha Grinland
extensiviert und damit u.a. Ersatzle-
bensraume fur die Feldlerche eingerich-
tet.
Rauch- und Mehlschwalbe | Verlust von 7 Brutplatzen Einrichtung von mind. 8 Ersatz-Nisthil- S13
der Rauchschwalbe und 3 | fen am Briickenbau-werk Uber die Arten-
Brutplatzen der Mehl- Schmalfelder Au im Bereich von Teil A schutz

schwalbe

der A 20 nach Errichtung des Bauwerks
und vor Beginn des dann nachfolgenden
Brutzeitraums der Rauchschwalbe.

Fur folgende ungefahrdeten Arten der Brutvogel-Gilden sind Verluste von Fortpflanzungsstat-
ten zu erwarten und daher artenschutzrechtliche KompensationsmaBnahmen erforderlich:

Tabelle 8:

Teil B - Artenschutzrechtliche MaBnahmen Brutvdgel - Gilde

Brutvogelart

Kompensation

MaBnahmen-Nr.

Ungefahrdete Héhlenbrii-
ter und Nischenbrter der
Gehdlzbiotope

Entwicklung von ca. 11,048 ha flachiger Gehdlze (8,565 ha
Mischwald, 1,316 ha Bruchwald und 1,167 ha Weidengehdlz)
auf der MaBnahmenflache E 2 (Braak)

E2 Artenschutz

Anlage von Knicks

E1 Artenschutz
E3 Artenschutz

Ungefahrdete Brutvogel
der Heiden- und Magerra-
sen, Ruderalfluren und
Rohrichte inkl. der Uferzo-
nen der Still- und FlieBge-
wasser

Nistmoglichkeiten durch die Entwicklung von ca. 1,16 ha
Blanke, 1,894 ha feuchter Hochstaudenfluren,

Entwicklung eines 1,99 ha groBBen Flachwasserteiches mit In-

seln

E1 Artenschutz

E2 Artenschutz
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Brutvogelart

Kompensation MaBnahmen-Nr.

Ungefahrdete Brutvogel
der Acker- und Griinland-
bereiche

Entwicklung von Extensivgrinland auf feuchten Nieder- | E1
moorbéden. Sudostlich von Rendsburg (Nahe der Ortschaft | Artenschutz
Bokelholm) werden auf 42,4 ha Griinland extensiviert.

Entwicklung von extensivem Griinland im Bereich der Ohlau. | A16

Artenschutz

Ungefahrdete Brutvogel
der Gebusche und Ge-
holze (inkl. der Siedlungs-
bereiche)

Entwicklung von ca. 11,048 ha flachiger Gehélze (8,565 ha | E2 Artenschutz
Mischwald, 1,316 ha Bruchwald und 1,167 ha Weidengehdlz)
auf der MaBnahmenflache E 2 (Braak)

Anlage von Knicks E1 Artenschutz

E3 Artenschutz

Zusammenfassung Brutvogel - - Kompensationsbedarf und -maBnahmen
Aus den Teilen A und B ergeben sich folgende Gesamtverluste fiir die einzelnen Brutvogelar-

ten:
Brutvogelart Beeintrachtigung/Verlust
Brandgans 7 Brutpaare
Braunkehlchen 5 Brutpaare
Eisvogel 1 Brutpaar
Feldlerche 52 Brutpaare

Grof3er Brachvogel

3 Brutpaare

Heidelerche 5 Brutpaare
Kiebitz 12 Brutpaare
Kranich 1 Brutpaar
Mittelspecht 1 Brutpaar
Neuntoter 22 Brutpaare

Rauch- und Mehlschwalbe

7 Brutpaare Rauchschwalbe, 3 Brutpaare Mehlschwalbe

Schleiereule 2 Brutpaare
Trauerschnapper 2 Brutpaare
Uhu 1 Brutpaar

Wachtel 9 Brutpaare

Wie voranstehend dargestellt, konnen alle Brutplatzverluste trassennah und trassenfern aus-
geglichen werden. Der héchste Brutplatzverlust ist fir die Feldlerche, insbesondere in Teil A,

Zu verzeichnen.
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6.3 Saugetiere - Kompensationsbedarf und -maBnahmen

Teil A
Fledermause

Durch eine Bauzeitenregelung in Bezug auf die Geholzfallung und den Abriss von Gebauden
(MaBnahme Nr. 0.6) wird gewahrleistet, dass sich wahrend der RGumung des Baufeldes kei-
ne Fledermause in Quartieren befinden.

Um Kollisionen der Miickenfledermaus im Bereich der Schmalfelder Au (FLO4) zu vermeiden,
wird unmittelbar im Bereich der zerschnittenen Flugroute beidseitig ein 4 m hoher Kollisions-
schutzzaun errichtet (MaBnahme Nr. 1.7) sowie Gehdlze gepflanzt, die eine Leitstruktur zur
vorhandenen Schmalfelder Au bilden (MaBnahmen Nr. 1.2, 1.4). Im Bereich der Schmalfelder
Au ist die Querung durch ein mit Blendschutz ausgerustetes Querungsbauwerk gefahrlos mog-
lich (MaBnahme Nr. 1.1).

Durch eine Freihaltung trassennaher Bereiche wie z.B. bei Tannenhof (FL18) aber auch (FL29,
FL31, FL41, FL44, FL46, FL61, FL69), durch Gehdlze > 10 m zur Fahrbahn werden die stark
strukturgebunden fliegenden Arten (Braunes Langohr, Breitfligelfledermaus, Fransenfleder-
maus, Rauhautfledermaus) wirksam vor Kollisionen geschutzt (MaBnahmen Nr. 0.2). Um Kol-
lisionen im Bereich des Jagdhabitates (FL63) im Bereich des Kiessees Bark (hier auch Was-
serfledermaus) mit dem StraBenverkehr zu vermeiden ist auf dem Damm beidseitig eine Kol-
lisionsschutzwand von 4 m Gber Fahrbahnniveau vorgesehen (MaBnahmen Nr. 18.1).

Der zerschnittene Redder FL18 bei Tannenhof wird um Zerschneidungen fur die Zwergfleder-
maus zu vermindern Uber eine Baumreihe an Knickstrukturen in der Umgebung und an als
Nahrungshabitat geeignete Ausgleichsflachen angeschlossen (MaBnahme Nr. 4.2). Die Maf3-
nahme wirkt sich auch giinstig flir das Braune Langohr aus. Auch bei Poggensahl (FL46) wird
vorsorglich die Grinbriicke (MaBnahmen Nr. 13.3) als VermeidungsmaBnahme eingestellt, die
eine Verbindung zwischen Habitatstrukturen nérdlich und sudlich der Trasse weiterhin gewahr-
leistet.

Aufgrund eines Jagdhabitates der Rauhautfledermaus wird auch das Bauwerk uber die Mih-
lenau mit einer Kollisionsschutzeinrichtung versehen (MaBnahme Nr. 8.6).

Fischotter

Fur den Fischotter werden abschnittsweise fischottersichere Zaune vorgesehen (MaBnahme
Nr. 0.7) sowie an der Schmalfelder Au eine entsprechend ausgebildete Querung geplant (Mal3-
nahme Nr. 1.1.

Haselmause

Durch die Uberbauung oder maBgebliche Zerschneidungen von nutzbaren Habitaten kommt
es zum Verlust von Haselmausrevieren bzw. von fur 107 Haselmduse geeigneten Habi-
tatstrukturen.
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Als CEF-MaBnahmen sind vorgezogene Gehdlzentwicklung (Knicks, Feldgehodlze und Wald)
sowie die fur Haselmause spezifische Aufwertung vorhandener Knicks (MaBnahmen-Nr.
13.15) vorgesehen. Ein bis vier Jahre vor Baubeginn vorgezogen erfolgen daher die Aufwer-
tungen (MaBnahme 13.15) als auch Knickneuanlagen (MaBnahmen-Nr. 11.2, 11.4,12.1, 15.5,
15.6, 16.1, 17.1, 17.2, 17.3 und 18.3) sowie die Anlage von Feldgehdlzen und Wald (MaBnah-
men-Nr. 13.4, 14.3, 16.1 und 19.1) als Ersatzlebensraume flr die Haselmaus. Um die Verluste
zu kompensieren werden insgesamt 4.054 m bestehende Kicks (abzuglich bereits vorhande-
ner Haselmause Lebensraum fir 36 Individuen) aufgewertet (MaBnahmen-Nr. 13.15), 3.423
m Knicks (entsprechend Lebensraum fir 34 Individuen) neu angelegt und 10,08 ha flachige
Biotope (entsprechend Lebensraum fur 70 Individuen) gestaltet. Insgesamt werden Habitate
fr 140 Haselmause vorgezogen geschaffen.

Je nach Ausgangslage der bestehenden Haselmauslebensraume bleibt dann durch die Maf3-
nahmenkombination mit den unten angefihrten Regelungen zu Zeitrdumen der Baufeldfrei-
machung/Rodung, zur Vergrdmung bzw. zur Umsiedlung (MaBnahmen-Nr. 13.11, 13.14 und
13.16) die 6kologische Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten fur die Haselmaus kon-
tinuierlich erhalten. VergramungsmafBnahmen, Umsiedlungen und die Neuschaffung bzw. Auf-
wertung von Habitaten sind zeitlich und raumlich eng miteinander abgestimmt.

Teil B
Flederméause

Im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens ist eine KompensationsmafBBnahme flr Fleder-
mause erforderlich. Der Quartierbaum der nachgewiesenen Wochenstube der Zwergfleder-
maus befindet sich innerhalb des Baufeldes zum Regenrickhaltebecken bei Bau-km 15+900
nordlich der A 20. Auch wenn der Knick selbst und damit auch das Quartier durch das Vorha-
ben nicht betroffen sind, ist eine temporéare Beeintrachtigung des Baumquartiers wahrend der
Bauzeit z.B. durch Erschitterungen nicht auszuschlieBen. Als Ersatzquartier fur betroffene
Wochenstube ist 1 Cluster a 5 Kasten, Kastentyp Hasselfeldt FSPK (oder baugleiche Kasten)
anzubringen. Die Quartiere missen vor Beginn des nachsten Nutzungszeitraums (Nutzung
als Wochenstube) zur Verfigung gestellt werden. Die Quartiere werden auf der ca. 300 — 400
m entfernten Ausgleichsflache des Teil A MaBnahme 1.2A am Nordufer der Schmalfelder Au
angebracht.
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7

KOMPENSATIONSMASSNAHMEN (AUSGLEICH BZW. ERSATZ) FUR
VERBLEIBENDE BEEINTRACHTIGUNGEN (AUCH UNTER DEM
ASPEKT DER ERHALTUNG DER BIOLOGISCHEN VIELFALT)

7.1 MaBnahmenbereiche fur Teil A

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen konzentrieren sich im Trassenverlauf an den Bio-
topverbundbereichen, an Funktionsraumen (Raume mit Reststrukturen an héherwertigen Bio-
topen) und den vorgesehenen Tierquerungen mit einem besonderen Schwerpunkt an der
Grunbrucke bei Todesfelde:

MaBnahmenbereich in der Hauptverbundachse Schmalfelder Au von der Querung mit
der Autobahntrasse bis vor Schmalfeld: MaBnahmen zur Verbesserung der 6kologischen
Qualitat des Talraums und des FlieBgewassers. Strukturverbesserung der Hauptverbun-
dachse und Schaffung von Trittsteinbiotopen fur Tiere und als Leitlinien in der Niede-
rung.

MaRBnahmenbereich im Funktionsraum Schmalfelder Moor: MalBnahmen zur Férderung
des reliktischen Hochmoor- und Feuchtgebietsstandorts mit Grinlandextensivierung und
Férderung des hohen Grundwasserstandes. Entwicklung von Amphibien- / Libellenle-
bensrdumen (Kleingewasserneuanlagen), Habitaten der Vogel der halboffenen Land-
schaft und Nahrungsrdumen fur Fledermé&use nérdlich der A 20. Sicherung der Durchlés-
sigkeit des Landschaftsraums von Nord (Segeberger Forst) nach Sud (Schmalfelder Au/
Waldgebiete Schmalfelder Wohld) durch eine Tierquerung.

MaBnahmenbereich im Funktionsraum Hartenholmer/ Struvenhittener Moor: Stabilisie-
rung und Aufwertung des Offenlandvogel-Lebensraums mit der Leitart Feldlerche sowie
eine Foérderung von Amphibienlebensraumen durch Grinlandextensivierung, Férderung
des hohen Grundwasserstandes. SchlieBen einer angeschnittenen Baumreihe zur Wie-
derherstellung des typischen Landschaftsbildes und als Leitstruktur fir Fledermé&use.

MaRBnahmenbereich an der Nebenverbundachse Miuhlenau: Fdrderung der Nebenver-
bundachse als lokaler Biotopverbund durch Schaffung von uferbegleitenden Saum — und
Geholzstrukturen sowie Extensivgrunland angrenzend an den Talraum und Entwicklung
eines Waldrandes um das Waldgebiet ,Im Vieh®. Stabilisierung und Aufwertung eines
Amphibienlebensraums.

MaRBnahmenbereich an der Hauptverbundachse im Unterlauf der Buerwischbek bzw. im
Raum um die Schmalfelder Au / Barnbek sudlich VoBhéhlen: Entwicklung, Stabilisierung
bzw. Erweiterung wertvoller Vogellebensraume fur Offenland- bzw. Wiesenvogel durch
extensiv genutzte Grinlandflachen nérdlich und sudlich der A 20. Sicherung der Durch-
lassigkeit der Buerwischbek als Niederungs-Hauptverbundachse des Biotopverbundsys-
tems. Stabilisierung und Aufwertung eines Amphibienlebensraums.

MaBnahmenbereich im Uberregionalen Verbund Segeberger Forst/ Barker Heide — Grln-
briicke an der A 20 — Holmer Moor — Duvenstedter Brook: MaBnahmen zur Sicherung ei-
nes Uberregionalen Rotwild-Verbundkorridors groBraumig zwischen Segeberger Forst im
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Norden und Duvenstedter Brook im Suden durch Errichtung einer Grunbricke westlich
von Todesfelde. Hierflr sind ergdnzend zum bestehenden Knicksystem Deckungsberei-
che insbesondere an der geplanten Grinbrucke und den zu querenden untergeordneten
StraBBen nach Norden und Stden und die Anlage von Trittsteinbiotopen sowie weitere
habitatgestaltende MaBnahmen notwendig (Wald, Waldrander, Gehdlzsukzession, ab-
schnittsweise Staudenfluren). Durch die Grunbricke und die MaBBnahmen erfolgt gene-
rell auch die Férderung und Sicherung des Lebensraumverbundes Segeberger Forst/
Barker Heide — Schmalfelder Au / Buerwischbek / Spreckelau — Holmer Moor und der
Austausch innerhalb von Metapopulationen fir alle terrestrischen Tierarten der Walder
und halboffenen Knicklandschaften (z.B. Gehdlzvégel, Fledermause, kleine und mittlere
S&uger wie Haselmaus, sonstiges Wild, auch Amphibien).

= MaBnahmen im Bereich des Funktionsraums Knicklandschaft bei Todesfelde und Bark:
Wesentliche MaBnahmen fir die Knicklandschaft Todesfelde / Bark erfolgen im Zusam-
menhang mit der Grunbricke. Weitere MalB3nahmen in der Knicklandschaft konzentrieren
sich auf Mi-nimierungsmaBnahmen wie erganzende Kleintierdurchlédsse und die Vogel-
schlagschutz-/ Kollisionsschutzwand im Kiesabbaugebiet bei Bark. Als Ersatzlebens-
raume fur die Haselmaus werden Knicks aufgewertet sowie neue Knicks, Feldgehdlze
und Waldflachen angelegt.

= ErsatzmaBnahmen im Schwerpunktbereich des Biotopverbundsystems am Blunker Bach
mit den Leitarten GroBer Brachvogel und Feldlerche durch Schaffung von grof3flachig ex-
tensiv genutztem Grunland bzw. Feuchtgrinland mit Blanken. GrofB3flachige Entlastung
des Boden- und Wasserhaushaltes durch Extensivierung der Flachennutzung und Auf-
wertung der FlieBgewéasser durch Uferrandstreifen als ErsatzmaBnahme fur Versiegelun-
gen durch die Trasse.

= Artenschutzrechtliche AusgleichsmaBnahmen fur Wiesenbriter, insbesondere Feldlerche
durch Grinlandextensivierung, aber auch fir Neuntoter durch punktuelle Gehdlzergan-
zungspflanzungen. Diese MaBnahmen liegen abseits der geplanten A20-Trasse bei
Hamdorf, sidwestlich von Bad Bramstedt und im Bereich Barker Heide.

= Fir die Leitart GroBer Brachvogel werden in Tackesdorf, slidlich des Nord-Ostsee-Ka-
nals, neue Lebensrdume durch Extensivierung von Grinland und Neuanlage von Klein-
gewassern geschaffen.

Nach der durchgefuhrten Bilanzierung von Eingriff und Kompensation liegen unvermeidbare
Beeintrachtigungen, die nicht ausgeglichen oder auf sonstige Weise kompensiert werden kén-
nen, nicht vor. Die schutzgutbezogene Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung im Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan weist fur jedes Schutzgut nach, dass der erforderliche Kompensations-
bedarf mit den vorgesehenen MaBnahmen gedeckt werden kann. Die qualitative und quanti-
tative Bilanzierung erfolgte nach dem ,Orientierungsrahmen zur Bestandserfassung, -bewer-
tung und Ermittlung der KompensationsmaBnahmen im Rahmen Landschaftspflegerischer
Begleitplanungen fur StraRenbauvorhaben (Kompensationsermittiung Strallenbau)” (Ministe-
rium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr und Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Forsten
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des Landes Schleswig-Holstein 2004). Durch Ermittlung der baubedingten Flachen-inan-
spruchnahme sind die durch den Baubetrieb zu erwartenden Eingriffe bereits im Bilanzierungs-
verfahren berlcksichtigt.

Die Verluste von nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatschG geschutzten Biotope werden
durch entsprechende MaBnahmen vollstandig ausgeglichen. Bei den Knicks und Reddern er-
folgt teilweise Ausgleich durch Knickneuanlagen, teilweise Ersatz durch Entwicklung von ma-
ximal 10 m breiten Waldméntel und Feldgehdlze. Diese werden in dem nétigen Umfang her-
gestellt, so dass damit zusammenfassend die Beeintrachtigungen der Knicks bzw. Redder /
Hecken als kompensiert anzusehen sind.

7.2 MaBnahmenbereiche fur Teil B

Mit der MaBnahmenplanung wurde die spezielle landschaftliche Charakteristik der Vorgeest
bertcksichtigt. Im direkten Trassenraum werden Anpflanzungen zur Einbindung des techni-
schen Bauwerkes in die Landschaft vorgenommen, Leitstrukturen fur Fledermause neu ge-
schaffen. AuBerhalb des Untersuchungsraumes werden gré3ere KomplexmaBnahmen
durchgefuhrt. Die MaBnahmenflachen befinden sich bei Bokelholm und bei Braak. Sie wur-
den in Abstimmung mit dem MLUR, dem LLUR und den Unteren Naturschutzbehérden der
Kreise Segeberg und Rendsburg-Eckernférde in die Planung aufgenommen.

= MaBnahme im Bereich von Bokelholm (MaBnahme E 1 Artenschutz): Bei dieser Flache

handelt es sich um ein Intensivgrinland, das extensiviert werden soll. Die Extensivierung
wird auf Wiesenbriter und insbesondere auf die Feldlerche, ausgerichtet, so dass fir Of-
fenlandarten ein neuer hochwertiger Lebensraum entsteht. Entlang der 6stlichen Grenze
ist ein breiter Hochstaudensaum mit Ufergehélzen zur angrenzenden Mihlenau zur Auf-
wertung des Gewassers geplant, was den Entwicklungszielen des FFH-Gebietes ent-
spricht. Zur Siedlung hin ist die Anlage von Knicks geplant. Zur Aufwertung des Lebens-
raumes fur den Neuntéter ist die Anlage von drei Feldgehélzinseln vorgesehen.

= MaBnahme im Bereich von Braak (MalBnahme E 2 Artenschutz): Bei dieser Flache ist die
Aufforstung eines Intensivgrinlands mit Anlage einer offenen Wasserflache mit Flach-
wasserzonen und im Uferrandbereich mit Sukzessionsflachen geplant. Die MaBnahme
dient u.a. der Kompensation der durch den Autobahnbau entstehenden Gehdlzverluste
und dem Verlust von Vogellebensrdumen mit Bindung an Gehdlze.

Als Ergebnis der Bilanzierung (vgl. Kapitel 6) liegen keine unvermeidbaren Beeintrachtigun-
gen vor, die nicht ausgeglichen oder auf sonstige Weise kompensiert werden konnen. Die
schutzgutbezogene Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan weist fur jedes Schutzgut nach, dass der erforderliche Kompensationsbedarf mit den
vorgesehenen MaBnahmen gedeckt werden kann. Die qualitative und quantitative Bilanzie-
rung erfolgte nach dem ,Orientierungsrahmen zur Bestandserfassung, -bewertung und Er-
mittlung der KompensationsmaBnahmen im Rahmen Landschaftspflegerischer Begleitpla-
nungen flr StralBenbauvorhaben (Kompensationsermittlung StralRenbau)“ (Ministerium flr
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr und Ministerium far Umwelt, Naturschutz und Forsten des
Landes Schleswig-Holstein 2004).
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Die Verluste von nach § 30 BNatSchG i.V.m. § 21 LNatschG geschitzten Biotope werden
durch entsprechende MaBBnahmen vollstandig ausgeglichen. Die Knicks werden zum uberwie-
genden Teil durch die Neuanlage von Knicks im Umfeld der geplanten StraBentrasse, auf der
externen KompensationsmaBnahme in Bokelholm sowie auf Knickékokontoflachen in den
Kreisen Nordfriesland (Gemeinde Bargum, Gemeinde Seeth, Gemeinde Tinningstedt, Ge-
meinde Ladelund), Kreis Schleswig-Flensburg (Gemeinde Medelby), Kreis Segeberg (Ge-
meinde Schmalfeld) und Kreis Herzogtum Lauenburg (Gemeinde Duvensee) ausgeglichen.
Feldhecken werden durch die Neuanlage einer Feldhecke im Trassenbereich sowie Ersatz-
mafnahmen kompensiert. Der Ersatz fir den Verlust von Knicks, Reddern und Feldhecken
erfolgt durch die Entwicklung von maximal 10 m breiten Waldméanteln und Feldgehdlzen. Diese
werden in dem nétigen Umfang hergestellt, so dass damit zusammenfassend die Beeintrach-
tigungen der Knicks bzw. Redder / Hecken als kompensiert anzusehen sind.
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8 DARSTELLUNG DER AUSWIRKUNGEN AUF EUROPAISCHE
SCHUTZGEBIETE DES NETZES NATURA 2000 (ALS BESTANDTEIL
DER BIOLOGISCHEN VIELFALT)

Im Umfeld von Teil A zwischen A7 und B 206 westlich Wittenborn liegt das FFH-Gebiet DE
2026-304 ,Barker Heide" im Bereich zwischen Bockhorn und der Westseite von Bark. De-
ckungsgleich mit dem FFH-Gebiet ist die Flache der ,Barker Heide" auch als sidliches Teil-
schutzgebiet des Européischen Vogelschutzgebietes DE 2026-401 ,Barker und Wittenborner
Heide" ausgewiesen, nordlich der B 206 liegt das nordliche Teilschutzgebiet ,Wittenborner
Heide" dieses Européischen Vogelschutzgebietes.

Das geplante Autobahnkreuz grenzt im Westen unmittelbar an das FFH-Gebiet DE-2024-391
,Mittlere Stor, Bramau und Blnzau“. Erhaltungsgegenstand von besonderer Bedeutung sind
im FFH-Gebiet die Vorkommen von Meerneunauge und Flussneunauge. Als Erhaltungsge-
genstand von Bedeutung gelten die Flisse der planaren bis montanen Stufe sowie die Vor-
kommen von Bachneunauge und Rapfen.

Es erfolgt keine Flacheninanspruchnahme durch die StraBentrasse des Autobahnkreuzes (Teil
B). Allerdings missen zwei Vorfluter an die Ohlau angeschlossen werden (verlegter Vorfluter
N sowie der nordlich der A 20 befindliche Vorfluter N), sodass eine Flacheninanspruchnahme
von Intensivgrinland innerhalb des FFH-Gebietes stattfindet. Auch Teil A wird aufgrund seiner
Uber die Schmalfelder Au zur Bramau (Teil des FFH-Gebiets) ausgerichteten Entwasserung
betrachtet.

Im Rahmen der UVS, Stufe Il wurden Vertraglichkeitsprifungen vom Januar 2002 und der
Ergénzung vom Juni 2006 zum FFH-Gebiet DE 2026-304 ,Barker Heide* und zum Vogel-
schutzgebiet DE 2026-401 ,Barker und Wittenborner Heide erstellt (Kieler Institut fir Land-
schaftsokologie KIfL). Fiir den betreffenden Trassenabschnitt ,q" in der UVS, der der Teilstre-
cke der A20 zwischen A7 und der B206 westlich Wittenborn zugrunde liegt, kommen die Un-
tersuchungen zu dem Ergebnis, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen fir die Erhal-
tungsziele der Schutzgebiete durch das Vorhaben zu erwarten sind.

Die Aussagen fir beide Schutzgebiete wurden im Rahmen der Erstellung der Planfeststel-
lungsunterlagen Uberprift und sind inhaltlich trotz einer zwischenzeitlichen Erganzung des Er-
haltungszieles ,Artenreiche montane Borstgrasrasen” fir das FFH-Gebiet ,Barker Heide" nach
wie vor glltig. Dies liegt daran, dass die der Planfeststellung zu Grunde liegende Trasse im
Wesentlichen der bestimmten Linie folgt. Punktuelle Verschiebungen der Trasse um bis zu 50
m im Vorhabensbereich nordlich der B 206 sind in Bezug auf die Beurteilung der moglichen
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der Schutzgebiete unerheblich.

Die Gultigkeit der Ergebnisse der bisher vorliegenden Vertraglichkeitsuntersuchungen fir das
FFH-Gebiet ,Barker Heide” und das Vogelschutzgebiet ,Barker und Wittenborner Heide®
(Stand: 2010 aktualisiert im April 2011) wurde mit einer Stellungnahme von KIfL (Stand
18.09.2012 und 2015) bestatigt. Aufgrund neuer Vorgaben zur Stickstoffberechnung und ver-
anderter Verkehrszahlen fiir das Prognosejahr fir 2030 wurde die Gultigkeit der Ergebnisse
fur jedes FFH-Gebiet mittels einer Stellungnahme uberprft (vgl. Materialband Teil A und B).
Im Ergebnis ist die Gultigkeit weiterhin gegeben.
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Das Vorhaben A 20 Nord-West-Umfahrung Hamburg, Abschnitt 4 6stlich A 7 bis B 206 (Teil A
und B) I6st weder isoliert noch in Zusammenwirkung mit den derzeit priffahigen Drittprojekten
erhebliche Beeintrachtigungen von Erhaltungszielen des FFH-Gebiets DE 2024-391 ,Mittlere
Stor, Bramau und Biinzau® aus (KIFL, 2013 und 2015).

Im Rahmen einer Stellungnahme von KIfL (Stand: 11.08.2015) wurde Uberprift, inwieweit die
geanderten Verkehrsprognosen Auswirkungen auf das FFH-Gebiet ,Mittlere Stor, Bramau und
Biinzau“ hat. Die vorliegende FFH-Vertraglichkeitsuntersuchung aus dem Jahr 2014 basiert
auf der Verkehrsprognose flr das Jahr 2025. In der Zwischenzeit liegt eine neue Verkehrs-
prognose fiir das Jahr 2030 vor. Anderungen des zugrunde legenden Verkehrsaufkommens
sind zwar prinzipiell dazu geeignet die Reichweit von verkehrsbedingten Effekten zu veran-
dern, im konkreten Fall Uben die Verkehrszahlen jedoch keinen Einfluss auf das Ergebnis der
FFH-VU aus.

Die A20, Teil A 6stlich A 7 bis B 206 wird in ca. 7,3 km Entfernung zur Kalkberghohle (Luftlinie)
an die B 206 angebunden und reicht nicht mehr in den Segeberger Forst hinein. Es entfallen
alle Barriere-und Zerschneidungswirkungen fur die Fledermaus-Populationen des Segeberger
Forsts und durch Teil A werden keine grof3eren Waldbereiche vom Segeberger Forst isoliert,
die fur die Fledermause des Segeberger Forstes relevant sein kdnnten. Es kann daher aus-
geschlossen werden, dass das Vorhaben sudlich des Segeberger Forstes erhebliche Auswir-
kungen auf die Fledermaus-Population im Segeberger Forst bzw. auf die Erhaltungsziele des
FFH-Gebietes ,Segeberger Kalkberghdhle®* hat (KIfL, 2015b).

Es wird somit der Nachweis gefiihrt, dass im Sinne der Beriicksichtigung des zweiten Aspektes
der Biologischen Vielfalt (s. KIfL-Stellungnahmen 2015c, s. Materialband), der Artenvielfalt des
betroffenen Raumes, durch das Vorhaben eine Betroffenheit der im Nahbereich liegenden Na-
tura 2000- Gebiete nicht ausgeldst wird.
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9 ZUSAMMENFASSENDE UMWELTBETRACHTUNG

9.1 Einleitung

Wie in Kap. 1 dargestellt, bilden die Teile A und B des Abschnittes 4 planerisch und baulich
eine Einheit und sind gemeinsam planfestzustellen und herzustellen.

Als Grundlage fir die Planfeststellung sind die Umweltauswirkungen des gesamten in die Teile
A und B aufgeteilten Vorhabens zu beurteilen. Hierzu wurden ergénzende gutachterliche Stel-
lungnahmen erarbeitet, die darlegen, ob die gesamthafte Betrachtung der Umweltauswirkun-
gen der Teile A und B zu den gleichen Ergebnissen fuhrt wie die in den Unterlagen zu den
Teilen A und B vorgenommene getrennte Betrachtung oder ob es inhaltlich bei der zusam-
menfassenden Betrachtung der Bestandsaufnahmen, der Bewertungsmethoden oder der Aus-
wirkungen der Teile A und B zu Dopplungen bzw. zu Defiziten kommt.

Die Ergebnisse dieser Stellungnahmen, die Gegenstand des Materialbands oder der Unter-
lage selbst sind, werden im Folgenden zusammenfassend dargestellit.

9.2 Stellungnahme zu den Schutzgutern Biotope und Tiere, Vergleich
der Bewertungsmethoden in den einzelnen biologischen Fachgut-
achten im Hinblick auf die Auswirkungsprognose in den Teilen A
und B (TGP 2015)

Biotope/ Biotoptypen

Die Biotope/ Biotoptypen (Schutzgut Pflanzen) der Teile A und B wurden auf Grundlage des-
selben Kartierschliissels (Kartierschlissel fir Biotoptypen des Orientierungsrahmens Stral3en-
bau S-H) erfasst und auch mit derselben Bewertungsskala bewertet. Der Bauanfang von Teil
A beginnt am Bauende von Teil B, d.h. es ergeben sich keine rdumlichen Uberschneidungen
in Bezug auf die Eingriffsermittlung fir das Schutzgut Pflanzen. Bei gleichzeitigem Baubeginn
der Teile A und B, der zur Herstellung der Verkehrswirksamkeit des Vorhabens erforderlich
ist, ergeben sich keine kumulativen Effekte flr die Biotope, sondern nur die in den beiden
Teilen ermittelten Auswirkungen.

Im Folgenden wird auf das Schutzgut Tiere eingegangen.
Brutvogel

In beiden Teilen erfolgte die Erfassung und Bewertung der Brutvogel gleich, so dass hier
keine unterschiedlichen Bewertungsanséatze verwendet worden sind. Da der Bauanfang von
Teil A am Bauende von Teil B beginnt, gibt es keine raumlichen Uberschneidungen in Bezug
auf die Eingriffsermittiung bei dieser Artengruppe. Bei gleichzeitigem Baubeginn der Teile A
und B, der zur Herstellung der Verkehrswirksamkeit des Vorhabens erforderlich ist, ergeben
sich keine kumulativen Effekte fur diese Artengruppe, sondern nur die in den beiden Teilen
ermittelten Auswirkungen.
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Rastvogel

Daten zu Rastvégeln wurden nicht erhoben, da keine Hinweise zu einem gréBeren Rastvogel-
vorkommen vorliegen, die zumindest eine landesweite Bedeutung besitzen.

Fledermause

Die Erfassung der Flederméause erfolgte in beiden Teilen nach der Arbeitshilfe Fledermause
und StraBenbau (LBV-SH 2011), so dass hier keine unterschiedlichen Bewertungsansatze
verwendet worden sind. Da der Bauanfang von Teil A am Bauende von Teil B beginnt, gibt
es keine raumlichen Uberschneidungen in Bezug auf die Eingriffsermittiung bei der Arten-
gruppe Fledermause. Bei gleichzeitigem Baubeginn der Teile A und B, der zur Herstellung
der Verkehrswirksamkeit des Vorhabens erforderlich ist, ergeben sich daher keine kumulati-
ven Effekte fur diese Artengruppe, sondern nur die in den beiden Teilen ermittelten Auswir-
kungen.

Amphibien

Die Erfassungsmethode bei den Amphibien unterscheidet sich nicht zwischen den beiden Tei-
len A und B. Neben dem Laichnachweis bzw. dem Nachweis der Reproduktion wurden die
Gewasser auch hinsichtlich ihrer Funktion als Sommerlebensraum und Wanderkorridor hin
Uberpruft.

Fur die Artengruppe Amphibien kommt es aufgrund von getrennten Eingriffsbereichen nicht zu
einer Uberschneidung. Bei gleichzeitigem Baubeginn der Teile A und B, der zur Herstellung
der Verkehrswirksamkeit des Vorhabens erforderlich ist, ergeben sich keine kumulativen Ef-
fekte fur diese Artengruppe. Die Auswirkungen reichen nicht Uber die in den beiden Teilen A
und B ermittelten Auswirkungen hinaus.

Libellen

Die Artengruppe der Libellen wurde bei beiden Teilen auf die gleiche Art und Weise erfasst
und bewertet. Aufgrund von getrennten Eingriffsbereichen kommt es in Bezug auf die Eingriffs-
ermittlung fiir die Artengruppe Libellen nicht zu einer Uberschneidung. Es ergeben sich bei
gleichzeitigem Baubeginn der Teile A und B, der zur Herstellung der Verkehrswirksamkeit des
Vorhabens erforderlich ist, keine kumulativen Effekte fur diese Artengruppe. Die Auswirkungen
reichen nicht tUber die innerhalb der beiden Teile A und B ermittelten Auswirkungen hinaus.

Nachtfalter

Nachtfalter wurden nur in Teil A erfasst und bewertet. Fir Teil B war eine Betrachtung dieser
Artengruppe aufgrund der fehlenden Wirkfaktoren nicht notwendig. Uberschneidungen in Be-
zug auf Auswirkungen oder kumulative Effekte kénnen daher ausgeschlossen werden.

Reptilien

Im Teil A wurden die Reptilien mittels Kartierungen, im Teil B durch eine Potenzialabschatzung
ermittelt. In beiden Teilen wurden die Vorkommen auf die gleiche Art und Weise bewertet. Es
kommt in Bezug auf die Eingriffsermittlung flr die Artengruppe Reptilien nicht zu einer Uber-
schneidung und es ergeben sich bei gleichzeitigem Baubeginn der Teile A und B, der zur
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Herstellung der Verkehrswirksamkeit des Vorhabens erforderlich ist, keine kumulativen Effekte
fur diese Artengruppe. Die Auswirkungen reichen nicht tber die innerhalb der Teile A und B
ermittelten Auswirkungen hinaus.

GroBsauger/Wild

Fir beide Teile wurden in Bezug auf Wild die weitraumigen Beziehungen in einem weitrau-
mig angelegten wildokologischen Gutachten (Mei3ner et al. 2005) betrachtet.

Es ergeben sich keine kumulativen Effekte flr das Wild. Die Auswirkungen reichen nicht
Uber die innerhalb der Teile A und B ermittelten Auswirkungen hinaus.

Mittel- und Kleinsauger

Fischotter: Nach Hinweisen auf Fischottervorkommen im Gebiet wurden in Teil A eine poten-
zielle Verbundachse begangen und eine Potenzialbewertung durchgefuhrt. In Teil B hat keine
gezielte Erfassung stattgefunden, aber es wurde auch von einem Vorkommenspotenzial aus-
gegangen. Es ergeben sich keine kumulativen Effekte fur den Fischotter.

Haselmaus: Eine Abgrenzung und Bewertung von Lebensrdumen ist nur im Teil A erfolgt, so
dass Uberschneidungen mit Teil B sowie kumulative Effekte ausgeschlossen werden kon-
nen.

9.3 Artenschutz: Artbezogene Gegentiberstellung der Auswirkungs-
prognose und der MaBnahmenableitungen der Teile A und B, Pri-
fung auf Defizite und Dopplungen (KIfL 2015)

Fir alle artenschutzrechtlich relevanten Artengruppen kénnen Defizite und Doppelungen aus-
geschlossen werden. Die Summe der Aussagen der artenschutzrechtlichen Fachgutachten
der Teile A und B bilden die Gesamtheit der Konflikte und MaBnahmen ab und stellen somit
den artenschutzrechtlichen Teil flr das Vorhaben Neubau der A 20, Abschnitt A 7 bis B 206
(westlich Wittenborn) dar (KIfL, 2015).
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9.4 Stellungnahme zur Beriicksichtigung der Biologischen Vielfalt in der
Planung (KIfL 2015)

Flr die Bewertung der biologischen Vielfalt bzw. der Biodiversitat sind drei wesentliche As-
pekte zu bertcksichtigen:

» Gefahrdung von Arten / Schutzverantwortung
» Artenvielfalt des betroffenen Raumes

» Genetische Vielfalt im betroffenen Raum

Jeder dieser Aspekte wird in der StraBenplanung und in den vorliegenden Unterlagen bereits
berlcksichtigt:

Gefahrdung von Arten / Schutzverantwortung

Entsprechend den Vorschlagen von TRAUTNER (2003) wurden reprasentative Artengruppen
erfasst, die hinsichtlich Artenspektrum, Abundanz der angetroffen Arten sowie Gefahrdung der
Arten auf nationaler und Landesebene ausgewertet wurden . Bei ihrer Bewertung werden Ge-
fahrdungsgrad und Populationsgréf3e berlcksichtigt. Die Ergebnisse flieBen in die Planunter-
lagen und in die Raumbewertung ein.

Neben den reprasentativen Artengruppen werden alle artenschutzrechtlich relevanten Arten
und damit die — aus europaischer Sicht — schutzbedurftigen Arten erfasst und berlcksichtigt.
Damit wird indirekt auch die Forderung nach Beriicksichtigung der Schutzverantwortung erfullt.
Weitere Besonderheiten wie endemische Arten (z.B. den Schierlings-Wasserfenchel und die
Wiebels-Schmiele an der Elbe sowie der Segeberger Hohlenkéfer) oder extrem seltene Arten
werden beispielsweise durch Auswertung der Artkataster des LLUR berlcksichtigt.

Die Darstellung der artenschutzrechtlich relevanten Arten erfolgt in den biologischen Fachbei-
trdgen als Erfassungsgrundlage. In den artenschutzrechtlichen Fachbeitragen werden die im
jeweiligen Untersuchungsgebiet relevanten Arten auf ihre Betroffenheit Gberpruft und im Hin-
blick auf Verbotstatbestande und Beeintrachtigungen bewertet.

Vermeidungs-, Minimierungs- und/oder Kompensationsmal3nahmen werden abgeleitet und
als Bestandteil des Landschaftspflegerischen Begleitplanes Gegenstand des planfestzustel-
lenden Gesamtvorhabens.

Artenvielfalt des betroffenen Raumes

In die Bewertung der Biotoptypen und insbesondere der naturschutzfachlich zumeist bedeu-
tenderen gesetzlich geschitzten Biotope flie3t der Aspekt Artenvielfalt ein. So werden Lebens-
raume mit einer unterdurchschnittlichen Artenausstattung in der Regel geringer bewertet als
artenreiche Biotope. Das Ergebnis schlagt sich u.a. im Raumwiderstand bzw. in der H6he des
Ausgleichbedarfs nieder.
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Zudem kommt nicht nur den gesetzlich geschitzten Biotopen, sondern auch anderen Schutz-
gebietskategorien wie NSG, FFH-Gebiet und Vogelschutzgebiet eine oftmals entscheidende
Bedeutung in der planerischen Raumbewertung zu. Hierbei handelt es sich in der Regel um
die Zentren der Artenvielfalt in unserer Landschaft, so dass dieser Aspekt eine besondere
Beriicksichtigung in der Bewertung findet.

Genetische Vielfalt im betroffenen Raum

Dieser nicht direkt erfassbare Aspekt wird in der StraBenplanung durch die besondere Berick-
sichtigung und Bewaltigung der Zerschneidungseffekte bedient. Gerade der Erhalt eines ge-
netischen Austausches von Arten und Lebensgemeinschaften fiihrt zu einer Vielzahl von MaB3-
nahmen wie hinreichend dimensionierte Durchlasse und Uberbriickungen, die sich an den An-
sprichen der betroffenen Arten orientieren. Diese dienen nicht nur dazu, die Isolation von
Teilpopulationen zu vermeiden, sondern auch um die Durchlassigkeit der Landschaft zu erhal-
ten und somit den genetischen Austausch trotz Barrierewirkung weiterhin in hinreichendem
MafBe zu ermdéglichen und in Einzelfallen sogar gegenuber dem Istzustand zu verbessern.

Fazit:

Die unterschiedlichen Aspekte zur Berlicksichtigung der Biologischen Vielfalt bzw. der Bio-
diversitat in der Planung werden aktuell bei StraBenbaumaBnahmen hinreichend berlicksich-
tigt. Zudem werden alle festzustellenden Einzelbetroffenheiten der gesetzlich gebotenen Maf3-
nahmenzuordnung unterworfen.

9.5 Eingriffs- / Ausgleichsbewertung

In Kapitel 6 wird die Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung fur beide Teile des Abschnitts 4
Ubersichtlich dargestellt. Da beide Teile einen separaten Eingriffsbereich und baubedingte In-
anspruchnahmen aufweisen, kommt es nicht zu einer Doppelbilanzierung der Eingriffe bzw.
des Kompensationsbedarfs.

Der Ausgleichsbedarf wird fiir den jeweiligen Teil entsprechend trassennah oder auf externen
Kompensationsflachen gedeckt.

9.6 Stellungnahme zum Schutzgut Landschaftsbild: Vergleich der Be-
wertungsmethoden und Auswirkungen in Bezug auf das Land-
schaftsbild zwischen Teil A (Autobahnkreuz bis B 206) und Teil B
(Autobahnkreuz) (TGP 2015)

In beiden Teilen des Planfeststellungsabschnittes wurde das Landschaftsbild nach derselben
Methode des Orientierungsrahmens Kompensationsermittiung StraBenbau bewertet. Der Bau-
anfang von Teil A ist identisch mit dem Bauende von Teil B, d.h. in Bezug auf die Eingriffser-
mittlung in das Schutzgut Landschaft ergeben sich keine raumlichen Uberschneidungen. Bei
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gleichzeitigem Baubeginn der Teile A und B, der zur Herstellung der Verkehrswirksamkeit des
Vorhabens erforderlich ist, ergeben sich keine kumulativen Effekte fur das Landschaftsbild, die
Uber die bereits ermittelten Auswirkungen hinaus reichen.

9.7 Stellungnahme zu den Verkehrszahlen: Vergleich der Verkehrszah-
len flir das Prognosejahr 2025 und 2030 (TGP 2015)

Aufgrund der Fortschreibung des Verkehrsmodells Schleswig-Holstein auf den Prognosehori-
zont 2030 wurden fur den noch nicht planfestgestellten Abschnitt der A20, A7 bis zur B 206
(westlich Wittenborn) die Verkehrszahlen flir den neuen Prognosehorizont 2030 (Ingenieurge-
meinschaft Dr.-Ing. Schubert 2015) berechnet. Der bisherige Prognosehorizont war das Jahr
2025.

Die Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungen beider Prognosehorizonte wurden verglichen und
die sich ergebenden Anderungen der Wirkzonen im Landschaftspflegerischen Begleitplan so-
wie die Auswirkungen auf Vogel und Fledermause jeweils fur Teil A und B dargestellt.

Eine Anderung der Wirkzonen wird erforderlich, wenn die prognostizierten Verkehrszahlen im
Prognosejahr 2025 unter einem DTVw von 15.000 Kfz/24h oder 30.000 Kfz/24h lagen und nun
im neuen Prognosejahr 2030 daruber liegen sollten (vgl. Orientierungsranmen Straf3enbau SH
2004).

GemanR der Arbeitshilfe Vogel und StraBenverkehr (Garniel 2010) liegen die Grenzen der Ver-
kehrsbelastungen, bei denen sich Anderungen der Wirkungen ergeben, bei Verkehrsmengen
von bis zu 10.000, von 10.001 bis 20.000, von 20.001 bis 30.000 und von 30.001 bis 50.000
Kfz /24h.

GemanR der Arbeitshilfe Fledermause und StraBenbau (LBV-SH 2011) sind StraBen mit Ver-
kehrsmengen von kleiner oder gleich 5.000 Kfz/24h oder (ber 50.000 Kfz/24 h in Bezug auf
das Kollisionsrisiko in der Regel artenschutzrechtlich nicht relevant. Auch hier ist zu prifen, ob
sich Anderungen ergeben.

Als Fazit ergibt sich unter Berlicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 fur den Teil A der
A20, A 7 bis B 206 (westlich Witteborn) inklusive der Abfahrt Hartenholm als auch der provi-
sorischen Anbindung der B 206 keine Anderungen in Bezug auf die Wirkzonen und die Aus-
wirkungen auf Vogel und Fledermé&use.

Fur den Teil B des Autobahnkreuzes A20/ A7 ergeben sich keine Anderungen in Bezug auf
die Auswirkungen flr Fledermause. Im Bereich der A 20 westlich der A 7 ergibt sich eine ho-
here Wirkzone gemaf Orientierungsrahmen und eine héhere Einstufung der Verkehre in Be-
zug auf Vogel und Larm. Im Bereich 6stlich der A 7 kommt es zu einer héheren Einstufung der
Verkehre in Bezug auf Végel und Larm fiir den Bereich der Siid-Ost-Rampe. Die Anderungen
sind entsprechend im LBP und ASB Teil B bertcksichtigt.
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9.8 Stellungnahme zur Luftschadstoffuntersuchung bei Gesamtbetrach-
tung der MaBnahmen (TUV Nord 2015)

Die Beurteilung der Luftschadstoffimmissionen erfolgte nach der 39. BImSchV.

Die Berechnung der Luftschadstoffimmissionen erfolgte mit dem Berechnungsmodell RLuS
2012, es wurden fir die beiden Vorhabenteile A und B die im Prognosejahr 2030 maximalen
Verkehrsmengen (DTV) bertcksichtigt.

Auch bei einer durchgehend gemeinsamen Betrachtung der beiden Teile A und B ergeben
sich an den relevanten Immissionsorten die gleichen, bisher berechneten Luftschad-
stoffimmissionen.

9.9 Stellungnahme zu Gerauschimmissionen bei Gesamtbetrachtung
der MaBnahmen (TUV Nord 2015)

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel fur Immissionsorte im Bauabschnitt wird richtlinien-
geman (VLarmSchR 97, Abschnitt 27. (1) 1) immer die volle Verkehrsstarke der Stral3e, auch
Uber den Bauabschnitt hinaus, zugrunde gelegt. Das bedeutet in diesem Fall, dass die Ver-
kehrsstarke im jeweiligen Teil und die Verkehrsstarke der sich 6stlich und westlich anschlie-
Benden anderen Abschnitte bzw. Teile in die Berechnungen mit einbezogen wurden.

Auch bei einer gemeinsamen Betrachtung der beiden Teile (vgl. TUV Nord, 2015 in Material-
band Teil A) ergeben sich die gleichen Beurteilungspegel an den Immissionsorten entlang der
BaumafBnahme wie bei einer getrennten Betrachtung.

9.10 Fazit

Durch die erganzenden fachlichen Stellungnahmen wird nachgewiesen, dass die gesamthafte
Betrachtung der Umweltauswirkungen der Teile A und B zu den gleichen Ergebnissen flhrt
wie die in den Unterlagen zu den Teilen A und B vorgenommene getrennte Betrachtung.
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10 ABSCHLIESSENDE GESAMTAUSSAGE

Die Bestimmungen des § 15 Abs. 2 BNatSchG erfordern einen sog. biotopentsprechenden
Ausgleich bzw. Ersatz. Danach ist unter Beriicksichtigung von Zeitansatzen fur die Regenera-
tionsdauer von Biotopen der Eingriff nach Biotoptypen differenziert zu ermitteln und dem Aus-
gleich bzw. Ersatz nach den méglichst gleichen Biotoptypen gegeniiber zu stellen. Durch die
Anwendung des Orientierungsrahmens konnte der erforderliche Umfang der Kompensations-
maRnahmen bestimmt werden.

Die grundsétzliche Zielsetzung, Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen méglichst vor Durchfiih-
rung des Eingriffes wirksam werden zu lassen, ist aufgrund von Abhangigkeiten aus der ei-
gentumsrechtlichen Sicherstellung und den Bauzeiten nur bedingt realisierbar.

Im Ergebnis der Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich stehen 191,16 ha Eingriffszone (da-
von 69,30 ha Neuversiegelung) und 60,18 ha baubedingter Flacheninanspruchnahme einer
Summe von insgesamt 513,19 ha (inkl. MaRnahmen 13.7 nur fir Grinbriicke, 23.1 bis 5, 24.1,
25.1, 26.1 und 27.1 mit 104,75 ha, die in Teil A nur artenschutzrechtlich begriindet sind) Kom-
pensationsflachen gegenuber. Abzlglich der rein artenschutzrechtlichen MaRnahmenflache
ergibt sich ein Umfang von 408,44 ha Kompensationsflache.

Die schutzgutbezogene Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung weist fur jedes Schutzgut nach,
dass der erforderliche Kompensationsbedarf mit den vorgesehenen MaRnahmen gedeckt wer-
den kann.
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11 HINWEISE AUF KENNTNISLUCKEN UND SCHWIERIGKEITEN

Teile der mit dem Bau der Teilstrecke der A 20 von der A7 bis zur B 206 westlich Wittenborn
verbundenen bau- und betriebsbedingten Wirkungen konnten nicht in ihrem exakten Umfang
im Rahmen der Planung bertcksichtigt werden (Belastungen des bestehenden Stralennetzes
durch Baufahrzeuge, Beeintrachtigung benachbarter Wohngebiete durch Baustellenbetrieb).

Im Bereich des Kiesabbaugebietes Bark muss im Rahmen der Eingriffsermittiung im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan von dem geplanten, in der Planfeststellung zum Kiesabbau
festgelegten Endzustand (Renaturierungsplanung des Abbaugebietes) ausgegangen werden,
der real zur Zeit noch nicht vorhanden ist.

Flr die Schutzglter Pflanzen und Tiere sind insbesondere Zerschneidungs- und Barriere-
effekte in ihrer Auswirkung auf die Arten nicht immer exakt bestimmbar. Mit den vorgesehenen
KompensationsmaRnahmen sind nachhaltige Gefahrdungen von streng geschitzten Arten,
insbesondere den Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie, bzw. Arten der Roten Listen je-
doch auszuschlieRen.

Im Abgleich der Abgrenzungen der Bodentypen in den bodenkundlichen Karten sind Unstim-
migkeiten zu den Ergebnissen der im unmittelbaren, trassennahen Bereich erfolgten Bau-
grunduntersuchungen festzustellen. Die Grenzen der Bodentypen wurden den Ergebnissen
soweit moéglich angepasst. Die Aussagegenauigkeit ist aber fur die Beurteilung der Beeintrach-
tigungen und die Bilanzierung nach Orientierungsrahmen hinreichend.

Lokalklimadaten liegen fur das Untersuchungsgebiet nicht im Detail vor. Die Bedeutung und
Funktion des Klimas im Untersuchungsraum erfolgte Gber die Interpretation von Regional-
klimadaten in Verbindung mit topographischen Strukturen.

Die Wirkungszusammenhange zwischen den Schutzgitern (Wechselwirkungen) kénnen auf-
grund fehlender, wissenschaftlich fundierter Grundlagenermittiung nur generalisierend ermit-
telt und dargestellt werden.
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